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RICHTLINIE 2000/8/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

vom 20. Mirz 2000

zur Anderung der Richtlinie 70/221/EWG des Rates zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten iiber die Behilter fiir fliissigen Kraftstoff und den Unterfahrschutz von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER
EUROPAISCHEN UNION —

gestitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europiischen
Gemeinschaft, insbesondere auf Artikel 95,

auf Vorschlag der Kommission (1),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses (%),
nach dem Verfahren des Artikels 251 des Vertrags (%),

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1) Bei der Richtlinie 70/221/EWG des Rates vom 20. Mirz
1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mit-
gliedstaaten iiber die Behalter fiir fliissigen Kraftstoff und
den Unterfahrschutz von Kraftfahrzeugen und Kraftfahr-
zeuganhingern (*) handelt es sich um eine der Einzel-
richtlinien des Typgenehmigungsverfahrens, das durch
die Richtlinie 70/156/EWG des Rates vom 6. Februar
1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mit-
gliedstaaten iiber die Betriebserlaubnis fur Kraftfahrzeuge
und Kraftfahrzeuganhinger (%) eingefithrt wurde. Daher
finden die in der Richtlinie 70/156/EWG festgelegten
Vorschriften und Begriffsbestimmungen fiir Fahrzeuge,
Fahrzeugsysteme, Bauteile und selbstindige technische
Einheiten auch auf die Richtlinie 70/221/EWG Anwen-
dung. Artikel 1 der Richtlinie 70/221/EWG muf an die
Begriffsbestimmungen der Richtlinie 70/156/EWG ange-
pafdt werden.

(2)  In Anbetracht des technischen Fortschritts empfiehlt es
sich, die Richtlinie 70/221/EWG an die technischen Vor-
schriften der Regelung Nr. 34 ,Genehmigung der Fahr-
zeuge hinsichtlich der Verhiitung von Brinden® der
Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir
Europa anzupassen; dies gilt insbesondere fur die Vor-
schriften fiir Kraftstoffbehlter aus Kunststoff.

() ABL C 164 vom 29.5.1998, S. 16.

(%) ABL C 407 vom 28.12.1998, S. 58.

() Stellungnahme des Europdischen Parlaments vom 10. Februar 1999
(ABL. C 150 vom 28.5.1999, S. 168). Gemeinsamer Standpunkt des
Rates vom 12. Juli 1999 (ABL. C 249 vom 1.9.1999, S. 25) und
BeschluR des Europdischen Parlaments vom 27. Oktober 1999
(noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht).

( ABL L 76 vom 6.4.1970, S. 23. Richtlinie zuletzt geindert durch
die Richtlinie 97/19/EG der Kommission (ABL L 125 vom
16.5.1997, S. 1).

() ABL L 42 vom 23.2.1970, S. 1. Richtlinie zuletzt geindert durch
die Richtlinie 98/91/EG des Europdischen Parlaments und des Rates
(ABL L 11 vom 16.1.1999, S. 25).

(3)  Wenn Kraftstoff (insbesondere Diesel) versehentlich auf
die Strafe gelangt, so stellt dies ein erhebliches Risiko
fur die Fahrer von zweirddrigen Kraftfahrzeugen sowie
fur Radfahrer dar.

(4)  Gasformige Kraftstoffe gewinnen insbesondere aus Griin-
den des Umweltschutzes fiir den Antrieb von Kraftfahr-
zeugen zunehmend an Bedeutung. Die Richtlinie
70/221/EWG sollte daher kiinftig auch Vorschriften fir
Behilter fir nichtfliissige Kraftstoffe enthalten. Daher
sollten der Titel und der Geltungsbereich der Richtlinie
70/221/EWG entsprechend gedndert werden. Technische
Vorschriften fir Behilter fur gasformige Kraftstoffe sol-
len durch spitere Anderungen jener Richtlinie einge-
fithrt werden.

(5)  Da es auflerdem immer mehr zur gingigen Praxis wird,
die Originalbehilter durch Behilter mit einem grofleren
Fassungsvermogen zu ersetzen oder zusitzliche Behilter
ohne Typgenehmigung einzubauen, sollte so schnell wie
moglich eine EG-Typgenehmigung fir Behalter fiir flis-
sige und gasformige Kraftstoffe als selbstindige tech-
nische Einheiten vorgesehen werden, um ein hohes
Betriebssicherheitsniveau der Fahrzeuge zu erhalten.

(6)  Anderungen der Vorschriften fiir Kraftstoffbehilter miis-
sen vom Europdischen Parlament und vom Rat erlassen
werden. Kiinftig sollten Anderungen, die zur Anpassung
der technischen Vorschriften der Richtlinie 70/221/EWG
in bezug auf Kraftstoftbehalter an den technischen Fort-
schritt erforderlich sind, nach dem Verfahren des Arti-
kels 13 der Richtlinie 70/156/EWG erlassen werden.

(7) Die Anderungen der vorliegenden Richtlinie beziehen
sich lediglich auf Kraftstoffbehilter aus Kunststoff. Daher
ist es nicht erforderlich, bestehende, nach der Richtlinie
74/60/EWG (%) erteilte Typengenehmigungen aufSer Kraft
zu setzen und den Verkauf, die Zulassung und die Inbe-
triecbnahme von Neufahrzeugen mit unter diese Typge-
nehmigungen fallenden Metallbehdltern fiir flissigen
Kraftstoff zu verhindern.

(8)  Angesichts des Umfangs und der Auswirkungen der in
dem betreffenden Sektor vorgeschlagenen Aktion sind
die in dieser Richtlinie vorgesehenen Gemeinschaftsmaf3-
nahmen nicht nur notwendig, sondern unerldflich, um

(%) ABL L 38 vom 11.2.1974, S. 2. Richtlinie zuletzt geindert durch

die Richtlinie 78/632/EWG (ABL L 206 vom 29.7.1978, S. 26).
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das gesteckte Ziel einer EG-Typengenehmigung fiir Fahr-
zeuge zu erreichen. Die Mitgliedstaaten konnen dieses
Ziel einzeln nicht voll verwirklichen —

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1
Die Richtlinie 70/221/EWG wird wie folgt gedndert:

1. Der Titel erhilt folgende Fassung:

,Richtlinie des Rates vom 20. Mirz 1970 zur Angleichung
der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tiber Kraftstoft-
behilter und den Unterfahrschutz von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhdngern®.

2. Artikel 1 erhilt folgende Fassung:

LArtikel 1

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck [Fahr-
zeuge' Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhinger gemif§
der Begriffsbestimmung in Anhang II Abschnitt A der
Richtlinie 70/156/EWG.“

3. Artikel 2 Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

,(1)  Die Mitgliedstaaten dirfen aus Griinden, die sich
auf die Kraftstoffbehilter beziehen, die Erteilung der EG-
Typgenehmigung oder der Betriebserlaubnis mit nationaler
Geltung fiir ein Fahrzeug nicht verweigern, wenn das Fahr-
zeug die Anforderungen dieser Richtlinie fiir Kraftstoft-
behilter erfillt.”

4. Artikel 2a Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

,(1)  Die Mitgliedstaaten diirfen aus Griinden, die sich
auf die Kraftstoffbehilter beziehen, den Verkauf, die Zulas-
sung, die Inbetriebnahme oder die Benutzung eines Fahr-
zeugs weder verweigern noch verbieten, wenn das Fahr-
zeug die Anforderungen dieser Richtlinie fir Kraftstoff-
behilter erfullt.”

5. Artikel 3 erhilt folgende Fassung:

JArtikel 3

Anderungen, die zur Anpassung der Vorschriften der
Anhinge an den technischen Fortschritt erforderlich sind,
werden nach dem Verfahren des Artikels 13 der Richtlinie
70/156/EWG erlassen.”

6. Das Verzeichnis der Anhinge und Anhang I der Richtlinie
70/221/EWG werden entsprechend dem Anhang dieser
Richtlinie gedndert.

Artikel 2

(1)  Ab dem 3. Mai 2001 erkennen die Mitgliedstaaten fiir
die Anwendung des Artikels 4 Absatz 1 und des Artikels 7
Absatz 1 der Richtlinie 70/156/EWG die Ubereinstimmung
mit den Vorschriften der Richtlinie 70/221/EWG in der Fas-
sung dieser Richtlinie an.

(2) Ab dem 3. Mai 2002 diirfen die Mitgliedstaaten aus
Griinden, die sich auf die Kraftstoffbehilter beziehen, fiir einen
neuen Fahrzeugtyp

— die EG-Typgenehmigung gemidfl Artikel 4 Absatz 1 der
Richtlinie 70/156/EWG nicht mehr erteilen und

— die Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung verweigern,

wenn die Vorschriften der Richtlinie 70/221/EWG in der Fas-
sung dieser Richtlinie nicht erfiillt sind.

(3)  Ab dem 3. Mai 2003

— betrachten die Mitgliedstaaten aus Griinden, die sich auf
die Kraftstoffbehilter beziehen, die gemdfl der Richtlinie
70/156/EWG fiir Neufahrzeuge ausgestellten Ubereinstim-
mungsbescheinigungen als nicht mehr giiltig im Sinne von
Artikel 7 Absatz 1 der genannten Richtlinie und

— konnen die Mitgliedstaaten aus Griinden, die sich auf die
Kraftstoffbehilter beziehen, den Verkauf, die Zulassung
oder die Inbetriebnahme von Neufahrzeugen, die nicht mit
einer giiltigen Ubereinstimmungsbescheinigung gemidf der
Richtlinie 70/156/EWG versehen sind, verweigern, es sei
denn, es werden die Bestimmungen von Artikel 8 Absatz 2
jener Richtlinie geltend gemacht,

wenn die Vorschriften der Richtlinie 70/221/EWG in der Fas-
sung dieser Richtlinie nicht erfillt sind.

(4)  Durch diese Richtlinie werden weder Typgenehmigun-
gen, die fiir Fahrzeuge mit Metallbehaltern fur fliissigen Kraft-
stoff bereits erteilt wurden, auller Kraft gesetzt noch Erweite-
rungen solcher Typgenehmigungen nach den Bestimmungen
der Richtlinie, nach der sie urspriinglich erteilt wurden, verhin-
dert.

Artikel 3

(1)  Die Mitgliedstaaten setzen die Rechts- und Verwaltungs-
vorschriften in Kraft, die erforderlich sind, um dieser Richtlinie
vor dem 3. Mai 2001 nachzukommen. Sie setzen die Kommis-
sion unverziiglich davon in Kenntnis.

Wenn die Mitgliedstaaten derartige Vorschriften erlassen, neh-
men sie in den Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis
bei der amtlichen Verdffentlichung auf diese Richtlinie Bezug.
Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten der Bezugnahme.
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(2)  Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut Artikel 5
der wichtigsten innerstaatlichen Rechtsvorschriften mit, die sie
auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen. Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Artikel 4 Geschehen zu Briissel am 20. Mirz 2000.

Fiir das Europdische Parlament Im Namen des Rates
Die Prisidentin Der Prisident

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffent-
lichung im Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften in Kraft. N. FONTAINE J. GAMA
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ANDERUNGEN DES VERZEICHNISSES DER ANHANGE UND DES ANHANGS I DER RICHTLINIE

ANHANG

70/221/EWG

Verzeichnis der Anhinge

Die Angaben fiir Anhang I lauten wie folgt:

»Anhang I:

Anhang I

Behalter fiir fliissigen Kraftstoff

Anlage 1:  Priifung der Feuerbestindigkeit

Anlage 2:  Abmessungen und technische Daten der Schamottesteine
Anlage 3:  Beschreibungsbogen

Anlage 4:  EG-Typgenehmigungsbogen®

Anhang [ erhilt folgende Fassung:

~ANHANG

I

BEHALTER FUR FLUSSIGEN KRAFTSTOFF

1

1.1

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

GELTUNGSBEREICH

Dieser Anhang gilt fiir Fahrzeuge, auf die die Richtlinie 70/156/EWG Anwendung findet.

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
Im Sinne dieses Anhangs bezeichnet der Ausdruck

JFahrzeugtyp in bezug auf die Kraftstoffbehalter* Fahrzeuge, die sich in folgenden Merkmalen nicht wesent-
lich voneinander unterscheiden:

Struktur, Form, Abmessungen und Werkstoffe (Metall/Kunststoff) des Kraftstoffbehilters bzw. der Kraftstoff-
behilter;

in Fahrzeugen der Klasse M, (!) Lage des Kraftstoftbehilters bzw. der Kraftstoftbehilter, soweit sie sich in
bezug auf die Anforderungen von Abschnitt 5.10 dieses Anhangs nachteilig auswirkt;

JInsassenraum’ Raum zur Unterbringung der Insassen, der begrenzt wird durch Dach, Boden, Seitenwinde,
Tiiren, duflere Verglasung, Stirnwand und hintere Querwand;

Leermasse die Masse des Fahrzeugs in fahrbereitem Zustand entsprechend der Begriffsbestimmung in
Anhang I Abschnitt 2.6 der Richtlinie 70/156/EWG;

Kraftstoffbehilter* Behalter zur Aufnahme des fliissigen Kraftstoffs gemdfl Abschnitt 2.6, der hauptsichlich
zum Antrieb des Fahrzeugs verwendet wird, ausgenommen Ausriistungsteile (Einfiillstutzen (wenn dieser ein
gesondertes Bauteil ist), Einfiilloffnung, Verschluf, Fiillstandsmesser, Motorzuleitungen, Druckausgleichslei-
tungen usw.);

JFassungsvermogen’ das vom Hersteller angegebene Fassungsvermogen des Kraftstoftbehilters;

flussiger Kraftstoff' Kraftstoff, der unter normalen Umgebungsbedingungen fliissig ist.

(") Entsprechend der Begriffsbestimmung in Anhang II Abschnitt A der Richtlinie 70/156/EWG.
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3 ANTRAG AUF ERTEILUNG DER EG-TYPGENEHMIGUNG

3.1 Der Antrag auf Erteilung der EG-Typgenehmigung gemifd Artikel 3 Absatz 4 der Richtlinie 70/156/EWG
fir einen Fahrzeugtyp in bezug auf die Kraftstoftbehilter ist vom Hersteller zu stellen.

3.2 Ein Muster des Beschreibungsbogens ist in der Anlage 3 enthalten.

3.3 Dem fiir die Durchfithrung der Typgenehmigungspriifungen zustindigen technischen Dienst sind vorzufiih-
ren:

3.3.1 ein fiir den zu genehmigenden Fahrzeugtyp reprisentatives Fahrzeug oder die Fahrzeugteile, die der tech-

nische Dienst fiir die Typgenehmigungspriifungen fiir erforderlich halt;

3.3.2 bei Fahrzeugen, die mit einem Kraftstoffbehalter aus Kunststoff ausgeriistet sind: sieben zusitzliche Kraft-
stoffbehilter mit den dazugehorigen Ausriistungsteilen;

3.3.3 bei Fahrzeugen, die mit einem Kraftstoffbehalter aus einem anderen Werkstoff ausgeriistet sind: zwei zusdtz-
liche Kraftstoffbehalter mit den dazugehorigen Ausriistungsteilen.

4 ERTEILUNG DER EG-TYPGENEHMIGUNG

4.1 Sind die entsprechenden Anforderungen erfillt, wird die EG-Typgenehmigung gemafl Artikel 4 Absatz 3
und gegebenenfalls Artikel 4 Absatz 4 der Richtlinie 70/156/EWG erteilt.

4.2 Ein Muster des EG-Typgenehmigungsbogens ist in der Anlage 4 enthalten.

43 Jedem genehmigten Fahrzeugtyp wird eine Typgenehmigungsnummer gemdff Anhang VII der Richtlinie
70/156/EWG zugeteilt. Ein und derselbe Mitgliedstaat darf die gleiche Nummer keinem anderen Fahrzeug-
typ zuteilen.

5 VORSCHRIFTEN
5.1 Kraftstoffbehilter miissen korrosionsfest hergestellt sein.
5.2 Kraftstoffbehilter miissen, wenn sie mit allen normalerweise vorhandenen Ausriistungsteilen ausgestattet

sind, die gemafl Abschnitt 6.1 vorgenommenen Dichtheitspriifungen bei doppeltem Betriebsiiberdruck, min-
destens jedoch bei einem Uberdruck von 0,3 bar, bestehen.

Bei Kraftstoffbehdltern aus Kunststoff gilt diese Anforderung als erfillt, wenn die Kraftstoftbehilter der in
Abschnitt 6.3.2 beschriebenen Priifung mit Erfolg unterzogen worden sind.

5.3 Jeglicher Uberdruck oder Druck, der den Betriebsdruck iibersteigt, muf durch geeignete Vorrichtungen (Ent-
liftungsoffnungen, Sicherheitsventile usw.) automatisch ausgeglichen werden.

5.4 Be- und Entliiftungsoffnungen sind so auszulegen, daf$ jegliches Brandrisiko vermieden wird. Insbesondere
darf beim Befiillen des Kraftstoffbehilters bzw. der Kraftstoffbehilter austretender Kraftstoff nicht auf die
Auspuffanlage gelangen konnen. Er mufl auf den Boden geleitet werden.

5.5 Der bzw. die Kraftstoffbehalter diirfen weder im Insassenraum oder in einem mit diesem zusammenhingen-
den Raum liegen noch eine Abschlufifliche (Boden, Seitenwand, Trennwand) dieser Rdume bilden.

5.6 Zwischen dem Insassenraum und dem Kraftstoffbehilter bzw. den Kraftstoffbehdltern muf$ eine Trennwand
vorhanden sein. Diese Trennwand darf Offnungen (z.B. zur Aufnahme von Kabeln) besitzen, sofern diese
Offnungen so angeordnet sind, daf unter normalen Einsatzbedingungen kein Kraftstoff ungehindert vom
Kraftstoffbehilter bzw. von den Kraftstoffbehiltern in den Insassenraum oder einen mit diesem zusammen-
hingenden Raum flieBen kann.

5.7 Alle Kraftstoftbehilter sind sicher zu befestigen und so anzubringen, daf8 gewihrleistet ist, daf Kraftstoff,
der aus dem Kraftstoffbehélter oder den dazugehorigen Ausriistungsteilen entweicht, unter normalen Ein-
satzbedingungen auf den Boden und nicht in den Innenraum abflieft.
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5.8

5.9

5.9.1

59.1.1

6.1

6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.2.4

Die Einfillloffnung darf sich nicht im Insassenraum, im Gepéckraum oder im Motorraum befinden.

Wenn das Fahrzeug unter voraussehbaren Bedingungen betrieben wird, darf Kraftstoff weder durch den
Kraftstoffbehélterverschluf noch durch die zum Ausgleich von Uberdruck vorgesehenen Vorrichtungen ent-
weichen. Bei einem Uberschlag des Fahrzeugs ist ein Austropfen jedoch zuldssig, sofern der Verlust nicht
grofer als 30 g/min ist; die Einhaltung dieser Anforderung muf§ durch die Priiffung gemifS Abschnitt 6.2
nachgewiesen werden.

Der Kraftstoffbehalterverschluff mufl am Einfiillstutzen befestigt sein: Die Dichtung muf sicher in ihrer Posi-
tion gehalten werden, und der Verschluff muf8 in SchlieBstellung fest gegen die Dichtung und den Einfiill-
stutzen driicken.

Die Anforderungen des Abschnitts 5.9.1 gelten als eingehalten, wenn das Fahrzeug die Vorschriften von
Anhang I Abschnitt 5.1.3 der Richtlinie 70/220/EWG (%) erfiillt, sofern die im dritten Gedankenstrich dieses
Abschnitts aufgelisteten Beispiele nicht fiir Fahrzeuge anderer Klassen als der Klasse M; oder N; gelten.

Kraftstoffbehalter miissen so eingebaut sein, daf8 sie vor den Auswirkungen eines Aufpralls auf die Front-
oder Heckpartie des Fahrzeugs geschiitzt sind; in der Nahe von Kraftstoffbehiltern diirfen keine vorsprin-
genden Teile, scharfe Kanten usw. vorhanden sein.

Der Kraftstoffbehilter und der Einfiillstutzen miissen so konzipiert und in das Fahrzeug eingebaut sein, dafl
es auf ihrer gesamten Oberfliche nicht zu einer elektrostatischen Aufladung kommt. Erforderlichenfalls ist
mittels eines geeigneten Leiters fiir eine Ableitung in die Metallstruktur des Fahrgestells oder eine andere
grofere Metallmasse zu sorgen.

Kraftstoffbehalter aus Kunststoff miissen dariiber hinaus nach dem in Abschnitt 6.3 festgelegten besonderen
Verfahren gepriift werden.

PRUFUNGEN

Hydraulische Priifung

Der Kraftstoffbehilter ist einer internen hydraulischen Priiffung zu unterziehen, die an einer nicht im Fahr-
zeug eingebauten Baugruppe mit allen dazugehorigen Ausriistungsteilen durchzufithren ist. Der Kraftstoff-
behilter ist vollstindig mit einer nicht brennbaren Fliissigkeit (z.B. mit Wasser) zu fiillen. Nachdem jede Ver-
bindung nach aufen unterbrochen worden ist, wird der Druck iiber die Verbindungsleitung, durch die der
Kraftstoff dem Motor zugefithrt wird, allmédhlich auf einen Wert erhoht, der dem doppelten Betriebsdruck,
mindestens jedoch einen Uberdruck von 0,3 bar entspricht, und eine Minute lang aufrechterhalten. Wah-
rend dieser Zeit diirfen in der Wandung des Behilters keine Risse oder Leckstellen entstehen; eine bleibende
Verformung ist jedoch zuldssig.

Kipp-Priifung

Der Kraftstoftbehilter wird mit allen dazugehorigen Ausriistungsteilen entsprechend seinem Einbau in das
Fahrzeug, fiir das der Kraftstoffbehalter bestimmt ist, auf einer Prifvorrichtung befestigt; dies gilt auch fiir
Vorrichtungen zum Uberdruckausgleich.

Die Priifvorrichtung mufl um eine Achse, die parallel zur Fahrzeuglingsachse verlauft, drehbar gelagert sein.

Die Priifung wird an einem Kraftstoffbehilter durchgefiihrt, der einmal zu 90 % und einmal zu 30 % seines
Fassungsvermogens mit einer nicht brennbaren Fliissigkeit gefiillt wird, deren Dichte und Viskositit den ent-
sprechenden Werten von normalerweise verwendetem Kraftstoff dhnlich sind (dazu kann Wasser verwendet
werden).

Der Kraftstoffbehilter wird aus seiner Ausgangsstellung um 90° nach rechts gedreht. Der Kraftstoffbehlter
wird mindestens fiinf Minuten lang in dieser Stellung gehalten.

Danach wird der Kraftstoffbehilter um weitere 90° in derselben Richtung gedreht. Der Kraftstoftbehalter
wird in dieser Stellung, in der er vollstindig umgekippt ist, mindestens weitere finf Minuten lang gehalten.

Der Kraftstoftbehilter wird dann in seine Ausgangsstellung zuriickgedreht. Die Priiffliissigkeit, die nicht aus
dem Beliiftungssystem in den Kraftstoffbehilter zuriickgelaufen ist, ist gegebenenfalls zu entfernen und
nachzufiillen.

Der Kraftstoffbehalter wird dann um 90° in die entgegengesetzte Richtung gedreht und mindestens fiinf
Minuten lang in dieser Stellung gehalten.

() ABL L 76 vom 6.4.1970, S. 1.
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6.3

6.3.1.1

6.3.1.2

6.3.1.3

6.3.1.4

6.3.1.5

6.3.1.6

6.3.3.1

6.3.3.2

6.3.3.3

6.3.3.4

Der Kraftstoffbehilter wird dann um weitere 90° in derselben Richtung gedreht. Darauthin wird er in dieser
Stellung, in der er vollstindig umgekippt ist, mindestens fiinf Minuten lang gehalten. Danach wird der Kraft-
stoffbehilter in seine Ausgangsstellung zuriickgedreht.

Zusitzliche Priifungen an Kraftstoffbehiltern aus Kunststoff

Aufprallbestindigkeit

Der Kraftstoffbehalter ist bis zu seinem Fassungsvermdgen mit einem Wasser-Glykol-Gemisch oder mit einer
anderen Flisssigkeit zu fiillen, die einen niedrigen Gefrierpunkt hat und die Eigenschaften des Behilterwerk-
stoffs nicht verandert. Danach wird der Behilter einer Durchdringungspriifung unterzogen.

Bei dieser Priifung muf$ die Temperatur des Behilters 233 K 2 K (- 40 °C £ 2 °C) betragen.

Fiir die Priifung ist ein Pendelschlagpriifgerdt zu verwenden. Der Schlagkorper mufl aus Stahl sein und die
Form einer Pyramide mit den Seitenflichen eines gleichseitigen Dreiecks und einer quadratischen Grundfla-
che haben; dabei sind die Spitze und die Kanten mit einem Radius von 3 mm abgerundet. Das StofSzentrum
des Pendels muff mit dem Schwerpunkt der Pyramide zusammenfallen; sein Abstand von der Drehachse des
Pendels mufl 1 m betragen. Die Gesamtmasse des Pendels mufl 15 kg betragen. Die Energie des Pendels im
Zeitpunkt des Aufpralls muff mindestens 30 Nm betragen und diesem Wert moglichst genau entsprechen.

Die Priifungen sind an den Stellen des Behilters vorzunchmen, die bei einem Frontal- oder Heckaufprall als
beschidigungsgefihrdet gelten. Als beschddigungsgefihrdet gelten die Stellen, die aufgrund der Form des
Behilters undfoder der Art des Einbaus im Fahrzeug am meisten hervorstehen oder am schwichsten sind.
Die von der Priifstelle ausgewdahlten Stellen sind im Priifbericht anzugeben.

Wihrend der Prifung muf8 der Behilter durch die Befestigungen, die auf der Seite bzw. den Seiten gegen-
tiber der Aufprallseite liegen, in seiner Lage gehalten werden. Durch die Priifung diirfen keine Leckstellen
entstehen.

Nach Wahl des Herstellers diirfen alle Aufprallpriifungen an ein und demselben Behilter oder jede Priifung
an einem anderen Behilter durchgefithrt werden.

Mechanische Festigkeit

Der Behilter ist unter den Bedingungen nach Abschnitt 6.1 auf Dichtheit und Formsteifigkeit zu priifen.
Der Behilter wird mit allen dazugehérigen Ausriistungsteilen entsprechend seinem Einbau in das Fahrzeug,
fur das der Kraftstoffbehilter bestimmt ist, auf einer Priifvorrichtung befestigt. Als Priiffliissigkeit ist Wasser
mit einer Temperatur von 326 K (53 °C) zu verwenden; der Behilter wird bis zu seinem Fassungsvermogen
gefiillt. Der Behilter ist einem Uberdruck im Innern in Hohe des doppelten Betriebsdrucks, mindesten
jedoch einem Uberdruck von 0,3 bar, bei einer Temperatur von 326 K 2 K (53°C £ 2 °C) fiinf Stunden
lang auszusetzen. Wihrend der Priffung diirfen am Behilter und an den dazugehorigen Ausriistungsteilen
keine Risse oder Leckstellen entstehen; eine bleibende Verformung ist jedoch zulissig.

Kraftstoffdurchléssigkeit

Der fur die Durchldssigkeitspriifung verwendete Kraftstoff mufl entweder der Bezugskraftstoff gemaf
Anhang VIII der Richtlinie 70/220/EWG oder ein handelsiiblicher Superkraftstoff sein. Ist der Kraftstoff-
behilter lediglich fiir den Einbau in Fahrzeuge mit Selbstziindungsmotor ausgelegt, wird er mit Dieselkraft-
stoff gefiillt.

Vor der Priifung ist der Behdlter zu 50 % seines Fassungsvermogens mit Priifkraftstoff zu fiillen und — ohne
daf$ er verschlossen wird — bei einer Umgebungstemperatur von 313 K £2 K (40°C *2°C) zu lagern, bis
der Masseverlust pro Zeiteinheit konstant ist.

Der Behilter ist danach zu leeren und wieder zu 50 % seines Fassungsvermégens mit Priitkraftstoff zu fiillen;
danach ist der Behalter hermetisch zu verschliefen und bei einer Umgebungstemperatur von 313 K +2 K
(40 °C £2°C) zu lagern. Der Druck ist zu regeln, sobald der Behilterinhalt die Priiftemperatur erreicht hat.
Wihrend der sich anschlieBenden Priifdauer von acht Wochen ist der Masseverlust infolge Diffusion wiah-
rend der Priifdauer zu bestimmen. Der maximale zuldssige durchschnittliche Kraftstoffverlust betrdgt 20 g je
24 Stunden Priifzeit.

Ubersteigt der Diffusionsverlust den in Abschnitt 6.3.3.3 genannten Wert, ist die dort beschriebene Priifung
an demselben Behilter zu wiederholen, um den Diffusionsverlust bei 296 K +2 K (23 °C +2°C), sonst aber
gleichen Bedingungen, zu bestimmen. Der so ermittelte Verlust darf 10 g je 24 Stunden nicht iibersteigen.
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6.3.5.1

6.3.5.2

6.3.5.2.1

6.3.5.2.2

6.3.5.2.3

6.3.5.3

6.3.5.4

6.3.5.5

6.3.5.6

6.3.5.7

6.3.5.8

6.3.5.8.1

Kraftstoffbestandigkeit

Nach der Priifung gemiR Abschnitt 6.3.3 mufl der Behilter weiterhin die Anforderungen der Abschnitte
6.3.1 und 6.3.2 erfillen.

Feuerbestandigkeit
Der Behilter ist den folgenden Priifungen zu unterziehen:

Der Behilter ist — befestigt wie am Fahrzeug — zwei Minuten lang den Flammen auszusetzen. Dabei darf
kein flissiger Kraftstoff aus dem Behilter austreten.

Es sind drei Priifungen an verschiedenen mit Kraftstoff gefiillten Behiltern durchzufiihren:

Ist der Kraftstoffbehdlter fiir den Einbau in Fahrzeugen mit Fremdziindungsmotor oder Selbstziindungs-
motor bestimmt, werden die drei Priifungen an Kraftstoffbehaltern durchgefithrt, die mit Superkraftstoff
gefullt sind.

Ist der Kraftstoffbehilter nur zum Einbau in Kraftfahrzeuge mit Selbstziindungsmotor bestimmt, werden die
drei Priifungen an den Kraftstoffbehaltern durchgefithrt, die mit Dieselkraftstoff gefillt sind.

Bei jeder Priifung ist der Kraftstoffbehilter so in einer Priifvorrichtung zu montieren, daf die tatsichlichen
Einbaubedingungen soweit wie moglich simuliert werden. Die Art der Befestigung des Behalters in der Priif-
vorrichtung muf8 den entsprechenden Vorschriften fiir das Fahrzeug entsprechen. Fahrzeugteile, die den
Behilter und die dazugehérigen Ausriistungsteile gegen Flammeneinwirkung schiitzen oder in irgendeiner
Weise die Flammenausbreitung beeinflussen, sowie spezielle Teile am Behélter und Verschlufschrauben sind
zu beriicksichtigen. Alle Offnungen sind wihrend der Priifung zu verschlieRen, die Entliiftungssysteme miis-
sen jedoch betriebsfihig bleiben. Unmittelbar vor der Priifung ist der Behilter mit dem angegebenen Kraft-
stoff zu 50 % seines Fassungsvermaogens zu fiillen.

Die Flammen, denen der Behilter ausgesetzt wird, sind durch Verbrennen von handelsiiblichem Kraftstoff
fur Fremdziindungsmotoren (nachstehend Kraftstoff) in einer Schale zu erzeugen. Die Kraftstoffmenge in
der Schale muf§ so bemessen sein, dafl die Flamme unter freiem Brennverlauf wihrend des gesamten Priif-
verfahrens brennen kann.

Die Abmessungen der Schale sind so zu wihlen, daf8 gewihrleistet ist, dafl auch die Seitenwinde des Kraft-
stoffbehilters den Flammen ausgesetzt werden. Linge und Breite der Schale miissen deshalb die horizontale
Projektion des Kraftstoffbehilters um mindestens 20 cm, hochstens jedoch 50 ¢m iiberschreiten. Die Seiten-
winde der Schale diirfen zu Beginn der Priifung nicht mehr als 8 c¢m iiber den Kraftstoffspiegel hinaus-
ragen.

Die mit Kraftstoff gefillte Schale ist so unter dem Kraftstoftbehilter anzuordnen, daff der Abstand zwischen
dem Kraftstoffspiegel in der Schale und dem Behilterboden der konstruktiv festgelegten Hohe des Kraftstoff-
behilters iiber der Strafenoberfliche bei Masse des Fahrzeugs in fahrbereitem Zustand entspricht (siche
Abschnitt 2.3). Die Schale oder das Priifgestell oder beide miissen frei beweglich sein.

Wihrend der Phase C der Priifung ist die Schale in einer Hohe von 2 cm 1 c¢m iiber dem Kraftstoffspiegel
mit einem Feuerschirm zu iiberdecken. Der Schirm muf aus einem feuerfesten Werkstoff entsprechend den
Vorschriften der Anlage 2 hergestellt sein. Zwischen den Schamottesteinen diirfen sich keine Liicken befin-
den; die Steine sind iiber der Schale mit dem Kraftstoff so anzuordnen, daf die Locher in den Steinen nicht
verdeckt werden. Lange und Breite des Rahmens miissen 2 — 4 cm kleiner als die Innenmafle der Schale
sein, so daf8 zwischen Rahmen und Schalenwand ein Liiftungsspalt von 1 — 2 cm besteht.

Wird die Priifung im Freien durchgefiihrt, ist ein ausreichender Windschutz vorzusehen; die Windgeschwin-
digkeit in Hohe der Schale mit dem Kraftstoff darf 2,5 km/h nicht tiberschreiten. Der Schirm ist vor der
Priifung auf 308 K+5 K (35°C+5°C) zu erhitzen. Die Schamottesteine diirfen befeuchtet werden, um fiir
jede nachfolgende Priifung die gleichen Priifbedingungen zu gewahrleisten.

Die Priifung umfaf3t vier Phasen (siche Anlage 1):
Phase A: Vorwarmen (Abbildung 1)

Der Kraftstoff in der Schale ist zu entziinden; dabei muf sich diese in einem Abstand von mindesten 3 m
zu dem zu priifenden Behilter befinden. Nach einer Vorwarmzeit von 60 Sekunden ist die Schale unter
dem Behilter anzuordnen.
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6.3.5.8.2

6.3.5.8.3

6.3.5.8.4

6.3.5.9

6.3.6.1

6.3.6.2

6.3.6.3

7.1

8.1

Phase B: Direkte Beflammung (Abbildung 2)
Der Behilter ist 60 Sekunden lang den Flammen des frei brennenden Kraftstoffes auszusetzen.
Phase C: Indirekte Beflammung (Abbildung 3)

Unmittelbar nach Abschluf der Phase B ist der Feuerschirm zwischen der brennenden Schale und dem
Behilter anzuordnen. Der Behilter ist diesen reduzierten Flammen weitere 60 Sekunden lang auszusetzen.

Phase D: Beendigung der Priifung (Abbildung 4)

Die brennende, mit dem Feuerschirm bedeckte Schale ist wieder in ihre Ausgangsstellung (Phase A) zu brin-
gen. Brennt am Ende der Priifung der Kraftstoffbehlter, so ist das Feuer unverziiglich zu loschen.

Die Ergebnisse der Priifung werden als befriedigend angesehen, wenn kein fliissiger Kraftstoff aus dem
Behilter austritt.

Bestindigkeit gegen hohe Temperaturen
Die bei der Priifung verwendete Befestigung des Kraftstoffbehilters in der Priifvorrichtung muff — ein-
schlieflich der Arbeitsweise der Behilterentliiftung — der Anbringung des Behilters am Fahrzeug entspre-

chen.

Der zu 50 % seines Fassungsvermdgens mit Wasser von 293 K (20 °C) gefiillte Behilter ist eine Stunde lang
einer Umgebungstemperatur von 368 K +2 K (95 °C * 2°C) auszusetzen.

Die Ergebnisse der Priifung werden als befriedigend angesehen, wenn nach der Priifung der Behélter weder
undicht ist noch wesentliche Verformungen aufweist.

Aufschriften auf dem Kraftstoffbehalter

Auf dem Kraftstoffbehélter ist die Fabrik- oder Handelsmarke anzubringen; sie mufl dauerhaft und deutlich
am Behilter lesbar sein, wenn dieser im Fahrzeug eingebaut ist.

ANDERUNGEN DER TYPGENEHMIGUNG

Bei Anderungen der gemifd dieser Richtlinie erteilten Typgenehmigung gelten die Bestimmungen von Arti-
kel 5 der Richtlinie 70/156/EWG.

UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

Es sind MaRnahmen zur Sicherstellung der Ubereinstimmung der Produktion gemif Artikel 10 der Richt-
linie 70/156/EWG zu treffen.
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Anlage 1

PRUFUNG AUF FEUERBESTANDIGKEIT

Kraftstoffbehalter Prifvorrichtung

H Schale mit brennendem Kraftstoff
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Phase C: Indirekte Beflammung
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Phase D: Beendigung der Priifung
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Anlage 2

ABMESSUNGEN UND TECHNISCHE DATEN DER SCHAMOTTESTEINE

Durchmesser: 30 Radius: 15
15 Lécher 6 Ausschnitte

LLLLLL L Ll

' T I ' T LILIII1 71111117111
2753 . . . I 127,543
—= 5-—37:3-—%-—37:3-—5‘—3713‘—]*37*3——:.-3713-; le—  fe— 705 —m
A
240+5 Schnitt A-A
a=120+5
b= 80+3
c= 403 (Abmessungen in mm)
Feuerbestidndigkeit (Seger-Kegel) SK 30
ALO,-Gehalt 30-33%
Relatives Porenvolumen (Po) 20-22%
Dichte 1 900-2 000 kg/m’

Wirksame gelochte Flache 4418%
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Anlage 3

BESCHREIBUNGSBOGENN:T. ...

gemifd Anhang I der Richtlinie 70/156/EWG des Rates (*) betreffend die EG-Typgenehmigung eines Fahrzeugs
in bezug auf die Behiilter fiir fliissigen Kraftstoff

(Richtlinie 70/221/EWG, zuletzt gedndert durch die Richtlinie 2000/8/EG)

Die nachstehenden Angaben sind, soweit sie in Frage kommen, zusammen mit dem Verzeichnis der beiliegenden Unterla-
gen in dreifacher Ausfertigung einzureichen. Liegen Zeichnungen bei, so miissen diese das Format A4 haben oder auf das
Format A4 gefaltet sein. Liegen Fotografien bei, miissen diese hinreichende Einzelheiten enthalten.

Weisen die Systeme, Bauteile oder selbstindigen technischen Einheiten elektronisch gesteuerte Funktionen auf, so sind An-
gaben zu ihren Leistungsmerkmalen zu machen.

0 ALLGEMEINES

0.1 Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers):

0.2 Typ und allgemeine Handelsbezeichnung(en):

0.3 Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhanden (°):
0.3.1 Anbringungsstelle dieser Merkmale:

0.4 Fahrzeugklasse (°):

0.5 Name und Anschrift des Herstellers:

0.8 Anschrift(en) der Fertigungsstitte(n):

1 ALLGEMEINE BAUMERKMALE DES FAHRZEUGS

1.1 Fotos und/oder Zeichnungen eines reprisentativen Fahrzeugs (nur bei unterschiedlichen Aufbauarten):
3 ANTRIEBSMASCHINE (¢)

322 Kraftstoff: Diesel/Benzin/LPG/sonstige Kraftstoffarten (')

3.2.3 Kraftstoffbehilter

3.2.3.1 Betriebskraftstoffbehilter

3.2.3.1.1  Anzahl, Fassungsvermdgen, Material:

3.2.3.1.2  Zeichnung und technische Beschreibung des (der) Behalter(s) mit allen Verbindungen und Leitungen des Be-
und Entlisftungssystems, Verschliissen, Ventilen und Halterungen:

3.2.3.1.3  Zeichnung, aus der die Lage des (der) Behalter(s) im Fahrzeug klar hervorgeht:

3.2.3.2 Reservekraftstoffbehalter

3.2.3.2.1  Anzahl, Fassungsvermdgen, Material:

3.2.3.2.2  Zeichnung und technische Beschreibung des (der) Behilter(s) mit allen Verbindungen und Leitungen des Be-
und Entliftungssystems, Verschliissen, Ventilen und Halterungen:

3.2.3.2.3  Zeichnung, aus der die Lage des (der) Behalter(s) im Fahrzeug klar hervorgeht

(Datum, Aktenzeichen)

(*) Die Numerierungen und Fuffnoten in diesem Beschreibungsbogen entsprechen denen in Anhang I der Richtlinie 70/156/EWG. Fiir die
Zwecke dieser Richtlinie nicht relevante Punkte wurden weggelassen.
() Nichtzutreffendes streichen.
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Anlage 4

MUSTER

(Groftformat: A4 (210 x 297 mm))

EG-TYPGENEHMIGUNGSBOGEN

Stempel der
Behorde

Benachrichtigung iiber

— die Typgenehmigung (%)

— die Erweiterung der Typgenchmigung (')
— die Verweigerung der Typgenehmigung (*)
— den Entzug der Typgenehmigung (")

des Typs eines Fahrzeugs/Bauteils/seiner selbstindigen technischen Einheit(') in bezug auf die Richtlinie 70/221/EWG,
zuletzt gedndert durch die Richtlinie 2000/8/EG:

Typgenehmigungsnummer:

Grund fiir die Erweiterung:

ABSCHNITT I

0.1  Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers):

0.2 Typ und allgemeine Handelsbezeichnung(en):

0.3 Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug/Bauteil/an der selbstindigen technischen Einheit () (%) vor-
handen:

0.3.1 Anbringungsstelle dieser Merkmale:

0.4  Fahrzeugklasse () ():

0.5  Name und Anschrift des Herstellers:

0.7  Bei Bauteilen und selbstindigen technischen Einheiten Anbringungsstelle und Anbringungsart des
EG-Typgenehmigungszeichens:

0.8  Anschrift(en) der Fertigungsstitte(n):

ABSCHNITT I

1 Zusitzliche Angaben (falls zutreffend) (sieche Nachtrag):

2 Fiir die Durchfithrung der Priifungen zustindiger technischer Dienst:
3 Datum des Priifprotokolls:
4 Nummer des Priifprotokolls:

5 Gegebenenfalls Bemerkungen (siehe Nachtrag):
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6 Ort:

7 Datum:

8 Unterschrift:

9 Das Inhaltsverzeichnis der bei der Genehmigungsbehorde hinterlegten Beschreibungsunterlagen, die auf Antrag er-

haltlich sind, liegt bei.

Nichtzutreffendes streichen.

Enthalten die Merkmale zur Typidentifizierung Zeichen, die fir die Beschreibung des Typs des Fahrzeugs, des Bauteils oder der selb-
standigen technischen Einheit, die Gegenstand dieses Typgenehmigungsbogens sind, nicht relevant sind, werden diese Zeichen in den
Unterlagen durch das Symbol ,>* dargestellt (z. B. ABC??123??).

(}) Gemaf Anhang I Abschnitt A der Richtlinie 70/156[EWG.

==

Nachtrag zum EG-Typgenehmigungsbogen Nr. . ..
betreffend die Typgenehmigung eines Fahrzeugs in bezug auf die Richtlinie 70/221/EWG
(Kraftstoffbehdlter), zuletzt gedndert durch die Richtlinie 2000/8/EG

1 Zusitzliche Angaben:

1.1 Werkstoff:

1.2 Fassungsvermogen:

1.3 Anordnung:

1.4 Kraftstoff: Diesel/Benzin/sonstige Kraftstoffarten (1):

5 Bemerkungen:

() Nichtzutreffendes streichen.*



