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ACORDO DE AVIACAO EURO-MEDITERRANICO

entre a Unido Europeia e os seus Estados-Membros, por um lado, e 0 Governo do Estado de Israel,

por outro

O REINO DA BELGICA,

A REPUBLICA DA BULGARIA,
A REPUBLICA CHECA,

O REINO DA DINAMARCA,

A REPUBLICA FEDERAL DA ALEMANHA,
A REPUBLICA DA ESTONIA,

A IRLANDA,

A REPUBLICA HELENICA,

O REINO DE ESPANHA,

A REPUBLICA FRANCESA,

A REPUBLICA ITALIANA,

A REPUBLICA DE CHIPRE,

A REPUBLICA DA LETONIA,

A REPUBLICA DA LITUANIA,
O GRAO-DUCADO DO LUXEMBURGO,
A HUNGRIA,

MALTA,

O REINO DOS PAISES BAIXOS,
A REPUBLICA DA AUSTRIA,

A REPUBLICA DA POLONIA,
A REPUBLICA PORTUGUESA,
A ROMENIA,

A REPUBLICA DA ESLOVENIA,
A REPUBLICA ESLOVACA,

A REPUBLICA DA FINLANDIA,
O REINO DA SUECIA,

O REINO UNIDO DA GRA-BRETANHA E IRLANDA DO NORTE,

Partes Contratantes no Tratado da Unido Europeia e no Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, a seguir

designadas por "Estados-Membros", e
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A UNIAO EUROPEIA,

por um lado, e

O GOVERNO DO ESTADO DE ISRAEL, a seguir designado por "Israel",
por outro,

DESEJANDO promover um sistema de aviagdo internacional baseado na concorréncia leal entre transportadoras aéreas no
mercado, com um minimo de intervengdo e de regulagdo estatais;

DESEJANDO facilitar a expansdo das oportunidades de transporte aéreo internacional, nomeadamente através do desen-
volvimento de redes de transporte aéreo capazes de dar resposta a necessidade de passageiros e expedidores disporem de
servicos de transporte aéreo adequados;

RECONHECENDO a importancia do transporte aéreo na promog¢do do comércio, do turismo e do investimento;

DESEJANDO permitir que as transportadoras aéreas ofere¢am aos passageiros e expedidores precos e servicos competi-
tivos em mercados abertos;

RECONHECENDO os beneficios potenciais da convergéncia regulamentar e, na medida do possivel, da harmonizagio da
regulamentagio;

DESEJANDO que todas as dreas do setor dos transportes aéreos, incluindo os trabalhadores das transportadoras aéreas,
possam beneficiar de um ambiente liberalizado;

DESEJANDO garantir o mais elevado nivel de seguranca do transporte aéreo internacional e reafirmando a sua grande
preocupagdo com atos ou ameagas contra a seguranga das aeronaves, que pdem em causa a seguranca de pessoas e bens,
afetam negativamente as operacdes de transporte aéreo e minam a confianca do ptiblico na seguranca da aviacio civil;

RECONHECENDO as necessidades de seguranca no capitulo das relagdes entre a Unido Europeia e Israel em matéria de
transportes aéreos, decorrentes da atual situagdo geopolitica;

TENDO EM CONTA a Convengdo sobre a Aviacdo Civil Internacional, aberta a assinatura em Chicago a 7 de dezembro
de 1944;

RECONHECENDO que o presente Acordo de Aviagdo Euro-mediterranico se inscreve no ambito da parceria euromedi-
terrdnica prevista na Declaracdo de Barcelona de 28 de novembro de 1995;

TOMANDO NOTA do seu interesse comum em promover um Espaco de Aviagdo Euro-mediterrdnico baseado nos
principios da convergéncia e da cooperacdo regulamentares e da liberalizagdo do acesso ao mercado;

DESEJANDO garantir condi¢gdes de concorréncia que oferecam as transportadoras aéreas oportunidades justas e equita-
tivas de prestar servicos de transporte aéreo;

RECONHECENDO que a concessdo de subvencdes pode falsear a concorréncia entre transportadoras aéreas e compro-
meter a realizagdo dos objetivos de base do presente Acordo;

AFIRMANDO a importancia da protecdo ambiental na defini¢do e aplicagdo da politica de aviacdo internacional e
reconhecendo o direito de os Estados soberanos adotarem medidas adequadas para o efeito;

TOMANDO NOTA da importancia da defesa do consumidor, incluindo a reconhecida pela Convencio para a unificagio
de certas regras relativas ao transporte aéreo internacional, assinada em Montreal a 28 de maio de 1999, na medida em
que as Partes Contratantes sejam partes na Convengao;

VERIFICANDO que o presente Acordo implica o intercimbio de dados pessoais, que sdo abrangidos pela legislagio das
Partes Contratantes em matéria de protecdo de dados e pela Decisio da Comissdo de 31 de janeiro de 2011, nos termos
da Diretiva 95/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho relativa a adequagdo do nivel de protecdo de dados pessoais
pelo Estado de Israel no que se refere ao tratamento automatizado de dados (2011/61/UE);

TENCIONANDO tirar partido do quadro de acordos de transporte aéreo vigentes, de modo a abrir o acesso aos mercados
e a maximizar as vantagens para os consumidores, as transportadoras aéreas, os trabalhadores e as comunidades das
Partes Contratantes;
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VERIFICANDO que o presente Acordo deve ser aplicado de forma progressiva mas integral e que um mecanismo
adequado pode assegurar o estabelecimento de disposicdes regulamentares e normas equivalentes para a aviagdo civil
com base nos padrdes mais elevados aplicados pelas Partes Contratantes,

ACORDARAM NO SEGUINTE:

Artigo 1.°

Definicoes

Para efeitos do presente Acordo, e salvo disposi¢do em contra-
rio, entende-se por:

1)

10)

"Servicos acordados" e "rotas especificadas": o transporte
aéreo internacional realizado em conformidade com o ar-
tigo 2.° e com o Anexo [ do presente Acordo;

"Acordo™: o presente Acordo e os seus Anexos, bem como
todas as alteracdes aos mesmos;

“Transportadora aérea": uma empresa titular de uma licenga
de exploragdo vilida;

“Transporte aéreo": o transporte de passageiros, de baga-
gem, de carga e de correio em aeronaves civis, separada-
mente ou em combinacdo, oferecido ao publico mediante
remunera¢do ou em execucdo de um contrato de fretamen-
to, incluindo, de modo a evitar dividas, os servicos de
transporte aéreo regulares e ndo regulares (chdrter) e os
servicos de carga completa;

"Acordo de Associacdo": o Acordo Euro-mediterrdnico que
estabelece uma associacdo entre a Unido Europeia e os seus
Estados-Membros, por um lado, e o Estado de Israel, por
outro, assinado em Bruxelas a 20 de novembro de 1995;

"Autoridades competentes": os organismos estatais ou as
entidades responsdveis pelas fungdes administrativas nos
termos do presente Acordo;

"Partes Contratantes": por um lado, a Unido Europeia ou os
seus Estados-Membros, ou a Unido Europeia e os seus
Estados-Membros, de acordo com as competéncias respeti-
vas, e, por outro, Israel;

"Convencdo": a Convencdo sobre a Aviagdo Civil Interna-
cional, aberta a assinatura em Chicago a 7 de dezembro de
1944, incluindo:

a) Quaisquer alteracdes que tenham entrado em vigor em
conformidade com o artigo 94.°, alinea a), da Conven-
¢do e sido ratificadas por Israel e pelo Estado ou Esta-
dos-Membros da Unido Europeia, e

b) Quaisquer Anexos ou alteracdes dos mesmos adotadas
em conformidade com o artigo 90.° da Convengdo, na
medida em que tais Anexos ou altera¢des tenham, em
qualquer momento, entrado em vigor para Israel e para
o Estado ou Estados-Membros da Unido Europeia, con-
forme pertinente para a matéria em causa;

"Tratados UE": o Tratado da Unido Europeia e o Tratado
sobre o Funcionamento da Unido Europeia;

"Direito de quinta liberdade": o direito ou privilégio outor-
gado por um Estado ("Estado outorgante") as transportado-
ras aéreas de outro Estado (“Estado beneficidrio") de pres-
tarem servicos de transporte aéreo internacional entre o
territério do Estado outorgante e o territério de um terceiro

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

Estado, sob a condicdo de tais servi¢os terem origem ou
destino no territério do Estado beneficidrio;

"Capacidade": condicdes a satisfazer por uma transporta-
dora aérea para poder prestar servicos aéreos internacio-
nais, ou seja, dispor de capacidade financeira suficiente e
de competéncias de gestdo adequadas e estar disposta a
cumprir a legislagdo, regulamentacio e requisitos aplicdveis
a prestacdo desses servigos;

"Custo total": o custo da prestacdo do servico, acrescido de
um montante razodvel para despesas administrativas gerais
e, se for caso disso, de quaisquer taxas aplicaveis, destinadas
a cobrir custos ambientais e cobradas sem distincio de
nacionalidade;

"Transporte aéreo internacional": o transporte aéreo que
sobrevoa o espaco aéreo sobre o territorio de pelo menos
dois Estados;

"[ATA": a Associacdo de Transporte Aéreo Internacional;
"OACI": a Organizagdo da Aviagdo Civil Internacional;
"Nacional":

a) Qualquer pessoa que tenha a nacionalidade israelita, no
caso de Israel, ou a nacionalidade de um Estado-Mem-
bro, no caso da Unido Europeia e dos seus Estados-
-Membros; ou

b) Qualquer entidade juridica i) que seja propriedade, dire-
tamente ou através de participagdo maioritaria, e efeti-
vamente controlada em permanéncia por pessoas ou
entidades com a nacionalidade israelita, no caso de Is-
rael, ou por pessoas ou entidades com a nacionalidade
de um Estado-Membro ou de um dos outros Estados
enumerados no Anexo III, no caso da Unido Europeia e
dos seus Estados-Membros e ii) cujo estabelecimento
principal seja em Israel, no caso de Israel, ou num
Estado-Membro, no caso da Unido Europeia e dos
seus Estados-Membros;

"Nacionalidade": o preenchimento, por uma transportadora
aérea, dos requisitos em dominios como a propriedade, o
controlo efetivo e o estabelecimento principal;

"Servico aéreo ndo regular": qualquer servi¢o aéreo comer-
cial que ndo seja um servico aéreo regular;

"Licenga de exploracdo” i) no caso da Unido Europeia e dos
seus Estados-Membros, uma licenca de exploragdo e quais-
quer outros documentos ou certificados pertinentes emiti-
dos ao abrigo do Regulamento (CE) n.° 1008/2008 e de
qualquer outro instrumento que venha a suceder-lhe e ii)
no caso de Israel, uma licenga de exploracio de servigos
aéreos e quaisquer outros documentos ou certificados per-
tinentes emitidos ao abrigo do artigo 18.° da Lei israelita
sobre navegacdo aérea de 2011 e de qualquer outro ins-
trumento que venha a suceder-lhe;
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20)

21)

22)

23)

24)

25)

"Prego":

a) As "tarifas aéreas" a pagar as transportadoras aéreas, aos
seus agentes ou a outros vendedores de bilhetes pelo
transporte de passageiros e bagagem nos servigos aéreos,
bem como todas as condi¢des de aplicagdo de tais tari-
fas, incluindo a remuneracdo e as condicdes oferecidas
as agéncias e a outros servicos auxiliares; e

b) As "tarifas aéreas" a pagar pelo transporte de carga, bem
como as condi¢des de aplicagdo de tais tarifas, incluindo
a remuneracdo e as condi¢des oferecidas as agéncias e
outros servicos auxiliares.

Esta definicio abrange, se pertinente, o transporte de su-
perficie em ligagdo com o transporte aéreo internacional e
as condi¢des aplicaveis;

"Estabelecimento principal™: os servi¢os centrais ou a sede
social de uma transportadora aérea no territorio da Parte
Contratante em que sio exercidas as principais funcdes
financeiras e o controlo operacional, incluindo a gestdo
da aeronavegabilidade continua da transportadora, con-
forme indicado na licenca de exploracio;

"Obrigacdo de servico publico": qualquer obrigacdo imposta
as transportadoras aéreas de assegurarem, numa rota espe-
cificada, a prestacio minima de servicos aéreos regulares,
em conformidade com as normas estabelecidas em matéria
de continuidade, regularidade, precos e capacidade minima,
que as transportadoras aéreas ndo respeitariam se atendes-
sem apenas aos seus interesses comerciais. As transporta-
doras aéreas podem ser compensadas pela Parte Contra-
tante interessada pelo cumprimento de obrigacdes de ser-
vigo publico;

"Servico aéreo regular": uma série de voos, todos eles com
as seguintes caracteristicas:

a) Em cada voo, existem lugares efou capacidade para
transporte de carga efou de correio disponiveis para
compra individual pelo publico (quer diretamente a
transportadora aérea, quer aos seus agentes autorizados);

b) Os voos sdo operados de modo a assegurarem o trafego
entre os mesmos dois ou mais aeroportos:

— segundo um horério publicado, ou

— com uma regularidade ou frequéncia tais que cons-
tituam uma série reconhecidamente sistematica;

"SESAR" (Single European Sky ATM Research): o programa de
execugdo técnica do Céu Unico Europeu, o qual prevé a
investigacdo, o desenvolvimento e a implantagdo, de forma
coordenada e sincronizada, das novas geracdes de sistemas
de gestdo do trifego aéreo;

"Subveng¢do": qualquer contribuicio financeira concedida
pelas autoridades competentes, por um Governo, um orga-
nismo regional ou outra entidade publica, nomeadamente
nos seguintes casos:

a) A prética das autoridades competentes, de um Governo,
organismo regional ou outra entidade publica envolve
uma transferéncia direta de fundos, nomeadamente sub-

26)

27)

1.

sidios, empréstimos ou entradas de capital, a potencial
transferéncia direta de fundos para a empresa ou a acei-
tacdo do passivo da empresa, designadamente garantias
de empréstimo, injecdes de capital, participagdo no ca-
pital, protecdo contra a faléncia ou seguros;

b) As autoridades competentes, um Governo, organismo
regional ou outra entidade publica renunciam ou nio
procedem a cobranga de receitas normalmente exigiveis;

¢) As autoridades competentes, um Governo, organismo
regional ou outra entidade publica fornecem bens ou
servicos, que ndo sejam infraestruturas gerais, ou adqui-
rem bens ou servigos; ou

d) As autoridades competentes, um Governo, organismo
regional ou outra entidade ptblica efetuam pagamentos
a um mecanismo de financiamento ou encarregam um
organismo privado de executar uma ou vérias das fun-
¢Oes referidas nas alineas a), b) e ¢), que normalmente
incumbiriam ao Governo, ou determinam que o faca, e
a prética seguida ndo se distingue verdadeiramente das
praticas normalmente adotadas pelos Governos;

conferindo por este meio uma vantagem;

"Territério": no caso de Israel, o territério do Estado de
Israel, e, no caso da Unido Europeia, o territério (continen-
tal e insular) e as dguas interiores e territoriais a que se
aplicam os Tratados da UE, nas condi¢Bes previstas nestes
Tratados ou em qualquer outro instrumento que venha a
suceder-lhes. A aplicagdo do presente Acordo ao aeroporto
de Gibraltar entende-se sem prejuizo das posi¢des juridicas
respetivas do Reino de Espanha e do Reino Unido relativa-
mente ao diferendo que se prende com a soberania sobre o
territério em que se encontra situado o aeroporto e da
continua¢do da suspensdo da aplicacdo, ao aeroporto de
Gibraltar, das medidas da UE no dominio da avia¢io vi-
gentes a data de 18 de setembro de 2006 entre os Estados-
-Membros, nos termos da Declaracio Ministerial sobre o
Aeroporto de Gibraltar aprovada em Cérdova a 18 de se-
tembro de 2006. A aplicagdo do presente Acordo entende-
-se sem prejuizo do estatuto dos territérios sob administra-
¢do de Israel apés junho de 1967;

"Taxa de utilizagdo": uma taxa aplicada as transportadoras
aéreas pela oferta de infraestruturas ou de servicos aeropor-
tudrios, de protecio do ambiente aeroportudrio, de navega-
cdo aérea ou de seguranca da aviacdo, incluindo os servigos
e infraestruturas conexos.

TITULO 1
DISPOSICOES ECONOMICAS
Artigo 2.°
Direitos de trifego

Cada Parte Contratante concede a outra Parte Contratante,

em conformidade com o disposto nos Anexos I e II, os seguin-
tes direitos para a realizacdo de transportes aéreos internacionais
pelas transportadoras aéreas da outra Parte Contratante:

a) O direito de sobrevoar o seu territério sem aterrar;
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b) O direito de efetuar escalas no seu territério para qualquer
fim que ndo seja o embarque ou desembarque de passagei-
ros, bagagem, carga efou correio no transporte aéreo (fins
ndo comerciais);

¢) Ao prestar um servico acordado numa rota especificada, o
direito de efetuar escalas no seu territério para embarcar e
desembarcar trifego internacional de passageiros, carga e/ou
correio, separadamente ou em combinacdo; e

d) Os restantes direitos previstos no presente Acordo.

2. Nenhuma das disposicdes do presente Acordo deve ser
interpretada como conferindo as transportadoras aéreas:

a) De Israel, o direito a embarcar, no territério de qualquer
Estado-Membro, passageiros, bagagem, carga efou correio
transportados a titulo oneroso e com destino a outro ponto
situado no territério desse Estado-Membro;

b) Da Unido Europeia, o direito a embarcar, no territério de
Israel, passageiros, bagagem, carga efou correio transportados
a titulo oneroso e com destino a outro ponto situado no
territério de Israel.

Artigo 3.°
Autorizacio

1. Apds a recegdo dos pedidos de autorizagio de operagdo
por parte de uma transportadora aérea de uma Parte Contra-
tante, as autoridades competentes devem emitir as autorizagdes
adequadas no prazo processual mais curto, desde que:

a) No caso das transportadoras aéreas de Israel:

— a transportadora aérea tenha o seu estabelecimento prin-
cipal em Israel e seja titular de uma licenga de exploragdo
segundo o direito de Israel; e

— o controlo regulamentar efetivo da transportadora seja
exercido e mantido por Israel; e

— a transportadora aérea seja propriedade, diretamente ou
através de participacio maioritdria, e efetivamente con-
trolada por Israel efou por nacionais seus.

b) No caso das transportadoras aéreas da Unido Europeia:

— a transportadora aérea tenha o seu estabelecimento prin-
cipal no territério de um Estado-Membro da Unido Eu-
ropeia, em conformidade com os Tratados da UE, e seja
titular de uma licenca de explora¢io segundo o direito da
Unido Europeia; e

— o controlo regulamentar efetivo da transportadora aérea
seja exercido e mantido pelo Estado-Membro da Unido
Europeia responsavel pela emissdo do seu certificado de
operador aéreo e a autoridade competente esteja clara-
mente identificada; e

— a transportadora aérea seja propriedade, diretamente ou
através de participagdo maioritdria, de Estados-Membros
da Unido Europeia efou de nacionais de Estados-Mem-
bros da Unido Europeia, ou de outros Estados enumera-
dos no Anexo IIl efou de nacionais desses outros Esta-
dos, e seja efetivamente controlada por estes;

¢) A transportadora aérea satisfaca as condicdes prescritas nas
disposicdes legislativas e regulamentares normalmente apli-
cadas pela autoridade competente para a realizagdo de trans-
portes aéreos internacionais; e

d) Sejam mantidas e aplicadas as disposi¢des estabelecidas nos
artigos 13.° e 14.°.

Artigo 3.°-A

Reconhecimento mituo das decisdes reguladoras relativas
a capacidade e a nacionalidade das transportadoras aéreas

Quando recebem um pedido de autorizacdo de uma transpor-
tadora aérea de uma Parte Contratante, as autoridades compe-
tentes da outra Parte Contratante reconhecem qualquer decisdo
relativa a capacidade e/ou a nacionalidade adotada pelas auto-
ridades competentes da primeira Parte Contratante em relagio a
essa transportadora aérea, como se tal decisdo tivesse sido to-
mada pelas suas proprias autoridades competentes, e ndo pro-
cedem a nenhum inquérito suplementar nessa matéria, exceto
nos casos previstos na alinea a) a seguir.

a) Se, apds a recegdo de um pedido de autorizacdo de uma
transportadora aérea ou ap6s a concessdo dessa autorizagio,
as autoridades competentes da Parte Contratante recetora
tiverem razdes especificas, assentes numa divida razodvel,
para recear que, apesar da decisio tomada pelas autoridades
competentes da outra Parte Contratante, as condigdes pres-
critas no artigo 3.° do presente Acordo para a concessdo das
devidas autoriza¢des ou licencas ndo foram satisfeitas, devem
avisar prontamente as autoridades em causa, fundamentando
devidamente os seus receios. Nessa eventualidade, qualquer
das Partes Contratantes pode solicitar a realizagdo de consul-
tas, que poderdo incluir representantes das autoridades com-
petentes das Partes Contratantes, e/ou informagdes adicionais
pertinentes sobre a matéria, devendo tais pedidos ser aten-
didos o mais rapidamente possivel. Se a questdo permanecer
sem solugdo, as Partes Contratantes podem recorrer ao Co-
mité Misto instituido em conformidade com o disposto no
artigo 22.° do presente Acordo, bem como, em aplicacdo do
disposto nos n.% 7 e 9 do mesmo artigo, tomar as medidas
de salvaguarda adequadas, em conformidade com o ar-
tigo 24.°.

b) O presente artigo ndo abrange o reconhecimento de decisdes
relativas a:

i) certificados ou licengas em matéria de seguranca aérea;

ii) medidas de seguranga da aviacdo; ou

iii) cobertura de seguros.
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Artigo 4.°

Recusa, cancelamento, suspensdo ou limitagdo de autoriza-
coes

1. As autoridades competentes de cada uma das Partes Con-
tratantes podem recusar, cancelar, suspender ou limitar as au-
torizagdes de operagdo ou, de outro modo, suspender ou limitar
as operacdes de uma transportadora aérea da outra Parte Con-
tratante sempre que:

a) No caso das transportadoras aéreas de Israel:

— a transportadora aérea nio tenha o seu estabelecimento
principal em Israel ou ndo seja titular de uma licenca de
exploracdo segundo o direito aplicdvel de Israel; ou

— o controlo regulamentar efetivo da transportadora nio
seja exercido ou mantido por Israel; ou

— a transportadora aérea ndo seja propriedade, diretamente
ou através de participagdo maioritdria, ou efetivamente
controlada por Israel efou por nacionais seus;

b) No caso das transportadoras aéreas da Unido Europeia:

— a transportadora aérea ndo tenha o seu estabelecimento
principal no territério de um Estado-Membro da Unido
Europeia, em conformidade com os Tratados da UE, e
ndo seja titular de uma licenga de exploracdo segundo o
direito da Unido Europeia; ou

— o controlo regulamentar efetivo da transportadora aérea
ndo seja exercido ou mantido pelo Estado-Membro da
Unido Europeia responsdvel pela emissdo do seu certifi-
cado de perador aéreo ou a autoridade competente nio
esteja claramente identificada; ou

— a transportadora aérea ndo seja propriedade, diretamente
ou através de participagdo maioritdria, de Estados-Mem-
bros da Unido Europeia efou de nacionais de Estados-
-Membros da Unido Europeia, ou de outros Estados enu-
merados no Anexo IIl efou de nacionais desses outros
Estados, nem seja efetivamente controlada por estes;

¢) A transportadora aérea ndo tenha cumprido as disposi¢des
legislativas e regulamentares referidas no artigo 6.° do pre-
sente Acordo;

d) Nio sejam mantidas ou aplicadas as disposi¢des estabelecidas
nos artigos 13.° e 14.% ou

e) Uma Parte Contratante tenha decidido, em conformidade
com o artigo 7.°, que ndo estdo a ser cumpridas as condi-
¢des de concorréncia.

2. Salvo nos casos em que seja indispensdvel tomar medidas
imediatas para evitar novas infra¢des ao disposto no presente
artigo, n.° 1, alineas c) ou d), os direitos concedidos ao abrigo
do mesmo apenas podem ser exercidos mediante consulta das
autoridades competentes da outra Parte Contratante.

Artigo 5.°
Investimento

1. Nio obstante o disposto nos artigos 3.° e 4.° do presente
Acordo, e ap6s a verificacdo pelo Comité Misto, em conformi-
dade com o artigo 22.°, n.° 10, da existéncia de um regime de
reciprocidade, as Partes Contratantes podem permitir a partici-
pagdo maioritdria efou o controlo efetivo de transportadoras
aéreas de Israel por Estados-Membros da Unido Europeia ou
por nacionais seus, ou de transportadoras aéreas da Unido Eu-

ropeia por Israel ou por nacionais seus, em conformidade com
as condi¢des previstas no n.° 2 do presente artigo.

2. No que se respeita a0 n.° 1 do presente artigo, os inves-
timentos especificos de interesses das Partes Contratantes devem
ser autorizados caso a caso, mediante decisdo prévia do Comité
Misto, em conformidade com o artigo 22.°, n.° 2, do presente
Acordo.

Tal decisdo deve especificar as condigdes associadas a prestagdo
dos servicos acordados em conformidade com o presente Acor-
do, bem como aos servios entre paises terceiros e as Partes
Contratantes. As disposi¢des do artigo 22.°, n.° 9, do presente
Acordo ndo se aplicam a este tipo de decisdes.

Artigo 6.°
Cumprimento das disposicdes legislativas e regulamentares

1. Quando entram, permanecem ou saem do territério de
uma das Partes Contratantes, as transportadoras aéreas da outra
Parte Contratante devem cumprir as disposi¢des legislativas e
regulamentares aplicdveis nesse territério no que respeita a en-
trada ou saida do seu territério ou a exploracdo e navegacio de
aeronaves afetas ao transporte aéreo internacional.

2. Quando entram, permanecem ou saem do territorio de
uma das Partes Contratantes, os passageiros, a tripulagdo ou a
carga das transportadoras aéreas da outra Parte Contratante, ou
terceiros em nome destes, devem cumprir as disposi¢des legis-
lativas e regulamentares aplicdveis nesse territorio no que res-
peita a entrada ou saida de passageiros, tripulagio ou carga
transportados em aeronaves (incluindo a regulamentagdo rela-
tiva a entrada, saida, imigragdo, passaportes, alfindegas e con-
trolo sanitdrio ou, no caso do correio, a regulamentacdo no
dominio postal).

Artigo 7.°
Condicdes de concorréncia

1. As Partes Contratantes reafirmam a aplicacdo ao presente
Acordo das disposi¢des do capitulo 3 (Condigdes de concorrén-
cia), titulo IV, do Acordo de Associacio.

2. As Partes Contratantes reconhecem ter por objetivo co-
mum a criagdo de um ambiente equitativo e concorrencial para
a prestacdo de servicos aéreos. As Partes Contratantes reconhe-
cem que as transportadoras aéreas terdo mais probabilidades de
instaurar praticas concorrenciais leais se fornecerem servicos
numa base totalmente comercial e ndo beneficiarem de subven-
¢des e se for assegurado o acesso neutro e ndo discriminatdrio
as instalagOes aeroportudrias, servicos e faixas hordrias.

3. Se uma Parte Contratante constatar que, no territorio da
outra Parte Contratante, existem condicdes, nomeadamente de-
vido a concessdo de uma subvencdo, suscetiveis de afetar ad-
versamente as oportunidades justas e equitativas de concorrén-
cia oferecidas as suas transportadoras aéreas, pode enviar obser-
vagdes a outra Parte Contratante. Além disso, pode requerer
uma reunido do Comité Misto, conforme previsto no artigo 22.°
do presente Acordo. As consultas devem ter lugar no prazo de
30 dias a contar da data de rececdo do pedido para o efeito. A
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incapacidade de obter um acordo satisfatério no prazo de 30
dias a contar do inicio das consultas constitui motivo para a
Parte Contratante requerente tomar medidas com vista a recusa,
retengdo, cancelamento ou suspensdo das autorizagdes daf(s)
transportadora(s) aérea(s) em causa ou a imposi¢io de condigdes
adequadas, em conformidade com o artigo 4.°.

4. As medidas referidas no n.° 3 devem ser adequadas, pro-
porcionadas e, no que respeita ao dmbito e a duracdo, limitadas
ao estritamente necessdrio. Aplicam-se exclusivamente as trans-
portadoras aéreas que beneficiam das condicdes referidas no
n.° 3, sem prejuizo do direito de as Partes Contratantes toma-
rem medidas em conformidade com o artigo 23.°.

5. As Partes Contratantes acordam em que, para efeitos da
aplicagdo do presente artigo, os apoios concedidos pelo Go-
verno israelita para cobertura de despesas de seguranga adicio-
nais suportadas pelas transportadoras aéreas israelitas decorren-
tes de instrucdes do Governo israelita ndo sejam considerados
préticas concorrenciais desleais nem subvengdes, desde que:

a) Esses apoios abranjam exclusivamente os custos obrigatoria-
mente suportados pelas transportadoras aéreas de Israel
aquando da aplicacdo de medidas de seguranga suplementa-
res ditadas pelas autoridades israelitas e que ndo sejam im-
postas as transportadoras aéreas da Unido Europeia, nem
suportadas por estas; e

b) Esses custos de seguranga estejam claramente identificados e
quantificados por Israel; e

¢) O Comité Misto receba, anualmente, um relatério incluindo
o montante total das despesas de seguranga e a taxa de
participacdo do Governo israelita no ano anterior.

6. Cada uma das Partes Contratantes pode, mediante notifi-
cagdo da outra Parte Contratante, contactar as entidades gover-
namentais responsaveis no territorio da outra Parte Contratante,
a nivel nacional, provincial ou local, para tratar de matérias
relacionadas com o presente artigo.

7. As disposi¢des do presente artigo aplicam-se sem prejuizo
das disposicdes legislativas e regulamentares das Partes Contra-
tantes relativas a obrigagdes de servico publico em vigor nos
seus territorios.

Artigo 8.°
Oportunidades comerciais
Representantes das transportadoras aéreas

1. As transportadoras aéreas de cada Parte Contratante tém o
direito de abrir os escritérios e de criar as instalagdes necessdrias
no territério da outra Parte Contratante para realizar transportes
aéreos e promover e vender servicos de transporte aéreo, in-
cluindo servicos conexos ou complementares.

2. As transportadoras aéreas de cada Parte Contratante tém o
direito de, nos termos das disposi¢des legislativas e regulamen-
tares da outra Parte Contratante em matéria de entrada, residén-
cia e emprego, introduzir e manter no territorio da outra Parte
Contratante o pessoal administrativo, de vendas, técnico, ope-
racional e de outras especialidades, necessario para apoiar a
prestagdo de servicos de transporte aéreo.

Assisténcia em escala

3. a) Sem prejuizo do disposto na alinea b), cada transpor-
tadora aérea goza em matéria de assisténcia em escala
no territério da outra Parte Contratante dos direitos
abaixo mencionados:

i) direito de prestar a sua propria assisténcia em escala
("autoassisténcia") ou, ao seu critério,

i) direito de selecionar um fornecedor entre os forne-
cedores concorrentes de parte ou da totalidade dos
servicos de assisténcia em escala, se tais fornecedo-
res tiverem acesso ao mercado com base nas dispo-
sicdes legislativas e regulamentares de cada Parte
Contratante e estiverem presentes no mercado,

b) No caso das seguintes categorias de servios de assis-
téncia em escala, a saber, assisténcia a bagagem, assis-
téncia a operacdes em pista, assisténcia a combustivel
e Oleo e assisténcia a carga e correio, no que respeita
ao tratamento fisico da carga e do correio entre o
terminal aéreo e a aeronave, os direitos concedidos
ao abrigo da alinea a), subalineas i) e ii), apenas estdo
sujeitos as restri¢des fisicas ou operacionais que decor-
ram das disposi¢des legislativas e regulamentares apli-
céveis no territério da outra Parte Contratante. Se tais
restricdes impedirem a autoassisténcia e ndo existir
concorréncia efetiva entre prestadores de servicos de
assisténcia em escala, estes servicos devem ser ofereci-
dos a todas as transportadoras aéreas em condicdes de
igualdade e numa base ndo discriminatéria. Os pregos
dos referidos servicos nio devem exceder o seu custo
total, incluindo uma remuneracio razodvel dos ativos,
ap6s amortizacdo.

Vendas, despesas realizadas localmente e transferéncia de fundos

4. As transportadoras aéreas de cada Parte Contratante po-
dem comercializar servigos de transporte aéreo no territério da
outra Parte Contratante diretamente efou, ao seu critério, através
dos seus agentes de vendas, de outros intermedidrios por elas
designados ou via Internet ou qualquer outro canal disponivel.
As transportadoras aéreas podem vender esses servigos de trans-
porte e qualquer pessoa ¢ livre de os adquirir na moeda desse
territério ou em qualquer outra moeda livremente convertivel.

5. As transportadoras aéreas podem converter e remeter, em
qualquer momento, por qualquer meio, livremente, sem restri-
¢des ou taxas, em qualquer moeda livremente convertivel e a
taxa oficial de cdmbio aplicdvel, as receitas obtidas localmente a
partir do territério da outra Parte Contratante para o seu pré-
prio territdrio e, exceto em caso de incompatibilidade com as
disposicdes legislativas e regulamentares geralmente aplicaveis,
para o pais ou paises da sua escolha, mediante pedido.

6.  As transportadoras aéreas de uma Parte Contratante po-
dem pagar em moeda local, no territério da outra Parte Con-
tratante, as despesas realizadas localmente, incluindo a aquisi¢do
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de combustivel. As transportadoras aéreas de uma Parte Con-
tratante podem, ao seu critério, pagar essas despesas no terri-
torio da outra Parte Contratante em moeda livremente conver-
tivel, de acordo com a regulamentagdo aplicdvel a moeda local.

Acordos de cooperagdo

7. Ao operar ou oferecer servicos nos termos do presente
Acordo, qualquer transportadora aérea de uma Parte Contra-
tante pode celebrar acordos de cooperacdo comercial, nomea-
damente no que respeita a reserva de capacidade ou a partilha
de cbdigos com:

a) Uma ou vdrias transportadoras aéreas das Partes Contratan-
tes; e

b) Uma ou varias transportadoras aéreas de um pais terceiro; e

¢) Quaisquer fornecedores de servicos de transporte de super-
ficie, terrestre ou maritimo;

desde que: i) a transportadora operadora seja titular dos direitos
de trafego adequados, ii) as transportadoras responsdveis pela
comercializacdo sejam titulares dos direitos de rota adequados
em aplicacdo das disposigdes bilaterais pertinentes e iii) os acor-
dos de cooperagdo preencham os requisitos de seguranga e
concorréncia a que estdo normalmente sujeitos. No caso dos
servicos de transporte de passageiros comercializados em regime
de partilha de cédigos, o comprador deve ser informado, no
ponto de venda e, em qualquer caso, no balcdo de registo (check-
-in) ou, para os voos de ligagdio em que ndo seja requerido o
registo, aquando do embarque, dos fornecedores que prestardo
cada segmento do servico de transporte.

Transporte de superficie

8. a) No caso do transporte de passageiros, os prestadores
de servigos de transporte de superficie ndo ficam su-
jeitos as disposicdes legislativas e regulamentares apli-
cdveis ao transporte aéreo simplesmente pelo facto de
tal transporte de superficie ser oferecido por uma
transportadora aérea em seu proprio nome. Os pres-
tadores de servicos de transporte de superficie podem
decidir participar ou nio nos acordos de cooperagio.
Ao decidirem participar num acordo especifico, os
prestadores de servicos de transporte de superficie po-
dem ter em conta, designadamente, os interesses dos
consumidores e condicionalismos técnicos, econdémi-
cos, de espaco e de capacidade.

b) Além disso, e sem prejuizo de qualquer outra dispo-
si¢do do presente Acordo, as transportadoras aéreas e
os fornecedores indiretos de servicos de transporte de
carga das Partes Contratantes sdo autorizados, sem
restricdes, a utilizar servicos de transporte de carga
de superficie em articulagio com o transporte aéreo
internacional, de ou para quaisquer pontos dos terri-
torios de Israel e da Unido Europeia, ou de paises
terceiros, nomeadamente servi¢os de transporte de e
para todos os aeroportos que disponham de servigos
aduaneiros, incluindo, quando aplicdvel, o direito de
transportar carga sob controlo alfandegirio, nos ter-
mos das disposicdes legislativas e regulamentares em
vigor. Independentemente de ser transportada a super-
ficie ou por via aérea, essa carga deve ter acesso as
formalidades e infraestruturas aduaneiras do aeroporto.
As transportadoras aéreas podem optar por efetuar o

seu proprio transporte de superficie ou por prestar
esse servico através de acordos estabelecidos com ou-
tros transportadores de superficie, incluindo o trans-
porte de superficie realizado por outras transportado-
ras aéreas e fornecedores indiretos de servicos de
transporte aéreo de carga. Estes servicos de transporte
intermodal de carga podem ser oferecidos a um preco
tnico, combinando o transporte aéreo e o de superfi-
cie, desde que os expedidores ndo sejam induzidos em
erro sobre as caracteristicas do transporte.

Locagdo

9. a) As transportadoras aéreas de cada uma das Partes
Contratantes podem fornecer os servicos acordados
utilizando aeronaves, em regime de locacdo com ou
sem tripulacdo, de outras transportadoras aéreas, in-
cluindo de paises terceiros, desde que todos os parti-
cipantes nesses acordos satisfacam as condigdes pres-
critas nas disposi¢des legislativas e regulamentares nor-
malmente aplicadas pelas Partes Contratantes nesta
matéria.

b) Nenhuma das Partes Contratantes deve exigir que as
transportadoras aéreas que cedem o seu equipamento
em regime de locagdo sejam titulares de direitos de
trafego na acecdo do presente Acordo.

¢) A locagdo com tripulagdo (wet-leasing) de uma aero-
nave de uma transportadora aérea de um pais terceiro
que ndo conste do Anexo IIl, por uma transportadora
aérea de Israel ou por uma transportadora aérea da
Unido Europeia, para exercer os direitos previstos no
ambito do presente Acordo, deve ter um cardter ex-
cecional ou satisfazer necessidades tempordrias. O con-
trato de locagdo com tripulagio deve ser enviado: i) a
autoridade responsavel pelo licenciamento da transpor-
tadora aérea locadora, para aprovacdo prévia e i) a
autoridade competente da outra Parte Contratante
em cujo territério se pretende operar a aeronave ob-
jeto do contrato de locagdo com tripulagdo, para fins
de informacio.

Para efeitos da presente alinea, por "aeronave" entende-
-se uma aeronave de uma transportadora aérea de um
pais terceiro que ndo esteja proibida de realizar voos
na Unido Europeia efou em Israel.

Contratos de franquia e de utilizagdo de marca

10.  As transportadoras aéreas das Partes Contratantes tém o
direito de celebrar contratos de franquia ou de utilizagio de
marca com empresas, incluindo transportadoras aéreas, de qual-
quer das Partes Contratantes ou de paises terceiros, desde que
essas transportadoras aéreas tenham poderes para o efeito e
satisfagam as condigdes prescritas nas disposicdes legislativas e
regulamentares aplicadas pelas Partes Contratantes a tais con-
tratos, nomeadamente as que requerem a divulgacdo da identi-
dade da transportadora aérea que presta o servigo.

Atribui¢do de faixas hordrias nos aeroportos

11.  As Partes Contratantes asseguram que os procedimentos,
orientacdes e regras em vigor nos aeroportos situados no seu
territorio no que se refere a gestdo das faixas hordrias sejam
aplicados de forma transparente, eficaz e ndo discriminatéria.
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Consultas no ambito do Comité Misto

12.  Se uma Parte Contratante considerar que a outra Parte
Contratante ndo cumpre o disposto no presente artigo, pode
notificar a outra Parte Contratante das suas constatacdes e so-
licitar a realizagdo de consultas ao abrigo do artigo 22.°, n.° 4.

Artigo 9.°
Direitos aduaneiros e taxas

1. A chegada ao territério de uma Parte Contratante, as
aeronaves utilizadas no transporte aéreo internacional pelas
transportadoras aéreas da outra Parte Contratante, o seu equi-
pamento normal, combustivel, lubrificantes, consumiveis técni-
cos, equipamento de terra, pegas sobressalentes (incluindo mo-
tores), provisdes de bordo (nomeadamente alimentos e bebidas,
incluindo bebidas alcodlicas, tabaco e demais produtos para
venda ou consumo dos passageiros, em quantidades limitadas,
durante o voo) e outros artigos destinados ou usados exclusi-
vamente durante a operagdo ou a manuten¢io da aeronave
utilizada no transporte aéreo internacional estio isentos, em
condigdes de reciprocidade, de todas as restri¢des a importacio,
impostos sobre a propriedade e sobre o capital, direitos adua-
neiros, impostos especiais de consumo e outros emolumentos e
taxas equiparadas: a) cobrados pelas autoridades nacionais ou
locais ou pela Unido Europeia e b) ndo baseados no custo dos
servicos prestados, na condigdo de esses equipamentos e provi-
sdes permanecerem a bordo da aeronave.

2. Estdo igualmente isentos, em condi¢des de reciprocidade,
dos impostos, imposicdes, direitos, emolumentos e taxas referi-
dos no n.° 1 do presente artigo, a exce¢do das taxas sobre o
custo dos servicos prestados:

a) As provisdes de bordo introduzidas ou fornecidas no terri-
tério de uma Parte Contratante e embarcadas em quantida-
des razodveis para consumo nos voos de partida das aero-
naves de uma transportadora aérea da outra Parte Contra-
tante utilizadas no transporte aéreo internacional, ainda que
essas provisdes se destinem a ser consumidas num trogo da
viagem efetuado sobre o referido territério;

b) O equipamento de terra e as pegas sobressalentes (incluindo
motores) introduzidos no territério de uma Parte Contra-
tante para efeitos de assisténcia técnica, manutengdo ou re-
paracdo das aeronaves de uma transportadora aérea da outra
Parte Contratante utilizadas no transporte aéreo internacio-
nal;

¢) Os combustiveis, lubrificantes e consumiveis técnicos intro-
duzidos ou fornecidos no territério de uma Parte Contra-
tante para serem usados numa aeronave de uma transporta-
dora aérea da outra Parte Contratante utilizada no transporte
aéreo internacional, ainda que esses aprovisionamentos se
destinem a ser usados num trogo da viagem efetuado sobre
o referido territério;

d) O material impresso, previsto na legislacio aduaneira de cada
uma das Partes Contratantes, introduzido ou fornecido no
territorio de uma Parte Contratante e embarcado para ser
usado num voo de partida de uma aeronave de uma trans-
portadora aérea da outra Parte Contratante utilizada no
transporte aéreo internacional, ainda que esses fornecimentos
se destinem a ser usados num tro¢o da viagem efetuado
sobre o referido territério; e

¢) O equipamento de seguranca destinado a ser utilizado nos
aeroportos ou terminais de carga.

3. Nenhuma das disposi¢des do presente Acordo impede
uma Parte Contratante de cobrar impostos, imposi¢des, direitos,
emolumentos ou taxas sobre o combustivel fornecido no seu
territorio, numa base ndo discriminatéria, para utilizagdo numa
aeronave de uma transportadora aérea que opere entre dois
pontos no seu territdrio. A entrada, durante a sua permanéncia
ou a saida do territério de uma Parte Contratante, as trans-
portadoras aéreas da outra Parte devem aplicar as disposi¢des
legislativas e regulamentares dessa Parte Contratante relativas a
venda, fornecimento e utilizagdo de combustivel para aeronaves.

4. O equipamento de bordo normal, bem como os materiais,
provisdes e pegas sobressalentes a que se referem os n.% 1 e 2
do presente artigo, habitualmente conservados a bordo das
aeronaves operadas pelas transportadoras aéreas de uma Parte
Contratante, s6 podem ser descarregados no territério da outra
Parte Contratante mediante autorizacdo das autoridades adua-
neiras dessa Parte Contratante, podendo ser exigida a sua colo-
cagdo sob a supervisdo ou o controlo das referidas autoridades
até serem reexportados ou por qualquer outra forma cedidos,
em conformidade com a regulamentacdo aduaneira.

5. As isencdes previstas no presente artigo também se apli-
cam aos casos em que as transportadoras aéreas de uma Parte
Contratante tenham contratado com outra transportadora aérea,
que também beneficie dessas isencdes junto da outra Parte Con-
tratante, quer o empréstimo quer a transferéncia para o territ6-
rio da outra Parte Contratante dos artigos especificados nos n.%
1 e 2 do presente artigo.

6. Nenhuma das disposi¢des do presente Acordo impede as
Partes Contratantes de aplicarem impostos, imposi¢des, direitos,
emolumentos ou taxas sobre os bens vendidos aos passageiros,
que ndo os destinados ao consumo a bordo, num segmento do
servico aéreo entre dois pontos do seu territorio em que seja
permitido o embarque ou desembarque.

7. O disposto no presente Acordo ndo afeta o regime do
IVA, com excecdo do imposto sobre as importagdes. O dispo-
sitivo das convencdes vigentes entre um Estado-Membro da
Unido Europeia e Israel, destinadas a evitar a dupla tributacdo
do rendimento e do capital, ndo ¢ alterado pelo presente Acor-

do.

Artigo 10.°

Taxas de utilizagio dos aeroportos e das infraestruturas e
servicos aeronduticos

1.  Cada uma das Partes Contratantes assegura que as taxas
eventualmente impostas, pelas suas autoridades ou organismos
competentes em matéria de cobranga, as transportadoras aéreas
da outra Parte Contratante pela utilizacdo dos servicos de na-
vegacdo aérea e de controlo do trafego aéreo estejam relaciona-
das com os custos e ndo sejam discriminatérias. Em qualquer
caso, as condicdes de aplicacio dessas taxas de utilizacdo as
transportadoras aéreas da outra Parte Contratante nido devem
ser menos favordveis do que as mais favordveis concedidas a
qualquer outra transportadora aérea.

2. Cada uma das Partes Contratantes assegura que as taxas
eventualmente impostas, pelas suas autoridades ou organismos
competentes em matéria de cobranga, as transportadoras aéreas
da outra Parte Contratante pela utilizagdo de aeroportos, servi-
cos de seguranga da aviagdo e infraestruturas e servicos conexos
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ndo sejam injustamente discriminatérias e sejam equitativa-
mente repartidas entre categorias de utilizadores. Essas taxas
podem refletir, mas ndo exceder, o custo total, para as autori-
dades e organismos competentes em matéria de cobranca, da
oferta das infraestruturas e dos servicos aeroportudrios e de
seguranca da aviagdo adequados, no aeroporto ou sistema aero-
portudrio. Tais taxas podem envolver uma rentabilidade razoé-
vel dos ativos, apds amortizacdo. As infraestruturas e os servicos
sujeitos a taxas de utilizagdo devem ser oferecidos segundo
critérios de eficdcia e economia. Em qualquer caso, as condigdes
de aplicacdo dessas taxas as transportadoras aéreas da outra
Parte Contratante nido devem ser menos favordveis do que as
mais favordveis concedidas a qualquer outra transportadora aé-
rea no momento da sua avaliagdo.

3. As Partes Contratantes promovem a realiza¢do de consul-
tas entre as autoridades ou organismos competentes em matéria
de cobranga no seu territério e as transportadoras aéreas que
utilizam os servicos e as infraestruturas, ou os seus organismos
representativos, e incentivam essas autoridades ou organismos a
prestar aos utilizadores dos aeroportos, ou aos organismos re-
presentativos destes, informagdes sobre os elementos que ser-
vem de base para a determinacdo do sistema ou do nivel de
taxas cobradas em cada aeroporto pelos respetivos organismos
de gestdo, na medida em que tais informagdes se podem revelar
necessdrias para permitir uma andlise rigorosa da razoabilidade
dessas taxas, de acordo com os principios enunciados nos n.% 1
e 2 do presente artigo. Cada Parte Contratante incentiva as
autoridades competentes em matéria de cobranca a informar
os utilizadores, com uma antecedéncia razodvel, sobre qualquer
proposta de alteragdo das taxas de utilizacdo, de modo que essas
autoridades possam ter em conta os pontos de vista dos utili-
zadores antes da introdugdo das alteracdes.

4. Nos processos de resolugdo de diferendos em conformi-
dade com o artigo 23.°, uma Parte Contratante s6 é considerada
em situagdo de incumprimento do disposto no presente artigo
se: a) ndo proceder a revisdo da taxa ou prdtica na origem da
queixa da outra Parte Contratante, num prazo razoavel; ou b)
na sequéncia dessa revisdo, ndo adotar todas as medidas ao seu
alcance para corrigir qualquer taxa ou pratica inconsistente com
o disposto no presente artigo.

Artigo 11.°
Precos

1. As Partes Contratantes devem permitir que as tarifas sejam
fixadas livremente pelas transportadoras aéreas, segundo o prin-
cipio da livre e leal concorréncia.

2. As Partes Contratantes ndo devem exigir a notificagdo das
tarifas.

3. As autoridades competentes podem realizar reunides para
debater determinadas questdes, nomeadamente tarifas conside-
radas injustas, ndo razodveis ou discriminatérias.

Artigo 12.°
Estatisticas

1. Cada Parte Contratante fornece a outra Parte Contratante
os dados estatisticos requeridos pela legislagio e regulamentacio
internas e, mediante pedido, os outros dados estatisticos dispo-
niveis que possam razoavelmente ser exigidos para efeitos da
andlise da exploracdo dos servicos aéreos objeto do presente
Acordo.

2. As Partes Contratantes cooperam no ambito do Comité
Misto, em conformidade com o disposto no artigo 22.°, de
modo a facilitar o intercAmbio de informacdes estatisticas
para efeitos de controlo do desenvolvimento dos servigos aéreos
objeto do presente Acordo.

TITULO 11
COOPERACAO REGULAMENTAR
Artigo 13.°
Seguranca aérea

1. Sem prejuizo do poder discriciondrio das as autoridades
legislativas das Partes Contratantes, estas devem cooperar estrei-
tamente no dominio da seguranca aérea, de modo a estabelecer,
na medida do possivel, regras harmonizadas ou o reconheci-
mento mdtuo das respetivas normas de seguranca. O Comité
Misto supervisiona o processo de cooperagdo, com a assisténcia
da Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviagdo.

2. As Partes Contratantes devem garantir que a legislagdo, as
regras e os procedimentos respetivos asseguram, no minimo, o
nivel de disposi¢des regulamentares e normas relativas ao trans-
porte aéreo especificado no Anexo IV, parte A, conforme pre-
visto no Anexo VI

3. As autoridades competentes das Partes Contratantes de-
vem reconhecer como vilidos, para efeitos da realizacio dos
transportes aéreos previstos no presente Acordo, os certificados
de aeronavegabilidade, os certificados de competéncia e as li-
cencas concedidas ou validadas por cada uma das Partes e ainda
dentro do prazo de validade, desde que as condi¢des de con-
cessdo desses certificados ou licengas sejam pelo menos equiva-
lentes as normas minimas suscetiveis de serem estabelecidas nos
termos da Convengdo. Contudo, as autoridades competentes
reservam-se o direito de ndo reconhecer como vilidos, para
os voos sobre o seu proprio territério, os certificados de com-
peténcia e as licencas concedidas ou validadas aos seus proprios
cidaddos pelas autoridades da outra Parte.

4. Cada Parte Contratante pode solicitar a realizagdo de con-
sultas, a qualquer momento, sobre as normas de seguranga
aérea aplicadas pela outra Parte Contratante nas dreas ligadas
as infraestruturas aeronduticas, a tripulagdo de voo, as aeronaves
e as operacdes de aeronaves. Essas consultas devem ter lugar no
prazo de trinta (30) dias a contar da data de apresentagdo do
pedido para o efeito.

5. Se, na sequéncia dessas consultas, uma Parte Contratante
considerar que a outra Parte Contratante nio mantém nem
administra eficazmente normas de seguranca aérea nas dreas
referidas no n.° 4 que, a data, satisfacam as normas estabeleci-
das em aplicacdo da Convencdo, a outra Parte Contratante deve
ser informada dessas constatagdes e das medidas consideradas
necessdrias para garantir a conformidade com as normas da
OACL A outra Parte Contratante deve entio tomar as medidas
corretivas adequadas, no prazo acordado.

6.  As Partes Contratantes devem garantir que as aeronaves
matriculadas no territério de uma Parte Contratante, que sejam
suspeitas de incumprimento das normas internacionais no do-
minio da seguranga aérea estabelecidas em aplicacio da Con-
vengdo e que efetuem aterragens em aeroportos abertos ao
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trifego aéreo internacional no territério da outra Parte Contra-
tante, sejam submetidas a inspe¢des na plataforma de estacio-
namento pelas autoridades competentes dessa outra Parte Con-
tratante, realizadas a bordo e em torno da aeronave, para veri-
ficar a validade da sua documentagio e da documentacio res-
peitante a tripulacdo, bem como o seu estado aparente e do seu
equipamento.

7. As autoridades competentes das Partes Contratantes po-
dem adotar todas as medidas adequadas e imediatas sempre que
verifiquem que uma aeronave, um componente ou uma opera-
¢do possam:

a) Ndo satisfazer as normas minimas estabelecidas ao abrigo da
Convengdo, ou

b) Suscitar sérias dtvidas — com base numa inspegdo referida
no n.° 6 em aplicacdo do disposto no artigo 16.° da Con-
vengdo — sobre a conformidade de uma aeronave ou da
operagdo de uma aeronave com as normas minimas estabe-
lecidas ao abrigo da Convengio, ou

¢) Suscitar sérias dividas sobre o cumprimento e aplicacdo
efetivos das normas minimas estabelecidas ao abrigo da Con-
vencao.

8.  Se as autoridades competentes de uma Parte Contratante
tomarem medidas ao abrigo do n.° 7, informam prontamente
as autoridades competentes da outra Parte Contratante da ado-
cdo de tais medidas, apresentando as razdes que as motivaram.

9. Sempre que seja indispensdvel tomar medidas urgentes
para garantir a seguranga de uma operagdo de uma transporta-
dora aérea, cada Parte Contratante reserva-se o direito de sus-
pender ou alterar imediatamente a autorizagdo de operagdo da(s)
transportadora(s) aérea(s) da outra Parte Contratante.

10.  Se, apesar de ter deixado de haver razdes para tal, as
medidas adotadas em aplicagdo dos n.% 7 ou 9 ndo forem
suspensas, as Partes Contratantes podem submeter a questdo a
aprecia¢do do Comité Misto.

Artigo 14.°
Seguranca da aviagdo

1. As Partes Contratantes reafirmam o seu compromisso mu-
tuo de salvaguardar a seguranga da aviacdo civil contra atos de
interferéncia ilicita e, nomeadamente, de cumprir as obriga¢des
que lhes incumbem por for¢a da Convengdo, da Convencdo
referente as Infragdes e a certos outros Atos cometidos a Bordo
de Aeronaves, assinada em Toquio a 14 de setembro de 1963,
da Convencio para a Repressdo da Captura Ilicita de Aeronaves,
assinada em Haia a 16 de dezembro de 1970, da Convengido
para a Repressdo de Atos Ilicitos contra a Seguranga da Avia¢io
Civil, assinada em Montreal a 23 de setembro de 1971 e do
Protocolo para a Repressio de Atos llicitos de Violéncia nos
Aeroportos destinados & Aviagdo Civil Internacional, assinado
em Montreal a 24 de fevereiro de 1988, na medida em que as
Partes Contratantes sejam partes nestas convengdes e em todas
as demais convencdes e protocolos no dominio da seguranca da
aviagdo civil que as Partes Contratantes tenham celebrado.

2. Sempre que solicitado, as Partes Contratantes prestam
toda a assisténcia mutua necessdria para prevenir atos de cap-
tura ilicita de aeronaves civis e outros atos ilicitos contra a
seguranga dessas aeronaves e dos seus passageiros e tripulagoes,
aeroportos e infraestruturas de navegacio aérea, bem como
quaisquer outras ameagas a seguranga da aviagdo civil.

3. Nas suas relagées mutuas, as Partes Contratantes devem
agir em conformidade com as normas de seguranca da aviacdo
e, na medida em que as apliquem, as praticas recomendadas
estabelecidas pela OACI e designadas por Anexos a Convencio,
desde que tais disposi¢des de seguranca da aviagdo lhes sejam
aplicdveis. As Partes Contratantes devem exigir que os operado-
res de aeronaves matriculadas no seu territorio e que tenham o
seu estabelecimento principal ou residéncia permanente nesse
mesmo territério, bem como os operadores de aeroportos si-
tuados no seu territorio, apliquem, no minimo, essas disposi-
¢des de seguranca da aviagdo.

4. Cada uma das Partes Contratantes assegura que, no seu
territorio, sejam tomadas medidas efetivas para proteger as aero-
naves, realizar o rastreio dos passageiros e da sua bagagem de
méo e efetuar os controlos adequados da tripulagdo, carga (in-
cluindo bagagem de pordo) e provisdes de bordo, antes e du-
rante o embarque ou carregamento, e que essas medidas sejam
adaptadas em caso de aumento do nivel de ameaca. Cada uma
das Partes Contratantes concorda que as suas transportadoras
aéreas podem ser instadas a cumprir as disposi¢des de seguranca
da aviagdo referidas no n.° 3, prescritas pela outra Parte Con-
tratante, relativas a chegada, partida ou permanéncia no territd-
rio dessa outra Parte Contratante. Se for informada de uma
ameaga especifica para determinado voo ou conjunto de voos
com partida ou chegada no territério da outra Parte Contratan-
te, cada Parte Contratante comunica esse facto a outra Parte
Contratante, tendo a primeira o direito de decidir adotar medi-
das especiais de seguranca para atender a essa ameaca especifica,
em conformidade com o disposto no n.° 6.

5. As Partes Contratantes acordam em cooperar no sentido
do reconhecimento mutuo das respetivas normas de seguranca
da aviacdo. Para tal, devem estabelecer disposi¢des administrati-
vas que permitam a realizacdo de consultas sobre as medidas de
seguranca da aviagdo em vigor ou previstas, bem como a coo-
peracdo e o intercdmbio de informagdes sobre as medidas de
controlo da qualidade aplicadas pelas Partes Contratantes. Uma
Parte Contratante também pode solicitar a cooperagio da outra
Parte Contratante para avaliar se as medidas especiais de segu-
ranga tomadas por essa outra Parte Contratante cumprem os
requisitos da Parte Contratante requerente. A luz dos resultados
das avaliaces, a Parte Contratante requerente pode chegar a
conclusdo de que as medidas de seguranca aplicadas no territ6-
rio da outra Parte sdo de nivel equivalente, de tal forma que os
passageiros, a bagagem efou a carga em trinsito possam ser
dispensados de novo rastreio no territério da Parte Contratante
requerente. Essa decisdo deve ser comunicada a outra Parte
Contratante.

6. Cada uma das Partes Contratantes deve também responder
favoravelmente a qualquer pedido que lhe seja apresentado pela
outra Parte Contratante relativamente a adogdo de medidas es-
peciais de seguranga razodveis para dar resposta a uma ameaca
especifica. Salvo em caso de urgéncia, cada uma das Partes
Contratantes notifica previamente a outra Parte Contratante
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das eventuais medidas especiais de seguranga que tencione in-
troduzir e que possam ter um impacto significativo, a nivel
financeiro ou operacional, nos servicos de transporte aéreo pre-
vistos no presente Acordo. Cada uma das Partes Contratantes
pode requerer uma reunido do Comité Misto para debater essas
medidas de seguranca, conforme previsto no artigo 22.° do
presente Acordo.

7. Em caso de incidente ou ameaca de incidente de captura
ilicita de aeronaves civis ou de outros atos ilicitos contra a
seguranga dessas aeronaves, dos seus passageiros e tripulacdes,
dos aeroportos ou das infraestruturas de navegagdo aérea, as
Partes Contratantes prestam-se assisténcia mutua, facilitando as
comunica¢des e tomando outras medidas adequadas para por
rapidamente termo, e em condicdes de seguranga, a esse inci-
dente ou ameaca.

8. Cada uma das Partes Contratantes deve adotar todas as
medidas que considerar praticdveis para assegurar que uma
aeronave que seja objeto de um ato de captura ilicita ou de
outros atos de interferéncia ilicita e que se encontre estacionada
no seu territorio seja imobilizada em terra, a menos que a sua
partida seja imposta pelo dever imperativo de proteger vidas
humanas. Sempre que possivel, tais medidas devem ser tomadas
com base em consultas mutuas.

9. Se uma Parte Contratante tiver motivos razodveis para
acreditar que a outra Parte Contratante violou as disposi¢des
de seguranga da aviagdo estabelecidas no presente artigo, essa
Parte Contratante pode requerer consultas imediatas da outra
Parte Contratante.

10.  Sem prejuizo do disposto no artigo 4.°, a incapacidade
de alcangar um acordo satisfatério no prazo de quinze (15) dias
a contar da data de apresenta¢do do respetivo pedido constitui
motivo para recusar, cancelar, limitar ou impor condi¢des as
autorizagdes de operacdo de uma ou mais transportadoras aé-
reas dessa outra Parte Contratante.

11.  Se necessdrio, por forca de uma ameaga imediata e ex-
cecional, uma Parte Contratante pode tomar medidas provis6-
rias antes do termo do prazo de quinze (15) dias.

12.  Sem prejuizo da necessidade de tomar medidas imediatas
para salvaguardar a seguranca do transporte, as Partes Contra-
tantes afirmam que, quando do estudo da possibilidade de ado-
tar medidas de seguranga, cada Parte Contratante avalia os even-
tuais efeitos econdmicos e operacionais adversos sobre a pres-
tacdo dos servicos aéreos abrangidos pelo presente Acordo e,
salvo obrigagdo legal, tem esses fatores em conta quando da
defini¢do das medidas necessdrias e adequadas para resolver os
problemas de seguranca.

13. Em caso de cumprimento, pela outra Parte Contratante,
das disposi¢des do presente artigo, as medidas adotadas em
aplicagdo do disposto nos n.% 10 ou 11 do presente artigo
sdo suspensas.

14. Nio obstante o disposto no presente artigo, as Partes
Contratantes acordam em que nenhuma delas deve ser obrigada
a revelar informagdes que possam prejudicar a seguranga nacio-
nal de cada uma das Partes Contratantes.

Artigo 15.°
Gestdo do trifego aéreo

1. As Partes Contratantes acordam em cooperar estreita-
mente no dominio da gestio do trifego aéreo com vista a

alargar o Céu Unico Europeu a Israel, de modo a reforgar a
seguranca e a eficiéncia global do trifego aéreo geral, com vista
a otimizar capacidades e minimizar atrasos. Para o efeito, Israel
participa no Comité do Céu Unico Europeu na qualidade de
observador. O Comité Misto deve acompanhar este processo
de cooperacio.

2. Para facilitar a aplicagdo da legislacdo relativa ao Céu
Unico Europeu nos respetivos territérios:

a) Israel deve adotar as medidas necessdrias para ajustar as suas
estruturas institucionais de gestdo do trafego aéreo ao Céu
Unico Europeu, nomeadamente através da criacio de um
organismo nacional competente em matéria de supervisdo,
o qual, pelo menos no plano funcional, deve ser indepen-
dente dos fornecedores de servicos de navegagdo aérea; e

b) A Unido Europeia deve associar Israel as iniciativas operacio-
nais pertinentes nos dominios dos servicos de navegacdo
aérea, do espago aéreo e da interoperabilidade ligados ao
Céu Unico Europeu, em especial através de uma coordenagio
adequada no que respeita ao SESAR.

3. a) As Partes Contratantes devem garantir que a sua legis-
lagdo, regras e procedimentos pertinentes asseguram,
no minimo, o cumprimento das disposi¢des regula-
mentares e normas aplicdveis ao transporte aéreo es-
pecificadas no Anexo IV, seccdo A, parte B, conforme
previsto no Anexo VI.

b) As Partes Contratantes devem envidar todos os esfor-
cos para atuar em conformidade com as disposi¢des
regulamentares e normas da Unido Europeia no domi-
nio do transporte aéreo especificadas no Anexo IV,
seccdo B, parte B, conforme previsto no Anexo VI.

Artigo 16.°
Ambiente

1. As Partes Contratantes reconhecem a importncia da pro-
tecdo do ambiente na definicdo e execucdo da politica de avia-
¢do internacional.

2. As Partes Contratantes reconhecem que s3o necessdrias
medidas eficazes aos niveis mundial, regional, nacional efou
local para reduzir ao minimo o impacto da aviagdo civil no
ambiente.

3. As Partes Contratantes reconhecem que é importante coo-
perar e, no dmbito das negociacdes multilaterais, ter em conta e
minimizar os impactos da aviagdo no plano ambiental e eco-
némico, bem como garantir que as eventuais medidas de redu-
¢do de impacto sejam totalmente coerentes com os objetivos do
presente Acordo.

4. Nenhuma das disposi¢des do presente Acordo deve ser
interpretada como limitando o direito de as autoridades com-
petentes de uma Parte Contratante adotarem todas as medidas
adequadas para prevenir ou, de outro modo, dar resposta aos
impactos ambientais do transporte aéreo, desde que essas me-
didas sejam aplicadas sem distingdo de nacionalidade.

5. As Partes Contratantes devem garantir que a sua legisla-
cdo, regras e procedimentos pertinentes asseguram, no minimo,
o cumprimento das disposi¢des regulamentares e normas rela-
tivas ao transporte aéreo especificadas no Anexo IV, parte C,
conforme previsto no Anexo VI.
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Artigo 17.°
Responsabilidade das transportadoras aéreas

1. As Partes Contratantes reafirmam as suas obrigagdes ao
abrigo da Convengdo para a Unificagdo de certas Regras relati-
vas ao Transporte Aéreo Internacional, celebrada em Montreal a
28 de maio de 1999 (Conven¢do de Montreal).

2. As Partes Contratantes garantem que a sua legislagdo, re-
gras e procedimentos pertinentes asseguram, no minimo, o
cumprimento das disposi¢des regulamentares e normas relativas
ao transporte aéreo especificadas no Anexo IV, parte D, con-
forme previsto no Anexo VI.

Artigo 18.°
Direitos dos consumidores e protecio dos dados pessoais

As Partes Contratantes garantem que a sua legislacdo, regras e
procedimentos pertinentes asseguram, no minimo, o cumpri-
mento das disposicdes regulamentares e normas relativas ao
transporte aéreo especificadas no Anexo IV, parte E, conforme
previsto no Anexo VI.

Artigo 19.°
Sistemas informatizados de reservas

As Partes Contratantes aplicam as suas disposi¢des legislativas e
regulamentares, nomeadamente as regras em matéria de concor-
réncia, ao funcionamento dos sistemas informatizados de reser-
vas de forma justa e ndo discriminatéria. Os sistemas informa-
tizados de reservas, as transportadoras aéreas e as agéncias de
viagens de uma Parte Contratante beneficiam de tratamento
equivalente ao reservado aos sistemas informatizados de reser-
vas, transportadoras aéreas e agéncias de viagens que operam no
territério da outra Parte Contratante.

Artigo 20.°
Aspetos sociais

As Partes Contratantes garantem que a sua legislagdo, regras e
procedimentos pertinentes asseguram, no minimo, o cumpri-
mento das disposicdes regulamentares e normas relativas ao
transporte aéreo especificadas no Anexo IV, parte F, conforme
previsto no Anexo VL

TITULO 1II
DISPOSI(;()ES INSTITUCIONAIS
Artigo 21.°
Interpretacio e aplicacio

1. As Partes Contratantes tomam todas as medidas gerais ou
especificas adequadas para garantir o cumprimento das obriga-
¢des decorrentes do presente Acordo, renunciando a quaisquer
outras que possam por em causa a realizagdo dos seus objetivos.

2. Cada uma das Partes Contratantes é responsa’vel, no seu
territorio, pela boa execugdo do presente Acordo e, designada-
mente, das disposicdes regulamentares e normas relativas ao
transporte aéreo mencionadas no Anexo IV, conforme previsto
no Anexo VL

3. Cada uma das Partes Contratantes presta a outra Parte
Contratante todas as informagdes e assisténcia necessdrias, se-
gundo o direito aplicdvel de cada Parte Contratante, em caso de
investigacdo de eventuais infra¢des efetuada por essa outra Parte
Contratante, no dmbito das respetivas competéncias, conforme
previsto no presente Acordo.

4. Sempre que as Partes Contratantes atuem ao abrigo das
competéncias que lhes sdo conferidas pelo presente Acordo em
matérias de interesse da outra Parte Contratante e que digam
respeito as autoridades ou empresas da outra Parte Contratante,
as autoridades competentes da outra Parte Contratante devem
ser plenamente informadas e deve ser-lhes dada a possibilidade
de apresentar observagdes antes da adogdo de uma decisdo final.

Artigo 22.°
Comité Misto

1. E instituido um comité composto por representantes das
Partes Contratantes (a seguir designado por "Comité Misto"),
que é responsdvel pela gestdo do presente Acordo e assegura
a sua correta aplicagdo. Para esse efeito, formula recomendagdes
e toma decisdes nos casos previstos no presente Acordo.

2. As decisdes do Comité Misto sdo adotadas por consenso e
vinculam as Partes Contratantes. Sio executadas pelas Partes
Contratantes segundo as suas proprias regras.

3. O Comité Misto adota o seu regulamento interno.

4. O Comité Misto retine-se sempre que necessario e pelo
menos uma vez por ano. Qualquer das Partes Contratantes pode
solicitar a realizacio de uma reunido.

5. As Partes Contratantes também podem solicitar uma reu-
nido do Comité Misto para resolver questdes relacionadas com a
interpretagdo ou a aplicagdo do presente Acordo. Essa reunido
deve ter lugar no mais breve prazo possivel, o mais tardar dois
meses a contar da data de recegdo do pedido, salvo decisdo em
contrdrio das Partes Contratantes.

6. Com vista a correta aplicacio do presente Acordo, as
Partes Contratantes trocam informagdes e, a pedido de qualquer
delas, efetuam consultas no dmbito do Comité Misto.

7. Se uma das Partes Contratantes considerar que uma deci-
sdo do Comité Misto ndo foi adequadamente aplicada pela outra
Parte Contratante pode requerer a apreciacdo do assunto pelo
Comité Misto. Se o Comité Misto ndo puder resolver a questdo
no prazo de dois meses a contar da sua apresentacio, a Parte
Contratante requerente pode tomar as medidas de salvaguarda
adequadas, em conformidade com o artigo 24.°.

8. As decisdes do Comité Misto especificam a data da sua
aplicagdo no territorio das Partes Contratantes, bem como qual-
quer outra informagdo com eventual interesse para os operado-
res economicos.
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9.  Sem prejuizo do disposto no n.° 2, se o Comité Misto ndo
decidir sobre determinada questdio no prazo de seis meses a
contar da data em que esta lhe tenha sido submetida, as Partes
Contratantes podem adotar medidas de salvaguarda tempordrias
adequadas, em conformidade com o artigo 24.°.

10. O Comité Misto examina as questdes relativas a investi-
mentos bilaterais, em caso de participagio maioritdria, ou a
mudangas no controlo efetivo das transportadoras aéreas das
Partes Contratantes.

11. O Comité Misto também desenvolve a cooperagido:

a) Desempenhando as suas tarefas especificas no que respeita
ao processo de cooperagdo regulamentar, conforme definido
no titulo I do presente Acordo;

b) Promovendo o intercdmbio de peritos sobre novas iniciativas
e novidades legislativas ou regulamentares, nomeadamente
nos dominios da seguranca, do ambiente, da infraestrutura
aerondutica (incluindo faixas hordrias), da concorréncia e da
defesa do consumidor;

¢) Efetuando a andlise periddica dos efeitos sociais da aplica¢do
do presente Acordo, nomeadamente a nivel do emprego, ¢
procurando respostas adequadas para preocupagdes conside-
radas legitimas;

d) Aprovando, de modo consensual, propostas, abordagens ou
documentos de natureza processual diretamente relacionados
com o funcionamento do presente Acordo; e

e) Estudando as potenciais dreas de aperfeicoamento do pre-
sente Acordo, designadamente apresentando recomendagdes
de alteracio; e

f) Tratando da aplicagdo do disposto no Anexo IV, sec¢io A.1
(lista das transportadoras aéreas roibidas de operar na UE).

12.  As Partes partilham o objetivo de maximizar as vanta-
gens para os consumidores, as transportadoras aéreas, os traba-
lhadores e as comunidades de ambos os lados, alargando o
presente Acordo aos paises terceiros. Para o efeito, o Comité
Misto deve cooperar no sentido da elaboragdo de uma proposta
sobre as condicbes e os procedimentos, incluindo eventuais
alteracdes do presente Acordo, que se revelem necessdrios
para que os paises terceiros possam ser Partes no presente
Acordo.

Artigo 23.°
Resolucio de diferendos e arbitragem

1. Cada uma das Partes Contratantes pode, através dos canais
diplomaticos, solicitar ao Conselho de Associagdo instituido ao
abrigo do Acordo de Associagdo, que examine os eventuais
diferendos relativos a aplicacio ou interpretagio do presente
Acordo que ndo tenham sido resolvidos em conformidade
com o artigo 22.°. Para efeitos do presente artigo, o Conselho
de Associagdo instituido ao abrigo do Acordo de Associac¢io
atua como Comité Misto.

2. O Conselho de Associagdo pode resolver esses diferendos
através de uma decisdo.

3. As Partes Contratantes adotam as medidas necessdrias para
aplicar a decisdo a que se refere o n.° 2.

4. Se as Partes Contratantes ndo forem capazes de resolver o
diferendo em conformidade com o n.° 2, a questdo deve, a
pedido de uma das Partes Contratantes, ser submetida a apre-
ciagdo de um tribunal arbitral composto por trés drbitros, de
acordo com o procedimento a seguir indicado:

a) Cada uma das Partes Contratantes nomeia um drbitro no
prazo de sessenta (60) dias a contar da data de rece¢io da
notificagdo do pedido de arbitragem pelo tribunal arbitral,
apresentado pela outra Parte Contratante por via diplomati-
ca; o terceiro arbitro é nomeado pelas Partes Contratantes no
prazo adicional de sessenta (60) dias. Se uma das Partes
Contratantes ndo nomear um drbitro no prazo acordado,
ou se o terceiro arbitro ndo for nomeado no periodo acor-
dado, cada uma das Partes Contratantes pode solicitar ao
Presidente do Conselho da OACI que nomeie um ou mais
arbitros, conforme aplicével;

b) O terceiro arbitro, nomeado nos termos da alinea a), deve
ser nacional de um pais terceiro que mantenha relagdes
diplométicas com cada uma das Partes Contratantes & data
da nomeacio e atuar como presidente do tribunal arbitral;

¢) O tribunal arbitral aprova o seu regulamento interno; e

d) Sem prejuizo da decisio definitiva do tribunal arbitral, as
despesas da arbitragem sdo equitativamente repartidas pelas
Partes Contratantes.

5. A pedido de uma das Partes Contratantes, o tribunal arbi-
tral pode ordenar a outra Parte Contratante que aplique medidas
cautelares provisorias na pendéncia da decisdo definitiva.

6. O tribunal arbitral procura adotar decisdes, provisorias ou
definitivas, por consenso. Na falta de consenso, o tribunal arbi-
tral adota as suas decisdes por maioria dos votos.

7. Se uma das Partes Contratantes nio acatar uma decisdo
adotada pelo tribunal arbitral ao abrigo do presente artigo no
prazo de trinta (30) dias a contar da sua notificagdo, a outra
Parte Contratante pode — enquanto se mantiver o incumpri-
mento — limitar, suspender ou cancelar os direitos ou privilégios
concedidos a Parte Contratante em falta nos termos do presente
Acordo.

Artigo 24.°
Medidas de salvaguarda

1. As Partes Contratantes adotam todas as medidas gerais ou
especificas necessdrias ao cumprimento das obriga¢des que lhes
incumbem por forca do presente Acordo. As Partes Contratan-
tes procuram assegurar a consecucdo dos objetivos do presente
Acordo.

2. Se uma das Partes Contratantes considerar que a outra
Parte Contratante nio cumpriu uma das obrigacdes que lhe
incumbem por forca do presente Acordo, pode adotar as me-
didas adequadas. As medidas de salvaguarda devem ser limitadas
em admbito e duracdo ao estritamente necessdrio para remediar a
situacdo ou manter o equilibrio do presente Acordo. Deve ser
concedida prioridade as medidas que menos afetem o funciona-
mento do presente Acordo.
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3. Qualquer Parte Contratante que tencione adotar medidas
de salvaguarda notifica a outra Parte Contratante, através do
Comité Misto, e fornece todas as informagdes pertinentes.

4. As Partes Contratantes ddo imediatamente inicio a um
processo de consultas no ambito do Comité Misto para encon-
trar uma solugdo comummente aceitavel.

5. Sem prejuizo do disposto no artigo 3.°, n.° 1, alinea d)
(Autorizacdo), e 4.° n.° 1, alinea d) (Recusa, cancelamento,
suspensdo ou limitado de autorizagdes), bem como nos artigos
13.° (Seguranga aérea) e 14.° (Seguranca da aviagdo), a Parte
Contratante em causa nio pode tomar medidas de salvaguarda
antes de decorrido o prazo de um més a contar da data da
notificagdo prevista no n.° 3, salvo se o processo de consultas
previsto no n.° 4 tiver sido concluido antes do termo do prazo
fixado.

6. A Parte Contratante em causa deve notificar sem demora
o Comité Misto das medidas adotadas, fornecendo todas as
informacdes pertinentes.

7. As medidas adotadas nos termos do presente artigo devem
ser suspensas logo que a Parte Contratante em falta cumprir o
disposto no presente Acordo.

Artigo 25.°
Cobertura geogrifica do Acordo

As Partes Contratantes comprometem-se a manter um didlogo
constante de modo a assegurar a coeréncia do presente Acordo
com o Processo de Barcelona, tendo em vista, enquanto objetivo
final, um Espaco de Aviagdo Comum Euro-Mediterranico. Por
conseguinte, a possibilidade de mutuo acordo sobre alteragdes
que tenham em conta acordos de avia¢do euro-mediterranicos
semelhantes deve ser discutida no dmbito do Comité Misto, em
conformidade com o artigo 22.°, n.° 11.

Artigo 26.°
Relagdo com outros acordos

1. As disposi¢des do presente Acordo prevalecem sobre as
disposicdes pertinentes dos acordos e convénios bilaterais em
vigor entre Israel e os Estados-Membros. No entanto, ndo obs-
tante o disposto no presente Acordo, os direitos de trifego
existentes, as medidas de seguranga decorrentes desses acordos
bilaterais e demais convénios ndo abrangidos pelo presente
Acordo, ou que sejam mais favordveis, podem continuar a ser
aplicados. No que respeita as transportadoras aéreas, tais direitos
e acordos podem continuar a ser aplicados:

a) Pelas transportadoras aéreas da Unido Europeia, desde que
ndo se verifique qualquer discriminacdo no exercicio dos
direitos existentes ou na execu¢do de outros acordos entre
as transportadoras aéreas da Unido Europeia com base na
nacionalidade;

b) Pelas transportadoras aéreas do Estado de Israel.

2. Se as Partes Contratantes aderirem a um acordo multila-
teral ou aprovarem uma decisdo adotada pela OACI ou outra
organizagdo internacional que trate de matérias reguladas pelo
presente Acordo, devem consultar o Comité Misto para deter-
minar se o presente Acordo deve ser revisto para ter em conta
essa evolugio.

3. O presente Acordo ndo prejudica as decisdes adotadas
pelas duas Partes Contratantes de aplicarem futuras recomenda-
¢des que possam ser formuladas pela OACIL As Partes Contra-
tantes ndo devem invocar o presente Acordo, nem qualquer
parte do mesmo, para justificar a sua oposi¢cio a apreciacio,
no dmbito da OACI, de politicas alternativas sobre quaisquer
matérias abrangidas pelo presente Acordo.

4. As Partes Contratantes acordam em que ndo deve haver
restricdes nem impedimentos a celebragdo, no futuro, de acor-
dos no dominio da seguranga entre o Governo do Estado de
Israel e cada um dos Governos dos Estados-Membros da Unido
Europeia em dominios da seguranca da aviagdio que ndo se
enquadrem no dmbito das competéncias exclusivas da UE. No
entanto, as Partes Contratantes acordam em: i) privilegiar, sem-
pre que possivel e em conformidade com o artigo 14.%, n.° 5, a
celebracdo de acordos de seguranca da aviacio a nivel da UE, e
ii) fornecer ao Comité Misto as informacdes pertinentes sobre
os acordos bilaterais de seguranca, sem prejuizo do disposto no
artigo 14.°, n.° 14.

Artigo 27.°
Alteracdes

1. Se uma das Partes Contratantes pretender alterar o dis-
posto no presente Acordo, deve notificar o Comité Misto da sua
decisdo. A alteracdo do presente Acordo entra em vigor em
conformidade com o artigo 30.°.

2. O Comité Misto pode, mediante proposta de uma Parte
Contratante e nos termos do presente artigo, decidir modificar
os Anexos do presente Acordo.

3. O presente Acordo nido prejudica o direito de cada Parte
Contratante adotar unilateralmente nova legislacio ou alterar a
legislagdo vigente em matéria de transporte aéreo mencionada
no Anexo IV, desde que respeite o principio da ndo-discrimina-
¢do e o disposto no presente Acordo.

4. Se uma das Partes Contratantes ponderar a adogio de
nova legislagio ou de uma alteracdo a legislacdo vigente em
matéria de transporte aéreo mencionada no Anexo IV, deve
informar a outra Parte Contratante, conforme adequado e pos-
sivel. O fornecimento dessa informagio e, a pedido de uma das
Partes Contratantes, a troca preliminar de pontos de vista po-
dem ter lugar no ambito do Comité Misto.

5. Cada uma das Partes Contratantes deve informar periodi-
camente e 0 mais brevemente possivel a outra Parte Contratante
sobre a legislagio recém-adotada ou as alteracdes a legislacdo
vigente em matéria de transporte aéreo mencionada no Anexo
IV. O fornecimento dessa informagdo pode ter lugar no ambito
do Comité Misto. A pedido de qualquer das Partes Contratantes,
o Comité Misto deve proceder, no prazo de sessenta dias, a uma
troca de pontos de vista sobre as repercussdes dessa nova le-
gislagdo ou alteragdo no funcionamento adequado do presente
Acordo.

6. Para acautelar o funcionamento adequado do presente
Acordo, o Comité Misto deve:

a) Adotar uma decisdo de revisdo dos Anexos IV efou VI do
presente Acordo por forma a neles integrar, se necessario,
em condi¢des de reciprocidade, a nova legislacdo ou altera-
¢do em causa; ou
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b) Adotar uma decisio no sentido de a nova legislagdo ou a
alteragdo em causa ser considerada conforme com o presente
Acordo; ou

¢) Aprovar outras medidas, a adotar num prazo razodvel, rela-
cionadas com a nova legislacio ou alteracdo em causa.

Artigo 28.°
Deniincia

1. O presente Acordo € celebrado por tempo indeterminado.

2. Qualquer das Partes pode, a qualquer momento, notificar
por escrito a outra Parte Contratante, por via diplomdtica, da
sua decisio de denunciar o presente Acordo. Tal notificacdo
deve ser simultaneamente enviada a OACL O presente Acordo
cessa as 00.00 horas GMT do final da temporada de trifego da
IATA em curso um ano a contar da data de notificagio escrita
da dentincia, salvo se essa notificagdo for retirada por acordo
das Partes Contratantes antes de terminado este prazo.

Artigo 29.°

Registo junto da Organizacio da Aviacdo Civil
Internacional e do Secretariado da Organizagio das
Nagdes Unidas

O presente Acordo e todas as suas eventuais alteragdes devem
ser registados junto da OACI e do Secretariado da Organizacio
das Nacdes Unidas.

Artigo 30.°
Aplicacio e entrada em vigor

1. O presente Acordo ¢é aplicado a titulo provisério, em
conformidade com o direito nacional das Partes Contratantes,
a partir da data da sua assinatura pelas Partes Contratantes.

2. O presente Acordo entra em vigor no prazo de um més a
contar da data da dltima nota diplomadtica trocada entre as
Partes Contratantes confirmando a conclusio de todos os pro-
cedimentos necessdrios. Para efeitos desta troca de notas, Israel
entrega ao Secretariado-Geral do Conselho da Unido Europeia a
sua nota diplomdtica dirigida a Unido Europeia e aos seus Es-
tados-Membros e o Secretariado-Geral do Conselho da Unido
Europeia entrega a Israel a nota diplomadtica da Unido Europeia
e dos seus Estados-Membros dirigida a Isracl. A nota diplomaé-
tica da Unido Europeia e dos seus Estados-Membros deve conter
as comunicagdes de cada Estado-Membro confirmando a con-
clusdo dos procedimentos necessirios a entrada em vigor do
presente Acordo.

EM FE DO QUE os abaixo assinados, com os devidos poderes
para o efeito, apuseram as suas assinaturas no final do presente
Acordo.

Feito no Luxemburgo aos dez dias do més de junho de dois mil
e treze, que corresponde ao dia dois de Tamuz do ano cinco mil
setecentos e setenta e trés do calenddrio hebraico, em duplo
exemplar, nas linguas alemd, bulgara, checa, dinamarquesa, es-
lovaca, eslovena, espanhola, estonia, finlandesa, francesa, grega,
hiingara, inglesa, italiana, letd, lituana, maltesa, neerlandesa, po-
laca, portuguesa, romena, sueca e hebraica, fazendo igualmente
fé todos os textos.
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Voor het Koninkrijk Belgié
Pour le Royaume de Belgique
Fiir das Konigreich Belgien

G

Deze handtekening verbindt eveneens het Vlaamse Gewest, het Waalse Gewest en het Brussels Hoofdstedelijk Gewest.
Cette signature engage égalament la Région wallonne, la Région flamande et la Région de Bruxelles-Capitale.

Diese Unterschrift bindet zugleich die Wallonische Region, die Flimische Region und die Region Briissel-Hauptstadt.

3a PenyGrmka Bwirapus

Za Ceskou republiku

For Kongeriget Danmark

Wend\ o voits—

Fiir die Bundesrepublik Deutschland
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Eesti Vabariigi nimel

5444

Thar cheann Na hFireann

For Ireland
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Ta v ENipvikr] Anpokpatia
{ ° "M/\-—Y-
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Por el Reino de Espafia

Pour la République francaise

Per la Repubblica italiana
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Ta wyv Kunpiakn Anpokpatia

(TR

Latvijas Republikas varda —

AN

Lietuvos Respublikos vardu

Pour le Grand-Duché de Luxembourg

7 lad

Magyarorszag részérdl

\ .

Ghal Malta

Voor het Koninkrijk der Nederlanden
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Fiir die Republik Osterreich

N

Now U el

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej

Pela Reptiblica Portuguesa

T
=

Pentru Romania
W W Mﬁ

Za Republiko Slovenijo

Za Slovenski republiku
! ~

Suomen tasavallan puolesta
For Republiken Finland

S PN



2.8.2013 Jornal Oficial da Unido Europeia

L 208/23

For Konungariket Sverige

For the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland

e
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Por la Unién Europea

Za Evropskou unii

For Den Europaiske Union
Fir die Europdische Union
Euroopa Liidu nimel

Ta v Evponaikr Eveon
For the European Union
Pour I'Union européenne
Per 'Unione europea
Eiropas Savienibas varda —
Europos Sajungos vardu
Az Eurépai Unid részérdl
Ghall-Unjoni Ewropea
Voor de Europese Unie

W imieniu Unii Europejskiej
Pela Unido Europeia
Pentru Uniunea Europeand
Za Eur6psku Gniu

Za Evropsko unijo
Euroopan unionin puolesta

For Europeiska unionen
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ANEXO 1

SERVICOS ACORDADOS E ROTAS ESPECIFICADAS

. O presente Anexo ¢ abrangido pelas disposigdes transitérias constantes do Anexo II do presente Acordo.

. Cada uma das Partes Contratantes concede as transportadoras aéreas da outra Parte Contratante o direito de explorar

servios de transporte aéreo nas seguintes rotas especificadas:
a) No caso das transportadoras aéreas da Unido Europeia:

Pontos na Unido Europeia — um ou mais pontos intermédios nos paises Euromed (1), paises EACE (%), ou paises
enumerados no Anexo III — um ou mais pontos em Israel.

b) No caso das transportadoras aéreas de Israel:

Pontos em Israel — um ou mais pontos intermédios nos paises Euromed, paises EACE ou paises enumerados no
Anexo Il — um ou mais pontos na Unido Europeia.

. Os servigos explorados em aplicagdo do disposto no ponto 2 do presente Anexo devem ter origem ou destino no

territrio de Israel, no caso das transportadoras aéreas de Israel, e no territério da Unido Europeia, no caso das
transportadoras aéreas da Unido Europeia.

. As transportadoras aéreas de cada uma das Partes Contratantes podem, ao seu critério, numa ou no conjunto das

rotas:

a) Realizar voos numa tnica direcio ou em ambas as direcdes;

=

Combinar diferentes nimeros de voo numa tdnica operacdo de aeronave;

) Prestar servicos para pontos intermédios, conforme especificado no ponto 2 do presente Anexo, e para pontos nos
territorios das Partes Contratantes, independentemente da sua combinagdo ou ordem;

d) Omitir escalas em qualquer ponto ou pontos;
e) Transferir trafego de qualquer uma das suas aeronaves para qualquer outra das suas aeronaves, em qualquer ponto;

f) Realizar escalas em quaisquer pontos, dentro e fora do territério de qualquer das Partes Contratantes, sem prejuizo
do disposto no artigo 2.°, n.° 2, do presente Acordo;

=

g) Transportar tréfego em transito através do territério da outra Parte Contratante; e

h

=

Combinar trafego na mesma aeronave, independentemente da origem desse trafego.

. As Partes Contratantes autorizam as transportadoras aéreas a definir a frequéncia e a capacidade de transporte aéreo

internacional oferecidas, segundo consideracdes comerciais de mercado. Por forca deste direito, as Partes Contratantes
ndo podem limitar unilateralmente o volume de trifego, a frequéncia ou a regularidade do servio, nem o tipo ou tipos
de aeronaves exploradas pelas transportadoras aéreas da outra Parte Contratante, exceto por motivos de ordem
aduaneira, técnica, operacional, ambiental ou de protecdo sanitdria ou em aplicacdo do artigo 7.° do presente Acordo.

. As transportadoras aéreas de cada uma das Partes Contratantes podem prestar servigos, incluindo no 4mbito de

acordos de partilha de cddigos, em qualquer ponto situado num pais terceiro e ndo incluido nas rotas especificadas,
desde que ndo exer¢am direitos de quinta liberdade.

. Sem prejuizo do disposto neste Anexo, o presente Acordo ndo confere quaisquer direitos que permitam realizar

transportes aéreos internacionais defpara/através do territrio de um pais terceiro que ndo mantenha relacdes diplo-
mdticas com todas as Partes Contratantes.

Paises EUROMED: Marrocos, Argélia, Tunisia, Libia, Egito, Libano, Jordania, Israel, Territério Palestiniano, Siria e Turquia.

Paises EACE: paises Partes no acordo multilateral que estabelece um Espaco de Aviagdo Comum Europeu, ou seja, Estados-Membros da
Unido Europeia, Reptiblica da Albania, Bsnia-Herzegovina, Republica da Crodcia, Antiga Reptiblica Jugoslava da Macedénia, Republica
da Islandia, Reptiblica do Montenegro, Reino da Noruega, Reptiblica da Sérvia e Kosovo, nos termos de Resolu¢do 1244 do Conselho
de Seguranca da Nagdes Unidas.
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ANEXO 11

DISPOSICOES TRANSITORIAS

1. Ndo obstante o disposto nos pontos 2 e 3 do presente Anexo, todos os direitos, incluindo os direitos de trifego, e
tratamentos mais vantajosos jd concedidos por acordos ou convénios bilaterais em vigor entre Israel e a Unido
Europeia a partir da data da assinatura do presente Acordo continuardo a ser exercidos em conformidade com as
disposicoes do artigo 3.° do presente Acordo. No que respeita as transportadoras aéreas, esses direitos e acordos
podem continuar a ser aplicados:

a)

b)

Pelas transportadoras aéreas da Unido Europeia, desde que ndo se verifique qualquer discriminacdo no exercicio
desses direitos existentes ou na aplicagdo de outros acordos entre as transportadoras aéreas da Unido Europeia com
base na nacionalidade;

Pelas transportadoras aéreas do Estado de Israel.

2. No caso dos servicos de transporte de passageiros, de carga efou de correio prestados separadamente ou em combi-
nagdo, as transportadoras aéreas de Israel e dos Estados-Membros da Unido Europeia podem exercer os direitos de
terceira e de quarta liberdade nas rotas especificadas, desde que sejam cumpridas as seguintes disposi¢des transitorias:

a)

A partir da data de assinatura do presente Acordo e apenas no que respeita aos servicos aéreos regulares:

i. Para as rotas ndo especificadas no Anexo V, as transportadoras aéreas autorizadas podem realizar o ndmero de
frequéncias semanais disponiveis ao abrigo dos acordos ou convénios bilaterais aplicdveis ou sete (7) frequéncias
semanais, consoante o nimero que for mais elevado; e

ii. Para as rotas especificadas no Anexo V, as transportadoras aéreas autorizadas podem realizar o nimero de
frequéncias semanais previsto no Anexo V.

A partir da data da assinatura do presente Acordo, ndo deve haver limita¢des ao niimero de transportadoras aéreas
autorizadas por rota para cada uma das Partes Contratantes.

A partir do primeiro dia da primeira temporada de verdo IATA que se segue a data da assinatura do presente
Acordo e unicamente no que respeita aos servicos aéreos regulares, as transportadoras aéreas autorizadas podem
realizar:

i. Para as rotas especificadas no Anexo V, parte A, do presente Acordo, trés (3) frequéncias semanais adicionais em
relagdo ao ndmero de frequéncias semanais previsto no Anexo V, parte A; e

ii. Para todas as outras rotas, incluindo as especificadas no Anexo V, parte B, sete (7) frequéncias semanais
adicionais em relagdo ao nimero de frequéncias semanais resultante da aplicacdo do disposto nos pontos a).i.
e a).ii.

A partir do primeiro dia da segunda temporada de verdo IATA que se segue & data da assinatura do presente
Acordo e unicamente no que respeita aos servicos aéreos regulares, as transportadoras aéreas autorizadas podem
realizar:

i. Para as rotas especificadas no Anexo V, parte A, do presente Acordo, trés (3) frequéncias semanais adicionais em
relacdo ao nimero de frequéncias semanais resultante da aplicacdo do disposto no ponto b).i; e

ii. Para todas as outras rotas, incluindo as rotas especificadas no Anexo V, parte B, sete (7) frequéncias semanais
adicionais em relacdo ao niimero de frequéncias semanais resultante da aplicagdo do disposto no ponto b).ii.

Sem prejuizo do disposto no ponto 4, a partir do primeiro dia da terceira temporada de verdo IATA que se segue &
data da assinatura do presente Acordo e unicamente no que respeita aos servicos aéreos regulares, as transporta-
doras aéreas autorizadas podem realizar:

i. Para as rotas especificadas no Anexo V, parte A, do presente Acordo, quatro (4) frequéncias semanais adicionais
em relagdo ao nimero de frequéncias semanais resultante da aplicacdo do disposto no ponto ¢).i; e

ii. Para todas as outras rotas, incluindo as especificadas no Anexo V, parte B, sete (7) frequéncias semanais
adicionais em relagdo ao nimero de frequéncias semanais resultante da aplicagdo do disposto no ponto c¢).ii.

A partir do primeiro dia da quarta temporada de verdo IATA que se segue a data da assinatura do presente Acordo
€ unicamente no que respeita aos servicos aéreos regulares, as transportadoras aéreas autorizadas podem realizar:

i. Para as rotas especificadas no Anexo V, parte A, do presente Acordo, quatro (4) frequéncias semanais adicionais
em relagdo ao nimero de frequéncias semanais resultante da aplicagdo do disposto no ponto d).i; e
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ii. Para todas as outras rotas, incluindo as especificadas no Anexo V, parte B, sete (7) frequéncias semanais
adicionais em relagdo ao ntimero de frequéncias semanais resultante da aplicacdo do disposto no ponto d).ii.

f) A partir do primeiro dia da quinta temporada de verdo IATA que se segue a data da assinatura do presente Acordo,
passam a ser aplicdveis as disposi¢des do Anexo I e as transportadoras aéreas das Partes Contratantes podem
exercer livremente os direitos de terceira e quarta liberdades nas rotas especificadas, sem quaisquer limitagdes em
termos de capacidade, frequéncias semanais ou regularidade do servigo.

. No caso dos servicos aéreos ndo regulares:

a) A partir da data de assinatura do presente Acordo, a prestacdo de servicos aéreos ndo regulares continua a ser
sujeita & aprovagdo das autoridades competentes das Partes Contratantes, que acolherdo favoravelmente tal pedido;
e

b) A partir da data prevista no ponto 2.f), passam a ser aplicdveis as disposi¢des do Anexo I e as transportadoras
aéreas das Partes Contratantes podem exercer livremente os direitos de terceira e quarta liberdades nas rotas
especificadas, sem quaisquer limitacdes em termos de capacidade, frequéncias semanais, nimero de transportadoras
aéreas autorizadas ou regularidade do servigo.

. Antes da data prevista no ponto 2.d) do presente Anexo, o Comité Misto retine-se para rever a aplicagdo do presente

Acordo e avaliar o impacto comercial das duas primeiras fases do perfodo de transi¢do descrito no presente Anexo.
Com base nessa avaliacdo e sem prejuizo da sua competéncia em conformidade com o disposto no artigo 22.° do
presente Acordo, o Comité Misto pode decidir, por consenso:

a) Adiar, por um periodo acordado em conjunto, que ndo deve ser superior a dois anos, a aplicacdo do disposto nos
pontos 2.d), 2.e) e 2.f) em determinadas rotas, caso a avaliagdo supramencionada determine quer a ndo-aplicagio
das restrigdes impostas aos servicos aéreos regulares através de operagdes de servigos aéreos ndo regulares quer a
existéncia de um grande desequilibrio no que respeita ao volume de trafego transportado pelas companhias aéreas
das Partes Contratantes, que possa por em risco a preservagdo dos servicos aéreos; ou

b) Aumentar o niimero de frequéncias adicionais previsto nos pontos 2.d).i. e 2.e).i.

Se o Comité Misto ndo puder alcancar um acordo, as Partes Contratantes podem tomar medidas de salvaguarda
adequadas em conformidade com o artigo 24.° do presente Acordo.

. A implementagdo e aplicagdo, por Israel, das disposicdes regulamentares e normas constantes da legislagio da Unido

Europeia relativa ao transporte aéreo enumerada no Anexo IV devem ser validadas por uma decisdo do Comité Misto,
com base numa avaliacdo pela Unido Europeia. Essa avaliacdo deve ser efetuada na primeira das duas datas seguintes: i)
data em que Israel notificar o Comité Misto da conclusdo do processo de harmonizagdo com base no Anexo IV do
presente Acordo, ou ii) trés anos apds a entrada em vigor do presente Acordo.

. Ndo obstante as disposi¢des do Anexo I e sem prejuizo do disposto no artigo 26.°, n.° 1, do presente Acordo e do

ponto 1 do presente Anexo, enquanto ndo for adotada a decisio prevista no ponto 5 do presente Anexo, as trans-
portadoras aéreas das Partes Contratantes ndo poderdo exercer direitos de quinta liberdade, incluindo entre pontos no
territério da Unido Europeia, quando exploram servigos acordados em rotas especificadas.



L 208/28 Jornal Oficial da Unido Europeia 2.8.2013

ANEXO III

LISTA DOS OUTROS ESTADOS REFERIDOS NOS ARTIGOS 3.°, 4.° E 8.° DO ACORDO E NO ANEXO I

1. Republica da Islandia (ao abrigo do Acordo sobre o Espaco Econémico Europeu);
2. Principado do Listenstaine (a0 abrigo do Acordo sobre o Espaco Econdmico Europeu);
3. Reino da Noruega (ao abrigo do Acordo sobre o Espago Econdémico Europeu);

4. Confederagdo Suica (ao abrigo do Acordo entre a Comunidade Europeia e a Confederacdo Suiga sobre Transporte
Aéreo).



2.8.2013

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 208/29

ANEXO IV

REGRAS APLICAVEIS A AVIACAO CIVIL

As disposicoes regulamentares e normas equivalentes da legislagdo da Unido Europeia a que se refere o presente Acordo
devem ser estabelecidas com base nos atos a seguir mencionados. Sempre que necessario, devem ser subsequentemente
previstas adaptagdes especificas para cada ato. As disposi¢des regulamentares e normas equivalentes devem ser aplicdveis
em conformidade com o anexo VI, salvo disposicio em contrdrio do presente anexo ou do anexo II (Disposi¢des
transitorias).

A. SEGURANCA AFREA

A.1 Lista das transportadoras aéreas proibidas de operar

Israel deve, com a maior brevidade possivel, adotar medidas equivalentes as adotadas pelos Estados-Membros da UE com
base na lista de transportadoras aéreas que sio objeto de uma proibi¢do de operagdo por razdes de seguranga aérea.

Essas medidas sdo tomadas em conformidade com as regras pertinentes relativas a elaboragdo e publicacdo de uma lista
de transportadoras aéreas proibidas de operar e com as exigéncias de informagdo dos passageiros aéreos a respeito da
identidade da transportadora aérea que opera os voos em que viajam, estabelecida na seguinte legislacio da UE:

N.° 2111/2005

Regulamento (CE) n.° 2111/2005 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 14 de dezembro de 2005, relativo ao
estabelecimento de uma lista comunitdria das transportadoras aéreas que sdo objeto de uma proibicdo de operacdo na
Comunidade e a informacdo dos passageiros do transporte aéreo sobre a identidade da transportadora aérea operadora, e
que revoga o artigo 9.° da Diretiva 2004/36/CE

Disposicdes pertinentes: artigos 1.° a 13.° e Anexo

N.° 473/2006

Regulamento (CE) n.° 473/2006 da Comissdo, de 22 de margo de 2006, que estabelece regras de execugdo para a lista
comunitdria de transportadoras aéreas que sdo objeto de uma proibi¢do de operagdo na Comunidade, prevista no capitulo
Il do Regulamento (CE) n.° 2111/2005 do Parlamento Europeu e do Conselho

Disposicoes pertinentes: artigos 1.° a 6.° e Anexos A a C

N 474/2006

Regulamento (CE) n.° 474/2006 da Comissdo, de 22 de margo de 2006, que estabelece a lista comunitdria das trans-
portadoras aéreas que sdo objeto de uma proibi¢do de operagdo na Comunidade, prevista no Capitulo II do Regulamento
(CE) n.° 2111/2005 do Parlamento Europeu e do Conselho,

com as alteracdes periddicas dos regulamentos da Comissdo
Disposicdes pertinentes: artigos 1.° a 3.° ¢ Anexos A ¢ B

Caso uma medida suscite sérias preocupagdes, Israel pode suspender a sua aplicacdo devendo, sem atrasos injustificados,
submeter a questdo a apreciagdio do Comité Misto em conformidade com o artigo 22.°, n.° 11, alinea f), do presente
Acordo.

A.2 Investigagdo de acidentesfincidentes e comunicagdo de ocorréncias
A.2.1: N.° 996/2010

Regulamento (UE) n.° 996/2010 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de outubro de 2010, relativo a
investigacdo e prevencdo de acidentes e incidentes na aviagdo civil e que revoga a Diretiva 94/56/CE

Disposicdes pertinentes: artigos 1.° a 5.°, artigos 8.° a 18.%, n.° 2, artigos 20.° e 21.° artigo 23.° e Anexo

A.2.2: N.° 2003/42

Diretiva 2003/42/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de junho de 2003, relativa a comunicagdo de
ocorréncias na aviagdo civil

Disposicdes pertinentes: artigos 1.° a 6.° ¢ 8.° ¢ 9.°
B. GESTAO DO TRAFEGO AEREO
REGULAMENTACAO DE BASE
Seccdo A:
B.1: N.° 549/2004

Regulamento (CE) n.° 549/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de margo de 2004, que estabelece o
quadro para a realizacdo do Céu Unico Europeu (Regulamento-Quadro)
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Disposicdes pertinentes: artigo 1.°, n.% 1 a 3, artigo 2., artigo 4.°, n.% 1 a 4, artigos 9.° e 10.°, artigo 11, n.% 1 e 2,
n.° 3, alineas b) e d), e n.% 4 a 6, e artigo 13.°

B.2: N.° 550/2004

Regulamento (CE) n.° 550/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de margo de 2004, relativo a prestagdo de

servicos de navegacdo aérea no Céu Unico Europeu (Regulamento Prestacio de Servicos)

Disposices pertinentes: artigo 2.°, n.% 1 e 2 e n.% 4 a 6, artigo 4.° artigo 7, n% 1 e 2, n°% 4 e 5 e n.° 7, artigo 8.°,
n% 1, 3 e 4, artigo 9.%, artigos 10.° e 11.°, artigo 12.°, n.% 1 a 4, artigo 18, n.% 1 e 2 e Anexo II

B.3: N.° 551/2004

Regulamento (CE) n.° 551/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de margo de 2004, relativo a organizacio
e utilizagdo do espago aéreo no Céu Unico Europeu (Regulamento Espaco Aéreo)

Disposicdes pertinentes: artigo 1.°, artigo 3.°-A, artigo 4.°, artigo 6.°, n.% 1 a 5 e n.° 7, artigo 7, n.% 1 e 3 e artigo 8.°

B.4: N.° 552/2004
Regulamento (CE) n.° 552/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de margo de 2004, relativo a interope-
rabilidade da rede europeia de gestdo do trifego aéreo (Regulamento Interoperabilidade)

Disposices pertinentes: artigos 1.° a 3.°, artigo 4.°, n.° 2, artigo 5.° a 6.°-A, artigo 7.%, n.° 1, artigo 8.° e Anexos I a V

Regulamentos (CE) n.° 549/2004 e (CE) n.° 552/2004, com a redacdo que lhes foi dada pelo Regulamento (CE)
n.° 1070/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de outubro de 2009, que altera os Regulamentos (CE)
n.° 549/2004, (CE) n.° 550/2004, (CE) n.° 551/2004 e (CE) n.° 552/2004 a fim de melhorar o desempenho e a
sustentabilidade do sistema de aviagdo europeu

B.5: Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de fevereiro de 2008, relativo a
regras comuns no dominio da aviagdo civil e que cria a Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviagdo, e que revoga a
Diretiva 91/670/CEE do Conselho, o Regulamento (CE) n.° 1592/2002 e a Diretiva 2004/36/CE,

com a redacdo que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.° 1108/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de
21 de outubro de 2009, que altera o Regulamento (CE) n.° 216/2008 no que se refere aos aerédromos, a gestdo do
trifego aéreo e aos servicos de navegacdo aérea, e que revoga a Diretiva 2006/23/CE

Disposicdes pertinentes: artigo 3.% artigo 8.°B, n.% 1 a 3 e n.% 5 e 6, artigo 8.C, n.% 1 a 10 e Anexo V-B

Seccdo B:

B.2: N.° 550/2004

Regulamento (CE) n.° 550/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de margo de 2004, relativo a prestacdo de
servicos de navegacdo aérea no Céu Unico Europeu (Regulamento Prestagdo de Servigos)

Disposicoes pertinentes: artigo 2.°, n.° 3, artigo 7.°, n.% 6 e 8, artigo 8., n.% 2 e 5, artigo 9.°-A, n.% 1 a 5 e artigo 13.°

B.3: N.° 551/2004

Regulamento (CE) n.® 551/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de margo de 2004, relativo a organizagio
e utilizagdo do espago aéreo no Céu Unico Europeu (Regulamento Espaco Aéreo)

Disposicdes pertinentes: artigo 3.° e artigo 6.°, n.° 6

Regulamentos (CE) n.° 549/2004 e (CE) n.° 552/2004, com a redacdo que lhes foi dada pelo Regulamento (CE)
n.° 1070/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de outubro de 2009, que altera os Regulamentos (CE)
n.° 549/2004, (CE) n.° 550/2004, (CE) n.° 551/2004 e (CE) n.° 552/2004 a fim de melhorar o desempenho e a
sustentabilidade do sistema de aviagdo europeu

B.5: Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de fevereiro de 2008, relativo a
regras comuns no dominio da aviacdo civil e que cria a Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviacdo, e que revoga a
Diretiva 91/670/CEE do Conselho, o Regulamento (CE) n.° 1592/2002 e a Diretiva 2004/36/CE,

com a redagdo que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.° 1108/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de
21 de outubro de 2009, que altera o Regulamento (CE) n.° 216/2008 no que se refere aos aerédromos, a gestdo do
trafego aéreo e aos servicos de navegacdo aérea, e que revoga a Diretiva 2006/23/CE

Disposi¢des pertinentes: artigo 8.°-B, n.° 4, artigo 8.°-C, n.° 10, e Anexo V-B, ponto 4
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REGRAS DE EXECUCAO

Salvo indicacdo em contrdrio no Anexo VI no que respeita as disposi¢des regulamentares e normas equivalentes rela-
cionadas com a "Regulamentacdo de base", sdo aplicdveis e relevantes os seguintes atos:

Regulamento-Quadro (Regulamento (CE) n.° 549/2004)

— Regulamento (UE) n.° 691/2010 da Comissdo, de 29 de julho de 2010, que estabelece um sistema de desempenho
para os servicos de navegagdo aérea e as funcdes de rede e que altera o Regulamento (CE) n.° 2096/2005 que
estabelece requisitos comuns para a prestagio de servicos de navegagio aérea

Prestacdo de servigos (Regulamento (CE) n.° 550/2004)

— Regulamento (CE) n.° 482/2008 da Comissdo, de 30 de maio de 2008, que estabelece um sistema de garantia de
seguranca do software, a aplicar pelos prestadores de servicos de navegacdo aérea, e que altera o Anexo II do
Regulamento (CE) n.° 2096/2005

Espaco aéreo (Regulamento (CE) n.° 551/2004)

— Regulamento (UE) n.° 255/2010 da Comissdo, de 25 de margo de 2010, que estabelece regras comuns de gestdo do
fluxo de trafego aéreo

— Regulamento (CE) n.° 730/2006 da Comissdo, de 11 de maio de 2006, relativo a classificacdo do espago aéreo e ao
acesso dos voos de acordo com as regras do voo visual acima do nivel de voo 195

— Regulamento (CE) n.° 2150/2005 da Comissdo, de 23 de dezembro de 2005, que estabelece regras comuns para a
utilizacdo flexivel do espaco aéreo

Interoperabilidade (Regulamento (CE) n.° 552/2004)

— Regulamento (UE) n.° 677/2011 da Comissdo, de 7 de julho de 2011, que estabelece as regras de execugdo para a
implementacdo das funcdes de rede na gestdo do trifego aéreo (ATM) e que altera o Regulamento (UE) n.° 691/2010

— Regulamento (UE) n.° 929/2010 da Comissdo, de 18 de outubro de 2010, que altera o Regulamento (CE)
n.° 1033/2006 no que respeita as disposi¢des da OACI mencionadas no artigo 3.°, n.° 1

— Regulamento (UE) n.° 73/2010 da Comissdo, de 26 de janeiro de 2010, que estabelece os requisitos aplicdveis a
qualidade dos dados aeronduticos e da informagdo aerondutica no Céu Unico Europeu

— Regulamento (CE) n.” 2622009 da Comissdo, de 30 de marco de 2009, que estabelece requisitos para a atribuicdo e
a utilizacdo coordenadas dos cddigos de interrogador Modo S para o Céu Unico Europeu

— Regulamento (CE) n.° 633/2007 da Comissdo, de 7 de junho de 2007, que estabelece requisitos para a aplicacdo de
um protocolo de transferéncia de mensagens de voo utilizado para efeitos de notificacdo, coordenagio e transferéncia
de voos entre 6rgdos de controlo do trifego aéreo

— Regulamento (CE) n.° 1033/2006 da Comissao, de 4 de julho de 2006, que estabelece as regras relativas aos
procedimentos aplicaveis aos planos de voo, na fase anterior ao voo, no Céu Unico Europeu

— Regulamento (CE) n.° 1032/2006 da Comissdo, de 6 de julho de 2006, que estabelece regras relativamente aos
sistemas automdticos de intercimbio de dados de voo para efeitos de comunicagdo, coordenagdo e transferéncia de
voos entre unidades de controlo do tréfego aéreo

Requisitos ATM/ANS decorrentes do Regulamento (CE) n.° 216/2008, com a redagdo que lhe foi dada pelo Regulamento
(CE) n.° 1108/2009

— Regulamento (UE) n.° 805/2011 da Comissdo, de 10 de agosto de 2011, que estabelece regras detalhadas para as
licencas de controlador de trafego aéreo e certos certificados em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008
do Parlamento Europeu e do Conselho

— Regulamento de Execucdo (UE) n.° 1034/2011 da Comissdo, de 17 de outubro de 2011, relativo a supervisio da
seguranca nos servicos de gestdo do trifego aéreo e de navegagio aérea e que altera o Regulamento (UE)
n.° 691/2010

— Regulamento de Execucdo (UE) n.° 1035/2011 da Comissdo, de 17 de outubro de 2011, que estabelece requisitos
comuns para a prestagdo de servicos de navegacdo aérea ¢ que altera os Regulamentos (CE) n.° 482/2008 e (UE)
n° 691/2010
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C. AMBIENTE
C.1: N.° 2002/30

Diretiva 2002/30/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de marco de 2002, relativa ao estabelecimento de
regras e procedimentos para a introdugdo de restrigdes de operagdo relacionadas com o ruido nos aeroportos comuni-
tarios, com as alteracdes e as adaptagdes decorrentes dos Atos de Adesio de 2003 e 2005

Disposigdes pertinentes: artigos 3.° a 5.%, artigo 7.°, artigos 9.° e 10.°, artigo 11.°, n.° 2, artigo 12.° e Anexo II, pontos 1
a3

C.2: N.° 2006/93

Diretiva 2006/93/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 12 de dezembro de 2006, relativa a regulagio da
exploracdo dos avides que dependem do Anexo 16 da Convengdo relativa a Aviagdo Civil Internacional, volume 1,
segunda parte, capitulo 3, segunda edigdo (1988)

Disposi¢Oes pertinentes: artigos 1.° a 3.° e artigo 5.°
D. RESPONSABILIDADE DAS TRANSPORTADORAS AEREAS
D.1: N.° 2027/97

Regulamento (CE) n.° 202797 do Conselho, de 9 de outubro de 1997, relativo a responsabilidade das transportadoras
aéreas em caso de acidente,

com a redagdo que lhe foi dada pelo seguinte ato:

— Regulamento (CE) n.° 889/2002 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de maio de 2002, que altera o
Regulamento (CE) n.° 2027/97 do Conselho

Disposi¢des pertinentes: artigo 2.%, n.° 1, alineas a) e ¢) a g), e artigos 3.° a 6.°
E. DIREITOS DOS CONSUMIDORES E PROTECAO DE DADOS PESSOAIS

E.1: N.2 90/314

Diretiva 90/314/CEE do Conselho, de 13 de junho de 1990, relativa as viagens organizadas, férias organizadas e circuitos
organizados

Disposigdes pertinentes: artigo 1.°, artigo 4.°, n.° 2 e n.% 4 a 7, e artigos 5.° ¢ 6.°.
E.2: N.° 95/46

Diretiva 95/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de outubro de 1995, relativa a protegdo das pessoas
singulares no que diz respeito ao tratamento de dados pessoais e a livre circulagdo desses dados

Disposicdes pertinentes: artigos 1.° a 34.°

E.3: N.° 261/2004

Regulamento (CE) n.° 261/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de fevereiro de 2004, que estabelece
regras comuns para a indemnizagdo e a assisténcia aos passageiros dos transportes aéreos em caso de recusa de embarque
e de cancelamento ou atraso considerdvel dos voos e que revoga o Regulamento (CEE) n.° 295/91

Disposicdes pertinentes: artigos 1.° a 16.°

E.4: N.° 1107/2006

Regulamento (CE) n.° 1107/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de julho de 2006, relativo aos direitos das
pessoas com deficiéncia e das pessoas com mobilidade reduzida no transporte aéreo

Disposicdes pertinentes: artigo 1.°, n.° 1, artigos 2.° a 16.° e Anexos I a II

F. ASPETOS SOCIAIS
F.1: N.° 2000/79

Diretiva 2000/79/CE do Conselho, de 27 de novembro de 2000, respeitante a aplicagdo do acordo europeu sobre a
organizagdo do tempo de trabalho do pessoal mével da aviagdo civil, celebrado pela Associagdo das Companhias Aéreas
Europeias (AEA), a Federacdo Europeia dos Trabalhadores dos Transportes (ETF), a Associagdo Europeia do Pessoal
Navegante (ECA), a Associagdo das Companhias Aéreas das Regides da Europa (ERA) e a Associagdo Internacional de
Companhias Aéreas (AICA)

Disposicdes pertinentes: cldusula 1, ponto 1, e cldusulas 2 a 9 do Anexo
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Parte A: Frequéncias de base acordadas em certas rotas, em nimero igual ou

ANEXO V

superior a 14

Tipo de servigo

Rotas

Capacidade de base
(frequéncias semanais)

Passageiros Viena Telavive (TLV) Para a primeira transportadora: 14
Para a segunda transportadora e seguin-
tes: 3
Passageiros Paris (CDG — ORY — BVA) Telavive (TLV) Para a primeira transportadora: ilimitado
Para a segunda transportadora e seguin-
tes: 7
Passageiros Frankfurt Telavive (TLV) 14
Passageiros Atenas Telavive (TLV) 14
Passageiros Roma Telavive (TLV) 25
Passageiros Madrid Telavive (TLV) 21
Passageiros/to- Londres (LHR) Telavive (TLV) Para as duas primeiras transportadoras:

dos os tipos de
carga

ilimitado

Parte B: Frequéncias de base acordadas em certas rotas, em ndmero superior a 7 mas inferior a 14

Tipo de servico

Rotas

Capacidade de base
(frequéncias semanais)

Passageiros Mildo Telavive (TLV) 13
Passageiros Berlim Telavive (TLV) 11
Passageiros Barcelona Telavive (TLV) 10
Passageiros Munique Telavive (TLV) 10




ANEXO VI

DISPOSICOES REGULAMENTARES E NORMAS A CUMPRIR QUANDO DA APLIACA(;AO DA LEGISLA(;AO DA UE CONSTANTE DO ANEXO IV DO ACORDO
DE AVIACAO EURO-MEDITERRANICO ENTRE A UE E ISRAEL

Aviso legal: o disposto no presente Anexo ndo prejudica a aplicacdo do direito da UE no territério da UE
PARTE A.2: Investigacdo de acidentes/incidentes e comunicacdo de ocorréncias

A.2.1: Regulamento (UE) n.° 996/2010 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de outubro de 2010, relativo a investigagdo e preven¢do de acidentes e incidentes na aviagdo civil e que revoga a Diretiva

94/56/CE
Norma n.°
Artigo n.° (Parte/Leg#|Art#/ Norma
Norma#)

1 A21.1.1 O Regulamento n.° 996/2010 visa reforcar a seguranca aérea, garantindo niveis de eficicia, celeridade e qualidade elevados nas investigagdes de seguranga aérea da
aviagdo civil, tendo por tnico objetivo a prevengdo de acidentes e incidentes futuros, sem imputar culpas ou responsabilidades. Além disso, estabelece normas sobre a
disponibilizagdo atempada de informagdes relativas a todas as pessoas e mercadorias perigosas a bordo de uma aeronave envolvida num acidente. Visa igualmente
melhorar a assisténcia as vitimas de acidentes aéreos e aos seus familiares.

2 A2.1.21 As defini¢des que constam do artigo 2.° do Regulamento (CE) n.° 996/2010 aplicam-se as normas e aos requisitos relativos a investigacdo e a prevencdo de acidentes e
de incidentes na aviacdo civil especificados no presente Anexo, conforme os casos.

3 A2.1.3.1 As normas e disposi¢des regulamentares especificadas no presente Anexo aplicam-se as investigacdes de seguranca de acidentes e incidentes graves conduzidas pelas
Partes Contratantes de acordo com as normas internacionais e préticas recomendadas.

4(1) A2.1.4.1 As Partes Contratantes devem garantir que as investigagdes de seguranga sejam realizadas ou supervisadas, sem interferéncias externas, por uma autoridade nacional
permanente responsavel pelas investigagdes de seguranga aérea no setor da aviagdo civil ("autoridade responsdvel pelas investigacdes de seguranca") com capacidade para,
de forma independente, realizar uma investigagdo completa, pelos seus proprios meios ou através de acordos com outras autoridades responsaveis por investigacdes de
seguranca.

4(2) A2.1.4.2 A autoridade responsdvel pelas investigagdes de seguranga é funcionalmente independente, nomeadamente das autoridades aeronduticas responsédveis pela aeronavega-
bilidade, certificagdo, operagdes aéreas, manutencdo, licenciamento, controlo do trifego aéreo ou operagdes aeroportudrias e, em geral, de qualquer outra parte ou
entidade cujos interesses ou atribui¢des possam colidir com a missdo que lhe foi confiada ou influenciar a sua objetividade.

4(3) A2.1.43 Ao realizar investigagdes de seguranga, a autoridade responsavel ndo solicita nem aceita instrugdes de terceiros e exerce plena autoridade sobre as mesmas investigacdes.

4(4) A2.1.4.4 As atividades confiadas a autoridade responsavel pelas investigacdes de seguranca podem também incluir a recolha e andlise de informacdes relacionadas com a seguranca
aérea, nomeadamente para efeitos de preven¢do de acidentes, na medida em que essas atividades ndo comprometam a sua independéncia nem impliquem responsa-
bilidades em matéria regulamentar, administrativa ou no dominio da normalizacéo.

4(5) A2.1.4.5 Para efeitos de informacdo do ptiblico acerca do nivel geral de seguranga aérea, é publicado um relatério anual sobre a seguranca a nivel nacional. Nessa anélise, ndo
devem ser reveladas as fontes de informagdo de cardter confidencial.

4(6) A2.1.4.6 A autoridade responsével pelas investigagdes de seguranca deve ser dotada pela respetiva Parte Contratante dos meios necessarios para exercer as suas fungdes de forma
independente e dispor de recursos suficientes para o efeito.
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5(1)-(3) A2.1.5.1 A Parte Contratante deve investigar todos os acidentes ou incidentes graves relativamente aos quais 0 Anexo 13 da Convengdo declare essa obrigatoriedade.

5(4) A2.1.5.4 As autoridades responsdveis pelas investigagdes de seguranca podem decidir investigar outros incidentes, que ndo os referidos no Anexo 13 da Convengdo, sempre que
deles esperem retirar ensinamentos no dominio da seguranca.

5(5) A2.1.5.5 As investigacdes de seguranca ndo se ocupardo, em circunstancia alguma, da determinacio de culpas ou responsabilidades. Devem ser realizadas de forma independente,
distinta e sem prejuizo de eventuais processos judiciais ou administrativos que visem apurar culpas ou imputar responsabilidades.

8 A2.1.8.1 A autoridade responsdvel pelas investigacdes de seguranga pode, desde que seja cumprido o requisito da inexisténcia de conflitos de interesses, convidar a autoridade
nacional da aviacdo civil, no dmbito das suas competéncias, a nomear um representante para participar, na qualidade de consultor do investigador responsdvel, nas
investigacdes de seguranga que incumbam a essa autoridade, sob o controlo e ao critério do investigador responsavel.

9(1) A2.1.9.1 Qualquer pessoa envolvida que tenha conhecimento da ocorréncia de um acidente ou incidente grave deve notificar imediatamente a autoridade responsavel pelas
investigacdes de seguranga competente do Estado da ocorréncia.

9(2) A2.1.9.2 A autoridade responsdvel pelas investigagdes de seguranca comunica imediatamente a Organizagdo da Aviagdo Civil Internacional (OACI) e aos paises terceiros em causa,
em conformidade com as normas internacionais e praticas recomendadas, a ocorréncia de quaisquer acidentes ou incidentes graves de que tenha sido notificada. Caso o
acidente ou incidente grave envolva uma aeronave matriculada, explorada, fabricada ou certificada na UE, deve também informar a Comissdo Europeia e a AESA.

10(1) A2.1.10.1 Ao ser notificada por um pais terceiro, da ocorréncia de um acidente ou incidente grave, a Parte Contratante que seja Estado de registo, Estado do operador, Estado de
projeto e Estado de fabrico informa, logo que possivel, o pais terceiro em cujo territério tenha ocorrido o acidente ou incidente grave se pretende nomear um
representante acreditado, em conformidade com as normas internacionais e praticas recomendadas. Se for nomeado um representante acreditado, devem também ser
comunicados o seu nome e coordenadas, bem como a data prevista de chegada, caso este tencione deslocar-se ao pais que enviou a notificagao.

10(2) A2.1.10.2 Os representantes acreditados do Estado de projeto sio nomeados pela autoridade responsavel pelas investigagdes de seguranga da Parte Contratante em cujo territorio se
situa o estabelecimento principal do titular do certificado de tipo da aeronave ou do grupo motopropulsor.

11(1) A2.1.11.1 Uma vez nomeado por uma autoridade responsével pelas investigacdes de seguranca, e sem prejuizo de eventuais investigacdes judiciais, o investigador responsdvel tem
poderes para tomar as medidas necessdrias para satisfazer as exigéncias da investigagdo de seguranga.

11(2) A2.1.11.2 Nio obstante os deveres de confidencialidade decorrentes da legislagdo pertinente da Parte Contratante, o investigador responsavel tem, nomeadamente, o direito de:

a) Aceder imediata e livremente ao local do acidente ou incidente, bem como a aeronave, ao seu conteido ou aos seus destrocos;
b) Assegurar a elaboragdo imediata de uma lista de elementos de prova e a recolha controlada dos destrogos ou componentes para realizagdo de pericias ou andlises;
¢) Aceder de imediato e controlar os registadores de voo, os seus contetidos e quaisquer outras gravagdes relevantes;

d) Requerer, em conformidade com a legislacdo aplicdvel da Parte Contratante, e contribuir para a autdpsia completa dos corpos das vitimas mortais e aceder de imediato
aos resultados dos exames ou testes efetuados a amostras recolhidas;
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¢) Requerer, em conformidade com a legislacdo aplicdvel da Parte Contratante, as pericias médicas efetuadas as pessoas envolvidas na operacdo da aeronave ou solicitar
que sejam realizadas andlises das amostras recolhidas dessas pessoas e aceder de imediato aos resultados dessas pericias ou analises;

f) Convocar e ouvir testemunhas e requerer que apresentem ou produzam informagdes ou elementos de prova pertinentes para a investigagdo de seguranca;

g) Aceder livremente as informagdes ou registos pertinentes na posse do proprietdrio, do titular do certificado de tipo, da organizacdo responsavel pela manutengdo, do
organismo de formagdo, do operador ou do construtor da aeronave, das autoridades responsdveis pela aviagdo civil, dos prestadores de servi¢os de navegagdo aérea ou
dos operadores aeroportudrios.

1103)

A2.1.11.3

Salvo disposicdo em contrdrio constante da legislacdo aplicdvel da Parte Contratante, o investigador responsével torna extensiveis a sua equipa de investigadores, bem
como aos seus conselheiros e aos representantes acreditados e conselheiros destes dltimos, os direitos enumerados na norma A2.1.11.2, na medida do necessdrio para
lhes permitir participarem eficazmente na investigagdo de seguranca. Esses direitos ndo prejudicam os direitos dos investigadores e dos peritos designados pela autoridade
responsével pela investigagdo judicial.

11(4)

A2.1.11.4

Qualquer pessoa que participe nas investigacdes de seguranga deve desempenhar as suas fun¢des com independéncia, ndo devendo solicitar nem aceitar instrucdes de
nenhuma outra pessoa que ndo seja o investigador responsavel.

12(1)-(2)

A2.1.12.1

Caso scja também aberta uma investigacdo judicial, o investigador responsdvel é informado do facto. Nesse caso, o investigador responsivel deve assegurar a
rastreabilidade e manter a custédia dos registadores de voo e de todas as provas materiais. A autoridade judicial pode designar um funciondrio dessa autoridade
para acompanhar os registadores de voo ou as provas materiais até ao local em que se procederd a sua leitura ou tratamento. Se as pericias ou andlises dessas provas
materiais forem suscetiveis de as alterar, danificar ou destruir, é necessdrio obter o acordo prévio das autoridades judiciais, sem prejuizo da legislagdo nacional. A falta de
acordo num prazo razodvel ndo deve impedir o investigador responsavel de realizar esses exames ou andlises. Caso a autoridade judicial tenha o direito de apreender
elementos de prova, o investigador responsavel deve ter acesso imediato e ilimitado e utilizar esses elementos.

Se, no decurso de uma investigacdo de seguranca, se souber ou suspeitar que o acidente ou incidente grave foi causado por um ato de interferéncia ilicita previsto na
legislagdo nacional, nomeadamente em matéria de investigagdo de acidentes, o investigador responsavel informa imediatamente as autoridades competentes. Sem prejuizo
do disposto na norma A2.1.14.1, as informacdes pertinentes recolhidas no quadro da investigacdo de seguranca sdo imediatamente partilhadas com essas autoridades e,
mediante pedido, qualquer material pertinente também pode ser transferido para essas autoridades. A partilha dessas informacdes e desses materiais ndo prejudica o
direito da autoridade responsavel pelas investigacdes de seguranca de prosseguir a sua investigagdo, em coordenagdo com as autoridades para as quais possa ter sido
transferido o controlo do local.

1203)

A2.1.12.2

As Partes Contratantes devem garantir que as autoridades responsdveis pelas investigagdes de seguranga, por um lado, e outras autoridades suscetiveis de participar nas
atividades relacionadas com a investigacdo de seguranga, como sejam as autoridades judiciais, da aviagdo civil, de busca e salvamento, por outro, cooperam entre si
através da celebragdo de acordos prévios.

Esses acordos devem respeitar a independéncia da autoridade responsdvel pelas investigagdes de seguranga e permitir que a investigacdo técnica seja realizada de forma
diligente e eficaz. Devem, nomeadamente, contemplar questdes como o acesso ao local do acidente, a preservagdo dos elementos de prova e o acesso aos mesmos, as
informacdes iniciais e intercalares sobre o estado de adiantamento de cada processo, o intercimbio de informagdes, a utilizacdo apropriada das informagdes de seguranca
e a resolugdo de diferendos.

13(1)

A2.1.13.1

Cabe a Parte Contratante em cujo territério ocorreu o acidente ou incidente grave garantir o tratamento seguro de todos os elementos de prova e tomar todas as medidas
razodveis para os proteger e para manter sob custodia a aeronave, o seu contetido e os seus destrogos durante todo o periodo necessario para a investigagdo de seguranca.
A protecdo dos elementos de prova inclui a preservagdo, em suporte fotogrifico ou outro, de todas as provas que possam ser eliminadas, apagadas, perdidas ou
destruidas. A custddia inclui a protegdo contra outros danos, acesso de pessoas ndo autorizadas, furto e deterioragdo.
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13(2) A2.1.13.2 Enquanto se aguarda a chegada dos investigadores de seguranca, ¢ proibido alterar o estado do local do acidente, recolher amostras do local, deslocar a aeronave, o seu
conteido ou os seus destrogos ou recolher amostras dos mesmos, a ndo ser que tal se justifique por razdes de seguranca ou de assisténcia aos feridos, ou com o
consentimento expresso das autoridades que detém o controlo do local e, se possivel, em consulta com a autoridade responsdvel pela investigagio de seguranga.

13(3) A2.1.13.3 As pessoas envolvidas tomam todas as medidas necessdrias para conservar os documentos, materiais e gravagdes relacionadas com o evento, nomeadamente para impedir
que as gravacdes de conversas e mensagens de alerta sejam apagadas apds o voo.

14 A2.1.14.1 As informacdes de seguranga sensiveis ndo podem ser disponibilizadas nem utilizadas para fins distintos das investigagdes de seguranca. A administragdo da justi¢a ou a
autoridade competente para autorizar a divulgacdo dos registos de acordo com o direito nacional pode decidir que os beneficios da divulgacdo da informagio de
seguranca sensivel para quaisquer outros fins autorizados por lei sdo superiores ao impacto negativo nacional e internacional que essa acdo possa ter na investigagdo em
curso ou em qualquer investigacdo de seguranca ulterior.

15(1) A2.1.15.1 O pessoal da autoridade responsdvel pelas investigagdes de seguranga, ou qualquer outra pessoa convidada a participar ou a contribuir para a investigacdo de seguranga, é
vinculado pelas regras ou procedimentos aplicéveis ao sigilo profissional, inclusive no que diz respeito ao anonimato das pessoas envolvidas num acidente ou incidente,
em conformidade com a legislacdo aplicdvel.

15(2) A2.1.15.2 A autoridade responsdvel pelas investigacdes de seguranca comunica as informagdes que considerar relevantes para a prevengio de acidentes ou de incidentes graves as
pessoas responsdveis pelo fabrico ou pela manutengdo das aeronaves ou do seu equipamento aerondutico e as pessoas ou entidades juridicas responsaveis pela operagio
das aeronaves ou pela formagdo do pessoal.

15(3) A2.1.15.3 A autoridade responsdvel pelas investigacdes de seguranca deve comunicar a autoridade nacional de aviagdo civil as informacdes factuais pertinentes obtidas durante a
investigacdo, com exce¢do das informagdes de seguranga sensiveis ou que criem um conflito de interesses. As informacdes recebidas pelas autoridades nacionais da
aviacdo civil sdo protegidas ao abrigo da legislacdo aplicdvel da Parte Contratante.

15(4) A2.1.15.4 A autoridade responsavel pelas investigacdes de seguranca estd autorizada a informar as vitimas e os seus familiares ou as suas associacdes representativas, ou a publicar
informacdes sobre as observagdes factuais, os procedimentos da investigagio de seguranga, eventuais relatdrios ou conclusdes preliminares efou recomendagdes de
seguranca, desde que essas informacdes ndo comprometam os objetivos da investigacio de seguranca e respeitem integralmente a legislagdo aplicdvel a protecio dos
dados pessoais.

15(5) A2.1.15.5 Antes de tornar publicas as informagdes referidas na norma A2.1.15.4, a autoridade responsavel pelas investigacdes de seguranca envia essas informagdes as vitimas e aos
seus familiares, ou as suas associagdes representativas, de forma que ndo comprometa os objetivos da investigagdo.

16(1) A2.1.16.1 Cada investigagdo de seguranca deve ser concluida por um relatério elaborado de forma adequada ao tipo e a gravidade do acidente ou incidente. O relatério deve
declarar que o tnico objetivo das investigacdes de seguranga é prevenir futuros acidentes e incidentes, e ndo apurar culpas ou imputar responsabilidades. O relatério deve
conter, se adequado, recomendagdes no dominio da seguranga.

16(2) A2.1.16.2 O relatério deve proteger o anonimato de todas as pessoas envolvidas no acidente ou incidente grave.

16(3) A2.1.16.3 Caso as investigacdes de seguranca deem lugar a relatérios antes de concluida a investigacdo, a autoridade responsével pelas investigacdes de seguranca pode, previamente

a sua publicagdo, convidar as autoridades, o titular do certificado de concecdo, o fabricante e o operador em causa a apresentarem observagdes. As entidades consultadas
ficam vinculadas pelas regras de sigilo profissional aplicdveis no que respeita ao teor da consulta.
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16(4) A2.1.16.4 Antes da publicacdo do relatério final, a autoridade responsavel pelas investigagdes de seguranca pode solicitar observagdes as autoridades em causa e ao titular do
certificado de concegdo, ao fabricante e ao operador em causa, que ficam vinculados pelas regras de sigilo profissional aplicdveis no que se refere ao teor da consulta. Para
tal, a autoridade responsével pelas investigagdes de seguranca observa as normas internacionais e prdticas recomendadas.

16(5) A2.1.16.5 S6 devem constar do relatdrio as informagdes de seguranga sensiveis relevantes para a andlise do acidente ou incidente grave. As informagdes ou partes de informagdes
ndo pertinentes para essa andlise ndo devem ser divulgadas.

16(6) A2.1.16.6 A autoridade responsdvel pelas investigagdes de seguranca torna ptiblico o relatério final com a maior brevidade e, se possivel, num prazo ndo superior a 12 meses a
contar da data do acidente ou incidente grave.

16(7) A2.1.16.7 Se o relatério final ndo puder ser publicado no prazo de 12 meses, a autoridade responsével pelas investigacdes de seguranca apresenta um balanco intermédio pelo
menos em cada data de aniversirio do acidente ou incidente grave, descrevendo de forma detalhada os progressos da investigacdo e os problemas de seguranca
eventualmente detetados.

16(8) A2.1.16.7 A autoridade responsdvel pelas investigacdes de seguranga envia, o mais rapidamente possivel, uma c6pia dos relatérios finais e das recomendagdes de seguranca:
a) As autoridades responsaveis pelas investigagdes de seguranca e as autoridades da aviagio civil dos Estados em causa, bem como a OACI, de acordo com as normas

internacionais e praticas recomendadas;
b) Aos destinatdrios das recomendacdes de seguranga contidas no relatorio;

17(1) A2.1.17.1 Em qualquer fase da investigacdo de seguranca, a autoridade responsdvel pelas investigagdes, apds consulta apropriada das partes em causa, recomenda, por carta de
transmissdo datada, enviada as autoridades competentes, incluindo de paises terceiros, qualquer medida preventiva que considere necessdrio tomar prontamente para
melhorar a seguranca aérea.

17(2) A2.1.17.2 A autoridade responsdvel pelas investigagdes de seguranga pode igualmente formular recomendagdes de seguranga com base em estudos ou na andlise de uma série de
investigagdes ou outras atividades realizadas.

17(3) A2.1.17.3 A formulagdo de uma recomendagdo de seguranga ndo constitui, em caso algum, presuncio de culpa ou de responsabilidade relativamente a um acidente, incidente grave
ou ocorréncia.

18(1) A2.1.18.1 O destinatdrio de uma recomendagdo de seguranga acusa a rececdo da carta de transmissdo e informa a autoridade responsavel pelas investigagdes de seguranca que
formulou a recomendacio, no prazo de 90 dias a contar da data de rececdo dessa carta, das medidas tomadas ou em estudo e, se adequado, do prazo necessdrio para a
sua aplicagdo e, no caso de ndo ser tomada qualquer medida, a respetiva justificagdo.

18(2) A2.1.18.2 No prazo de 60 dias a contar da rececdo da resposta, a autoridade responsavel pelas investigagdes de seguranca comunica ao destinatdrio se considera ou ndo adequada a
sua resposta e apresenta uma justificagdo, caso discorde da decisio de ndo tomar nenhuma medida.

20 A2.1.20.1 1. As companhias aéreas da UE e de Israel devem adotar procedimentos que permitam elaborar:

a) Com a maior brevidade possivel, uma lista validada, com base nas melhores informacdes disponiveis, de todas as pessoas a bordo; e

b) Imediatamente ap6s a notificagdo da ocorréncia de um acidente com uma aeronave, a lista das mercadorias perigosas a bordo.
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2. Para uma rdpida comunicagdo a familia dos passageiros da presenca de familiares seus a bordo da aeronave acidentada, as companhias aéreas proporcionam aos
viajantes a oportunidade de indicarem o nome e as coordenadas da pessoa a contactar em caso de acidente. Estas informacdes sé podem ser utilizadas pelas
companhias aéreas em caso de acidente e ndo podem ser comunicadas a terceiros nem utilizadas para fins comerciais.

3. Os nomes das pessoas a bordo s6 sdo tornados ptiblicos depois de os familiares dessas pessoas terem sido informados pelas autoridades competentes. A lista referida
no ponto 1.a) deve manter-se confidencial, em conformidade com a legislagdo aplicdvel da Parte Contratante e, sob reserva dessas disposicdes, os nomes das pessoas
que figuram nessa lista s6 devem ser tornados publicos se os familiares dessas pessoas ndo se opuserem.

21

A2.1.21.1

1. A fim de assegurar uma resposta mais ampla e harmonizada aos acidentes, cada Parte Contratante cria um plano de emergéncia para os acidentes de aviagdo civil a
nivel nacional. Esse plano de emergéncia inclui igualmente a assisténcia as vitimas de acidentes de aviagdo civil e aos seus familiares.

2. Cada Parte Contratante deve assegurar que todas as companhias aéreas estabelecidas no seu territério mantenham planos de assisténcia as vitimas de acidentes de
aviagdo civil e aos seus familiares. Esses planos devem ter especialmente em conta o apoio psicolégico as vitimas de acidentes de aviacdo civil e aos seus familiares e
permitir a companhia fazer face a um acidente de grande dimensdo. As Partes Contratantes auditam os planos de assisténcia das companhias aéreas estabelecidas no
seu territorio.

3. Uma Parte Contratante que, em virtude dos ferimentos graves ou mortais sofridos por nacionais seus, tenha um interesse especial num acidente ocorrido no seu
territério pode nomear um perito que deve ter direito a:

a) Visitar o local do acidente;

b) Aceder as informagdes factuais pertinentes, cuja divulgagio publica tenha sido autorizada pela autoridade responsdvel pelas investigagdes de seguranga, e as
informacdes sobre os progressos da investigacio;

¢) Receber uma copia do relatério final.

4. Os peritos nomeados nos termos do ponto 3 podem participar, ao abrigo da legislagdo aplicvel, na identificagdo das vitimas e nas reunides com os sobreviventes do
seu pais.

23

A2.1.23.1

As Partes Contratantes devem estabelecer o regime sancionatério aplicdvel em caso de incumprimento das normas e dos requisitos relativos a investigagdo e a prevencio
de acidentes e de incidentes na aviagdo civil especificados no presente Anexo. As sang¢des previstas devem ser efetivas, proporcionadas e dissuasivas.

A.2.2: Diretiva 2003/42/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de junho de 2003, relativa a comunicacido de ocorréncias na aviagdo civil

Norma n.°
Artigo n.° (Parte/Leg#/Art#| Norma
Normat#)

1 A2.2.1.1 O objetivo desta diretiva é contribuir para reforgar a seguranca aérea através da garantia da comunicagio, da recolha, do armazenamento, da protecdo e da divulgagdo das
informacdes relevantes. O tnico objetivo da comunicagdo de ocorréncias consiste na prevencdo de acidentes e incidentes e ndo no apuramento de culpas ou na
determinacdo de responsabilidades.

2 A2.22.1 As defini¢des que constam do artigo 2.° da Diretiva 2003/42/CE aplicam-se as normas e aos requisitos relativos a comunicagdo de ocorréncias na aviagdo civil

especificados no presente Anexo, conforme os casos.
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3 A2.23.1 As normas e os requisitos relativos a comunicagdo de ocorréncias na aviagdo civil especificados no presente Anexo aplicam-se as ocorréncias que ponham em perigo ou
que, caso ndo sejam tomadas medidas corretivas, possam por em perigo uma aeronave, os seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.

4(1) A2.2.41 As Partes Contratantes devem exigir que todas as pessoas envolvidas ou todos os titulares de licengas ao abrigo da regulamentagdo relativa a navegagdo aérea e membros
da tripulagdo, mesmo que ndo estejam envolvidos nas ocorréncias, comuniquem essas ocorréncias as autoridades competentes.

5(1) A2.25.1 As Partes Contratantes designam uma ou mais autoridades competentes para criar um mecanismo de recolha, avaliacdo, tratamento e registo das ocorréncias
comunicadas.

5(2)-(3) A2.2.5.2 As autoridades competentes devem armazenar as informagdes recolhidas nas suas bases de dados. Essas bases de dados devem igualmente conter registos dos acidentes e
incidentes graves.
6 A2.2.6.1 Israel e os Estados-Membros devem, se necessario, participar num intercambio de informagdes de seguranca. A base de dados utilizada por Israel deve ser compativel com
o software ECCAIRS.

8(1) A2.2.8.1 As Partes Contratantes devem, em conformidade com a sua legislacdo nacional, tomar as medidas necessarias para garantir a confidencialidade adequada das informacdes
recebidas em aplicagdo da Diretiva 2003/42/CE. Essas informagdes devem ser exclusivamente usadas para efeitos da Diretiva 2003/42/CE.

8(2) A2.2.8.2 Independentemente do tipo ou da classificagdo da ocorréncia, acidente ou incidente grave, a base de dados mencionada na norma A2.2.5.2 ndo deve incluir nomes nem
enderecos de pessoas.

8(3) A2.2.8.3 Sem prejuizo das normas de direito penal aplicdveis, as Partes Contratantes devem abster-se de proceder judicialmente relativamente a infra¢des ndo premeditadas ou
resultantes de negligéncia de que tomem conhecimento exclusivamente por terem sido notificadas ao abrigo do sistema nacional de comunicagio obrigatéria de
ocorréncias, exceto em casos de negligéncia grosseira.

9 A2.29.1 Cada Parte Contratante deve estabelecer um sistema de comunicagdo de incidentes em regime de voluntariado para facilitar a recolha de informagdes sobre deficiéncias

reais ou potenciais no plano da seguranca que ndo possam ser detetadas pelo sistema de comunicacio obrigatéria de incidentes.

PARTE B: Gestdo do trifego aéreo

B.1: Regulamento (CE) n.° 549/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de margo de 2004, que estabelece o quadro para a realizagio do Céu Unico Europeu ("Regulamento-Quadro"), com a redagio
que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.° 1070/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de outubro de 2009

Norma n.° Categoria
Artigo n.° (Parte[Leg#t| Art#| (sec¢do A ou sec¢do B da Norma
Norma#) parte B do Anexo 1V)
1.1-13 B.1.1.1 A O objetivo da iniciativa Céu Unico Europeu é reforgar as atuais normas de seguranca do trifego aéreo, contribuir para o desenvolvimento

sustentavel do sistema de transportes aéreos e melhorar o desempenho global da gestdo do trifego aéreo (ATM) e dos servigos de navegacio aérea
(ANS) para o trifego aéreo geral nas Partes Contratantes, a fim de satisfazer as exigéncias de todos os utilizadores do espago aéreo. O Céu Unico
Europeu abrange uma rede pan-europeia coerente de rotas e de sistemas de gestdo de redes e de gestdo do trifego aéreo, unicamente baseada em
consideracdes de seguranga, eficiéncia e de ordem técnica, em beneficio de todos os utilizadores do espago aéreo. Para alcancar este objetivo, o
Regulamento (CE) n.° 549/2004 estabelece um quadro regulamentar harmonizado para a criagio do Céu Unico Europeu.
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Artigo n.°

Norma n.°
(Parte[Leg#t| Art#|
Norma#)

Categoria
(seccdo A ou seccdo B da
parte B do Anexo V)

Norma

A aplicagio do Regulamento (CE) n.° 549/2004 e das medidas a que se refere a regulamentagio de base do Céu Unico Europeu nio prejudica a
soberania das Partes Contratantes sobre o seu espaco aéreo e os requisitos das Partes Contratantes no que respeita a ordem publica, & seguranca
ptblica e as questdes de defesa, tal como previsto no artigo 13.°. O Regulamento (CE) n.° 549/2004 e as medidas referidas na regulamentagdo de
base do Céu Unico Europeu ndo abrangem as operagdes e os treinos militares.

A aplicagio do Regulamento (CE) n.° 549/2004 e das medidas a que se refere a regulamentagio de base do Céu Unico Europeu ndo prejudica os
direitos e as obrigagdes das Partes Contratantes ao abrigo da Convengdo de 1944 sobre Aviagdo Civil Internacional ("Convengdo de Chicago").
Neste contexto, um dos objetivos adicionais é apoiar as Partes Contratantes no cumprimento das suas obrigacdes decorrentes da Convencdo de
Chicago, prevendo uma base de interpretagdo comum e a aplicagdo uniforme das suas disposi¢des e assegurando que estas disposi¢des sejam
devidamente tidas em conta no Regulamento (CE) n.° 549/2004 e nas suas modalidades de aplicacdo.

B.1.2.1

As defini¢des do artigo 2.° do Regulamento (CE) n.° 549/2004 aplicam-se as normas e aos requisitos para a gestdo do trafego aéreo especificados
no presente Anexo. Todas as referéncias aos Estados-Membros devem ser entendidas como referéncias as Partes Contratantes.

4.1

B.1.4.1

As Partes Contratantes designam ou criam, conjunta ou individualmente, um ou mais organismos para assumirem a fun¢do de autoridade
supervisora nacional nos termos do Regulamento (CE) n.° 549/2004 e das medidas a que se refere o artigo 3.° do mesmo regulamento.

4.2

B.1.4.2

As autoridades supervisoras nacionais sdo independentes dos prestadores de servigos de navegagdo aérea. Esta independéncia ¢ alcancada através
de uma separagdo adequada, pelo menos a nivel funcional, entre as autoridades supervisoras nacionais e esses prestadores.

4.3

B.1.4.3

As autoridades supervisoras nacionais exercem as suas competéncias com imparcialidade, independéncia e transparéncia. Esse objetivo é con-
cretizado através da aplicacdo de mecanismos adequados de gestdo e de fiscalizagdo, incluindo no seio da administracdo das Partes Contratantes.
Todavia, tal ndo deve impedir as autoridades supervisoras nacionais de exercerem as suas funcdes no quadro das normas de organizacdo das
autoridades de aviagdo civil nacionais ou de qualquer outro organismo publico.

4.4

B.1.4.4

As Partes Contratantes devem garantir que as autoridades supervisoras nacionais dispdem dos recursos e das capacidades necessdrios para
desempenharem as fungdes que lhes sdo cometidas em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 549/2004, de forma eficiente e tempestiva.

B.1.9.1

As sanc0es a estabelecer pelas Partes Contratantes para as infracdes ao disposto no Regulamento (CE) n.° 549/2004 e as medidas a que se refere a
regulamentacdo de base do Céu Unico Europeu praticadas, em especial, pelos utilizadores do espago aéreo e prestadores de servicos, devem ser
efetivas, proporcionadas e dissuasivas.

10

B.1.10.1

As Partes Contratantes, em conformidade com a respetiva legislacdo nacional, devem estabelecer mecanismos de consulta tendo em vista a
participacdo adequada dos interessados, incluindo os érgdos representativos dos profissionais do setor, na realizacgio do Céu Unico Europeu.
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Artigo n.°

Norma n.°
(Parte[Leg#/| Art#|
Norma#)

Categoria
(seccdo A ou seccdo B da
parte B do Anexo 1V)

Norma

B.1.11.1

A

Para melhorar o desempenho dos servicos de navegagdo aérea e as func¢des da rede, deve ser criado um sistema de desempenho para esses servicos
e fungdes, que deve incluir:

a) Planos nacionais, incluindo objetivos de desempenho nos dominios essenciais de desempenho da seguranca, ambiente, capacidade e relagdo
custo-eficicia, assegurando a coeréncia com a iniciativa Céu Unico Europeu; e

b) Uma andlise, monitorizagdo e avaliagio comparativa periédicas do desempenho dos servicos de navegacdo aérea e das fungdes da rede.

B.1.11.2

A Comissdo pode designar o Eurocontrol ou outro organismo imparcial e competente para atuar na qualidade de "organismo de andlise do
desempenho" através do procedimento de regulamentacdo a que se refere o artigo 5.° n.° 3, do Regulamento (CE) n.° 549/2004. O papel do
organismo de andlise do desempenho consiste em assistir as autoridades supervisoras nacionais, a pedido destas, na aplica¢do do sistema de
desempenho. A Comissdo assegura que o organismo de andlise do desempenho atua de forma independente na execugdo das tarefas que lhe sdo
confiadas por esta.

11.3 b)

B.1.11.3

Os planos nacionais a que se refere a norma B.1.11.1 sdo elaborados pelas autoridades supervisoras nacionais e aprovados pela Parte Contratante.
Esses planos devem incluir objetivos nacionais vinculativos e um sistema de incentivos adequado aprovado pela Parte Contratante. Os planos sdo
elaborados em consulta com os prestadores de servicos de navegagdo aérea, os representantes dos utilizadores do espaco aéreo e, se for caso
disso, os operadores e coordenadores dos aeroportos.

11.3(d)

B.1.11.4

O periodo de referéncia para o sistema de desempenho é de trés anos, no minimo, e de cinco anos, no médximo. Durante esse periodo, se os
objetivos nacionais ndo forem cumpridos, as Partes Contratantes efou as autoridades supervisoras nacionais aplicam as medidas adequadas que
tenham definido.

B.1.11.5

O sistema de desempenho deve seguir os seguintes procedimentos:

a) Recolha, validacdo, andlise, avaliagdo e divulgacio dos dados relevantes relativos ao desempenho dos servigos de navegacio aérea e as fungdes
da rede de todos os interessados, incluindo os prestadores de servicos de navegacdo aérea, utilizadores do espago aéreo, operadores
aeroportudrios, autoridades supervisoras nacionais, Partes Contratantes e Eurocontrol;

=

Selegdo de dominios de desempenho essenciais adequados, com base no documento n.° 9854 da OACI "Global Air Traffic Management
Operational Concept" e conformes com o quadro de desempenho do plano diretor ATM, nomeadamente a seguranga, o ambiente, a
capacidade e a relagio custo-eficicia, adaptados, sempre que necessirio, para ter em conta as necessidades especificas do Céu Unico Europeu
e os objetivos aplicdveis nestes dominios, bem como a defini¢gdio de um conjunto restrito de indicadores essenciais para a avaliagio de
desempenho;

¢) Avaliacdo dos objetivos de desempenho a nivel nacional com base no plano nacional; e

d) Acompanhamento dos planos de desempenho nacionais, incluindo mecanismos de alerta adequados.

B.1.11.6

Aquando do estabelecimento do sistema de desempenho deve ser tido em conta que os servi¢os de rota, os servicos terminais e as funcdes da
rede sdo servigos diferentes, que devem ser tratados em conformidade, se necessdrio também para efeitos da avaliagdo de desempenho.

B.1.11.7

£ aplicavel a regulamentagio de execugio relativa aos sistemas de desempenho constante do Anexo IV do Acordo de Aviacio Euro-mediterranico
entre a UE e Israel.
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Norma n.° Categoria
Artigo n.° (Parte[Leg#t| Art#| (sec¢do A ou sec¢do B da Norma
Normatt) parte B do Anexo V)
13 B.1.13.1 A A regulamentagio de base relativa ao Céu Unico Europeu ndo impede uma Parte Contratante de aplicar as medidas necessdrias a salvaguarda de

interesses essenciais em matéria de politica de seguranca ou de defesa. Esas medidas sio, nomeadamente, as que forem indispensdveis:

— para a vigilancia do espago aéreo sob a sua responsabilidade, em conformidade com os acordos regionais de navegagdo aérea da OAC],
incluindo a capacidade de detetar, identificar e avaliar todas as aeronaves que utilizem esse espago aéreo, tendo em vista procurar salvaguardar
a seguranca dos voos e tomar medidas para satisfazer as necessidades de seguranga e defesa,

— em caso de graves perturbacdes internas que afetem a manuten¢do da lei e da ordem piblica,
— em caso de guerra ou de tensdes internacionais graves que constituam uma ameaga de guerra,

— para o cumprimento das obriga¢des assumidas a nivel internacional por uma Parte Contratante tendo em vista a manutengdo da paz e da
seguranga internacional,

— para a conducdo de operagdes e treinos militares, incluindo as possibilidades necessarias aos exercicios.

B.2: Regulamento (CE) n.° 550/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de margo de 2004, relativo 2 prestacio de servicos de navegagio aérea no Céu Unico Europeu (Regulamento Prestagio de
Servigos), com a redagdo que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.° 1070/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de outubro de 2009

Norma n.° Categoria
Artigo n.° (Parte[Leg#/| Art#| (secgdo A ou sec¢do B da Norma
Norma#) parte B do Anexo 1IV)

2.1-2 B.2.2.1 A Prevé a realizacdo de inspegdes e vistorias pelas autoridades supervisoras nacionais para garantir o controlo da conformidade com o Regulamento
(CE) n.° 550/2004, em especial no que respeita a seguranga e a eficiéncia das operacdes dos prestadores de servicos de navegagdo aérea que
fornecem servigos relacionados com o espago aéreo sob a responsabilidade da Parte Contratante. O prestador de servicos de navegacio aérea em
questdo deve facilitar essas tarefas.

2.3 B.2.2.2 B Os paises que participam num bloco funcional de espago aéreo devem celebrar acordos de supervisio que garantam a realizacdo de inspecdes e de
vistorias aos prestadores de servigos de navegacdo aérea que fornecem servigos nesse bloco.

2.4-6 B.2.2.3 A Os paises que fornecem servi¢os no espago aéreo de outro pafs devem celebrar acordos de supervisio que garantam a realizacdo de inspecdes e
vistorias aos prestadores de servicos de navegacdo aérea. Esses acordos devem incluir os procedimentos a seguir em caso de incumprimento dos
requisitos aplicdveis.

4 A E aplicivel a regulamentagio de execugio em matéria de disposicdes de seguranga constante do Anexo IV do Acordo de Aviagio Euro-
-mediterranico entre a UE e Israel.

7.1 B.2.7.1 A Os prestadores de servicos de navegacdo aérea devem ser sujeitos a certificacdo pelas Partes Contratantes.

7.3 B.2.7.2 A As autoridades supervisoras nacionais certificam os prestadores de servicos de navegagdo aérea que cumprem o disposto no Regulamento (CE)
n.° 1035/2011 e na legislagdo nacional aplicdvel.

7.3 B.2.7.3 A Os certificados podem ser emitidos a titulo individual para cada tipo de servi¢o definido no artigo 2.° do Regulamento (CE) n.° 549/2004 ou
conjunto de servigos.

7.3 B.2.7.4 A Os certificados devem ser objeto de verificagdo periddica.
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Norma n.° Categoria
Artigo n.° (Parte[Leg#/| Art#| (secgdo A ou sec¢do B da Norma
Norma#) parte B do Anexo 1V)
7.4 + B.2.7.5 A Os certificados devem especificar os direitos e as obrigacdes dos prestadores de servicos de navegacio aérea, incluindo o acesso ndo discrimi-
Anexo I natério aos servicos por parte dos utilizadores do espago aéreo, conferindo particular atencdo a seguranca. A certificagdo apenas pode ser
subordinada as condicdes estabelecidas no Anexo II do Regulamento (CE) n.° 550/2004. Tais condi¢des devem ser objetivamente justificadas, ndo
discriminatérias, proporcionadas e transparentes.

7.5 B.2.7.6 A Caso se trate essencialmente de movimentos distintos do trafego aéreo geral, as Partes Contratantes podem permitir a prestacdo de servicos de
navegacdo aérea sem certificacdo.

7.6 B.2.7.7 B A certificagdo confere aos prestadores de servigos de navegacdo aérea a possibilidade de oferecer os seus servios a outras Partes Contratantes,
bem como a outros prestadores de servicos de navegacdo aérea, utilizadores do espago aéreo e aeroportos no territério das Partes Contratantes.

7.7 B.2.7.8 A As autoridades supervisoras nacionais devem controlar a conformidade com o certificado.

7.7 B.2.7.9 A Se uma autoridade supervisora nacional considerar que o titular do certificado deixou de satisfazer os requisitos ou condi¢des deve tomar as
medidas adequadas, assegurando simultaneamente a continuidade dos servigos. Essas medidas podem incluir o cancelamento do certificado.

7.8 B.2.7.10 B Uma Parte Contratante deve reconhecer quaisquer certificados emitidos noutra Parte Contratante, em conformidade com as normas e disposicdes
regulamentares aplicdveis a gestdo do trifego aéreo especificadas no presente Anexo.

8.1 B.2.8.1 A As Partes Contratantes devem assegurar a prestagio de servicos de trifego aéreo em regime de exclusividade dentro de blocos de espaco aéreo
especificos pertencentes ao espago aéreo sob a sua responsabilidade. Para o efeito, as Partes Contratantes designam um prestador de servigos de
trafego aéreo que seja titular de um certificado vdlido no territério das Partes Contratantes.

8.2 B.2.8.2 B Os sistemas juridicos ndo devem impedir a prestagdo de servigos transfronteiricos ao exigir que os prestadores de servicos de navegagdo aérea: a)
sejam propriedade, diretamente ou através de participagdo maioritdria, de um determinado Estado/de nacionais desse Estado; b) tenham a sua
sede[principal centro de atividades nesse Estado; e ¢) utilizem apenas as infraestruturas desse Estado.

8.3 B.2.8.3 A As Partes Contratantes definem os direitos e as obrigagdes dos prestadores de servicos designados. Essas obrigacdes podem incluir condi¢des com
vista a prestacdo atempada de informagdes que permitam identificar todos os movimentos de acronaves no espaco aéreo sob a sua responsa-
bilidade.

8.4 B.2.8.4 A As Partes Contratantes tém o poder discriciondrio de escolher um prestador de servicos, desde que este dltimo cumpra os requisitos e as
condicdes referidos nas normas e disposi¢des regulamentares aplicdveis a gestdo do trafego aéreo especificadas no presente Anexo.

8.5 B.2.8.4 B No que respeita aos blocos funcionais de espaco aéreo criados em conformidade com o disposto no artigo 9.°-A que se estendam pelo espago
aéreo sob a responsabilidade de mais de uma Parte Contratante, as Partes Contratantes em causa designam conjuntamente, em conformidade com
o disposto no artigo 8.°, n.° 1, do Regulamento (CE) n.° 550/2004, um ou mais prestadores de servios de trifego aéreo, pelo menos um més
antes da implementacdo do bloco de espaco aéreo em questio.

9 B.2.9.1 A As Partes Contratantes podem designar um prestador de servicos meteoroldgicos para fornecimento de parte ou da totalidade das informagdes

meteoroldgicas, em regime de exclusividade, numa parte ou em todo o espago aéreo sob a sua responsabilidade, atendendo a consideracdes de
seguranga.
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Artigo n.°

Norma n.°
(Parte[Leg#t| Art#|
Norma#)

Categoria
(seccdo A ou seccdo B da
parte B do Anexo V)

Norma

9a.1

B.2.9a.1

As Partes Contratantes tomam todas as medidas necessdrias para garantir a criagdo de blocos funcionais de espaco aéreo, tendo em vista atingir a
capacidade e a eficicia necessdrias da rede de gestio do trifego aéreo no Céu Unico Europeu, manter um nivel de seguranca elevado e contribuir
para o desempenho global do sistema de transporte aéreo e para a redugdo do impacto ambiental. As Partes Contratantes cooperam tanto quanto
possivel entre si, em particular as Partes Contratantes que criam blocos funcionais de espago aéreo vizinhos, para garantir o cumprimento desta
disposicdo.

9a.2

B.2.9a.2

Concretamente, os blocos funcionais de espaco aéreo devem:

a) justificar-se por razdes de seguranga; b) permitir otimizar a utilizagdo do espago aéreo, tendo em conta os fluxos de trifego aéreo; c) assegurar a
coeréncia com a rede europeia de rotas criada em conformidade com o disposto no artigo 6.° do Regulamento Espago Aéreo; d) justificar-se pelo
seu valor acrescentado global, incluindo a otimizagdo da utilizagdo dos recursos técnicos e humanos, com base em andlises de custos-beneficios;
e) assegurar uma transferéncia fluida e flexivel da responsabilidade pelo controlo do trifego aéreo entre unidades dos servicos de trifego aéreo; f)
garantir a compatibilidade entre as diversas configuragdes do espago aéreo, otimizando, nomeadamente, as atuais regides de informagédo de voo; g)
cumprir as condi¢des decorrentes de acordos regionais celebrados no dmbito da OACT; h) respeitar os acordos regionais vigentes a data de entrada
em vigor do Regulamento (CE) n.° 550/2004; e i) facilitar a coeréncia com os objetivos de desempenho.

9a.3

B.2.9a.3

S6 podem ser criados blocos funcionais de espaco aéreo por acordo mutuo entre as Partes Contratantes e, se for caso disso, paises terceiros que
tenham sob a sua responsabilidade qualquer parte do espago aéreo incluido nesses blocos funcionais. Antes da criacdo de um bloco funcional de
espaco aéreo, a(s) Parte(s) Contratante(s) em causa presta(m) a(s) outra(s) Parte(s) Contratante(s), bem como aos outros interessados, informacdes
adequadas e concedem-lhes oportunidade de apresentar as suas observacdes.

9a.4

B.2.9a.4

Se um bloco funcional incluir espago aéreo total ou parcialmente sob a responsabilidade de duas ou mais Partes Contratantes, o acordo de criagdo
desse bloco deve conter as necessdrias disposi¢des relativas aos termos de modificagdo do bloco e de saida de uma Parte Contratante do bloco,
incluindo disposi¢des transitorias.

9a.5

B.2.9a.5

Caso surjam dificuldades entre duas ou mais Partes Contratantes a propésito de um bloco funcional de espago aéreo transfronteirico que diga
respeito ao espaco aéreo sob a sua responsabilidade, as Partes Contratantes em causa podem submeter conjuntamente o assunto a apreciagio do
Comité do Céu Unico Europeu para parecer. O parecer é dirigido as Partes Contratantes em causa. Sem prejuizo do disposto na norma B.2.9a.3,
as Partes Contratantes devem ter em conta esse parecer para encontrar uma solugdo.

10.1

B.2.10.1

Os prestadores de servicos de navegagdo aérea podem recorrer aos servicos de outros prestadores de servicos certificados pelas Partes Con-
tratantes.

10.2

B.2.10.2

Os prestadores de servicos de navegacdo aérea devem formalizar as suas relagdes de trabalho através da celebragdo de acordos escritos ou de
convénios legais equivalentes que fixem as obrigacdes e func¢des especificas assumidas por cada prestador e permitam o intercimbio de dados
operacionais entre todos os prestadores de servicos, na medida em que digam respeito ao trifego aéreo geral. Esses acordos ou convénios devem
ser notificados a autoridade ou autoridades supervisoras nacionais competentes.

10.3

B.2.10.3

Nos casos de prestacdo de servigos de trafego aéreo € necessdria a aprovacdo das Partes Contratantes em causa. Nos casos de prestacdo de servigos
meteoroldgicos é necessdria a aprovacdo das Partes Contratantes em causa, se estas tiverem designado um prestador de servicos em regime de
exclusividade, em conformidade com a norma B.2.9.1.
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Norma n.° Categoria
Artigo n.° (Parte[Leg#/| Art#| (secgdo A ou sec¢do B da Norma
Norma#) parte B do Anexo 1V)

11 B.2.10.4 A No contexto da politica comum de transportes, as Partes Contratantes tomam as medidas necessarias para assegurar que as autoridades civis e
militares competentes estabelecem ou renovam os acordos escritos ou as disposicdes juridicas equivalentes, no que respeita a gestio dos blocos
especificos de espago aéreo.

12(1) B.2.12.1 A Independentemente do seu regime de propriedade ou forma juridica, os prestadores de servicos de navegacio aérea devem elaborar, submeter a
auditoria e publicar as suas contas.

12(2) B.2.12.2 A Em qualquer caso, os prestadores de servicos de navegagdo aérea devem publicar um relatério anual e ser regularmente objeto de uma auditoria
independente.

12(3) B.2.12.3 A Sempre que oferecam pacotes de servicos, os prestadores de servicos de navegagio aérea identificam e revelam os custos e as receitas decorrentes
desses servigos, discriminados em conformidade com o regime de tarifacdo aplicdvel e, se necessdrio, mantém contas consolidadas para outros
servigos diversos dos de navegagdo aérea, como seriam obrigados a fazer caso os servi¢os em questdo fossem prestados por empresas distintas.

12(4) B.2.12.4 A As Partes Contratantes designam as autoridades competentes com direito de acesso a contabilidade dos prestadores de servicos que exercem a sua
atividade no espago aéreo sob a sua responsabilidade.

13.1 B.2.13.1 B Na medida em que diga respeito ao trifego aéreo geral, o intercimbio de dados operacionais pertinentes entre todos os prestadores de servicos de
navegacdo aérea, utilizadores do espago aéreo e aeroportos deve ocorrer em tempo real, para facilitar a satisfagdo das suas necessidades
operacionais. Esses dados devem ser utilizados exclusivamente para fins operacionais.

13.2 B.2.13.2 B As autoridades competentes, os prestadores de servigos de navegagdo aérea certificados, os utilizadores do espago aéreo e os aeroportos devem ter
acesso aos dados operacionais pertinentes numa base ndo discriminatoria.

13.3 B.2.13.3 B Os prestadores de servicos certificados, utilizadores do espaco aéreo e aeroportos devem estabelecer condigdes normalizadas de acesso aos seus
dados operacionais pertinentes ndo referidos no ponto 1. As autoridades supervisoras nacionais devem aprovar essas condi¢des normalizadas. Se
necessdrio, devem ser definidas regras pormenorizadas incidentes nas referidas condicdes, em conformidade com o disposto no artigo 5.°, n.° 3,
do Regulamento-Quadro.

18.1-18.2 B.2.18.1 A Nem as autoridades supervisoras nacionais das Partes Contratantes, agindo nos termos da respetiva legislagdo nacional, nem a Comissio podem

revelar informacdes de natureza confidencial, especialmente sobre os prestadores de servicos de navegagdo aérea, as suas relacdes profissionais ou
os seus elementos de custo. Esta disposi¢do ndo prejudica o direito de divulgacio de informacdes pelas autoridades supervisoras nacionais das
Partes Contratantes ou pela Comissdo, sempre que indispensdvel para cumprimento das suas obrigagdes. Nesse caso, a divulgagdo deve ser
proporcionada e ter em conta os legitimos interesses dos prestadores de servicos de navegagdo aérea, utilizadores do espago aéreo, aeroportos ou
outros interessados na protegdo do seu segredo comercial.
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B.3: Regulamento (CE) n.° 551/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de margo de 2004, relativo a organizagio e utilizagdo do espaco aéreo no céu tnico europeu, (Regulamento Espaco Aéreo),
com a redagdo que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.° 1070/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de outubro de 2009

Norma n.° Categoria
Artigo n.° (Parte[Leg#t| Art#| (secgdo A ou seccdo B da Norma
Norma##) parte B do Anexo 1V)

1 B.3.1.1 A O objetivo € reforcar o conceito de um espago aéreo operacional progressivamente mais integrado no contexto da politica comum de transportes
e fixar procedimentos comuns de conce¢do, planeamento e gestio que garantam o desempenho seguro e eficaz da gestdo do trifego aéreo. A
utilizacdo do espaco aéreo deve apoiar a operacdo dos servicos de navegacdo aérea como um todo congruente e coerente, em conformidade com
o disposto no Regulamento (CE) n.° 550/2004. Este objetivo aplica-se ao espago aéreo nas regides EUR e AFI da OACI em que as Partes
Contratantes sdo responsdveis pela prestacdo de servios de trifego aéreo, em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 550/2004 relativo a
prestagdo de servicos. As Partes Contratantes podem igualmente aplicar o Regulamento (CE) n.° 551/2004 ao espago aéreo sob a sua respon-
sabilidade noutras regides da OACI, desde que informem do facto as demais Partes Contratantes.

3.1 B.3.3.1 B As Partes Contratantes tém por objetivo a criagdo e o reconhecimento pela OACI de uma RESIV tnica.

3.2 B.3.3.2 B A RESIV ¢ concebida para abranger o espago aéreo sob a responsabilidade das Partes Contratantes, em conformidade com o disposto no
artigo 1.° n.° 3, do Regulamento (CE) n.° 551/2004, e pode incluir também espago aéreo de paises terceiros europeus.

3.3 B.3.3.3 B A criagdo da RESIV ndo prejudica a responsabilidade das Partes Contratantes pela designacdo de prestadores de servigos de trafego aéreo para o
espago aéreo sob a sua responsabilidade, em conformidade com a norma B.2.8.1.

3.4 B.3.3.4 B As Partes Contratantes conservam as suas responsabilidades perante a OACI nos limites geograficos das regides superiores de informagido de voo e
das regides de informacdo de voo que a OACI lhes tenha confiado.

3-A B.3.3a.1 A Sdo aplicaveis as regras de execucdo relativas a informagdo aerondutica eletrénica previstas no Anexo IV do Acordo de Aviagio Euro-mediter-
ranico entre a UE e Israel.

4 B.3.4.1 A Sdo aplicaveis as regras de execugdo relativas a regras do ar e classificagio do espago aéreo previstas no Anexo IV do Acordo de Aviacio Euro-
-mediterranico entre a UE e Israel.

6.1 B.3.6.1 A As fungoes da rede de gestdo do trifego aéreo permitem uma utilizagdo otimizada do espago aéreo e garantem que os utilizadores do espaco
aéreo possam operar as suas trajetorias preferidas, assegurando simultaneamente o mdximo acesso ao espago aéreo e aos servicos de navegagdo
aérea. Estas func¢des da rede destinam-se a apoiar as iniciativas a nivel nacional e a nivel dos blocos funcionais de espaco aéreo ¢ sdo executadas
de forma a respeitar a separagdo entre fungdes de regulacdo e fungdes operacionais.

6.2 B.3.6.2 A Funcdes desempenhadas pelo gestor da rede na drea da concegdo de rotas e da gestdo de recursos escassos, bem como possibilidade de designar o
Eurocontrol, por exemplo, como gestor da rede.

6.3 B.3.6.3 A A Comissdo pode fazer aditamentos a lista de fun¢des constante da norma B.3.6.2, depois de consultar devidamente os interessados do setor em

questdo. Tais medidas, que tém por objetivo alterar elementos ndo essenciais do Regulamento (CE) n.° 551/2004, completando-o, sdo aprovadas
pelo procedimento de regulamentagdo com controlo a que se refere o artigo 5.° n.° 4, do Regulamento-Quadro.
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Artigo n.°

Norma n.°
(Parte[Leg#/| Art#|
Norma#)

Categoria
(seccdo A ou seccdo B da
parte B do Anexo 1V)

Norma

6.4

B.3.6.4

A

Sdo aplicaveis as regras de execucdo das medidas mencionadas no artigo 6.° do Regulamento Espago Aéreo (551/2004), com exce¢do das
referidas no artigo 6.°, n.% 6 a 9, do Regulamento (CE) n.° 551/2004, previstas no Anexo IV do Acordo de Aviagdo Euro-mediterranico entre a
UE e Israel. Essas regras de execu¢do tém por objeto, nomeadamente:

a) A coordenacdo e a harmonizagdo de processos e procedimentos para aumentar a eficiéncia da gestdo das frequéncias acronduticas, incluindo a
definicdo de principios e critérios;

b) A funcio central de coordenagio da identificagdo e resolucio precoces das necessidades de frequéncias nas faixas atribuidas ao trifego aéreo
geral europeu, a fim de apoiar a concegdo e o funcionamento da rede europeia de aviagdo;

¢) Funcoes adicionais da rede definidas no plano diretor ATM;

d) Regras detalhadas do processo de decisdo cooperativo entre as Partes Contratantes, os prestadores de servi¢os de navegagdo aérea e a fungdo de
gestdo da rede;

e) Procedimentos de consulta dos interessados no ambito do processo de decisdo, tanto a nivel nacional como a nivel europeu; e

f) No espetro de radiofrequéncias atribuido ao trdfego aéreo geral pela Unido Internacional das Telecomunicagdes, a reparticio de tarefas e
responsabilidades entre a funcdo de gestdo da rede e os gestores de frequéncias nacionais, de modo a assegurar que as fungdes de gestdo das
frequéncias nacionais continuem a garantir as atribui¢des de frequéncias que ndo tém qualquer impacto na rede. Nos casos em que haja um
impacto na rede, os gestores de frequéncias nacionais cooperam com os responsaveis pela funcio de gestdo da rede, a fim de otimizar a
utilizacdo das frequéncias.

6.5

B.3.6.5

Os aspetos da concecdo do espago aéreo distintos dos mencionados no artigo 6.°, n.° 2, do Regulamento (CE) n.° 551/2004 sdo tratados a nivel
nacional ou a nivel dos blocos funcionais de espaco aéreo. Este processo de concegdo tem em conta as exigéncias e a complexidade do trifego e
os planos de desempenho nacionais ou a nivel dos blocos funcionais de espaco aéreo e inclui a consulta exaustiva de utilizadores do espaco aéreo
pertinentes ou de grupos que representem os utilizadores do espago aéreo e as autoridades militares, conforme o caso.

6.6

B.3.6.6

As Partes Contratantes confiam ao Eurocontrol ou a outro organismo imparcial e competente a gestdo do fluxo de trifego aéreo, sem prejuizo
das disposi¢des relativas a supervisdo.

6.7

B.3.6.7

Sdo aplicdveis as regras de execugdo relativas a gestdo do fluxo de trifego aéreo previstas no Anexo IV do Acordo de Aviagdo Euro-mediterranico
entre a UE e Israel.

7.1

B.3.7.1

Tendo em conta a organizagdo dos aspetos militares sob a sua responsabilidade, as Partes Contratantes asseguram a aplicacdo uniforme no
interior do Céu Unico Europeu do conceito de utilizagdo flexivel do espago aéreo, tal como descrito pela OACI e desenvolvido pelo Eurocontrol, a
fim de facilitar a gestdo do espago aéreo e do trifego aéreo no contexto da politica comum dos transportes.

7.3

B.3.7.2

Sdo aplicdveis as regras de execucdo relativas a utilizagdo flexivel do espago aéreo previstas no Anexo IV do Acordo de Aviagdo Euro-
-mediterranico entre a UE e Israel.
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Norma n.° Categoria
Artigo n.° (Parte[Leg#t| Art#| (sec¢do A ou sec¢do B da Norma
Normatt) parte B do Anexo V)
8.1 B.3.8.1 A Nos casos em que a aplicagdo do artigo 7.° do Regulamento (CE) n.° 551/2004 suscita dificuldades operacionais significativas, as Partes
Contratantes podem, a titulo tempordrio, suspender essa aplicagdo, na condicdo de informarem imediatamente o Comité Misto.
8.2 B.3.8.2 A Na sequéncia da introducdo de uma suspensdo tempordria, podem ser introduzidos ajustamentos as regras aprovadas ao abrigo do artigo 7.°,

n.° 3, do Regulamento (CE) n.° 551/2004 para o espago aéreo sob a responsabilidade da(s) Parte(s) Contratante(s) em questdo.

B.4: Regulamento (CE) n.° 552/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de marco de 2004, relativo a interoperabilidade da rede europeia de gestdo do trifego aéreo (Regulamento Interoperabilidade),
com a redagdo que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.° 1070/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de outubro de 2009

Norma n.° Categoria
Artigo n.° (Parte[Leg#t| Art#| (secgdo A ou seccdo B da Norma
Norma##) parte B do Anexo 1V)
1 + Anexo [ B.4.1.1 A No dmbito da aplicagdo do Regulamento-Quadro, o Regulamento (CE) n.° 552/2004 diz respeito a interoperabilidade da REGTA. Aplica-se aos
sistemas e aos seus componentes e procedimentos associados enumerados no Anexo I do Regulamento (CE) n.° 552/2004. O objetivo ¢ alcancar
a interoperabilidade entre os diferentes sistemas, os seus componentes e procedimentos associados da REGTA, tendo na devida conta as normas
internacionais pertinentes, bem como assegurar a introdugdo coordenada e expedita de conceitos operacionais ou tecnoldgicos novos, aprovados e
validados na gestdo do trifego aéreo.
2+ Anexo II 2 B.4.2.1 A A REGTA, os seus sistemas e os seus componentes e procedimentos associados devem respeitar os requisitos essenciais. Os requisitos essenciais
constam do Anexo II do Regulamento (CE) n.° 552/2004.
3 B.4.3.1 A Sdo aplicdveis as regras de execugdo relativas a interoperabilidade previstas no Anexo IV do Acordo de Aviagdo Euro-mediterranico entre a UE e

Israel.

Os sistemas, componentes e procedimentos associados devem cumprir as regras de execucdo relevantes em matéria de interoperabilidade durante
o respetivo ciclo de vida.

As regras de execucdo em matéria de interoperabilidade devem, em especial:

a) Determinar eventuais requisitos especificos que complementem ou aperfeicoem os requisitos essenciais, em especial em termos de seguranca, de
continuidade das operacdes e de desempenho; efou b) Descrever, quando adequado, quaisquer requisitos especificos que complementem ou
aperfeicoem os requisitos essenciais, em especial no tocante a introdugdo coordenada de conceitos operacionais ou tecnoldgicos novos, aprovados
e validados; efou ¢) Determinar os componentes quando se trata de sistemas; efou d) Descrever os procedimentos especificos de avaliacio da
conformidade que envolvam, quando adequado, os organismos notificados referidos no artigo 8.° do Regulamento (CE) n.° 552/2004, com base
nos médulos definidos na Decisio 93/465/CEE, que serdo utilizados a fim de avaliar a conformidade ou a adequagdo para utilizagio dos
componentes, bem como a verificacdo dos sistemas; efou e) Especificar as condi¢des de execugdo, incluindo, quando adequado, o prazo em que
todos os interessados as tém de cumprir.
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Artigo n.°

Norma n.°
(Parte[Leg#/| Art#|
Norma#)

Categoria
(seccdo A ou seccdo B da
parte B do Anexo 1V)

Norma

A preparagdo, adogdo ¢ andlise das regras de execu¢do em matéria de interoperabilidade tém em conta os custos e beneficios estimados de
solugdes técnicas que permitam cumprir essas regras, com o objetivo de definir a solugdo mais vidvel, tendo devidamente em conta a manutencdo
de um nivel elevado de seguranca acordado. Cada projeto de regra de execu¢do em matéria de interoperabilidade deve ser acompanhado de uma
avaliagdo dos custos e beneficios para todas as partes interessadas.

As regras de execugdo em matéria de interoperabilidade sdo estabelecidas em conformidade com o disposto no artigo 8.° do Regulamento-

-Quadro.

Presume-se que os sistemas, juntamente com os procedimentos associados, ou os componentes que satisfacam as especificagdes comunitdrias
pertinentes e cujas referéncias tenham sido publicadas no Jornal Oficial da Unido Europeia, cumprem os requisitos essenciais efou as regras de
execucdo relevantes em matéria de interoperabilidade.

5 + Anexo III

B.4.5.1

Os componentes devem ser acompanhados de uma declaragio CE de conformidade ou de adequacio para utilizagio. Os elementos desta
declaragdo constam do Anexo III do Regulamento (CE) n.° 552/2004.

O fabricante, ou o seu representante autorizado estabelecido nas Partes Contratantes, deve assegurar e declarar, mediante a declaragdo CE de
conformidade ou de adequagdo para utilizagdo, que cumpriu os requisitos essenciais e as regras de execugdo relevantes em matéria de intero-
perabilidade.

Presume-se que os componentes acompanhados de uma declaracdo CE de conformidade ou de adequagdo para utilizagdo cumprem os requisitos
essenciais e as regras de execucdo relevantes em matéria de interoperabilidade.

As regras de execucdo relevantes em matéria de interoperabilidade identificam, quando adequado, as tarefas relacionadas com a avaliagio da
conformidade ou da adequacdo para utilizacdo dos componentes que serdo confiadas aos organismos notificados referidos no artigo 8.° do
Regulamento (CE) n.° 552/2004.

6 + Anexo IV

B.4.6.1

Os sistemas devem ser objeto de uma verificagdo CE por parte do prestador de servicos de navegacio aérea de acordo com as regras de execucdo
relevantes em matéria de interoperabilidade por forma a assegurar que satisfazem os requisitos essenciais do Regulamento (CE) n.° 552/2004 e as
referidas regras quando integrados na REGTA. Antes da entrada em servio de um sistema, o prestador de servicos de navegagdo aérea em causa
deve elaborar uma declaracio CE de verificagdo que atesta a conformidade com as regras e envid-la a autoridade supervisora nacional,
acompanhada de um processo técnico. Os elementos desta declaragio e do processo técnico constam do Anexo IV do Regulamento (CE)
n.° 552/2004. A autoridade supervisora nacional pode exigir quaisquer informacdes suplementares necessdrias a verificagdo do cumprimento
das regras.

As regras de execucdo relevantes em matéria de interoperabilidade identificam, quando adequado, as tarefas relacionadas com a verificagdo de
sistemas que serdo confiadas aos organismos notificados referidos no artigo 8.° do Regulamento (CE) n.° 552/2004.

A declaracdo CE de verificagdo ndo prejudica as avaliagdes que a autoridade supervisora nacional possa ter que efetuar por motivos que ndo sejam
a interoperabilidade.

B.4.6a.1

Qualquer certificado emitido nos termos do Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de fevereiro de 2008,
relativo a regras comuns no dominio da aviacdo civil e que cria a Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviagdo, desde que se aplique a
componentes ou sistemas, é considerado, para efeitos do disposto nos artigos 5.° ¢ 6.° do Regulamento (CE) n.° 552/2004, como uma declaragdo
CE de conformidade ou de adequagdo para utilizagdo ou como uma declaragio CE de verificacdo, caso inclua uma demonstracdo do cumprimento
dos requisitos essenciais do Regulamento (CE) n.° 552/2004 e das regras de execucdo aplicdveis em matéria de interoperabilidade.
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Norma n.° Categoria
Artigo n.° (Parte[Leg#t| Art#| (sec¢do A ou sec¢do B da Norma
Normatt) parte B do Anexo V)

7.1 B.4.7.1 A Se a autoridade supervisora nacional entender que: a) Um componente que ostenta a declaragio CE de conformidade ou de adequagdo para
utilizacdo, ou b) Um sistema acompanhado de uma declaracdo CE de verificagdo ndo cumpre os requisitos essenciais efou as regras de execucdo
relevantes em matéria de interoperabilidade, deve tomar todas as medidas necessdrias para restringir o ambito de aplicagdo do componente ou do
sistema em causa ou proibir a sua utilizagdo pelas entidades tuteladas pela autoridade, tendo na devida conta a necessidade de assegurar a
seguranca e continuidade das operacdes.

8.1 B.4.8.1 A As Partes Contratantes notificam o Comité Misto sobre que organismos designaram para efetuarem as tarefas de avaliagio da conformidade ou de
adequagdo para utilizagdo previstas no artigo 5.° do Regulamento (CE) n.° 552/2004 e/ou a verificagdo referida no artigo 6.° do Regulamento
(CE) n.° 552/2004, indicando os dominios da competéncia de cada organismo e o respetivo niimero de identificagdo previamente atribuido pela
Comissao.

8.2 B.4.8.2 A As Partes Contratantes aplicam os critérios estabelecidos no Anexo V do Regulamento (CE) n.° 552/2004 para efeitos da avaliacio dos
organismos a notificar. Presume-se que os organismos que satisfazem os critérios de avaliacio previstos nas normas europeias relevantes
cumprem os referidos critérios.

8.3 + B.4.8.3 A As Partes Contratantes devem retirar a notificagdo sempre que um organismo deixe de satisfazer os critérios estabelecidos no Anexo V do
Anexo V Regulamento (CE) n.° 552/2004. Devem informar imediatamente desse facto o Comité Misto.
8.4 B.4.8.4 A Sem prejuizo dos requisitos mencionados no artigo 8.%, n.% 1, 2 e 3, do Regulamento (CE) n.° 552/2004, as Partes Contratantes podem decidir

designar como organismos notificados as organizagdes reconhecidas em conformidade com o disposto no artigo 3.° do Regulamento Prestagdo
de Servigos.

B.5: Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de fevereiro de 2008, relativo a regras comuns no dominio da aviagdo civil e que cria a Agéncia Europeia para a Seguranga da
Aviagdo, e que revoga a Diretiva 91/670/CEE do Conselho, o Regulamento (CE) n.° 1592/2002 e a Diretiva 2004/36/CE, com a redagdo que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.° 1108/2009 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de outubro de 2009, que altera o Regulamento (CE) n.° 216/2008 no que se refere aos aer6dromos, a gestdo do trafego aéreo e aos servicos de navegacio aérea, e

que revoga a Diretiva 2006/23/CE

Norma n.° Categoria
Artigo n.° (Parte[Leg#| Art#/ (secgdo A ou seccdo B da Norma
Normat) parte B do Anexo 1V)
3 B.5.3.1 A As definicdes do artigo 3.°, alineas d-A), e), f), g), g), 1) e s) do Regulamento (CE) n.° 216/2008, com a redacdo que lhe foi dada pelo
Regulamento (CE) n.° 1108/2009, aplicam-se as normas e aos requisitos em matéria de gestdo do trafego aéreo especificados no presente
Anexo. Todas as referéncias aos Estados-Membros devem entender-se como referéncias as Partes Contratantes.
8-B (1) B.5.8b.1 A A prestagio de ATM/ANS deve cumprir os requisitos essenciais previstos no Anexo V-B do Regulamento (CE) n.° 216/2008, com a redagdo que

lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.° 1108/2009.

€10T°8°C

[ 1d |

erodoung oerun ep [enyO [eulof

15/80T 1



Norma n.° Categoria
Artigo n.° (Parte[Leg#/| Art#| (secgdo A ou sec¢do B da Norma
Norma#) parte B do Anexo 1V)

8-B (2) B.5.8b.2 A Os prestadores de ATM/ANS devem ser titulares de um certificado, em conformidade com o Regulamento (UE) n.° 1035/2011 e o direito
nacional aplicével. O certificado é emitido quando o prestador tiver demonstrado que dispde de capacidade e meios para assumir as respon-
sabilidades relacionadas com as suas prerrogativas. As prerrogativas concedidas e o ambito dos servicos prestados devem ser especificados no
certificado.

8-B (3) B.5.8b.3 A Nio obstante o disposto na norma B.5.8b.2, as Partes Contratantes podem decidir que os prestadores de servigos de informagio de voo sejam
autorizados a declarar a sua capacidade e os meios para assumirem as responsabilidades relacionadas com os servicos prestados.

8-B (4) B.5.8b.4 B As medidas a que se refere a norma B.5.8b.6 podem prever um requisito de certificacdo no que respeita as organizagdes envolvidas na concecio,
fabrico e manutencdo de sistemas e componentes criticos de seguranca ATM/ANS. O certificado é emitido quando essas organizagdes tiverem
demonstrado que dispdem de capacidade e meios para assumirem as responsabilidades relacionadas com as suas prerrogativas. As prerrogativas
concedidas devem ser especificadas no certificado.

8-B (5) B.5.8b.5 A As medidas a que se refere a norma B.5.8b.6 podem prever um requisito de certificacio ou, em alternativa, de validacdo pelo prestador
ATM/ANS, no que respeita aos sistemas e componentes criticos de seguranga ATM/ANS. Os certificados relativos a esses sistemas e componentes
sdo emitidos, ou validados, quando o requerente tiver demonstrado que os sistemas e componentes cumprem as especificagdes pormenorizadas
estabelecidas para assegurar a conformidade com os requisitos essenciais referidos na norma B.5.8b.1.

8-B (6) B.5.8b.6 A Sdo aplicdveis as regras de execugdo sobre ATM/ANS a que se refere o artigo 8.°-B, n.° 6, do Regulamento (CE) n.° 216/2008, com a redagdo que
lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.° 1108/2009, enumeradas no Anexo IV do Acordo de Aviacdo Euro-mediterranico entre a UE e Israel.

8-C (1) B.5.8¢c.1 A Os controladores de trafego aéreo, bem como o pessoal e as organizagdes envolvidas na sua formacio, avaliacdo, inspecdo ou exames médicos,
devem cumprir os requisitos essenciais aplicdveis previstos no Anexo V-B do Regulamento (CE) n.° 216/2008, com a redacio que lhe foi dada
pelo Regulamento (CE) n.° 1108/2009.

8-C (2) B.5.8¢.2 A Os controladores de trifego aéreo devem ser titulares da licenga e do certificado médico de aptiddo adequado para o servico prestado.

8-C (3) B.5.8¢.3 A A licenca a que se refere a norma B.5.8¢.2 apenas é concedida quando o requerente comprovar o cumprimento das regras estabelecidas para
assegurar a conformidade com os requisitos essenciais em matéria de conhecimentos tedricos, formacdo pratica, proficiéncia linguistica e
experiéncia previstos no Anexo V-B do Regulamento (CE) n.° 216/2008, com a redacdo que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.° 1108/2009.

8-C (4) B.5.8c.4 A O certificado médico de aptiddo a que se refere a norma B.5.8c.2 sé ¢é passado quando o controlador de trifego aéreo cumprir as regras
estabelecidas para garantir a conformidade com os requisitos essenciais relativos a aptiddo médica previstos no Anexo V-B do Regulamento (CE)
n.° 216/2008, com a redagdo que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.° 1108/2009. O certificado médico de aptiddo pode ser passado por
examinadores médicos aeronduticos ou por centros de medicina aerondutica.

8-C (5) B.5.8¢c.5 A As prerrogativas concedidas ao controlador de trifego aéreo e o ambito da licenga e do certificado médico de aptiddo devem ser especificados
nessa licenga e nesse certificado.

8-C (6) B.5.8¢.6 A A capacidade das organizagdes de formacio de controladores de trafego aéreo, dos examinadores médicos aeronduticos e dos centros de medicina

aerondutica para desempenharem as fungdes relacionadas com as suas prerrogativas no que se refere a emissdo de licengas e de certificados
médicos de aptiddo ¢é reconhecida mediante a emissdo de um certificado.
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Norma n.° Categoria
Artigo n.° (Parte[Leg#t| Art#| (sec¢do A ou sec¢do B da Norma
Normatt) parte B do Anexo V)

8-C (7) B.5.8c.7 A E emitido um certificado as organizagdes de formagio, aos examinadores médicos aeronduticos e aos centros de medicina aerondutica para
controladores de trifego aéreo que tenham comprovado o cumprimento das regras estabelecidas para garantir a conformidade com os requisitos
essenciais aplicdveis previstos no Anexo V-B do Regulamento (CE) n.° 216/2008, com a redacdo que lhe foi dada pelo Regulamento (CE)
n.° 1108/2009. As prerrogativas concedidas pelo certificado devem ser especificadas no mesmo.

8-C (8) B.5.8¢.8 A O pessoal responsdvel pela formagdo pritica ou pela avaliacio das competéncias dos controladores de trifego aéreo deve ser titular de um
certificado. O certificado é emitido quando o pessoal em causa tiver demonstrado que cumpre as regras estabelecidas para garantir a confor-
midade com os requisitos essenciais aplicdveis previstos no Anexo V-B do Regulamento (CE) n.° 216/2008, com a redacio que lhe foi dada pelo
Regulamento (CE) n.° 1108/2009. As prerrogativas concedidas pelo certificado devem ser especificadas no mesmo.

8-C (9) B.5.8¢.9 A Os dispositivos de formagdo em simulador devem cumprir os requisitos essenciais aplicdveis previstos no Anexo V-B do Regulamento (CE)
n.° 216/2008, com a redagdo que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.° 1108/2009.

8-C (10) B.5.8¢.10 A[B () Sdo aplicdveis as regras de execucdo a que se refere o artigo 10.° do Regulamento (CE) n.° 216/2008, com a reda¢do que lhe foi dada pelo
Regulamento (CE) n.° 1108/2009, enumeradas no Anexo IV do Acordo de Aviagdo Euro-mediterranico entre a UE e Israel.

Anexo V-B (1) B.5.Vb.1 A a) Todas as aeronaves, exceto as envolvidas nas atividades referidas no artigo 1.°, n.° 2, alinea a), do Regulamento (CE) n.° 216/2008, em todas
as fases de voo ou na drea de movimento de um aerédromo devem ser operadas de acordo com as regras gerais relativas a operacdes e com
todos os procedimentos especificados aplicdveis para a utilizacdo daquele espago aéreo;

b) Todas as aeronaves, exceto as envolvidas nas atividades referidas no artigo 1.° n.° 2, alinea a), do Regulamento (CE) n.° 216/2008, devem
dispor dos componentes requeridos e ser operadas em conformidade. Os componentes utilizados no sistema ATM/ANS devem cumprir os
requisitos do ponto 3 do Anexo V-B do Regulamento (CE) n.° 216/2008, com a redacdo que lhe foi dada pelo Regulamento (CE)
n.° 1108/2009.

Anexo V-B (2) B.5.Vb.2 A Sdo aplicdveis os requisitos essenciais previstos no Anexo V-B, ponto 2, do Regulamento (CE) n.° 216/2008, com a redagdo que lhe foi dada pelo

Regulamento (CE) n.° 1108/2009.

Anexo V-B (3) B.5.Vb.3 A Sdo aplicdveis os requisitos essenciais previstos no Anexo V-B, ponto 3, do Regulamento (CE) n.° 216/2008, com a redagdo que lhe foi dada pelo

Regulamento (CE) n.° 1108/2009.

Anexo V-B (4) B.5. Vb.4 AB (") Sdo aplicdveis os requisitos essenciais previstos no Anexo V-B, ponto 4, do Regulamento (CE) n.° 216/2008, com a redagdo que lhe foi dada pelo

Regulamento (CE) n.° 1108/2009.

Anexo V-B (5) B.5.Vb.5 A Sdo aplicdveis os requisitos essenciais previstos no Anexo V-B, ponto 5, do Regulamento (CE) n.° 216/2008, com a redagdo que lhe foi dada pelo

Regulamento (CE) n.° 1108/2009.

(") As disposicdes derivadas de normas e praticas recomendadas da OACI devem classificar-se na categoria A. Todas as restantes disposicdes devem classificar-se na categoria B.
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PARTE C: Ambiente

C.1: Diretiva 2002/30/CE relativa ao estabelecimento de regras e procedimentos para a introdugdo de restricdes de operagdo relacionadas com o ruido nos aeroportos comunitdrios

Norma n.°
Artigo n.° (Parte/Leg#|Art#/ Norma
Norma#)
3 C.1.3.1 As Partes Contratantes devem assegurar a existéncia de autoridades competentes nas matérias respeitantes a introdugio de restri¢des de operagdo relacionadas com o
ruido nos aeroportos.
4 C.1.4.1 As Partes Contratantes devem adotar uma abordagem equilibrada no quadro do tratamento de problemas de ruido em aeroportos situados no seu territério. Podem
igualmente considerar a concessdo de incentivos econdémicos como medida de protecdo contra a poluicdo sonora.
Cl.4.2 Ao analisar as restri¢des de operacdo, as autoridades competentes devem ter em conta os custos e beneficios que as diferentes medidas aplicdveis sdo suscetiveis de gerar,
bem como as caracteristicas especificas de cada aeroporto.
C.1.43 As medidas ou combinagdes de medidas adotadas ndo devem ser mais restritivas que 0 necessdrio para atingir o objetivo ambiental fixado para um dado aeroporto. Nao
devem estabelecer discriminacdes com base na nacionalidade ou na identidade da transportadora aérea ou do fabricante de aeronaves.
C.1.4.4 As restri¢des de operagdo baseadas no desempenho devem assentar no nivel de ruido emitido pela acronave, tal como determinado pelo procedimento de certificacdo
estabelecido em conformidade com o Anexo 16, volume 1, da Convencdo sobre a Aviagdo Civil Internacional.
5 + Anexo II C1.5.1 Para efeitos de aprovagdo de uma decisdo relativa a restrigdes de operagdo, serdo tomadas em conta as informagdes especificadas no Anexo II, pontos 1-3, da Diretiva
(1-3) 2002/30/CE, na medida do possivel e se tal se justificar, no que diz respeito as restricdes de operagdo em questdo, bem como as caracteristicas do aeroporto.
7 C1.7.1 As regras de avaliagdo das restri¢des de operagdo nio se aplicam:
a) As restricdes de operacio ji estabelecidas 2 data de implementacio da presente norma, validadas por decisio do Comité Misto, conforme previsto no Anexo II, ponto
5, do Acordo de Aviacdo Euro-mediterranico entre a UE e Israel;
b) As alteragdes minimas de ordem técnica as restrides de operagio parciais que ndo tenham implicagdes significativas em termos de custos para os operadores aéreos
de um dado aeroporto comunitdrio e que tenham sido introduzidas apds a implementagdo da presente norma, conforme mencionado anteriormente.
9 C1.9.1 Em determinados casos, as Partes Contratantes podem autorizar, em aeroportos situados no seu territério, a operacdo pontual de aeronaves que ndo poderia ter lugar
com base noutras disposi¢cdes da Diretiva 2002/30/CE, nas seguintes circunstancias:
a) Aecronaves cuja operagdo se revista de cardter de tal modo excecional que seria insensato recusar uma derrogacdo tempordria;
b) Aeronaves que efetuem voos ndo comerciais para fins de modificacio, reparacio ou manutengio.
10 C.1.10.1 As Partes Contratantes devem zelar por que sejam criados, em conformidade com o direito nacional, procedimentos de consulta das partes interessadas para efeitos da

aplicagdo das restri¢des de operagdo
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Norma n.°
Artigo n.° (Parte/Leg#[Art#| Norma
Norma#)
11 C.1.11.1 Cada Parte Contratante deve informar imediatamente a outra Parte Contratante de quaisquer novas restri¢des de operagdo que tenha decidido introduzir num aeroporto
situado no seu territério.
12 C1l.121 As Partes Contratantes devem assegurar a existéncia de um direito de recurso contra as decisdes relativas as restrigdes de operacdo para uma instincia que nio a

autoridade que tenha adotado a decisdo impugnada, em conformidade com a legislagdo e os procedimentos nacionais.

Anexo 1I (1-3)

Informacoes referidas na norma C.1.5.1.

C.2: Diretiva 2006/93/CE relativa a regulado da exploragdo dos avides que dependem do Anexo 16 da Convengdo relativa & Aviacdo Civil Internacional, volume 1, segunda parte, capitulo 3, segunda edigdo

(1988)
Artigo n.° Norma n.° Norma
1 C2.1.1 Aplicabilidade:
a) Avides com massa maxima a descolagem (MTOM) igual ou superior a 34 000 kg; ou
b) Avides cuja configuragdo interior certificada comporte mais de 19 lugares de passageiros.

2 C2.2.2 Os avides civis subsonicos a reagdo devem satisfazer as normas especificadas no volume 1, parte II, capitulo 3, do Anexo 16 da Convencio.

3 C23.1 Podem ser concedidas derrogagdes ao requisito de explorar avides civis subsonicos a reagdo em conformidade com as normas especificadas no volume 1, parte II, capitulo
3, do Anexo 16 da Convencio nos seguintes casos: a) Avides com interesse historico; b) Avides cuja utilizagdo tempordria seja de tal modo excecional que seria pouco
razodvel recusar uma derrogacdo tempordria; e ¢) Avides de utilizacdo tempordria em voos ndo comerciais, para efeitos de modificagdo, reparagio ou manutengdo.

3 C2.3.2 Cada Parte Contratante deve informar as autoridades competentes da outra Parte Contratante das derroga¢des concedidas em caso de interesse histdrico.

Cada Parte Contratante deve reconhecer as derrogagdes concedidas por outra Parte Contratante em relagdo a avides matriculados por esta.
5 C2.51 As Partes Contratantes devem estabelecer as medidas executérias adequadas aplicaveis em caso de violagdo das disposi¢des nacionais aprovadas nos termos da Diretiva

2006/93/CE e tomar todas as medidas necessdrias para assegurar a aplicagdo das referidas medidas. As medidas previstas devem ser efetivas, proporcionadas e dissuasivas.

PARTE D: Responsabilidade das transportadoras aéreas

D.1: Regulamento (CE) n.° 202797 do Conselho relativo a responsabilidade das transportadoras aéreas em caso de acidente, com a redagdo que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.° 889/2002

Artigo n.° Norma n.° Norma
2(1)(a), D.1.2.1 As defini¢des do artigo 2.° aplicam-se as disposi¢des regulamentares e as normas respeitantes a responsabilidade das transportadoras aéreas em caso de acidente
2(1)(c)-(g) especificados no presente Anexo.

€10T°8°C

1d

erodoung oerun ep [enyO [eulof

65807 1



Artigo n.° Norma n.° Norma
3 D.1.3.1 Aplicagdo da Convengdo de Montreal de 1999 pelas Partes Contratantes, inclusive aos voos domésticos.
5 D.1.5.1 As Partes Contratantes devem garantir que a transportadora aérea paga as pessoas com direito a exigir uma indemnizacio os adiantamentos que permitam fazer face a
necessidades econdmicas imediatas, numa base proporcional ao dano sofrido.
6 D.1.6.1 As Partes Contratantes devem garantir que todas as transportadoras aéreas colocam ao dispor dos passageiros, em todos os pontos de venda, um resumo das principais

disposi¢des que regulam a responsabilidade em relacdo aos passageiros e respetiva bagagem.

PARTE E: Direitos do consumidor

E.1: Diretiva 90/314/CEE relativa as viagens organizadas, férias organizadas e circuitos organizados

Norma n.°
Artigo n.° (Parte[Leg#/| Art#/ Norma
Norma#)
1 E1.1.1 Aproximacio das disposicdes legislativas, regulamentares e administrativas das Partes Contratantes relativas as viagens organizadas, as férias organizadas e aos circuitos
organizados, vendidos ou propostos para venda no territério das Partes Contratantes.
2 E1.2.1 As defini¢des do artigo 2.° da Diretiva 90/314/CEE aplicam-se as normas e aos requisitos relativos as viagens organizadas, férias organizadas e circuitos organizados
especificados no presente Anexo, conforme os casos. Para efeitos do presente Anexo, entende-se por:
s - s . . . . g
Viagem organizada": a combinacdo prévia de pelo menos dois dos elementos seguintes, quando seja vendida ou proposta para venda a um preco com tudo incluido:
a) Transporte;
b) Alojamento;
¢) Outros servigos turisticos ndo subsididrios do transporte ou do alojamento que representem uma parte significativa da viagem organizada.
A faturagio separada de diversos elementos de uma mesma viagem organizada ndo subtrai o operador ou a agéncia as obrigacdes decorrentes do presente Anexo.
3 E.1.3.1 O operador e a agéncia devem prestar informacdes completas e precisas. Caso seja colocada a disposicio do consumidor uma brochura, esta deve indicar de forma

legivel, clara e precisa o prego e as informagdes apropriadas relativas aos seguintes elementos:

a) Destino, meios, caracteristicas e categorias de transporte utilizados;

b) Tipo de alojamento, sua situa¢do, sua categoria ou nivel de conforto e suas caracteristicas principais, bem como o seu licenciamento e classificacdo turistica;
¢) Refei¢coes fornecidas;

d) Itinerdrio;

e) Informagdes de ordem geral referentes as exigéncias em matéria de passaportes e vistos e formalidades sanitdrias necessdrias para a viagem e a estadia;

f) Montante ou percentagem do preco a pagar a titulo de adiantamento e calenddrio para o pagamento do saldo;

g) Numero minimo de pessoas necessdrias para a viagem organizada se realizar e, nesse caso, data-limite de informagdo do consumidor em caso de anulagdo.
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Norma n.°
Artigo n.° (Parte[Leg#t| Art#| Norma
Norma#)
As informagoes prestadas sdo vinculativas, com excecdo dos casos em que:
— a alteragdo dessas informagdes tenha sido inequivocamente comunicada ao consumidor previamente a celebracdo do contrato; esse facto deve ser expressamente
referido na brochura,
— surjam posteriormente alteracdes na sequéncia de um acordo entre as partes no contrato.
4(1), 4(2) E1.4.1 Antes da celebragdo do contrato, o operador efou a agéncia prestardo ao consumidor, por escrito ou sob qualquer outra forma adequada, informacdes de ordem geral

referentes as exigéncias em matéria de passaportes e vistos, nomeadamente quanto aos prazos necessarios para a respetiva obten¢do, bem como informagdes relativas as
formalidades sanitdrias necessarias para a viagem e a estadia;

Antes do inicio da viagem, o operador efou a agéncia devem prestar ao consumidor, em tempo til, por escrito ou sob qualquer outra forma adequada, as seguintes
informacdes:

i) Os hordrios e os locais de escalas e correspondéncias, bem como a indicagdo do lugar atribuido ao viajante, por exemplo o camarote ou o beliche, se se tratar de um
barco, ou o compartimento de couchettes ou a carruagem-cama, se se tratar de um comboio;

ii) O nome, endere¢o e niimero de telefone da representagdo local do operador efou da agéncia ou, ndo existindo uma tal representacdo local, o nome, endereco e
namero de telefone das entidades locais que possam assistir o consumidor em caso de dificuldade.

Quando essas representagdes e esses organismos ndo existirem, o consumidor deve em todos os casos dispor de um niimero telefénico de urgéncia ou de qualquer
outra informagdo que lhe permita estabelecer contacto com o operador eou a agéncia;

i) No caso de viagens e estadias de menores no estrangeiro, informagdes que permitam estabelecer um contacto direto com esses menores ou com o responsavel local
pela sua estadia;

Consoante o tipo de viagem organizada, o contrato incluird pelo menos os elementos abaixo indicados, caso se apliquem a viagem organizada em causa:
a) Destino ou destinos da viagem e, em caso de estadia repartida, os diferentes periodos e respetivas datas;
b) Meios, caracteristicas e categorias de transporte utilizados, datas, horas e locais de partida e de regresso;

¢) Quando a viagem organizada inclua alojamento, a sua localizacdo, categoria turistica ou nivel de conforto, bem como as suas principais caracteristicas, a sua
conformidade com a regulamentacio do Estado de acolhimento em questio e o nimero de refeicdes fornecidas;

d) Nimero minimo de pessoas necessdrias para a viagem organizada se realizar e, nesse caso, data-limite de informacdo do consumidor em caso de anulagdo;

Itinerario;

o
-~

f) Visitas, excursdes ou outros servicos incluidos no prego total acordado da viagem organizada;
g) Nome e endereco do operador, da agéncia e, se for caso disso, da seguradora;

h) Preco da viagem organizada, bem como indicacdo de qualquer eventual revisdo do preco prevista na norma E.1.4.2 e indicagdo dos eventuais direitos, taxas ou
impostos cobréveis por certos servigos (taxas de aterragem, de desembarque ou de embarque nos portos e acroportos, taxas de estadia), desde que ndo estejam
incluidos no preco da viagem organizada;

i) Calenddrio e modalidades de pagamento;
j) Todas as exigéncias especificas que o consumidor tenha comunicado ao operador ou a agéncia no momento da reserva e que tenham sido aceites por ambas as partes;
k) Prazos em que o consumidor deve formular uma eventual reclamagdo pela ndo-execuc¢do ou pela incorreta execugdo do contrato.

Todas as cldusulas do contrato devem ser consignadas por escrito ou sob qualquer outra forma que seja compreensivel e acessivel para o consumidor e ser-lhe
comunicadas antes de conclusdo do contrato; o consumidor receberd igualmente uma cdpia das mesmas.
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Norma n.°
Artigo n.° (Parte[Leg#/| Art#| Norma
Norma#)
4(4) E.1.4.2 Estabelece a proibicdo de revisio do prego, exceto se o contrato previr expressamente a possibilidade de revisdo, tanto no sentido da alta como no da baixa, e determina
as regras precisas de cdlculo, unicamente para ter em conta variagdes:
— do custo dos transportes, incluindo o custo do combustivel,
— dos direitos, impostos ou taxas cobrdveis sobre determinados servigos, tais como taxas de aterragem, de desembarque ou de embarque nos portos e aeroportos,
— das taxas de cambio aplicadas a viagem organizada em questdo;
— das despesas de alojamento.
Durante um determinado prazo a estabelecer na legislacdo pertinente da Parte Contratante, antes da data de partida prevista, o preco fixado no contrato ndo pode ser
aumentado, contanto que o consumidor tenha pago a totalidade do prego da viagem organizada.
4(5) E.1.4.3 Em caso de alteragdo de um dos elementos essenciais do contrato antes da partida, o consumidor tem direito a:
— quer rescindir o contrato sem penalizacdes,
— quer aceitar um aditamento ao contrato que especifique as alteracdes introduzidas e a sua incidéncia no preco.
4(6) E.1.4.4 Em caso de anulagdo da viagem organizada antes da data de partida acordada, por razdes ndo imputdveis ao consumidor, este tem direito a:
a) Ou participar numa outra viagem organizada de qualidade equivalente ou superior, se 0 operador efou a agéncia lha puderem propor. Se a viagem organizada
proposta em substitui¢do for de qualidade inferior, o operador deve reembolsar o consumidor da diferenca de prego;
b) Ou ser reembolsado, no mais curto prazo, de todas as quantias por ele pagas nos termos do contrato.
Nesses casos, o consumidor terd direito, sempre que tal se justifique, a uma indemnizacdo pela ndo-execugdo do contrato, que lhe serd paga quer pelo operador quer pela
agéncia, conforme o previsto na legislacio da Parte Contratante em causa, exceto quando:
i) A anulagdo se baseie no facto de o nimero de pessoas inscritas na viagem organizada ser inferior a0 nimero minimo exigido e o consumidor for informado por
escrito da anulacdo nos prazos indicados na descricio da viagem organizada; ou
ii) A anulacdo, com exclusio do excesso de reservas, seja devida a razdes de forca maior, a saber, a circunstincias alheias aquele que as invoca, anormais e imprevisiveis,
cujas consequéncias ndo poderiam ter sido evitadas apesar de todas as diligéncias feitas.
4(7) E.1.4.5 Quando, apés a partida, ndo seja fornecida uma parte significativa dos servigos contemplados no contrato ou o operador verifique que ndo poderd fornecer uma parte

consideravel desses servicos, o consumidor tem direito a:

beneficiar de disposices alternativas adequadas a continuagdo da viagem organizada, sem suplemento de prego, e, se for caso disso, de uma indemnizacdo apropriada
pela diferenca entre as prestagdes previstas e as fornecidas.

Quando seja impossivel tomar tais disposigdes, ou estas ndo forem aceites pelo consumidor por razdes vdlidas, o operador fornecerd, se for caso disso, ao consumidor,
sem suplemento de preco, um meio de transporte equivalente que o faca regressar ao local de partida ou a outro local de regresso acordado entre ambos e, se for caso
disso, indemnizard o consumidor.
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Norma n.°
Artigo n.° (Parte[Leg#t| Art#| Norma
Norma#)

5(1) E.1.5.1 As Partes Contratantes tomardo as medidas necessdrias para que o operador efou a agéncia que sdo partes no contrato sejam responsdveis perante o consumidor pelo
bom cumprimento das obrigagdes decorrentes do contrato, quer essas obriga¢des incumbam aos proprios ou a outros prestadores de servigos, sem prejuizo do direito do
operador efou da agéncia de processar esses outros prestadores de servigos.

5(2)-5(4) E.1.5.2 O consumidor terd direito a uma indemniza¢do em caso de ndo-execugdo ou execugdo incorreta do contrato, a menos que sejam preenchidas certas condigdes previstas
na Diretiva 90/314/CEE.
O operador efou a agéncia que sejam partes no contrato devem prestar assisténcia imediata ao consumidor em dificuldade, ainda que ndo sejam responséveis pelos danos
pelo facto de as faltas serem imputdveis a um terceiro alheio ao fornecimento das prestacdes previstas no contrato e se revestirem de cardter imprevisivel e inevitdvel ou
de serem devidas a um caso de forca maior, conforme previsto na norma E.1.4.4, ou a um acontecimento que nem o operador efou a agéncia nem o prestador podiam
prever ou evitar, mesmo efetuando todas as diligéncias necessarias.
6 E.1.6.1 Em caso de reclamagio, o operador efou a agéncia devem dar provas de diligéncia para encontrar solucdes adequadas.

E.3: Regulamento (CE) n.° 261/2004 que estabelece regras comuns para a indemnizacio e a assisténcia aos passageiros dos transportes aéreos em caso de recusa de embarque e de cancelamento ou atraso
considerdvel dos voos

Norma n.°
Artigo n.° (Parte[Leg#| Art#| Norma
Norma#)

1 E3.1.1 Estabelecimento dos direitos minimos dos passageiros em caso de:

a) Recusa de embarque contra sua vontade; b) Cancelamento de voos; ¢) Atraso de voos.

2 E.3.2.1 As defini¢des do artigo 2.° do Regulamento (CE) n.° 261/2004 aplicam-se as normas e aos requisitos respeitantes ao estabelecimento de regras comuns para a
indemnizagdo e a assisténcia aos passageiros dos transportes aéreos em caso de recusa de embarque e de cancelamento ou atraso considerdvel dos voos especificados
no presente Anexo, conforme os casos.

3(2)-(3) E.3.3.1 As disposicdes regulamentares e as normas aplicam-se aos passageiros que:

a) Tenham uma reserva confirmada para o voo em questdo e, salvo no caso de cancelamento a que se refere o artigo 5.° do Regulamento (CE) n.° 261/2004), se
apresentem para o registo:

— tal como estabelecido e com a antecedéncia indicada pela transportadora aérea, pelo operador turistico ou pelo agente de viagens autorizado, estando provado
que o passageiro recebeu uma notificagdo, ou, ndo sendo indicada qualquer hora,

— até um determinado lapso de tempo a estabelecer na legislagdo pertinente da Parte Contratante, antes da data de partida publicada; ou

b) Tenham sido transferidos por uma transportadora aérea ou um operador turistico do voo para o qual tinham reserva para outro voo, independentemente do motivo.

€10T°8°C

1d

erodoung oerun ep [enyO [eulof

65/80T 1



Artigo n.°

Norma n.°
(Parte[Leg#/| Art#|
Norma#)

Norma

As disposi¢des regulamentares e as normas ndo se aplicam aos passageiros com viagens gratuitas ou com tarifa reduzida ndo disponivel, direta ou indiretamente, ao
publico. No entanto, aplicam-se aos passageiros com bilhetes emitidos no dmbito de um programa de passageiro frequente ou de outro programa comercial de uma
transportadora aérea ou de um operador turistico.

E3.4.1

Quando tiver motivos razodveis para prever que vai recusar o embarque num voo, uma transportadora aérea operadora deve, em primeiro lugar, apelar a voluntdrios que
aceitem ceder as suas reservas a troco de beneficios, em condigdes a acordar entre o passageiro em causa e a transportadora aérea operadora. Os voluntarios devem
receber assisténcia em conformidade com o disposto no artigo 8.° do Regulamento (CE) n.° 261/2004. Tal assisténcia acresce aos beneficios a que se refere a presente
norma.

E.3.4.2

Se o nimero de voluntdrios for insuficiente para permitir que os restantes passageiros com reservas possam embarcar, a transportadora aérea operadora pode recusar o
embarque a passageiros contra sua vontade.

E3.43

Se for recusado o embarque a passageiros contra sua vontade, a transportadora aérea operadora deve indemnizd-los e prestar-lhes assisténcia (os passageiros poderdo
optar entre o reembolso do custo do bilhete, associado, se for caso disso, a um voo de regresso; o reencaminhamento, em condigdes de transporte equivalentes, para o
seu destino final, na primeira oportunidade; o reencaminhamento, em condi¢des de transporte equivalentes, para o seu destino final numa data posterior, da conveniéncia
do passageiro, sujeito a disponibilidade de lugares; refeicdes e bebidas; duas chamadas telefénicas, mensagens via fax ou mensagens por correio eletronico; alojamento, se
necessdrio, e transporte entre o aeroporto e o local de alojamento), nos termos da legislacdo pertinente da Parte Contratante.

E3.5.1

Em caso de cancelamento de um voo, os passageiros em causa tém direito a: a) Receber assisténcia da transportadora aérea operadora ( i) optando entre o reembolso do
custo do bilhete, associado, se for caso disso, a um voo de regresso; o reencaminhamento, em condi¢des de transporte equivalentes, para o seu destino final, na primeira
oportunidade; o reencaminhamento, em condi¢des de transporte equivalentes, para o seu destino final numa data posterior, da conveniéncia do passageiro, sujeito a
disponibilidade de lugares; e, ii) em caso de reencaminhamento, refei¢des ¢ bebidas, duas chamadas telefonicas, mensagens via fax ou mensagens por correio eletrénico,
alojamento, se necessdrio, e transporte entre o aeroporto e o local de alojamento) e b) Receber uma indemnizagio da transportadora aérea operadora, salvo se tiverem
sido informados do cancelamento com a devida antecedéncia em relagdo a hora programada de partida (um determinado lapso de tempo a estabelecer na legislacdo
pertinente da Parte Contratante) ou se tiverem sido informados numa fase ulterior e lhes tiver sido oferecido reencaminhamento que lhes permitisse partir e chegar ao
destino final em determinados lapsos de tempo (proximos das horas programadas de partida e chegada), a estabelecer na legislacdo pertinente da Parte Contratante.

E.3.5.2

Ao informar os passageiros do cancelamento, devem ser prestados esclarecimentos sobre eventuais transportes alternativos.

E.3.5.3

A transportadora aérea operadora ndo ¢é obrigada a pagar uma indemnizagdo se puder provar que o cancelamento se ficou a dever a circunstincias extraordindrias que
ndo poderiam ter sido evitadas mesmo que tivessem sido tomadas todas as medidas razodveis.

E3.5.4

O o6nus da prova relativamente a questdo de saber se e quando foi o passageiro informado do cancelamento recai sobre a transportadora aérea operadora.

E.3.6.1

Quando tiver motivos razodveis para prever que em relacdo a sua hora programada de partida um voo se vai atrasar duas horas ou mais, a transportadora aérea
operadora deve oferecer aos passageiros assisténcia (refei¢des e bebidas, bem como duas chamadas telefénicas, mensagens via fax ou mensagens por correio eletrénico);
quando o atraso for de, pelo menos, cinco horas, o passageiro pode optar por aguardar o voo original ou pelo reembolso do custo do bilhete, associado, se for caso
disso, a um voo de regresso e a assisténcia adicional sob a forma de alojamento, se for necessdria uma estadia de uma ou mais noites, bem como a transporte entre o
aeroporto e o local de alojamento.
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Norma n.°
Artigo n.° (Parte[Leg#t| Art#| Norma
Norma#)
7 E3.7.1 Caso os passageiros devam receber uma indemnizacio, esta terd o seguinte valor:

a) 1250 ILS ou 250 EUR para todos os voos até 2 000 quilémetros;
b) 2000 ILS ou 400 EUR para voos entre 2 000 e 4 500 quilémetros;
¢) 3000 ILS ou 600 EUR para todos os voos ndo abrangidos pelas alineas a) ou b).
Na determinacdo da distancia a considerar, deve tomar-se como base o dltimo destino a que o passageiro chegard com atraso em relagdo a hora programada devido a
recusa de embarque ou ao cancelamento.
Quando for oferecido aos passageiros reencaminhamento para o seu destino final num voo alternativo cuja hora de chegada ndo exceda, num determinado lapso de
tempo curto a estabelecer na legislagdo pertinente da Parte Contratante, a hora programada de chegada do voo originalmente reservado, a transportadora aérea operadora
pode reduzir a indemnizacdo em 50%.
A indemnizagdo deve ser paga em numerdrio, por transferéncia bancéria eletrénica ou cheque ou, com o acordo escrito do passageiro, através de vales de viagem efou
outros servicos.

8(3) E.3.8.1 Sempre que uma cidade ou regido for servida por vérios aeroportos e uma transportadora aérea operadora oferecer aos passageiros um voo para um aeroporto alternativo
em relagdo aquele para o qual tinha sido feita a reserva, a transportadora aérea operadora deve suportar o custo da transferéncia do passageiro desse aeroporto alternativo
para o aeroporto para o qual a reserva tinha sido feita, ou para outro destino préximo acordado com o passageiro.

10(1) E.3.10.1 Se colocar um passageiro numa classe superior aquela para a qual o bilhete foi adquirido, a transportadora aérea operadora ndo pode exigir qualquer pagamento
suplementar.

10(2) E.3.10.2 Se colocar um passageiro numa classe inferior aquela para a qual o bilhete foi adquirido, a transportadora aérea operadora efetua o reembolso de acordo com a legislagio
pertinente da Parte Contratante.

11(1) E3.11.1 As transportadoras aéreas operadoras devem dar prioridade ao transporte das pessoas com mobilidade reduzida e de quaisquer pessoas, ou cies-guias devidamente
certificados, que as acompanhem, bem como das criangas ndo acompanhadas.

11(2), 9(3) E.3.11.2 Em caso de recusa de embarque, cancelamento ou atraso, as pessoas com mobilidade reduzida e quaisquer acompanhantes seus, bem como as criancas nio acompa-
nhadas, tém direito a receber, logo que possivel, assisténcia. Ao prestar assisténcia, a transportadora aérea operadora deve conceder especial atencdo as necessidades das
pessoas com mobilidade reduzida e de quaisquer acompanhantes seus, bem como as necessidades das criancas ndo acompanhadas.

12 E.3.12.1 As normas previstas no Regulamento (CE) n.° 261/2004 aplicam-se sem prejuizo dos direitos dos passageiros a uma indemniza¢do suplementar. A indemnizagio
concedida nos termos do Regulamento (CE) n.° 261/2004 pode ser deduzida daquela indemnizacio.
Sem prejuizo dos principios e normas relevantes do direito nacional, as disposi¢des acima referidas ndo se aplicam aos passageiros que voluntariamente tenham aceite
ceder a sua reserva em conformidade com o disposto no artigo 4.°, n.° 1, do Regulamento (CE) n.° 261/2004.

13 E.3.13.1 Se a transportadora aérea operadora tiver pago uma indemnizacdo ou tiver cumprido outras obriga¢des que por for¢a do Regulamento (CE) n.° 261/2004 lhe incumbam,

nenhuma disposi¢do do regulamento pode ser interpretada como limitando o seu direito de exigir indemnizagdo, incluindo a terceiros, nos termos do direito aplicdvel.
Em especial, o Regulamento (CE) n.° 261/2004 em nada limita o direito de uma transportadora aérea operadora pedir o seu ressarcimento a um operador turistico, ou
qualquer outra pessoa, com quem tenha contrato. Do mesmo modo, nenhuma disposi¢io do regulamento pode ser interpretada como limitando o direito de um
operador turistico ou de um terceiro, que no seja um passageiro, com quem uma transportadora aérea operadora tenha um contrato, de pedir o seu ressarcimento ou
uma indemnizacdo a transportadora aérea operadora nos termos do direito relevante aplicdvel.
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Norma n.°
Artigo n.° (Parte[Leg#/| Art#| Norma
Norma#)

14(1) E.3.14.1 A transportadora aérea operadora deve garantir que na zona de registo dos passageiros seja afixado, de forma claramente visivel para estes, um aviso com o seguinte texto
(ou de teor semelhante): "Se lhe tiver sido recusado o embarque ou se o seu voo tiver sido cancelado ou estiver atrasado, pega no balcdo de registo ou na porta de
embarque o texto que indica os seus direitos, em especial no que diz respeito a indemnizacdo e a assisténcia".

14(2) E.3.14.2 A transportadora aérea operadora que recusar o embarque ou cancelar um voo deve distribuir a cada passageiro afetado um impresso com as regras de indemnizacio e
de assisténcia consonantes com o Regulamento (CE) n.° 261/2004. Deve igualmente distribuir um impresso equivalente a cada passageiro afetado por um atraso
considerével.

15 E3.15.1 As obrigacdes para com os passageiros nos termos do regulamento ndo podem ser limitadas ou excluidas, nomeadamente através de derrogagdo ou de cldusula limitativa
do contrato de transporte.
Se, ndo obstante, tal derrogacdo ou cldusula limitativa for aplicada ao passageiro ou se o passageiro ndo tiver sido corretamente informado dos seus direitos ¢, por esse
motivo, tiver aceite uma indemnizacdo inferior a estabelecida no Regulamento (CE) n.° 261/2004, continua a ter direito a recorrer aos tribunais competentes com vista a
obter uma indemnizacdo adicional.

16 E.3.16.1 As Partes Contratantes devem garantir o cumprimento das presentes disposi¢des regulamentares e normas decorrentes do Regulamento (CE) n.° 261/2004. As medidas

executérias, que podem incluir medidas baseadas em decisdes do tribunal no dominio do direito civil, devem ser efetivas, proporcionadas e dissuasivas.

E.4: Regulamento (CE) n.° 1107/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de julho de 2006, relativo aos direitos das pessoas com deficiéncia e das pessoas com mobilidade reduzida no transporte aéreo

Norma n.°
Artigo n.° (Parte/Leg#/| Art#| Norma
Norma#)
1(1) E.4.1.1 Estabelecimento de regras para a prote¢do e a prestagdo de assisténcia as pessoas com deficiéncia e as pessoas com mobilidade reduzida que viajam por via aérea, quer
para as proteger contra discrimina¢des quer para garantir que recebem assisténcia.
2 E4.2.1 As defini¢des do artigo 2.° do Regulamento (CE) n.° 1107/2007 aplicam-se as normas e aos requisitos respeitantes aos direitos das pessoas com deficiéncia e das pessoas
com mobilidade reduzida no transporte aéreo especificados no presente Anexo, conforme os casos.
3 E4.3.1 As transportadoras aéreas, os seus agentes ou os operadores turisticos ndo se recusardo, com fundamento na deficiéncia, a aceitar uma reserva para um voo ou a
embarcar uma pessoa com deficiéncia ou uma pessoa com mobilidade reduzida, desde que a pessoa em causa tenha um bilhete e uma reserva validos.
4(1) E.4.4.1 As transportadoras aéreas, os seus agentes ou os operadores turisticos podem recusar-se, com fundamento na deficiéncia, a aceitar uma reserva de uma pessoa com

deficiéncia ou de uma pessoa com mobilidade reduzida ou a embarcé-la:

a) Para respeitar as prescricdes de seguranga aplicdveis estabelecidas pelo direito internacional ou nacional, ou para cumprir as prescri¢des de seguranca estabelecidas pela
autoridade que tenha concedido o certificado de operador aéreo a transportadora aérea em causa;

b) Caso as dimensdes da aeronave ou das suas portas tornem fisicamente impossivel o embarque ou o transporte da pessoa com deficiéncia ou da pessoa com
mobilidade reduzida.

Em caso de recusa de aceitagdo de uma reserva pelos motivos mencionados nas alineas a) ou b), a transportadora aérea, o seu agente ou o operador turistico devem
desenvolver esforcos razodveis para propor uma alternativa aceitdvel a pessoa em questdo.
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Artigo n.°

Norma n.°
(Parte[Leg#t| Art#|
Norma#)

Norma

A pessoa com deficiéncia ou a pessoa com mobilidade reduzida a quem tenha sido recusado o embarque com fundamento na sua deficiéncia ou mobilidade reduzida,
bem como qualquer pessoa que a acompanhe, tem direito a reembolso ou reencaminhamento, conforme previsto no artigo 8.° do Regulamento (CE) n.° 261/2004. O
direito de optar por um voo de regresso ou pelo reencaminhamento depende do cumprimento de todos os requisitos de seguranca.

E4.4.2

Para respeitar as prescri¢des de seguranga aplicdveis estabelecidas pelo direito internacional ou nacional, ou para cumprir as prescri¢des de seguranca estabelecidas pela
autoridade que tenha concedido o certificado de operador aéreo a transportadora aérea em causa, as transportadoras aéreas, os seus agentes ou os operadores turisticos
podem exigir que uma pessoa com deficiéncia ou uma pessoa com mobilidade reduzida seja acompanhada por outra pessoa capaz de lhe prestar a assisténcia necessaria.

E4.43

Obrigagdo de as transportadoras ou os seus agentes colocarem a disposi¢io dos passageiros com deficiéncia informagdes sobre as regras de seguranga que aplicam ao
transporte de pessoas com deficiéncia e de pessoas com mobilidade reduzida, bem como as eventuais restrigdes ao seu transporte ou ao transporte do seu equipamento
de mobilidade devido as dimensdes da aeronave.

Os operadores turisticos devem disponibilizar essas regras e restri¢des de seguranca relativamente aos voos que organizam, vendem ou oferecem para venda, integrados
em viagens organizadas, férias organizadas ou circuitos organizados.

E4.4.4

Quando as transportadoras aéreas, os seus agentes ou os operadores turisticos aplicarem as derrogagdes previstas nas normas E.4.4.1 ou E.4.4.2 devem informar
imediatamente a pessoa com deficiéncia ou a pessoa com mobilidade reduzida em causa dos fundamentos dessa decisdo. As transportadoras aéreas, os seus agentes ou 0s
operadores turisticos devem comunicar a pessoa com deficiéncia ou a pessoa com mobilidade reduzida esses fundamentos por escrito, num determinado lapso de tempo,
o mais curto possivel, a contar da data de formulagdo do pedido ¢ a estabelecer na legislagdo pertinente da Parte Contratante, tendo em conta os interesses das pessoas
com mobilidade reduzida.

E4.5.1

A entidade gestora do aeroporto designa, tendo na devida conta os condicionalismos locais, os pontos de chegada e de partida, situados dentro do perimetro do
aeroporto ou num ponto que possa controlar diretamente, no interior e no exterior dos terminais, nos quais as pessoas com deficiéncia e as pessoas com mobilidade
reduzida possam, com facilidade, anunciar a sua chegada ao aeroporto e requerer assisténcia. Os pontos de chegada e de partida devem ser claramente identificados e
fornecer, em formatos acessiveis, as informagdes bésicas sobre o aeroporto.

E4.6.1

As transportadoras aéreas, os seus agentes ou os operadores turisticos devem tomar todas as medidas necessdrias para receber, em todos os seus pontos de venda no
territorio das Partes Contratantes a que o Tratado se aplique, incluindo venda por telefone e pela Internet, as notificacdes da necessidade de assisténcia feitas pelas pessoas
com deficiéncia e pelas pessoas com mobilidade reduzida.

E.4.6.2

Quando uma transportadora aérea, o seu agente ou um operador turistico receber uma notificacdo prévia de necessidade de assisténcia, deve transmitir essa informagdo
antes da hora publicada de partida do voo: a) As entidades gestoras dos aeroportos de partida, chegada e transito e b) A transportadora aérea operadora, caso a reserva
ndo tenha sido efetuada junto dessa transportadora, salvo se a identidade da transportadora aérea operadora nio for conhecida no momento da notificagdo; neste caso, as
informacdes devem ser comunicadas logo que possivel. A definicio e descri¢do exatas de "notificagdo prévia" constam das regras e dos procedimentos pertinentes das
Partes Contratantes.

6(4) +
Anexo |

Logo que possivel apds a partida do voo, a transportadora aérea operadora informa a entidade gestora do aeroporto de destino, caso este se situe no territorio de uma
Parte Contratante, do niimero de pessoas com deficiéncia ou de pessoas com mobilidade reduzida que requerem a assisténcia especificada no Anexo I do Regulamento
(CE) n.° 1107/2006, bem como da natureza dessa assisténcia.
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Artigo n.°

Norma n.°
(Parte[Leg#/| Art#|
Norma#)

Norma

7(1)

E4.7.1

Quando uma pessoa com deficiéncia ou uma pessoa com mobilidade reduzida chega a um aeroporto para efetuar uma viagem aérea, cabe a entidade gestora do
aeroporto assegurar a prestacdo da assisténcia especificada no Anexo I do Regulamento (CE) n.° 1107/2006, de forma a que essa pessoa possa apanhar o voo para o qual
tem uma reserva, caso as necessidades especificas de assisténcia da pessoa tenham sido objeto de notificagdo prévia a transportadora aérea, ao seu agente ou ao operador
turistico em causa. A notificagdo abrange igualmente um voo de regresso, se o voo de ida e o voo de regresso tiverem sido reservados junto da mesma transportadora
aérea. A defini¢do e descricdo exatas de "notificagdo prévia" constam das regras e dos procedimentos pertinentes das Partes Contratantes.

E4.7.2

Quando for solicitada, a assisténcia de um cdo-guia reconhecido deve ser autorizada desde que tenha sido feita a respetiva notificacio a transportadora aérea, ao seu
agente ou ao operador turistico, em conformidade com as regras nacionais aplicdveis ao transporte de cdes-guia na cabina das aeronaves, caso existam tais regras.

E4.7.3

Na auséncia de notificagdo conforme com as regras nacionais pertinentes, a entidade gestora deve realizar todos os esfor¢os razodveis para prestar assisténcia, de forma a
que a pessoa em causa possa apanhar o voo para o qual tem uma reserva.

E4.7.4

O disposto na norma E.4.7.1 aplica-se desde que: a) A pessoa se apresente para registo a hora estabelecida, b) A pessoa chegue, a hora estabelecida, a um ponto situado
dentro do perimetro do aeroporto, designado em conformidade com a norma E.4.5.1. A definicdo e descricdo exatas de "hora estabelecida" constam das regras e dos
procedimentos pertinentes das Partes Contratantes.

E4.7.5

Quando uma pessoa com deficiéncia ou uma pessoa com mobilidade reduzida estd em transito num aeroporto de uma Parte Contratante ou ¢ transferida por uma
transportadora aérea ou por um operador turistico do voo para o qual tem uma reserva para outro voo, a entidade gestora do aeroporto deve assegurar a prestagio da
assisténcia especificada no Anexo I do Regulamento (CE) n.° 1107/2006, de forma a que a pessoa possa apanhar o voo para o qual tem uma reserva.

E4.7.6

A chegada, por via aérea, de uma pessoa com deficiéncia ou de uma pessoa com mobilidade reduzida a um aeroporto de uma Parte Contratante, a entidade gestora do
aeroporto deve assegurar a prestacdo da assisténcia especificada no Anexo I do Regulamento (CE) n.° 1107/2006, de forma a que a pessoa possa chegar ao seu ponto de
partida do aeroporto referido na norma E.4.5.1. A assisténcia prestada deve ser adaptada, na medida do possivel, as necessidades especificas do passageiro em questdo.

E.4.8.1

Incumbe a entidade gestora do aeroporto assegurar a prestagdo da assisténcia especificada no Anexo I do Regulamento (CE) n.° 1107/2006 as pessoas com deficiéncia e
as pessoas com mobilidade reduzida, sem encargos suplementares.

A entidade gestora pode fornecer diretamente essa assisténcia. Em alternativa, de acordo com as responsabilidades que lhe incumbem, a entidade gestora pode
subcontratar terceiros para o efeito, desde que sejam respeitadas as normas de qualidade mencionadas na norma E.4.9.1. Em cooperagdo com os utilizadores do
aeroporto, através do comité de utilizadores do aeroporto, quando o mesmo existir, a entidade gestora pode celebrar esses contratos por sua prépria iniciativa ou
mediante pedido, nomeadamente de uma transportadora aérea, tendo em conta os servicos existentes no aeroporto em causa. Caso recuse tal pedido, a entidade gestora
deve apresentar uma justificacdo por escrito.

E.4.9.1

Salvo nos aeroportos com um trfego anual inferior a 150 000 movimentos comerciais de passageiros, a entidade gestora estabelece normas de qualidade para a
assisténcia especificada no Anexo I do Regulamento (CE) n.° 1107/2006 e determina os recursos necessarios para respeitar essas normas, em cOOperagdo com os
utilizadores do aeroporto, através do comité dos utilizadores do aeroporto, quando este existir, e das organiza¢des que representam as pessoas com deficiéncia e os
passageiros com mobilidade reduzida.
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Artigo n.°

Norma n.°
(Parte[Leg#t| Art#|
Norma#)

Norma

Para estabelecer essas normas, devem ser tidas plenamente em conta as politicas e os c6digos de conduta internacionalmente reconhecidos no dominio da facilitagdo do
transporte de pessoas com deficiéncia ou de pessoas com mobilidade reduzida, nomeadamente o Cédigo de Boa Conduta na Assisténcia em Terra a Pessoas com
Mobilidade Reduzida da CEAC.

A entidade gestora do aeroporto deve publicar as suas normas de qualidade.

Uma transportadora aérea e a entidade gestora do aeroporto podem acordar, no que se refere aos passageiros que a primeira transporta com partida ou destino nesse
aeroporto, que a entidade gestora presta uma assisténcia de nivel superior ao estabelecido nas normas mencionadas anteriormente ou servi¢os suplementares relativa-
mente aos especificados no Anexo I do Regulamento (CE) n.° 1107/2006.

10 + Anexo II

E.4.10.1

As transportadoras aéreas devem prestar a assisténcia especificada no Anexo II do Regulamento (CE) n.° 1107/2006, sem encargos adicionais, as pessoas com deficiéncia
ou as pessoas com mobilidade reduzida que partam, cheguem ou se encontrem em transito num aeroporto a que se aplique o Regulamento (CE) n.° 1107/2006, desde
que as pessoas em questdo satisfacam as condigdes estabelecidas nas normas E.4.7.1, E.4.7.2 e E.4.7.4.

11

E4.11.1

As transportadoras aéreas e as entidades gestoras do aeroporto devem: a) Assegurar que todo o seu pessoal, incluindo o pessoal empregado por subcontratantes, que
preste assisténcia direta a pessoas com deficiéncia e a pessoas com mobilidade reduzida, disponha dos conhecimentos para satisfazer as necessidades das pessoas com as
mais variadas deficiéncias ou tipos de mobilidade reduzida; b) Proporcionar a todo o pessoal que trabalha no aeroporto em contacto direto com os passageiros formacio
em matéria de igualdade de tratamento de pessoas com deficiéncia e de sensibilizagdo para as deficiéncias; c) Assegurar que, aquando da contratagdo, todos os novos
funciondrios recebam formagdo em matéria de deficiéncia e que o pessoal receba formacio de atualizagio quando adequado.

12

E4.12.1

Em caso de perda ou dano de cadeira de rodas, de equipamento de mobilidade ou de outro dispositivo de assisténcia durante a manipulagdo no aeroporto ou durante o
transporte a bordo da aeronave, os passageiros a quem esses equipamentos pertencem sdo indemnizados nos termos das regras do direito internacional e nacional.

13

E.4.13.1

As obrigacdes para com as pessoas com deficiéncia e as pessoas com mobilidade reduzida estabelecidas no Regulamento (CE) n.° 1107/2006 ndo podem ser objeto de
limitagdo ou exoneragdo.

14

E.4.14.1

Cada Parte Contratante designa um organismo ou organismos responsdveis pela execugdo do Regulamento (CE) n.° 1107/2006 no que respeita a voos com partida ou
destino nos aeroportos situados no seu territorio. Se necessdrio, esse organismo ou organismos adotam as medidas necessdrias para assegurar o respeito dos direitos das
pessoas com deficiéncia e das pessoas com mobilidade reduzida e o cumprimento das normas de qualidade mencionadas na norma E.4.9.1. As Partes Contratantes devem
comunicar-se mutuamente o organismo ou organismos designados.

15

E.4.15.1

A pessoa com deficiéncia ou a pessoa com mobilidade reduzida que considere que o Regulamento (CE) n.° 1107/2006 foi infringido pode apresentar a questdo a atencdo
da entidade gestora do acroporto ou da transportadora aérea em causa, conforme o caso. Se a pessoa com deficiéncia ou a pessoa com mobilidade reduzida ndo puder
obter satisfacdo desta forma, podem ser apresentadas reclamagdes referentes a alegadas infra¢des ao regulamento junto do organismo ou organismos designados em
conformidade com a norma E.4.14.1.

As Partes Contratantes devem tomar medidas para informar as pessoas com deficiéncia e as pessoas com mobilidade reduzida dos direitos que lhes sdo conferidos pelo
Regulamento (CE) n.° 1107/2206 e da possibilidade de apresentarem reclamacdes ao organismo ou organismos designados.
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Norma n.°
Artigo n.° (Parte[Leg#/| Art#| Norma
Norma#)
16 E.4.16.1 As Partes Contratantes devem estabelecer as regras relativas as sancdes aplicdveis em caso de infracdo ao Regulamento (CE) n.° 1107/2006 e tomar todas as medidas
necessdrias para assegurar a aplicacdo dessas regras. As sangdes previstas devem ser efetivas, proporcionadas e dissuasivas. Cada Parte Contratante deve informar a outra
Parte Contratante, a pedido desta, das disposicdes relativas as sangdes.
PARTE F:

F.1: Diretiva 2000/79/CEE do Conselho, de 27 de novembro de 2000, respeitante a aplicagdo do acordo europeu sobre a organizagdo do tempo de trabalho do pessoal movel da aviacio civil, celebrado pela
Associagdo das Companhias Aéreas Europeias (AEA), a Federagdo Europeia dos Trabalhadores dos Transportes (ETF), a Associagdo Europeia do Pessoal Navegante (ECA), a Associagdo das Companhias Aéreas
das Regides da Europa (ERA) e a Associacdo Internacional de Companhias Aéreas (AICA)

Norma n.°
5 o
%Zuilrllix%) (Parte/Leg#|Art#/ Norma
Norma#)
1 F.1.1.1 As normas e os requisitos especificados no presente Anexo aplicam-se ao tempo de trabalho do pessoal mével da aviacio civil.
2 F.1.2.1 As defini¢oes da cldusula 2 da Diretiva 2000/79/CEE do Conselho aplicam-se as normas e aos requisitos respeitantes ao tempo de trabalho do pessoal mével da aviagio
civil especificados no presente Anexo, conforme os casos.
3(1 F.1.3.1 Os membros da tripulacdo de voo da aviacdo civil tém direito a férias anuais remuneradas de pelo menos quatro semanas, de acordo com as condicdes de obtencdo e de
pulag G P q G G
concessdo previstas nas legislagdes efou praticas nacionais.
Os membros da tripulacdo de cabina da aviacdo civil tém direito a férias anuais remuneradas, de acordo com a legislagdo aplicdvel da Parte Contratante.
4(1a) F.1.4.1 Os trabalhadores méveis da aviagdo civil, antes da respetiva colocagdo e, seguidamente, a intervalos regulares, tém direito a um exame gratuito destinado a avaliar o seu
estado de satide.
4(1b F.1.4.2 Os trabalhadores méveis da aviagdo civil que sofram de problemas de saiide reconhecidos como tendo uma relagdo direta com o facto de também trabalharem durante a
¢ q p ¢
noite serdo transferidos, na medida do possivel, para um trabalho diurno mével ou ndo mével que estejam aptos a desempenhar.
4(2) F.1.4.3 O exame médico gratuito deve respeitar o sigilo médico.
403 F.1.4.4 O exame médico gratuito pode ser efetuado no dmbito de um sistema nacional de satde.
g p
5(1) F.1.5.1 O pessoal mével da aviagdo civil terd direito a medidas de seguranga e de protecdo da saide adequadas a natureza das funcdes exercidas.
5(2) F.1.5.2 Devem ser sistematicamente disponibilizados servicos ou meios adequados de protegdo e prevencdo em matéria de seguranga e satide do pessoal mével da aviagdo civil.
6 F.1.6.1 Serdo tomadas as medidas necessdrias para que as entidades patronais que pretendam organizar o trabalho segundo um certo ritmo tenham em conta o principio geral da

adaptagdo do trabalho ao homem.

99/807 1

[ 1d |

erodoing oerun ep [epYO [eusof

€10T°8°C



o
Cléusula n.° Norma n.
(do Anexo) (Parte/Leg#[Art#| Norma
Norma#)
7 F.1.7.1 Deverdo ser fornecidas as autoridades competentes, a pedido destas, informagdes relativas aos ritmos especificos de trabalho do pessoal moével da aviagdo civil.

8(1) F.1.8.1 A questdo do tempo de trabalho deverd ser analisada sem prejuizo de toda e qualquer legislacdo ulterior das Partes Contratantes sobre limitacdes do tempo de voo e de
servio e requisitos em matéria de descanso, em conjuga¢do com a respetiva legislacdo nacional a ter em consideracio em todos os assuntos conexos.

8(2) F.1.8.2 O tempo de voo real médximo limita-se a 900 horas. Para o efeito, por "tempo de voo real" entende-se o tempo durante o qual um membro do pessoal mével se encontra
em fungdes na cabina de pilotagem (no que respeita aos membros da tripulacio de voo) ou na cabina (no que respeita aos membros da tripulagdo de cabina), entre o
momento em que a aeronave comeca a deslocar-se do local onde se encontra estacionada com o objetivo de levantar voo até ao momento em que se imobiliza no local
de estacionamento designado e os motores sio desligados. Um desvio de 15% e de 20% em relacdo ao valor quantitativo mencionado na presente norma, para os
membros da tripulacio de voo e para os membros da tripulacio de cabina respetivamente, serd considerado como uma norma equivalente.

8(3) F.1.8.3 O tempo de trabalho anual maximo deverd ser repartido ao longo do ano da maneira mais uniforme possivel.

9 F.1.9.1 O pessoal mével da aviagdo civil terd direito a dias de folga isentos de qualquer servico, de assisténcia ou de reserva, os quais serdo notificados com antecedéncia, num

total de:
a) Pelo menos 7 dias por més civil, que poderdo incluir periodos de descanso exigidos por lei; e
b) Pelo menos 96 dias por ano civil, que poderdo incluir periodos de descanso exigidos por lei.

Um desvio de 20% em relacdo aos valores quantitativos mencionados na presente norma serd considerado como uma norma equivalente.
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