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DECISAO DE EXECUCAO DA COMISSAO
de 10 de marco de 2014

relativa a aprovacio do moédulo «E-Light» de faréis de médios constituidos por diodos emissores de
luz, como tecnologia inovadora para reduzir as emissdes de CO, dos automéveis de passageiros, em
conformidade com o Regulamento (CE) n.° 443/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho

(Texto relevante para efeitos do EEE)

(2014/128/UE)

A COMISSAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 443/2009 do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 23 de abril de 2009, que
define normas de desempenho em matéria de emissdes dos
automoéveis novos de passageiros como parte da abordagem
integrada da Comunidade para reduzir as emissdes de CO,
dos veiculos ligeiros ('), nomeadamente o artigo 12.°, n.° 4,

Considerando o seguinte:

(1) O fornecedor Automotive Lighting Reutlingen GmbH (a
seguir designado por «requerente») apresentou em 9 de
julho de 2013 um pedido de aprovagio do moédulo <E-
-Light»> de faréis de médios constituidos por diodos emis-
sores de luz (LED), como tecnologia inovadora. A com-
pletitude do pedido foi avaliada em conformidade com o
artigo  4.° do Regulamento de Execugio (UE)
n.° 725/2011 da Comissdo (?). O pedido foi considerado
completo e o prazo para a Comissdo o avaliar teve inicio
no dia seguinte ao da rececdo oficial, ou seja, em 10 de
julho de 2013.

(20 O pedido foi avaliado de acordo com o artigo 12.° do
Regulamento (CE) n.° 443/2009, com o Regulamento de
Execugdo (UE) n.° 725/2011 e com as orientagdes técni-
cas para a preparagdo dos pedidos de aprovagio de tec-
nologias inovadoras em conformidade com o Regula-
mento (CE) n.° 443/2009 (a seguir designadas por
«orientacdes técnicas) (?).

(3) O pedido refere-se a0 médulo «E-Light» de fardis de mé-
dios constituidos por LED, que é uma tecnologia de
iluminagdo baseada num sistema dito de refracdo-refle-
x30. O moédulo E-Light utiliza a reflexdo e a refragio da
luz através de lentes para concentrar a luz produzida por
um pequeno nimero de lampadas LED. Esta tecnologia
difere significativamente do sistema de iluminacdo por
LED aprovado como ecoinovagdo pela Decisdo de Exe-

() JO L 140 de 5.6.2009, p. 1.

(®) Regulamento de Execugdo (UE) n.° 725/2011 da Comissdo, de 25 de
julho de 2011, que estabelece o procedimento de aprovacio e cer-
tificacio de tecnologias inovadoras para redugdo das emissdes de
CO, dos automéveis de passageiros (JO L 194 de 26.7.2011, p. 19).

(%) http:/[ec.europa.cu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs|
guidelines_en.pd

cugdo 2013/128/UE da Comissdo (¥). De notar, igual-
mente, que o pedido do requerente Automotive Lighting
se baseia na abordagem simplificada referida nas orienta-
¢des técnicas, ao passo que a aplicacdo anteriormente
aprovada se baseia na abordagem global.

(4) A Comissdo considera que as informagdes fornecidas no
pedido demonstram que as condi¢des e os critérios refe-
ridos no artigo 12.° do Regulamento (CE) n.° 443/2009
e nos artigos 2.° ¢ 4.° do Regulamento de Execugdo (UE)
n.° 725/2011 foram cumpridos.

(5) O requerente demonstrou que o niimero de automdveis
de passageiros nos quais foi utilizado o médulo E-Light
ndo excedeu 3 % dos novos automéveis de passageiros
matriculados no ano de referéncia de 2009. Em apoio a
esta alegacdo, o requerente remeteu para as orientacdes
técnicas, que contém a sintese do relatério do CLEPA
LightSightSafety. O requerente utilizou fun¢des predefini-
das e valores médios de dados em conformidade com a
abordagem simplificada que as orientagdes técnicas espe-
cificam.

(6) O requerente, em conformidade com a abordagem sim-
plificada constante das orientagdes técnicas, utilizou a
tecnologia de iluminagdo com halogéneos como tecnolo-
gia de referéncia a fim de demonstrar a capacidade do
moédulo E-Light para reduzir as emissdes de CO,.

(7)  Para determinar a reducdo de CO,, o requerente apresen-
tou uma metodologia de ensaio que inclui férmulas coe-
rentes com as férmulas constantes das orientacdes técni-
cas para a abordagem simplificada, no que respeita as
fungdes de iluminagdo. A Comissdo considera que a me-
todologia de ensaio produzird resultados verificaveis, re-
produtiveis e compardveis e é capaz de demonstrar, de
forma realista, os beneficios, em termos de emissoes de
CO,, da tecnologia inovadora que tenham um forte sig-
nificado estatistico, nos termos do artigo 6.° do Regula-
mento de Execucdo (UE) n.° 725/2011.

(8)  Neste contexto, a Comissio considera que o requerente
demonstrou satisfatoriamente que a redugio de emissdes
obtida por meio da tecnologia inovadora ¢ de, pelo me-
nos, 1 g de CO,/km.

(*) Decisdo de Execucdo da Comissdo, de 13 de margo de 2013, relativa

a aprovacdo do uso de diodos emissores de luz em certas func¢des de
iluminagdo dos veiculos M; como tecnologia inovadora para a re-
ducdo das emissdes de CO, dos veiculos automdveis de passageiros
em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 443/2009 do Parla-
mento Europeu e do Conselho (JO L 70 de 14.3.2013, p. 7).
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(99  Uma vez que a ativacdo da iluminacdo nos fardis de
médios ndo ¢ exigivel para o ensaio de homologagio
relativo as emissdes de CO,, referido nos Regulamentos
(CE) do Parlamento Europeu e do Conselho
n.° 715/2007 (*) e (CE) n.° 692/2008 da Comissdo (?),
a Comissdo considera que as fungdes de iluminagdo em
causa ndo sdo objeto do ciclo de ensaio normal.

(10) A ativagdo das funcdes de iluminagdo em causa é obri-
gatéria para garantir o funcionamento seguro do veiculo,
ndo dependendo, portanto, da escolha do condutor. As-
sim, a Comissdo considera que ¢ o fabricante que deve
ser considerado responsével pela redugdo das emissdes de
CO, decorrente da utilizagdo de LED.

(11) A Comissdo regista que o relatério de verificagdo foi
elaborado pela FAKT S.rl, que é uma entidade indepen-
dente e certificada, e que o relatério confirma as con-
clusdes referidas no pedido.

(12)  Atendendo ao exposto, a Comissdo considera que nido
devem ser levantadas objecOes a aprovagio da tecnologia
inovadora em questdo.

(13)  Um fabricante que deseje beneficiar de uma reducio das
suas emissdes especificas médias de CO,, para efeitos de
cumprimento dos seus objetivos de emissdes especificas,
mediante a redugdo das emissdes de CO, decorrente da
utilizagdo da tecnologia inovadora aprovada pela presente
decisdo, deve, em conformidade com o artigo 11.°, n.° 1,
do Regulamento de Execugdo (UE) n.° 725/2011, fazer

(") Regulamento (CE) n.° 715/2007 do Parlamento Europeu e do Con-
selho, de 20 de junho de 2007, relativo a homologagdo dos veiculos
a motor no que respeita as emissdes dos veiculos ligeiros de passa-
geiros e comerciais (Euro 5 e Euro 6) e ao acesso a informagdo
relativa & reparagdio e manutencio de veiculos (JO L 171 de
29.6.2007, p. 1).

Regulamento (CE) n.° 692/2008 da Comissdo, de 18 de julho de
2008, que executa e altera o Regulamento (CE) n.° 715/2007 do
Parlamento Europeu e do Conselho relativo & homologacdo dos
veiculos a motor no que respeita as emissdes dos veiculos ligeiros
de passageiros e comerciais (Euro 5 e Euro 6) e ao acesso a infor-
macdo relativa a reparacdo e manutengio de veiculos (JO L 199 de
28.7.2008, p. 1).

—_
-

referéncia a presente decisdo quando pedir um certificado
de homologacdo CE para os veiculos que estiverem em
causa,

ADOTOU A PRESENTE DECISAO:

Artigo 1.°

1. O mddulo «E-Light» de faréis de médios constituidos por
LED, destinado a utilizacdo em veiculos da categoria M;, ¢é
aprovado como tecnologia inovadora na acecdo do artigo 12.°
do Regulamento (CE) n.° 443/2009.

2. A reducdo das emissdes de CO, decorrente da utilizagio
do médulo «E-Light» de fardis de médios constituidos por LED
referido no n.° 1 deve ser determinada de acordo com a me-
todologia constante do anexo.

Artigo 2.°

A presente decisdo entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao
da sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

Feito em Bruxelas, em 10 de marco de 2014.

Pela Comissdo
O Presidente
José Manuel BARROSO
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ANEXO

METODOLOGIA PARA DETERMINAR A REDU(;;\O DAS ,EMISS(N)ES DE CO, DECORRENTE DA
UTILIZACAO DO MODULO <«E-LIGHT» DE FAROIS DE MEDIOS CONSTITUIDOS POR LED, NUM
VEICULO DA CATEGORIA M1

1. Introducio

A fim de determinar a redu¢do de CO, que pode ser atribuida a utilizacdo do médulo de LED designado por E-Light
nos fardis de médios de um veiculo da categoria M1, é necessdrio estabelecer:

a) as condi¢des de ensaio;

b) o procedimento de ensaio;

¢) as férmulas para o célculo da redugdo de CO,;
d) as férmulas para o célculo do desvio-padrio;

¢) a determinacdo da reducdo das emissdes de CO,, para efeitos da certificacgio por parte das autoridades de
homologagdo.
2. Condigdes de ensaio

E aplicvel o disposto no Regulamento UNECE 112 (1) relativo a prescrigdes uniformes respeitantes 3 homologacio
dos faréis para veiculos a motor que emitem um feixe de cruzamento assimétrico ou um feixe de estrada, ou ambos,
equipados com lampadas de incandescéncia efou médulos de LED. Para determinar o consumo energético, deve
recorrer-se ao disposto no artigo 6.1.4 do Regulamento 112 e nos artigos 3.2.1. e 3.2.2 do seu anexo 10.

O equipamento em ensaio deve ser aquecido durante 30 minutos, mediante a passagem de uma corrente de 0,78 A,
a uma tensdo de 13,4V. O equipamento em ensaio é constituido pela unidade eletrénica de controlo (UEC) da
lampada LED e pelo médulo de faréis de médios.

3. Procedimento de ensaio

As medigdes devem ser efetuadas conforme indica a figura abaixo. Utiliza-se o seguinte equipamento:
— dois multimetros digitais, um para medir a corrente continua, o outro para medir a tensdo continua,

— uma fonte de alimentacdo.

Fonte de || | UEC Médulo de
, A dos LED far6is  de
alimen- médios
tagdo
Voltimetro
Figura

Instalacio de ensaio (A é o amperimetro, UEC dos LED é a unidade eletrénica de controlo das lampadas
LED)

Sdo feitas, no total, dez medigdes, as seguintes tensdes: 9,0 V; 10,0V; 11,0V; 12,0V; 13,0V; 13,2V; 13,4V;
14,0V; 150V; 16,0V (em que 13,2V e 13,4V sdo valores tipicos de tensdes nos automoéveis de passageiros).

Mede-se a intensidade da corrente correspondente a cada tensdo.
As tensdes instaladas exatas e a corrente medida devem ser registadas com quatro casas decimais.

(') E/ECE/324/Rev.2/Add.111/Rev.3 — E[ECE[TRANS/505/Rev.2/Add.111/Rev.3, 9/1/2013
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4.1.

4.2.

4.3.

Férmulas

Etapas para calcular a redu¢do das emissdes de CO, e determinar se ¢ atingido o limiar de 1 g de CO,/km:
Etapa 1: Cdlculo da poupanca de energia

Etapa 2: Célculo da redugdo de CO,

Etapa 3: Célculo do erro na reducdo de CO,

Etapa 4: Verificacdo do valor-limiar.

Cdlculo da poupanca de energia

Para cada uma das dez medicdes, calcula-se a poténcia utilizada multiplicando a tensdo instalada pela corrente
medida. Sdo obtidos dez valores, cada um dos quais deve ser expresso com quatro casas decimais. Calcula-se entdo o
valor médio da poténcia utilizada, dividindo por 10 a soma dos dez valores.

Calcula-se a resultante poupanga de energia pela seguinte férmula:

Férmula 1: AP = Pie referéncia — Pecoinovagéo

em que:

AP Reducdo da poténcia, em W;

Poténcia de referéncia, que é de 137 W;

Pde referéncia

P Valor médio da poténcia utilizada com a ecoinovagio, em W.

ecoinovagao

Cdlculo da redugio de CO,

As férmulas para o célculo da reducdo de CO, decorrente da ecoinovagio sdo as seguintes:
Para um veiculo a gasolina:

Férmula 2: Cco, = AP - UF - Vpe_p/nA - CFp/v

Para um veiculo a gasdleo:

Férmula 3: Cco, = AP - UF - Vpe_p/nA - CFp /v

Nestas formulas, CO, é a reducdo das emissdes de CO,, em g de CO,/km.
Os dados a introduzir nas formulas 2 e 3 sdo os seguintes:

AP reducdo da poténcia elétrica, em W (resultado da etapa 1)

UF  coeficiente de utilizagdo (0,33 para uma lampada de faréis de médios)
v velocidade média de condugdo do NEDC (33,58 km/h)

Vpep consumo de energia efetiva para os veiculos a gasolina (0,264 1/kWh)
Vpep consumo de energia efetiva para os veiculos a gasdleo (0,22 1/kWh)
nA eficiéncia do alternador (0,67)

CFp  fator de conversdo para a gasolina (2 330 g de CO,/l)

CF, fator de conversdo para o gaséleo (2 640 g de CO,/l)

Cdlculo do erro estatistico na redugdo de CO,

O erro estatistico na reducdo de CO, ¢é determinado em duas etapas. Na primeira etapa, o valor do erro da energia é
determinado como desvio-padrdo equivalente a um intervalo de confianca de 68%.

Esta determinagdo ¢ feita pela formula 4:

Formula 4: Sz =

em que:

Sz desvio-padrdo da média aritmética [W]
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4.4.

valor da medigdo [W]

média aritmética [W]

ol

n ndmero de medi¢des (10).

O erro na redugdo de CO, é entdo determinado pela lei da propagagdo, por meio da férmula 5.
Férmula 5: ACco, = IZ"; <6Ca)% : ePi>2

em que:

ACco) erro total médio da reducdo de CO, (g de CO,/km)

0 Cco,[0P sensibilidade da reducdo calculada de CO, em relagdo ao valor de entrada x;

eP.

. erro do valor de entrada (W)

Substituindo a féormula 2 na férmula 5, obtém-se, para os veiculos a gasolina:

Férmula 6: ACco, = 0,0090 gCO,/kmW - eP

em que:

ACcp, erro na redugdo de CO, (g de CO,/km)

eP erro no consumo de energia (W).

Substituindo a féormula 2 na férmula 5, obtém-se, para os veiculos a gasoleo:

Férmula 7: ACco, = 0,0085 gCO, /kmW - eP

em que:

ACcp, erro na redugdo de CO, (g de CO,/km);

eP erro no consumo de energia (W).

Verificagio do valor-limiar

O valor-limiar é verificado por meio da féormula 8. O valor-limiar minimo é de 1,0 g de CO,/km.
Férmula 8: MT < Cco, — ACco,

em que:

MT limiar minimo (g de CO,/km)

Cco, redugdo total de CO, (g de CO,/km), expressa com quatro casas decimais

ACco, erro total médio da reducio de CO, (g de CO,/km), expresso com quatro casas decimais).
Cédigo de ecoinovagdo a inscrever na documentacio de homologacgio

Para efeitos da determinacdo do cddigo geral de ecoinovacio a utilizar nos documentos de homologagdo pertinentes
em conformidade com os anexos I, VIII e IX da Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (1), o
c6digo individual a utilizar para a tecnologia inovadora aprovada no ambito da presente decisdo é «5».

Por exemplo: o cddigo da ecoinovagdo no caso da reducdo decorrente da ecoinovagdo certificada pela autoridade de
homologagido alemi é «el 5».

(") Directiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de setembro de 2007, que estabelece um quadro para a

homologacio dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a serem utilizados
nesses veiculos (Directiva-Quadro) (JO L 263 de 9.10.2007, p. 1).
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