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(Atos ndo legislativos)

REGULAMENTOS

REGULAMENTO DELEGADO (UE) N.° 44/2014 DA COMISSAO
de 21 de novembro de 2013

que completa o Regulamento (UE) n.° 168/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho no que
respeita a construcio de veiculos e requisitos gerais para a homologacio dos veiculos de duas ou
trés rodas e dos quadriciclos

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (UE) n.° 168/2013 do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 15 de janeiro de 2013,
relativo & homologagio e fiscalizagdo do mercado dos veiculos
de duas ou trés rodas e dos quadriciclos ('), nomeadamente o
artigo 18.°, n.° 3, o artigo 20.°, n.° 2, o artigo 21.°, n.° 5, o
artigo 25.°, n.° 8, o artigo 33.%, n.° 6, o artigo 57.°,n.° 12, e 0
artigo 65.°,

Considerando o seguinte:

(1) O mercado interno compreende um espaco sem frontei-
ras internas no qual ¢ assegurada a livre circulagdo de
mercadorias, pessoas, servicos e capitais. Para o efeito,
aplica-se um sistema abrangente de homologagio UE e
um sistema de fiscalizagdo do mercado refor¢ado para os
veiculos da categoria L e seus sistemas, componentes e
unidades técnicas, conforme definido no Regulamento
(UE) n.° 168/2013.

(2) A expressdo «veiculos da categoria L» abrange uma ampla
gama de modelos diferentes de veiculos ligeiros de duas,
trés ou quatro rodas; por exemplo, ciclomotores de duas
ou trés rodas, motociclos de duas ou trés rodas, motoci-
clos com carros laterais e veiculos ligeiros de quatro
rodas (quadriciclos) como as motos-quatro de estrada,
veiculos todo-o-terreno e quadriméveis.

(3)  Pela Decisio 97/836/CE do Conselho (%), a Unido aderiu
ao Acordo da Comissio Econdémica das Nagdes Unidas

() JO L 60 de 2.3.2013, p. 52.

(%) Decisio 97/836/CE do Conselho, de 27 de novembro de 1997,
relativa a adesdo da Comunidade Europeia ao Acordo da Comissdo
Econémica para a Europa da Organizagdo das Nagdes Unidas rela-
tivo a adocdo de prescri¢des técnicas uniformes aplicdveis aos vei-
culos de rodas, aos equipamentos e as pegas suscetiveis de serem
montados ou utilizados num veiculo de rodas e as condi¢des de
reconhecimento reciproco das homologagdes emitidas em conformi-
dade com essas prescri¢des (<Acordo de 1958 revisto») (JO L 346 de
17.12.1997, p. 78).

(6)

para a Europa relativo a adogdo de prescri¢des técnicas
uniformes aplicdveis aos veiculos de rodas, aos equipa-
mentos e as pecas suscetiveis de serem montados ou
utilizados num veiculo de rodas e as condigdes de reco-
nhecimento reciproco das homologagdes emitidas em
conformidade com essas prescri¢des (<Acordo de 1958
revisto»).

Os fabricantes requerem a homologacdo dos veiculos da
categoria L, seus sistemas, componentes ou unidades téc-
nicas em conformidade com o Regulamento (UE)
n.° 168/2013. Na legislagio da Unido, a maioria dos
requisitos relativos as pegas dos veiculos sio retomados
dos regulamentos UNECE correspondentes. Os regula-
mentos UNECE sdo constantemente alterados em conso-
nancia com o progresso tecnoldgico e os respetivos re-
gulamentos da Unido tém de ser atualizados regular-
mente em conformidade. No intuito de evitar esta dupli-
cagdo, o Grupo de Alto Nivel CARS 21 recomendou a
substitui¢do de varias diretivas da Unido através da in-
corporagdo e da aplicagio obrigatéria dos regulamentos
UNECE correspondentes no direito da Unido, sendo in-
cluida uma lista no anexo I

A possibilidade de aplicar regulamentos UNECE por forga
da legislacio da UE que prevé a incorporagdo desses
regulamentos UNECE para efeitos de homologacio UE
de wveiculos estd prevista no Regulamento (UE)
n.° 168/2013. Nos termos desse regulamento, a homo-
logagdo em conformidade com os regulamentos UNECE
aplicéveis a titulo obrigatério é considerada como homo-
logagdo UE em conformidade com o referido regula-
mento e seus atos delegados e de execucio.

O Regulamento UNECE n.° 10 sobre a compatibilidade
eletromagnética (CEM) deve ser tornado obrigatério e
substitui o Capitulo 8 da Diretiva 97/24/CE do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 17 de junho de 1997,
relativa a determinados elementos ou caracteristicas dos
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)

veiculos a motor de duas ou trés rodas (!) a fim de que
os veiculos cumpram apenas um conjunto de requisitos
de CEM, que sdo mundialmente aceites pelas partes con-
tratantes no Acordo de 1958. O Regulamento UNECE
n.° 62 sobre a protegdo contra a utilizagdio ndo autori-
zada deve ser tornado obrigatério e substituir a Diretiva
93/33/CEE do Conselho, de 14 de junho de 1993, rela-
tiva ao dispositivo de protecdo contra a utilizagdo nido
autorizada dos veiculos a motor de duas ou trés rodas (?)
com o mesmo objetivo de reconhecimento mdtuo entre
as partes contratantes no Acordo de 1958.

A aplicagdo obrigatdria dos regulamentos UNECE contri-
bui para evitar a duplicacio ndo s6 dos requisitos técni-
cos mas também dos procedimentos administrativos e de
certificagdo. Além disso, a homologacdo baseada direta-
mente em normas aprovadas a nivel internacional poderd
melhorar o acesso ao mercado em paises terceiros, em
particular dos paises que sdo partes contratantes do
Acordo UNECE de 1958 revisto, reforcando assim a
competitividade da industria da Unido.

Em conformidade com as disposicdes do Regulamento
(UE) n.° 168/2013, os veiculos da categoria L, seus sis-
temas, componentes e unidades técnicas abrangidos por
esse regulamento ndo podem ser colocados ou disponi-
bilizados no mercado ou entrar em circulagio nos Esta-
dos-Membros, a menos que estejam em conformidade
com as disposi¢des desse regulamento.

A seguranca funcional ou os requisitos de desempenho
ambiental implicam restri¢des a transformagdo abusiva de
determinados modelos de veiculos da categoria L. Para
ndo entravar a manutengdo dos veiculos pelos seus pro-
prietdrios, tais restricdes devem ser estritamente limitadas
as transformagdes abusivas que alterem significativamente
o desempenho do veiculo e as suas emissdes sonoras e
poluentes, assim como a seguranca funcional do veiculo
de uma forma nociva. Como as transformacdes abusivas
nocivas afetam os critérios, devem ser estabelecidos no
presente ato delegado sobre a construgdo de veiculos
requisitos detalhados em matéria de prevengdo da trans-
formacdo abusiva do grupo motopropulsor e dos siste-
mas de reducgdo do ruido.

As subcategorias L6e-A (motos-quatro ligeiras de estra-
da), L7e-A (motos-quatro pesadas de estrada) e L7e-B
(motos-quatro pesadas todo-o-terreno) sdo veiculos com
um centro de gravidade elevado em comparacio com a
sua largura e distdncia entre eixos. Dispdem de uma
ampla gama de configuracdes de passageiros/carga e po-
dem funcionar em condi¢des de todo-o-terreno. Devem
ser estabelecidos e incorporados no anexo XI mdltiplos
critérios de estabilidade estdtica lateral em matéria de
massas e dimensdes, dada a importincia da estabilidade
a capotagem do veiculo em ambiente de todo-o-terreno.

() JO L 226 de 18.8.1997, p. 1.
JO L 188 de 29.7.1993, p. 32.

(12)

Tanto o angulo da plataforma basculante (tilt-table angle —
TTA) como o coeficiente de estabilidade lateral (lateral-
-stability coefficient — Kst) sdo utilizados como indicadores
de estabilidade estdtica. Kst é uma medicio estatica tridi-
mensional e serve como um indicador de estabilidade do
veiculo em terreno plano, enquanto o ensaio TTA simula
um veiculo que circule sobre um declive lateral e ensaia a
estabilidade estdtica longitudinal. O estado do veiculo
para estes ensaios estdticos abrange desde veiculos Lé6e-
-A, L7e-A e L7e-B operacionais, mas sem carga, as con-
digdes com carga e sem carga. Além disso, o veiculo deve
ser fabricado com as massas e dimensdes do veiculo de
modo a respeitar uma estabilidade longitudinal minima.
Os ensaios associados devem ser representativos de um
veiculo em plena carga subindo e descendo um forte
declive.

O sistema de diagndstico a bordo (<OBD») ¢é essencial
para a reparacio efetiva e a manuten¢do eficiente dos
veiculos. Diagndsticos precisos permitem ao reparador
identificar rapidamente qual a unidade mais pequena
substituivel que tem de ser reparada ou substituida. A
fim de enfrentar a rdpida evolugio técnica no dominio
dos sistemas de controlo da propulsio, é conveniente
rever a lista dos dispositivos monitorizados para detegdo
de avarias do circuito elétrico em 2017. Até 1 de janeiro
de 2018, deve estabelecer-se se foram identificados dis-
positivos e anomalias adicionais para aditar a lista cons-
tante do apéndice 2 do anexo XII de modo a proporcio-
nar tempo suficiente aos Estados-Membros, aos constru-
tores de veiculos, aos seus fornecedores e a indstria de
reparagdo para se adaptarem antes da entrada em vigor
da fase 11 dos OBD.

A fase I dos OBD obrigatdrios a partir de 2016 ndo deve
obrigar os fabricantes a alterar o equipamento de alimen-
tagdo de combustivel e ndo deve impor a montagem de
um carburador eletrénico ou de uma inje¢do de combus-
tivel eletr6nica, desde que o veiculo esteja em conformi-
dade com os requisitos estabelecidos no Regulamento
(UE) n.° 168/2013 e nos seus atos delegados. A confor-
midade com os requisitos da fase I dos OBD exige que, se
o débito de combustivel, a igni¢do ou a admissdo de ar
forem controlados eletronicamente, os circuitos de en-
trada e/ou saida aplicaveis necessitam de ser monitoriza-
dos, limitando-se a monitoriza¢io aos elementos enume-
rados no apéndice 2 do anexo XIL Se, por exemplo, um
motociclo estiver equipado com um carburador de co-
mando mecanico, mas simultaneamente com ignicdao ele-
tronicamente controlada, as bobinas de igni¢do primdria
necessitam de ser monitorizados. No caso de um carbu-
rador mecanico equipado com um sensor de posi¢do da
borboleta do acelerador proporcionar um sinal do cir-
cuito como sinal de entrada a PCU/UCE (unidade de
controlo do grupo motopropulsorfunidade de controlo
eletronico; centralina) para determinar a carga do motor,
que, por sua vez, poderia ser utilizado para controlar
eletronicamente a ignicdo, tal exige a monitorizagdo
desse circuito do sensor de posi¢do da borboleta do
acelerador. Também os circuitos de outros sensores
efou atuadores abrangidos pelos pontos 3.3.5 e 3.3.6
do anexo XII necessitam de ser monitorizados, embora
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ndo sejam diretamente utilizados para controlar o débito
de combustivel, a ignicdo ou o ar de admissdo. Um
exemplo de um caso deste tipo seriam os circuitos do
sensor de velocidade das rodas, no caso de a velocidade
do veiculo ser calculada na PCUJUCE a partir das velo-
cidades de rotagdo das rodas e que seriam subsequente-
mente utilizados para controlar o desempenho ambiental
do motociclo ou seriam utilizados para acionar um
modo preestabelecido de limitagdo do bindrio.

(13)  Para melhorar o funcionamento do mercado interno,

nomeadamente no que diz respeito a livre circulagdo de
mercadorias, a liberdade de estabelecimento e a liberdade
de prestacdo de servicos, é necessdrio garantir o acesso
ilimitado a informagdo sobre a reparacio de veiculos,
através de um formato normalizado que possa ser utili-
zado para obter informacdes técnicas e uma concorréncia
efetiva no mercado dos servicos de informacio relativa a
reparagio e manutencio de veiculos (IRM»). Grande
parte desta informacdo diz respeito aos sistemas de diag-
néstico a bordo (OBD) e a sua interagdo com outros
sistemas do veiculo. Convém estabelecer as especificagdes
técnicas que os sitios dos fabricantes na web deverdo
respeitar, em conjunto com medidas especificas para as-
segurar um acesso razoavel das pequenas e médias em-
presas (<PME»). A adogdo de normas comuns acordadas
com a participagdo das partes interessadas pode facilitar o
intercambio de informacio entre os fabricantes e os pres-
tadores de servicos. E conveniente, por conseguinte, que
os fabricantes utilizem as especificacdes técnicas do for-
mato OASIS e que a Comissdo solicite, oportunamente, o
Comité Europeu de Normalizagdo («CEN») e a Organiza-
¢do Internacional de Normalizagdo (ISO») para desenvol-
ver este formato numa norma destinada a substitui¢do do
formato OASIS.

(14) A fim de prosseguir a abordagem harmonizada para o

acesso a IRM em todos os setores da legislagio de ho-
mologagdo apresentada no capitulo XV do Regulamento
(UE) n.° 168/2013, cujas disposi¢cdes seguem os Regula-
mentos (CE) n.° 595/2009 (!) e (CE) n.° 715/2007 (%) do
Parlamento Europeu e do Conselho, importa introduzir
no presente regulamento as disposi¢des relativas ao
acesso a informacdo relativa a reparagdo e manutencio
previstas no regulamento de execu¢do dos Regulamentos

(") Regulamento (CE) n.° 595/2009 do Parlamento Europeu e do Con-

selho, de 18 de junho de 2009, relativo a homologagdo de veiculos
a motor e de motores no que se refere as emissdes dos veiculos
pesados (Euro VI) e ao acesso as informacdes relativas a reparagdo e
manuten¢do dos veiculos, que altera o Regulamento (CE)
n.° 715/2007 e a Diretiva 2007/46/CE e revoga as Diretivas
80/1269/CEE, 2005/55/CE e 2005/78/CE (jJO L 188 de 18.7.2009,
p.- 1).

Regulamento (CE) n.° 715/2007 do Parlamento Europeu e do Con-
selho, de 20 de junho de 2007, relativo a homologacio dos veiculos
a motor no que respeita as emissdes dos veiculos ligeiros de passa-
geiros e comerciais (Euro 5 e Euro 6) e ao acesso a informagdo
relativa a reparagdio e manutencdo de veiculos (JO L 171 de
29.6.2007, p. 1).

(CE) n.° 595/2009 e (CE) n.° 715/2007, ou seja, o Re-
gulamento (UE) n.° 582/2011 (}), e adaptd-las as especi-
ficidades do segmento dos veiculos da categoria L.

(15  Em especial, importa adotar procedimentos especificos

para o acesso a informagcdo relativa a reparagdo e manu-
tengdo de veiculos no caso dos processos de homologa-
¢do multifaseada. Importa igualmente adotar requisitos e
procedimentos especificos para o acesso a informagdo
relativa a reparacio e manutencdo de veiculos no caso
de adaptacdes para o cliente e da produgio em pequenos
volumes.

(16) A fim de evitar que a aplicacdo das disposi¢des respei-

tantes ao acesso a informagdo relativa a reparagio e ma-
nutencdo imponha um 6nus demasiado pesado aos fa-
bricantes destes veiculos, a curto prazo, no que diz res-
peito a determinados sistemas que transitam de antigos
para modelos novos de veiculos, é conveniente introduzir
uma lista exaustiva de certas derrogacdes limitadas das
disposicdes gerais sobre o acesso a informacio relativa ao
sistema OBD e a informacdo relativa a repara¢io e ma-
nutencido dos veiculos, tal como exaustivamente enume-
radas no presente regulamento.

(17) Ao examinar as principais dreas de intervengdo politica

que afetam a competitividade da indistria automovel
europeia, o «Grupo de Alto Nivel CARS 21» fez uma
série de recomendacdes com o objetivo de reforcar a
competitividade global da inddstria e o emprego e man-
ter o progresso em matéria de seguranca e desempenho
ambiental, que foram publicadas num relatério da Co-
missdo em 2006, intitulado «CARS 21: um quadro regu-
lador concorrencial para o setor automével no século
XXI». No dominio da simplificagdo, o Grupo de Alto
Nivel propos, designadamente, duas medidas legislativas,
a introducdo da possibilidade de os fabricantes serem
responsdveis pela realizacdo dos ensaios de homologagio,
isto ¢, serem designados servicos técnicos (<autoensaios»),
e a possibilidade de se utilizarem simula¢des em compu-
tador, em vez de ensaios fisicos («ensaios virtuais»). O
presente regulamento deve, pois, estabelecer as condicdes
pormenorizadas no que se refere aos ensaios virtuais e
aos autoensaios, tal como estabelecido nos artigos 32.°,
64.° ¢ 65.° do Regulamento (UE) n.° 168/2013.

(18)  E vasto o recurso a técnicas informatizadas, em especial a

concegdo assistida por computador, em todo o processo

(}) Regulamento (UE) n.° 582/2011 da Comissdo, de 25 de maio de

2011, que d4 aplicagdo e altera o Regulamento (CE) n.° 595/2009
do Parlamento Europeu e do Conselho no que se refere as emissoes
dos veiculos pesados (Euro VI) e que altera os anexos I e III da
Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (JO
L 67 de 25.6.2011, p. 1).
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de engenharia, desde a concecdo e os esquemas de com-
ponentes e equipamentos a definicio de métodos de
fabrico, passando pela andlise dindmica e de resisténcia
do equipamento. O software disponivel possibilita a utili-
zacdo de métodos de ensaio virtual baseados nessas téc-
nicas, tendo a sua introducdo sido identificada pelo
«Grupo de Alto Nivel CARS 21» como um meio de
reduzir os custos dos fabricantes, ao deixar de os obrigar
a construir protdtipos para efeitos de homologagdo. Os
fabricantes que ndo pretendam tirar partido de métodos
de ensaio virtual devem ser autorizados a continuar a
utilizar os atuais métodos de ensaio fisico.

(19)  Os ensaios da homologacio sdo realizados por servigos
técnicos devidamente notificados a Comissdo pelas enti-
dades homologadoras dos Estados-Membros, depois da
avaliagdo das suas competéncias em fungdo das normas
internacionais pertinentes. Essas normas contém os requi-
sitos necessdrios para permitir que um fabricante, ou um
subcontratante agindo em nome daquele, possa ser de-
signado como servico técnico pela entidade homologa-
dora na acegdo da Diretiva 2002/24/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho (1) (a diretiva-quadro). Todavia, a
fim de evitar potenciais conflitos de interesses, devem ser
especificadas as responsabilidades dos fabricantes. Além
disso, devem ser clarificadas as condi¢des em que um
fabricante pode subcontratar os ensaios.

(200 Uma das principais caracteristicas do sistema de homo-
logagdo da UE reside no elevado nivel de confianca que
deve existir entre a entidade homologadora e os servicos
técnicos por ela nomeados. E, pois, importante assegurar
que o intercimbio de informagdo entre servicos técnicos
e entidade homologadora se revista de transparéncia e
clareza.

(21)  Um método de ensaio virtual deve proporcionar resulta-
dos com o mesmo nivel de confianga que os ensaios
fisicos. Convém, pois, definir condi¢des adequadas para
garantir que o fabricante agindo como servico técnico
interno, um subcontratante agindo em nome do fabri-
cante ou o servico técnico, possa validar adequadamente
os modelos matemdticos utilizados.

(22)  Os controlos da conformidade de veiculos, componentes
ou unidades técnicas durante todo o processo de produ-
¢do constituem uma parte essencial do processo de ho-
mologagdo UE. Estes controlos de conformidade sdo rea-
lizados através de ensaios fisicos a veiculos, componentes
ou unidades técnicas retiradas da linha de produgdo. Os
métodos virtuais ndo devem ser admissiveis para efeitos
de ensaio da conformidade da produgdo, mesmo que
tenham sido utilizados para efeitos de homologacio.

(23) O presente regulamento é aplicdvel a partir da data de
aplicagdo do Regulamento (UE) n.° 168/2013,

(') Diretiva 2002/24/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
18 de marco de 2002, relativa a homologagdo dos veiculos a motor
de duas ou trés rodas e que revoga a Diretiva 92/61/CEE do Conse-
lho (JO L 124 de 9.5.2002, p. 1).

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

CAPITULO 1
OBJETO E DEFINICOES
Artigo 1.°
Objeto

1. O presente regulamento estabelece as disposi¢des técnicas
pormenorizadas e os procedimentos de ensaio no que respeita a
constru¢do de veiculos e requisitos gerais para a homologacio
dos veiculos da categoria L e dos sistemas, componentes e
unidades técnicas destinados a esses veiculos em conformidade
com o Regulamento (UE) n.° 168/2013 e apresenta uma lista
de regulamentos UNECE e as suas alteracdes.

2. Estabelece igualmente normas de desempenho para os
servicos técnicos e o procedimento para a sua avaliacdo.

Artigo 2.°
Definicdes

Sdo aplicdveis as defini¢des do Regulamento (UE) n.° 168/2013.
Sdo igualmente aplicdveis as seguintes defini¢des:

1) «Medidas contra a transformacio abusiva», o conjunto das
prescricdes e especificagdes técnicas que tém por objetivo
impedir, tanto quanto possivel, modifica¢des ndo autoriza-
das do grupo motopropulsor do veiculo que possam pre-
judicar a seguranga funcional, em especial através do au-
mento do desempenho do veiculo, sejam nocivas para o
ambiente e ndo sejam autorizadas pelo anexo II;

2) «Conduta de admissdo», a combinagdo da passagem de
admissio com o tubo de admissio;

3) «Passagem de admissdo», a passagem de admissio de ar no
cilindro, na cabega do cilindro ou no cérter;

4) «Tubo de admissdo», uma peca que liga o carburador ou o
sistema de controlo da mistura do ralenti ao cilindro, a
cabeca do cilindro ou ao carter;

5) «Sistema de admissdo», o conjunto formado pela conduta
de admissdo e o silencioso de admissio;

6) «Sistema de escape», o conjunto formado pelo tubo de
escape, a panela de expansio, o silencioso e o(s) dispositi-
vo(s) de controlo da poluicio;

7) «Ferramentas especiais», as ferramentas, em conjugagdo com
medidas contra a transformacdo abusiva, postas exclusiva-
mente a disposi¢do dos distribuidores autorizados pelo fa-
bricante do veiculo e ndo disponiveis para o publico em
geral;
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8) «Fornecimento de faisca do sistema de igni¢do», todas as 18) «Ponto de engate», o centro de acionamento do engate
caracteristicas da faisca gerada no sistema de ignicdo de um montado num veiculo rebocado no dispositivo de engate
motor de igni¢do comandada «(IC)» utilizada para inflamar montado num veiculo trator;
a mistura de ar/combustivel, incluindo tempo, nivel e po-
sicdo;
19) «Engate secunddrio», um dispositivo de engate capaz de, em
caso de separagdo do engate principal, garantir que o re-
9) «Sistema de alimentacdo de combustivel», o conjunto de boque continua ligado ao veiculo trator e que existe alguma
componentes que tem inicio no reservatério de combusti- acdo residual de direcdo;
vel e termina no(s) dispositivo(s) de mistura ou de injecdo
de combustivel e ar;
20) «Bordo da chapa», configuracdo de uma chapa que teria um
total de quatro bordos claramente identificiveis se a sua

10) «Conformidade da producio, a capacidade de garantir que foNrma foss.e plana e retangular e de espessura material total
cada série de produtos produzidos esteja em conformidade ndo superior a 10 mm;
com as especificacdes e os requisitos de desempenho e de
marcagdo da homologagao; 21) «Haste», qualquer saliéncia ou pega com uma forma re-

donda ou praticamente redonda, incluindo as cabegas de
. . . ) parafusos e porcas, com um didmetro total relativamente

1) <<Slst§ma de gestao da quahdade.:», um conjunto de elemen- constante e uma extremidade livre que pode ser contactada;
tos, inter-relacionados ou em interacdo, que as organiza-
¢Oes utilizam para orientar e controlar a forma como as
politicas de qualidade sdo aplicadas e como sdo alcangados 22) Malhagem», o niimero de aberturas por polegadas (linea-
os objetivos de qualidade; res) de malha;

12) «Auditoria», um processo de recolha de provas utilizado 23) «Plataforma de carga», uma plataforma fixada 2 estrutura do
para avaliar de que modo os critérios de auditoria estdo a veiculo da categoria L para o transporte de carga;
ser aplicados, com vista a ser objetivo, imparcial e indepen-
dente, e tratado num processo de auditoria sistemdtico e
documentado; 24) «Equipamento de série», a configuracio de base de um

veiculo equipado com todos os elementos exigidos nos
termos dos atos regulamentares referidos no anexo II do

13) «Medidas corretivas», um processo de resolugio de proble- Regulamento (UE) 168/2013, incluindo todos os elementos
mas no processo de gestdo da qualidade com as subsequen- cuja instalacio ndo dd lugar a nenhumas outras especifica-
tes medidas tomadas para eliminar as causas de uma nio- ¢des relativas a configuragdo ou ao nivel do equipamento;
-conformidade ou situacdo indesejivel e concebido para
evitar a sua recorréncia;

25) «Equipamento opcional», os elementos que ndo sio inclui-
dos no equipamento de série e que podem ser instalados

14) «Certificagdo», a declaracdo por um organismo nacional de num veiculo sob a responsabilidade do fabricante;
acreditagdo de que um organismo cumpre os requisitos
definidos em normas harmonizadas e, se for esse o caso, . . .
quaisquer requisitos adicionais, incluindo os estabelecidos 26) «Massa go equlpamelzn(tio opc1onfil»,1a massa (110 eqéllpamgnto
em sistemas setoriais relevantes, para executar uma ativi- que pode s/er‘ Instalado no V €iculo para aem. ,O eﬂmpa-
dade especifica de avaliacio da conformidade; mento de série, em conformidade com as especificagdes do

fabricante;

15) «Dispositivo d.e engate para Ve1cul\os da categoria L», todas 27) Massa do engates, a massa do dispositivo de engate e as
as pegas ¢ dlspOSIt1V9s fixados a estrutura e nas partes pecas necessdrias para fixacdo do dispositivo de engate ao
resistentes da carrocaria e do quadro dos veiculos e através veiculo:
dos quais é feita a ligacdo dos veiculos tratores aos rebo- '
ques, que inclui os componentes fixos ou desmontaveis
destinados a fixagdo, regulagdo ou operagdo dos dispositi- 28) «Massa mdxima tecnicamente admissivel no ponto de en-
vos de engate; gate», a massa correspondente a carga vertical estatica ma-

xima admissivel no ponto de engate (valor «S» ou «U») de
um veiculo trator, em funcdo das caracteristicas de cons-

16) «Esfera de engate e suporte de tragdo», um dispositivo de trucdo do dispositivo de engate e do veiculo trator;
engate constituido por um elemento esférico e um suporte
colocado no veiculo da categoria L para ligagdo ao reboque
através de uma cabega de engate; 29) «Massa realy, em relacdo a um veiculo, a massa em ordem

17)

«Cabega de engate», um dispositivo de engate mecanico
existente na lanca de tracdo dos reboques para ligagdo a
esfera de engate no veiculo da categoria L;

de marcha, tal como referida no artigo 5.° do Regulamento
(UE) n.° 168/2013, mais a massa do condutor (75 kg),
mais a massa do armazenamento de fonte de energia alter-
nativa, se for caso disso, e mais a massa do equipamento
opcional montado num dado veiculo;
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30) «Massa mdxima em carga tecnicamente admissivel» (M), a 43) «Ciclo de aquecimento», um periodo de funcionamento do
massa maxima atribuida a um veiculo em func¢io das suas veiculo em que a temperatura do fluido de arrefecimento
caracteristicas de construgdo e dos seus desempenho de aumenta, pelo menos, 22 K em relagdo a temperatura no
projeto; momento do arranque do motor até, pelo menos, 343,2 K
(70 °C);
31) «Massa mdxima rebocavel tecnicamente admissivel» (TM), a o ; ) )
massa maxima que pode ser atrelada a um vefculo trator; 44) «Regulagio fina do combustivel, ajustamentos retroativos
ao esquema bésico previsto para o combustivel;
32) «Eixo», 0 eixo comum de rota¢do de duas ou mais rodas, N . A
. . : . 45) Regulagdes do combustivel de curta duragdo», ajustamen-
sejam rodas motrizes ou rodas livres, e num ou mais seg- R . ]\ e .
. . ) tos dinimicos ou instantineos ao esquema bdsico previsto
mentos situados no mesmo plano perpendicular ao eixo .
o . para o combustivel;
longitudinal do veiculo;
o ) o ) 46) «Regulagdes do combustivel de longa duragdo», ajustamen-
33) «Massa mdxima tecnicamente adm1§sllvel N0 €1X0», a massa tos muito mais graduais ao esquema de calibra¢do do com-
correspppdente a carga vertical estitica mdxima adrr~11551ve1 bustivel que servem para compensar as diferencas de vei-
transmlt,ldg a0 solo pelas ~rodas d? ¢ixo, em ’fungao das culo para veiculo e as variagdes graduais registadas ao
caracteristicas de construcao do eixo e do veiculo e dos longo do tempo;
seus desempenhos de projeto;
47) «Valor da carga calculado», uma indicacdo do caudal de ar
34) «Carga utily, a diferenca entre a massa mdxima em carga num dado momento, dividido pelo caudal de ar mdximo,
tecnicamente admissivel e a massa efetiva do veiculo; sendo este corrigido, se possivel, em fun¢do da altitude.
Trata-se de um ntimero adimensional, ndo especifico de
35) «Plano longitudinal», um plano vertical paralelo a direcdo cada motor, que fo‘mece ao tecnico uma m}dlcagao d?_ per-
de movimento do veiculo em linha reta: centagem da capacidade do motor que estd a ser utilizada
(@ abertura mdaxima do acelerador correspondendo a
. o . - 100 %):
36) «Sistema de controlo das emissdes», o sistema eletrénico de )
controlo responsavel pela gestdo do motor e qualquer com- . s .
P peta g . quaig N 48) «Modo preestabelecido permanente no que respeita as emis-
ponente do sistema de escape ou do sistema de evaporacio ~ S . .
. A MRS : sOes», a situagdo em que o sistema de controlo responsdvel
relacionado com as emissdes que envie sinais a este sistema < o
pela gestdio do motor passa definitivamente a um estado
de controlo ou dele os receba; % . . .
que ndo necessita do sinal proveniente de um componente
ou sistema andémalo se da anomalia do componente ou
37) «dndicador de anomalias» (IA), um indicador 6tico ou acis- sistema em questio resultar um aumento das emissdes
tico que informe claramente o condutor do Xemulo em produzidas pelo veiculo para niveis superiores aos limites
caso de anomalias tal como prevé o artigo 21.° do Regu- previstos no Regulamento (UE) n.° 168/2013, anexo VI (B);
lamento (UE) n.° 168/2013;
49) «Unidade de tomada de poténcia», uma unidade acionada
38) «Anomalia», uma falha de um componente ou sistema re- pelo motor cuja funcdo ¢ alimentar equipamentos auxiliares
lacionado com as emissdes de que resultem niveis de emis- montados no veiculo;
sdes superiores aos valores-limite do OBD estabelecidos no
Regulamento (UE) n.° 168/2013, anexo VI (B) ou o desen- 50) «Acesso ao OBD», a disponibilizagio de todas as informa-
cadeamento de qualquer modo de funcionamento que re- ¢des essenciais do sistema OBD ligadas a seguranga e as
duza significativamente o bindrio do motor, ou o sistema emissdes, incluindo todos os cddigos de anomalia necessa-
OBD nio esteja em condigdes de cumprir os requisitos rios para a inspecdo, diagndstico, manutengdo ou reparagio
bésicos de monitorizacio do anexo XII; das pegas do veiculo relacionadas com a seguranga funcio-
nal ou o desempenho ambiental, através da interface de
39) «Ar secunddrio», o ar introduzido no sistema de escape por ggagao da tomadz} ((iie diagnostico normalizada, nos termos
meio de uma bomba, vélvula de aspira¢gio ou outro pro- o anexo XII, apéndice 1, ponto 3.12;
cesso para facilitar a oxidacdo dos hidrocarbonetos (HC) e o )
do monéxido de carbono (CO) presentes no caudal dos 51) «Acesso ilimitado ao sistema OBD»,
gases de escape; -
a) um acesso que ndo depende de um cédigo de acesso
L ~ facultado exclusivamente pelo fabricante ou de um dis-
40) «Falha de igni¢do do motor», a falta de combustio no SRR p
1. O . positivo idéntico; ou
cilindro de um motor de igni¢gdo comandada devido a
auséncia de faisca, mau doseamento de combustivel, com- g -
IR, b) um acesso que possibilita a avaliacio dos dados produ-
pressdo insuficiente ou qualquer outra causa; . ) . R
zidos sem necessidade de informacdes tinicas para a sua
) ) ) o descodificagdo, a ndo ser que essas mesmas informagdes
41) «Ensaio de ~tlpo b, o c1§10 de c'ond\ugao }1t1~llzado para as estejam normalizadas;
homologa¢des no que diz respeito as emissdes;
52) «Dados normalizados», toda a informacio contida no fluxo
42) «Ciclo de conducio», um ciclo de ensaio constituido pelo de dados, incluindo os cédigos de anomalia utilizados,

arranque do motor, um periodo de condug¢io em condigdes
determinadas e durante o qual podem ser detetadas as
anomalias eventualmente presentes e a paragem do motor;

produzida exclusivamente em conformidade com normas
industriais e que, pelo facto de o seu formato e as alterna-
tivas permitidas estarem claramente definidos, possibilita
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53)

54)

55)

56)

57)

58)

59)

60)

61)

62)

63)

um nivel mdximo de harmonizag¢do na industria de veiculos
da categoria L, e cuja utilizagdo seja expressamente autori-
zada pelo presente regulamento;

«Deficiéncia», em relagdo aos sistemas OBD dos veiculos, é
uma situagdo em que, no maximo, dois componentes ou
sistemas separados que sdo objeto de monitorizagdo apre-
sentam caracteristicas de funcionamento, tempordrias ou
permanentes, que prejudicam o processo de monitorizagio,
em regra eficiente, pelo OBD desses componentes ou sis-
temas ou ndo cumprem todos os outros requisitos para os
sistemas OBD;

«Redugdo significativa do bindrio motor», um bindrio motor
inferior ou igual a 90 % do bindrio no estado normal de
funcionamento;

«Superficie em malha modelada», uma superficie que con-
siste num padrdo de formas, tais como, perfuragdes redon-
das, ovais, em forma de diamante, retangulares ou quadra-
das espalhadas uniformemente em intervalos ndo superio-
res a 15 mm;

«Superficie em grelha», uma superficie que consiste em
barras paralelas espalhadas uniformemente e distantes
umas das outras ndo mais de 15 mm;

«Superficie nominal», uma superficie tedrica geometrica-
mente perfeita, sem ter em conta as irregularidades da
superficie, tais como saliéncias ou recortes;

dnclinagdo», o grau do desvio angular em relacdo a um
plano vertical;

«Adaptagdo para o cliente», qualquer modificacdo de um
veiculo, sistema, componente ou unidade técnica autdnoma
efetuada a pedido de um cliente e sujeita a homologagio;

«Sistema de transi¢io», um sistema, tal como definido no
Regulamento (UE) n.° 168/2013, artigo 3.%, n.° 15, transi-
tado de um modelo antigo para um modelo novo de vei-
culo;

«Descanso», um dispositivo, solidamente fixado ao veiculo,
por meio do qual este pode ser mantido na posigdo pre-
vista de estacionamento quando é deixado imobilizado;

«Descanso lateral», um descanso que, quando colocado ou
rodado para a posicdo de utilizagdo, sustenta o veiculo
sobre um tnico lado, deixando as duas rodas em contacto
com o solo;

«Descanso central», um descanso que, quando rodado para
a posicdo de utilizagdo, sustenta o veiculo fornecendo uma
ou vdrias bases de contacto entre o veiculo e o solo em
ambos os lados do plano longitudinal médio do veiculo;

64) «Inclinacdo transversaly, o declive lateral, expresso em per-
centagem, da superficie de apoio real, em que a linha for-
mada pela interseccdo do plano longitudinal médio do
veiculo com a superficie de apoio é perpendicular a linha
de maior declive;

65

=

«nclinagdo longitudinal», o declive longitudinal, expresso
em percentagem, da superficie de apoio real, em que o
plano longitudinal médio do veiculo é paralelo a linha de
maior declive e, por conseguinte, em linha com a mesma;

66) «Posicdo de utilizagdo» de um descanso, um descanso co-
locado ou rodado para a posicdo prevista de estacionamen-
to;

67) «Posicdo de ndo-utilizacdo» de um descanso, o facto de um
descanso estar recolhido ou fechado e mantido na posicdo
de marcha.

CAPITULO 1I

OBRIGACOES DOS FABRICANTES NO QUE DIZ RESPEITO A
CONSTRUCAO DOS VEICULOS

Artigo 3.°

Requisitos relativos a montagem e demonstracio da
constru¢io dos veiculos

1. A fim de cumprir os requisitos de construgdo dos veiculos,
em conformidade com o Regulamento (UE) n.° 168/2013, ar-
tigo 18.°, bem como do seu anexo II, os fabricantes devem
equipar os veiculos da categoria L com sistemas, componentes
e unidades técnicas que tenham uma incidéncia na seguranca
funcional e na protegdo ambiental que sejam concebidos, cons-
truidos e montados de modo a permitir que os veiculos, em
condi¢des de utilizacio normal e mantidos em conformidade
com as prescri¢des do fabricante, cumpram os requisitos técni-
cos pormenorizados e os procedimentos de ensaio.

2. Em conformidade com os artigos 6.° a 20.°, os fabricantes
devem demonstrar por meio de ensaios de demonstragdo fisica
a entidade homologadora que os veiculos da categoria L dispo-
nibilizados no mercado, matriculados ou postos em circulagio
na Unido estdo conformes aos requisitos de constru¢do dos
veiculos do capitulo Il do Regulamento (UE) n.° 168/2013 e
cumprem os requisitos técnicos pormenorizados e os procedi-
mentos de ensaio estabelecidos nos artigos 6.° a 20.° do pre-
sente regulamento.

3. Os fabricantes devem garantir que as pegas e os equipa-
mentos sobresselentes que s3o colocados no mercado ou en-
tram em servi¢o na Unido cumprem os requisitos pertinentes do
Regulamento (UE) n.° 168/2013, conforme especificado pelos
requisitos técnicos pormenorizados e pelos procedimentos de
ensaio a que se refere o presente regulamento. Um veiculo da
categoria L homologado e equipado com tais pecas ou equipa-
mentos sobresselentes deve cumprir os mesmos requisitos em
matéria de ensaio e de valores-limite de desempenho que um
veiculo equipado com uma pega ou equipamento de origem
cumprindo os requisitos de resisténcia até aos previstos e in-
cluindo os previstos no Regulamento (UE) n.° 168/2013, ar-
tigo 22.°, n.° 2, artigo 23.° e artigo 24.°.
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4. Os fabricantes devem igualmente garantir que os procedi-
mentos de homologagdo destinados a verificar a conformidade
da produgdo sejam respeitados no que se refere aos pormenores
dos requisitos de constru¢do dos veiculos previstos no Regula-
mento (UE) n.° 168/2013, artigo 33.°, e aos requisitos técnicos
pormenorizados previstos no presente regulamento.

5. Se for caso disso, os fabricantes devem apresentar a enti-
dade homologadora uma descricio das medidas tomadas para
impedir a transformagdo abusiva do sistema de gestdo do grupo
motopropulsor, incluindo dos computadores que controlam as
emissdes e a seguranga funcional.

Artigo 4.°
Aplicacio dos Regulamentos UNECE

1. Os regulamentos UNECE e as suas alteragdes constantes
do anexo I do presente regulamento sio aplicdveis a homolo-
gacao.

2. Os veiculos com uma velocidade maxima de projeto in-
ferior ou igual a 25 km/h devem cumprir todos os requisitos
pertinentes dos regulamentos UNECE aplicdveis aos veiculos
com uma velocidade maxima de projeto superior a 25 km/h.

3. As referéncias as categorias de veiculos L;, Ly, L3, Ly, Ls,
L¢ e L, nos regulamentos UNECE devem ser entendidas como
referéncias as categorias de veiculos Lle, L2e, L3e, L4e, L5e, Lée
e L7e, respetivamente, ao abrigo do presente regulamento, in-
cluindo as eventuais subcategorias.

Artigo 5.°

Especificacdes técnicas relativas aos requisitos de
construcio e procedimentos de ensaio dos veiculos

1. Os procedimentos de ensaio de construcdo dos veiculos
devem ser efetuados em conformidade com os requisitos esta-
belecidos no presente regulamento.

2. Os procedimentos de ensaio devem ser realizados ou tes-
temunhados pela entidade homologadora ou, se autorizados
pela entidade homologadora, pelo servi¢o técnico.

3. Os métodos de medi¢do utilizados e os resultados dos
ensaios devem ser comunicados a entidade homologadora no
formato de relatério de ensaio estabelecido nos termos do ar-
tigo 32.°, n.° 1, do Regulamento (UE) n.° 168/2013.

Artigo 6.°

Requisitos aplicdveis as medidas de prevencio contra a
transformacio abusiva do grupo motopropulsor

Os procedimentos de ensaio e os requisitos aplicdveis as medi-
das de prevengdo contra a transformacgdo abusiva do grupo
motopropulsor referidas no anexo II (C1) do Regulamento
(UE) n.° 168/2013 devem ser executados e verificados em con-
formidade com o anexo II do presente regulamento.

Artigo 7.°

Requisitos apliciveis aos preparativos relativos aos
procedimentos de homologacio

Os procedimentos de ensaio e os requisitos aplicdveis aos pre-
parativos de homologagido referidos no anexo II (C2) do Regu-
lamento (UE) n.° 168/2013 devem ser executados e verificados
em conformidade com o anexo Il do presente regulamento.

Artigo 8.°
Requisitos apliciveis a conformidade da producio (CdP)

Os procedimentos de ensaio e os requisitos aplicdveis a confor-
midade da producdo (CdP) referida no anexo II (C3) do Regu-
lamento (UE) n.° 168/2013 devem ser executados e verificados
em conformidade com o anexo IV do presente regulamento.

Artigo 9.°
Requisitos aplicdveis aos dispositivos de engate e fixacdes

Os procedimentos de ensaio e os requisitos aplicaveis aos dis-
positivos de engate e fixagdes referidos no anexo I (C4) do
Regulamento (UE) n.° 168/2013 devem ser executados e veri-
ficados em conformidade com o anexo V do presente regula-
mento.

Artigo 10.°

Requisitos aplicdveis aos dispositivos de protecio contra a
utilizacio ndo autorizada

Os procedimentos de ensaio e os requisitos aplicaveis aos dis-
positivos de protegdo contra a utilizagdo ndo autorizada referi-
dos no anexo II (C5) do Regulamento (UE) n.° 168/2013 devem
ser executados e verificados em conformidade com o anexo VI
do presente regulamento.

Artigo 11.°

N

Requisitos apliciveis a compatibilidade eletromagnética
(CEM)

Os procedimentos de ensaio e os requisitos aplicdveis a com-
patibilidade eletromagnética (CEM) referida no anexo II (C6) do
Regulamento (UE) n.° 168/2013 devem ser executados e veri-
ficados em conformidade com o anexo VII do presente regula-
mento.

Artigo 12.°
Requisitos aplicdveis as saliéncias exteriores

Os procedimentos de ensaio e os requisitos aplicdveis as salién-
cias exteriores referidas no anexo II (C7) do Regulamento (UE)
n.° 168/2013 devem ser executados e verificados em confor-
midade com o anexo VIII do presente regulamento.



28.1.2014

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 259

Artigo 13.°
Requisitos aplicdveis ao reservatério de combustivel

Os procedimentos de ensaio e os requisitos aplicdveis ao reser-
vatério de combustivel referido no anexo II (C8) do Regula-
mento (UE) n.° 168/2013 devem ser executados e verificados
em conformidade com o anexo IX do presente regulamento.

Artigo 14.0
Requisitos aplicdveis as plataformas de carga

Os procedimentos de ensaio e os requisitos aplicdveis as plata-
formas de carga referidas no anexo II (C9) do Regulamento (UE)
n.° 168/2013 devem ser executados e verificados em confor-
midade com o anexo X do presente regulamento.

Artigo 15.°
Requisitos apliciveis as massas e dimensdes

Os procedimentos de ensaio e os requisitos aplicdveis as massas
e dimensdes referidas no anexo II (C10) do Regulamento (UE)
n.° 168/2013 devem ser executados e verificados em confor-
midade com o anexo XI do presente regulamento.

Artigo 16.°

Requisitos funcionais apliciveis aos sistemas de diagnéstico
a bordo

Os procedimentos de ensaio e os requisitos funcionais aplicaveis
aos sistemas de diagnéstico a bordo referidos no anexo II (C11)
do Regulamento (UE) n.° 168/2013 devem ser executados e
verificados em conformidade com o anexo XII do presente
regulamento.

Artigo 17.°

Requisitos aplicdveis a pegas para passageiros e apoios de
pés

Os procedimentos de ensaio e os requisitos aplicdveis a pegas

para passageiros e apoios de pés referidos no anexo II (C12) do

Regulamento (UE) n.° 168/2013 devem ser executados e veri-

ficados em conformidade com o anexo XIII do presente regu-

lamento.

Artigo 18.°
Requisitos aplicdveis ao espaco para chapa de matricula

Os procedimentos de ensaio e os requisitos aplicdveis ao espago
para chapa de matricula referida no anexo II (C13) do Regula-
mento (UE) n.° 168/2013 devem ser executados e verificados
em conformidade com o anexo XIV do presente regulamento.

Artigo 19.°

Y

Requisitos apliciveis ao acesso a informacio sobre
manutencao e reparacao

Os procedimentos de ensaio e os requisitos aplicdveis ao acesso
a informagdo sobre manutengio e reparagdo referida no anexo
II (C14) do Regulamento (UE) n.° 168/2013 devem ser execu-
tados e verificados em conformidade com o anexo XV do pre-
sente regulamento.

Artigo 20.°
Requisitos aplicdveis aos descansos

Os procedimentos de ensaio e os requisitos aplicaveis aos des-
cansos referidos no anexo II (C15) do Regulamento (UE)
n.° 168/2013 devem ser executados e verificados em confor-
midade com o anexo XVI do presente regulamento.

CAPITULO III

OBRIGACOES E REQUISITOS RELATIVOS AOS SERVICOS
TECNICOS

Artigo 21.°
Normas de desempenho e avaliacio dos servicos técnicos

Os servigos técnicos devem cumprir as normas de desempenho
e o procedimento relativo a sua avaliacio referidos no anexo II
(C16) do Regulamento (UE) n.° 168/2013, que devem ser ve-
rificados em conformidade com o anexo XVII do presente re-
gulamento.

Artigo 22.°
Autorizacio de autoensaios

Relativamente aos autoensaios realizados pelos servicos técnicos
internos a que se refere o artigo 64.°, n.° 1, do Regulamento
(UE) n.° 168/2013, esses ensaios devem ser realizados apenas
quando autorizados no anexo III do presente regulamento.

CAPITULO IV
OBRIGACOES DOS ESTADOS-MEMBROS
Artigo 23.°

Homologagio de veiculos, sistemas, componentes e
unidades técnicas

Em conformidade com os artigos 18.°, 25.° e 33.° do Regula-
mento (UE) n.° 168/2013 e com efeitos a partir das datas
estabelecidas no anexo IV do referido regulamento, as autorida-
des nacionais devem considerar, no que respeita aos veiculos
novos ndo conformes com o Regulamento (UE) n.° 168/2013 e
o presente regulamento, que os certificados de conformidade
deixam de ser vdlidos para efeitos do disposto no artigo 43.°,
n.° 1, do Regulamento (UE) n.° 168/2013 e devem, por moti-
vos que se prendam com as emissdes, consumo de combustivel
ou de energia ou os requisitos aplicdveis a seguranca funcional
ou a construgdo dos veiculos, proibir a coloca¢do no mercado, a
matricula ou a entrada em circulacdo de tais veiculos.

CAPITULO V
DISPOSICOES FINAIS
Artigo 24.°
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia se-
guinte ao da sua publica¢do no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢ aplicdvel a partir de 1 de janeiro de
2016.
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O presente regulamento é obrigatorio em todos os seus elementos e diretamente aplicdvel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 21 de novembro de 2013.

Pela Comissdo
O Presidente
José Manuel BARROSO
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ANEXO 1

Lista dos regulamentos UNECE aplicdveis a titulo obrigatério

Regul t . Série d o Lo
S%}JE?S?@O Objeto al:errlaegf):s Referéncia do JO Aplicabilidade
10 Compatibilidade eletromagné- 04 JO L 254 de 20.9.2012, p. 1 | Lle, L2e, L3e, L4e, L5e,
tica (CEM) L6e e L7e
62 Protegdo contra a utilizagdo 00 JO L 89 de 27.3.2013, p. 37 | Lle, L2e, L3e, L4e, L5e,
ndo autorizada Lée e L7e

Nota explicativa:

O facto de um componente estar incluido nesta lista ndo torna a sua instalagdo obrigatdria. Para certos componentes, no
entanto, os requisitos para a sua instalacio obrigatdria estdo estabelecidos noutros anexos do presente regulamento.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.2.

2.3.

2.3

2.3

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

1.1,

1.2,

ANEXO 1II

Requisitos aplicdveis as medidas de prevencdo contra a transformacio abusiva do grupo motopropulsor

Objetivo e dmbito de aplicacio

As medidas de prevencdo contra a transformagdo abusiva do grupo motopropulsor tém como objetivo garantir
que sejam desencorajadas as alteracdes adversas do grupo motopropulsor do veiculo que tém impactos negativos

na seguranca funcional efou no meio ambiente.

As medidas devem incluir requisitos especiais sobre marcacdes dos veiculos no que respeita a poténcia méxima, a
velocidade mdxima de projeto e ao nivel sonoro quando parado, na placa regulamentar a que se refere o
artigo 39.%, n.° 1, do Regulamento (UE) n.° 168/2013. A marcacdo especial dos componentes de origem ou
ndo, unidades técnicas, pegas e equipamentos que afetam o desempenho ambiental e da unidade de propulsdo e a
seguranca funcional devem estar em conformidade com o artigo 39.° n.° 2 e 3, do Regulamento (UE)
n.° 168/2013 a fim de permitir que as autoridades fiscalizadoras verifiquem se as pecas e os equipamentos

instalados num veiculo em circulagdo sio adequados para o modelo de veiculo homologado.

Ambito de aplicacio

Todos os veiculos da categoria L a que se refere o artigo 2.° do Regulamento (UE) n.° 168/2013, com excecdo

das (sub)categorias L3e-A3, L4e-A3 e L5e.

Requisitos gerais

O fabricante deve assegurar que a entidade homologadora e o servigo técnico disponham de todas as informa-
¢des necessdrias e, se for caso disso, dos necessdrios veiculos, propulsdes, componentes e unidades técnicas, a fim

de lhes permitir verificar se foram cumpridos os requisitos do presente anexo.

O fabricante deve declarar, no pedido de homologagdo, o seu compromisso de ndo comercializar componentes
intermutédveis que possam permitir um aumento no desempenho da unidade de propulsdo nas correspondentes

(sub)categorias.

Intermutabilidade de pegas ndo idénticas entre veiculos homologados:

.1. A intermutabilidade das seguintes pecas, de forma separada ou combinada, ndo deve provocar um aumento do
desempenho da unidade de propulsido que exceda os valores medidos e comunicados na homologacio, signifi-
cando que, em qualquer dos casos, a velocidade mdxima de projeto do veiculo efou a poténcia méxima nominal
efou 1til continua do motor da categoria correspondente devem permanecer dentro dos limites da conformidade

da produgdo estabelecidos no ponto 4.1.4 do anexo IV:

combustivel, tubo de admissdo e sistema de escape;

cilindro/émbolo, carburador ou injetor(es) de combustivel, tubo de admissdo e sistema de escape.

Em caso algum pode ser ultrapassada a velocidade mdxima de projeto homologada efou a poténcia méxima
nominal efou 1til continua do motor da (sub)categoria correspondente, definida no anexo I do Regulamento (UE)
n.° 168/2013, o que significa que, em qualquer caso, o desempenho da unidade de propulsdo do veiculo deve

permanecer dentro dos limites da conformidade da produgdo estabelecidos no ponto 4.1.4 do anexo IV.

No caso de correntes ou correias dentadas, o nimero de dentes deve ser aposto nos pinhdes.

O fabricante deve declarar que as modifica¢des que o fabricante facilite das caracteristicas a seguir indicadas ndo
aumentam o desempenho da unidade de propulsio excedendo os limites da conformidade da producio estabe-
lecidos no ponto 4.1.4 do anexo IV: producdo de faiscas do sistema de ignicdo, se for caso disso, alimentagdo e
débito de combustivel, sistema de admissdo de ar, incluindo filtro(s) de ar (modificagio ou remogdo), configu-
ragdo da bateria de propulsdo ou energia elétrica para o(s) motor(es) elétrico(s), se for caso disso, a unidade de

tracdo e a(s) unidade(s) de controlo que controla(m) o grupo motopropulsor do veiculo.

Se a regulagdo da ignicdo for ajustdvel, o desempenho da unidade de propulsdo deve ser medido com o avango

da ignicdo regulado a +5° do valor a que seja atingida a poténcia méxima do motor.

Para os veiculos equipados com um motor a dois tempos: conjunto cilindro/émbolo, carburador ou injetor(es) de

Para os veiculos equipados com um motor a quatro tempos: cabeca dos cilindros, drvore de cames, conjunto
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2.8. O fabricante deve assegurar que o veiculo homologado cumpre as seguintes disposi¢des em matéria de seguranca
do sistema eletrénico que limita o desempenho ambiental e da unidade de propulsio do veiculo.

2.8.1.  Para um veiculo equipado com (um) dispositivo(s) elétrico(s)/eletrénico(s) que limite(m) o desempenho da sua
unidade de propulsdo, o fabricante do veiculo deve fornecer dados e elementos de prova as entidades respon-
saveis pelos ensaios que demonstrem que a modificacdo ou desativagdo do dispositivo ou do seu sistema de
cablagem ndo aumentam o desempenho.

2.8.2.  Os veiculos equipados com controlo eletrénico devem ser a prova de modificagdes, salvo se permitidas pelo
fabricante. O fabricante deve permitir modificacdes necessdrias para efeitos de diagndstico, manutengio, inspecio,
reequipamento ou reparacdo do veiculo.

2.8.3.  Todos os c6digos ou pardmetros de funcionamento reprograméveis do computador devem ser resistentes a
qualquer interven¢do abusiva e permitir um nivel de protecio pelo menos tdo elevado quanto o previsto na
norma ISO 15031-7:2001, desde que a confirma¢do mitua de seguranca seja efetuada utilizando os protocolos
de comunicacdo e o conector de diagndstico normalizado prescritos no apéndice 1 do anexo XII

2.8.4. Para evitar aumentos no desempenho da unidade de propulsio, os pardmetros de funcionamento da propulsio
codificados no computador ndo devem poder ser alterados sem recorrer a ferramentas e procedimentos espe-
cializados, por exemplo, componentes de computadores soldados ou encapsulados ou caixas de computadores
seladas ou soldadas.

2.8.5. Todas as pastilhas de memoria de calibracdo amoviveis devem ser envolvidas em cera ou resina, encerradas numa
cépsula selada ou protegidas por algoritmos eletronicos e ndo devem poder ser substituidas sem recurso a
ferramentas e procedimentos especializados.

2.8.6.  Os fabricantes que utilizem sistemas informaticos de codificagdo programaéveis [por exemplo, memorias somente
de leitura programdveis e apagdveis eletronicamente (EEPROM)] devem impedir a sua reprogramacdo ndo
autorizada. Os fabricantes devem incluir estratégias reforcadas de prote¢do contra intervengdes abusivas e
elementos de protecdo contra alteracdes de dados registados exigindo o acesso eletrénico a um computador
externo administrado pelo fabricante, a que os operadores independentes também terdo acesso fazendo uso da
protecdo conferida no anexo XV. Os métodos que fornecam um nivel adequado de protecdo contra intervencdes
abusivas, tais como acesso seguro semente e chave ou tal como através do protocolo Keyword 2000, devem ser
aprovados pela entidade homologadora.

2.8.7.  Os codigos de diagnéstico de anomalias armazenados a bordo (DTC) no grupo motopropulsor ou na(s) unida-
de(s) de controlo do motor ndo devem poder ser apagados por desconexdo do computador de bordo do veiculo
ou por desconexdo ou falha da bateria do veiculo ou da terra.

3. Requisitos especificos adicionais para os veiculos das (sub)categorias Lle, L2e e Lé6e

3.1. As tolerancias admissiveis para a limitagdo da velocidade mdxima efou da poténcia dos veiculos das categorias
Lle, L2e e L6e sdo de +/- 5 % dos critérios de classificacdo da velocidade maxima de projeto do veiculo efou da
poténcia ttil efou da poténcia nominal continua referidos no anexo I do Regulamento (UE) n.° 168/2013.

3.2. Requisitos para os veiculos das categorias Lle, L2e e L6e equipados com um motor de combustdo
3.2.1.  Sistema de admissdo

3.2.1.1. Cada tubo de admissio deve ser fixado com pernos de corte ou com pernos desmontdveis apenas com
ferramentas especiais. No interior dos tubos deve estar localizada uma sec¢do restringida, indicada no exterior;
nesse local, a parede deve ter uma espessura inferior a 4 mm, ou 5 mm se for composta de uma matéria flexivel
como a borracha.

3.2.1.2. Qualquer intervengdo sobre os tubos com o objetivo de modificar a seccdo restringida deve resultar na respetiva
destrui¢do ou numa disfungdo total e permanente do motor até a sua reposi¢io em estado conforme.

3.2.1.3. Deve ser aposta nos tubos uma marcagdo legivel com a indicagdo da categoria ou categorias do veiculo.

3.2.2.  Motor

3.2.2.1. No caso de um motor equipado com (uma) vélvula(s) com lamina vibratdria, a(s) valvula(s) deve(m) ser fixada(s)
com pernos de corte que impegam a reutilizagdo do respetivo suporte, ou com pernos desmontéveis apenas com
ferramentas especiais.
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3.2.2.2. Apés a montagem, a espessura méaxima da junta da cabega do cilindro, se existir, ndo deve exceder 1,3 mm.
3.2.2.3. Embolo para os motores a dois tempos.

O émbolo, quando na posi¢do de ponto morto superior, ndo deve cobrir o orificio de admissdo. Esta prescricdo
ndo se aplica as pegas do orificio de transferéncia | orificio de varrimento coincidentes com o orificio de
admissdo no caso dos veiculos cujos motores estejam equipados com um sistema de admissio de vilvula ou
vélvulas com lamina vibratdria.

3.2.2.4. Para os motores a dois tempos, o facto de rodar o émbolo 180° ndo deve aumentar o desempenho do motor.

3.2.3.  Sistema de escape

3.2.3.1. Ndo podem existir obstrucdes artificiais no sistema de escape. As guias das vdlvulas de um motor a quatro
tempos ndo sdo consideradas neste sentido como obstrucdes artificiais.

3.2.3.2. A remogido do tubo ressonador, se instalado, ndo deve resultar num aumento do desempenho da unidade de
propulsdo.

3.2.3.3. A(s) peca(s) do sistema de escape situadas no interior do(s) silencioso(s), que determinam o comprimento efetivo
do tubo de escape, devem estar fixadas ao(s) silencioso(s) ou a(s) panela(s) de expansio de modo tal que ndo
possa(m) ser retirada(s).

3.5. Transmissio continuamente varidvel (CVT)

3.5.1. A cobertura da transmissdo CVT, se existir, deve ser fixada por meio de pelo menos 2 pernos de corte ou ser
desmontada apenas com ferramentas especiais.

3.5.2. O mecanismo da transmissio CVT destinado a limitar a rela¢do de transmissdo pela limitacdo da distancia efetiva
entre dois discos deve ser plenamente integrado num ou em ambos os discos, de tal forma que seja impossivel
modificar a distancia efetiva para além de um limite que resultasse num aumento da velocidade maxima do
veiculo superior a 10 % desta velocidade mdxima admissivel do veiculo sem destruir o sistema do disco. Se o
fabricante utilizar anéis de afastamento intermutdveis na transmissio CVT para regular a velocidade maxima do
veiculo, a remogdo completa destes anéis ndo deve aumentar a velocidade méxima do veiculo em mais de 10 %.

4. Requisitos especificos adicionais para as (sub)categorias L3e-Al e L4e-Al
4.1. As subcategorias de veiculos L3e-A1 e L4e-Al devem cumprir os requisitos dos pontos 3.2.1, 3.2.2.1 ou 3.2.3.1
e cumprir os requisitos estabelecidos nos pontos 3.2.3.2 e 3.2.3.3.

4.2. Sistema de admissdo

A conduta de admissdo deve ser dotada de uma manga inamovivel.

4.2.1.  Se a manga estiver situada no tubo de admissdo, este deve ser fixado ao bloco do motor por meio de pernos de
corte ou de pernos desmontdveis apenas com ferramentas especiais.

4.2.2. A manga deve ter uma dureza minima de 60 HRC. Ao nivel da sec¢do restringida, ndo deve exceder 4 mm de
espessura.

4.2.3.  Qualquer intervengdo sobre a manga que tenha por objetivo a sua desmontagem ou modificagio deve resultar na
sua destrui¢do e na da peca que a suporta, ou numa disfuncio total e permanente do motor até a sua reposi¢do
em estado conforme.

4.2.4. Uma marcagdo com a indica¢do da categoria ou categorias do veiculo deve ser legivel na superficie da manga ou
ndo longe desta.

4.2.5. Cada tubo de admissio deve ser fixado com pernos de corte ou com pernos desmontdveis apenas com
ferramentas especiais. No interior dos tubos deve estar localizada uma seccdo restringida, indicada no exterior;
nesse local, a parede deve ter uma espessura inferior a 4 mm, ou 5 mm caso seja composta de uma matéria
flexivel como a borracha.

4.2.6. Qualquer intervengdo sobre os tubos com o objetivo de modificar a seccdo restringida deve resultar na respetiva
destruicio ou numa disfuncdo total e permanente do motor até a sua reposicio em estado conforme.

4.2.7.  Os tubos devem ostentar uma marcacdo legivel com a indicagdo da (sub)categoria do veiculo tal como definida
nos artigos 2.° ¢ 4.° ¢ no anexo I do Regulamento (UE) n.° 168/2013.
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4.2.8. A parte da conduta de admissdo situada na cabega do cilindro deve ter uma seccdo restringida. Nao deve haver
nenhuma sec¢do mais reduzida (exceto a secgdo das sedes de vélvulas) ao longo de toda a passagem de admissdo.

4.2.9. Qualquer intervencdo sobre a conduta que tenha por objetivo modificar a sec¢do restringida deve resultar na
respetiva destrui¢do ou numa disfungdo total e permanente do motor até a sua reposi¢io em estado conforme.

4.2.10. A cabeca do cilindro deve ostentar uma marcagdo legivel com a indicagdo da categoria do veiculo tal como
referida no artigo 39.° do Regulamento (UE) n.° 168/2013.

4.2.11. O didmetro das sec¢des restringidas referidas no ponto 4.2 pode variar segundo a (sub)categoria do veiculo em
causa.

4.2.12. O fabricante deve indicar o(s) didmetro(s) da(s) seccio(des) restringida(s) e provar a entidade homologadora e ao
servigo técnico que essa secgdo restringida é a mais critica para a passagem dos gases e que ndo existe nenhuma
outra seccdo que, sendo modificada, possa aumentar o desempenho da unidade de propulsio.

5. Requisitos especificos adicionais para outras (sub)categorias de veiculos abrangidas pelo imbito de
aplicacio do ponto 1.3

5.1. Para os veiculos das subcategorias L3e-A2 ou L4e-A2 nenhuma variante ou versio do mesmo modelo deve ter
uma poténcia util mdxima efou poténcia nominal médxima continua do motor que exceda o dobro dessa
poténcia.

5.2. O fabricante deve declarar que as modificacdes e intermutabilidade das caracteristicas e dos componentes a seguir

apresentados ndo devem conduzir ao seguinte:

— para os veiculos das subcategorias L3e-A2 e L4e-A2, que excedam o dobro da poténcia dtil ou da poténcia
nominal mdxima continua do motor, ou

— para os veiculos da categoria L7e, que excedam o desempenho da unidade de propulsio homologado;
5.2.1.  Producdo de faiscas do sistema de ignicdo, se for caso disso;
5.2.3.  Sistema de alimentacdo e débito de combustivel;
5.2.4. Sistema de admissdo de ar, incluindo filtro(s) de ar (modificacio ou remocao);
5.2.5. A unidade de tragdo;
5.2.6.  A(s) unidade(s) de controlo que comanda(m) o desempenho da unidade de propulsio do grupo motopropulsor;

5.2.7. Remocdo de qualquer componente (mecanico, elétrico, estrutural, etc.) que limite a plena carga do motor
conduzindo a qualquer modificacgdo do desempenho da unidade de propulsdo homologado em conformidade
com o anexo II (A) do Regulamento (UE) n.° 168/2013.
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ANEXO 111

Requisitos apliciveis aos preparativos relativos aos procedimentos de homologacio

1. Processo de homologagio

1.1. Ao receber um pedido de homologagdo de veiculos, a entidade homologadora deve:

1.1.1.  Verificar se todos os certificados de homologacdo UE, emitidos nos termos dos atos regulamentares aplicdveis a
homologagido de veiculos, abrangem o modelo de veiculo e correspondem aos requisitos previstos;

1.1.2.  Assegurar-se, através da documentagdo, de que as especificacdes e os dados do veiculo, contidos na ficha de
informacdes do veiculo, estdo incluidos nos dados constantes dos dossiés de homologacdo e nos certificados de
homologagdo UE nos termos dos atos regulamentares aplicdveis;

1.1.3.  Confirmar, quando um nimero da ficha de informacdes ndo estiver incluido no dossié de homologagio de
qualquer um dos atos regulamentares, que a pega ou caracteristica em causa correspondem as especificagdes
descritas no dossié de fabrico;

1.1.4.  Efetuar, ou mandar efetuar, numa amostra selecionada de veiculos do modelo a homologar, inspe¢des de pegas e
sistemas do veiculo, para verificar se o(s) veiculo(s) é(sdo) fabricado(s) de acordo com os dados relevantes
contidos no dossié de homologagdo autenticado em relagdo a todos os certificados de homologagdo UE aplic-
veis;

1.1.5.  Efetuar, ou mandar efetuar, as verificacdes de instalacio pertinentes em relagdo as unidades técnicas, se for caso
disso;

1.1.6.  Efetuar, ou mandar efetuar, as verificacdes necessdrias em relagdo a presenga dos dispositivos previstos no anexo
Il do Regulamento (UE) n.° 168/2013;

1.1.7. Efetuar, ou mandar efetuar, as verificacdes necessdrias, a fim de assegurar o cumprimento dos requisitos em
matéria de sistemas de combustivel gasoso, se for caso disso.

2. Combinagdo das especificacdes técnicas

2.1. O ndmero de veiculos a apresentar deve ser suficiente para permitir a verificagdo correta das varias combinagdes
a homologar, de acordo com os seguintes critérios:

2.1.1. Modelo de veiculo, variantes e versdes;
2.1.2. Familia de veiculos e de propulsao;
2.1.3.  Transmissdo;

2.1.4. Estilo da carrocaria;

2.1.5.  Numero de portas;

2.1.6.  Numero de lugares sentados.

3. Disposigoes especificas

3.1. No caso de ndo estarem disponiveis certificados de homologagdo dos atos regulamentares aplicdveis, a entidade
homologadora deve:

3.1.1. Mandar efetuar os ensaios e verificacdes necessdrios de acordo com cada um dos atos regulamentares aplicdveis;

3.1.2.  Verificar se o veiculo estd em conformidade com as especificacdes descritas no dossié de fabrico e se satisfaz os
requisitos técnicos de cada um dos atos regulamentares aplicdveis;

3.1.3.  Efetuar, ou mandar efetuar, as verificacdes de instalagdo pertinentes em relagdo as unidades técnicas, se for caso
disso;

3.1.4. Efetuar, ou mandar efetuar, as verificacdes necessdrias em relagdo a presenga dos dispositivos previstos no anexo
Il do Regulamento (UE) n.° 168/2013, se for caso disso;

3.1.5. Efetuar, ou mandar efetuar, as verificacdes necessdrias, a fim de assegurar o cumprimento dos requisitos em
matéria de sistemas de combustivel gasoso, se for caso disso.
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4. Disposicoes relativas a conversio das subcategorias de motociclos (L3e/ L4e)-A2 e (L3e[L4e)-A3
4.1.  Informagio geral

As disposi¢des para a conversdo apenas sdo aplicdveis as subcategorias de motociclos L3e/ L4e)-A2 e L3e[L4e)-
-A3 com ou sem carro lateral e vice-versa.

4.2. A conversdo prevista para a subcategoria de motociclos (L3e/ L4e)-A2 para um motociclo (L3e/L4e)-A3 e vice-
-versa deve ser permitida nas seguintes condigdes controladas:

4.2.1. Homologacio

O fabricante deve realizar ensaios separados para a homologagdo de configuragdes de motociclos (L3e/L4e)-A2 e
(L3e[L4e)-A3 e demonstrar ao servico técnico, e a contento da entidade homologadora, que o motociclo L3e
cumpre o disposto no ponto 4 e, separadamente, apresentar um relatério sobre os seguintes requisitos:

4.2.2.  Requisitos em matéria de desempenho ambiental e da unidade de propulsio estabelecidos no capitulo III do
Regulamento (UE) n.° 168/2013, e ensaios referidos nos anexos II, V, VI e VII do Regulamento (UE)
n° 168/2013;

4.2.2.1. Os ensaios ambientais dos tipos I, II, V, VII, VIII e IX referidos no anexo V do Regulamento (UE) n.° 168/2013;

4.2.2.2. Os requisitos e ensaios de desempenho da unidade de propulsdo referidos no anexo II (A2) do Regulamento (UE)
n.° 168/2013;

4.2.2.3. As definicoes de familia de veiculos | do sistema de propulsio devem ser determinadas separadamente e
indicadas nas configura¢des dos motociclos (L3e/L4e)-A2 e (L3e/L4e)-A3;

4.2.3.  Requisitos de seguranca funcional: Os ensaios devem ser realizados e os respetivos requisitos devem ser cum-
pridos de acordo com os pontos (B2), (B4), (B14), (B17) e (B18) do anexo Il do Regulamento (UE) n.° 168/2013;

4.2.4.  Os ensaios dos requisitos de construgdo do veiculo devem ser realizados e os respetivos requisitos devem ser
cumpridos de acordo com os pontos (C1) e (C10) do anexo II do Regulamento (UE) n.° 168/2013 na confi-
guragdo (L3e/ L4e)-A2.

4.2.5. Todos os outros requisitos de homologa¢do que ndo os enumerados no ponto 4.1.1.1 que sdo estabelecidos no
anexo II do Regulamento (UE) n.° 168/2013 devem ser considerados comuns e iguais entre as configura¢des de
motociclos (L3e[L4e)-A2 e L3e[L4e)-A3 e, por conseguinte, apenas podem ser ensaiados e indicados uma vez
para ambas as configura¢des de desempenho. Para os sistemas, componentes, unidades técnicas, pecas ou
equipamentos do veiculo ndo afetados pela conversio deve ser autorizado utilizar os mesmos relatérios de
ensaio.

4.2.6. Deve ser emitida uma homologacdo de veiculo completo (WVTA) para a categoria de motociclo L3e-A2 que
tenha um dnico nimero de homologagdo UE. Uma seccdo especial na ficha de informacdes e no certificado de
homologagdo deve refletir as informagdes relativas a designagio do modelo, ao nimero de homologacio, aos
dados técnicos do veiculo convertido, bem como a descricdo das pecas, software, etc. para converter o veiculo na
configuracdo L3e-A3.

4.2.7. Deve ser emitida uma WVTA para o motociclo L3e-A3 que tenha um tnico niimero de homologacio UE. A
seccdo especial na ficha de informacdes, tal como referida no ponto 4.1.2, deve ser adicionada ao processo de
homologagio do veiculo L3e-A3.

4.2.8. Se as informagdes completas para a conversdo ndo estiverem disponiveis na altura da homologagdo, as infor-
magdes completadas podem ser introduzidas com uma extensdo do WVTA-UE. Se apenas faltar o niimero do
outro WVTA-UE, pode ser adicionado com uma revisio do WVTA-UE.

4.2.9. Informacdes eletronicas do motociclo (L3e/ L4e)-A2 ou A3

O fabricante deve programar a subcategoria de motociclo aplicdvel «L3e-A2» ou «L3e-A3» na memoéria da PCU |
UCE do motociclo para a conversdo da configuracdo (L3e/ L4e)-A2 para (L3e/L4¢)-A3 ou vice-versa.

4.2.9.1. Estas informacdes eletronicas devem ser disponibilizadas em formato legivel a pedido de um instrumento
genérico de exploragio, em conformidade com as disposi¢des definidas no anexo XIL

4.2.9.2. Estas informacdes eletronicas devem ser protegidas contra a intervengdo abusiva em conformidade com o ponto
2.8 do anexo II.
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4.2.9.3. A pedido do fabricante do motociclo, o veiculo pode ficar isento do cumprimento dos requisitos estabelecidos
nos pontos 4.2.9.1 e 4.2.9.2 até 1 de janeiro de 2020, desde que uma justificagdo técnica exaustiva seja aditada
ao dossié de fabrico.

4.2.10. O certificado de conformidade (CdC) deve apenas ostentar os dados de uma configuracdo do veiculo, (L3e[L4e)-
-A2 ou (L3e[L4e)-A3, no final da linha de produgdo na fébrica quando, por fim, for estabelecida uma das duas
configuragdes possiveis.

4.2.11. Apenas um ntmero de identificagio do veiculo (NIV) do modelo de motociclo (L3e/L4e)-A2 e A3 deve ser
atribuido aos motociclos que podem ser convertidos das subcategorias (L3e/ L4e)-A2 para (L3e/L4e)-A3 ou vice-
-versa. A placa regulamentar instalada no veiculo deve incluir esse NIV e deve ostentar os dois nimeros de
homologagdo UE, com indicacdo clara dos niveis de ruido do motociclo imobilizado e poténcias do motor em
ambas as configuragdes.

4.3. Conversao

A conversdo da configuracio (L3e/L4e)-A2 para (L3e/L4e)-A3 ou vice-versa deve ser efetuada e controlada
somente pelo fabricante de motociclos.

4.3.1. O fabricante deve emitir uma declaragdo a pedido do proprietdrio do veiculo com a informagdo necessaria para a
conversdo ligada pelo NIV ao CdC de acordo com o modelo que figura no anexo ao certificado de conformidade
previsto no artigo 38.%, n.° 2, do Regulamento (UE) n.° 168/2013 e declarar que, numa perspetiva técnica, o
motociclo L3e homologado pode ser convertido nos niveis de desempenho de um motociclo (L3e/L4e)-A2 ou
(L3e[L4e)-A3.

4.3.2. Esta declaracdo do fabricante deve incluir: os niimeros de homologacio UE de veiculos completos, os dados
alterados (com referéncia aos nimeros de homologagdo em causa no CdC), uma breve descri¢do das pecas ou
equipamentos a ser alterados e os niimeros de identificacdo do software e de verificacdo da calibracdo para ambas
as configuragdes. Um modelo da declaragdo preenchida do fabricante deve ser incluido no dossié¢ de fabrico.

4.4, Primeiro registo

Um Estado-Membro nio deve recusar a concessdo do primeiro registo e ndo deve exigir a realizagdo de ensaios
adicionais para efeitos do primeiro registo de um motociclo novo (L3e/L4¢e)-A2 ou (L3e/L4e)-A3 se o motociclo
novo (L3e/L4e)-A2 for convertido para o nivel de desempenho (L3e/L4e)-A3 ou vice-versa, sob as seguintes
condigdes:

4.4.1. A leitura do instrumento genérico de exploragdo referido no ponto 4.2.9 indica a configuragdo (L3e/L4e)-A2 ou
(L3e[L4e)-A3 e uma inspegdo visual leva a concluir que todas as pegas do motociclo necessdrias para a conversdo
estdo alteradas efou montadas;

4.4.2. O proprietario do veiculo apresenta um Certificado de Conformidade vilido, com a declaragio do fabricante
referida no ponto 4.3.1 anexada.

5. Procedimentos a seguir durante o processo de homologacio UE multifaseada
5.1. Informacdes gerais

5.1.1. O funcionamento satisfatério do processo de homologacio UE multifaseada exige agdes conjuntas por parte de
todos os fabricantes envolvidos. Para esse fim, as entidades homologadoras devem assegurar, antes de concederem
a homologagdo da primeira fase e das fases subsequentes, que existem acordos adequados entre os diversos
fabricantes no que se refere ao fornecimento e intercambio de documentos e informagdes, de modo que o modelo
de veiculo completado cumpra os requisitos técnicos constantes de todas as disposi¢des estabelecidas no Regula-
mento (UE) n.° 168/2013. Tais informacdes devem incidir, nomeadamente, sobre as homologagdes dos sistemas,
componentes e unidades técnicas pertinentes e sobre as pegas do veiculo que fazem parte do veiculo incompleto
mas ainda ndo estio homologadas.

5.1.2. As homologacdes em conformidade com o ponto 5 devem ser concedidas com base no estado de acabamento do
modelo de veiculo nesse momento e devem incluir todas as homologacdes concedidas nas fases anteriores.

5.1.3. Cada fabricante envolvido num processo de homologacdo UE multifaseada é responsavel pela homologacio e pela
conformidade da produg¢do de todos os sistemas, componentes ou unidades técnicas fabricados por si ou adicio-
nados por si a fase previamente construida. Ndo € responsdvel por elementos que tenham sido homologados numa
fase anterior, exceto nos casos em que modifique pecas importantes de tal forma que a homologagdo previamente
concedida deixe de ser vélida.

5.2.  Procedimentos.
A autoridade de homologagdo deve:
5.2.1. Verificar se todos os certificados de homologagdo UE, emitidos nos termos dos atos regulamentares aplicdveis a

homologagdo de veiculos, abrangem o modelo de veiculo no seu estado de acabamento e correspondem aos
requisitos previstos;
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5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.2.6.

5.2.7.

5.3.

6.0.

6.0.1.

6.0.2.

6.1.

Verificar se, em conformidade com o artigo 25.° n.° 6, do Regulamento (UE) n.° 168/2013, o veiculo homolo-
gado na fase final cumpre nesse momento todos os requisitos técnicos aplicdveis. Tal deve incluir um controlo
documental de todos os requisitos abrangidos por uma homologacdo de um veiculo incompleto concedida no
decurso de um procedimento multifaseado, mesmo que ela tenha sido concedida a uma outra (sub)categoria de
veiculo.

Assegurar, em conformidade com o artigo 25.° n.° 7, do Regulamento (UE) n.° 168/2013, que a escolha do
procedimento de homologacdo nio afeta os requisitos substantivos que o modelo de veiculo homologado tem de
cumprir no momento da emissio da homologacdo de veiculo completo.

Assegurar que todos os dados relevantes, tendo em conta o estado de acabamento do veiculo, estdo incluidos no
dossié de fabrico;

Assegurar-se, através da documentagdo, de que a(s) especificacdo(des) e os dados do veiculo contidos na parte I do
seu dossié de fabrico estdo incluidos nos dados contidos nos dossiés de homologagio e nos certificados de
homologagdo UE, em relagdo aos atos regulamentares aplicdveis; e, no caso de um veiculo completado, confirmar,
quando uma rubrica da parte I do dossi¢ de fabrico ndo estiver incluida no dossié¢ de homologagio relativo a
qualquer um dos atos regulamentares, que a pega ou a caracteristica em causa estd de acordo com as indica¢des
contidas no dossié de fabrico;

Efetuar ou mandar efetuar, numa amostra selecionada de veiculos do modelo a homologar, inspecdes de pecas e
sistemas do veiculo para verificar se o(s) veiculo(s) é(sdo) fabricado(s) de acordo com os dados relevantes contidos
no dossié de homologagdo, autenticado em relagdo a todos os atos regulamentares aplicaveis;

Efetuar, ou mandar efetuar, as verificagdes de instalacdo pertinentes em relagdo as unidades técnicas, se for caso
disso.

O ndmero de veiculos a inspecionar para efeitos no disposto no ponto 4.2.4 deve ser suficiente para permitir o
controlo correto das vdrias combinacdes a submeter a homologagdo UE, de acordo com o estado de acabamento
do veiculo e com os critérios estabelecidos em 2.1.

Condicdes especificas apliciveis aos métodos de ensaio virtual e atos regulamentares em cujo dmbito o
fabricante ou o servico técnico podem utilizar métodos de ensaio virtual ou de autoensaio
Objetivos e ambito de aplicacdo

O presente ponto 6 estabelece as disposicdes adequadas para a realizagdo de ensaios virtuais, nos termos do
artigo 32.°, n.° 6, do Regulamento (UE) n.° 168/2013. Néo se aplica ao segundo pardgrafo do artigo 32.%, n.° 3,
do mesmo regulamento.

O presente ponto 6 estabelece igualmente tépicos para o autoensaio em conformidade com o disposto no
artigo 64.°, n.° 1, do Regulamento (UE) n.° 168/2013.
Lista de atos delegados e respetivos anexos

Quadro 3-1

Sintese dos requisitos indicados no Regulamento (UE) n.° 168/2013 relativos ao ensaio virtual e ao
autoensaio

Requisitos indicados no Regu-
lamento (UE) n.° 168/2013

Ensaio virtual efou autoensaio
aplicavel ?

Objeto

Restri¢des | Observagdes

Seccdo (A2) do anexo II | Autoensaio Procedimentos de ensaio a | Apenas para as subcatego-
velocidade madxima de | rias L3e-A3, L4e-A3 e L5e
projeto do veiculo e ndo inclui quaisquer ou-

tros testes de desempenho
da unidade de propulsdo.

Seccdo (B1) do anexo II Autoensaio Avisadores sonoros Apenas instalagio

Seccdo (B7) do anexo I Autoensaio Comandos ~ manuseados | Apenas indicador de veloci-

pelo condutor, incluindo
a identificacio dos co-
mandos, avisadores e indi-
cadores

dade

Seccdo (B8) do anexo II

Ensaio virtual

Instalagdo de dispositivos
de iluminagdo e de sinali-
zagdo luminosa

Apenas dimensdes
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7.2.
7.2.1.

7.2.2.

Requisitos indicados no Regu-
lamento (UE) n.° 168/2013

Ensaio virtual efou autoensaio
aplicdvel ?

Objeto

Restri¢des | Observagdes

Sec¢do (B9) do anexo I

Ensaio virtual

Visibilidade a retaguarda

Apenas instalagdo;

apenas em conformidade
com o  Regulamento
UNECE n.° 81

Seccio (B14) do anexo II

Ensaio virtual

Montagem dos pneus

Apenas quando a distancia
exceder 10 mm.

Sec¢do (C13) do anexo I

Ensaio virtual e Autoen-
saio

Espago para chapa de ma-
tricula

Sec¢do (C15) do anexo I

Autoensaio

Descansos

Apenas o ponto 2.5 sistema
de retengdo dos descansos.

Artigo 39.° do Regula-
mento (UE) n.° 168/2013

Autoensaio

Placa  regulamentar e
marca de homologagdo

UE

Condicdes gerais apliciveis aos métodos de ensaio virtual
Modelo de ensaio virtual

A estrutura de base para descrever e realizar ensaios virtuais deve ter as seguintes caracteristicas:

. Objetivo;

. Modelo de estrutura;
. Condicdes-limite;

. Condicdes de carga;
. Célculo;

. Avaliagio;

. Documentacao.

Fundamentos da simulacdo e do célculo em computador
Modelo matemdtico

O modelo matemadtico deve ser fornecido pelo fabricante. Deve refletir a complexidade da estrutura, sistema e
componentes do veiculo a submeter a ensaio em fungdo dos requisitos do ato regulamentar e respetivas condigdes-
-limite. Devem aplicar-se estas disposi¢des, com as necessdrias adaptagdes, ao ensaio dos componentes ou das
unidades técnicas independentemente do veiculo.

Processo de validacdo do modelo matematico

O modelo matemdtico deve ser validado por comparacdo com as condigdes de ensaio reais. Deve efetuar-se um
ensaio fisico para efeitos de comparagdo dos resultados obtidos com o modelo matemdtico com os resultados de
um ensaio fisico. Deve ficar provada a comparabilidade do ensaio. O fabricante ou o servigo técnico devem redigir
um relatério de validacdo, a apresentar a entidade homologadora. Qualquer alteracdo introduzida no modelo
matemdtico ou no software, que seja suscetivel de invalidar o relatério de validacdo, deve ser comunicada a entidade
homologadora, que pode requerer a realizacdo de um novo processo de validagdo. O fluxograma do processo de
validacdo é apresentado no apéndice 3.

. Documentagao

O fabricante deve disponibilizar os dados e os instrumentos auxiliares utilizados para a simulagdo e o célculo
devidamente documentados.

. Ferramentas e apoio

A pedido do servico técnico, o fabricante deve fornecer as, ou facultar acesso as, ferramentas necessérias, incluindo
o software adequado.
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7.2.5. O fabricante deve ainda fornecer ao servico técnico o apoio adequado, quando necessério.

7.2.6. Facultar acesso e apoio ao servigo técnico ndo exime este tltimo das obrigacdes referentes as competéncias do seu

8.

pessoal, a0 pagamento dos direitos de licenga e ao respeito da confidencialidade.

Processo de validagio para ensaio virtual

Figura 3-1

Fluxograma do processo de validacio de ensaio virtual
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0.2.

1.1.

1.2.

1.3.

1.3.1.1.

1.3.1.1.1.

1.3.1.1.2.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.2.3.

1.3.2.3.1.
1.3.2.3.2.
1.3.2.3.3.
1.3.2.3.4.

1.3.2.3.5.

1.3.2.3.6.

1.3.2.3.7.

1.3.2.3.8.

ANEXO IV

Requisitos aplicdveis a conformidade da producio

Objetivos

O processo de conformidade da produgdo (CdP) procura assegurar que cada veiculo, sistema, compo-
nente, unidade técnica, pega ou equipamento produzido esteja em conformidade com o modelo ou tipo
homologado.

Os procedimentos incluem, de forma indissocidvel, a avaliacdo dos sistemas de gestdo de garantia da
qualidade, em seguida referidos como «avaliacdo inicial», e a verificacdo e controlos relacionados com a
produgdo, em seguida referidos como «disposi¢des relativas a conformidade do produto».

Avaliagdo inicial

Antes de conceder a homologagdo, a entidade homologadora deve verificar a existéncia de disposigdes e
procedimentos satisfatorios estabelecidos pelo fabricante para assegurar um controlo eficaz, de modo
que os veiculos, sistemas, componentes ou unidades técnicas, aquando da produgdo, sejam conformes
ao modelo ou tipo homologados.

Podem ser consultadas as orientagdes para a realizacdo de avaliagdes na norma EN ISO 19011:2011 —
Linhas de orientacdo para auditorias de sistemas de gestdo da qualidade efou de gestdo ambiental.

O requisito constante do ponto 1.1 deve ser verificado a contento da entidade homologadora. A
entidade deve considerar satisfatorias a avaliagdo inicial e as disposicdes relativas a conformidade do
produto, referidas na seccdo 2 infra, tendo em conta, conforme necessdrio, uma das disposicdes des-
critas nos pontos 1.3.1 a 1.3.3, ou uma combinacio dessas disposi¢des no todo ou em parte, conforme
adequado.

A avaliacdo inicial efou a verificagdo das disposicdes relativas a conformidade do produto devem ser
efetuadas pela entidade homologadora que concede a homologagio ou por um servico técnico desig-
nado para agir em nome dessa entidade.

Ao considerar a extensdo da avaliagdo inicial a efetuar, a entidade homologadora pode ter em conta
informagdes disponiveis relacionadas com:

A certificagio do fabricante, descrita no ponto 1.3.3 seguinte, que ndo tenha sido qualificada ou
reconhecida ao abrigo desse ponto;

No caso das homologacdes de sistemas, componentes ou unidades técnicas, as avaliacdes do sistema de
qualidade efetuadas pelo(s) fabricante(s) de veiculos nas instalacdes do(s) fabricante(s) do sistema,
componente ou unidades técnicas, de acordo com uma ou mais especificagdes do setor industrial
que cumpram os requisitos das normas EN ISO 9001:2008 ou ISO[TS16949:2009.

A avaliagdo inicial e/ou a verificacdo das disposi¢des relativas a conformidade do produto podem ser
efetuadas pela entidade homologadora de outro Estado-Membro ou pelo servigo técnico designado para
esse fim por essa entidade.

Neste caso, a entidade homologadora do outro Estado-Membro deve preparar uma declaragio de
conformidade, indicando as dreas e as instalagdes de produgdo abrangidas que sdo relevantes para
o(s) produto(s) a homologar e para os regulamentos UE nos termos dos quais esses produtos vdo
ser homologados.

Ao receber um pedido de declaragdo de conformidade da entidade homologadora que concede a
homologagdo, a entidade homologadora de outro Estado-Membro deve enviar imediatamente a decla-
ra¢do de conformidade ou comunicar que ndo se encontra em condi¢des de a fornecer.

A declaragio de conformidade deve incluir, pelo menos, os seguintes elementos:

Grupo ou empresa (por ex.: Automoéveis XYZ);

Organizagdo especifica (por ex.: divisdo regional);

Fabricas/locais [por ex.: fibrica de motores 1 (no pais A) — fdbrica de veiculos 2 (no pais B)J;
Gama de veiculos/componentes (por ex.: todos os modelos da categoria LXe);

Areas avaliadas (por ex.: montagem de motores, prensagem e montagem de carrogarias, montagem dos
veiculos);

Documentos examinados (por ex.: manual e procedimentos de garantia da qualidade da empresa e do
local de produgdo);

Data da avaliacdo (por ex.: inspegdo realizada entre dd/mm/aaaa e dd/mm/aaaa);

Visita de inspe¢do planeada (por ex.: mmj/aaaa);
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1.4.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

A entidade homologadora pode também aceitar a certificacdo do fabricante em conformidade com a
norma internacional EN ISO 9001:2008 ou ISO[TS16949:2009 [0 ambito desta certificagdo, nesse
caso, deve abranger ofs) produto(s) a homologar] ou com uma norma de certificagdo equivalente que
cumpra os requisitos da avaliacdo inicial do ponto 1.1, desde que essa conformidade de produgio
esteja, efetivamente, abrangida pelo sistema de gestdo da qualidade. O fabricante deve fornecer porme-
nores da certificagdo e comprometer-se a informar a entidade homologadora de quaisquer revisdes da
respetiva validade ou ambito.

Para efeitos da homologacio de veiculos, as avaliagdes iniciais efetuadas para conceder as homologacdes
a sistemas, componentes e unidades técnicas do veiculo ndo precisam de ser repetidas, mas devem ser
complementadas por uma avaliagdo que abranja os locais de produgdo e as atividades relacionados com
a montagem do veiculo completo ndo abrangidos pelas avaliagdes anteriores.

Disposicoes relativas a conformidade do produto

Qualquer veiculo, sistema, componente ou unidade técnica, peca ou equipamento em conformidade
com um regulamento UNECE anexo ao Acordo de 1958 revisto e com o Regulamento (UE)
n.° 168/2013 deve ser fabricado de modo a estar em conformidade com o modelo ou tipo homolo-
gados, através do cumprimento dos requisitos do presente anexo, do(s) referido(s) regulamento(s)
UNECE e do Regulamento (UE) n.° 168/2013.

Antes de conceder uma homologacido em aplicagio do Regulamento (UE) n.° 168/2013 e de um
regulamento UNECE anexo ao Acordo de 1958 revisto, a entidade homologadora deve verificar a
existéncia de disposi¢des adequadas e de planos de controlo documentados, a acordar com o fabricante
para cada homologagdo, com vista a efetuar, a intervalos determinados, os ensaios ou verificagdes
correlacionados necessdrios para verificar que se mantém a conformidade com o modelo ou tipo
homologado, incluindo, quando aplicavel, os ensaios especificados no Regulamento (UE) n.° 168/2013
e no referido regulamento UNECE.

O titular da homologacdo deve, em especial:

Assegurar a existéncia e a aplicacdo de procedimentos que permitam o controlo efetivo da conformi-
dade dos produtos (veiculos, sistemas, componentes, unidades técnicas, pegas ou equipamento) com o
modelo ou tipo homologados;

Ter acesso aos equipamentos de ensaio ou outros equipamentos adequados necessdrios para verificar a
conformidade com cada modelo ou tipo homologado;

Assegurar que os resultados dos ensaios ou das verificagdes sdo registados e que os documentos
anexados a esses relatérios continuam disponiveis durante um periodo até 10 anos a determinar de
comum acordo com a entidade homologadora;

Analisar os resultados de cada tipo de ensaio ou de verificacdo para comprovar e assegurar a estabi-
lidade das caracteristicas do produto, admitindo as variacdes préprias de uma produgdo industrial;

Assegurar que scjam efetuados, para cada tipo de produto, pelo menos as verificagdes e os ensaios
prescritos no Regulamento (UE) n.° 168/2013 e seus atos delegados de execugdo, bem como no
regulamento UNECE aplicdvel e referenciado;

Assegurar que qualquer conjunto de amostras ou pegas a ensaiar que, no tipo de ensaio ou de
verificagdo em questdo, revele ndo-conformidade, dé origem a nova recolha de amostras e a novos
ensaios. Devem ser tomadas todas as medidas necessarias para restabelecer o processo de produgdo para
assegurar a conformidade com o modelo ou tipo homologado.

No caso de um processo de homologagio fase a fase, mista ou multifaseada, a entidade homologadora
que concede a homologacdo de veiculo completo pode solicitar os dados especificos relativos a
conformidade com os requisitos de producdo estabelecidos no presente anexo de qualquer entidade
homologadora que concedeu a homologagdo de qualquer sistema, componente ou unidade técnica.

Se a entidade homologadora que concedeu a homologagdo ao veiculo completo ndo estiver satisfeita
com as informac¢des comunicadas referidas no ponto 2.4 e tiver comunicado por escrito ao fabricante
em causa e a entidade de homologacio que concedeu a homologacio do sistema, do componente ou
da unidade técnica, a entidade homologadora que concede a homologacio ao modelo de veiculo
completo deve solicitar a conformidade adicional de producio de inspecdes ou verificagdes a realizar
no local do(s) fabricante(s) de tais sistemas, componentes ou unidades técnicas e os resultados devem
ser imediatamente disponibilizados a entidade homologadora em causa.

Caso se apliquem os pontos 2.4 e 2.5 e os resultados das inspecdes ou verifica¢des adicionais ndo sejam
considerados satisfatorios no entender da entidade de homologagdo que concede a homologacio ao
veiculo completo, o fabricante deve assegurar que a conformidade de produgdo é restabelecida tdo
rapidamente quanto possivel através de medidas corretivas, a contento da entidade homologadora que
concede a homologagdo ao veiculo completo e a contento da entidade homologadora que concede a
homologagdo a um tipo de sistema, componente ou unidade técnica.
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Disposicoes relativas a verificagio continuada

A entidade que concedeu a homologacio pode verificar, em qualquer momento, a conformidade dos
métodos de controlo da produgdo aplicados em cada unidade de produgdo por meio de inspecdes
periddicas. O fabricante deve, para o efeito, permitir o acesso aos locais de fabrico, inspecdo, ensaio,
armazenamento e distribui¢do e deve prestar todas as informacdes necessirias no que se refere a
documentacio e registos do sistema de gestdo da qualidade.

A abordagem normal para essas inspecdes periddicas deve consistir na monitorizacdo da eficdcia
continuada dos procedimentos estabelecidos nas sec¢des 1 e 2 (disposicdes relativas a avaliacdo inicial
e a conformidade do produto).

As atividades de fiscalizacdo efetuadas pelos servicos técnicos (qualificados ou reconhecidos conforme
exigido no ponto 1.3.3) devem ser aceites como cumprindo os requisitos do ponto 3.1.1, no que diz
respeito aos procedimentos estabelecidos na avaliagdo inicial.

A periodicidade normal dessas verificacdes a efetuar pela entidade homologadora (para além das
especificadas no ponto 3.1.1.1) deve assegurar que os controlos relevantes da conformidade da pro-
dugdo, aplicados em conformidade com as sec¢des 1 ¢ 2, sdo analisados durante um perfodo adequado
ao clima de confianca estabelecido pela entidade homologadora.

Em cada inspecdo, os registos de ensaios e verificacdes e da produgdo devem ser postos a disposicdo do
inspetor, em especial, os registos dos ensaios ou verificagdes documentados como exigido no ponto
2.2;

O inspetor pode proceder a uma sele¢do aleatéria de amostras a analisar no laboratério do fabricante
ou nas instalacdes do servico técnico, caso em que apenas devem ser efetuados ensaios fisicos. O
ntimero minimo de amostras pode ser determinado de acordo com os resultados da prépria verificagio
do fabricante.

Caso o nivel de controlo parega ser insatisfatério ou parega ser necessirio verificar a validade dos
ensaios efetuados em aplicacdo do ponto 3.2, o inspetor deve selecionar amostras a enviar ao servi¢o
técnico, para que proceda a ensaios fisicos de acordo com os requisitos relativos a conformidade da
produgdo estabelecidos no ponto 4 e nos regulamentos UNECE referidos no Regulamento (UE)
n.° 168/2013 ou nos seus atos delegados.

No caso de serem encontrados resultados insatisfatérios durante uma inspe¢do ou uma andlise de
monitorizacdo, a entidade homologadora deve assegurar que sdo tomadas todas as medidas necessdrias
para restabelecer a conformidade da produ¢do o mais rapidamente possivel.

Nos casos em que a conformidade com os regulamentos UNECE seja exigida pelo Regulamento (UE)
n.° 168/2013 ou os seus atos delegados, o fabricante pode optar por aplicar as disposi¢des do presente
anexo como uma alternativa equivalente aos requisitos de conformidade da produg¢do nos regulamentos
UNECE correspondentes. Todavia, quando se apliquem os pontos 3.5 ou 3.6, todos os diferentes
requisitos de conformidade da producdo nos regulamentos UNECE tém de ser cumpridos, a contento
da entidade homologadora até esta decidir que a conformidade da producdo foi restabelecida.

Requisitos de ensaio da conformidade da produgio nos casos de um nivel insatisfatério de
controlo da conformidade do produto, tal como referido no ponto 3.4

Requisitos em matéria de prote¢io do ambiente e desempenho da unidade de propulsio

Ensaio do tipo I para as emissdes apds arranque a frio, do tipo II para as emissdes em ralenti acelerado e
do tipo VII para a medi¢do das emissdes de CO,, do consumo de combustivel, do consumo de energia
elétrica e de determinacdo da autonomia elétrica

Os veiculos devem ser fabricados em conformidade com o modelo de veiculo homologado.

Devem ser efetuadas verificagdes adequadas da conformidade da producdo, a fim de verificar o cum-
primento das condi¢des referidas no ponto 4.1.1.1.

Veiculos movidos exclusivamente por um motor de combustdo interna:

Regra geral, as medidas para garantir a conformidade da producdo no que diz respeito as emissdes de
escape e de CO, dos veiculos devem ser controladas com base na descri¢do constante do certificado de
homologagdo conforme ao modelo previsto no artigo 30.%, n.° 2, do Regulamento (UE) n.° 168/2013.

O controlo da conformidade da produgio tem por base uma avaliacdo efetuada pela entidade homo-
logadora do procedimento de controlo do fabricante destinado a assegurar a conformidade do veiculo
fabricado no que respeita as emissoes de escape e de CO,.

Se a entidade homologadora ndo estiver satisfeita com a qualidade do procedimento de controlo
utilizado pelo fabricante, pode exigir que sejam efetuados ensaios de verificagio em veiculos em
produgdo.

As medi¢des das emissdes de escape e de CO, de um modelo de veiculo que tenha sido sujeito a uma
ou vérias extensoes devem ser efetuadas no(s) veiculo(s) disponivel(eis) no momento do ensaio [veicu-
lo(s) descrito(s) no primeiro documento ou em extensdes subsequentes].
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Conformidade do veiculo para os ensaios do tipo I, emissdes de escape apds arranque a frio, e do tipo
VII, ensaio das emissdes de CO,

Devem ser selecionados aleatoriamente trés veiculos da série e sujeitos a ensaio em conformidade com
os requisitos estabelecidos nos artigos 23.° e 24.° do Regulamento (UE) n.° 168/2013. Devem ser
aplicados fatores de deterioragdo a média dos resultados do ensaio das emissdes poluentes do tipo I do
seguinte modo:

Se for aplicdvel o método da durabilidade estabelecido no artigo 23.°, n.° 3, alinea a), do Regulamento
(UE) n.° 168/2013, os fatores de deterioragdo devem ser calculados a partir dos resultados do ensaio de
emissdes do tipo I até & quilometragem total referida no anexo VII (A) do Regulamento (UE)
n.° 168/2013 e em conformidade com o método de célculo linear referido no ponto 4.1.1.3.1.1.1.1.2
resultando em valor de declive e da ordenada de origem por elemento constituinte das emissdes. Os
resultados das emissdes poluentes da CdP devem ser calculados com a férmula:

Equagdo 4-1:

y=a'x+b

sendo:

a = valor de declive determinado segundo o ensaio do tipo V em conformidade com o anexo V (A) do
Regulamento (UE) n.° 168/2013;

b = valor da ordenada de origem determinado segundo o ensaio do tipo V em conformidade com o
anexo V (A) do Regulamento (UE) n.° 168/2013;

x = resultado do teste das emissdes poluentes (HC, CO, NO,, NMHC e PM, se aplicdvel) por elemento
constituinte das emissdes de um veiculo rodado (mdximo acumulado de 100 km depois de ter
arrancado pela primeira vez na cadeia de produgdo) em mg/km;

y = resultado de emissdes da CdP por elemento constituinte das emissdes de poluentes em mg/km. Os
resultados médios da CdP devem ser mais baixos do que os limites das emissdes poluentes
estabelecidos no anexo VI (A) do Regulamento (UE) n.° 168/2013.

Se for aplicdvel o método da durabilidade estabelecido no artigo 23.%, n.° 3, alinea b), do Regulamento
(UE) n.° 168/2013, o fator de deterioragdo deve ser constituido pelo valor de declive e da ordenada de
origem por elemento constituinte das emissoes calculado para dar cumprimento ao ensaio do tipo V,
em conformidade com o anexo V (A) do Regulamento (UE) n.° 168/2013. A equacdo 4-1 deve ser
usada para calcular os resultados das emissdes da CdP por elemento constituinte das emissdes poluentes

y)-

Se for aplicdvel o método da durabilidade estabelecido no artigo 23.°, n.° 3, alinea c), do Regulamento
(UE) n.° 168/2013, os fatores de deterioragdo fixos, estabelecidos no anexo VII (A) do Regulamento
(UE) n.° 168/2013, devem ser utilizados como valores do declive com o valor da ordenada de origem
fixado em 0. A equagdo 4-1 deve ser usada para calcular os resultados médios das emissdes da CdP por
elemento constituinte das emissdes poluentes (y).

Os resultados médios do ensaio do tipo VII (emissdes de CO,, consumo de combustivel | energia e
autonomia elétrica, se aplicdvel) devem ser inferiores ou iguais aos valores declarados pelo fabricante
aquando da homologacio.

Caso as emissdes médias dos dois primeiros veiculos estejam em conformidade com os requisitos
estabelecidos no ponto 4.1.1.3.1.1.1.1, a conformidade da produgdo é considerada satisfatoria.

Caso as emissdes médias dos dois primeiros veiculos ndo esteja em conformidade, o procedimento da
CdP prossegue da seguinte forma:

Se a autoridade aceitar o desvio-padrdo da produgdo dado pelo fabricante, os ensaios sdo efetuados de
acordo com o ponto 4.1.1.3.2.

Se a autoridade ndo aceitar o desvio-padrdo da produgdo dado pelo fabricante, os ensaios sio efetuados
de acordo com o ponto 4.1.1.3.3.

A produgdo de uma série é considerada como estando ou nio em conformidade, com base em ensaios
com os trés veiculos da amostra, se se chegar a uma decisdo positiva ou negativa no que diz respeito as
emissdes de escape e de CO,, de acordo com os critérios de ensaio aplicados no quadro adequado.
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Se ndo se chegar a uma decisdo positiva ou negativa no que diz respeito as emissdes de escape e de
CO,, é efetuado um ensaio com um veiculo adicional (ver figura 4-1).

Nos sistemas de regeneragdo periddica, os resultados sio multiplicados pelo fator K; obtido no mo-
mento em que a homologagido foi concedida.

A pedido do fabricante, os ensaios podem ser efetuados imediatamente apés ter sido completada uma
regeneragao.

Figura 4-1

Critérios de aprovagio | reprovacio do ensaio dos tipos I, II e VII

Ensaio em trés veiculos

:

R Processamento da
1 estatistica de ensaio

}

Em conformidade com o quadro aplicvel, a estatistica de Série
ensaio corresponde aos critérios de aprovagio da série? 7| reprovada
Em conformidade com o quadro aplicdvel, a estatistica de Série
ensaio corresponde aos critérios de aprovacio da série? ”l aprovada

!

Ensaio com um veiculo
adicional

Nio obstante os requisitos ambientais estabelecidos nos artigos 23.° e 24.° do Regulamento (UE)
n.° 168/2013, os ensaios devem ser efetuados com veiculos que tiverem percorrido uma distancia
méxima de 100 km depois de terem arrancado pela primeira vez na cadeia de produgio.

Todavia, a pedido do fabricante, os ensaios podem ser efetuados com veiculos que tenham rodado no
mdximo 1 000 km.

Neste caso, o procedimento de rodagem serd realizado pelo fabricante, que se deve comprometer a ndo
fazer nenhuma regulagio nos veiculos.

Se o fabricante solicitar autorizacio para a realizagdo do procedimento de rodagem («x» km, em que x <
1 000 km), pode-se proceder do seguinte modo:

As emissdes de escape e de CO, devem ser medidas no madximo 100 km apds arrancar pela primeira
vez na cadeia de produgdo e a «x» km no primeiro veiculo ensaiado (que pode ser o veiculo da
homologagio);

O coeficiente de evolugdo (CE) das emissdes entre 100 km e «x» km ¢ calculado do seguinte modo:
Equagdo 4-2:

Emissdes_a_x_km

- Emissoes_a_Mdx_100_km

O valor de CE pode ser inferior a 1.

Os veiculos seguintes ndo devem ser objeto de rodagem, mas as suas emissdes aos 100 km devem ser
modificadas pelo CE.

Neste caso, os valores a reter sio:
O valor a «x» km para o primeiro veiculo.

Os valores no maximo a 100 km multiplicados pelo coeficiente de evolugdo (CE) para os veiculos
seguintes.
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Em alternativa a este procedimento, o fabricante de veiculos pode utilizar um CE fixo de 0,92 e
multiplicar todos os valores das emissdes de escape e de CO, medidas a zero km por este fator.

Os ensaios para a conformidade da producdo podem ser efetuados com um combustivel comercial cuja
razdo C3/C4 esteja compreendida entre as dos combustiveis de referéncia referidos no anexo II (A1) do
Regulamento (UE) n.° 168/2013 no caso do GPL, ou cujo indice de Wobbe esteja compreendido entre
os dos combustiveis de referéncia extremos no caso do GN ou do H2GN. Neste caso, deve ser
apresentada a entidade homologadora uma andlise do combustivel.

Conformidade da produgdo quando estiverem disponiveis dados estatisticos do fabricante

Os pontos a seguir descrevem o procedimento a utilizar para verificar a conformidade da produgio no
que diz respeito as emissdes de escape e de CO, quando o desvio-padrdo da producdo do fabricante for
novamente satisfatorio.

Sendo trés o tamanho minimo da amostra, o procedimento de amostragem é estabelecido de modo a
que a probabilidade de um lote ser aprovado num ensaio com 40 % da produgdo defeituosa seja de
0,95 (risco do produtor = 5 %), ao passo que a probabilidade de um lote ser aceite com 65 % da
produgio defeituosa seja de 0,1 (risco do consumidor = 10 %).

Aplica-se o seguinte procedimento (ver figura 4-1):

Seja L o logaritmo natural dos limites das emissdes do tubo de escape estabelecidos no anexo VI (A) do
Regulamento (UE) n.° 168/2013 e o valor de homologacio das emissdes de CO, declarado:

x; = 0 logaritmo natural do valor da medi¢do correspondente ao veiculo i-th da amostra;

s = uma estimativa do desvio-padrdo da produgdo (ap6s ter calculado o logaritmo natural dos valores
das medigdes);

n = o nimero da amostra em questao.

Calcular para a amostra o valor estatistico do ensaio quantificando a soma dos desvios reduzidos ao
valor-limite e definido como:

Equagdo 4-2:
1 n
s (=)
§i3

Entdo:

Se o valor estatistico do ensaio for superior ao nimero correspondente a decisio positiva para o
tamanho da amostra dado no quadro 4-1, a decisdo é positiva,

Se o valor estatistico do ensaio for inferior ao niimero correspondente a decisio negativa para o
tamanho da amostra dado no quadro 4-1, a decisdo é negativa,

Nos restantes casos, procede-se ao ensaio de um veiculo adicional em conformidade com o anexo II (A)
do Regulamento (UE) n.° 168/2013, aplicando-se o mesmo método a amostra com mais uma unidade.

Quadro 4-1

Decisdo positiva | negativa em fungio do tamanho da amostra; conformidade da producio
quando estiverem disponiveis dados estatisticos do fabricante

Tamanho da amostra , N . , N .
(ndimero acumulado de veiculos en- Nimero correspondente a decisdo Nimero correspondente a decisio
saiados) positiva negativa
(a) (®) (©
3 3,327 — 4,724
4 3,261 -4,79
5 3,195 - 4,856
6 3,129 -4,922
7 3,063 - 4,988
8 2,997 —-5,054
9 2,931 -5,12
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4.1.1.3.3.

4.1.1.3.3.1.

4.1.1.3.3.2.

4.1.1.3.3.3.

4.1.1.3.3.4.

(@) (©) (©

10 2,865 ~5,185
11 2,799 ~5,251
12 2,733 -5317
13 2,667 -5,383
14 2,601 5,449
15 2,535 -5,515
16 2,469 - 5,581
17 2,403 - 5,647
18 2,337 -5,713
19 2,271 ~5,779
20 2,205 - 5,845
21 2,139 ~5911
22 2,073 -5,977
23 2,007 - 6,043
24 1,941 ~6,109
25 1,875 -6,175
26 1,809 - 6,241
27 1,743 -6,307
28 1,677 -6,373
29 1,611 - 6,439
30 1,545 ~6,505
31 1,479 ~6,571
32 -2,112 -2,112

Conformidade da producdo quando os dados estatisticos do fabricante sdo insatisfatorios ou ndo
existem

Os pontos a seguir descrevem o procedimento a utilizar para verificar a conformidade da producio no
que diz respeito as emissdes de escape e de CO, quando o desvio-padrdo da producdo do fabricante for
insatisfatério ou ndo existir.

Sendo trés o tamanho minimo da amostra, o procedimento de amostragem é estabelecido de modo a
que a probabilidade de um lote ser aprovado num ensaio com 40 % da produgdo defeituosa seja de
0,95 (risco do produtor = 5 %), ao passo que a probabilidade de um lote ser aceite com 65 % da
produgdo defeituosa seja de 0,1 (risco do consumidor = 10 %).

A medigdo das emissdes de escape e de CO, é considerada uma distribui¢do logaritmica normal e deve
ser transformada, em primeiro lugar, através do cdlculo dos respetivos logaritmos naturais. Os tama-
nhos minimo e méximo da amostra sdo designados, respetivamente, por mo e m (m, = 3 e m = 32) e
o tamanho da amostra é designado por n.

Se os logaritmos naturais da série de valores medidos forem x, X,, ..., x; e se L for o logaritmo natural
do valor-limite do poluente estabelecido no anexo VI (A) do Regulamento (UE) n.° 168/2013 e o valor
de homologacio de CO, declarado, entdo:
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Equacoes 4-3:

O quadro 4-2 seguinte mostra os valores correspondentes & decisdo positiva (A,) e a decisdo negativa
(B,) em relacdo ao tamanho da amostra. O valor estatistico do ensaio ¢ a razdo d,/v,, que deve ser

dz :XjfL

_ 1
==Y 4

j=1

utilizada para determinar se a série foi aprovada ou rejeitada do seguinte modo:

para m,

A série é aprovada se H“/vn <Ay

A série é rejeitada se En/vn =B,;

o SN < m:

Efetua-se uma nova medicio se A, < d, /v, < B,

Decisdo positiva | negativa em funcio do tamanho da amostra; conformidade da producio
quando ndo estiverem disponiveis dados estatisticos do fabricante ou estes ndo forem

Quadro 4-2

satisfatérios

Tamanho da amostra

Ndmero correspondente a decisdo

Namero correspondente a decisdo

(ntimero acumulado de veiculos en- positiva negativa
saiados) A, B,

(@) (b) ©

3 -0,80380 16,64743
4 -0,76339 7,68627
5 -0,72982 4,67136
6 -0,69962 3,25573
7 -0,67129 2,45431
8 —-0,64406 1,94369
9 -0,61750 1,59105
10 -0,59135 1,33295
11 -0,56542 1,13566
12 -0,53960 0,97970
13 -0,51379 0,85307
14 -0,48791 0,74801
15 -0,46191 0,65928
16 -0,43573 0,58321
17 -0,40933 0,51718
18 -0,38266 0,45922
19 -0,35570 0,40788
20 -0,32840 0,36203
21 -0,30072 0,32078
22 -0,27263 0,28343
23 —-0,24410 0,24943
24 -0,21509 0,21831
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4.1.1.3.3.6.

4.1.1.3.4.

4.1.1.3.5

4.1.1.3.6.

4.1.1.3.7.

4.1.1.3.8.

4.1.1.4.

(@) (b) (©

25 -0,18557 0,18970
26 -0,15550 0,16328
27 -0,12483 0,13880
28 -0,09354 0,11603
29 -0,06159 0,09480
30 -0,02892 0,07493
31 0,00449 0,05629
32 0,03876 0,03876

Observagdes

As seguintes formulas iterativas sdo tteis para calcular os valores sucessivos do pardmetro estatistico do
€nsaio:

Equagoes 4-4:

(n=2, 3, ...; d; =dy; v;=0)

A entidade homologadora que concede a homologagdo pode, a qualquer momento, verificar os méto-
dos aplicados em cada unidade de produgdo.

Em cada inspecdo, os registos dos ensaios e do controlo da producdo devem ser comunicados ao
inspetor.

O inspetor pode selecionar aleatoriamente amostras a serem ensaiadas no laboratério do fabricante. A
quantidade minima de amostras pode ser determinada em fungdo dos resultados dos préprios controlos
do fabricante.

Se o nivel da qualidade ndo se revelar satisfatério ou se se revelar necessario verificar a validade dos
ensaios efetuados em aplicacdo do ponto 9.4.2.2, o inspetor pode selecionar amostras a serem enviadas
ao servico técnico que realizou os ensaios de homologagdo.

As entidades homologadoras podem efetuar todos os ensaios prescritos no presente anexo.

Veiculos movidos por um grupo motopropulsor hibrido-elétrico

Regra geral, as medidas para garantir a conformidade da producio no que diz respeito as emissoes de
escape e de CO,, ao consumo de energia elétrica e a autonomia elétrica dos veiculos hibridos elétricos
sdo controladas com base na descri¢do constante do certificado de homologacio conforme ao modelo
previsto no artigo 30.°, n.° 2, do Regulamento (UE) n.° 168/2013.

Os controlos da conformidade da producdo baseiam-se numa avaliagdo efetuada pela entidade homo-
logadora do procedimento de controlo do fabricante destinado a assegurar a conformidade do modelo
de veiculo no que respeita as emissdes de escape e de CO,, ao consumo de energia elétrica e a
autonomia elétrica.

Se a entidade homologadora ndo estiver satisfeita com a qualidade do procedimento de controlo
utilizado pelo fabricante, pode exigir que sejam efetuados ensaios de verificagio em veiculos em
produgdo.

A conformidade no que respeita as emissdes de escape e de CO, é controlada por meio dos proce-
dimentos estatisticos descritos nos pontos 4.1.1.3.1 a 4.1.1.3.3. Os veiculos sdo ensaiados em confor-
midade com o procedimento descrito no anexo II (A) do Regulamento (UE) n.° 168/2013.
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Dispositivos de substituicdo para o controlo da poluicdo

Por forma a verificar a conformidade acima requerida, deve retirar-se uma amostra de dispositivo de
substitui¢do para o controlo da polui¢do da cadeia de producdo do veiculo homologado.

A produgdo deve ser considerada como estando em conformidade com as disposi¢des do presente
anexo se um veiculo precursor representativo equipado com um dispositivo de controlo da polui¢do
selecionado aleatoriamente a partir da cadeia de producdo cumprir os requisitos aplicaveis estabelecidos
no artigo 23.° do Regulamento (UE) n.° 168/2013 sobre o desempenho ambiental. O desempenho da
unidade de propulsdo instalado no veiculo precursor representativo deve ser medido em conformidade
com o anexo II (A) do Regulamento (UE) n.° 168/2013 e ndo deve exceder o desempenho da unidade
de propulsdo do dispositivo de controlo da polui¢do de origem que substitui.

Acdes a empreender em caso de ndo-conformidade da produgdo

Se, no decurso das inspegdes, se observar ndo-conformidade, a entidade homologadora deve garantir
que sejam tomadas todas as medidas necessdrias para restabelecer a conformidade da producio tio
rapidamente quanto possivel.

Sangdes pela ndo-conformidade da produgdo

A homologacio concedida a um modelo de veiculo pode ser revogada se os requisitos indicados no
ponto 4.1.1.1 ndo forem cumpridos.

No caso de um Estado-Membro revogar uma homologacdo que tenha concedido anteriormente, deve
notificar imediatamente desse facto os outros Estados-Membros.

Conformidade da produgdo para o ensaio do tipo IV, emissdes por evaporacdo

Para os ensaios de rotina de fim da linha de producio, o fabricante pode demonstrar a conformidade
procedendo a recolha de amostras de veiculos que preencham os requisitos a seguir indicados. Em
alternativa, deve ser efetuado o método completo de ensaio descrito no presente anexo. A pedido do
fabricante, pode ser utilizado um método de ensaio alternativo, se este tiver sido apresentado ao servigo
técnico e tiver sido por este aprovado durante o processo de homologacdo a contento da entidade
homologadora.

Ensaios de estanquidade

Isolam-se os respiradouros do sistema de controlo das emissdes de evaporagdo para a atmosfera.
Aplica-se uma pressdo de 3,7 kPa + 0,1 kPa (370 £ 10 mm de H,0) ao sistema de combustivel.
Antes de se isolar o sistema de combustivel da fonte de pressdo, deixa-se que esta estabilize.

Na sequéncia do isolamento do sistema de combustivel, a pressio ndo deve baixar mais do que 0,5 kPa
(50 mm de H,0) em cinco minutos.

Ensaio de ventilagio

Isolam-se os respiradouros para a atmosfera do sistema de controlo de emissdes.
Aplica-se uma pressdo de 3,7 kPa = 0,1 kPa (370 + 10 mm de H,0) ao sistema de combustivel.
Antes de se isolar o sistema de combustivel da fonte de pressio, deixa-se que esta estabilize.

As saidas dos respiradouros do sistema de controlo de emissdes para a atmosfera devem ser reinte-
gradas nas condigdes de producio.

A pressdo do sistema de combustivel deve ser reduzida para um valor inferior a 1,0 kPa (100 mm de
H,0) no prazo de dois minutos.

Ensaio de purga

Liga-se a entrada da purga um equipamento capaz de detetar um caudal de ar de 0,25 litro/minuto e,
através de uma vélvula de comutacdo, um recipiente de pressio de dimensdes tais que ndo influam
significativamente sobre o sistema de purga ou, em alternativa:

O fabricante pode utilizar um medidor de caudais a sua escolha, se este for aceite pela entidade
homologadora.

O veiculo deve funcionar de modo a que qualquer deficiéncia de concegdo do sistema de purga que
possa perturbar a realizagio da mesma seja detetada e as respetivas circunstincias anotadas.

Com o motor a funcionar dentro dos limites indicados neste ponto, determina-se o caudal de ar:

Com o equipamento ligado numa queda de pressdo atmosférica a um nivel que indique que se escoou
um volume de 0,25 litro de ar para o sistema de controlo de emissdes por evaporacdo num minuto; ou
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Outro instrumento de medicdo de caudais com uma leitura detetdvel ndo inferior a 0,25 litro por
minuto.

A pedido do fabricante, pode ser utilizado um método alternativo de ensaio da purga, se tiver sido
apresentado ao servio técnico e tiver sido por este aprovado durante o processo de homologacio.

Métodos de controlo

A entidade homologadora que tiver concedido a homologagdo pode verificar em qualquer ocasido os
métodos de controlo da conformidade aplicdveis a cada unidade de produgio.

Ensaio de tipo VIII sobre o nivel sonoro
Conformidade do veiculo no que diz respeito ao nivel sonoro

Todos os veiculos construidos devem estar em conformidade com um modelo de veiculo homologado
e devem estar equipados com o dispositivo silencioso com o qual este dltimo foi homologado e
observar os requisitos do artigo 23.° e do anexo VI (D) do Regulamento (UE) n.° 168/2013 relativo
ao modelo de veiculo em questdo.

Por forma a verificar a conformidade acima requerida, retira-se da série um veiculo de amostra do
modelo homologado em aplicagdo deste ponto 4.1.3. Considera-se a produgdo conforme com o
disposto no presente ponto, caso o nivel sonoro, medido através do método de ensaio descrito no
anexo VI (D) do Regulamento (UE) n.° 168/2013, ndo exceda em mais de 3 dB(A) o valor medido
aquando da homologagdo, nem em mais de 1 dB(A) os limites prescritos no presente ponto.

Conformidade da producdo de um dispositivo de escape de substituicio ndo de origem

Todos os dispositivos de escape fabricados devem estar em conformidade com um modelo homologado
em aplicacio do presente ponto e observar os requisitos do anexo VI (D) do Regulamento (UE)
n.° 168/2013 relativo ao modelo de veiculo a que se destina.

Por forma a verificar a conformidade acima requerida, retira-se da série um dispositivo de escape do
tipo homologado em aplicacdo do presente ponto 4.1.3.

Considera-se a produgdo conforme com o disposto no presente ponto 4.1.3 se forem observados os
requisitos do anexo VI (D) do Regulamento (UE) n.° 168/2013 e se o nivel sonoro medido pelo
método de ensaio referido nesse anexo nio exceder em mais de 3 dB(A) o valor medido aquando
da homologagdo.

Requisitos de conformidade da producdo (CdP) relativos a velocidade méxima de projeto dos veiculos,
ao bindrio maximo, a poténcia nominal maxima continua e poténcia mdxima

Tolerancias na medicio da velocidade maxima do veiculo durante o ensaio da conformidade da
producido (CdP)

Aquando das verificagdes de conformidade da producio, a velocidade mdxima de projeto dos veiculos
pode diferir + 5% do valor determinado durante o ensaio para a homologagdo do modelo.
Tolerancias do bindrio médximo, da poténcia nominal mdxima continua, da poténcia dtil mdxima e
poténcia mdxima durante o ensaio da CdP

Quadro 4-3

Tolerancia de medigdo do bindrio mdximo, da poténcia nominal mdxima continua, da poténcia
atil méxima e da poténcia mdxima dependente da poténcia medida

Tolerancia aceitdvel para bindrio maximo, poténcia no-
Poténcia medida minal mdxima continua, poténcia ttil méxima e poténcia
méxima
<1kw <20%
1kW < poténcia medida <11 kW <10%
< 11kwW <5%

Requisitos de conformidade da producdo (CdP) relativos a massa em ordem de marcha.

A massa em ordem de marcha de um veiculo da categoria L ndo pode desviar-se do seu valor nominal
mais de 8 % nos desvios admissiveis inferiores e superiores, que sdo os desvios negativo e positivo
proximos do valor nominal declarado até e incluindo os limiares da massa em ordem de marcha
referidos no anexo I do Regulamento (UE) n.° 168/2013.
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Revisdo das tolerancias aceitdveis da massa em ordem de marcha

Independentemente de o ponto 4 se aplicar, os Estados-Membros devem apresentar a Comissdo, até
31 de dezembro de 2019, as estatisticas sobre as tolerancias reais observadas relativamente a4 massa em
ordem de marcha aquando do controlo de conformidade da producdo. As estatisticas devem conter a
massa em ordem de marcha, medida aquando da homologacio e qualquer variagdo positiva ou negativa
medida em percentagem desta massa em ordem de marcha homologada, observada durante a avaliagdo
da conformidade da produgdo na linha de producdo. Com base nesses dados, a Comissdo avaliard se é
ou ndo necessario rever o limite mdximo autorizado de percentagem de tolerdncia estabelecido no
ponto 4.1.5.
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ANEXO V

Requisitos apliciveis aos dispositivos de engate e fixacdes

Ambito de aplicacio
O presente anexo aplica-se aos dispositivos de engate e fixacdes para os veiculos da categoria L, se instalados.

O presente anexo estabelece os requisitos que os dispositivos de engate para os veiculos da categoria L devem
cumprir a fim de:

Assegurar a compatibilidade quando se combinam veiculos da categoria L com diferentes tipos de reboques;
Assegurar o engate seguro entre o veiculo e o reboque em todas as condigdes de utilizacdo;

Assegurar processos seguros de engate e desengate.

Requisitos gerais

Os dispositivos de engate para veiculos da categoria L devem ser fabricados e fixados de acordo com as boas
préticas de engenharia e ser de acionamento seguro. Podem ser homologados como unidades técnicas nos
termos do presente regulamento ou homologados nos termos do Regulamento UNECE n.° 55 (1.

Os dispositivos de engate devem ser concebidos e fabricados de tal modo que, em condi¢bes normais de
utilizagdo, com manuten¢do adequada ¢ com substitui¢do atempada das pecas de desgaste, continuem a fun-
cionar satisfatoriamente.

Todos os dispositivos de engate devem ser acompanhados de instru¢des de montagem e de funcionamento que
proporcionem informagdes suficientes para a sua instalacdo no veiculo e a sua utilizacdo correta por uma pessoa
competente. As instrugdes devem estar redigidas na(s) lingua(s) oficial(is) do Estado-Membro onde o dispositivo
de engate seja comercializado.

Os materiais que podem ser utilizados sdo aqueles cujas propriedades relevantes para a sua aplicagdo estdo
previstas numa norma ou aqueles cujas propriedades estdo indicadas na documentagdo que acompanha o pedido
de homologacio.

Todas as pecas dos dispositivos de engate cuja rotura possa originar a separacdo dos dois veiculos devem ser
fabricadas em ago. Podem ser utilizados outros materiais, desde que o fabricante tenha demonstrado ao servigo
técnico que as suas propriedades sdo equivalentes.

Todos os engates devem ser concebidos de modo a terem uma ligagdo mecénica efetiva e a posigdo fechada deve
ser bloqueada pelo menos uma vez por uma ligacio mecanica efetiva.

Se estiver equipado com um dispositivo de engate, o veiculo da categoria L deve utilizar uma esfera de engate,
tal como especificado em conformidade com o apéndice 1, figura Apl-1. O engate deve ser escolhido e
posicionado por forma a permitir a mdxima compatibilidade com uma série de tipos de reboques. Todavia,
pode ser usado outro dispositivo que ndo seja uma esfera de engate, desde que sejam satisfeitos os requisitos do
ponto 2.8 e que ndo seja necessiria nem possivel a compatibilidade e a intermutabilidade dos reboques
(combinacdes especificas).

Os dispositivos de engate devem ser concebidos de modo a satisfazer os requisitos de operacdo, posicionamento,
mobilidade e resisténcia, de acordo com os pontos 2.9, 2.10, 2.11 e os pontos 3, 4 e 5.

Os dispositivos de engate devem ser concebidos e fixados de modo a proporcionarem a maxima seguranga de
acordo com as boas préticas de engenharia; 0 mesmo se aplica & operacdo do engate.

Deve ser possivel a uma tGnica pessoa, de forma segura, engatar e desengatar os veiculos sem o auxilio de
ferramentas.

Deve ser possivel operar manualmente os dispositivos de engate amoviveis, com facilidade e sem o auxilio de
ferramentas.

Ao colocar produtos no mercado, os fabricantes de dispositivos de engate ou de veiculos devem fornecer ao
consumidor orientacdes e informagdes em todas as linguas oficiais, no que respeita ao impacto sobre a
dirigibilidade de um veiculo da categoria L com um reboque.

Requisitos de posicionamento

Os dispositivos de engate fixados nos veiculos devem garantir um funcionamento seguro e sem obstrugdes.

As esferas de engate montadas nos veiculos devem respeitar a geometria especificada na figura Apl-2 do
Apéndice 1.

() JO L 227 de 28.8.2010, p. 1.
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A altura do ponto de engate de qualquer dispositivo de engate que ndo seja uma esfera de engate deve
corresponder a altura do ponto de engate da langa de tragdo do reboque, com uma tolerancia de + 35 mm,
desde que o reboque esteja na posicdo horizontal.

A forma e as dimensdes dos suportes de tragdo devem cumprir os requisitos do fabricante do veiculo no que se
refere aos pontos de fixacdo e a quaisquer outros dispositivos de montagem necessarios.

E necessdrio cumprir os requisitos do fabricante do veiculo no que se refere ao tipo do dispositivo de engate, a
massa admissivel do reboque e a carga vertical estdtica admissivel no ponto de engate.

O dispositivo de engate montado ndo deve comprometer a visibilidade da chapa de matricula da retaguarda efou
de componentes da iluminagdo; caso contrdrio, deve ser utilizado um dispositivo de engate que possa ser
desmontado sem ferramentas especiais.

Os fabricantes de suportes de tragio devem incorporar pontos de fixacdo aos quais poderdo ser fixados
dispositivos ou componentes de engate secunddrios necessdrios para permitir que o reboque possa parar
automaticamente, em caso de separacdo do engate principal.

Os pontos de fixagdo para um engate secunddrio efou cabo de separacdo devem ser posicionados de tal modo
que, quando em utilizagdo, o engate secunddrio ou o cabo de separa¢do ndo restrinjam a articulagdo normal do
engate ou interfiram com o funcionamento normal do sistema de travagem por inércia.

Um tnico ponto de fixagdo deve ser posicionado até 100 mm de um plano vertical que passa pelo centro de
articulacdo do engate. Caso tal ndo seja possivel, deve haver dois pontos de fixacdo, situados um de cada lado do
eixo vertical e equidistantes desse mesmo eixo, no méximo, 250 mm. O(s) ponto(s) de fixagdo deverdo situar-se
0 mais a retaguarda possivel e o mais alto possivel.

Requisitos de articulagio

Sem o dispositivo de engate estar montado no veiculo, deve ser possivel a articulagdo a seguir especificada:

Um angulo de oscilacdo vertical livre de 20° para cima e para baixo do eixo horizontal com qualquer angulo de
rotagdo horizontal até 90°, no minimo, para cada lado do eixo longitudinal do dispositivo.

Com qualquer angulo de rotagdo horizontal até 90°, para cada lado do eixo longitudinal do dispositivo, deve
haver um angulo de oscilagdo lateral livre de 25°, no caso dos veiculos de trés e quatro rodas, e de 40°, no caso
dos veiculos de duas rodas, para ambos os lados do eixo vertical.

Qualquer que seja o angulo de rotacdo horizontal, devem ser possiveis as seguintes combinagdes de articulagdes:

No caso dos veiculos de duas rodas, exceto quando o dispositivo seja utilizado com reboques de uma s6 roda
que se inclinem juntamente com o veiculo de duas rodas:

Oscilagdo vertical de £15° com oscilagdo lateral de +40%
Oscilacdo lateral de £30° com oscilacdo vertical de +20%
No caso dos veiculos de trés rodas e dos quadriciclos:

Oscilagdo vertical de £15° com oscilagdo lateral de +25°%
Oscilagdo lateral de +10° com oscilagdo vertical de +20°.

Deve ser possivel engatar e desengatar os engates de esfera, quando o eixo longitudinal do engate de esfera,
relativamente ao eixo da esfera de engate e respetivo suporte:

Estiver horizontalmente f = 60° para a esquerda ou para a direita;
Estiver verticalmente a = 10° para cima ou para baixo;
Estiver rodado axialmente de 10° para a direita ou para a esquerda.

Requisitos de resisténcia

Deve ser efetuado um ensaio de resisténcia dindmico (ensaio de fadiga).

O ensaio de fadiga deve ser realizado com uma carga alternada aproximadamente sinusoidal e com um niimero
de ciclos de tensio adequado ao material. Ndo devem verificar-se fissuras, roturas ou outros danos externos
visiveis, nem nenhuma distor¢do permanente excessiva que possa ser prejudicial para o bom funcionamento do
dispositivo.
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A base de solicitacdo para o ensaio dindmico é o valor D abaixo referido. A carga vertical estitica deve ser
tomada em considera¢do na direcdo da carga de ensaio em relagdo ao plano horizontal, consoante a posi¢io do
ponto de engate e a carga vertical estdtica admissivel nesse mesmo ponto.

Equacdo 3-1:
T-R
D=g-——
A L)

em que:
T = massa maxima tecnicamente admissivel do veiculo trator, em toneladas;
R = massa mdxima tecnicamente admissivel do reboque, em toneladas;

g = aceleracio da gravidade (considera-se g = 9,81 m/s?).

Os valores caracteristicos D e S em que deve basear-se o ensaio devem ser especificados no pedido de
homologagio do modelo apresentado pelo fabricante, sendo S a carga estdtica vertical mdxima admissivel no
ponto de engate, em kg.

Procedimento de ensaio

Para a realizado dos ensaios dindmicos, a amostra de ensaio deve ser colocada num banco de ensaio apropriado
que disponha de meios adequados para a aplicagdo de forgas, de modo que nio esteja submetida a quaisquer
forcas ou momentos adicionais, para além da for¢a de ensaio especificada. No caso de ensaios com cargas
alternadas, a diregdo de aplicagdo da forca ndo se deve desviar mais do que +10° da direcdo especificada. A fim
de evitar forcas e momentos ndo especificados na amostra, podem ser necessdrias uma junta no ponto de
aplicagdo da forca e uma segunda junta a uma distancia adequada.

A frequéncia de ensaio ndo deve exceder 35 Hz. A frequéncia escolhida deve ser bastante diferente das frequén-
cias de ressonancia do conjunto de ensaio, incluindo o dispositivo em ensaio. Para dispositivos de engate em
aco, o niimero de ciclos de tensio deve ser de 2 x 10°. Para dispositivos de engate fabricados com outros
materiais pode ser necessirio um nimero de ciclos mais elevado. De uma maneira geral, para verificagdo da
fissuracdo deve ser utilizado o método dos liquidos penetrantes; sio igualmente admissiveis outros métodos
equivalentes.

Os dispositivos de engate a ensaiar devem normalmente ser montados no banco de ensaios tdo rigidamente
quanto possivel e na posi¢do exata em que irdo ser utilizados no veiculo. Os dispositivos de fixacdo devem ser
os que forem indicados pelo fabricante ou pelo requerente e devem ser os destinados a fixagdo no veiculo efou
devem ter caracteristicas mecanicas idénticas.

Condi¢des de ensaio

Os engates devem ser ensaiados, de preferéncia, novos, nas condi¢des previstas para a sua utilizacdo em estrada.
Por decisdo do fabricante, e com o acordo do servico técnico, os componentes flexiveis podem ser neutralizados,
se isso for necessdrio para a realizacio do ensaio e se se considerar que tal ndo influencia anormalmente os
resultados.

Os componentes flexiveis manifestamente sobreaquecidos devido a realizacdo acelerada do ensaio podem ser
substituidos durante o ensaio.

As cargas de ensaio podem ser aplicadas por meio de dispositivos especiais sem folgas.

Os dispositivos submetidos a ensaio devem ser fornecidos com todos os elementos de projeto que possam
influenciar os critérios de resisténcia (por exemplo, placa de tomadas elétricas, marcagdes, etc.). A drea a ensaiar
¢ limitada pelos pontos de ancoragem ou de fixagdo. A posicdo da esfera de engate e dos pontos de fixagio do
dispositivo de engate em relacdo a linha de referéncia deve ser indicada pelo fabricante do veiculo e referida no
relatério de ensaio.

Todas as posicdes dos pontos de fixagdo em relacdo a linha de referéncia indicada no apéndice 2 devem ser
reproduzidas no banco de ensaio, devendo o fabricante do veiculo trator fornecer ao fabricante do dispositivo de
reboque todas as informagdes necessdrias a este respeito.

Ensaio de esferas de engate e suportes de tragdo

O conjunto montado no banco de ensaio deve ser sujeito a um ensaio dindmico numa mdquina de ensaio a
tracdo alternada (por exemplo, um gerador de impulsos por ressonancia). Estes ensaios devem conter os
elementos seguintes:

A forca de ensaio deve ser alternada e aplicada na esfera de engate com um angulo de 15° 1°, conforme
indicado nas figuras Ap2-1 e Ap2-2 do apéndice 2.

Caso o centro da esfera se encontre acima da linha paralela a linha de referéncia representada na figura Ap2-3
do apéndice 2 que passa pelo mais alto dos pontos de fixacdo mais proximos, o ensaio deve ser realizado
segundo um 4ngulo a = — 15 # 1° (figura Ap2-1 do apéndice 2).



L 25/38

Jornal Oficial da Unido Europeia

28.1.2014

5.3.1.3.

5.3.1.4.

6.2.

6.3.

6.4.
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Caso o centro da esfera se encontre abaixo da linha paralela & linha de referéncia representada na figura Ap2-3
do apéndice 2 que passa pelo mais alto dos pontos de fixagdo mais préximos, o ensaio deve ser realizado
segundo um angulo a = + 15 * 1° (figura Ap2-2 do apéndice 2). O angulo é escolhido de forma a ter em
conta as cargas verticais estdticas e dinamicas. Este método de ensaio é apenas aplicdvel para cargas estdticas
admissiveis ndo superiores a:

Equagdo 3-2:
_120-D
4

S

Se for exigida uma carga estdtica superior, o angulo de ensaio deve ser aumentado para 20°. O ensaio dindmico
deve ser realizado com a seguinte forca de ensaio:

Equagdo 3-3:
Fes = £0,6D

As esferas de engate de uma tnica pega incluindo dispositivos com esferas desmontdveis ndo permutdveis e os
suportes de tracdo com esferas permutdveis desmontdveis (com exclusdo das esferas com suporte integrado)
devem ser ensaiados de acordo com o ponto 5.3.1.

O ensaio dos suportes de tragdo que possam ser utilizados com diferentes tipos de esfera deve ser efetuado em
conformidade com o disposto no Regulamento UNECE n.° 55.

As especificagdes de ensaio do ponto 5.3.1 sdo também aplicdveis a outros dispositivos de engate que ndo sejam
esferas de engate.

Cabecas de engate

As cabegas de engate devem ser concebidas de modo que possam ser utilizadas com seguranga com as esferas de
engate descritas na figura Ap 1-1 do apéndice 1.

As cabecas de engate destinadas a ser montadas em reboques sem travdes devem ser equipadas com um
dispositivo de engate secunddrio ou pelo menos ponto(s) de fixacdo para permitir a ligacdo de dispositivo(s)
de engate secunddrio. O(s) ponto(s) de fixagdo deve(m) ser posicionado(s) de tal modo que, quando em
utilizagdo, o(s) dispositivo(s) de engate secunddrio ndo restrinja(m) a articulagdo normal do engate.

Deve ser realizado um ensaio de fadiga com uma forca de ensaio alternada e um ensaio estitico (ensaio de
elevagdo) em cada amostra de ensaio.

O ensaio dindmico deve ser realizado com uma esfera de engate apropriada de resisténcia adequada. No banco
de ensaio, a cabeca ¢ a esfera de engate devem ser dispostas de acordo com as instru¢des do fabricante e de um
modo que corresponda a sua fixacdo nos veiculos. Nao deve haver possibilidade de atuacdo de outras forgas para
além da forca de ensaio que € aplicada na amostra a ensaiar. A forga de ensaio deve ser aplicada segundo a linha
que passa pelo centro da esfera e desce com um angulo de 15° no sentido da retaguarda (ver figura Ap3-1 do
apéndice 3). Deve ser realizado um ensaio de fadiga numa amostra a ensaiar, com a seguinte forca de ensaio:

Equagdo 3-3:
Fes = £0,6D

A esfera de engate utilizada para o ensaio deve ter um didmetro de 49 — 0°®!1> mm, a fim de representar uma

esfera de engate ja usada. A forca de elevacdo F, deve ser aplicada de forma gradual e rdpida até ao valor de:

Equacdo 3-4:

S
Faeo- [Cr—
Ag[ﬂooo]

e ser mantida durante 10 segundos, sendo:

C = massa do reboque (somatério das cargas nos eixos do reboque com a carga médxima admissivel) em
toneladas.

Se forem utilizados dispositivos de engate que ndo sejam esferas de engate, a cabeca de engate deve ser

submetida aos ensaios adequados, em conformidade com os requisitos pertinentes do Regulamento UNECE
[¢]

n.° 55.
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Apéndice 1

Especificagdo para as dimensdes da esfera de engate se instalada em veiculos da categoria L

1. O sistema de esfera de engate para reboques ndo exclui a utilizacdo de outros sistemas (p. ex., engates de carda); no
entanto, se for utilizado um sistema de engate de esfera, este deve respeitar as especificagdes fornecidas na figura
Apl-1.

1.1. Figura Apl-1

Dimensdes do engate de esfera

gl17+2

Na (%)

32 Y
min

R 3min(®) 229

1.1.1. O raio de ligacio entre a esfera e a haste deve ser tangencial, quer a haste, quer a superficie horizontal inferior da
esfera de engate.

1.1.2. Ver ISO/R 468:1982 e ISO 1302:2002; o nimero de rugosidade N9 refere-se a um valor R, de 6,3 pm.
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1.2.

Figura Ap1-2

Espaco livre para esfera de engate
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Observacoes:

1) 350 — 420 mm medidos com

2) min. = distincia minima, méx.

a massa méaxima admissivel do veiculo = T;
= distAncia mdxima.
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Apéndice 2

Especificacdes para o ensaio dinimico da esfera de engate e do suporte de tracio

1. A diregdo de ensaio ¢ indicada através do exemplo de uma esfera de engate com suporte de tragdo. (Aplicavel por
analogia a outros sistemas de engate).

1.1. Figura Ap2-1

Diregdo de ensaio dinimico da esfera de engate e do suporte de tragio — Banco de ensaio I. RL = linha de
referéncia

/,RL

a==-15" 1%

+F

1.2 Figura Ap2-2

Direc¢io de ensaio dinimico da esfera de engate e do suporte de tragio — Banco de ensaio II. RL = linha de
referéncia

1.3. Figura Ap2-3

Posicdes relativas dos pontos de fixacio de um dispositivo de engate em relagdo a linha de referéncia —
Critérios para dngulos do ensaio dinimico

HFP
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Observagoes:

1) HFP = ponto de fixagdo mais elevado;

2) PRL = linha de referéncia paralela;

)
=

)
)
) RL = linha de referéncia;
4) BC = centro da esfera.
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Apéndice 3

Especificagdes para ensaio dindmico da cabeca de engate

1. A direcdo do ensaio ¢ indicada pelo exemplo de uma cabega de engate.

1.1. Figura Ap3-1

Direcdo do ensaio dinimico da cabega de engate

1.2 Figura Ap3-2

Direcdo de ensaio estitico de elevacio da cabeca de engate
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1.2

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.
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ANEXO VI

Requisitos apliciveis aos dispositivos de protecio contra a utilizacdo ndo autorizada

Requisitos

«Modelo de veiculo no que diz respeito aos dispositivos de prote¢do contra a utilizagdo ndo autorizada» significa
uma categoria de veiculos que ndo diferem entre si em aspetos essenciais como as caracteristicas de concecdo do
dispositivo de protecdo que impede a utilizagdo ndo autorizada do veiculo;

Os veiculos das categorias L1e com uma massa em ordem de marcha > 35 kg, L2e, L3¢, L4e e L5e equipados com
guiadores devem cumprir todos os requisitos pertinentes do Regulamento UNECE n.° 62 (1).

Os veiculos das categorias Lle, L2e, L3e, L4e e L5e ndo equipados com guiadores devem cumprir todos os
requisitos pertinentes do Regulamento UNECE n.° 18 (3, tal como previsto para os veiculos da categoria N,.

Os veiculos da categoria L6e equipados com guiadores devem cumprir todos os requisitos pertinentes do Regu-
lamento UNECE n.° 62, tal como previsto para os veiculos da categoria L2e.

. Os veiculos da categoria L6e ndo equipados com guiadores devem cumprir todos os requisitos pertinentes do

Regulamento UNECE n.° 18, tal como previsto para os veiculos da categoria N,.

Os veiculos da categoria L7e equipados com guiadores devem cumprir todos os requisitos pertinentes do Regu-
lamento UNECE n.° 62, tal como previsto para os veiculos da categoria L5e.

Os veiculos da categoria L7e ndo equipados com guiadores devem cumprir todos os requisitos pertinentes do
Regulamento UNECE n.° 18, tal como previsto para os veiculos da categoria N,.

L 89 de 27.3.2013, p. 37.

L 120 de 13.5.2010, p. 29.
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ANEXO VII

Requisitos aplicdveis a compatibilidade eletromagnética (CEM)

1. Requisitos

1.1. «Modelo de veiculo no que diz respeito a compatibilidade eletromagnética» significa uma categoria de veiculos que
ndo diferem entre si em aspetos essenciais como as caracteristicas dos componentes eletrénicos, das velas de igni¢do
e das suas cablagens, assim como no método de fixagdo e localizagdo no veiculo;

1.2. Os veiculos das categorias Lle, L2e, L3e, L4e, L5e, Lée e L7¢ devem cumprir todos os requisitos pertinentes do
Regulamento UNECE n.° 10 (!).

() JO L 254 de 20.9.2012, p. 1.
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1.1.3.2.

1.1.4.
1.1.4.1.

1.1.4.1.1.

ANEXO VIII

Requisitos apliciveis as saliéncias exteriores

Requisitos apliciveis aos ciclomotores de duas rodas e aos motociclos de duas rodas, com ou sem
carro lateral

Requisitos gerais
Os veiculos das categorias Lle, L3e e L4e devem cumprir os seguintes requisitos de ordem geral:

Os veiculos ndo devem apresentar nenhuma parte pontiaguda, cortante ou saliente dirigida para o exterior com
forma, dimensdo, orientagdo ou dureza tais que possa aumentar o risco ou gravidade das lesdes corporais
sofridas por uma pessoa atingida ou rogada pelo veiculo em caso de acidente. Os veiculos devem ser conce-
bidos de modo a que as partes ¢ os bordos com os quais os utentes vulnerdveis da estrada, tais como os pedes,
possam entrar em contacto em caso de acidente estejam em conformidade com os requisitos referidos nos
pontos 1 a 1.3.8.

Quaisquer saliéncias ou bordos contactdveis que sejam feitos ou revestidos de material como borracha ou
pldstico macios com dureza inferior a 60 Shore (A) sdo consideradas conformes com os requisitos estabele-
cidos nos pontos 1.3 a 1.3.8. A medi¢do da dureza deve ser efetuada com o material instalado no veiculo a
que se destina.

Disposicdes especificas para os veiculos das categorias Lle, L3e e L4e

Os veiculos devem ser avaliados em conformidade com as disposi¢des dos pontos 1.2 a 1.2.4.1.

No caso dos veiculos equipados com uma forma de estrutura ou painéis destinados a incluir parcial ou
totalmente o condutor, os passageiros ou a bagagem ou para cobrir certos componentes dos veiculos, o
fabricante do veiculo pode, em alternativa, optar por aplicar os requisitos relevantes do Regulamento UNECE
n.° 26, conforme previsto no caso dos veiculos da categoria M,;, abrangendo quer saliéncias exteriores
especificas quer a totalidade da superficie exterior do veiculo.

As saliéncias exteriores relevantes avaliadas em conformidade com esta disposicio devem ser claramente
identificadas na ficha de informacdes e qualquer superficie exterior restante deve cumprir os requisitos dos
pontos 1 a 1.3.8.

Disposicdes especificas para os veiculos da categoria L4e

Quando o carro lateral estd ligado ao motociclo, quer a titulo permanente quer de modo destacdvel, o espaco
entre o carro lateral e o motociclo estd isento de avaliagdo (ver figura 8-1).

Figura 8-1

Vista de cima de motociclo com carro lateral da categoria L4e

e

", £
5
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Se o carro lateral puder ser destacado do motociclo para que este possa ser usado sem o carro, o motociclo
deve cumprir todos os requisitos aplicdveis aos motociclos sem carro lateral enunciados nos pontos 1 a 1.3.8.

Avaliagdo das saliéncias exteriores

Deve ser utilizado um dispositivo de ensaio conforme com as especificagdes estabelecidas na figura Ap1-1 do
apéndice 1 para verificar as saliéncias exteriores do veiculo.

O veiculo deve ser colocado sobre uma superficie horizontal e mantido na posigdo vertical, inicialmente com o
comando de dire¢do e a roda direcional no eixo longitudinal do veiculo.

Deve ser sentado um manequim antropomorfico de percentil 50 ou uma pessoa de caracteristicas fisicas
idénticas no veiculo de ensaio, na posi¢io normal de condugio e de modo a que néo restrinja a livre rotagdo
do comando de direcio. Os pés devem ser colocados nos designados apoios e nido devem repousar em
qualquer alavanca de mudanca de velocidades ou no pedal do travio.

Deve fazer-se deslocar o dispositivo de ensaio da frente para a retaguarda do veiculo, com um movimento
suave, de ambos os lados. Se o dispositivo de ensaio entrar em contacto com o comando de dire¢do ou com
quaisquer partes montadas no mesmo, este deve ser rodado para fora em posi¢io de bloqueamento total,
durante e apds o que o ensaio prossegue. O dispositivo de ensaio deve manter-se em contacto com o veiculo
ou o condutor durante o ensaio (ver figura 8-2).

Figura 8-2

Zonas de movimento do dispositivo de ensaio

A frente do veiculo deve ser o primeiro ponto de contacto e o dispositivo de ensaio deve mover-se lateral-
mente no sentido exterior, seguindo o contorno do veiculo e do condutor, se aplicdvel. O dispositivo de ensaio
deve também ser autorizado a mover-se para dentro a uma cadéncia ndo superior a cadéncia do movimento
para a retaguarda (ou seja, a um angulo de 45° em relagdo ao plano longitudinal médio do veiculo).

As mios e os pés do condutor devem ser afastadas pelo dispositivo de ensaio caso este entre em contacto
direto com os mesmos e quaisquer suportes relevantes (p. ex., apoios dos pés) devem ser autorizados a rodar,
dobrar, inclinar-se ou fletir liviemente em resultado do contacto com o dispositivo de ensaio e avaliados em
todas as posicdes intermédias resultantes.
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As pecas e os componentes dos espelhos retrovisores que estejam devidamente abrangidos pela respetiva
homologagdo sdo considerados conformes com as prescricdes dos pontos 1 a 1.3.8.

As saliéncias que possam ser contactadas pelo dispositivo de ensaio em qualquer posi¢do de utilizacdo prevista
(p- ex., apoios para os pés dos passageiros tanto em posicio rebatida como desdobrada) devem ser avaliadas em
todas as posi¢des de utilizagdo previstas.

Quando o dispositivo de ensaio é movido ao longo do veiculo, tal como descrito supra, as saliéncias ¢ os
bordos do veiculo que forem contactados pelo dispositivo devem ser considerados como pertencendo ao:

— Grupo 1: caso o dispositivo de ensaio roce partes do veiculo, ou
— Grupo 2: caso o dispositivo de ensaio colida com partes do veiculo.

A fim de distinguir a que grupo as saliéncias e os bordos contactados pertencem, o dispositivo de ensaio deve
ser utilizado em conformidade com o método de avaliagio apresentado na figura 8-3 infra e considerados
como pertencentes ao:

Grupo 1 se 0° < a < 45% e
Grupo 2 se 45° < a < 90°.

Figura 8-3

Vista de cima do dispositivo de ensaio rasando o lado do veiculo e a colidir com uma parte saliente

L LS LLEITE

Requisitos especificos
Requisitos de raio relativos a partes do grupo 1 (contacto rasante):
Chapas:

— os bordos das chapas devem ter um raio de curvatura de pelo menos 0,5 mm,
Estrutura, carenagens, carrogaria, etc.:

— os cantos devem ter um raio de curvatura de pelo menos 3,0 mm. Um «canto» significa a forma tridi-
mensional de uma superficie que ndo é um bordo da chapa ou uma haste;

Os raios nos cantos e bordos das chapas devem ser determinados no(s) ponto(s) de contacto com o dispositivo
de ensaio e deve haver uma transi¢do suave para um raio menor, se for o caso, na dire¢do em que o contacto
entre o dispositivo de ensaio e o canto ou bordo deixa de ocorrer.

Hastes:

— as hastes ou partes semelhantes devem ter um didmetro total de pelo menos 10 mm,
— os bordos na extremidade da haste devem ter um raio de curvatura de pelo menos 2,0 mm.

Os raios nos bordos na extremidade da haste devem ser determinados no(s) ponto(s) de contacto com o
dispositivo de ensaio e podem estar progressivamente menos em torno de um perimetro da extremidade da
haste.

Requisitos de raio relativos a partes do grupo 2 (contactadas por pancada):

Chapas:

— os bordos da chapa devem ter um raio de curvatura de pelo menos 2,0 mm,
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Estrutura, carenagens, carrogaria, etc.:

— os cantos devem ter um raio de curvatura de pelo menos 2,0 mm.

Os raios nos cantos e bordos das chapas devem ser determinados no(s) ponto(s) de contacto com o dispositivo
de ensaio e devem continuar ou diminuir progressivamente nas direcdes em que o contacto entre o dispositivo

de ensaio e o canto ou bordo deixa de ocorrer.

Hastes:

— as hastes ou partes semelhantes devem ter um didmetro total de pelo menos 20 mm,

— contudo, uma haste ou uma parte semelhante pode ter um didmetro total inferior a 20 mm, desde que a
sua saliéncia seja inferior a metade do seu didmetro total,

— os bordos na extremidade da haste devem ter um raio de curvatura de pelo menos 2,0 mm.
Os raios nos bordos na extremidade da haste devem ser determinados no(s) ponto(s) de contacto com o
dispositivo de ensaio e podem estar progressivamente menos em torno de uma circunferéncia da extremidade

da haste.

O bordo superior do para-brisas ou carenagem, transparente ou ndo, deve ter um raio de curvatura de pelo
menos 2,0 mm ou pode ser coberto com material de prote¢io, em conformidade com o ponto 1.1.1.2.

O bordo superior é delimitado por planos a um angulo de 45° em relacdo ao plano horizontal (ver figura 8-4).

Figura 8-4

Vista do condutor através do para-brisas transparente

s

Se for aplicado um raio ao bordo superior, ndo deve ser superior a 0,70 vezes a espessura do para-brisas ou da
carenagem medida no bordo superior.

As coberturas que se assemelhem a para-brisas ou a carenagens e que sdo instaladas apenas para proteger o
painel de instrumentos do condutor ou o dispositivo do farol e que tém uma saliéncia total ndo superior a
50 mm, medida a partir da superficie superior do painel de instrumentos respetivo ou do dispositivo do farol
estdo isentas dos requisitos previstos nos pontos 1.3.3, 1.3.3.1 e 1.3.3.2.

A extremidade das alavancas manuais da embraiagem e dos travoes montadas no comando de direcio deve ser
sensivelmente esférica e ter um raio de curvatura de pelo menos 7,0 mm. Os bordos exteriores restantes dessas
alavancas devem ter um raio de curvatura ndo inferior a 2,0 mm ao longo de toda a drea de agdo das mdos. A
verificagdo é feita com as alavancas na posi¢do ndo acionada.

Se as alavancas estiverem inteiramente cobertas por material de prote¢do e, por conseguinte, ndo podem entrar
em contacto com uma pessoa atingida pelo veiculo, as alavancas sdo consideradas conformes com os requisitos
do ponto 1.3.4.

O bordo dianteiro do guarda-lamas da frente ou quaisquer partes montadas no mesmo devem ter um raio de
curvatura de pelo menos 2,0 mm.
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O bordo dianteiro do guarda-lamas da frente é delimitado por dois planos verticais que formam um angulo
horizontal de 45° em relagdo ao plano longitudinal médio do veiculo.

Se for aplicado um raio ao bordo dianteiro do guarda-lamas da frente, ndo deve ser superior a 0,70 vezes a
espessura do guarda-lamas medida no bordo dianteiro.

Os tampdes ou dispositivos semelhantes situados na superficie superior do reservatério de combustivel, por
exemplo, suscetiveis de serem atingidos pelo condutor em movimento para a frente durante uma colisdo, nao
devem apresentar no bordo traseiro uma saliéncia em relagio a superficie subjacente maior que 15 mm e a
transi¢do da superficie subjacente deve ser nivelada ou sensivelmente esférica. Ver exemplo na figura 8-5. Pode
ter uma saliéncia de mais de 15 mm, medida desde a superficie subjacente, desde que um dispositivo de
protecdo esteja situado atrds, assegurando que a saliéncia relativa de 15 mm ndo seja excedida.

Figura 8-5

Requisito de instalacio de tampdes no reservatério de combustivel

< 15 mm

Os tampdes ou dispositivos semelhantes do reservatério de combustivel que ndo sdo colocados a frente do
condutor ou situados abaixo do nivel do lugar sentado do condutor estdo isentos dos requisitos do ponto
1.3.6.

As cabecas da chave de igni¢do devem possuir um castdo protetor feito de borracha ou plstico, com bordos
embotados.

As chaves de igni¢do que ndo tenham de ser inseridas na igni¢do durante o funcionamento do veiculo, que
fiquem rentes a superficie ou envolvidas pela superficie, cujas cabegas sejam rebativeis em relagdo a haste, que
estejam situadas abaixo do nivel do lugar sentado do condutor ou que ndo estejam localizadas a frente do
condutor estdo isentas dos requisitos do ponto 1.3.7.

As partes salientes e dirigidas para o exterior do veiculo na sua posicdo vertical e normal que ndo sejam
contactadas pelo dispositivo de ensaio, mas suscetiveis de aumentar o risco ou a gravidade das lesdes e
laceracdes corporais em resultado de qualquer contacto com uma pessoa atingida numa colisdo, devem estar
embotadas.

Requisitos aplicdveis aos veiculos de trés rodas e quadriciclos
Requisitos gerais

Os veiculos das categorias L2e, L5e, L6e e L7e devem cumprir os seguintes requisitos de ordem geral.

Os veiculos ndo devem apresentar nenhuma parte pontiaguda, cortante ou saliente dirigida para o exterior com
forma, dimensdo, angulo de orientacdo ou dureza tais que possa aumentar o risco ou gravidade das lesdes
corporais sofridas por uma pessoa atingida ou rogada pelo veiculo em caso de acidente. Os veiculos devem ser
concebidos de modo a que as partes e os bordos com os quais os utentes vulnerdveis da estrada, tais como os
pedes, possam entrar em contacto em caso de acidente estejam em conformidade com os requisitos referidos
nos pontos 2.1.2 a 2.1.2.1.4.

Disposicdes especificas para os veiculos das categorias L2e, L5e, Lée e L7¢

Os veiculos devem cumprir todos os requisitos pertinentes do Regulamento UNECE n.° 26, tal como prescrito
para os veiculos da categoria M1.
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2.1.2.1.1.

2.1.2.1.2.

2.1.2.1.3.

2.1.2.1.4.

No entanto, tendo em conta a variedade de formas de constru¢do destas categorias de veiculos, e que o veiculo
esteja ou ndo equipado com um dispositivo de marcha-atrds, o fabricante de veiculos pode, em alternativa aos
requisitos do ponto 2.1.2.1, optar por aplicar os requisitos dos pontos 1.1 a 1.1.2.1 e pontos 1.2 a 1.3.8,
conforme prescrito para os veiculos das categorias Lle e L3e, abrangendo determinadas saliéncias exteriores (p.
ex., de garfos, rodas, prote¢des, guarda-lamas e carenagens ¢ a parte de trds de veiculos ndo equipados com um
dispositivo de marcha-atrds) do veiculo a homologar, de acordo com o servi¢o técnico e a entidade homolo-
gadora (p. ex., para um modelo de veiculo que tenha a aparéncia de um motociclo, mas que estd equipado com
trés rodas classificando-o como veiculo da categoria L5e).

As saliéncias exteriores relevantes avaliadas em conformidade com esta cldusula devem ser claramente iden-
tificadas na ficha de informagdes e qualquer superficie exterior restante deve cumprir os requisitos dos pontos 2
a 2.1.2.1.4.

Quando os veiculos estiverem equipados com uma forma de estrutura ou painéis destinados a incluir parcial ou
totalmente o condutor, o passageiro ou a bagagem ou para cobrir certos componentes e partes da superficie
exterior dos veiculos ndo puderem ser avaliados de forma adequada por aplicacdo do ponto 2.1.2.1.1 (p. ex.,
no que respeita ao tejadilho, montantes do teto, portas, puxadores de portas, vidragas, topo da tampa do
compartimento do motor, porta da mala, botdes de abertura e plataformas de carga), estas restantes saliéncias
exteriores devem cumprir todos os requisitos relevantes do Regulamento UNECE n.° 26, conforme prescrito no
caso dos veiculos da categoria M;.

No caso de veiculos das categorias L2e-U, L5e-B, L6e-BU e L7e-CU, os bordos suscetiveis de ser contactados
em conformidade com as disposi¢des supra e que estejam localizados atrds da antepara da retaguarda, ou
quando ndo haja antepara da retaguarda, um plano vertical transversal que passa por um ponto localizado
50 cm atrds do ponto R da parte mais recuada do lugar sentado, devem pelo menos estar embotados quando a
sua saliéncia for de 1,5 mm ou mais.

A conformidade com os requisitos deve ser verificada sem a chapa de matricula aposta no veiculo, pelo que
qualquer espaco ou superficie para a chapa de matricula ndo estd isento de avaliagdo.
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Apéndice 1

Dispositivo de ensaio

Dispositivo de ensaio de saliéncias exteriores

Figura Apl-1

Diagrama do dispositivo de ensaio

@ 300 mm
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Procedimento de utilizagdo

. O dispositivo de ensaio deve ser mantido numa orientagdo de forma a assegurar que a linha correspondente ao

angulo de a = 90° se mantenha paralela ao plano longitudinal médio do veiculo durante o ensaio.

A parte inferior do dispositivo de ensaio (isto ¢, a base com uma altura de 100 mm) pode ser de concecdo diferente
para fins de estabilidade ou de conveniéncia. Contudo, se essa parte inferior entrar em contacto direto com o veiculo,
deve ser adaptada (p. ex., ajustada localmente para um minimo de 150 mm de didmetro), a fim de permitir o pleno
contacto entre o veiculo e a parte do dispositivo de ensaio entre 100 mm a 1 200 mm de altura.
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ANEXO IX

Requisitos apliciveis aos reservatérios de combustivel

1. Requisitos gerais

1.1. «Modelo de veiculo no que diz respeito ao reservatorio de combustivel» significa uma categoria de veiculos que
ndo diferem entre si em aspetos essenciais, como a forma, a dimensio e as caracteristicas materiais e o método
de montagem e a localizacgdo do reservatério de combustivel no veiculo;

1.2. Os reservatorios de combustivel de veiculos equipados com um ou mais reservatrios devem satisfazer os
seguintes requisitos gerais:

1.2.1.  Os reservatorios de combustivel devem ser constituidos por materiais cujo comportamento térmico, mecanico e
quimico se mantenha adequado nas condigdes de utilizacdo a que se destinam.

1.2.2.  Os reservatorios de combustivel e as pegas adjacentes do veiculo devem ser concebidos de forma a ndo criar uma
carga eletrostdtica que possa dar origem a arcos voltaicos entre o reservatério e o quadro do veiculo suscetiveis
de inflamar uma mistura de ar e combustivel.

1.2.3.  Os reservatorios de combustivel devem ser fabricados de modo a resistirem a corrosio.

1.2.4.  Os reservatérios de combustivel devem estar equipados de dispositivos adequados (p. ex., orificios ou vélvulas de
seguranca) que libertem automaticamente qualquer sobrepressio ou qualquer pressdo que exceda a pressio de
servigo. Tais dispositivos devem ser concebidos de forma a prevenir qualquer risco de inflamagdo de uma mistura
de ar e combustivel.

1.2.5.  Os reservatorios de combustivel devem ser concebidos de tal modo que qualquer combustivel que possa ser
derramado ao serem enchidos ndo caia no sistema de escape do veiculo, no motor ou noutras partes da
transmissdo, no interior do habitdculo ou do compartimento de bagagens, mas seja escoado para o solo.

1.2.6. O combustivel ndo pode sair pelo tampdo do reservatério nem por quaisquer dispositivos previstos para
compensar a sobrepressdo, mesmo no caso de o reservatério se voltar completamente. O gotejamento ¢ tolerado
até ao maximo de 30 g/min, a verificar através do ensaio descrito nos pontos 2.1 a 2.1.4. Se a cadéncia de fuga
ndo for de natureza constante, deve garantir-se que a sua cadéncia mdxima é determinada num periodo de um
minuto (ou seja, que ndo ¢ calculada em termos médios num periodo de tempo mais longo).

1.2.7. Nenhum reservatério pode fazer parte do habitdculo ou estar situado numa superficie do mesmo (p. ex., chdo,
paredes, teto ou antepara) ou de outro compartimento que faca parte integrante do habitdculo, se o veiculo
estiver equipado com carrogaria.

1.2.7.1. Para efeitos do presente anexo, considera-se que um veiculo possui um habitdculo ou outro compartimento que
faca parte integrante do mesmo se estiver equipado com vidros de seguranga, portas laterais, uma porta traseira,
pilares laterais efou um tejadilho que formem um compartimento fechado ou parcialmente fechado. O servigo
técnico deve justificar claramente os critérios de apreciagdo no relatério de ensaio.

1.2.8. O orificio de abastecimento do depésito de combustivel ndo deve estar situado no habitdculo, no compartimento
do porta-bagagens ou no compartimento do motor, caso existam.

1.2.8.1. Para além do ponto 1.2.7.1 acima, considera-se que um veiculo possui um compartimento de motor ou um
compartimento de porta-bagagens se estiver equipado com painéis laterais em combinagdo com uma tampa do
cap6 efou tampa do porta-bagagens que formem um compartimento fechado ou parcialmente fechado. O servigo
técnico deve justificar claramente os critérios de apreciagdo no relatério de ensaio.

1.2.9.  Os reservatérios de combustivel devem satisfazer os ensaios de estanquidade realizados com uma pressdo interna
igual ao dobro da pressdo relativa de servico (pressdo de projeto) ou uma sobrepressdo de 30 kPa, consoante a
que for mais elevada, tal como descrito nos pontos 2.2 a 2.2.1. Podem ser bloqueados quaisquer orificios para
efeitos de realizacdo deste ensaio. O reservatdrio de combustivel ndo pode apresentar fissuras ou fugas durante o
ensaio, mas pode apresentar deformagdes permanentes.

1.2.9.1. Considera-se que os reservatorios de combustivel fabricados em materiais ndo metalicos cumprem este requisito
se tiverem passado o ensaio descrito nos pontos 3.4 a 3.4.1.

1.2.10. Os reservatorios de combustivel fabricados em materiais ndo metdlicos devem ser submetidos aos ensaios em
conformidade com os pontos 3 a 3.7.5.1, para além dos descritos nos pontos 2.1 a 2.1.4.

1.3. Os veiculos equipados com um ou mais reservatorios de combustivel devem cumprir os seguintes requisitos
gerais:

1.3.1.  Os reservatorios de combustivel devem estar equipados e instalados de modo a desempenhar a sua fungdo em
todas as condi¢des previsiveis de funcionamento.
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Todas as partes e componentes do sistema de alimentagdo de combustivel devem ser convenientemente prote-
gidos por uma parte do quadro ou da carrogaria contra o contacto com eventuais obstdculos no solo. Essa
protecdo ndo ¢ exigida se os componentes e pecas relevantes situados por debaixo do veiculo estiverem mais
afastados do solo do que as partes do quadro ou da carrogaria situadas imediatamente antes deles.

Todos os componentes e pecas do circuito de alimentagdo de combustivel devem ser concebidos, fabricados e
instalados de modo a resistir aos efeitos de corrosdo interna e externa a que estdo expostos. Os movimentos de
tor¢do e de flexdo e as vibragdes da estrutura do veiculo, do motor e da transmissdo ndo podem submeter os
componentes ou pegas do circuito de alimentacdo de combustivel a atritos ou esforcos anormais.

Os veiculos que utilizam gds de petrdleo liquefeito (GPL) nos seus sistemas de propulsio e os reservatrios de
GPL devem satisfazer todos os requisitos em matéria de equipamentos e de instalagio do Regulamento n.° 67 da
UNECE ('), como prescrito para os veiculos da categoria M;.

Os veiculos que utilizam gds natural comprimido (GNC) nos seus sistemas de propulsdo e os reservatorios de
GNC devem satisfazer todos os requisitos em matéria de equipamentos e de instalacdo do Regulamento n.° 110
da UNECE (%), como prescrito para os veiculos da categoria M;.

Ensaios dos reservatorios de combustivel
Ensaio de capotagem

O reservatério e todos os seus acessorios devem ser montados na instalagdo de ensaio de uma forma corres-
pondente ao modo de instalagdo no veiculo ao qual se destina o reservatério. O mesmo ¢é vélido em relacdo aos
sistemas para a compensagdo de sobrepressdes internas.

A instalagdo de ensaio deve rodar em torno de um eixo paralelo ao eixo longitudinal do veiculo.

O ensaio realiza-se com o reservatdrio cheio até 30 % da sua capacidade nominal total e igualmente até 90 % da
sua capacidade nominal total com um liquido ndo inflamédvel de densidade e viscosidade préximas das do
combustivel normalmente utilizado, ou com dgua.

O reservatério deve ser rodado 90° para a esquerda a partir da sua posi¢do de instalagdo. Deve ser mantido nesta
posi¢do durante, pelo menos, cinco minutos. De seguida, deve ser rodado mais 90° no mesmo sentido. O
reservatério deve ser mantido nesta posi¢do, em que se encontra totalmente invertido, no minimo, durante mais
cinco minutos. De seguida, deve ser rodado de volta a sua posi¢do normal.

O liquido de ensaio que ndo tenha refluido do sistema de ventilagio para o reservatorio pode ser drenado e
substituido, se necessdrio.

O reservatério deve ser rodado 90° para a direita a partir da sua posi¢do de instalagio. Deve ser mantido nesta
posi¢do durante, pelo menos, cinco minutos. De seguida, deve ser rodado mais 90° no mesmo sentido. O
reservatério deve ser mantido nesta posi¢do, em que se encontra totalmente invertido, no minimo, durante mais
cinco minutos. De seguida, deve ser rodado de volta a sua posi¢do normal.

As rotacdes de 90° devem ter lugar a intervalos de um a trés minutos.

Ensaio hidrdulico

O reservatério deve ser submetido a um ensaio de pressdo hidrdulica interna, que serd realizado numa unidade
independente e completa, com todos os acessorios. Deve ser cheio totalmente com um liquido ndo inflamavel de
densidade e viscosidade proximas das do combustivel normalmente utilizado, ou com 4gua. Depois de cortar
todas as comunicacdes com o exterior, a pressio deve ser gradualmente aumentada, através da conduta de
ligagdo através da qual o combustivel alimenta o motor, até a pressdo interna especificada no ponto 1.1.9, sendo
esta pressio mantida durante, pelo menos, 60 segundos.

Requisitos e ensaios especificos para os reservatorios de combustivel em materiais ndo metélicos

Os reservatorios de combustivel fabricados com materiais ndo metalicos devem ser submetidos aos seguintes
ensaios adicionais:

— ensaio de permeabilidade,

— ensaio ao choque,

— ensaio de resisténcia mecanica,

— ensaio de resisténcia ao combustivel,
— ensaio a alta temperatura,

— ensaio de resisténcia ao fogo.

72 de 14.3.2008, p. 1.
120 de 7.5.2011, p. 1.
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3.2 O ensaio de permeabilidade deve ser efetuado num reservatério de combustivel totalmente novo.

3.2.1. O ensaio de permeabilidade efetuado no ambito dos ensaios do tipo IV referidos no anexo V (A), do Regula-
mento (UE) n.° 168/2013, sem ter de considerar quaisquer medi¢des de difusdo para efeitos de realizagdo do
ensaio em conformidade com o presente anexo, deve incluir um ntimero suficiente de reservatdrios para
proceder ao ensaio em conformidade com os pontos 3.3 a 3.7.5.1.

3.3. O ensaio ao choque deve ser efetuado num reservatério de combustivel que tenha sido submetido ao ensaio de
permeabilidade.

3.3.1. O reservatorio de combustivel é cheio até a sua capacidade total com uma mistura a 50 % de dgua e 50 % de
etilenoglicol ou com qualquer outro fluido de arrefecimento que ndo deteriore o material do reservatério de
combustivel e cujo ponto crioscdpico seja inferior a 243,2 £ 2K ( — 30 = 2°C).

A temperatura das substancias contidas no reservatorio de combustivel durante o ensaio deve ser de 253,2 + 2K
(— 20 % 2°C). O arrefecimento deve ser efetuado a uma temperatura ambiente correspondente. O reservatério
de combustivel pode igualmente ser cheio com um liquido suficientemente arrefecido, desde que seja deixado a
temperatura de ensaio durante pelo menos uma hora.

Para o ensaio deve ser utilizado um péndulo. A massa de impacto deve ter a forma de pirdmide triangular
equildtera com um raio de curvatura de 3,0 mm nas arestas e no vértice. A massa do péndulo em movimento
livre deve ter uma massa de 15 kg + 0,5 kg e a energia transmitida pelo péndulo ndo deve ser inferior a 30,0 ]
em cada impacto no reservatério de combustivel.

O servico técnico pode selecionar qualquer niimero de pontos a ensaiar no reservatorio de combustivel, devendo
esses pontos corresponder a localizagdes consideradas de risco em resultado da montagem do reservatério de
combustivel e da sua posicdo no veiculo. Os anteparos ndo metilicos ndo serdo tidos em conta e as secgdes ou
tubagem do quadro podem ser tomadas em consideracdo para a avaliacdo do risco.

Pode ser utilizado mais do que um reservatério de combustivel para a conclusio da série de todos os impactos,
desde que todos os reservatérios de combustivel a utilizar tenham sido submetidos ao ensaio de permeabilidade.

Nio pode ocorrer qualquer fuga de liquido apés um choque isolado em nenhum dos pontos testados.

3.4. O ensaio de resisténcia mecanica deve ser efetuado num reservatério de combustivel que tenha sido submetido
ao ensaio de permeabilidade.

3.4.1. O reservatério de combustivel é cheio com dgua até a sua capacidade nominal total, sendo utilizada dgua como
liquido de ensaio a 326,2 + 2K (53 % 2 °C). O reservatério deve entdo ser submetido a uma pressdo interna igual
ao dobro da pressdo de servico relativa (pressdo de projeto) ou a uma sobrepressdo de 30 kPa, consoante a que
for mais elevada. O reservatério deve permanecer fechado e pressurizado durante um periodo ndo inferior a
cinco horas, a uma temperatura ambiente de 326,2 + 2 K (53 * 2°Q).

O reservatério de combustivel ndo deve apresentar sinais de fugas e qualquer deformacdo tempordria ou
permanente que possa surgir ndo pode tornd-lo inutilizdvel. Para avaliar a deformacio do reservatério devem
ser tidas em conta as condi¢des particulares de montagem.

3.5. O ensaio de resisténcia ao combustivel deve ser efetuado em amostras de um reservatério de combustivel
totalmente novo e em amostras de um reservatério de combustivel que tenha sido submetido ao ensaio de
permeabilidade.

3.5.1.  Devem ser retirados seis provetes para o ensaio de tragdo, com aproximadamente a mesma espessura, das faces
planas ou quase planas do reservatério de combustivel totalmente novo. A respetiva resisténcia a tragdo e limites
de elasticidade devem ser determinados a 296,2 + 2K (23 * 2 °C) com uma velocidade de tracio de 50 mm/min.
Os valores obtidos devem ser comparados com os valores de resisténcia a tragdo e de elasticidade obtidos em
ensaios andlogos realizados num reservatério de combustivel sujeito ao ensaio de permeabilidade. O material
deve ser considerado aceitdvel se a resisténcia a tragdo ndo diferir mais de 25 %.

3.6. O ensaio a alta temperatura deve ser efetuado em amostras de um reservatério de combustivel que tenha sido
submetido ao ensaio de permeabilidade.

3.6.1. O reservatério de combustivel deve ser montado numa parte representativa do veiculo e cheio até 50 % da sua
capacidade nominal total com dgua a 293,2 + 2K (20 £ 2 °C). A instalagdo de ensaio, incluindo o reservatério de
combustivel, deve ser entdo exposta a uma temperatura ambiente de 343,2 + 2K (70 * 2°C) durante 60
minutos, ap6s o que o reservatério de combustivel nio pode apresentar nenhuma deformagio permanente ou
fugas e continuar em condi¢des plenamente utilizdveis.

3.7. O ensaio de resisténcia ao fogo deve ser efetuado em amostras de um tipo de reservatério de combustivel que
tenha sido submetido ao ensaio de permeabilidade.

3.7.1. Preparacdo das amostras para andlise

3.7.1.1. Devem ser recolhidas, pelo menos, dez amostras planas ou quase planas com 125+ 5mm de comprimento e
12,5 £ 0,2 mm de largura de um ou mais reservatérios de combustivel que tenham sido submetidos ao ensaio de
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permeabilidade. Todavia, se a obten¢do dessas amostras ndo for possivel devido a caracteristicas de design (por
exemplo, a forma) do reservatéorio de combustivel, considera-se aceitavel para efeitos deste ensaio a preparagdo de
um ou mais reservatdrios especiais com caracteristicas semelhantes, desde que tenham mais superficies planas ou
quase planas incorporadas nas paredes. A espessura total de todas as amostras deve ser 5 % da amostra mais
espessa.

3.7.1.2. Cortam-se duas linhas em cada amostra, uma a 25 mm e a outra a 100 mm de uma das extremidades.

3.7.1.3. Os bordos das amostras de ensaio devem ser bem definidos. Os bordos obtidos por serragem devem ser
acabados com uma lima fina por forma a obter um acabamento liso.

3.7.2.  Equipamento de ensaio

3.7.2.1. A camara de ensaio deve ser constituida por uma cdmara com exaustor de laboratério totalmente fechado,
dotado de uma janela para observagdo resistente ao calor. Um espelho pode ser utilizado em certos dispositivos
de ensaio, para poder observar a parte posterior da amostra.

A ventoinha de extra¢do do fumo deve ser desligada durante o ensaio e ligada de novo imediatamente apds o
ensaio, a fim de extrair os produtos da combustdo.

O ensaio pode igualmente ser realizado numa caixa metdlica colocada sob o exaustor, mantendo a turbina de
extragio em funcionamento.

A caixa deve ter orificios de arejamento nas paredes inferior e superior. Os orificios devem permitir uma
circulacdo de ar suficiente para a combustdo, sem sujeitar a amostra em combustdo a correntes de ar.

3.7.2.2. A base de apoio deve ser constituida por duas pingas ajustdveis a qualquer posi¢do por meio de articulagdes
rotativas.

3.7.2.3. O queimador deve ser a gds, do tipo Bunsen ou Tirill, com um bico de 10 mm. A saida ndo deve ser equipada
com acessorios.

3.7.2.4. Sera fornecida uma tela metdlica com uma malhagem de 20 e dimensdes totais de, aproximadamente, 100 x
100 mm.

3.7.2.5. Serd fornecido um recipiente para banho-maria com dimensdes sugeridas de cerca de 150 x 75 x 30 mm.
3.7.2.6. Sera fornecido um temporizador (em segundos).
3.7.2.7. Serd fornecida uma escala graduada (em milimetros).

3.7.2.8. Serd fornecido um paquimetro (com uma precisio de, pelo menos, 0,05 mm) ou dispositivo de medigio
equivalente.

3.7.3.  Procedimento de ensaio

3.7.3.1. Fixa-se uma amostra ao suporte por uma das pingas, através da extremidade mais proxima da marca de 100 mm,
com o seu eixo longitudinal na horizontal e o seu eixo transversal inclinado 45° em relagdo & horizontal. Por
baixo da amostra, fixa-se uma tela limpa de rede metélica a segunda pinga e a 10 mm horizontalmente abaixo do
bordo da amostra, de forma que a amostra exceda aproximadamente 13 mm para além da extremidade da tela
(ver figura 9-1). Deve colocar-se um recipiente cheio de dgua sobre a mesa da camara com o exaustor, de modo
a recolher todas as particulas incandescentes que possam cair durante o ensaio.

Figura 9-1
Dispositivo para o ensaio de resisténcia ao fogo
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Legenda:
1) TS = amostra para andlise;

2) WMF = fibra de rede metdlica.
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3.7.3.2. A alimentagdo de ar do queimador deve ser regulada de forma a obter uma chama azul com uma altura
aproximada de 25 mm.

3.7.3.3. O queimador deve ser colocado de forma que a chama toque o bordo exterior da amostra de ensaio (ver figura
1) a0 mesmo tempo que se liga o temporizador.

O contacto com a chama ¢ mantido durante 30 segundos. Caso a amostra se deforme, derreta ou sofra retracio,
a chama deve ser reposicionada para manter o contacto com a amostra. Contudo, uma deformagdo importante
da amostra durante o ensaio pode invalidar o resultado.

Retira-se o queimador apds 30 segundos ou quando a frente da chama alcance a marca dos 25 mm, consoante o
que ocorrer primeiro. O queimador deve ser afastado pelo menos 450 mm da amostra e o exaustor deve ser

fechado.

3.7.3.4. Quando a frente da chama atingir a marca dos 25 mm, o tempo indicado em segundos deve ser registado como
tempo t;.

3.7.3.5. Para-se o temporizador quando a combustio (com ou sem chama) parar ou alcangar a marca de 100 mm da
extremidade livre. O tempo indicado é anotado como tempo t. Se a chama reacender devido a material em
combustdo depositado na tela de rede metdlica, o resultado pode ser invalidado.

3.7.3.6. Caso a combustdo ndo atinja a marca dos 100 mm, o comprimento ndo queimado ao longo do bordo inferior
da amostra é medido a partir da marca dos 100 mm e arredondado ao milimetro mais préximo. O comprimento
queimado ¢é, portanto, igual a 100 mm menos o comprimento ndo queimado expresso em mm.

3.7.3.7 Se a amostra tiver ardido para além da marca de 100 mm, a velocidade de combustio deve ser calculada do
seguinte modo: ((75)/(t — t;)) e expressa em mmy/s.

3.7.3.8 O ensaio descrito nos pontos 3.7.3.1 a 3.7.3.7. deve ser repetido em amostras diferentes até, pelo menos, trés
amostras terem ardido para além da marca de 100 mm ou dez amostras terem sido ensaiadas.

3.7.3.9. Se apenas uma amostra em dez arder até a marca dos 100 mm ou além dessa marca, o ensaio descrito nos
pontos 3.7.3.1 a 3.7.3.7 deve ser repetido num méximo de dez novas amostras.

3.7.4.  Expressdo dos resultados

3.7.4.1. O relatério do ensaio deve incluir, pelo menos, a seguinte informagdo detalhada:
— ntimero de amostras ensaiadas,
e sobre cada uma das amostras individuais:
— meios de identificagdo,
— método de preparagdo e armazenagem,
— espessura medida em cada ter¢o do comprimento da amostra (mm com, pelo menos, uma casa decimal),
— tempo(s) de combustio,
— comprimento de combustdo (mm),

— declaracdo e motivo no caso de uma amostra ndo ter ardido até a marca dos 100 mm (p. ex., devido a
gotejamento, fusdo ou queda em forma de particulas em combustio),

2

— declaracio quando uma amostra é reacendida por material em combustdo depositado na tela de rede
metélica.

3.7.4.2. Se, pelo menos, duas amostras arderem até & marca dos 100 mm ou além dessa marca, deve ser determinada a
velocidade média de combustdo (expressa em mm/s, como resultante dos multiplos resultados calculados em
conformidade com a férmula indicada no ponto 3.7.3.7). A velocidade média de combustdo ¢, assim, a média
das velocidades de combustdo de todas as amostras que tenham ardido até a marca dos 100 mm ou além dessa
marca. Compara-se este valor com o requisito estabelecido nos pontos 3.7.5 a 3.7.5.1 e ndo se efetuam os
célculos e a verificagdo referidos no ponto 3.7.4.3.
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3.7.4.3. O tempo médio de combustdo (ACT) e o comprimento médio de combustdo (ACL) devem ser calculados quando
nenhuma das dez amostras ou apenas uma de vinte amostras tiver ardido até a marca dos 100 mm.

Equagdo 9-1:

n

ACT (5) = >+ (6 = 30)/(n))

i=1

sendo n o ntimero de amostras.

O resultado ¢ arredondado ao incremento de cinco segundos mais proximo. Todavia, ndo se utiliza um ACT de
0 segundos ou seja, se a combustdo durar entre menos de 2 segundos e 7 segundos, o ACT ¢ de 5 segundos; se a
combustdo durar entre oito e doze segundos, o0 ACT ¢é de 10 segundos; se a combustdo durar entre 13 e 17
segundos, o ACT € de 15 segundos, etc.).

Equacdo 9-2:
n
ACL (mm) = Z - ((100 — comprimento ndo queimado;)/(n))
i=1
sendo n o niimero de amostras.

O resultado ¢ expresso em fungdo da variagdo de 5 mm mais préxima (ou seja, deve indicar-se «menos de 5 mm»
se 0 comprimento de combustdo for inferior a 2 mm e, por conseguinte, em caso algum pode ser dado um ACL
de 0 mm).

Nos casos em que uma tnica amostra de 20 arda até a marca de 100 mm ou além dessa marca, o comprimento
de combustdo (ou seja, o valor de (100 — comprimento ndo queimado;) para essa amostra) deve ser fixado em
100 mm.

Equacdo 9-3:
A velocidade média de combustdo é, assim (ACL/ACT) (expressa em mm)/s).
Este valor deve ser comparado com o requisito previsto nos pontos 3.7.5 a 3.7.5.1.
3.7.5.  Requisitos relativos a resisténcia ao fogo dos materiais ndo metdlicos do reservatorio de combustivel

3.7.5.1. O material do reservatério de combustivel ndo deve arder a uma velocidade média de combustdo superior a
0,64 mm/s, como determinado em conformidade com o procedimento de ensaio previsto nos pontos 3.7 a
3.7.4.3.



28.1.2014

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 25/59

1.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

ANEXO X

Requisitos apliciveis as plataformas de carga

Objetivo

Se estiver instalada uma plataforma de carga num veiculo das (sub)categorias L2e, L5e-B, L6e-B, L7¢-B ou L7e-C, o
conjunto formado pelo veiculo e a plataforma de carga deve obedecer a um conjunto minimo de critérios de
construgdo para transportar mercadorias em seguranca.

Requisitos

Se existir, a plataforma de carga deve ser concebida exclusivamente para o transporte de mercadorias com uma

drea de carga aberta ou fechada, horizontal e praticamente plana.

O centro de gravidade dos veiculos da categoria L com a plataforma carregada e sem condutor deve estar situado
entre os €ixos.

As dimensdes da plataforma devem ser tais que:

. O comprimento da drea de carga, ou seja, a distancia entre o ponto interno mais dianteiro e o ponto interno mais

recuado do espago de carga, medida horizontalmente no plano longitudinal do veiculo, ndo deve exceder 1,4 vezes
a largura da via dianteira ou traseira do veiculo da categoria L, consoante a que for maior.

As subsubcategorias L6e-BU e L7e-CU estdo isentas deste requisito.

. A largura da drea de carga ndo deve exceder a largura maxima total do veiculo da categoria L sem plataforma.

. Deve ser assegurada uma protegdo lateral adequada para impedir a queda das mercadorias carregadas na platafor-

ma.
A plataforma deve estar disposta simetricamente em relagdo ao plano médio longitudinal do veiculo da categoria L.
A altura da plataforma de carga acima do solo ndo deve exceder 1 000 mm.

A plataforma de carga deve ser fixada ao veiculo da categoria L de modo a evitar qualquer perigo de separagio
acidental.

O tipo de plataforma e a sua montagem devem garantir que, com uma carga normal, o dngulo de visio do
condutor continue a ser adequado e a fungdo dos virios dispositivos obrigatérios de iluminacdo e de sinalizagdo
luminosa ndo seja impedida.

O fabricante de veiculos deve declarar a capacidade de transporte de carga em seguranga para a plataforma de
carga utilizada.

Devem existir pontos de fixacdo adequados para os dispositivos de imobilizagdo da carga util na plataforma de
carga.
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2.9.

ANEXO XI

Requisitos apliciveis as massas e dimensdes

Objetivo

O presente anexo estabelece os requisitos para a homologacdo dos veiculos da categoria L no que se refere as suas
massas e dimensdes.

Apresentacgio das especificagdes relativas a massa do veiculo e dos requisitos de ensaio para determinar as
especificacdes da massa

No pedido de homologagdo UE para um determinado modelo de veiculo no que diz respeito as suas massas e
dimensdes, o fabricante deve fornecer a entidade homologadora, para cada versio de um modelo de veiculo, e
independentemente do estado de acabamento do veiculo, informacdes detalhadas sobre as seguintes massas:

. A massa em ordem de marcha, tal como referido no artigo 5.° do Regulamento (UE) n.° 168/2013;
. A massa real;

. A massa maxima em carga tecnicamente admissivel;

. A massa mdxima tecnicamente admissivel sobre os eixos;

. Se for caso disso, a massa maxima rebocdvel tecnicamente admissivel;

. Se for caso disso, a massa maxima tecnicamente admissivel no ponto de engate tendo em conta as caracteristicas

técnicas dos engates que estdo instalados ou possam ser instalados no veiculo, consoante o caso;

. Se for caso disso, a massa do equipamento opcional;
. Se aplicdvel, a massa da superestrutura;

. Se aplicdvel, a massa da bateria de propulsio.

Para determinar as massas referidas no ponto 2, o fabricante deve ter em conta as melhores praticas de engenharia
e os melhores conhecimentos técnicos disponiveis, a fim de reduzir a0 minimo os riscos de falha mecanica, em
especial as resultantes da fadiga dos materiais, e para evitar danos na infraestrutura rodovidria.

Ao determinar as massas referidas no ponto 2, o fabricante deve ter em conta a velocidade mdxima do veiculo por
construcao.

Quando o veiculo for equipado pelo seu fabricante com um dispositivo de limitagio de velocidade, a velocidade
méxima do veiculo por construgdo serd a velocidade real do veiculo permitida por esse dispositivo.

Para determinar as massas referidas no ponto 2, o fabricante ndo deve impor restri¢des a utilizagio do veiculo,
com excecdo das relativas as capacidades dos pneus que possam ser ajustadas a velocidade por construcio.

Para veiculos incompletos, incluindo os veiculos quadro-cabina, que exijam uma fase adicional de acabamento, o
fabricante deve fornecer todas as informacdes relevantes aos fabricantes da fase seguinte para que os requisitos do
presente regulamento continuem a ser cumpridos.

Para efeitos de aplicacdo do primeiro pardgrafo, o fabricante deve especificar a posicdo do centro de gravidade da
massa correspondente & soma da carga.

Se o equipamento opcional afetar significativamente as massas e as dimensdes do veiculo, o fabricante deve
fornecer ao servio técnico a localizagdo, a massa e a posi¢do geométrica do centro de gravidade relativamente
aos eixos do equipamento opcional que pode ser instalado no veiculo.

Caso a entidade homologadora ou o servi¢o técnico considere necessdrio, pode solicitar ao fabricante que dispo-
nibilize um veiculo representativo do modelo a homologar, para fins de inspecdo.

No caso de veiculos de servico das subcategorias L5e-B, L6e-BU e L7e-CU destinados ao transporte de mercadorias
e concebidos para serem equipados com superestruturas permutdveis, a massa total dessas superestruturas deve
fazer parte da carga. Nesse caso, devem ser preenchidas as seguintes condigdes adicionais:

A superestrutura é considerada permutdvel caso possa ser facilmente removida do quadro-cabina.
Na ficha de informagdes, o fabricante do veiculo deve apresentar as dimensdes mdximas permitidas, a massa total
da superstrutura, os limites da posicio do centro de gravidade e um desenho representando a posi¢io dos

dispositivos de fixagdo.

As condicdes de ensaio e os requisitos do apéndice 1 devem ser respeitados para determinar as massas a apresentar
pelo fabricante a entidade homologadora.
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3.1.2.

3.2.

3.3.

Apresentacio das dimensdes do veiculo e dos requisitos de ensaio para determinar as dimensdes

No pedido de homologagdo UE para um determinado modelo de veiculo no que diz respeito as suas massas e
dimensdes, o fabricante deve fornecer a entidade homologadora, para cada versio de um modelo de veiculo, e
independentemente do estado de acabamento do veiculo, as seguintes dimensdes [em mm] do veiculo:

. Comprimento do veiculo, ou seja, a distancia entre dois planos verticais perpendiculares ao plano longitudinal do

veiculo e tangentes a frente e a retaguarda do veiculo, respetivamente;

Largura do veiculo, ou seja, a distancia entre dois planos paralelos ao plano longitudinal do veiculo e tangentes ao
veiculo em ambos os lados desse plano;

. Altura do veiculo, ou seja, a distancia entre o plano de apoio do veiculo e um plano paralelo tangente a parte

superior do veiculo;

. Distancia entre eixos, ou seja, a dimensdo referida no ponto 6.4.1 da norma ISO 612:1978;

. Para os veiculos com rodas duplas ou veiculos com trés ou quatro rodas, a via a frente efou atrds, ou seja, a

distancia referida no ponto 6.5 da norma ISO 612:1978;

. Se aplicavel, o comprimento ¢ a largura da drea de carga.

As condigdes de ensaio e os requisitos do apéndice 1 devem ser cumpridos para determinar as dimensdes a
apresentar.

As dimensdes reais referidas no ponto 3.1 ndo podem diferir das indicadas pelo fabricante em mais de 3 %.
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Apéndice 1

Requisitos especificos aplicdveis as massas e dimensdes dos veiculos da categoria L

1. Requisitos especificos apliciveis as dimensdes do veiculo
1.1. Para efeitos de medicdo das dimensdes definidas no ponto 3 do anexo XI:
1.1.1. O veiculo deve apresentar-se com a sua massa em ordem de marcha, colocado numa superficie plana e

horizontal com os pneus cheios a pressio recomendada pelo fabricante.

1.1.2. O veiculo deve estar em posi¢do vertical e as rodas devem ser colocadas na posicdo correspondente a
deslocacdo em linha reta.

1.1.3. Todas as rodas do veiculo devem assentar no plano de apoio, com excecio de qualquer roda sobresselente.

1.2 Apenas os dispositivos e os equipamentos referidos no presente ponto 1 ndo serdo tidos em conta para
efeitos de determinagdo das dimensdes do veiculo.

1.3. No que se refere a0 comprimento do veiculo, todos os componentes do veiculo e, em particular, quaisquer

componentes fixos salientes a frente ou a retaguarda (para-choques, guarda-lamas, etc.), devem estar com-
preendidos entre os dois planos referidos no ponto 3.1.1 do anexo XI, com excecdo do dispositivo de engate.

1.4. No que diz respeito a largura de um veiculo, todos os componentes do veiculo e, em particular, todos os
componentes fixos salientes lateralmente devem estar compreendidos entre os dois planos referidos no ponto
3.1.2 do anexo XI, com exce¢do do(s) espelho(s) retrovisor(es).

1.5. No que diz respeito a altura de um veiculo, todos os componentes fixos do veiculo devem estar com-
preendidos entre os dois planos referidos no ponto 3.1.3 do anexo XI, com exce¢do do(s) espelho(s)
retrovisor(es).

1.6. No que se refere a distancia ao solo de um veiculo carregado até a massa real, a distancia mais curta entre o

plano do solo e o ponto fixo mais baixo do veiculo deve ser medida entre os eixos e sob ofs) eixo(s), se
aplicdvel em conformidade com o apéndice 1 do anexo II da Diretiva 2007/46/CE (!). Qualquer sistema de
suspensdo manual ou automaticamente reguldvel instalado no veiculo, de que pode resultar uma distancia ao
solo varidvel, deve ser regulado na posi¢do minima. A distdncia minima medida é considerada a distancia do
veiculo ao solo.

1.7. Um veiculo L7e-B2 (buggy todo-o-terreno) que cumpra os requisitos estabelecidos no ponto 1.6 deve
satisfazer, pelo menos, cinco dos seis requisitos seguintes:

1.7.1. Angulo de ataque > 25 graus;

1.7.2. Angulo de saida > 20 graus,

1.7.3. Angulo de rampa > 20 graus;

1.7.4. Distancia ao solo sob o eixo dianteiro > 180 mm;

1.7.5. Distancia ao solo sob o eixo traseiro = 180 mmy;

1.7.6. Distancia ao solo entre os eixos > 180 mm.

1.8. O angulo de ataque, o dngulo de saida e as distancias ao solo devem ser medidos em conformidade com o

apéndice 1 do anexo II da Diretiva 2007/46/CE.

2. Requisitos especificos apliciveis as massas do veiculo

2.1. A soma da massa mdxima tecnicamente admissivel sobre os eixos ndo deve ser inferior & massa maxima em
carga tecnicamente admissivel do veiculo.

2.2. Requisitos especificos no que se refere a limitagdo da massa do equipamento opcional e & massa maxima em
carga tecnicamente admissivel do veiculo

2.2.1. No caso dos veiculos das categorias L2e, L5e, L6e e L7¢, cuja massa em ordem de marcha ¢é limitada, a massa
do equipamento opcional deve ser limitada a 10 % da massa mdxima em ordem de marcha estabelecida no
anexo I do Regulamento (UE) n.° 168/2013.

(!) Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de setembro de 2007, que estabelece um quadro para a homo-
logacdo dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a serem utilizados nesses
veiculos (Diretiva-Quadro) (JO L 263 de 9.10.2007, p. 1).
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2.2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.5.

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.7.1.1.

2.7.1.2.

2.7.1.3.

2.7.2.

2.7.2.1.

2.7.2.2.

2.7.2.3.

2.7.3.

2.7.3.1.

2.7.4.

2.7.4.1.

2.8.
2.8.1.

A massa mdxima em carga tecnicamente admissivel do veiculo ndo deve ser inferior & massa real.

Quando o veiculo estiver carregado com a massa méxima em carga tecnicamente admissivel, a massa sobre
cada eixo ndo deve exceder a massa mdxima tecnicamente admissivel sobre esse eixo.

Quando o veiculo estiver carregado com a massa maxima em carga tecnicamente admissivel, a massa sobre o
eixo da frente ndo deve, em caso algum, ser inferior a 30 % da massa mdxima em carga tecnicamente
admissivel do veiculo.

Quando o veiculo estiver carregado com a massa maxima em carga tecnicamente admissivel mais a massa
méxima tecnicamente admissivel no ponto de engate, a massa sobre o eixo da frente ndo deve, em caso
algum, ser inferior a 20 % da massa mdxima em carga tecnicamente admissivel do veiculo.

Os veiculos da categoria L podem ser autorizados a rebocar um reboque < 50 % da massa em ordem de
marcha do veiculo.

Quando um veiculo estiver equipado com bancos amoviveis, o procedimento de verificacio deve limitar-se a
situagdo correspondente ao niimero mdximo de lugares sentados.

Quando um veiculo estiver equipado com bancos e para efeitos de verificacdo dos requisitos dos pontos 2.2,
23 e 2.4

a) Os bancos devem ser regulados da forma prescrita no ponto 2.7.1;

b) As massas dos passageiros, a carga util e a massa do equipamento opcional devem ser distribuidas de
acordo com o previsto nos pontos 2.7.2 a 2.7.6.

Regulacdo dos bancos

Se forem reguldveis, os bancos devem ser ajustados a sua posicdo mais recuada.

Quando houver outras possibilidades de regulacio dos bancos (vertical, angular, posicio recostada, etc.), as
posicdes reguladas devem ser as especificadas pelo fabricante do veiculo.

No caso de bancos com suspensdo, o banco deve ser bloqueado na posicdo especificada pelo fabricante.

Distribui¢do da massa do condutor e dos passageiros para medir as massas do veiculo

Para as (sub)categorias Lle e L3e, assume-se que a massa do condutor corresponde a 75 kg, subdivididos em
65 kg de massa do ocupante no Ponto R da posicdo sentada do condutor e 10 kg de massa da bagagem em
conformidade com a norma ISO 2416-1992. Se o veiculo tiver apenas um lugar sentado (nenhum banco de
acompanhante), deve colocar-se nessa posicdo sentada uma massa do condutor de 75 kg.

Para todos os outros veiculos da categoria L, a massa que representa o condutor deve ser de 75kg e a(s)
massa(s) representando o(s) passageiro(s) deve(m) corresponder a 65 kg cada.

A massa do condutor e de cada passageiro deve ser localizada nos pontos de referéncia da posicdo sentada
(<Pontos Rv).
Distribuicdo da massa do equipamento opcional

A massa do equipamento opcional deve ser distribuida em conformidade com as especifica¢des do fabricante.

Distribui¢do da carga ttil
A carga qtil ¢ distribuida de acordo com as especificagdes do fabricante, em concordancia com o servigo

técnico.

No que diz respeito aos veiculos de Servico com carrogaria das (sub)categorias L2e-U, L5e-B, L6e-BU, L7e-B
ou L7e-CU, a carga 1til deve ser distribuida uniformemente pela drea de carga.

No que diz respeito aos veiculos de servico sem carrogaria (p. ex., quadro-cabina) das (sub)categorias L2e-U,
L5e-B, L6e-BU, L7e-B ou L7e-CU, o fabricante deve indicar as posicdes extremas admissiveis do centro de
gravidade da carga util (p. ex., de 0,20 m a 0,50 m a frente do primeiro eixo traseiro).

Carga util mdxima admissivel

A carga util mdxima admissivel do veiculo ¢ limitada de acordo com os valores indicados no quadro Ap1-1 a
seguir.
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3.1.

3.2

Quadro Apl-1

Carga atil mdxima admissivel

(Sub)categoria de veiculo Carga ttil mdxima admissivel (kg)

Lle-A | Lle-B [L2e-P [ L6e-A [ Lé6e- | Carga util mdxima admissivel declarada pelo fabricante, ndo sendo,
-BP porém, em nenhum caso superior a 250 kg.

L2e-U | Lée-BU Carga 1til mdxima admissivel declarada pelo fabricante, ndo sendo,
porém, em nenhum caso superior a 300 kg.

L3e [ L4e | L5e-A | L7e-A [ L7e-B | | Carga util mdxima declarada pelo fabricante, nio sendo, porém, em
L7e-CP nenhum caso superior a massa maxima em ordem de marcha da
(sub)categoria, como referido no anexo I do Regulamento (UE)
n° 168/2013.

L5e-B | L7e-CU Carga util maxima declarada pelo fabricante, ndo sendo, porém, em
nenhum caso superior a 1 000 kg.

Massa do armazenamento alternativo do propulsor

Ao determinar as especificagdes da massa do veiculo e os requisitos de ensaio aplicdveis as especificagdes
desta massa, a massa do armazenamento alternativo do propulsor deve ser igual a:

Massa das baterias de propulsio no caso de sistemas hibridos ou de veiculos totalmente elétricos;

Massa de um sistema de combustivel gasoso e a massa dos reservatorios de combustiveis gasosos no caso de
veiculos monocombustiveis, bicombustiveis ou multicombustiveis;

Massa do(s) reservatdrio(s) para armazenamento de ar comprimido no caso de veiculos propulsionados por ar
pré-comprimido;

Um combustivel gasoso liquefeito ou ar comprimido cheio até 90 % da capacidade de massa «combustivel»
no(s) reservatério(s) de combustivel gasoso, se esse «combustivel» ndo for tido em conta para a massa em
ordem de marcha, no caso de um veiculo propulsionado com um combustivel gasoso.

Requisitos especificos apliciveis as massas e dimensdes dos veiculos das subcategorias L6e-A, L7e-A
e L7e-B, no que diz respeito a estabilidade estitica do veiculo

Objetivos e ambito

As subcategorias L6e-A (quadriciclos ligeiros de estrada), L7e-A (quadriciclos pesados de estrada) e L7¢-B
(quadriciclos pesados todo-o-terreno) sdo veiculos de quatro rodas que podem ter de respeitar critérios de
concegdo incompativeis, uma vez que poderdo ndo ser apenas utilizados em superficies pavimentadas, mas
também fora da estrada. A consequéncia de ter de lidar com todos os tipos de terreno poderd ser um centro
de gravidade elevado, resultante num veiculo instdvel. A aplicacdo de requisitos minimos para o ensaio a
estabilidade estdtica dos veiculos pode influenciar positivamente a configuragdo das massas e as dimensdes na
fase de conce¢do dos veiculos e aumentar essa estabilidade.

Os veiculos das subcategorias L6e-A, L7e-A e L7e-B devem cumprir os requisitos de ensaio e os critérios de
desempenho estabelecidos neste ponto.

Veiculo de ensaio

O veiculo de ensaio deve ser representativo do veiculo a homologar em termos de massas, dimensdes e
forma. Todos os seus componentes devem estar em conformidade com a producio em série ou, se o veiculo
da categoria L for diferente da produgdo em série, deve ser fornecida uma descri¢do completa no relatério de
ensaio. Ao selecionar o veiculo de ensaio, o fabricante e o servico técnico devem chegar a acordo, a contento
da entidade homologadora, sobre qual o modelo de ensaio dos veiculos da categoria L considerado repre-
sentativo das variantes conexas do veiculo.

Controlos

Devem ser efetuados os seguintes controlos minimos no veiculo de ensaio, em conformidade com as
especificacdes do fabricante para a utilizagdo considerada: rodas, jantes, pneus (marca representativa, tipo,
pressdo), geometria dos eixos, regulagdo da suspensdo e distincia do veiculo ao solo (configuradas de acordo
com as especificagdes do fabricante).

Ensaios de estabilidade estdtica lateral
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3.2.1.

3.2.2.
3.2.2.1.

3.2.2.1.1.
3.2.2.1.1.1

3.2.2.1.1.2

3.2.2.1.1.3

3.2.2.1.1.5

3.2.2.1.1.6.

3.2.2.2.
3.2.2.2.1.

3.2.2.2.2.

3.2.2.2.3.

3.2.2.2.4.

3.2.2.2.5.

3.2.2.2.6.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.2.4.1.

3.2.2.4.2.

3.2.2.4.2.1.

3.2.2.4.2.2

3.2.2.4.3.

Todos os veiculos das subcategorias L6e-A, L7e-A e L7e-B devem satisfazer os requisitos de desempenho
relativos a estabilidade enumerados nas secgdes 3.2.3.3 e 3.2.4.1.3 quando ensaiados como referido a seguir.
Serdo realizados ensaios em plataforma basculante a ambas as configuragdes de carga e nas configuracdes
com operador e passageiros.

Ensaio em plataforma basculante
Condi¢des de ensaio

As condi¢des de ensaio devem ser as seguintes:

Configuragdo com carga

O veiculo de ensaio deve estar em condi¢des normais de funcionamento, sem acessérios. O veiculo de ensaio
e seus componentes devem estar montados e regulados de acordo com as instrugdes e especificacdes do
fabricante, com excegdo do ponto 3.2.2.1.1.5.

Os pneus devem ser cheios até aos limites recomendados pelo fabricante do vefculo para uma utilizacio
normal. Se for especificada mais do que uma pressdo, deve ser utilizado o valor mais alto.

Todos os fluidos devem respeitar o nivel recomendado e o reservatdrio de combustivel deve estar cheio.
As rodas diretrizes devem ser mantidas na posicdo para a frente em linha reta.
Os componentes reguldveis da suspensdo devem ser regulados nas posi¢des mais altas.

O veiculo de ensaio deve ser carregado colocando o peso do ocupante ou equivalente em cada lugar sentado,
de modo que o centro de gravidade do(s) peso(s) esteja 152 mm acima do ponto mais baixo da superficie de
apoio do ocupante e 254 mm a frente do encosto do banco. Deve ser distribuida de forma segura e uniforme
uma carga de ensaio na(s) zona(s) da(s) carga(s), de modo que o(s) limite(s) de carga e a massa tecnicamente
admissivel declarada pelo fabricante (massa mdxima) nio sejam excedidos.

Configuragdo com operador e passageiros

O veiculo de ensaio deve estar em condicdes normais de funcionamento, sem acessérios. O veiculo de ensaio
e componentes devemn ser montados e regulados de acordo com as instrucdes e especificagdes do fabricante.

Os pneus devem ser cheios até aos limites recomendados pelo fabricante do veiculo para uma utilizagdo
normal. Se for especificada mais do que uma pressdo, deve ser utilizado o valor mais baixo.

Todos os fluidos devem respeitar o nivel recomendado e o reservatério de combustivel deve estar cheio.
As rodas diretrizes devem ser mantidas na posicdo para a frente em linha reta.

Os componentes reguldveis da suspensdo devem ser regulados para os valores especificados pelo fabricante
no ponto de entrega ao comerciante.

O veiculo de ensaio deve ser carregado colocando o peso do ocupante ou equivalente no lugar sentado do
operador e na posi¢do sentada do ocupante mais a frente, de modo que o centro de gravidade do(s) peso(s)
esteja 152 mm acima do ponto mais baixo da superficie de apoio do ocupante e 254 mm & frente do
encosto do banco.

Dispositivo de ensaio

A plataforma de ensaio deve ser rigida, plana e construida para servir de rampa ou plataforma basculante
reguldvel, ou dispositivo similar, com um acabamento da superficie que garanta um coeficiente minimo de
atrito de 1,0, bem como incluir um carril, calgo ou outro meio, ndo superior a 25,4 mm de altura, que
impeca os pneus de deslizar em condigdes normais de ensaio. A superficie da plataforma deve ser suficien-
temente grande para suportar todas as rodas do veiculo a ensaiar.

Procedimento de ensaio

O procedimento de ensaio deve ser o seguinte:

O veiculo de ensaio com as cargas de ensaio ¢ colocado na plataforma basculante, de forma que uma linha
passe pelo centro da marca das duas rodas mais baixas paralelamente ao eixo de inclinacdo da plataforma,
com as rodas diretrizes do veiculo posicionadas para a frente em linha reta.

A estabilidade do veiculo deve ser determinada diretamente inclinando a plataforma para:

Configuragdo carregada — 20 graus (36,4 %)

Configuragdo com operador e passageiro — 28 graus (53,2 %).

A plataforma deve ser colocada de novo na sua posigdo inicial.
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3.2.2.4.5.

3.2.2.5.

3.2.3.
3.2.3.1.

3.2.3.1.1.

3.2.3.1.2.

3.2.3.1.3.

3.2.3.1.4.

3.2.3.1.5.
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3.2.3.2.

3.2.3.3.
3.2.3.3.1.
3.2.3.3.2.
3.2.4.
3.2.4.1.

3.2.4.1.1.

O enchimento de todos os pneus deve ser novamente verificado para assegurar que continuam a estar em
conformidade com os requisitos de ensaio.

O ensaio deve ser efetuado com um lado do veiculo paralelo ao eixo de basculamento e repetido com o
outro lado paralelo ao eixo de basculamento.

Requisitos de desempenho

A aceitacdo de um ensaio de estabilidade lateral deve exigir que, pelo menos, um dos pneus de apoio no lado
de montante permaneca em contacto com a superficie.

Coeficiente de estabilidade estdtica — Kst
Condigdes de ensaio

As condicdes de ensaio devem ser as seguintes:

O veiculo de ensaio deve estar em condi¢des normais de funcionamento, sem acessérios. O veiculo de ensaio
e componentes devem ser montados e regulados de acordo com as instrugdes e especificagdes do fabricante.

Os pneus devem ser cheios até aos limites recomendados pelo fabricante do veiculo de ensaio para uma
utilizacdo normal. Se for especificada mais do que uma pressdo, deve ser utilizado o valor mais baixo.

Todos os fluidos devem respeitar o nivel recomendado e o reservatério de combustivel deve estar cheio.
As rodas diretrizes devem ser mantidas na posicdo para a frente em linha reta.

Os componentes reguldveis da suspensdo devem ser regulados para os valores especificados no ponto de
entrega ao comerciante.

A altura do centro de gravidade deve ser determinada pelo método da norma ISO 10392:2011, pelo método
do angulo de equilibrio ou por outro método cientificamente valido que produza resultados compardveis e
repetiveis.

Célculo do Kst
Equagdo 11-1:

Lt —
Kst — 2 + Leg(t — 12)
2LHcg

em que:

Kst: coeficiente de estabilidade estética

CG: centro de gravidade

Lcg: localizagio do CG a frente do eixo traseiro
Hce: localizagdo do CG acima do plano do solo
t,: via dianteira

t,: via traseira

L: distancia entre eixos

Requisitos de desempenho

(Sub)categorias L6e-A, L7e-A e L7e-B2: Kst = 1,0
(Sub)categoria L7e-B1: Kst = 0,7

Estabilidade longitudinal

Condigdes de ensaio

As condicdes de ensaio devem corresponder as do ponto 3.2.2.1.

Dispositivo de ensaio

Deve ser utilizada uma plataforma de ensaio que cumpra os requisitos do ponto 3.2.2.
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3.2.4.1.2.

3.2.4.1.3.

Procedimento de ensaio

O veiculo de ensaio carregado deve ser colocado na plataforma basculante, de forma que a linha central
longitudinal seja perpendicular ao eixo de inclinagdo da plataforma. A extremidade anterior do veiculo de
ensaio deve estar voltada para o eixo de inclinagdo da plataforma. Inclinar a plataforma 25° (46,6 %) e repetir
as especificagdes dos pontos 3.2.3 e 3.2.4. Repetir o processo com a extremidade posterior do veiculo de
ensaio voltada para o eixo de inclinagio da plataforma.

Requisitos de desempenho da estabilidade longitudinal

A aceitagdo de um ensaio de estabilidade longitudinal deve exigir que, pelo menos, um dos pneus de apoio
no lado levantado permaneca em contacto com a superficie.
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2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.3.
2.3.1.

ANEXO XII

Requisitos funcionais aplicdveis aos sistemas de diagndstico a bordo (OBD)

Introducio

O presente anexo trata dos requisitos funcionais dos sistemas de diagndstico a bordo (OBD) destinados aos
veiculos da categoria L e especifica os requisitos a que se refere o artigo 21.° do Regulamento (UE) n.° 168/2013
de acordo com o calenddrio previsto no anexo IV do mesmo regulamento, e no que se refere aos valores-limite
do OBD indicados no anexo VI (B) do referido regulamento.

Fase I e fase II dos OBD
Fase 1 dos OBD

Os requisitos técnicos do presente anexo sdo obrigatdrios para os veiculos da categoria L equipados com um
sistema OBD da fase I, tal como estabelecido no artigo 21.° e no anexo IV do Regulamento (UE) n.° 168/2013.
Esta obrigacdo diz respeito ao cumprimento de todos os pontos seguintes, com excecdo dos que especificam os
requisitos da fase 11 dos OBD estabelecidos nos pontos 2.2 e 2.3.

Fase Il dos OBD

Um veiculo da categoria L pode ser equipado com um sistema OBD da fase II se o fabricante assim o desejar.

Quando um sistema OBD da fase II estiver montado, aplicam-se os requisitos técnicos do presente anexo. Estdo
em causa, em especial, os pontos aplicdveis enumerados no Quadro 12-1.

Quadro 12-1

Fungdes e requisitos associados da fase II dos OBD nos pontos do presente anexo e do apéndice 1

Objeto Pontos no presente anexo e apéndice 1
Monitorizacdo do catalisador 3.3.3.1 [ 3.3.4.1
Monitorizagdo do caudal [ da eficiéncia do EGR 3.3.4.4
Monitorizacdo do desempenho em circulagdo Ponto 4 do apéndice 1
Detegdo de falhas de ignicdo 3.3.3.2 /353 [ 3.6.2 ] 3.7.1 | 3.1.2 do apéndice 1

Monitorizacdo do sistema de pds-tratamento dos NO, | 3.3.4.5/ 3.3.4.6

X

Monitorizacdo da deterioracio do sensor de oxigénio | 3.3.3.3

Monitorizacdo dos filtros de particulas 3.3.4.2

Monitoriza¢do das emissdes de particulas (PM) 3.3.3.5

Diagnéstico do circuito elétrico

Para efeitos dos pontos 3.3.5 e 3.3.6, os diagndsticos de anomalia do circuito elétrico e eletrénico no que diz
respeito a fase I efou Il dos OBD devem, no minimo, conter os diagndsticos do sensor e do atuador, bem como
os diagndsticos internos das unidades de controlo eletrénico enumeradas no apéndice 2.

Os diagnésticos de monitorizagdo do circuito elétrico de funcionamento ndo continuo, ou seja, os diagndsticos
de monitorizacdo do circuito elétrico que funcionam até os respetivos testes terem sido aprovados numa base
ndo continua, e a conclusio do ponto 3.3.6 para os elementos incluidos no apéndice 2, devem fazer parte da
fase 1I dos OBD.

Até 31 de dezembro de 2018, a lista do apéndice 2 deve ser revista e atualizada em funcdo dos progressos
técnicos, se tal for considerado necessdrio. Quaisquer anomalias dos dispositivos suplementares a monitorizar
devem ser aplicéveis para a fase Il dos OBD para além das jd identificadas no quadro.
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3. Requisitos funcionais do sistema OBD

3.1. Os veiculos da categoria L devem estar equipados com um sistema OBD concebido, construido e instalado de um
modo que lhe permita identificar os diversos tipos de deterioragdes e anomalias que possam manifestar-se
durante toda a vida do veiculo. Neste contexto, a entidade homologadora deve aceitar que os veiculos que
tiverem percorrido uma distancia superior a prevista para o ensaio de durabilidade do tipo V no anexo VII (A) do
Regulamento (UE) n.° 168/2013 apresentem alguns sinais de deterioragdo no que respeita ao desempenho do
sistema OBD, podendo os limites de emissdes previstos no anexo VI (B) do Regulamento (UE) n.° 168/2013 ser
excedidos antes de o sistema OBD assinalar qualquer anomalia ao condutor do veiculo.

3.1.1. O acesso ao sistema OBD necessdrio para a inspecdo, diagndstico, manutengdo ou reparagdo do veiculo deve ser
ilimitado e normalizado. Todos os c6digos de anomalia pertinentes para o sistema OBD devem ser compativeis
com o ponto 3.11 do apéndice 1 do presente anexo.

3.1.2. Ao critério do fabricante, para auxiliar os técnicos de forma eficaz para a reparacdo dos veiculos da categoria L, o
sistema OBD pode ser objeto de extensdo para monitorizar e informar sobre qualquer outro sistema a bordo. Os
sistemas de diagnéstico objeto de extensdo ndo devem ser considerados abrangidos pelo 4mbito de aplicagdo dos
requisitos de homologacio.

3.2 O sistema OBD deve ser concebido, construido e instalado no veiculo de um modo que lhe permita cumprir os
requisitos do presente anexo nas condicdes normais de utilizagdo.

3.2.1. Inativagdo tempordria do sistema OBD

3.2.1.1. O fabricante pode prever a inativagdo do sistema OBD se a capacidade de monitorizagdo deste sistema for
afetada por niveis de combustivel baixos ou pelo estado de carga minimo da propulsio ou das baterias do
sistema elétrico (mdxima descarga de capacidade). A inativagdo ndo pode ter lugar se o nivel de combustivel no
reservatério for superior a 20 % da sua capacidade nominal.

3.2.1.2. Se apresentar dados efou uma avaliagio técnica que demonstre convenientemente que a monitorizacdo efetuada
ndo seria fidvel em tais condi¢des, o fabricante pode prever a inativagio do sistema OBD, no momento do
arranque do motor, com temperaturas ambientes inferiores a 266,2 K (-7 °C) ou altitudes superiores a 2 500
metros. Se, com base em dados e/ou numa avaliagdo técnica adequados, demonstrar a entidade competente que o
sistema produziria um diagndstico incorreto em tais condi¢des, o fabricante pode, além disso, solicitar que seja
autorizada a inativacdo do sistema OBD a outras temperaturas ambientes no momento do arranque do motor.
Nio € necessdrio iluminar o indicador de anomalias (IA) se os limiares do OBD forem superados durante a
regeneracdo, desde que ndo se verifique a existéncia de qualquer deficiéncia.

3.2.1.3. No caso dos veiculos concebidos para serem equipados com tomadas de poténcia, a inativagdo dos sistemas de
monitorizacio afetados sé é autorizada se apenas tiver lugar com a tomada de poténcia ativa.

Além das disposicdes da presente seccdo, o fabricante pode desativar temporariamente o sistema OBD nas
seguintes condigdes:

a) Para os veiculos multicombustiveis ou mono/bicombustiveis a gds, durante um minuto ap6s o reabasteci-
mento, para permitir o reconhecimento da qualidade ¢ da composicio do combustivel pela(s) unidade(s) de
controlo do grupo motopropulsor (PCU);

=

Para os veiculos bicombustiveis, durante cinco segundos apés a mudanga de combustivel, para permitir o
reajustamento dos parametros do motor;

e}
~

O fabricante pode afastar-se destes limites de tempo se puder ser demonstrado que a estabiliza¢do do sistema
de abastecimento apds o reabastecimento ou a mudanga de combustivel demora mais por razdes técnicas
justificadas. Em qualquer caso, o sistema OBD deve ser reativado logo que a qualidade ou a composi¢do do
combustivel sejam reconhecidas ou os pardmetros do motor reajustados.

3.2.2. Falhas de igni¢do do motor em veiculos equipados com motor de ignicio comandada

3.2.2.1. Para condicdes especificas de carga e velocidade do motor em relagdo as quais possa ser demonstrado a entidade
competente que a detecdo de niveis inferiores de falhas de igni¢do ndo seria fidvel, os fabricantes podem adotar
como critério de anomalia uma percentagem de falhas de igni¢do superior a declarada aquela entidade. Em
termos de monitorizagdo pelo sistema OBD, corresponde a percentagem de falhas de igni¢gdo num nimero total
de ignicdes (declarado pelo fabricante) de que resultariam niveis de emissdes superiores aos limites OBD
estabelecidos no anexo VI (B) do Regulamento (UE) n.° 168/2013, ou a percentagem que poderia levar ao
sobreaquecimento do(s) catalisador(es) do escape, causando danos irreversiveis.

3.2.2.1. Se um fabricante puder demonstrar a entidade competente que a detegdo de niveis mais elevados de percentagens
de falhas de igni¢do ndo ¢ vidvel, ou que as falhas de igni¢do ndo podem ser distinguidas de outros efeitos (por
exemplo, estradas irregulares, mudancas de relacdo da caixa de velocidades, imediatamente a seguir ao arranque
do motor, etc.), o sistema de monitorizacdo de falhas de igni¢do pode ser desativado quando essas condi¢des se
verificarem.
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3.3. Descricdo dos ensaios

3.3.1. O sistema OBD deve indicar a existéncia de uma anomalia de um componente ou sistema relacionado com as
emissdes quando dessa anomalia resultarem emissdes que excedam os valores-limite OBD de emissdes referidos
no anexo VI (B) do Regulamento (UE) n.° 168/2013.

3.3.2.  Requisitos da monitorizacdo efetuada no caso dos veiculos equipados com um motor de igni¢io comandada

Tendo em vista o cumprimento dos requisitos do artigo 21.° do Regulamento (UE) n.° 168/2013, o sistema
OBD deve monitorizar no minimo:

3.3.2.1. A redugdo da eficiéncia do catalisador no que diz respeito as emissdes de hidrocarbonetos e de 6xidos de azoto.
Os fabricantes podem monitorizar apenas o catalisador a montante ou em combinacdo com o(s) catalisador(es) a
jusante. Cada catalisador ou combinagdo de catalisadores monitorizados deve ser considerado com funciona-
mento anémalo se as emissdes excederem os limiares apresentados para os NMHC ou NO, no anexo VI (B) do
Regulamento (UE) n.° 168/2013.

3.3.2.2. Falhas de ignicdo do motor

A existéncia de falhas de ignicdo do motor nas condi¢des de funcionamento especificadas a seguir:

a) Velocidade maxima de projeto do motor menos 500 min’';

b) A curva de bindrio positivo (isto é, carga do motor com a transmissio em ponto morto);

¢) Linhas lineares tracadas entre os seguintes pontos de funcionamento do motor: o ponto da curva de bindrio
positivo a 3 000 min! e o ponto da curva de velocidade méxima definida na alinea a) anterior, correspon-
dente a uma depressdo no coletor do motor inferior em 13,3 kPa a depressdo existente na curva de bindrio
positivo.

3.3.2.3. Deterioragdo do sensor de oxigénio
O presente ponto prevé que se deve monitorizar a deterioragdo de todos os sensores de oxigénio montados e

utilizados para monitorizar as anomalias do catalisador em conformidade com os requisitos do presente anexo.

3.3.2.4. O dispositivo eletrénico de controlo da purga das emissdes por evapora¢do deve, no minimo, ser monitorizado
no que respeita a continuidade dos circuitos.

3.3.2.5. No que se refere aos motores de igni¢gdo comandada de injecdo direta, qualquer anomalia que possa dar origem a
emissdes que excedam os valores-limite OBD da massa de particulas (PM), previstos no anexo VI (B) do
Regulamento (UE) n.° 168/2013, deve ser monitorizada em conformidade com os requisitos do presente anexo
para os motores de igni¢do por compressio.

3.3.3.  Requisitos de monitoriza¢do no caso de veiculos equipados com motor de igni¢do por compressio.

Tendo em vista o cumprimento dos requisitos do artigo 21.° do Regulamento (UE) n.° 168/2013, o sistema
OBD deve monitorizar:

3.3.3.1. A redugdo da eficiéncia do catalisador com que o veiculo esteja eventualmente equipado;
3.3.3.2. A funcionalidade e a integridade do coletor de particulas com que o veiculo esteja eventualmente equipado.

3.3.3.3. Ofs) atuador(es) eletrénico(s) de regulacio da quantidade de combustivel e de regulacio da injegdo do sistema de
alimentagdo de combustivel no que respeita a continuidade dos circuitos e a total inoperacionalidade.

3.3.3.4. Devem ser monitorizadas as anomalias e a reducdo de eficiéncia do sistema EGR.

3.3.3.5. Devem ser monitorizadas as anomalias e a redugdo de eficiéncia do sistema de pds-tratamento dos NO, que
utilize um reagente e o subsistema de dosagem de reagente.

3.3.3.6. Devem ser monitorizadas as anomalias e a reducio de eficiéncia do sistema de pds-tratamento dos NO, que ndo
utilize um reagente.

3.3.4.  Se estiverem ativados para o tipo de combustivel selecionado, devem ser monitorizados os outros componentes
ou sistemas do sistema de controlo das emissdes ou os componentes ou sistemas do grupo motopropulsor
relacionados com as emissdes que estejam ligados a um computador, e que, em caso de anomalia, possam ser
responsdveis por um aumento das emissdes de escape que excedam os valores-limite das emissdes do sistema
OBD indicados no anexo VI (B) do Regulamento (UE) n.° 168/2013.
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3.4.

3.5.

3.6.

3.6.1.

A ndo ser que sejam monitorizados de outro modo, todos os outros componentes eletronicos do grupo
motopropulsor ligados a um computador relevantes para o desempenho ambiental efou a seguranca funcional,
incluindo quaisquer sensores relevantes que permitem que as fungdes de monitorizacdo se efetuem, devem ser
monitorizados para detetar anomalias do circuito elétrico | eletrénico. Em particular, esses componentes ele-
trénicos devem ser monitorizados continuamente para detetar qualquer anomalia da continuidade do circuito
elétrico, curto-circuitos, autonomia elétrica/desempenho elétrico e sinal bloqueado do sistema de controlo das
emissdes.

A ndo ser que sejam monitorizados de outro modo, todos os outros componentes do grupo motopropulsor
ligados a um computador relevantes para o desempenho ambiental efou a seguranca funcional, que desenca-
deiem qualquer modo de funcionamento programado de modo degradado que reduza significativamente o
bindrio do motor, p. ex. para salvaguardar componentes do grupo motopropulsor. Sem prejuizo da lista
Ap2-1, o cddigo de diagndstico de anomalia pertinente deve ser armazenado.

Os fabricantes podem demonstrar a entidade homologadora que determinados componentes ou sistemas nio
necessitam de ser monitorizados, no caso de ficarem totalmente inoperacionais ou serem removidos, se as
emissoes produzidas ndo excederem os limites indicados no anexo VI (B) do Regulamento (UE) n.° 168/2013.

Inicia-se uma sequéncia de ensaios de diagndstico a cada arranque do motor e completa-se essa sequéncia, pelo
menos, uma vez, se estiverem reunidas as condi¢des adequadas para a realizagio dos ensaios. Estas dltimas
devem ser selecionadas de modo a corresponderem as condigdes de conducio normais, representadas pelo ensaio
do tipo I. Se a anomalia ndo puder ser fiavelmente detetada nas condigdes do ensaio do tipo 1, o fabricante pode
propor condigdes de ensaio suplementares que permitam a detegdo segura da anomalia a acordar com o servigo
técnico, a contento da entidade homologadora.

Ativagdo do indicador de anomalias (IA)

O sistema OBD deve incorporar um indicador de anomalias (IA) facilmente visivel para o operador do veiculo. O
IA ndo deve ser utilizado para outros fins, exceto para informar o condutor das rotinas correspondentes ao
modo degradado ou ao arranque de emergéncia. O IA deve ser visivel em todas as condi¢des de iluminagdo
razodveis. Quando ativado, deve exibir um simbolo conforme a norma ISO 2575:2010, simbolo F.01. Os
veiculos ndo devem estar equipados com mais de um IA geral para problemas relacionados com as emissdes
ou anomalias do grupo motopropulsor que conduzam a reducdo significativa do bindrio. Admitem-se avisadores
luminosos distintos para fins especificos (p. ex., sistema de travagem, colocagdo dos cintos de seguranca e pressio
do 6leo). Estd proibida a utilizacgdo da cor vermelha para um IA.

Quando uma estratégia de diagndstico tiver sido concebida para que a ativagdo do 1A exija mais de dois ciclos de
pré-condicionamento, o fabricante deve fornecer dados efou uma avaliagdo técnica que demonstre(m) conve-
nientemente que o sistema de monitorizagdo deteta a deterioracdo dos componentes de um modo igualmente
eficaz e atempado. Ndo sdo aceites estratégias que exijam, em média, mais de dez ciclos de condugdo para a
ativacdo do IA. O IA deve também ativar-se sempre que o controlo do grupo motopropulsor passe a um modo
de funcionamento preestabelecido permanente que conduza a uma significativa reducdo do bindrio ou se os
valores-limite do sistema OBD para as emissdes no anexo VI (B) do Regulamento (UE) n.° 168/2013 forem
excedidos ou se o sistema OBD ndo puder cumprir os requisitos bdsicos de monitorizagio estabelecidos no
pontos 3.3.2 ou 3.3.3.

Nos periodos em que ocorrerem falhas de ignicio do motor numa proporgdo (a especificar pelo fabricante)
suscetivel de danificar o catalisador, o IA deve funcionar num modo avisador distinto, por exemplo, emissdo de
um sinal luminoso intermitente.

Por outro lado, o IA deve igualmente ativar-se quando a chave foi colocada na posicdo «ligada (on)» na igni¢do do
veiculo antes de o motor arrancar ou rodar e deve desativar-se se ndo for detetada qualquer anomalia. Para os
veiculos ndo equipados com uma bateria, o IA deve iluminar-se imediatamente ap6s o arranque do motor, e deve
subsequentemente ser desativado apds 5 segundos, se ndo tiver sido detetada qualquer anomalia.

O sistema OBD deve registar o(s) c6digo(s) de anomalia indicativo(s) do estado do sistema de controlo das
emissdes ou do sistema de seguranca funcional que deu origem a um modo de funcionamento que reduz
significativamente o bindrio em relagdo a um estado normal de funcionamento. Devem ser utilizados c6digos
de estado diferentes para identificar os sistemas de controlo das emissdes que funcionam corretamente, os
sistemas de seguranga funcional e os sistemas de controlo das emissdes cuja avaliagio completa exige que o
veiculo continue a funcionar. Se o IA se ativar devido a ocorréncia de anomalias ou a passagem a um modo de
funcionamento preestabelecido permanente para as emissoes, deve ser armazenado um cddigo de anomalia que
identifique a drea provavel de ocorréncia dessa anomalia. Nos casos mencionados nos pontos 3.2.2.5 e 3.2.3.5,
devem também ser armazenados c6digos de anomalia.

A distancia percorrida pelo veiculo com o IA ativado deve estar disponivel, em qualquer momento, através da
porta de série do conetor de diagndstico normalizado. A titulo de derrogagdo para os veiculos equipados com
um conta-quilémetros mecanico que ndo permita o envio de sinais para a unidade de controlo eletrénico, a
«distancia percorrida» pode ser substituida por «tempo de funcionamento do motor» e deve ser disponibilizado
em qualquer momento, através da porta de série do conetor de diagnéstico normalizado.

No caso dos veiculos equipados com um motor de igni¢do comandada, ndo é necessdrio que os cilindros em que
ocorrem falhas de igni¢do sejam identificados separadamente, desde que seja armazenado um cédigo de anomalia
distinto para as falhas de ignicdo ocorridas num ou em vdrios cilindros.
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3.6.3. O IA pode ser ativado a niveis de emissdes inferiores aos valores-limite do sistema OBD para as emissdes
definidos no anexo VI (B) do Regulamento (UE) n.° 168/2013.

3.6.4. O IA pode ser ativado se um modo preestabelecido estiver ativo sem reducdo significativa do bindrio motor.

3.7. Corte do 1A

3.7.1.  Se deixarem de ocorrer falhas de ignicdo com niveis suscetiveis de danificar o catalisador (em conformidade com
as especificagdes do fabricante) ou se 0 motor passar a funcionar em condigdes de velocidade e carga nas quais o
nivel de falhas de ignicdo ji ndo seja suscetivel de danificar o catalisador, o 1A pode ser comutado para o anterior
modo de ativacio durante o primeiro ciclo de conducdo em que o nivel de falhas foi detetado e pode ser
comutado para o modo ativado normal nos ciclos de condugdo subsequentes. Se o IA for comutado para o
anterior modo de ativac¢do, os codigos de anomalia correspondentes e as condi¢des armazenadas da trama retida
podem ser apagados.

3.7.2. No caso de qualquer outra anomalia, o IA pode ser desativado depois de efetuados trés ciclos de conducio
consecutivos durante os quais o sistema de monitorizacdo responsdvel pela ativagdo do referido indicador ja ndo
detete a anomalia em questdo, nem sejam identificadas outras anomalias que desencadeiem separadamente a
ativacdo do IA.

3.8. Apagamento de um cédigo de anomalia

3.8.1. O sistema OBD pode apagar um cddigo de anomalia, a distancia percorrida e a trama retida correspondente se a
mesma anomalia ndo voltar a registar-se em, pelo menos, 40 ciclos de aquecimento do motor.

3.8.2.  As anomalias armazenadas ndo devem ser apagadas por desconexdo do computador de bordo do veiculo ou por
desconexdo ou falha da(s) bateria(s) do veiculo.

3.9. Veiculos bicombustiveis funcionando a gds
Em geral, todos os requisitos do sistema OBD que se apliquem a um veiculo monocombustivel aplicam-se aos
veiculos bicombustiveis funcionando a gds para cada tipo de combustivel [gasolina e (GN/biometano)/GPL].
Nesse sentido, deve ser usada uma das duas seguintes alternativas dos pontos 3.8.1 ou 3.8.2 ou qualquer
combinacdo das mesmas.

3.9.1.  Um sistema OBD para dois tipos de combustivel

3.9.1.1. Devem ser adotados os seguintes procedimentos para cada diagndstico num tnico sistema OBD relativamente ao
funcionamento a gasolina e ao funcionamento a (GN/biometano)/GPL, quer independentemente do combustivel
utilizado, quer em fungdo do tipo de combustivel especifico:
a) Ativacdo do indicador de anomalias (IA) (ver ponto 3.5);
b) Armazenamento de c6digos de anomalia (ver ponto 3.6);
¢) Corte do IA (ver ponto 3.7);

d) Apagamento de um c6digo de anomalia (ver ponto 3.8).

Para 0s componentes ou sistemas a monitorizar, podem ser usados diagndsticos separados para cada tipo de
combustivel ou um diagnéstico comum.

3.9.1.2. O sistema OBD pode estar instalado num ou em vérios computadores.
3.9.2. Dois sistemas OBD diferentes, um para cada tipo de combustivel.

3.9.2.1. Devem ser adotados os seguintes procedimentos independentemente uns dos outros quando o veiculo funcionar
a gasolina ou a (GN/biometano)/GPL:

a) Ativa¢do do indicador de anomalias (IA) (ver ponto 3.5);
b) Armazenamento de cddigos de anomalia (ver ponto 3.6);
¢) Corte do IA (ver ponto 3.7);
d) Apagamento de um c6digo de anomalia (ver ponto 3.8).
3.9.2.2. Os sistemas OBD separados podem estar instalados num ou em vdrios computadores.
3.9.3.  Requisitos especificos relativos a transmissdo de sinais de diagnéstico de veiculos bicombustiveis a gés.

3.9.3.1. A pedido de um instrumento de diagndstico, os sinais de diagnéstico devem ser transmitidos a um ou mais
enderecos-fonte. A utilizacio de enderegos-fonte é estabelecida na ISO 15031-5:2011.
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3.9.3.2. A identificacdo da informagdo especifica do combustivel pode ser realizada:

4.2.

4.2.1.

4.3.

4.4.

4.5.

4.5.1.

4.6.

a) Mediante a utilizagio de enderecos-fonte efou
b) Mediante a utilizagdo de um comutador de combustivel efou
¢) Mediante a utilizagdo de cddigos de anomalia especificos do combustivel.

No que diz respeito ao cddigo de estado (descrito no ponto 3.6), deve ser usada uma das duas seguintes
alternativas se um ou mais dos diagnésticos indicadores de disponibilidade estiver relacionado com o tipo de
combustivel:

a) O cddigo de estado ¢ especifico do combustivel, ou seja, utilizacdo de dois cddigos de estado, um para cada
tipo de combustivel;

b) O cddigo de estado deve indicar a avaliagio completa dos sistemas de controlo para ambos os tipos de
combustivel [gasolina e (GN/biometano)/GPL], quando tiver sido efetuada a avaliagdo completa dos sistemas
de controlo para um dos tipos de combustivel.

Se nenhum diagnéstico indicador de disponibilidade estiver relacionado com o tipo de combustivel, apenas terd
de ser tido em conta um c6digo de estado.

Requisitos relativos & homologacio de sistemas de diagnédstico a bordo

Um fabricante pode solicitar a entidade competente que aceite um sistema OBD para homologagdo, ndo obstante
o sistema apresentar uma ou mais deficiéncias cuja natureza ndo permita o cumprimento integral dos requisitos
especificos do presente anexo.

Ao analisar o pedido, a autoridade deve determinar se o cumprimento dos requisitos do presente anexo nio é
exequivel nem razodvel.

A entidade deve tomar em consideracio os dados obtidos do fabricante que pormenorizam fatores que incluem a
exequibilidade técnica, o tempo necessario e os ciclos de producio, incluindo a entrada ou a saida de servi¢o dos
motores ou dos projetos de motores e os melhoramentos programados dos computadores, a medida em que o
sistema OBD resultante serd eficaz para cumprir os requisitos do presente regulamento e se o fabricante revelou
um nivel aceitdvel de esforgos para o cumprimento desses requisitos.

A entidade competente ndo deve deferir qualquer pedido relativo a uma deficiéncia que inclua a total auséncia de
um monitor de diagndstico exigido.

A referida entidade ndo deve deferir qualquer pedido relativo a uma deficiéncia que ndo respeite os valores-limite
do OBD do anexo VI (B) do Regulamento (UE) n.° 168/2013.

Na ordem identificada das deficiéncias, as relativas aos pontos 3.3.3.1, 3.3.3.2 e 3.3.3.3, no que diz respeito aos
motores de igni¢do comandada, e pontos 3.3.4.1, 3.3.4.2 ¢ 3.3.4.3, no que diz respeito aos motores de ignicdo
por compressdo, devem ser identificadas em primeiro lugar.

Antes da homologacdo ou aquando da homologacdo, ndo deve ser deferido qualquer pedido relativo a uma
deficiéncia em relacdo aos requisitos do ponto 3.5, com excecdo do disposto no ponto 3.5.3.4 do apéndice 1.

Periodo de deficiéncia

Uma deficiéncia pode continuar a existir durante um periodo de dois anos apds a data da homologagio do
modelo de veiculo, a ndo ser que possa ser devidamente demonstrado que seriam necessdrias modificacdes
substanciais nos equipamentos do veiculo ¢ um perfodo de tempo suplementar superior a dois anos para a
corrigir. Nesse caso, a deficiéncia pode manter-se por um periodo ndo superior a trés anos.

Um fabricante pode solicitar a entidade homologadora que autorize a posteriori uma deficiéncia se esta for
detetada apds a concessio da homologacio inicial. Neste caso, a deficiéncia pode manter-se por um periodo
de dois anos ap6s a data da notificagdo ao servico administrativo, a ndo ser que possa ser devidamente demons-
trado que seriam necessdrias modificacdes substanciais nos equipamentos do veiculo e um periodo de tempo
suplementar superior a dois anos para a corrigir. Nesse caso, a deficiéncia pode manter-se por um periodo nio
superior a trés anos.

A entidade em causa deve notificar todos os Estados-Membros da sua decisio de deferimento do pedido relativo
a deficiéncia.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

Apéndice 1

Aspetos funcionais dos sistemas de diagnéstico a bordo (OBD)

Introducio

Os sistemas de diagndstico a bordo instalados nos veiculos da categoria L devem estar conformes com as
informacdes pormenorizadas e os requisitos funcionais e procedimentos de verificagdo de ensaios do presente
apéndice, a fim de harmonizar os sistemas e verificar se o sistema € capaz de cumprir os requisitos do
artigo 21.° do Regulamento (UE) n.° 168/2013.

Ensaios de verificacdo funcional do diagndstico a bordo

O desempenho ambiental do sistema de diagnéstico a bordo e as capacidades funcionais devem ser verificados
e demonstrados a entidade homologadora através da realizagdo do procedimento de ensaio do tipo VIII referido
no anexo V (A) do Regulamento (UE) n.° 168/2013.

Sinais de diagnostico

Ao ser detetada a primeira anomalia de um componente ou sistema, a «trama retida» correspondente as
condi¢des do motor no momento deve ser armazenada na memoria do computador. As condi¢des do motor
armazenadas devem incluir, entre outras, o valor da carga calculado, a velocidade do motor, ofs) valor(es) da
regulagdo fina do combustivel [se for(em) conhecido(s)], a pressio do combustivel (se for conhecida), a
velocidade do veiculo (se for conhecida), a temperatura do fluido de arrefecimento, a pressio no coletor de
admissdo (se for conhecida), o funcionamento com ou sem sinal de realimentacdo (se for conhecido) e o codigo
de anomalia que esteve na origem do armazenamento dos dados.

A trama armazenada deve corresponder ao conjunto de condi¢des escolhido pelo fabricante como o mais
apropriado para facilitar uma reparacdo eficaz e eficiente. S6 é exigida uma trama de dados. Os fabricantes
podem optar por armazenar mais tramas de dados, desde que, pelo menos, a trama requerida possa ser lida por
um instrumento genérico de exploragdo que cumpra as especificagdes dos pontos 3.9 e 3.10. Se o cbdigo de
anomalia que esteve na origem do armazenamento das condi¢des em questdo for apagado nas circunstancias
previstas no ponto 3.8 do anexo XII, as condi¢cdes do motor armazenadas também podem ser apagadas.

Se, subsequentemente, ocorrer uma anomalia no sistema de alimentagdo de combustivel ou sob a forma de
falhas de ignicdo, a trama de condigdes armazenada anteriormente deve ser substituida pelas condigdes cor-
respondentes a essa anomalia do sistema de alimentacdo de combustivel ou as falhas de igni¢do em questio,
consoante o que ocorrer primeiro.

Para além da trama retida de informagdes necessaria, e desde que as informacdes indicadas sejam acessiveis ao
computador de bordo ou possam ser determinadas com base nas informagdes acessiveis ao computador de
bordo, os sinais a seguir enumerados devem poder ser comunicados através da porta de série do conetor de
diagnostico normalizado, mediante pedido nesse sentido: c6digos de diagnéstico de anomalias, temperatura do
fluido de arrefecimento do motor, estado do sistema de controlo do combustivel (com ou sem sinal de
alimentacdo, outro), regulacdo fina do combustivel, avanco da ignicdo, temperatura do ar de admissdo, pressdo
do ar no coletor, caudal de ar, velocidade do motor, valor de saida do sensor da posi¢do da borboleta do
acelerador, estado do ar secunddrio (ascendente, descendente ou atmosférico), valor calculado da carga, velo-
cidade do veiculo, posi¢do do interruptor (ligado/desligado) do sistema de travagem antibloqueio, modo(s) de
funcionamento preestabelecido ativado(s) e pressio do combustivel.

Os sinais devem ser fornecidos em unidades normalizadas baseadas nas especificacdes do ponto 3.7. Os sinais
efetivos devem ser claramente identificados separadamente dos sinais do modo degradado e dos valores
preestabelecidos.

No caso de sistemas de controlo que sejam objeto de ensaios especificos de avaliagio a bordo (catalisador,
sensor de oxigénio, etc.), com excegdo da detecio de falhas de igni¢do, da monitorizacio do sistema de
alimentagdo de combustivel e da monitorizacgio completa dos componentes, os resultados do ensaio mais
recente a que o veiculo foi sujeito e os limites com os quais o sistema é comparado devem ser acessiveis
através da porta de série de dados do conetor de diagnéstico normalizado, em conformidade com as especi-
ficagdes do ponto 3.8. No que se refere aos componentes e sistemas monitorizados acima excluidos, uma
indicagdo de valido/ndo-vélido referente aos resultados de ensaio mais recentes deve ser acessivel através do
conetor de diagndstico normalizado.

Todos os dados do OBD relativos ao desempenho em circulagdo que tém de ser armazenados em aplicagdo do
ponto 4.6 do presente apéndice devem ser disponibilizados através da porta de série de dados do conetor de
diagnéstico normalizado em conformidade com as especificagdes do ponto 3.8.

Os requisitos do sistema OBD com base nos quais o veiculo é homologado (nomeadamente, do anexo XII ou
os requisitos alternativos previstos no ponto 5) e os principais sistemas de controlo monitorizados pelo sistema
OBD em conformidade com o ponto 3.10 devem ser acessiveis através da porta de série de dados do conetor
de diagndstico normalizado, em conformidade com as especificagdes do ponto 3.8 do presente apéndice.

Os ntmeros de identificacdo do software e de verificagdo da calibragio devem ser disponibilizados através da
porta de série do conetor de diagndstico normalizado. Ambos os nimeros devem ser fornecidos num formato
normalizado.

Nio é necessdrio que o sistema de diagndstico avalie os componentes durante a ocorréncia de uma anomalia se
tal puder comprometer as condi¢des de seguranca funcional ou provocar o colapso do componente.
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3.7.

3.8.

3.9.

3.10.1.

O sistema de diagndstico deve proporcionar acesso ilimitado e normalizado ao OBD e deve ser conforme com
as seguintes normas ISO efou a especificagio SAE:

As ligagdes de comunicagdo entre o equipamento de bordo e o equipamento externo devem obedecer a uma
das normas a seguir indicadas, com as restri¢des previstas:

— ISO 9141-2:1994/Amd 1:1996: «Road Vehicless — Diagnostic Systems — Part 2: CARB requirements for
interchange of digital information»,

— SAE J1850: margo de 1998 «Class B Data Communication Network Interface. Emission related messages shall use
the cyclic redundancy check and the three-byte header and not use inter byte separation or checksums»,

— SO 14229-3:2012: «Road vehicles — Unified diagnostic services (UDS) — Part 3: Unified diagnostic services on
CAN implementation»,

— SO 14229-4:2012: «Road vehicles — Unified diagnostic services (UDS) — Part 4: Unified diagnostic services on
FlexRay implementations,

— ISO 14230-4:2000: «Road Vehicles — Keyword protocol 2000 for diagnostic systems — Part 4: Requirements for
emissions-related systems»,

— 1SO 15765-4:2011:«Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements for
emissions-related systems, de 1 de novembro de 2001,

— 1SO 22901-2:2011 — «Road vehicles — Open diagnostic data exchange (ODX) — Part 2: Emissions-related
diagnostic data».

O equipamento de ensaio e os instrumentos de diagndstico necessarios para comunicar com os sistemas OBD
devem cumprir ou exceder as especificagdes funcionais da norma ISO DIS 15031-4:2005: «Road vehicles —
Communication between vehicle and external equipment for emissions related diagnostics — Part 4: External test equip-
ment».

Os dados de base para o diagndstico (especificados no ponto 6.5.1) e a informagdo do controlo bidirecional
devem ser fornecidos no formato e unidades previstos na norma ISO DIS 15031-5:2011 «Road Vehicles —
Communication between vehicle and external test equipment for emissions-related diagnostics — Part 5: Emissions-related
diagnostic services», ¢ devem ser acessiveis por meio de um instrumento de diagndstico que cumpra os requisitos
da norma ISO DIS 15031-4:2005.

O fabricante do veiculo deve fornecer a entidade homologadora pormenores de quaisquer dados de diagndstico,
por exemplo, PID, ID do monitor OBD, ID de ensaio ndo especificados na norma ISO DIS 15031-5:2011, mas
relacionados com o presente regulamento.

Quando se regista uma anomalia, o fabricante deve identificar a anomalia utilizando um cédigo de anomalia
adequado compativel com os do ponto 6.3 da norma ISO 15031-6:2010 «Road Vehicles — Communication
between vehicle and external test equipment for emissions-related diagnostics — Part 6: Diagnostic trouble code definitions»,
relativa a «cddigos de anomalia do sistema de diagndstico relacionados com emissdes». Se tal ndo for possivel, o
fabricante pode utilizar os cdédigos de diagndstico de anomalias dos pontos 5.3 e 5.6 da norma ISO DIS
15031-6:2010. Em alternativa, os cddigos de anomalia podem ser coligidos e notificados em conformidade
com a norma 1SO14229:2006. Os cdédigos de anomalia devem ser integralmente acessiveis através de um
equipamento de diagnéstico normalizado que cumpra o disposto no ponto 3.9.

O fabricante do veiculo deve fornecer a um organismo nacional de normalizacio os dados de diagndstico
relativos a emissdes, por exemplo, PID, ID do monitor OBD, ID de ensaios ndo especificados nas normas ISO
15031-5:2011 ou ISO 14229:2006, mas relacionados com o presente regulamento.

A interface de conexdo entre o veiculo e o ensaiador do sistema de diagnéstico deve ser normalizada e
preencher todos os requisitos da norma ISO DIS 15031-3:2004 «Road Vehicles — Communication between vehicle
and external test equipment for emissions-related diagnostics — Part 3: Diagnostic connector and related electrical circuits:
specification and use». A melhor posi¢do de instalagio é debaixo do lugar sentado. Qualquer outra posi¢do do
conetor de diagndstico estd subordinada a anuéncia da entidade homologadora e deve ser facilmente acessivel
ao pessoal técnico e estar protegida contra a intervengdo abusiva de pessoas ndo qualificadas. A posicio da
interface de conexdo deve ser claramente indicada no manual de instrugdes.

A pedido do fabricante do veiculo, pode ser utilizada uma interface de conexdo alternativa. Quando for
utilizada uma interface de conexdo alternativa, o fabricante do veiculo deve fornecer um adaptador que permita
a conexdo com um instrumento genérico de exploragdo. Tal adaptador deverd ser fornecido de um modo ndo
discriminatério a todos os operadores independentes.
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4.1.

4.1.1.

4.2.

4.2.1.

4.3.

4.3.1.

Desempenho em utilizagio
Requisitos gerais

Cada monitor do sistema OBD deve ser acionado, pelo menos, uma vez por cada ciclo de condu¢do em que
sejam cumpridas as condi¢des de monitorizagio do ponto 3.2 do anexo XII. Os fabricantes nio devem usar a
razdo calculada (ou qualquer um dos seus elementos), ou qualquer outra indicacdo de frequéncia de monito-
rizagdo como uma condi¢do de monitorizagio para qualquer monitor.

O coeficiente de rendimento em utilizagdo (IUPR») de um monitor M» especifico dos sistemas OBD e o
desempenho em utilizagdo dos dispositivos de controlo da polui¢do devem ser:

Equagdo Apl-1:
IUPRM = NumeradorM/DenominadorM

A comparagdo do numerador com o denominador d4 uma indicagdo da frequéncia com que um determinado
monitor estd a funcionar relativamente ao funcionamento do veiculo. Para garantir que todos os fabricantes
seguem o [UPRM da mesma maneira, fornecem-se requisitos pormenorizados para definir e incrementar esses
contadores.

Se, em conformidade com os requisitos do presente anexo, o veiculo estiver equipado com um monitor M
especifico, o valor de ITUPRM deve ser igual ou superior a 0,1 para todos os monitores M.

Os requisitos do presente ponto consideram-se cumpridos para um monitor M especifico, se, para todos os
veiculos de uma determinada familia de veiculos e de propulsio fabricados num determinado ano civil, se
verificarem as seguintes condiges estatisticas:

a) O valor médio do IUPRM ¢ igual ou superior ao valor minimo aplicdvel ao monitor;
b) Mais de 50 % do total de veiculos tém um IUPRM igual ou superior ao valor minimo aplicdvel a0 monitor.

O fabricante deve provar a entidade homologadora que estas condi¢des estatisticas foram cumpridas para os
veiculos fabricados num determinado ano civil, para todos os monitores que devem ser controlados pelo
sistema OBD, em conformidade com o ponto 4.6 do presente apéndice, no prazo de 18 meses apds o fim
de um ano civil. Nesse sentido, devem ser usados ensaios estatisticos que apliquem principios e niveis de
confianca estatisticos reconhecidos.

Para efeitos de demonstracio do disposto no presente ponto, o fabricante pode agrupar os veiculos numa
familia de veiculos e de propulsio em quaisquer periodos de fabrico de 12 meses sucessivos que ndo se
sobreponham, em vez de anos civis. Para determinar a amostra de ensaio dos veiculos, devem aplicar-se,
pelo menos, os critérios de selecio do apéndice 3, ponto 2. No tocante ao conjunto da amostra de ensaio
de veiculos, o fabricante deve transmitir a entidade homologadora todos os dados que o sistema OBD deve
transmitir sobre o desempenho em utiliza¢do, em conformidade com o ponto 4.6 do presente apéndice. A
pedido, a entidade homologadora que concede a homologagdo deve por estes dados e os resultados da avaliagdo
estatistica a disposicdo das outras entidades homologadoras.

A entidade homologadora e o servico técnico podem efetuar outros ensaios em veiculos ou recolher dados
apropriados registados pelos veiculos para verificar o cumprimento dos requisitos do presente anexo.

O fabricante deve facultar prontamente, e sem qualquer encriptacio, as autoridades nacionais e aos operadores
independentes os dados relativos ao comportamento em utilizagdo, que devem ser armazenados e comunicados
pelo sistema OBD de um veiculo.

NumeradorM

O numerador de um monitor especifico é um contador que mede o néimero de vezes que um veiculo foi posto
em funcionamento até terem sido detetadas todas as condicdes de monitorizagdo necessdrias, tal como con-
cebidas pelo fabricante, para que um monitor especifico detete uma anomalia, a fim de advertir o condutor. O
numerador ndo deve ser incrementado mais de uma vez por ciclo de conducdo, a menos que haja uma
justificagdo técnica razodvel.

DenominadorM

A finalidade do denominador é apresentar um contador que indique o nimero de incidentes durante a
condugdo do veiculo, tendo em conta as condicdes especiais para cada monitor especifico. O denominador
deve ser incrementado, pelo menos, uma vez por ciclo de conducio se, durante esse ciclo de conducdo, essas
condi¢des forem cumpridas e o denominador geral for incrementado conforme indicado no ponto 4.5, exceto
se o denominador for desativado em conformidade com o ponto 4.7.

Além dos requisitos do ponto 4.3.1:

O(s) denominador(es) do monitor do sistema de ar secunddrio deve(m) ser incrementado(s) se a operagdo de
digado» do sistema de ar secunddrio ocorrer durante um periodo superior, ou igual, a 10 segundos. Para efeitos
de determinagdo deste periodo da posigdo de digado», o sistema OBD ndo deve incluir o tempo de funciona-
mento intrusivo do sistema de ar secunddrio apenas para efeitos de monitorizagdo.

Os denominadores dos monitores de sistemas que estejam ativos apenas durante o arranque a frio devem ser
incrementados se 0 componente ou a estratégia forem colocados na posicdo de igados» por um periodo
superior, ou igual, a 10 segundos.
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4.4.

4.4.1.

4.5.

4.5.1.

4.6.

4.6.1.

O(s) denominador(es) para os monitores do sistema de distribui¢do varidvel (VVT) efou do sistema de controlo
deve(m) ser incrementado(s) se o componente for colocado na posi¢do de funcionamento (por exemplo, em
digado», «aberto», «fechado», «bloqueado», etc.) em duas ou mais ocasides do ciclo de condugdo ou por um
periodo superior, ou igual, a 10 segundos, consoante o que ocorrer primeiro.

Para os monitores seguintes, o(s) denominador(es) deve(m) ser aumentado(s) de uma unidade se, para além de
cumprir os requisitos deste ponto em pelo menos um ciclo de condugio, tiverem sido efetuados, pelo menos,
800 quilémetros cumulativos de funcionamento do veiculo desde a tltima vez em que o denominador foi
incrementado:

i) Catalisador de oxidacdo diesel;
ii) Filtro de particulas diesel.

Em relagdo aos veiculos hibridos, os veiculos que utilizam equipamento ou estratégias alternativos de arranque
do motor (por exemplo, motor de arranque e geradores integrados) ou os veiculos movidos a combustiveis
alternativos (por exemplo, aplicacdes de combustivel especifico, bicombustivel ou «duplo combustively), o
fabricante pode solicitar a aprovacdo da entidade homologadora para utilizar critérios alternativos aos apre-
sentados no presente ponto, com vista a incrementar o denominador. Em geral, a entidade homologadora néo
aprova critérios alternativos para veiculos que utilizam apenas o motor desligado ou em condi¢des de quase
marcha lenta/paragem do vefculo. A aprovacio dos critérios alternativos pela entidade homologadora baseia-se
na sua equivaléncia para determinar a quantidade correspondente ao funcionamento do veiculo em relagdo a
medida de funcionamento convencional do veiculo, em conformidade com os critérios do presente ponto.

Contador de ciclos de ignicdo

O contador do ciclo de ignicdo indica o niimero de ciclos de igni¢do que um veiculo ja realizou. O contador de
ciclos de igni¢do ndo pode ser incrementado mais de uma vez por ciclo de condugdo.

Denominador geral

O denominador geral é um contador que mede o niimero de vezes que um veiculo foi utilizado. E incremen-
tado no espaco de 10 segundos se, e apenas se, os seguintes critérios forem cumpridos num sé ciclo de
conducio:

a) O tempo acumulado desde o arranque do motor for igual, ou superior, a 600 segundos a uma altitude
inferior a 2 440 m acima do nivel do mar e a uma temperatura ambiente de 266,2 K (- 7 °C) ou superior;

b) O funcionamento acumulado do veiculo a 25 km/h, ou mais, ocorre durante 300 segundos, ou mais, a uma
altitude inferior a 2 440 m acima do nivel do mar e a uma temperatura ambiente de 266,2 K (- 7 °C) ou
superior;

¢) O funcionamento continuo do veiculo em marcha lenta sem carga (ou seja, pedal do acelerador solto e
velocidade do veiculo igual ou inferior a 1,6 km/h) durante 30 segundos, ou mais, a uma altitude inferior a
2 440 m acima do nivel do mar e a uma temperatura ambiente de 266,2 K (- 7 °C) ou superior.

Registo dos contadores e contadores incrementais

O sistema OBD transmite, em conformidade com a norma ISO 15031-5:2011 especifica¢des do contador do
ciclo de igni¢io e do denominador geral, assim como numeradores e denominadores separados para os
seguintes monitores, se a sua presenga no veiculo for exigida pelo presente anexo:

a) Catalisadores (cada banco deve ser comunicado separadamente);

b) Sensores de oxigénio/gases de escape, incluindo sensores de oxigénio secunddrios (cada sensor deve ser
comunicado separadamente);

¢) Sistema de evaporagao;

d) Sistema de recirculagdo dos gases de escape (EGR);

e) Sistema varidvel de regulagdo de vélvulas (VVT);

f) Sistema de ar secundério;

@) Filtro de particulas;

h) Sistema de pés-tratamento dos NO, (por exemplo, adsorvente NO,, reagente NO, |catalisador);
i) Sistema de controlo da sobrepressdo do turbocompressor.

Para componentes ou sistemas especificos com varios monitores, cujas informagdes devem ser transmitidas em
conformidade com o presente ponto (por exemplo, o banco de sensores de oxigénio 1 pode ter vdrios
monitores para resposta do sensor ou para outras caracteristicas do sensor), o sistema OBD deve identificar
separadamente os numeradores e os denominadores para cada um dos monitores especificos e comunicar
apenas o numerador e o denominador correspondentes para o monitor especifico que apresente a menor
relacio numérica. Se dois ou mais monitores especificos apresentarem relacdes idénticas, devem ser comuni-
cados o numerador e o denominador correspondentes para o monitor especifico que tiver o denominador mais
elevado para o componente especifico.
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4.7.

4.7.1.
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Todos os contadores, quando incrementados, devem ser aumentados de uma unidade.

O valor minimo de cada contador é 0; ndo devendo o valor médximo ser inferior a 65 535, independentemente
de quaisquer outros requisitos de armazenamento e comunicacdo normalizados do sistema OBD.

Se o numerador ou o denominador para um monitor especifico atingirem o seu valor maximo, ambos os
contadores para esse monitor especifico sdo divididos por dois antes de serem novamente incrementados, em
conformidade com as disposi¢des dos pontos 4.2 e 4.3. Se o contador do ciclo de igni¢do ou o denominador
geral atingirem o seu valor mdximo, o respetivo contador passa para zero no incremento seguinte, em
conformidade com as disposi¢des dos pontos 4.4 e 4.5, respetivamente.

Cada contador deve ser regulado para zero apenas quando ocorrer uma reposicio da memoéria ndo volatil (por
exemplo, uma reprogramagio) ou, caso os niimeros sejam armazenados na memoria «de sobrevivéncia» (KAM),
quando a KAM se perde devido a uma interrupgdo da energia elétrica fornecida ao médulo de controlo (por
exemplo, desligar a bateria, etc.).

O fabricante deve adotar medidas para assegurar que os valores do numerador e do denominador ndo podem
ser repostos ou alterados, exceto nos casos explicitamente previstos neste ponto.

Desativagdo dos numeradores e denominadores e do denominador geral

No prazo de 10 segundos apds a dete¢do de uma anomalia que desative um monitor sujeito as condigdes de
monitorizacdo do presente anexo (ou seja, armazenagem de um c6digo pendente ou confirmado), o sistema
OBD deve desativar o incremento sucessivo do numerador e do denominador correspondentes para cada
monitor que esteja desativado. Quando deixar de ser detetada a anomalia (ou seja, o c6digo pendente é apagado
por autolimpeza ou através de um comando do instrumento de exploracdo), a incrementagdo de todos os
numeradores e denominadores correspondentes deve recomegar no espago de 10 segundos.

No prazo de 10 segundos apds o inicio de uma operacdo de tomada de poténcia (PTO) que desative um
monitor sujeito as condi¢des de monitorizacdo do presente anexo, o sistema OBD deve desativar o incremento
do numerador e do denominador correspondentes para cada monitor que esteja desativado. Quando o fun-
cionamento da PTO terminar, a incrementacdo de todos os numeradores e denominadores correspondentes
deve recomecar no espago de 10 segundos.

O sistema OBD deve desativar a incrementagdo do numerador e do denominador de um monitor especifico
dentro de 10 segundos, se tiver sido detetada uma anomalia de qualquer componente utilizado para determinar
os critérios que se enquadram na definicio do denominador do monitor especifico (ou seja, velocidade do
veiculo, temperatura ambiente, altitude, marcha lenta sem carga, arranque a frio do motor ou tempo de
funcionamento) e o correspondente cddigo de anomalia pendente tiver sido armazenado. A incrementagdo
do numerador e do denominador deve recomecar dentro de 10 segundos quando a anomalia desaparecer (por
exemplo, o codigo pendente foi apagado por autolimpeza ou através de um comando do instrumento de
exploracio).

O sistema OBD deve desativar a incrementagdo do denominador geral no espago de 10 segundos se tiver sido
detetada uma anomalia de qualquer componente utilizado para determinar o cumprimento dos critérios do
ponto 3.5 (ou seja, velocidade do veiculo, temperatura ambiente, altitude, marcha lenta sem carga ou tempo de
funcionamento) e se o correspondente codigo de anomalia pendente tiver sido armazenado. A incrementacio
do denominador geral ndo pode ser desativada noutras condigdes. A incrementacio do denominador geral deve
recomecar no espaco de 10 segundos quando a anomalia desaparecer (por exemplo, o cédigo pendente foi
apagado por autolimpeza ou através de um comando do instrumento de exploracio).

Acesso a informacgio do OBD

Os pedidos de homologacdo ou de alteracio de uma homologacio devem ser acompanhados das informacdes
pertinentes relativas ao sistema OBD do veiculo. Estas informacdes permitem aos fabricantes de pegas de
substituicdo ou de equipamento de retromontagem fabricar essas pecas de forma compativel com o sistema
OBD do veiculo, a fim de evitar a ocorréncia de erros e proteger o utilizador do veiculo de eventuais anomalias.
Do mesmo modo, essas informagdes permitem aos fabricantes de ferramentas de diagnéstico e equipamento de
ensaio fabricar ferramentas e equipamento que realizem diagndsticos eficazes e rigorosos dos sistemas de
controlo de emissdes dos veiculos.

Mediante pedido e sem discriminagdo, o fabricante de veiculos deve fornecer as informagdes pertinentes
relativas ao sistema OBD a qualquer fabricante de componentes, ferramentas de diagndstico ou equipamento
de ensaio interessado:

Uma descricdo do tipo e niimero de ciclos de pré-condicionamento usados para a primeira homologagdo do
veiculo;

Uma descri¢do do tipo de ciclo de demonstragio do OBD utilizado para a homologagdo inicial do veiculo
relativa ao componente monitorizado pelo sistema OBD.

Um documento exaustivo que descreva todos os componentes monitorizados pela estratégia de detecdo de
anomalias e ativacio do IA (ndmero fixo de ciclos de condugio ou método estatistico), incluindo uma lista de
pardmetros secunddrios pertinentes monitorizados para cada componente controlado pelo sistema OBD e uma
lista de todos os formatos e cddigos de saida do OBD utilizados (com uma explicacdo de cada um deles) e
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5.2.4.

6.2.

6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.1.2.

associados a cada componente do grupo motopropulsor relacionado com as emissdes e a cada componente nio
relacionado com as emissdes, nos casos em que a monitorizacdo dos componentes seja usada para determinar a
ativacdo do IA. Em especial, deve apresentar-se uma explicagdo exaustiva em relacdo aos dados correspondentes
ao servico $05 (Teste ID $21 a FF) e ao servico $06. No caso de modelos de veiculos que utilizem uma ligacdo
de comunicagio em conformidade com a norma ISO 15765-4 «Road vehicles Diagnostics on Controller Area
Network (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-related systems», deve apresentar-se uma explicacdo exaustiva
dos dados fornecidos no servico $06 (Teste ID $00 a FF) no que diz respeito a cada ID de monitor OBD
suportado.

Essas informacdes podem ser apresentadas num quadro, do seguinte modo:

Figura Apl-1
Modelo de lista de informacdes OBD

L < o
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talisador

Se uma entidade homologadora receber um pedido de informagdo sobre o sistema OBD de um veiculo da parte
de qualquer fabricante de componentes, ferramentas de diagndstico ou equipamento de ensaio:

a) A entidade deve, no prazo de 30 dias, solicitar ao fabricante do veiculo em questdo que disponibilize as
informagdes exigidas nos pontos 5.1 e 5.2;

b) O fabricante deve facultar essas informacdes a entidade homologadora no prazo de dois meses a contar da

data do pedido;

¢) A entidade deve transmitir essas informagdes as entidades homologadoras dos outros Estados-Membros e a
entidade homologadora que concedeu a primeira homologagdo deve inclui-las na informagdo sobre a
homologagdo do veiculo.

S6 é possivel solicitar informagdes sobre pecas de substitui¢do ou acessérios que estejam sujeitos a homolo-
gacdo ou sobre componentes que fagam parte de um sistema que esteja sujeito a homologagio.

O pedido de informagdo deve identificar a especificacdo exata do modelo de veiculo relativamente ao qual a
informacdo € solicitada. O pedido deve confirmar que a informacio é necessdria para o desenvolvimento de
pegas de substitui¢do ou de retromontagem, ferramentas de diagndstico ou equipamentos de ensaio.

Informagio necessdria para o fabrico de ferramentas de diagnéstico

Para facilitar o fornecimento de ferramentas de diagndstico genéricas as oficinas de reparacio multimarcas, os
fabricantes de veiculos devem disponibilizar a informagdo a que se referem os pontos a seguir nos respetivos
sitios web de informacdo relativa as reparagdes.

Essa informacdo deve incluir todas as funcdes das ferramentas de diagnéstico e todas as ligagdes a informacdes
relativas as reparagdes, bem como instrugdes para resolugdo de problemas. O acesso a essa informacdo pode ser
sujeito ao pagamento de um preco razodvel.

Informacdo sobre o protocolo de comunicagio

E necessdrio fornecer as seguintes informacdes indexadas por marca, modelo e variante de veiculo, ou outra
defini¢do utilizdvel, tal como o NIV ou a identificacdo do veiculo e dos sistemas:

Qualquer sistema de informagdo sobre um eventual protocolo de comunica¢do suplementar necessdrio para
obter diagndsticos completos, para além das normas prescritas no ponto 3.8 do apéndice 1 do anexo XII,
incluindo qualquer informacdo sobre o hardware ou software do protocolo suplementar, identificacio de para-
metros, fungdes de transferéncia, requisitos de «sobrevivéncia» ou condicdes de erro;

Dados sobre o modo de obtencdo e interpretacdo de todos os codigos de anomalia que ndo estejam de acordo
com as normas prescritas no ponto 3.11;
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6.2.1.8.

6.2.1.9.

Uma lista de todos os pardmetros sobre dados «vivos» disponiveis, incluindo informacdo sobre escalas e acesso;

Uma lista de todos os ensaios funcionais disponiveis, incluindo ativagdo ou controlo de dispositivos e meios
para os realizar;

Dados sobre a forma de obten¢do de toda a informacdo sobre componentes e estados, marcas temporais, DTC
pendentes e «tramas retidas»;

Redefinicdo de pardmetros de aprendizagem adaptativos, codificacdo de variantes, regulacdo dos componentes
de substitui¢do e preferéncias dos clientes;

Identificagdo da PCU | ECU e codificagdo de variantes;
Dados sobre a forma de regulagdo das luzes de servico;

Localizagdo do conetor de diagndstico normalizado e dados do conetor;

6.2.1.10. Identificagdo do cddigo do motor.

6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

6.2.2.4.

6.2.2.5.

6.2.2.6.

6.2.2.7.

6.2.3.

6.2.3.1.

6.2.3.2.

Ensaio e diagnéstico dos componentes monitorizados pelo sistema OBD

Devem ser fornecidas as seguintes informagdes:
Uma descricdo dos ensaios para confirmar a sua funcionalidade, no componente ou na cablagem;
Método de ensaio, incluindo pardmetros de ensaio e informagdo sobre componentes;
Dados sobre a conexdo, incluindo valores de entrada e saida minimos e maximos e valores de conducdo e carga;
Valores previstos em certas condi¢des de condugdo, incluindo a marcha lenta sem carga;
Valores elétricos para o componente nos seus estados estdtico e dindmico;
Valores do modo de anomalia para cada um dos cendrios acima;

Sequéncias de diagndstico do modo de anomalia, incluindo drvores de anomalias ¢ a elimina¢do orientada de
anomalias por diagndsticos.

Dados necessdrios para executar a reparacdo

Devem ser fornecidas as seguintes informagdes:
Inicializagdo da UCE e dos componentes (caso tenham sido instaladas pecas de substituicio);

Inicializacdo da UCE nova ou de substitui¢do, se necessdrio, com recurso a técnicas de (re)programacdo por
transferéncia.
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Apéndice 2

Requisitos de monitorizacio minimos para o sistema de diagndstico a bordo (OBD) das fases I e II

1. Objeto

Os seguintes requisitos minimos de monitorizacdo devem aplicar-se aos sistemas OBD que cumprem os requi-

sitos das fases I e 11 () no que diz respeito aos diagnésticos do circuito elétrico.

2. Ambito de aplicacio e requisitos de monitorizagio

Se instalados, os seguintes sensores e atuadores enumerados devem ser monitorizados para detecdo de avarias do
circuito elétrico que podem fazer com que as emissdes excedam os valores-limite das emissdes designadas do
sistema OBD previstas no anexo VI (B) do Regulamento (UE) n.° 168/2013 efou produzir o acionamento de um

modo preestabelecido que resulte numa redugdo significativa do bindrio motor.

2.1.

Quadro Ap2-1

Sintese dos dispositivos (se instalados) objeto de monitorizagio na fase I efou II dos OBD

N.° Circuitos dos dispositivos Contipuidade dos Racionalidade dos circuitos ijservi—
circuitos ¢ao n.
£
g =}
g E
) h=}
< ] = - 2
5 =< & < = S 5 |28
& s | g | g s s | g | ¢
s | 3| 33|35 8|3 |82
= = = = s 3 =} 2 0
z S S @) i a 3 A &
1 [ Erro interno do médulo de 3 1&I1 ")
controlo (ECU | PCU)
Sensor (sinal de entrada para as unidades de controlo)
1 | Sensor de posi¢do do 1&3 | I&I | I&II | I&ID | (I&I) | (I & | (I&II) ?
acelerador (pedal | guiador) 1)
2 | Sensor de pressdo barométrica 1 &I | I&IT | I&II II
3 | Sensor de posicdo da drvore de 3 (1) (1) (I I&II ()
cames
4 | Sensor de posicdo da cambota 3 I&II
5 | Sensor da temperatura do 1 &I | &I | I&II (I (I (I *
fluido de arrefecimento do
motor
6 | Sensor de angulo da vilvula de 1 &I | I&I | 1&II (I (I (In) *)
controlo dos gases de escape
7 | Sensor de recirculagdo dos 1&3 11 11 11 (In) (1) (1) *)
gases de escape
8 | Sensor de pressdo na rampa de 1 &I | I&I | &I (1) (1) (1) *
injecdo de combustivel
9 | Sensor da temperatura na 1 &I | I&ID | I&II (I (1) (1) *
rampa de injegdo de
combustivel
10 | Sensor de posicdo de mudanga 1 &I | &I | I&II (I (I (I *
de velocidades (do tipo
potencidmetro)
11 | Sensor de posicdo de mudanga 3 (I1y 1&I1
de velocidades (do tipo
comutador)

(") Elementos da fase II dos OBD sujeitos aos estudos referidos no artigo 23.%, n.° 4.
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N.° Circuitos dos dispositivos Contir'luid'ade dos Racionalidade dos circuitos Oli)servg»
circuitos ¢ao n.
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12 | Sensor de temperatura do ar de 1 &I | I&I | I&IT (1) (In) () *
admissio
13 | Sensor de detonacdo (do tipo 3 (I 1&II
de ndo ressonancia)
14 | Sensor de detonacdo (do tipo 3 &II
de ressonancia)
15 | Sensor de pressdo absoluta do 1 &I | &I | 1&IT (I1) (I (In *
coletor
16 | Sensor do caudal mdssico de ar 1 &I | I&I | I&IT (1) (In) () *
17 | Sensor da temperatura do 6leo 1 &I | I&ID | I&IT (1) (Im) () *
do motor
18 | Sinais (bindrios [ lineares) do 1 &I | 1&I | I&IT (1) (1) (1) *
sensor de O,
19 | Sensor de (alta) pressio do 1 &I | 1&ID | I&IT (1) (1) (1) *
combustivel
20 | Sensor da temperatura do 1 &I | 1&I | I&II (1) (1) (1) *
reservatorio de combustivel
21 | Sensor da posi¢do da borboleta 1 &I | I&I | &I | (I&ID) | (I & | (I&II) ?
do acelerador 1)

22 | Sensor de velocidade do veiculo 3 (1) I&II ©)
23 | Sensor de velocidade da roda 3 (I 1&I1 ©)
Atuadores (unidades de controlo de saida)

1 | Vilvula de controlo da purga 2 (1) 1&I1 (1)
do sistema das emissdes por
evaporacao
2 | Atuador (motorizado) da 3 il 1&I1
vélvula de controlo dos gases
de escape
3 | Controlo da recirculagdo dos 3 11
gases de escape
4 | Injetor de combustivel 2 1&I1 (I&ID) ()
5 | Sistema de controlo de ar do 1 [& | I&I | 1&II 11 (I&ID) ()
ralenti 11
6 | Comando das bobinas de 2 1&I1 (I&ID) ()
ignicdo primdria
7 | Aquecedor do sensor de O, 1 &I | &I | 1&II 11 (I&ID) ()
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2.3.

2.4.

2.5.

2.6.
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8 | Sistema de injecdo de ar 2 (1) 1&I1 (1) (I&I1) )
secunddrio
9 | Atuador da borboleta do 3 1&I1 (I&ID) ()
acelerador por fios

Observagdes:

(') Apenas no caso de um modo de funcionamento preestabelecido ativado dando origem a uma reducdo significativa do
bindrio motor ou se estiver instalado um sistema de acelerador de borboleta por fios.

(%) Se estiver instalado apenas um APS ou TPS, ndo ¢ obrigatdria a monitorizagdo da racionalidade do circuito APS ou TPS.

(%) Fase II dos OBD: nivel 1 & 3.

(%) Fase Il dos OBD: duas de cada trés anomalias de racionalidade do circuito assinaladas com «Il» devem ser monitorizadas para

além da monitoriza¢do da continuidade dos circuitos.

Apenas se utilizado como informacdo para a ECU | PCU com pertinéncia em matéria de desempenho ambiental ou de

seguranga funcional.

Derrogacdo autorizada se o fabricante solicitar o nivel 3 em alternativa; sinal de atuador presente apenas sem indicagdo do

sintoma.

=

3 >

Se existirem mais dispositivos do mesmo tipo, constantes do quadro Ap2-1 instalados no veiculo, esses dispo-
sitivos devem ser monitorizados separadamente e comunicados em caso de anomalias. Se uma anomalia estd
assinalada com «» no quadro Ap2-1, deve entender-se que a monitorizagdo é obrigatdria para os OBD da fase I e
se estd assinalada com I, também ¢ obrigatdria a monitoriza¢do da anomalia para os OBD da fase II.

Os sensores e atuadores devem ser associados a um nivel de diagnéstico especifico a seguir indicado que define
que tipo de monitoriza¢do de diagndstico deve ser efetuado:

Nivel 1: Sensor/atuador em que podem ser detetados e comunicados pelo menos dois sintomas de continuidade
dos circuitos (ou seja, curto-circuito a terra, curto-circuito para energia e circuito aberto).

Nivel 2: Sensor/atuador em que pode ser detetado e comunicado pelo menos um sintoma de continuidade dos
circuitos (ou seja, curto-circuito a terra, curto-circuito para energia e circuito aberto).

Nivel 3: Sensorfatuador em que pode ser detetado pelo menos um sintoma, mas ndo pode ser comunicado
separadamente.

Dois dos trés sintomas na continuidade dos circuitos, bem como no diagnéstico de monitoriza¢do da raciona-
lidade do circuito podem estar combinados, por exemplo, circuito alta ou aberto e circuito baixa [ alta e baixa ou
circuito aberto | sinal fora da gama prevista ou desempenho do circuito e sinal bloqueado.

Isengdes no que se refere a detegio
Podem ser concedidas isen¢des a dete¢do de determinados sintomas de monitorizacdo do circuito elétrico nos

seguintes casos, se o fabricante demonstrar ao servico técnico, a contento da entidade homologadora, que:

Uma anomalia enumerada ndo deve fazer com que as emissdes excedam os valores-limite das emissdes desig-
nadas do sistema OBD estabelecidos no anexo VI (B) do Regulamento (UE) n.° 168/2013; ou

Uma anomalia enumerada ndo provocard uma significativa perda de bindrio; ou

A Unica estratégia de monitoriza¢do vidvel afetaria negativamente e de modo significativo a seguranca funcional
ou a condugdo do veiculo.

Isengdo no que se refere aos ensaios de verificagdo de emissdes OBD (tipo VIII)

A pedido do fabricante e com base numa justificacio técnica, a contento da entidade homologadora, certos
monitores OBD constantes do quadro Ap2-1 podem ficar isentos dos ensaios de verificacdo do tipo VIII de
emissdes referidos no anexo V (A) do Regulamento (UE) n.° 168/2013 sob condicdo de que o fabricante possa
demonstrar a entidade homologadora que:
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2.6.1. O indicador de anomalias instalado no veiculo estd ativado quando a anomalia enumerada no quadro Ap2-1
ocorre:

2.6.1.1. Durante o mesmo ciclo de chave e;
2.6.1.2. Imediatamente apds expiragdo de um prazo limitado (300 s ou menos) nesse mesmo ciclo de chave, ou;

2.6.2. A monitoriza¢do de alguns elementos constantes do quadro Ap2-1 ndo ¢é fisicamente possivel. A justificacdo
técnica global do motivo pelo qual um monitor OBD ndo pode funcionar deve ser aditada ao dossié de fabrico.
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1.1.

1.2

1.2.2.

1.2.4.

1.3.

ANEXO XIII

Requisitos aplicdveis a pegas para passageiros e apoios de pés

Requisitos gerais

«Modelo de veiculo no que se refere as pegas e aos apoios de pés» significa uma categoria de veiculos que nio
diferem entre si quanto a aspetos essenciais como a forma, o tamanho, o material e as caracteristicas de montagem
das pegas e dos apoios de pés dos passageiros do veiculo.

No caso de veiculos concebidos para o transporte de um ou mais passageiros, mas ndo equipados com cintos de
seguranga para os passageiros, os lugares sentados em questio devem estar equipados com um sistema de pegas
para os passageiros constituido quer por uma pega ou uma ou duas barras.

. As pegas devem ser montadas na proximidade do lugar sentado em causa, de modo a que possam ser facilmente

utilizadas pelo passageiro. Devem estar simétricas em relagdo ao plano longitudinal médio do lugar sentado. A
pega e as suas fixacdes devem poder suportar, sem rotura, um esfor¢o de tracdo vertical de 2 000 N aplicado de
modo estdtico ao centro da sua superficie com uma pressio médxima de 2,0 MPa.

As barras individuais devem estar montadas na proximidade do lugar sentado em causa, de modo a que possam
ser facilmente utilizadas pelo passageiro. Devem estar simétricas em relagdo ao plano longitudinal médio do lugar
sentado. A barra e as suas fixagdes devem poder suportar, sem rotura, um esforco de tragdo vertical de 2 000 N
aplicado de modo estdtico ao centro da sua superficie com uma pressio maxima de 2,0 MPa.

. As duas barras devem estar montadas na proximidade do lugar sentado em causa, de modo a que possam ser

facilmente utilizadas pelo passageiro. Devem estar simétricas uma em relacdo a outra e¢ ao plano longitudinal
médio do lugar sentado. Devem ambas poder suportar simultaneamente, sem rotura, um esforco de tracdo vertical
de 1000 N aplicado de modo estdtico ao centro das suas superficies com uma pressdo médxima de 1,0 MPa.

As caracteristicas de concecdo do veiculo suscetiveis de serem confundidas com o sistema designado de pegas para
passageiros ndo devem ser permitidas, salvo se cumprirem também os requisitos dos pontos 1.2.1 a 1.2.3.

Todos os lugares sentados do veiculo devem estar equipados quer com os apoios de pés designados ou com um
piso ou plataforma em que ambos os pés do condutor ou dos passageiros possam descansar.

. O piso do veiculo, cada plataforma designada e cada apoio de pés designado devem poder suportar, sem qualquer

deformagdo permanente prejudicial a sua fungdo, uma forga de compressio vertical de 1 700 N, aplicada de modo
estdtico em qualquer ponto do piso ou plataforma ou a 15 mm da extremidade do apoio de pés, com uma pressio
madaxima de 2,0 MPa.

. O espaco proporcionado por cada apoio de pés designado, incluindo o espago no piso ou plataforma, deve ser

suficiente para um pé de, pelo menos, 300 mm de comprimento ¢ de, pelo menos, 110 mm de largura a ser
colocado com seguranga sem obstruir os pés do condutor do veiculo. Os apoios de pés devem estar localizados de
modo a que ndo seja possivel nenhum contacto direto entre o(a) pé/perna e as partes rotativas (p. ex., pneus) do
veiculo quando em utilizagdo.

. As caracteristicas de concecdo do veiculo suscetiveis de serem confundidas com os apoios de pés designados,

plataformas ou piso de veiculo ndo devem ser permitidas, salvo se cumprirem também os requisitos dos pontos
1.3.1a 1.3.2.

. Os pedais que permitam que o veiculo seja movido pela forca muscular das pernas do condutor sdo considerados

como cumprindo os requisitos dos pontos 1.3 a 1.3.3.
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1.2

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.5.

1.5.1.1.

1.5.1.1.1.

1.5.1.2.

1.5.1.3.

1.5.1.3.1.

1.5.1.4.

1.5.1.4.1.

1.5.1.4.2.

ANEXO XIV

Requisitos aplicdveis ao espaco para a chapa de matricula

Requisitos gerais

«Modelo de veiculo no que se refere ao espago para a chapa de matricula» significa uma categoria de veiculos
que ndo diferem entre si em aspetos essenciais como as dimensdes do espago para a montagem e a fixacdo
da(s) chapa(s) de matricula, a localizacdo desse espago e as caracteristicas de concegdo da superficie para a
montagem e a fixacdo da chapa de matricula a frente, se for caso disso;

Os veiculos devem estar equipados com um espa¢o para a montagem e a fixacdo das chapas de matricula da
retaguarda.

Os veiculos das categorias L6e e L7e devem, além disso, estar equipados com um espaco para a montagem e a
fixacdo das chapas de matricula da frente.

As chapas de matricula da frente sdo consideradas inadequadas para os veiculos das categorias Lle, L2e, L3e,
L4e e L5e, que, portanto, nao devem ser equipados com tais espacos.

Forma e dimensdes do espago para a montagem de uma chapa de matricula

O espago para montagem deve compreender uma drea retangular com as seguintes dimensdes minimas:
No caso de veiculos das categorias Lle, L2e e Lée:
Quer

largura: 100 mm

altura: 175 mm
Quer

largura: 145 mm

altura: 125 mm.
Para veiculos das categorias L3e, L4e, L5e e L7e:
largura: 280 mm
altura: 200 mm.

Montagem e fixagdo de uma chapa de matricula da retaguarda em veiculos das categorias Lle, L2¢, L3¢, L4e ¢
L5e

O espaco para a montagem de uma chapa de matricula da retaguarda deve ser concebido de forma que, apds a
fixacdo de acordo com as instrucdes do fabricante, a chapa deve ter as seguintes caracteristicas:

Localizagdo do espago para a montagem de uma chapa de matricula da retaguarda:

O espaco para a montagem de uma chapa de matricula na retaguarda do veiculo deve ser de molde a que a
chapa possa ficar situada inteiramente no interior dos dois planos verticais longitudinais paralelos que passam
pelas extremidades exteriores do veiculo, sem tomar em consideragdo quaisquer espelhos retrovisores. O espaco
ndo deve constituir o ponto mais largo do veiculo.

A chapa deve estar perpendicular ao plano longitudinal médio do veiculo.

Posi¢do da chapa em relacdo ao plano vertical transversal:

A chapa pode ser inclinada em relagdo a vertical em ndo menos de —15° e ndo mais de 30°.
Altura da chapa em relagdo a superficie do solo:

O bordo inferior da chapa ndo deve estar menos de 0,20 m acima do solo ou ndo menos do raio de qualquer
roda traseira acima do solo, se este for inferior a 0,20 m.

A altura do bordo superior da chapa em relagdo ao solo ndo pode ser superior a 1,50 m.
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1.5.1.5.

1.5.1.5.1.

1.5.1.5.2.

1.6.
1.6.1.

1.6.4.1.

1.6.4.1.1.

1.6.4.1.2.

1.6.4.1.3.

1.6.4.2.

1.6.4.2.1.

1.6.4.3.

1.6.4.3.1.

1.6.4.3.2.
1.6.4.4.

1.6.4.4.1.

Visibilidade geométrica:
A chapa deve ser visivel em todo o espago, nos seguintes quatro planos:

— os dois planos verticais passando pelos dois bordos laterais da chapa e que formam um 4ngulo de 30°
medido para fora para a esquerda e para a direita da chapa em relacdo ao plano longitudinal médio do
veiculo,

— o plano que passa pelo bordo superior da chapa e forma um angulo de 15° para cima, com o plano
horizontal,

— o plano horizontal que passa pelo bordo inferior da chapa.

Nenhum elemento estrutural, mesmo quando totalmente transparente, deve localizar-se no espago descrito
supra.

Montagem e fixagdo de chapas de matricula da frente e da retaguarda em veiculos das categorias L6e e L7e

O espago para a montagem de uma chapa de matricula da frente ou da retaguarda deve compreender uma
superficie retangular plana, ou praticamente plana. Uma «superficie praticamente plana» significa uma superficie
de material sélido, que pode igualmente ser constituida por malha modelada ou grelha, com um raio de
curvatura de, pelo menos, 5000 mm.

A superficie a cobrir por uma chapa de matricula da frente ou da retaguarda pode ter orificios ou intersticios;
no entanto, estes ndo devem ter mais de 40 mm de largura, sem terem que ter em conta o seu comprimento
(ou seja, um intersticio ou uma fenda nunca deve ser mais largo do que 40 mm, mas pode ser mais longo do
que 40 mm).

A superficie a cobrir por uma chapa de matricula da frente ou da retaguarda pode ter saliéncias, desde que estas
ndo sobressaiam mais de 5,0 mm em relacdo a superficie nominal. As partes de materiais muito macios, como
espuma ou feltro para impedir a vibracdo da chapa de matricula, nio devem ser tidas em conta.

O espago para a montagem de uma chapa de matricula da frente ou da retaguarda deve ser concebido de
forma que, apés a fixacdo de acordo com as instrugdes do fabricante, a chapa deve ter as seguintes caracte-
risticas:

Localizagdo do espago para a montagem de uma chapa de matricula da frente ou da retaguarda:

O espago para a montagem de uma chapa de matricula na frente do veiculo deve ser de molde a que a chapa
possa ficar situada inteiramente no interior dos dois planos verticais longitudinais paralelos que passam pelas
extremidades exteriores do veiculo, sem tomar em consideracdo quaisquer espelhos retrovisores. O espago nio
deve constituir o ponto mais largo do veiculo.

O espaco para a montagem de uma chapa de matricula na retaguarda do veiculo deve ser de molde a que a
chapa possa ficar situada inteiramente no interior dos dois planos verticais longitudinais paralelos que passam
pelas extremidades exteriores do veiculo, sem tomar em consideragio quaisquer espelhos retrovisores. O espaco
ndo deve constituir o ponto mais largo do veiculo.

As chapas de matricula da frente e da retaguarda devem estar perpendiculares ao plano longitudinal médio do
veiculo.

Posi¢do da chapa da frente e da retaguarda em relagdo ao plano vertical transversal:
A chapa pode ser inclinada em relagdo a vertical em ndo menos de —15° e ndo mais de 30°.
Altura da chapa da frente e da retaguarda em relacdo a superficie do solo:

O bordo inferior da chapa ndo deve estar menos de 0,20 m acima do solo ou ndo menos do raio de qualquer
roda da frente acima do solo, se este for inferior a 0,20 m.

A altura do bordo superior da chapa em relagdo a superficie do solo ndo pode ser superior a 1,50 m.

Visibilidade geométrica:

As chapas da frente ¢ da retaguarda devem ser visiveis em todo o espago, nos seguintes quatro planos:

— os dois planos verticais passando pelos dois bordos laterais da chapa e que formam um angulo de 30°
medido para fora para a esquerda e para a direita da chapa em relacdo ao plano longitudinal médio do

veiculo,

— o plano que passa pelo bordo superior da chapa e forma um angulo de 15° para cima, com o plano
horizontal,

— o plano horizontal que passa pelo bordo inferior da chapa.

A chapa da frente deve ser visivel da frente do veiculo e a chapa da retaguarda deve ser visivel da retaguarda do
veiculo.
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1.6.4.4.2. Nenhum elemento estrutural, mesmo quando totalmente transparente, deve localizar-se no espago descrito
supra.

1.6.4.5. O intersticio entre os bordos de uma chapa de matricula montada e fixada e a superficie real do espago da
chapa ndo deve exceder 5,0 mm em todo o contorno da chapa.

1.6.4.5.1. Este intersticio pode ser excedido, quando medido num orificio ou intersticio na superficie em malha modelada
ou entre barras paralelas numa superficie de uma grelha.

1.7. Outros requisitos

1.7.1. A presenga de uma chapa de matricula ndo pode constituir a base ou parte da base para fixar, montar ou
prender qualquer outra pega, componente ou dispositivo no veiculo (p. ex., os suportes de dispositivos de
iluminagdo ndo podem ser fixados a uma chapa de matricula).

1.7.2. Nenhuma pega, componente ou dispositivo do veiculo deve desapertar-se ou soltar-se em resultado da remocdo
de uma chapa de matricula.

1.7.3. Quando a chapa de matricula estiver fixada, a sua visibilidade ndo deve ser reduzida em condigdes normais de
utilizacdo, devido, em especial, a vibragdes e forcas dinamicas, como forgas do vento em circulagio.

1.7.4. Nio ¢ permitido apresentar uma localizagdo para montar uma chapa de matricula que possa facilmente ser
objeto de articulagdo para cima ou para baixo para além dos angulos definidos nos pontos 1.5.1.3.1 ¢ 1.6.4.2.1
em relacdo a estrutura do veiculo em condigdes normais de condugio (ou seja, com portas ou painéis de acesso
fechados).

1.7.5. Se o veiculo tiver a tendéncia para inclinar, uma chapa de matricula montada das dimensdes mdximas
aplicdveis que ndo esteja situada no plano longitudinal médio do veiculo ndo deve ser o fator limitativo do
angulo de inclinacdo.

2. Procedimento de ensaio
2.1. Determinagdo da inclinagdo vertical e da altura da chapa de matricula em relagdo a superficie do solo
2.1.1. O veiculo deve ser colocado sobre uma superficie horizontal e, se necessdrio, ser mantido em posigdo vertical.

A(s) roda(s) diretriz(es) deve(m) estar apontada(s) na posicdo para a frente em linha reta e a massa do veiculo
deve ser ajustada @ massa em ordem de marcha declarada pelo fabricante, antes de efetuar as medigdes.

2.1.2. Se o veiculo estiver equipado com suspensio hidropneumdtica, hidrdulica ou pneumdtica ou com outro
dispositivo que possa ser regulado em funcio da carga, deve ser ensaiado com a suspensdo ou o dispositivo
em condigdes normais de funcionamento, tal como especificado pelo fabricante.

2.1.3. Se o lado visivel e primdrio da chapa de matricula estiver inclinado para baixo, a medigdo da inclinagdo deve
ser expressa como angulo negativo (menos).

2.2. As saliéncias devem ser medidas perpendicular e diretamente a superficie nominal a cobrir pela chapa de
matricula.
2.3. O intersticio entre o bordo da chapa de matricula montada e fixada e a superficie deve ser medido na

perpendicular e diretamente a superficie real a cobrir pela chapa.
2.4. A chapa de matricula utilizada para verificar a conformidade deve ter a seguinte dimensdo:

— no caso de veiculos das categorias Lle, L2e e Lée: uma das duas dimensdes constantes do ponto 1.4.1,
conforme especificado pelo fabricante do veiculo,

— no caso de veiculos das categorias L3e, L4e, L5e e L7e: a dimensdo que consta do ponto 1.4.1.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

3.1.

4.3.

5.1.

ANEXO XV

Requisitos aplicdveis ao acesso a informacio sobre manutencio e reparacio

Objetivo

Acesso a informacdo significa a disponibilidade de toda a informacdo relativa ao sistema OBD e a reparagdo e
manuten¢do necessdria para a inspe¢do, o diagnéstico, a manutencdo ou a reparacdo do veiculo.

Ao requerer a homologacdo UE ou nacional, o fabricante deve fornecer a entidade homologadora prova do
cumprimento do presente regulamento no que respeita ao acesso a informacéo relativa a repara¢io e manutencio
de veiculos e a informagdo referida no ponto 4.3).

Cumprimento dos requisitos de acesso a informacdo relativa ao sistema OBD e a reparacio e manutengio
de veiculos no procedimento de homologagio

As entidades homologadoras concedem a homologagdo s6 apds terem recebido do fabricante um certificado de
acesso a informacdo relativa ao sistema OBD do veiculo e a informacdo relativa a reparagdo e manutengdo de
veiculos.

O Certificado de Acesso a Informagdo relativa ao Sistema OBD e a Repara¢do e Manuten¢do do Veiculos comprova
o cumprimento do disposto no Capitulo XV do Regulamento (UE) n.° 168/2013.

O Certificado de Acesso a Informagdo relativa ao Sistema OBD e a Reparagdo e Manuten¢do do Veiculos deve ser
elaborado em conformidade com o modelo referido no artigo 57.%, n.° 8, do Regulamento (UE) n.° 168/2013.

O fabricante deve garantir a conformidade com os requisitos técnicos do apéndice 1 no que diz respeito ao acesso
a informacdo relativa ao sistema OBD e a informacdo relativa a reparagdo e manutengdo dos veiculos.

Acesso pago

Para além do acesso baseado na duracdo, nos termos do artigo 59.° do Regulamento (UE) n.° 168/2013, os
fabricantes podem oferecer um acesso baseado em pagamentos cobrados por transacdo e ndo baseados nos
periodos de tempo para os quais é concedido o acesso. Caso os fabricantes oferecam ambos os sistemas, de
acesso baseado no periodo de tempo e de acesso baseado na transagdo, as oficinas de reparagdo independentes
poderio escolher um sistema de acesso preferido, quer baseado no periodo de tempo quer baseado na transagio.

Pecas de substituicio, ferramentas de diagnéstico e equipamento de ensaio

No contexto do artigo 57.°, n.° 6, do Regulamento (UE) n.° 168/2013, o fabricante deve colocar as seguintes
informagdes a disposicdo das partes interessadas com base em acordos individuais a que se aplica o principio do
artigo 59.° do Regulamento (UE) n.° 168/2013 e fornecer dados de contacto no seu sitio web:

. Informacdo pertinente que permita a conce¢do de componentes de substituicio fundamentais para o correto

funcionamento do sistema OBD;

. Informacdo que permita a concegdo de ferramentas de diagndstico genéricas.

Para efeitos do ponto 4.1.1, a conce¢do de componentes de substitui¢do ndo deve ser limitada por nenhuma das
limitacdes seguintes:

. Indisponibilidade de informagdes pertinentes;

. Exigéncias técnicas relativas as estratégias de indicagdo de anomalias, caso sejam ultrapassados os valores-limite

para o OBD ou se o sistema OBD ndo puder satisfazer as exigéncias bésicas de monitoriza¢io para o OBD
previstas pelo presente regulamento;

. Alteracdes especificas no processamento da informa¢io do OBD para se tratar independentemente o funciona-

mento do veiculo a combustiveis liquidos ou gasosos;

. Homologagdo de veiculos alimentados a combustiveis gasosos que apresentem um nimero limitado de deficiéncias

menores.

Para efeitos do ponto 4.1.2, caso os fabricantes utilizem ferramentas de diagndstico e equipamentos de ensaio
segundo as normas ISO 22900-2:2009 relativa a MVCI e ISO 22901-2:2011 sobre Open Diagnostic Data Exchange
(<ODX») nas suas redes de agentes franquiados, os operadores independentes terdo acesso aos ficheiros ODX
através do sitio web do fabricante.

Homologacio multifaseada

No caso de uma homologacio multifaseada, tal como definida no artigo 25.° do Regulamento (UE) n.° 168/2013,

o fabricante final é responsdvel por garantir o acesso a informacdo relativa ao sistema OBD e a reparacdo e
manutengdo de veiculos no que se refere a(s) sua(s) propria(s) fase(s) de fabrico e a ligagdo a(s) fase(s) anterior(es).
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5.2.  Além disso, o fabricante final deve fornecer aos operadores independentes no seu sitio web as seguintes informa-
coes:

5.2.1. Enderego do sitio web do(s) fabricante(s) responsavel(eis) pela(s) fase(s) anterior(es);
5.2.2. Nome e endereco de todos os fabricantes responsaveis pela(s) fase(s) anterior(es);
5.2.3. Namero(s) de homologacdo da(s) fase(s) anterior(es);

5.2.4. Ndamero do motor.

5.3.  Os fabricantes responsdveis por uma determinada fase ou fases de homologacio sdo responsdveis por fornecer
através dos seus sitios web acesso a informacdo relativa ao sistema OBD e a repara¢do e manutengdo dos veiculos
no que se refere a(s) fase(s) da homologacdo por que sdo responsdveis e a ligacdo a(s) fase(s) anterior(es).

5.4. O fabricante responsdvel por uma determinada fase, ou fases, de homologagio deve fornecer as informacdes
seguintes ao fabricante responsavel pela fase seguinte:

5.4.1. Certificado de conformidade relativo a(s) fase(s) por que é responsdvel;

5.4.2. Certificado de acesso a informacdo relativa ao sistema OBD e a reparagdo e manutencdo do veiculo, incluindo os
respetivos apéndices;

5.4.3. Namero de homologagdo correspondente a(s) fase(s) por que é responsavel;

5.4.4. Documentos referidos nos pontos 5.4.1, 5.4.2 e 5.4.3, tal como facultados pelo(s) fabricante(s) envolvido(s) na(s)
fase(s) anterior(es).

5.5. Cada fabricante deve autorizar o fabricante responsavel pela fase seguinte a remeter os documentos fornecidos aos
fabricantes responsaveis pelas fases subsequentes e final.

5.6.  Além disso, numa base contratual, o fabricante responsdvel para uma determinada fase, ou fases, da homologacio
deve:

5.6.1. Fornecer ao fabricante responsavel pela fase seguinte acesso a informacio relativa ao sistema OBD e a reparagdo e
manuten¢do do veiculo, bem como a informagdo sobre a interface de informacdo correspondente a(s) fase(s)
especifica(s) por que é responsavel;

5.6.2. Fornecer, a pedido de um fabricante responsavel por uma fase subsequente da homologacio, acesso a informagio
relativa ao sistema OBD e a reparagdo e manutengdo do veiculo e a informacio sobre a interface de informagdo
correspondentes a(s) fase(s) especifica(s) por que é responsavel.

5.7. Um fabricante, incluindo um fabricante final, pode exigir pagamentos em conformidade com o disposto no
artigo 59.° do Regulamento (UE) n.° 168/2013 apenas no que concerne especificamente a(s) fase(s) por que é
responsavel.

5.8.  Um fabricante, incluindo o fabricante final, ndo pode exigir pagamentos por prestar informacdes sobre o endereco
web ou os dados de contacto de qualquer outro fabricante.

6.  Pequenos fabricantes

6.1. Os fabricantes cuja producdo anual a nivel mundial de um modelo de veiculo ou de um tipo de sistema,
componente ou unidade técnica auténoma abrangido pelo presente regulamento for inferior a 250 unidades
devem facultar o acesso a informagdo relativa a reparacdo e manutencdo de um modo ficil, rdpido e ndo
discriminat6rio em comparacdo com as possibilidades dadas ou o acesso concedido as oficinas de reparagdo e
representantes autorizados em conformidade com o artigo 57.°, n.° 12, do Regulamento (UE) n.° 168/2013.

6.2.  Os veiculos, sistemas, componentes ou unidades técnicas auténomas abrangidos pelo ponto 1 devem ser enume-
rados no sitio web do fabricante que contém a informacdo relativa a reparacdo e manutenco.

6.3. A entidade homologadora deve notificar a Comissdo de todas as homologacdes concedidas a pequenos fabricantes.

7. Sistemas de transicio

7.1.  Até 31 de dezembro de 2020, no que diz respeito aos sistemas de transicdio enumerados no apéndice 2, o
fabricante pode derrogar a obrigagdo de reprogramar as unidades de controlo eletrénico em conformidade com as
normas mencionadas nesse apéndice.

7.2.  Tais derrogagdes devem ser indicadas no Certificado de Acesso a Informacdo relativa ao Sistema OBD e a
Reparacdo e Manutengdo do Veiculo no momento da homologagio.
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7.3.

7.4.

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

8.8.

8.9.

8.10.

10.
10.1.

Os sistemas para os quais um fabricante derroga a obrigacdo de reprogramar as unidades eletrénicas de controlo
em conformidade com as normas mencionadas no ponto 3.8 do apéndice 1 do Anexo XII devem ser enumerados
no seu sitio web que contém a informacdo relativa a reparagio e manutengio.

Para a manutencdo e a reprogramacio das unidades de controlo eletrénico nos sistemas de transi¢io que sdo
objeto dessas derrogacdes, os fabricantes devem garantir que a respetiva ferramenta ou equipamento exclusivos
podem ser adquiridos ou alugados por operadores independentes.

Cumprimento das obrigacdes respeitantes ao acesso a informacio relativa ao sistema OBD e a informagio
relativa a reparacdo e manutengio de veiculos

Uma entidade homologadora pode, em qualquer momento, por sua propria iniciativa, ou com base numa queixa
ou numa avaliacdo por um servico técnico, verificar o cumprimento das obrigacdes, por parte de um fabricante,
decorrentes do Regulamento (UE) n.° 168/2013, do presente regulamento e dos termos do Certificado de Acesso a
Informacdo relativa ao Sistema OBD e a Reparagdo e Manuten¢do do Veiculo.

Se uma entidade homologadora concluir que um fabricante ndo cumpriu as suas obriga¢des no que respeita ao
acesso a informacdo relativa ao sistema OBD e a reparacdo e manutengdo de veiculos, a entidade homologadora
que concedeu a homologagio em causa deve adotar as medidas necessdrias para corrigir a situagdo.

Tais medidas podem incluir a revogagdo ou suspensio da homologagio, san¢des pecunidrias ou outras adotadas
em conformidade com o Regulamento (UE) n.° 168/2013.

Caso um operador independente ou uma associacdo profissional que represente operadores independentes apre-
sente uma queixa a entidade homologadora, esta deve realizar uma auditoria para verificar o cumprimento, pelo
fabricante, das obrigacdes respeitantes ao acesso a informagdo relativa ao sistema OBD e a repara¢do e manutencdo
de veiculos.

Para a realizacdo da auditoria, a entidade homologadora pode solicitar a um servigo técnico ou a qualquer outro
perito independente que proceda a uma avaliagio para verificar o cumprimento dessas obrigacdes.

A fim de obter a homologacio UE de uma familia de desempenho do sistema de propulsio enquanto unidade
técnica de um veiculo com um sistema motor homologado no que diz respeito aos codigos de anomalia de
diagnoéstico a bordo e a reparagdo e manutengdo do veiculo, o fabricante deve demonstrar que os veiculos ou os
sistemas motores sdo submetidos aos ensaios e cumprem os requisitos do anexo XII aplicdveis aos sistemas OBD
funcionais.

Se a informagdo relativa ao sistema OBD e a reparagdo e manutengdo de veiculos ndo estiver disponivel quando for
apresentado o pedido de homologagdo, o fabricante deve fornecé-la no prazo de seis meses a contar da data de
homologagio.

Se o veiculo for colocado no mercado mais de seis meses depois da homologacdo, a informagdo deve ser
apresentada na data em que o veiculo for colocado no mercado.

A entidade homologadora pode presumir, com base num Certificado de Acesso a Informacio relativa ao Sistema
OBD e a Reparagdo e Manutencdo do Veiculo completado, que o fabricante adotou medidas e procedimentos
satisfatorios no que respeita ao acesso a informacdo relativa ao sistema OBD e a reparacdo e manutencio de
veiculos, desde que ndo tenha sido apresentada qualquer queixa e que o fabricante apresente o certificado dentro

dos prazos previstos no ponto 9.7.

Caso o certificado de conformidade ndo seja apresentado nesse prazo, a entidade homologadora toma as medidas
adequadas para garantir a conformidade.

Requisitos de informacio para garantir acesso a operadores independentes a dreas ndo protegidas

Para o acesso a qualquer informacdo relativa ao sistema OBD e a reparagdo e manutencio do veiculo, com exce¢do
da que diz respeito as dreas protegidas do veiculo, os requisitos de registo para utilizacdo do sitio web do fabricante
por um operador independente devem exigir apenas as informagdes que forem necessdrias para confirmar o modo
de pagamento da informacio.

Requisitos de informacdo para garantir acesso a operadores independentes a dreas protegidas

Para o acesso a qualquer informagdo relativa ao sistema OBD e a reparagdo e manutengdo de veiculos, o operador
independente deve ser aprovado e autorizado para esse fim com base em documentos comprovativos de que
desenvolve uma atividade econdmica legitima ¢ de que ndo foi condenado por qualquer atividade criminosa.
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10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

Os operadores independentes devem ter acesso as caracteristicas de seguranca do veiculo utilizadas pelos repre-
sentantes autorizados e pelas oficinas de reparagdo autorizadas sob a prote¢do de uma tecnologia de seguranga
relativa as trocas de dados de modo a garantir a sua confidencialidade, integridade e prote¢do contra a reprodugdo.

O Férum de Acesso a Informacdo sobre Veiculos previsto no artigo 60.° do Regulamento (UE) n.° 168/2013
especificard os pardmetros para o cumprimento desses requisitos segundo as técnicas mais desenvolvidas.

Para a informagdo referente ao acesso as dreas protegidas do veiculo, o operador independente deve apresentar um
certificado em conformidade com a norma ISO 20828:2006, a fim de se identificar a si e a organizagdo a que
pertence. O fabricante deve responder com o seu proprio certificado, em conformidade com a norma ISO
20828:2006, para confirmar ao operador independente que estd a aceder a um sitio legitimo do fabricante em
questdo. Ambas as partes devem manter um registo de todas as transacdes, indicando os veiculos e as altera¢des
neles efetuadas nos termos desta disposicdo.

O acesso as caracteristicas de seguranga do veiculo utilizadas pelos representantes autorizados e pelas oficinas de
reparacdo autorizadas deve ser facultado aos operadores independentes desde que seja protegido por uma tecno-
logia de seguranca, em conformidade com a exigéncia de a chave privada dos operadores independentes estar
protegida por dispositivos informaticos seguros.
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1.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

Apéndice 1

Acesso a informacio relativa ao sistema OBD e a reparacio e manutencio de veiculos

Introducio

O presente apéndice estabelece requisitos técnicos para a acessibilidade da informagdo relativa ao sistema OBD e a
reparagdo e manutengdo de veiculos.

Requisitos

O fabricante deve fornecer informagdes sobre a reparagdo e a manutencdo dos veiculos utilizando apenas formatos
abertos para texto e graficos ou formatos que possam ser visualizados e impressos utilizando apenas os médulos
de expansdo de software normalizados que se encontram gratuitamente disponiveis, ficeis de instalar, no mesmo
formato que o disponibilizado as oficinas de reparagdo autorizadas e que funcionam com sistemas operativos
informdticos de utilizagdo comum.

. A informacio relativa ao sistema OBD e a reparagdo e manutengdo de veiculos disponivel através de sitios web

deve seguir a norma comum referida no artigo 57.°, n.° 2, do Regulamento (UE) n.° 168/2013.

. Sempre que possivel, as palavras-chave dos metadados devem ser conformes a norma ISO 15031-2:2010. Essa

informacdo deve estar permanentemente disponivel, salvo se necessdrio para efeitos de manutengdo do sitio web.

. Quem solicitar o direito de reprodugdo ou republicagdo da informacio deve negociar diretamente com o fabricante

em causa. Deve igualmente ser disponibilizada documentagdo em matéria de formagdo, embora possa ser facultada
através de outros meios e ndo apenas de sitios web.

Podem ser disponibilizadas, numa base de dados de facil acesso aos operadores independentes ou ser fornecidas no
mesmo formato acessivel, tal como ¢é feito para a rede de oficinas de reparagdo, as informagdes sobre todas as
pecas do veiculo com as quais o veiculo — tal como identificado pelo nimero de identificacdo do veiculo (NIV),
assim como por outros critérios como a distancia entre eixos, a poténcia do motor, o nivel ou as opcdes de
acabamento — ¢ equipado pelo fabricante e que podem ser substituidas por pegas sobresselentes propostas pelo
fabricante as oficinas de reparagdo ou representantes autorizados ou a terceiros por meio de referéncia ao niimero
de peca do equipamento de origem.

Essa base de dados ou formato alternativo acessivel deve incluir o NIV, os ntimeros das pegas do equipamento de
origem, a denominagdo das pecas de origem, indicacdes de validade (datas de inicio e de fim de validade),
indicagdes de montagem e, eventualmente, caracteristicas da estrutura.

A informacio contida na base de dados, ou disponivel noutro formato acessivel, deve ser regularmente atualizada.
As atualizacdes devem incluir, em particular, todas as alteragdes introduzidas em cada veiculo ap6s a sua produgdo,
se esta informagdo estiver disponivel para os representantes autorizados.

A reprogramagdo das unidades de controlo para efeitos de, p. ex., recalibragdo apds uma reparagdo ou recarre-
gamento de software para uma PCU | ECU de substitui¢do, ¢ realizada em conformidade com as normas ISO
22900-2, SAE J2534 ou TMC RP1210B mediante recurso a equipamento ndo exclusivo. Pode utilizar-se igual-
mente um cabo Ethernet ou de série ou uma interface de rede local (LAN) e suportes alternativos como disco
compacto (CD), disco versatil digital (DVD) ou dispositivos de memoria sélida para sistemas de ludoinformagdo (p.
ex., sistemas de navegagdo, telefone), mas na condi¢do de ndo ser necessirio software (p. ex., controladores ou
mddulos de expansdo) nem hardware exclusivos. A fim de validar a compatibilidade da aplicacdo prépria do
fabricante e das interfaces de comunicagio do veiculo (VCI) que cumpram a norma ISO 22900-2, SAE J2534
ou TMC RP1210B, o fabricante deve propor quer uma validacio das VCI desenvolvidas de forma independente,
quer a informagdo e o empréstimo de eventual hardware especial de que um fabricante de VCI necessite para
realizar ele proprio tal validacdo. As tarifas aplicadas a essa validacio ou informacio e hardware estdo sujeitas as
condigdes previstas no artigo 59.° do Regulamento (UE) n.° 168/2013.

Todos os cddigos de diagndstico de anomalias a bordo devem ser compativeis com os requisitos estabelecidos no
anexo XIL

Se a informacio relativa ao sistema OBD e & reparacdo e manutengdo de veiculos disponivel no sitio web de um
fabricante ndo apresentar a informagdo pertinente especifica que permita a concecdo e o fabrico adequado dos
sistemas de combustiveis alternativos retromontados, qualquer fabricante desse tipo de sistemas deverd ter acesso a
informacdo referida no artigo 27.%, n.° 2, alinea a), contactando diretamente o fabricante para esse efeito. Os
contactos para esse efeito devem ser claramente indicados no sitio web do fabricante, devendo a informacdo ser
facultada no prazo de 30 dias. Essa informacdo deve apenas ser facultada para os sistemas de combustiveis
alternativos retromontados abrangidos pelo Regulamento UNECE n.° 115 ou para os componentes de retromon-
tagem de sistemas de combustiveis alternativos que fazem parte dos sistemas abrangidos pelo Regulamento UNECE
n.° 115, devendo apenas ser fornecida em resposta a um pedido que indique claramente a especificagio exata do
modelo de veiculo para o qual a informacio é solicitada e que confirme explicitamente que a informagdo é
solicitada para o desenvolvimento de sistemas ou componentes de combustiveis alternativos retromontados
abrangidos pelo Regulamento UNECE n.° 115.
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2.8.  Os fabricantes devem indicar, nos seus sitios web de informacdo relativa & reparagdo de veiculos, os nimeros de
homologagdo por modelo.

2.9.  Os fabricantes devem fixar tarifas razodveis e proporcionadas para a hora, o dia, o0 més, o ano e, se aplicivel, por
transagdo pelo acesso aos seus sitios web de informagdo relativa a reparagio e manutengio.
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Apéndice 2

Lista de sistemas de transicdo

Quadro Ap2-1

Lista de sistemas de transicio

Nome do sistema

Caracteristicas

Sistemas de climatizagdo

b) Aquecedor independente

a) Sistemas de controlo da temperatura;

do motor;

¢) Ar condicionado independente do motor.

Reservatorio de combustivel
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

2.2

2.3.

2.3.1.

2.4.

2.4.1.

ANEXO XVI

Requisitos apliciveis aos descansos

Requisitos gerais

«Modelo de veiculo no que respeita ao descanso» significa uma categoria de veiculos que ndo diferem entre si em
aspetos essenciais como a massa do veiculo, a distribui¢do da massa pelos eixos, as dimensdes dos pneus e das
rodas, assim como as caracteristicas de concecdo e os materiais de constru¢do do descanso do veiculo.

Os veiculos das categorias Lle e L3e devem estar equipados pelo menos com um descanso.

Cada descanso montado no veiculo deve permitir que o veiculo cumpra os requisitos de desempenho dos pontos
2 a 2.5.2, sem ser segurado ou apoiado por uma pessoa ou qualquer outro meio externo.

Os veiculos equipados com rodas duplas podem ndo necessitar de estar equipados com um descanso, desde que
sejam cumpridos os requisitos de desempenho dos pontos 3 a 3.2.5 e 3.4 a 3.4.3.4.

O descanso lateral que equipa veiculos da categoria Lle com uma massa em ordem de marcha inferior a 35 kg
estdo isentos dos requisitos constantes nos pontos 2.3.3 a 2.3.4 e 2.5.2.

Os veiculos da categoria L4e devem estar equipados pelo menos com um descanso, nas seguintes condigdes:

Se o carro lateral puder ser destacado do motociclo para que este possa ser usado sem o carro, o motociclo deve
cumprir todos os requisitos aplicdveis aos motociclos sem carro lateral enunciados no ponto 1.2 a 1.2.2.

Requisitos especificos

Um descanso deve ser quer um descanso lateral quer um descanso central.

Se o descanso for articulado & parte inferior do veiculo ou estiver em baixo deste, a sua extremidade livre deve
deslocar-se para a retaguarda do veiculo para alcancar a posi¢do de ndo-utilizagdo.

Requisitos especificos para o descanso lateral

Um descanso lateral deve poder sustentar o veiculo de modo a permitir a sua estabilidade lateral quer o veiculo
esteja numa superficie de apoio horizontal quer num declive. Deve também impedir o veiculo imobilizado de se
inclinar mais acentuadamente ou de ser deslocado demasiado facilmente para uma posicdo vertical de forma que
este se torne instdvel e possa tombar ou capotar.

Um descanso lateral deve poder sustentar o veiculo de modo a manter a plena estabilidade quando o veiculo se
encontra estacionado num declive. Este requisito é controlado em conformidade com os procedimentos e
requisitos de desempenho dos pontos 3 a 3.2.5 e 3.4 a 3.4.3.4.

Um descanso lateral deve poder dobrar-se automaticamente para a posicdo de ndo-utilizagdo nas seguintes
condicdes:

— quando o veiculo for colocado na sua posicdo normal vertical de condugdo, ou

— quando o veiculo comegar a avangar na sequéncia de uma acdo deliberada do condutor, estando na sua
posi¢do normal vertical de condugio.

Os requisitos do ponto 2.3.3 ndo sdo aplicaveis se o veiculo for concebido de modo tal que nio possa ser
movido quando o descanso lateral estiver na posi¢do de utilizagdo.

Um descanso lateral deve ser concebido e fabricado de forma que ndo se dobre automaticamente se o veiculo
estiver a ser inclinado, a fim de levar a extremidade livre do descanso lateral ao contacto com o solo.

Um descanso lateral deve ser concebido e fabricado de forma que ndo se dobre automaticamente se o angulo de
inclinacdo for modificado inopinadamente ou de forma ndo intencional (p. ex., se o veiculo for ligeiramente
empurrado por terceiros ou se o veiculo for sujeito a deslocamento de ar resultante da passagem de um veiculo
de grandes dimensdes), sob as seguintes condicdes:

— quando o veiculo for deixado em posicdo de estacionamento sem vigilancia, e
— quando o descanso lateral estiver na posi¢do de utilizacdo.

O cumprimento deste requisito deve ser verificado em conformidade com o procedimento descrito nos pontos
3.3,33.1e 33.2.

Requisitos especificos para o descanso central

Um descanso central deve poder sustentar o veiculo, quer esteja ou ndo uma roda ou ambas as rodas em
contacto com o solo, de modo a proporcionar a sua estabilidade lateral quer o veiculo esteja numa superficie de
apoio horizontal ou num declive.
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2.4.2.  Um descanso central deve poder sustentar o veiculo de modo a manter a plena estabilidade quando o veiculo se
encontra estacionado num declive. Este requisito é controlado em conformidade com os procedimentos e
requisitos de desempenho dos pontos 3 a 3.2.5 e 3.4 a 3.4.3.4.

2.4.3.  Um descanso central deve poder dobrar-se automaticamente para a posi¢do de ndo-utilizagio quando o veiculo ¢
deslocado deliberadamente para a frente de modo a afastar o descanso central da superficie do solo.

2.4.4. O requisito do ponto 2.4.3 ndo ¢ aplicvel se o veiculo for concebido de modo tal que ndo possa ser movido
quando o descanso central estiver na posicdo de utilizagdo.

2.5. Sistemas de reten¢do dos descansos

2.5.1.  Os descansos devem estar equipados com um sistema de reten¢do que os mantenha na posi¢do de ndo-utilizacdo.
2.5.2.  Um sistema de retencdo deve ser constituido:

— por dois dispositivos independentes, tais como duas molas distintas ou uma mola e outro dispositivo de
retencdo, ou

— por um dispositivo nico que deve poder funcionar sem avaria durante, pelo menos, 10 000 ciclos de
utilizagdo normal, se o veiculo estiver equipado com dois descansos, ou 15 000 ciclos de utilizagdo normal,
se o veiculo estiver equipado com um tnico descanso.

3. Procedimento de ensaio
3.1. Especificagdes da superficie de ensaio

3.1.1. Deve ser utilizada uma plataforma de ensaio para a realizacdo dos ensaios que deve ser concebida de forma a
poder assumir uma posi¢do que simule as inclinagdes longitudinais e transversais.

3.1.2. A plataforma de ensaio deve ser plana, retangular e de dimensdes suficientes para apoiar plenamente o veiculo
em posicdo de estacionamento enquanto se simulam as inclinagdes longitudinais e transversais. Ndo deve
apresentar nenhuma flexdo ou deformagdo percetiveis durante os ensaios.

3.1.3. A superficie da plataforma de ensaio deve manter-se limpa e seca e com rugosidade e atrito suficientes para
impedir os pneus do veiculo de deslizar sobre a superficie durante os ensaios.

3.2. Preparacio do veiculo (vilida para todos os ensaios)

3.2.1. A massa do veiculo deve ser ajustada a massa em ordem de marcha sem condutor, declarada pelo fabricante,
acrescida da massa de eventuais baterias de propulsdo.

3.2.2. A pressio dos pneus do veiculo deve ser regulada nos valores especificados pelo fabricante.

3.2.3. A transmissdo do veiculo deve ser colocada na posicdo «estacionamento», se disponivel, no caso de uma trans-
missdo automdtica, ou em «ponto morto» em todos 0s outros casos.

3.2.4.  Se o veiculo estiver equipado com travdo de estacionamento, este deve estar acionado.

3.2.5. O dispositivo de dire¢do do veiculo deve ser colocado na posicio de bloqueamento. Se houver mais de uma
posi¢do em que a dire¢do possa ser bloqueada, o veiculo deve ser submetido aos seguintes ensaios com o
dispositivo de dire¢do bloqueado em cada posicdo disponivel:

3.3. Ensaio de estabilidade de um veiculo equipado com um descanso lateral sobre um solo horizontal

3.3.1. O veiculo é estacionado na plataforma de ensaio horizontal com o descanso lateral na posicdo de utilizacao.

3.3.2. O veiculo deve ser manipulado de modo a aumentar em 3.0° o angulo entre o plano longitudinal médio
deslocado do veiculo (ou seja, enquanto o veiculo se encontra estacionado e apoiado, o plano longitudinal
médio se desloque deixando, por isso, de ser vertical) e a superficie horizontal ao empurrar e mover o veiculo
para uma posi¢do mais vertical.

3.4. Ensaio de estabilidade de um veiculo estacionado numa superficie inclinada
3.4.1. O veiculo é estacionado na plataforma de ensaio horizontal.

3.4.1.1. O descanso do veiculo deve estar na posicdo de utilizacdo. Se o veiculo estiver equipado com mais de um
descanso, cada descanso deve ser avaliado separadamente, repetindo todos os ensaios prescritos.

3.4.1.2. Se o veiculo estiver equipado com rodas duplas e ndo equipado com um descanso, a conformidade com o ponto
1.2.2 pode ser demonstrada através da execu¢do dos ensaios sem a presenca de um descanso na posicio de
utilizacdo.
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3.4.2. A plataforma de ensaio deve ser desviada ou rodada para atingir a inclinagdo minima prescrita em relagio a
inclinacdo transversal para a esquerda e a direita do veiculo e a inclinagdo longitudinal para a frente e a
retaguarda do veiculo. Estas quatro orientagdes de inclinacio devem ser realizadas separadamente, partindo
sempre de uma posi¢do horizontal. O veiculo deve permanecer estdvel quando a plataforma de ensaio estiver
a ser colocada na posi¢do inclinada ou pode ser colocado em posi¢do depois de a plataforma ter sido fixada na

posi¢do inclinada.

3.4.3.

Quadro 14-1

Requisitos de inclinacdo para descansos laterais e centrais (ver também as figuras 14-1 a 14-3)

Inclinagdo Descanso lateral Descanso central
Ciclomotor Motociclo Ciclomotor Motociclo

Inclina¢do transversal 5% 6 % 6 % 8%
(a esquerda)
Inclina¢do transversal 5% 6 % 6 % 8%
(a direita)
Inclinagdo longitudinal 5% 6 % 6 % 8%
(descendente)
Inclinagdo longitudinal 6 % 8% 12 % 14 %
(ascendente)
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3.4.3.1. Figura 14-1

Inclinagdo transversal para a esquerda e para a direita (descanso lateral)
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3.4.3.2. Figura 14-2

Inclinacio transversal para a esquerda e para a direita (descanso central)
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3.4.3.3. Figura 14-3

Inclinagdo longitudinal descendente
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Figura 14-4

Inclinagdo longitudinal ascendente
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3.4.3.4. No caso de um veiculo colocado numa plataforma de ensaio inclinada repousar no seu descanso central e numa
roda apenas e puder ser mantido nessa posi¢do quer com o descanso central e a roda dianteira em contacto com
a plataforma de ensaio quer o descanso central e a roda traseira em contacto com a plataforma de ensaio, os
ensaios descritos nos pontos 3.4.2 a 3.4.3.3 devem ser efetuados exclusivamente com o veiculo repousando no
descanso central e a sua roda traseira em contacto com a plataforma de ensaio.
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

ANEXO XVII

Normas de desempenho e avaliagio dos servigos técnicos

Requisitos gerais

Os servigos técnicos devemn demonstrar que dispdem de competéncias adequadas, conhecimentos técnicos espe-
cializados e experiéncia comprovada nos dominios especificos de competéncia abrangidos pelo Capitulo XVI do
Regulamento (UE) n.° 168/2013 e pelos apéndices 1 e 2 do anexo V da Diretiva 2007/46/CE.

Normas que os servicos técnicos das diferentes categorias previstas no artigo 63.° do Regulamento (UE)
n.° 168/2013 devem cumprir

As diferentes categorias de servicos técnicos devem cumprir as normas constantes do apéndice 1 do anexo V da
Diretiva 2007/46/CE

A referéncia ao artigo 41.° da Diretiva 2007/46/CE no mesmo apéndice deve ser entendida como uma referéncia
ao artigo 63.° do Regulamento (UE) n.° 168/2013.

A referéncia ao anexo IV da Diretiva 2007/46/CE no mesmo apéndice deve ser entendida como uma referéncia ao
anexo II do Regulamento (UE) n.° 168/2013.

Procedimento de avaliacdo dos servicos técnicos

. Os servigos técnicos sdo avaliados em conformidade com o procedimento estabelecido no apéndice 2 do anexo V

da Diretiva 2007/46/CE.

. As referéncias ao artigo 42.° da Diretiva 2007/46/CE no apéndice 1 do anexo V da Diretiva 2007/46/CE devem

entender-se como sendo referéncias ao artigo 66.° do Regulamento (UE) n.° 168/2013.
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