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DIRETIVAS

DIRETIVA 2013/60/UE DA COMISSAO
de 27 de novembro de 2013

que altera, para efeitos de adaptagio ao progresso técnico, a Diretiva 97/24/CE do Parlamento

Europeu e do Conselho relativa a determinados elementos ou caracteristicas dos veiculos a

motor de duas ou trés rodas, a Diretiva 2002/24/CE do Parlamento Europeu e do Conselho

relativa 3 homologacdo dos veiculos a motor de duas ou trés rodas e a Diretiva 2009/67/CE do

Parlamento Europeu e do Conselho relativa a instalagio dos dispositivos de iluminacio e de
sinalizacdo luminosa nos veiculos a motor de duas ou trés rodas

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia,

Tendo em conta a Diretiva 97/24/CE do Parlamento Europeu e
do Conselho, de 17 de junho de 1997, relativa a determinados
elementos ou caracteristicas dos veiculos a motor de duas ou
trés rodas ('), nomeadamente o artigo 7.°,

Tendo em conta a Diretiva 2002/24/CE do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 18 de margo de 2002, relativa @ homologa-
¢do dos veiculos a motor de duas ou trés rodas (%), nomeada-
mente o artigo 17.°,

Tendo em conta a Diretiva 2009/67/CE do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 13 de julho de 2009, relativa a instalagdo dos
dispositivos de iluminacio e de sinalizacdo luminosa nos veicu-
los a motor de duas ou trés rodas (°), nomeadamente o ar-
tigo 4.°,

Considerando o seguinte:

(), A Unido € parte contratante no Acordo da Comissdo
Econémica das Nagdes Unidas para a Europa da Organi-
zacdo (UNECE) relativo a adocdo de prescrigdes técnicas
uniformes aplicaveis aos veiculos de rodas, aos equipa-
mentos e as pecas suscetiveis de serem montados ou
utilizados num veiculo de rodas e as condigdes de reco-
nhecimento reciproco das homologacdes emitidas em
conformidade com essas prescri¢des (a seguir designado
«Acordo de 1958 revistoy) (. A fim de simplificar a
legislacio da Unido em matéria de homologacdo, em
consondncia com as recomendacdes do relatério final
intitulado «CARS 21 — Um Quadro Regulador Concor-
rencial para o Setor Automoével no Século XXDy, justifica-
-se alterar as diretivas europeias, mediante a incorporagdo
no direito da Unido e a aplicagio dos regulamentos
UNECE adicionais no ambito da legislagdo atual relativa
a homologagio dos veiculos da categoria L, sem reduzir
o nivel de protecdo. A fim de reduzir os encargos admi-
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nistrativos associados aos procedimentos de homologa-
¢do, os fabricantes de veiculos devem ser autorizados a
solicitar a homologacdo nos termos dos regulamentos da
UNECE pertinentes referidos no artigo 1.° da presente
diretiva.

No periodo de transi¢do até a data na qual o Regula-
mento n.° 41 da UNECE sobre as emissdes sonoras dos
motociclos (°) se tornard obrigatdrio no 4mbito do Regu-
lamento (UE) n.° 168/2013 do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 15 de janeiro de 2013, relativo a homolo-
gacdo e fiscalizagdo do mercado dos veiculos de duas ou
trés rodas e dos quadriciclos (%), justifica-se que, para os
novos tipos de veiculos, os requisitos sonoros dos mo-
tociclos enunciados no capitulo 9 da Diretiva 97/24/CE e
na quarta série de alteracdes do Regulamento n.° 41 da
UNECE, incluindo os limites sonoros adequados definidos
no anexo 6 desse regulamento da UNECE, sejam consi-
derados equivalentes.

Atendendo ao nivel desproporcionadamente elevado de
emissdes de hidrocarbonetos e mondxido de carbono
produzido pelas categorias de veiculos Lle, L2e e Lé6e
(ciclomotores de duas ou trés rodas e quadriciclos ligei-
ros), justifica-se rever o ensaio ambiental de tipo I (emis-
sdes de escape apés arranque a frio), incluindo as medi-
¢oes de emissdes diretamente apds o arranque a frio, a
fim de refletir melhor a utilizagdo real e a proporcio
significativa das emissdes poluentes produzidas direta-
mente apds o arranque a frio enquanto o motor aquece.
As alteragdes no procedimento de ensaio de emissdes em
laboratério devem refletir-se nas disposicdes administra-
tivas, em especial nas alteracdes relativas as entradas do
certificado de conformidade e da folha de resultados dos
ensaios na Diretiva 2002/24/CE.

A fim de garantir a igualdade de condi¢des de concor-
réncia para todos os fabricantes e por uma questdo de
equidade do desempenho ecoldgico dos veiculos das ca-
tegorias Lle, L2e e L6e no que respeita as emissdes de
gases do cdrter, justifica-se ainda solicitar ao fabricante do
veiculo, aquando do pedido de nova homologagdo, que
indique explicitamente que o valor das emissdes produ-
zidas pelo sistema de ventilagdo dos gases do cdrter para
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estas categorias de veiculos é zero, o que implica que o
carter estd adequadamente selado e que os gases do carter
ndo irdo ser lancados diretamente na atmosfera durante
toda a vida atil do veiculo.

(5) Para se ser coerente com os requisitos em matéria de
dispositivos de iluminagdo e sinalizacdo da UNECE para
veiculos da categoria L, e a fim de melhorar a sua visi-
bilidade, os novos modelos de veiculos devem estar equi-
pados com luzes que se acendam automaticamente, em
conformidade com os Regulamentos UNECE n.° 74 (vei-
culos Lle) (') e n.° 53 (motociclos L3e) (), ou com luzes
diurnas permanentes (DRL), em conformidade com os
requisitos pertinentes do Regulamento UNECE n.° 87 (3).
Para todas as outras categorias de veiculos da categoria L,
ha que prever a ligacdo automatica das luzes ou, se o
fabricante preferir, luzes diurnas permanentes que se
acendam automaticamente.

(6) A presente diretiva deve introduzir explicitamente o nd-
mero da norma Euro para os veiculos das categorias Lle,
L2e e L6e abrangidos pelo dmbito de aplicacdo da Dire-
tiva 2002/24/CE. Os certificados de conformidade de
veiculos, cuja homologacdo em matéria de emissdes
seja conforme com disposicdes anteriores, devem conti-
nuar a ser autorizados a indicar o nimero da norma
Euro a titulo voluntdrio.

(7)  As medidas previstas na presente diretiva estio em con-
formidade com o parecer emitido pelo Comité para a
Adaptacdo ao Progresso Técnico.

(8) A fim de que os Estados-Membros possam adotar as
disposi¢des legislativas, regulamentares e administrativas
necessdrias para dar cumprimento a presente diretiva no
prazo nela estabelecido, esta deve entrar em vigor no dia
seguinte ao da sua publicacdo,

ADOTOU A PRESENTE DIRETIVA:

Artigo 1.°
A Diretiva 97/24/CE ¢ alterada do seguinte modo:

1) No artigo 4.° o n.° 1 passa a ter a seguinte redacdo:

«l.  Em conformidade com o artigo 11.° da Diretiva
2002/24/CE, é reconhecida a equivaléncia entre os requisitos
estabelecidos no capitulo 1 (pneus), capitulo 2 (dispositivos
de iluminacdo e de sinaliza¢do), capitulo 4 (espelhos retro-
visores), anexo III do capitulo 9 (requisitos relativos ao nivel
sonoro admissivel e ao dispositivo de escape dos motociclos)
e capitulo 11 (cintos de seguranca) em anexo a presente
diretiva e os requisitos dos regulamentos UNECE n.% 30 (1),
54 (%), 64 () e 75(* em matéria de pneus, 3 (°), 19 (%),
20 (), 37 (%), 38 (), 50 (1%, 53 ("), 56 (*3), 57 (%), 72 (*¥),
74 () e 82 (1% em matéria de dispositivos de iluminagdo e
de sinalizagio, n.° 81 () em matéria de espelhos retroviso-
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res, n.° 16 ('8) em matéria de cintos de seguranga e n.° 41 (1)
em matéria de emissdes sonoras dos motociclos.

() E/JECE/TRANS/505/REV. 1/Add. 29.
(%) E[/ECE/TRANS/505/REV. 1/Add. 53.
(}) E[ECE/TRANS/505/REV. 1/Add. 63.
() E/ECE/TRANS/505/REV. 1/Add. 74.
(°) EJECE/TRANS/324/Add. 2.

(°) E/ECE/TRANS/324/REV. 1/Add. 18.
(') E[ECE/TRANS/324/REV. 1/Add. 19.
(%) E/ECE/TRANS/505/REV. 1/Add. 36.
(°) E[ECE/TRANS/324/REV. 1/Add. 37.
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ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.40/Rev.2.».
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2) Os anexos [, Il e IV do capitulo 5 sdo alterados em confor-
midade com o anexo I da presente diretiva.

Artigo 2.°

Os anexos IV e VII da Diretiva 2002/24/CE sdo alterados em
conformidade com o anexo II da presente diretiva.

Artigo 3.°

Os anexos I a VI da Diretiva 2009/67/CE sdo alterados em
conformidade com o anexo III da presente diretiva.

Artigo 4.°

1. A partir de 1 de julho de 2014, os Estados-Membros
devem recusar, por motivos relacionados com medidas destina-
das a combater a poluicio atmosférica e com a seguranca fun-
cional, a concessdo da homologacdo CE a qualquer novo mo-
delo de veiculo a motor de duas ou trés rodas que ndo cumpra
o disposto na Diretiva 2002/24/CE e na Diretiva 97/24/CE,
com a redagdo que lhes é dada pela presente diretiva.

2. Com efeitos a partir de 1 de julho de 2014, os certificados
de conformidade sdo emitidos para os veiculos que cumpram o
disposto na Diretiva 97/24/CE, com a redagdo que lhes é dada
pelo anexo II, ponto 1, da presente diretiva.

Artigo 5.°

1. Os Estados-Membros devem por em vigor, até 30 de ju-
nho de 2014, as disposi¢des legislativas, regulamentares e ad-
ministrativas necessrias para dar cumprimento a presente dire-
tiva. Os Estados-Membros devem comunicar imediatamente a
Comissdo o texto das referidas disposicdes.

Sempre que os Estados-Membros adotarem tais disposi¢des, es-
tas incluirdo uma referéncia a presente diretiva ou serdo acom-
panhadas dessa referéncia aquando da sua publicagdo oficial. Os
Estados-Membros estabelecem o modo como deve ser feita a
referéncia.

2. Os Estados-Membros devem comunicar a Comissdo o
texto das principais disposi¢des de direito interno que adotarem
no dominio abrangido pela presente diretiva.
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Artigo 6.°
A presente diretiva entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.
Artigo 7.°

Os destinatdrios da presente diretiva sdo os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 27 de novembro de 2013.

Pela Comissdo
O Presidente
José Manuel BARROSO
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ANEXO 1

Os anexos I, Il e IV do Capitulo 5 da Diretiva 97/24/CE sdo alterados do seguinte modo:

1) O anexo I do capitulo 5 ¢é alterado do seguinte modo:

a) Os pontos 2.2 a 2.2.1.2.2 passam a ter a seguinte redagdo:

«2.2.
2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.1.1.

2.2.1.1.1.1.

2.2.1.1.1.2.

2.2.1.1.1.3.

2.2.1.1.1.4.

2.2.1.1.1.4.1.

2.2.1.1.1.4.2.

2.2.1.1.1.4.3.

2.2.1.1.2.

2.2.1.1.3.

2.2.1.1.3.1.

2.2.1.1.3.2.

Descrigio dos ensaios

Os veiculos da categoria Lle, L2e e L6e, em conformidade com as emissdes de Euro 3 devem ser
sujeitos aos ensaios dos tipos I e II adiante descritos:

Ensaio de tipo I (emissdes médias de gases poluentes numa zona urbana de trfego intenso depois
de arranque a frio)

O ciclomotor é colocado num banco de rolos equipado com um freio e um volante de inércia. Deve
ser aplicado o seguinte procedimento de ensaio:

Uma fase 1 de ensaio de frio com uma duragdo total de 448 s, incluindo quatro ciclos elementares é
efetuada sem interrupgao;

A fase 1 de ensaio a frio segue-se sem demora uma fase 2 de ensaio a quente, com uma duracdo
total de 448 s, que compreende quatro ciclos elementares. A fase 2 de ensaio a quente deve ser
efetuada sem interrupgao;

Cada ciclo elementar na fase 1 de ensaio a frio ou na fase 2 de ensaio a quente é composto por sete
modos (marcha lenta sem carga, aceleracdo, velocidade estabilizada, desaceleracdo, regime estabili-
zado, desaceleracdo, marcha lenta sem carga). Durante ambas as fases de ensaio a quente ¢ a frio, os
gases de escape sdo diluidos com ar puro para assegurar que o caudal da mistura se mantém
constante.

Para o ensaio de tipo I

Recolhe-se um caudal continuo de amostras da mistura de gases de escape e de ar de dilui¢do no
saco n.° 1 durante a fase 1 de ensaio a frio. Recolhe-se um caudal continuo de amostras dos gases
de escape e da mistura de ar de diluicdo num saco separado n.° 2 durante a fase 2 de ensaio a
quente. As concentragdes de mondxido de carbono, hidrocarbonetos totais, 6xidos de azoto e
di6xido de carbono no saco n.° 1 e no saco n.° 2 sdo determinadas separadamente, uma a seguir
a outra;

O volume total da mistura em cada saco deve ser medido e adicionado até se atingir o volume total
do saco;

No fim de cada fase de ensaio, regista-se a distancia efetivamente percorrida, com base nas indica-
¢des de um conta-rotacdes cumulativo acionado pelo rolo.

O ensaio é efetuado em conformidade com o procedimento de ensaio descrito no apéndice 1. Os
gases sdo recolhidos e analisados de acordo com os métodos estabelecidos.

Sob reserva do disposto no ponto 2.2.1.1.4, o ensaio é executado trés vezes. As massas totais de
monodxido de carbono, hidrocarbonetos e 6xidos de azoto obtidas em cada ensaio devem ser
inferiores aos valores-limite Euro 3 especificados no quadro infra.

Quadro 1

Limites de emissio Euro 3 para os veiculos das categorias Lle, L2e e Lé6e

Homologagdo de componente e conformidade da produgio

CO (gfkm) HC + NO, (g/km)
Ly L,
1(Y) 1,2

(") O limite para a massa de CO deve ser de 3,5 g/km para os ciclomotores de trés rodas (L2e) e os quadriciclos
ligeiros (L6e).

Todavia, no que diz respeito a cada um dos poluentes referidos no ponto anterior, um dos trés
resultados obtidos pode exceder até 10 % o valor-limite prescrito no referido ponto para o ciclo-
motor em questdo, desde que a média aritmética dos trés resultados seja inferior ao valor-limite
prescrito. Caso os valores-limite prescritos sejam excedidos por vérios poluentes, é indiferente que
tal facto se verifique num mesmo ou em virios ensaios diferentes.
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2.2.1.1.4.

2.2.1.1.4.1.

2.2.1.1.4.2.

2.2.1.1.5.

2.2.1.2.

2.2.1.2.1.

2.2.1.2.2.

No apéndice

«4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

No apéndice

«4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.2.7.1.

O niimero de ensaios prescritos no ponto 2.2.1.1.3 para cada um dos poluentes nele referidos serd
reduzido nas condi¢des adiante definidas, em que V, designa o resultado do primeiro ensaio e V, o
do segundo.

E necessdrio apenas um ensaio por caso, se V; < 0,70 L para todos os poluentes considerados.

Bastam dois ensaios se V; < 0,85 L para todos os poluentes considerados e se V; > 0,70 L para pelo
menos um desses poluentes. Além disso, para cada um dos poluentes considerados, V, serd de
molde a que V; + V, < 1,70 Le V, < L.

Os veiculos da categoria Lle, L2e e Lée que cumpram os limites Euro 3 para o ensaio de tipo I
estabelecidos no ponto 2.2.1.1.3.1 e os requisitos para o ensaio do tipo I estabelecidos no presente
anexo devem ser homologados enquanto veiculos conformes com a norma Euro 3.

Ensaio do tipo II (emissdes de mondxido de carbono e de hidrocarbonetos nio queimados em
marcha lenta sem carga).

Medem-se as massas de monéxido de carbono e de hidrocarbonetos nio queimados emitidas com o
motor em marcha lenta sem carga durante um minuto.

Este ensaio deve ser executado em conformidade com o método descrito no apéndice 2.»;
1, os pontos 4.2 a 4.2.3 passam a ter a seguinte redagdo:

Material de recolha de gases

O equipamento de recolha dos gases é constituido pelos seguintes elementos (ver subapéndices
2e 3):

Um dispositivo que permita a recolha de todos os gases de escape produzidos durante o ensaio,
mantendo a pressdo atmosférica na(s) saidas do(s) escape(s) do ciclomotor;

Um tubo de ligacdo entre o dispositivo de recolha dos gases de escape e o sistema de amostragem
dos mesmos; este tubo e o dispositivo de recolha devem ser de ago inoxiddvel ou de outro material
que ndo altere a composicdo dos gases recolhidos e resista as temperaturas dos mesmos;

Um dispositivo para aspirar os gases diluidos. Este dispositivo deve assegurar a passagem constante
de um caudal suficiente para garantir a aspiracdo de todos os gases de escape;»;

1, os pontos 4.2.4. a 4.2.8 passam a ter seguinte redacdo:

Uma sonda fixada no exterior do dispositivo de recolha dos gases, que permita recolher uma
amostra constante do ar de diluicdo durante todo o ensaio, utilizando uma bomba, um filtro e
um debitdémetro;

Uma sonda dirigida para montante do fluxo de gases diluidos, que permita recolher uma amostra
constante da mistura durante todo o ensaio, se necessario através de um filtro, de um debitometro e
de uma bomba. O caudal minimo do fluxo gasoso nos dois sistemas de amostragem acima referidos
deve ser de pelo menos 150 1/h;

Vélvulas de trés vias nos circuitos de amostragem acima referidos, que dirijam os fluxos de amostras
durante o ensaio quer para o exterior, quer para os respetivos sacos de recolha;

Sacos de recolha de amostras, estanques, para recolher a mistura dos gases de escape ¢ do ar de
dilui¢do. Estes ndo devem ser afetados pelos poluentes em questdo, devendo ter capacidade sufi-
ciente para ndo perturbar o fluxo normal da recolha de amostras. Deve haver pelo menos um saco
de recolha de amostras separado (saco n.° 1) para a fase 1 de ensaio a frio e um saco de recolha de
amostras separado (saco n.° 2) para a fase 2 de ensaio a quente;

Estes sacos devem ter dispositivos de fecho automdtico que possam ser rdpida e hermeticamente
fechados, quer no circuito de amostragem, quer no circuito de andlise no final do ensaio;
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4.2.7.1.1.

4.2.7.1.2.

4.2.8.

4.2.9.

O dispositivo de fecho no saco n.° 1 deve fechar-se 448 segundos depois do inicio do ensaio de
tipo L

O dispositivo de fecho do saco n.° 2 deve abrir-se imediatamente apds a selagem do saco n.° 1 e
voltar a fechar-se 896 segundos depois do inicio do ensaio de tipo I;

Deve ser previsto um método de medi¢do do volume total de gases diluidos que atravessa o
dispositivo de amostragem durante o ensaio. O sistema de diluicio dos gases de escape deve estar
em conformidade com o anexo I, capitulo 6, apéndice 2 do Regulamento UNECE n.° 83.

Figura 1

Amostragem de emissdes de poluentes Euro 3 em comparacio com Euro 2 para veiculos
das categorias Lle, L2e ou Lé6e
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d) No apéndice 1, é inserido o seguinte ponto 4.3.3:

«4.3.3.

Os aparelhos de andlise devem ser capazes de medir de forma independente a amostra da mistura de
gases de escape e de ar de diluicdo captados nos sacos n.° 1 e 2.;

No apéndice 1, os pontos 5.4 a 5.4.3 passam a ter a seguinte redacio:

«5.4.
5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

Condicionamento do veiculo de ensaio

A pressdo dos pneus do veiculo de ensaio deve ser a pressio declarada pelo fabricante para a
utilizacdo normal em estrada. No entanto, caso o didmetro dos rolos seja inferior a 500 mm, a
pressdo dos pneus pode ser aumentada de 30 % a 50 %.

O(s) reservatorio (s) de combustivel deve(m) ser drenado(s) através do(s) dreno(s) fornecido(s) e
cheio(s) com o combustivel de ensaio especificado no anexo IV.

O veiculo de ensaio deve ser levado para a zona de ensaio para serem executadas as seguintes
operagoes:»;

No apéndice 1, sdo inseridos os seguintes pontos 5.4.3.1 a 5.4.3.5:

«5.4.3.1.

5.4.3.2.

5.4.3.3.

O veiculo de ensaio deve ser conduzido ou rebocado para um banco de rolos e sujeito ao ciclo de
ensaio previsto no ponto 2.1. O veiculo de ensaio ndo tem de estar frio e pode ser utilizado para
estabelecer a poténcia do banco de rolos.

A carga sobre a roda motora deve ser de * 3 kg da carga de um veiculo em utilizagdo normal em
estrada, com um condutor de 75kg + 5 kg, sentado em posi¢do ereta.

O ciclo de ensaio previsto no ponto 2.1 pode ser aplicado a titulo experimental em pontos de
ensaio especificos, desde que ndo sejam recolhidas amostras, para determinar a a¢do aceleradora
necessaria para manter uma relagdo velocidade/tempo adequada.
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5.4.3.4.

5.4.3.5.

Antes de ser colocado na zona de estabilizacdo, o veiculo de ensaio deve ser sujeito a quatro ciclos
de funcionamento tal como enunciado no ponto 2.1, com uma duragdo de 112 segundos cada um.
Este ciclo de ensaio de pré-condicionamento deve ser realizado com as posi¢des banco de rolos
estabelecidas nos pontos 5.1 e 5.2. A medi¢do das emissdes do tubo de escape ndo é necessaria para
este ciclo de ensaio pré-condicionamento.

No periodo de cinco minutos a contar da conclusdo do pré-condicionamento, o veiculo de ensaio
deve ser retirado do banco de rolos e conduzido ou rebocado para a drea de estabilizacio para ser
estacionado. A temperatura ambiente na zona de estabilizacdo deve ser controlada a 298 K + 5 K. O
veiculo deve estar estacionado durante, pelo menos, seis horas e, no mdximo, 36 horas antes do
ensaio de tipo I de arranque a frio ou até que a temperatura do 6leo do motor Ty, a temperatura
do liquido de arrefecimento T¢yyj.n OU @ temperatura dos elétrodos/das juntas das velas Tqp (apenas
para motores arrefecidos a ar) atinja a temperatura do ar da zona de estabilizagdo. O relatério de
ensaio deve indicar qual dos critérios foi selecionado.»;

g) No apéndice 1, os pontos 7.1 a 7.1.3 passam a ter a seguinte redagdo:

«7.1.
7.1.1.

7.1.2.

7.1.3.

Amostragem

A recolha de amostras comega no inicio do ensaio, como indicado no ponto 6.2.2.

Os sacos n.° 1 e 2 devem ser selados hermeticamente e seguir a sequéncia de selagem estabelecida
no ponto 4.2.7.1. Ndo devem ser ligados durante a fase 1 de ensaio a frio nem na fase 2 de ensaio a
quente.

No fim do dltimo ciclo, fecha-se o sistema de recolha dos gases de escape diluidos e do ar de
dilui¢do e evacuam-se os gases produzidos pelo motor para a atmosfera.»;

No apéndice 1, o ponto 7.2.4 passa a ter a seguinte redacio:

«7.2.4.

Determinam-se as concentragdes de HC, CO, NO, e CO, nas amostras de gases de escape diluidos e
nos sacos de recolha do ar de diluicio com base nos valores indicados ou registados pelo aparelho
de medicdo, aplicando as curvas de calibragio adequadas.»;

No apéndice 1, os pontos 8 a 8.4.1 passam a ter a seguinte redagdo:

«8.
8.1.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

8.2.3.

8.2.4.

DETERMINACAO DA QUANTIDADE DE GASES POLUENTES EMITIDOS

As massas de CO, e de gases poluentes CO, HC, NO, devem ser determinadas separadamente para
os sacos n.°° 1 e 2, em conformidade com os pontos 8.2 a 8.6.

A massa de mondxido de carbono emitida durante o ensaio é determinada por intermédio da
férmula:

CO,=V-d . 0
m — CO 106

em que:

CO,, ¢ a massa de mondxido de carbono emitida durante o ensaio, expressa em g/km, a calcular
separadamente para cada fase;

Sx € a distancia realmente percorrida expressa em km, obtida pela multiplicagdo do niimero de
rotacdes lido no conta-rotagdes pelo perimetro de rolo;

em que:
X =1 para a fase 1 a frio;
X = 2 para a fase 2 a quente;

dco € a massa volimica do mondxido de carbono a temperatura de 273,2 K (0 °C) e & pressdo de
101,3 kPa ( = 1,250 - 10® g/m’);

CO, ¢ a concentracdo volumétrica de mondxido de carbono nos gases diluidos, expressa em partes
por milhdo (ppm), e corrigida para atender a poluicdo do ar de diluigdo:

1
€O, = CO, — COy - (1 —ﬁ>
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8.2.4.1.

8.2.4.2.

8.2.4.3.

8.2.5.

8.2.5.1.

8.2.5.2.

8.2.5.3.

8.2.5.4.

8.2.5.5.

8.3.

8.3.4.1.

8.3.4.2.

8.3.4.3.

8.3.5.

em que:

CO, ¢ a concentragdo de monodxido de carbono, expressa em ppm, na amostra de gases diluidos
recolhida no saco S;;

COy ¢ a concentracdo de mondxido de carbono, expressa em ppm, na amostra de gases diluidos
recolhida no saco S;

DF é o coeficiente definido no ponto 8.6.

V é o volume total, expresso em m3/fase, de gases diluidos, a temperatura de referéncia de 273,2 K
(0°C) e a pressdo de referéncia de 101,3 kPa:

N-(P,—P) 2732
V=V, —2¢ U =72
101,3 - (T, + 273,2)

em que:

V, é o volume de gds deslocado pela bomba P; durante uma rotagio, expresso em m’|rotagio. Este
volume ¢é funcdo das pressdes diferenciais entre as seccdes de entrada e de saida da prépria bomba;

N ¢ o nimero de rotacdes efetuadas pela bomba P, durante os quatro ciclos de ensaio elementares
de cada fase;

P, é a pressdo atmosférica, expressa em kPa;

P, é o valor médio, expresso em kPa, da perda de carga na sec¢io de entrada da bomba P; durante o
ensaio;

T, (C) € o valor da temperatura dos gases diluidos medida na seccio de entrada da bomba P;.

A massa de hidrocarbonetos ndo queimados emitida pelo escape do veiculo durante o ensaio
calcula-se por meio da seguinte formula:

HC,

HCw =V - dic * 5

em que:

HC,,, é a massa de hidrocarbonetos emitida durante o ensaio, expressa em g, a calcular separada-
mente para cada fase;

Sx € a distancia definida no ponto 8.2.2;

dyyc € a massa volimica dos hidrocarbonetos a temperatura de 273,2 K (0 °C) e a uma pressdo de
101,3 kPa [para a gasolina (E5) (C;H, 59O 016)] (= 631 g/m’);

HC, ¢ a concentragdo dos gases diluidos, expressa em ppm de carbono equivalente e corrigida para
ter em conta o ar de diluigdo:

1
HC, = HC, — HC, - (1 - —)
DF

em que:

HC, € a concentracdo de hidrocarbonetos, expressa em ppm de carbono equivalente, na amostra de
gases diluidos recolhida no saco S

HCy é a concentragdo de hidrocarbonetos, expressa em partes por milhdo de equivalente de car-
bono, na amostra de ar de diluicdo recolhida no saco Sy;

DF ¢ o coeficiente definido no ponto 8.6.

V ¢ o volume definido no ponto 8.2.5.
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8.4.

8.4.1.

A massa de 6xidos de azoto emitida pelo escape do ciclomotor durante o ensaio calcula-se por meio
da seguinte férmula:

NOy - K;

Noxm:V'dNOZ ° 106

em que:

NO,,, ¢ a massa de Oxidos de azoto emitida durante o ensaio, expressa em g, a calcular separa-
damente para cada fase;»;

No apéndice 1, sdo inseridos os seguintes pontos 8.4.2 a 8.6.3:

«8.4.2.

8.4.3.

8.4.4.

8.4.4.1.

8.4.4.2.

8.4.4.3.

8.4.5.

8.4.5.1.

8.4.5.1.1.

8.4.5.1.2.

8.4.5.1.3.

8.4.6.

8.5.

Sx € a distancia definida no ponto 8.2.2;

dyno, ¢ a massa volimica dos 6xidos de azoto nos gases de escape, em NO, equivalente, a
temperatura de 273,2K (0 °C) e a pressio de 101,3 kPa (= 2,050 103 g/m?);

NO,. ¢ a concentra¢do de 6xido de azoto nos gases diluidos, expressa em ppm e corrigida para ter
em conta o ar de dilui¢do:

1
NOy = NOy, — NO - (1 - ﬁ>

em que:

NO,. ¢ a concentra¢io de 6xidos de azoto, expressa em ppm, na amostra de gases diluidos
recolhida no saco S,

NO,4 é a concentragio de dxidos de azoto, expressa em ppm, na amostra de gases diluidos
recolhida no saco Sy;

DF é o coeficiente definido no ponto 8.6.

Ky, ¢ o fator de correcdo para a humidade:

1
" 1-10,0329-(H-10,7)

Ky

em que:

H ¢ a humidade absoluta, em gramas de dgua por kg de ar seco (em g/kg)

6,2111 - U - P,
H=22—- = 4

U
Pade-m

em que:
U € o teor de humidade expresso em percentagem;

P4 é a pressdo de vapor de dgua saturado a temperatura de ensaio, expressa em kPa;
P, ¢ a pressdo atmosférica em kPa.

V ¢ o volume definido no ponto 8.2.5.

Dié6xido de carbono (CO,)

A massa de didxido de carbono emitida pelo escape do veiculo durante o ensaio deve ser calculada
por meio da seguinte férmula:
COxc

COZm :V 'dcoz . W
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8.5.5.1.

8.5.5.2.

8.5.5.3.

8.6.

8.6.1.

8.6.2.

8.6.3.

em que:

CO,, ¢ a massa de dioxido de carbono emitida durante o ensaio, expressa em g, a calcular
separadamente para cada fase;

Sx ¢ a distancia definida no ponto 8.2.2;
V € o volume definido no ponto 8.2.5;

dco, ¢ @ massa volimica do diéxido de carbono a temperatura de 273,2K (0 °C) e a uma pressio
de 101,3 kPa, dcgy = 1,964 - 10% g/m?;

CO,, ¢ a concentracdo dos gases diluidos, expressa em percentagem de diéxido de carbono equi-
valente, corrigida para ter em conta o ar de diluicdo por meio da seguinte equagdo:

1
€Oy = COy — COzd(l - ﬁ)

em que:

CO,, ¢ a concentracdo de diéxido de carbono expressa em percentagem, na amostra de gases
diluidos recolhida no(s) saco(s) Ss;

CO,4 € a concentragdo de didxido de carbono expressa em percentagem, na amostra de gases
diluidos recolhida no(s) saco(s) Sg;

DF ¢ o coeficiente definido no ponto 8.6.

DF ¢é um coeficiente expresso pela formula:

13,4

DF =
Cco2 + (CHC + Cco) N 1

g7 bara a gasolina (E5)
em que:

Cco, = concentracdo de CO, nos gases de escape diluidos contidos no saco de recolha, expressa em
% de volume;

Cyc = concentracdo de HC nos gases de escape diluidos contidos no saco de recolha, expressa em
ppm de carbono equivalente;

Cco = concentracdo de CO nos gases de escape diluidos contidos no saco de recolha, expressa em
ppm.»;

No apéndice 1, o ponto 9 passa a ter a seguinte redacio:

«9.

Apresentacdo dos resultados do ensaio:

O resultado (médio) da fase a frio designa-se Rg; (em g), o resultado (médio) da fase a quente
designa-se Ry, (em g). Ao utilizar estes resultados das emissdes, o resultado final do ensaio de tipo I
Ry (em g/km) deve ser calculado por meio da seguinte equagdo:

(Rx_cold = 0,3 + Rx wam - 0,7)

R, =
St

em glkm
em que:
X = HC, €O, NO, ou CO,

RHCiCold = Hcmassicoldiphaseil (em g) ¢ RHCfWarm = Hcmassiwarmiphasei2 (em g)r ver férmula no ponto
8.3

RCOfCold = Comassicoldfphaseil (em g) € RCOfWarm = CO mass_warm_phase_2 (em g)v ver férmula no
ponto 8.2

RNOXfCOld = Noxmassfcoldiphaseil (em g) € RNOXfWarm = Noxmassiwarmiphang (em g)v ver formula no
ponto 8.4

Reoa_cold = C02massfcold7phase71 (em g) € Reoz_warm = €O, mass_warm_phase_2 (em g): ver formula no
ponto 8.5



10.12.2013

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 32925

Sy distancia de ensaio total = S; + S, efetivamente percorridas pelo veiculo de ensaio Lle, L2e e
L6e na fase 1 a frio e na fase 2 a quente de todo o ciclo de ensaio.

) No apéndice 1, é aditado o seguinte ponto 10:

«10. Consumo de combustivel

O consumo de combustivel deve ser calculado utilizando os resultados do ensaio do ponto 9 do
seguinte modo:

0,118

FC ° [(0,848 ° RHC) + (0,429 : Rco) + (0,273 : RCOZ)]

em que:

FC = consumo de combustivel em litros/100 km

D = densidade do combustivel de ensaio em kg/l a 288,2 K (15 °C).»;
m) E aditado o seguinte apéndice 3:

«Apéndice 3

Emissdes de gases do cdrter e interpretagdo dos resultados dos ensaios de emissdo de CO, e consumo de
combustivel

1. As emissdes de gases do cérter dos veiculos das categorias Lle, L2e ¢ L6e homologados devem ser iguais a
zero. Nenhum veiculo pode lancar emissdes de gases do cdrter diretamente para a atmosfera durante a sua

vida ttil.

2. Interpretacdo dos resultados dos ensaios de tipo I das emissoes de CO, e do consumo de combustivel para
os veiculos das categorias Lle, L2e e L6e

2.1. Os valores de CO, e do consumo de combustivel adotados como valores de homologa¢do devem ser os
valores declarados pelo fabricante, desde que o valor medido pelo servico técnico ndo os ultrapasse em mais
de 4 %. Nao hd quaisquer restri¢des para valores inferiores.

2.2. Se o valor medido de CO, e de consumo de combustivel exceder o valor de CO, e de consumo de
combustivel declarado pelo fabricante em mais de 4 %, sujeita-se esse mesmo veiculo a um outro ensaio.

2.3. Se a média dos dois resultados dos ensaios ndo exceder o valor declarado pelo fabricante em mais de 4 %,
este ¢ tomado como o valor de homologagio.

2.4. Se a média dos dois resultados dos ensaios continuar a exceder o valor declarado em mais de 4 % efetua-se
um ensaio final com o mesmo veiculo. A média dos resultados dos trés ensaios é tomada como o valor de
homologagio.».

2) No anexo II do capitulo 5, o ponto 2.2.1.1.7 ¢é alterado do seguinte modo:

«2.2.1.1.7. Os dados registados sdo inscritos nas secgdes pertinentes do documento, referidas no anexo VII da Diretiva
2002/24/CE. O niimero da norma Euro adequado deve ser inscrito no ponto 46.2 do anexo IV da Diretiva
2002/24/CE, em conformidade com as regras definidas na nota de rodapé do presente ponto.».

3) O anexo IV do capitulo 5 passa a ter a seguinte redacdo:
«ANEXO IV

ESPECIFICACOES DOS COMBUSTIVEIS DE REFERENCIA

Os combustiveis de referéncia, gasolina (E5) e gaséleo (BS), devem ser especificados em conformidade com o anexo
IX, seccdo A, do Regulamento (CE) n.° 692/2008 da Comissdo (¥)

(*) JO L 199 de 28.7.2008, p. 1..
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1) Os anex

ANEXO 11

os IV e VII da Diretiva 2002/24/CE sdo alterados do seguinte modo:

a) No anexo IV, o ponto 46 ¢ alterado do seguinte modo:

«46.
46.1.

46.2.

46.3.

Gases de escape (1)

Nimero da norma Euro: ... (1, 2 ou 3) (12

Ensaio do tipo I: CO: oovvvveveerrrnnnee glkm HC: oo glkm NOy. oo glkm HC + NOg
...................... gfkm (13)

Ensaio do tipo Il: CO (13): e g/min HC (13): woveeeeverrrecreerereannee g/min

CO (14 % vol

Poluicdo visivel do ar originada por um motor de igni¢do por compressio:

valor corrigido do coeficiente de absorgao: .........ceeereerernecees m b

b) Sdo aditadas as notas de rodapé 12, 13 e 14 ao anexo IV:

«(1 2)

Dependendo do ntimero da diretiva pertinente e do dltimo ato modificativo aplicdvel a homologacio, a
conformidade com a norma Euro 1, 2 ou 3 serd determinada como segue:

Indicagdo do niimero da norma Euro, se a entidade homologadora assim o desejar, no caso de homologagdes
efetuadas antes da data seguinte: 11 de dezembro de 2013;

No quadro 2.2.1.1.3 do capitulo 5, anexo I, da Diretiva 97/24/CE, a conformidade com a primeira linha de
valores-limite equivale a conformidade com a norma “Euro 1” e a conformidade com a segunda linha de
valores-limite, a conformidade com a da norma “Euro 2”;

A plena conformidade com capitulo 5, anexo I, da Diretiva 97/24/CE, que inclui a conformidade com a
norma “Euro 27, combinada com o método de ensaio estabelecido no anexo I da Diretiva 2013/60/UE da
Comissdo (JO L 329 de 10.12.2013, p. 15), equivale a conformidade com a norma “Euro 3%

No quadro 2.2.1.1.5 do capitulo 5, anexo II, da Diretiva 97/24/CE, a conformidade com:

— as linhas de valores-limite na parte A do quadro 2.2.1.1.5 no tocante a classe I (< 150 cm?) e a classe II (=
150 cm®) equivalem a conformidade com a norma “Euro 2%

— as linhas de valores-limite na parte B do quadro 2.2.1.1.5 no tocante a classe I (< 150 cm’) e a classe II (2
150 cm’?) equivalem & conformidade com a norma “Euro 3%

— as linhas de valores-limite na parte C do quadro 2.2.1.1.5 no tocante a classe I (v, < 130 km/h) e a

classe II' (v, = 130 km/h) equivalem a conformidade com a norma “Euro 3” nivel.

S6 para veiculos das categorias Lle, L2e e L6e que satisfacam as disposicdes da Diretiva 97/24/CE, alterada
pela Diretiva 2013/60/UE.

Para veiculos da categoria L no ambito de aplicacdo do artigo 1.° da Diretiva 2002/24/CE, com exce¢do dos
veiculos das categorias Lle, L2e e L6e..

2) O anexo VII ¢ alterado do seguinte modo:

a) Os pontos 2 a 2.2 passam a ter a seguinte redacio:

«2.

Resultados dos ensaios de emissdes

Ntmero da diretiva pertinente e respetivos atos de alteracdo aplicdveis a homologagdo. No caso de uma
diretiva com duas ou mais fases de implementacio, indicar também a fase de implementagdo e o nimero da
norma Euro:

Variante/versio: ..............

Ntmero da norma Euro (1) ...eeeeveeee.
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2.1. Ensaio do tipo I

CO: v g/km

3 (G ) ERU glkm

J\[O G, N glkm

HC + NO, (3): oo glkm

[G(Q TN ) H— glkm

Consumo de combustivel (2): .....cooouuece. 1/100km
2.2. Tipo II

Especificar a velocidade de marcha lenta sem carga (3) (4): wceovvrrrveeens
CO (% vol) (%) a velocidade clevada de marcha lenta sem carga ...............
Especificar a velocidade de marcha lenta sem carga (3) (4): ..cccooenecee.
Temperatura do 6leo do motor (3) (3): cveeeveunneee »”
b) As notas de rodapé do anexo VII sdo alteradas do seguinte modo:
«(1) Ver nota de rodapé 12 no anexo IV.
(3) S6 para veiculos das categorias Lle, L2e e Lée.

(%) Para veiculos da categoria L no ambito de aplicacdo do artigo 1.° da Diretiva 2002/24/CE, com exce¢do dos
veiculos das categorias Lle, L2e e L6e.

(*) Referir a tolerancia da medigdo.

(°) Aplicdvel apenas aos motores a quatro tempos.».
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ANEXO III

Os anexos | a VI da Diretiva 2009/67|CE sdo alterados do seguinte modo:

1) A lista de anexos é alterada do seguinte modo:

a) As referéncias aos apéndices 1 e 2 do anexo II sdo suprimidas;

b) As referéncias aos apéndices 1 e 2 do anexo IV sdo suprimidas.

2) O anexo I € alterado do seguinte modo:

a) Na parte A, sdo aditados os seguintes pontos 16 a 18:

&

«16. “Luz de circulagdo diurna”,

17.

18.

uma luz orientada para a frente que serve para tornar o veiculo mais facilmente visivel quando em circulagio
durante o dia.

“Sistema de paragem/arranque”,

um sistema automdtico de paragem e arranque do motor para reduzir a quantidade de marcha lenta sem
carga, reduzindo assim o consumo de combustivel e as emissdes de CO, e de poluentes;

“Comutador principal de controlo do veiculo”,
o dispositivo que ativa o sistema eletrénico a bordo do veiculo, que passa de um estado desativado, como ¢é o

caso quando um veiculo se encontra estacionado sem a presenca do condutor, a um estado normal de
funcionamento.»;

Na parte B, o ponto 10 passa a ter a seguinte redacdo:

«10. As ligagdes elétricas devem ser tais que a luz de presenca da frente, a luz de cruzamento (médios), no caso de

ndo existir luz de presenca na frente, a luz de presenca da retaguarda e o dispositivo de iluminagdo da chapa
de matricula da retaguarda s6 possam ser ligadas e desligadas simultaneamente.

Os veiculos devem estar equipados com:
— luzes de circulagdo diurna; ou

— luzes de cruzamento (médios), que sio automaticamente ligadas, quando o comutador principal de
controlo for ativado.»;

Na parte B, o ponto 11 passa a ter a seguinte redacio:

«11. Na auséncia de instrugdes especiais, as ligacdes elétricas devem ser tais que a luz de estrada (mdximos), a luz

de cruzamento (médios) e a luz de nevoeiro s6 possam ser ligadas se as luzes indicadas no ponto 10, primeiro
pardgrafo, também estiverem ligadas. No entanto, esta condi¢do ndo ¢ imposta no caso da luz de estrada e da
luz de cruzamento, quando forem utilizadas para sinais luminosos produzidos por iluminagio intermitente
com pequenos intervalos da luz de cruzamento ou por ilumina¢do intermitente da luz de estrada, ou por
iluminagdo alternada com pequenos intervalos da luz de cruzamento e da luz de estrada.»;

Na parte B, sdo aditados os seguintes pontos 15 a 17:

«15. Os veiculos das categorias L1le e L3e podem estar equipados com dispositivos e materiais adicionais retrorre-

16.

17.

fletores laterais e traseiros, desde que estes ndo afetem a eficicia dos dispositivos obrigatérios de iluminacio e
sinalizagdo luminosa. Em especial, os compartimentos para bagagens e alforges podem estar equipados com
materiais retrorrefletores, desde que estes sejam da mesma cor que o dispositivo de iluminagdo no ponto em
causa.

Nenhum veiculo deve estar equipado com fontes luminosas auxiliares emissoras de luz que possa ser direta
efou indiretamente observada em condi¢des normais de condugdo, exceto para efeitos de iluminagdo de
comandos, avisadores e indicadores ou o habitdculo.

Caso a ligacdo automadtica da luz de estrada ou a ativagdo da luz de circulagdo diurna esteja associada ao
funcionamento de um motor, deve considerar-se que este estd associado a ativacio do comutador principal de
controlo. Esta disposi¢do aplica-se, em especial, a veiculos com sistemas de propulsdo elétricos ou outros
sistemas alternativos e a veiculos equipados com um sistema automadtico de paragem/arranque do motor.».

3) O anexo I é alterado do seguinte modo:

a)

Os pontos 1 a 1.2 passam a ter a seguinte redacdo:

«1.

Os veiculos da categoria Lle devem satisfazer todas as prescri¢des pertinentes do Regulamento n.° 74 da
UNECE. Os veiculos com uma velocidade mdxima de projeto < 25 km/h devem satisfazer todas as prescricdes
indicadas para os veiculos com uma velocidade médxima de projeto de > 25 km/h.



10.12.2013

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 329/29

1.1. Os veiculos das categorias L1e, na auséncia de requisitos especificos para veiculos dessa categoria, devem estar
equipados com um dispositivo de ilumina¢do da chapa de matricula da retaguarda.

1.2. Na auséncia de requisitos especificos no Regulamento n.® 74 da UNECE, os veiculos da categoria L1e podem
estar equipados com luzes de circulacdo diurna ativadas em vez de fardis de ligagdo automdtica que satisfagam
os requisitos estabelecidos nos pontos 6.15 a 6.15.7 do anexo IIL»;

b) Os apéndices 1 e 2 sdo suprimidos;

¢) O apéndice 3 passa a ser o apéndice 1 e a referéncia que lhe € feita na lista de anexos € alterada em conformidade;

d) O apéndice 4 passa a ser o apéndice 2 e a referéncia que lhe € feita na lista de anexos € alterada em conformidade;

¢) No apéndice 2, ¢ inserido o seguinte ponto 5.7:

«5.7. Dispositivo de iluminacdo da chapa de matricula da retaguarda»;

f) No apéndice 2, o ponto 6.3 passa a ter a seguinte redacdo:

«6.3. Luz de circulacio diurna: sim/ndo (*)».

O anexo III é alterado do seguinte modo:

a) E aditado o seguinte ponto 1.8:

«1.8. dispositivo de iluminacdo da chapa de matricula da retaguarda.»;

O ponto 2.3 passa a ter a seguinte redagdo:

«2.3. luz de circulagdo diurna,

O ponto 6.1.10 passa a ter a seguinte redacdo:

«6.1.10. Avisador de acionamento: obrigatério se o farol da luz de estrada estiver montado (avisador de cor azul ndo

intermitente).»;

E aditado o seguinte ponto 6.1.11:

«6.1.11. Outros requisitos:

— As luzes de estrada de veiculos que tendem a inclinar-se nas curvas podem ser equipadas com um

sistema de regulagdo da inclinacdo horizontal (HIAS), tal como definido no ponto 2.25 do Regula-
mento n.° 53 da UNECE, desde que sejam cumpridos todos os requisitos pertinentes desse regula-
mento aplica'veis aos HIAS;

— O valor cumulado da intensidade mdxima de todas as luzes de estrada suscetiveis de serem acionadas

simultaneamente ndo deve exceder 430 000 cd, o que corresponde a um valor de referéncia de 100.»;

e) O ponto 6.2.3.1 passa a ter a seguinte redagdo:

«6.2.3.1. em largura:

uma luz de estrada, tnica e independente, pode ser montada acima, abaixo ou ao lado de outra luz
da frente; se as luzes estiverem dispostas uma acima da outra, o centro de referéncia da luz de estrada
deve estar situado no plano longitudinal médio do veiculo; se estiverem uma ao lado da outra, os
respetivos centros de referéncia devem ser simétricos em relacdo ao plano longitudinal médio do
veiculo,

uma luz de cruzamento, Gnica e independente, incorporada mutuamente com outra luz da frente
deve ser montada de modo tal que o seu centro de referéncia esteja situado no plano longitudinal
médio do veiculo. Todavia, se o veiculo estiver equipado com outra luz da frente, montada ao lado
da luz de cruzamento, o centro de referéncia das duas luzes deve ser simétrico em relagdo ao plano
longitudinal médio do veiculo,

duas luzes de cruzamento, das quais uma ou as duas incorporadas mutuamente com outra luz da
frente, devem ser montadas de modo tal que os respetivos centros de referéncia sejam simétricos em
relagdo ao plano longitudinal médio do veiculo,

no caso de haver duas luzes de cruzamento, a distincia lateral entre as arestas exteriores das
superficies iluminantes das duas luzes de presenca da frente mais exteriores e as extremidades da
largura total do veiculo ndo deve exceder 400 mm.»;

f) O ponto 6.2.11 passa a ter a seguinte redagdo:

«6.2.11. Outros requisitos:

— As luzes de cruzamento de veiculos que tendem a inclinar-se nas curvas podem ser equipadas com

um sistema de regulagio da inclinacdo horizontal (HIAS), tal como definido no ponto 2.25 do
Regulamento n.° 53 da UNECE, desde que sejam cumpridos todos os requisitos pertinentes desse
regulamento aplicdveis aos HIAS;
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— As luzes de cruzamento com uma superficie de saida de luz cujo ponto mais baixo se encontra a, no

mdximo, 0,8 m do solo devem ser reguladas para um angulo de inclinagdo inicial entre -1,0 % e
-1,5 %. O valor exato pode ser declarado pelo fabricante;

— As luzes de cruzamento com uma superficie de saida de luz cujo ponto mais baixo se situa entre

0,8m e 1,0m do solo devem ser reguladas para um 4ngulo de inclinagdo inicial entre -1,0 % e
-2,0 %. O valor exato pode ser declarado pelo fabricante;

— As luzes de cruzamento com uma superficie de saida de luz cujo ponto mais baixo se encontra a, no

méximo, 1,0 m do solo devem ser reguladas para um 4ngulo de inclinacdo inicial entre -1,5 %. e
-2,0 %. O valor exato pode ser declarado pelo fabricante;

— No caso de luzes de cruzamento com uma fonte luminosa cujo fluxo luminoso objetivo ndo exceda

2 000 limenes e uma inclinacdo inicial entre -1,0 % e -1,5 %, a inclinagdo vertical deve manter-se
entre -0,5% e -2,5 % para todas as condi¢des de carga. A inclinacdo vertical deve manter-se entre
-1,0% e -3,0 % se a inclinacdo inicial for fixada entre -1,5% e 2,0 %. Um dispositivo externo de
regulacdo pode ser utilizado para cumprir os requisitos, desde que ndo sejam necessdrias outras
ferramentas para além das fornecidas com o veiculo;

— No caso de luzes de cruzamento com uma fonte luminosa cujo fluxo luminoso objetivo excede 2 000

limenes e uma inclinacdo inicial entre -1,0 % e -1,5 %, a inclinagdo vertical deve manter-se entre
-0,5 % e -2,5 % para todas as condigdes de carga. A inclinagdo vertical deve manter-se entre -1,0 % e
-3,0 % se a inclinagdo inicial for fixada entre -1,5 % e 2,0 %. Pode ser utilizado um dispositivo de
nivelamento do farol para cumprir os requisitos do presente ponto, desde que o seu funcionamento
seja totalmente automadtico e o seu tempo de resposta inferior a 30 segundos.;

g) E aditado o ponto 6.2.11.1 seguinte:

«6.2.11.1. Condicdes de ensaio:

— Os requisitos de inclinacdo referidos no ponto 6.2.11 devem ser verificados como segue:
— vefculo cuja massa estd em ordem de marcha e com uma massa de 75 kg a simular o condutor,

— vefculo em carga em ordem de marcha, com a massa distribuida de modo a atingir a carga
méxima por eixo, tal como declarado pelo fabricante para esta condi¢do de carga,

— vefculo com uma massa de 75 kg a simular o condutor e com carga adicional de modo a atingir
a carga méaxima admissivel para o eixo traseiro, tal como declarado pelo fabricante; no entanto,
a carga do eixo dianteiro deve, neste caso, ser a mais baixa possivel;

— Antes de qualquer medi¢do, o veiculo deve ser agitado trés vezes e em seguida deslocado para a
frente e para trds, por, no minimo, uma rotagdo completa da roda.»;

h) O ponto 6.4.1 passa a ter a seguinte redacio:

i)

«6.4.1. Numero:

— uma ou duas, no caso de veiculos com uma largura total ndo superior a 1 300 mm,
— duas, no caso de veiculos com uma largura total superior a 1 300 mm,

— uma luz de travagem da categoria S3 ou S4 (ou seja, luz de travagem montada na parte superior

central) pode ser montada, desde que se cumpram todos os requisitos pertinentes do Regulamento
UNECE n.° 48, aplicdveis a instalagdo de tais luzes de travagem para veiculos da categoria M1.»;

O ponto 6.5.3.1 passa a ter a seguinte redagdo:

«6.5.3.1. em largura:

— uma luz de presenca da frente, tnica e independente, pode ser montada acima, abaixo ou ao lado de

outra luz da frente: se as luzes estiverem dispostas uma acima da outra, o centro de referéncia da luz
de presenca da frente deve estar situado no plano longitudinal médio do veiculo; se estiverem uma ao
lado da outra, os respetivos centros de referéncia devem ser simétricos em relacdo ao plano longi-
tudinal médio do veiculo,

— uma luz de presenca da frente, tnica ¢ independente, incorporada mutuamente com outra luz da

frente deve ser montada de modo que o seu centro de referéncia esteja situado no plano longitudinal
médio do veiculo. Todavia, se o veiculo estiver equipado com outra luz da frente montada ao lado da
luz de presenca da frente, o centro de referéncia das duas luzes deve ser simétrico em relagdo ao
plano longitudinal médio do veiculo,
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j)

O ponto

«6.6.3.1.

— duas luzes de presenca da frente, das quais uma ou as duas incorporadas mutuamente com outra luz
da frente, devem ser montadas de modo a que os respetivos centros de referéncia sejam simétricos
em relagdo ao plano longitudinal médio do veiculo,

— no caso de haver duas luzes de presenca da frente, a distncia lateral entre as arestas exteriores das
superficies de saida de luz e as extremidades da largura total do veiculo ndo deve exceder 400 mm.»;

6.6.3.1 passa a ter a seguinte redagdo:
em largura:

— uma unica luz de presenga da retaguarda deve ser instalada no veiculo de modo a que o centro de
referéncia da luz de presenca da retaguarda esteja situado no plano longitudinal médio do veiculo,

— duas luzes de presenga da retaguarda devem ser instaladas no veiculo de modo a que os centros de
referéncia das luzes de presenga da retaguarda sejam simétricos em relagdo ao plano longitudinal
médio do veiculo,

— no caso de veiculos com duas rodas traseiras e uma largura total superior a 1 300 mm, a distincia
lateral entre arestas exteriores das superficies de saida de luz e as extremidades da largura total veiculo
ndo deve ser superior a 400 mm.»;

k) O ponto 6.7.3.1 passa a ter a seguinte redagio:

)

«6.7.3.1.

em largura:

— se houver um dtnico retrorrefletor da retaguarda, este deve ser instalado no veiculo de modo a que o
seu centro de referéncia esteja situado no plano longitudinal médio do veiculo,

— se houver dois retrorrefletores da retaguarda, estes devem ser instalados no veiculo de modo a que os
respetivos centros de referéncia sejam simétricos em relagio ao plano longitudinal médio,

— no caso de haver dois retrorrefletores, a distancia lateral entre as arestas exteriores das superficies de
saida de luz e as extremidades da largura total do veiculo ndo deve exceder 400 mm.»;

Sdo aditados os seguintes pontos 6.15 a 6.15.7:

«6.15.
6.15.1.

6.15.2.

6.15.3.
6.15.3.1.

6.15.3.2.

6.15.3.3.

Luz de circulag¢do diurna

Ntmero:

— uma ou duas, no caso de veiculos com uma largura global ndo superior a 1 300 mm,
— duas, no caso de veiculos com uma largura total superior a 1 300 mm;

Disposigdo:

— sem requisitos especificos.

Posicao:

em largura:

— uma luz de circulacdo diurna tnica e independente pode ser montada acima, abaixo ou ao lado de
outra luz da frente. Se as luzes estiverem dispostas uma acima da outra, o centro de referéncia da luz
de circulagdo diurna deve estar situado no plano longitudinal médio do veiculo; se estiverem uma ao
lado da outra, os respetivos centros de referéncia devem ser simétricos em relacdo ao plano longi-
tudinal médio do veiculo,

— uma luz de circulagdo diurna tnica e independente incorporada mutuamente com outra luz da frente
deve ser montada de modo a que o seu centro de referéncia esteja situado no plano longitudinal
médio do veiculo. Todavia, se o veiculo estiver equipado com outra luz da frente, montada ao lado
da luz de circulagdo diurna, o centro de referéncia das duas luzes deve ser simétrico em relacio ao
plano longitudinal médio do veiculo,

— duas luzes de circulacio diurna, das quais uma ou as duas incorporadas mutuamente com outra luz
da frente, devem ser montadas de modo a que os respetivos centros de referéncia sejam simétricos
em relacdo ao plano longitudinal médio do veiculo,

— as arestas internas das superficies de saida da luz devem estar a uma distancia de, pelo menos,
500 mm no caso de veiculos com uma largura total superior a 1 300 mm.

em altura:
— 250 mm, no minimo, e 1 500 mm, no maximo, acima do solo.
em comprimento:

— & frente do veiculo. Este requisito é considerado cumprido se a luz emitida ndo causar incoémodo ao
condutor, nem direta nem indiretamente por intermédio de espelhos retrovisores e/ou outras super-
ficies refletoras do veiculo.
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6.15.3.4. Distancia:

— se a distancia entre a luz indicadora de mudanca de direcdo da frente e a luz de circulacdo diurna for
igual ou inferior a 40 mm, as ligagdes elétricas das luzes de circulagdo diurna do lado pertinente do
veiculo devem ser de molde a que:

— esteja desligada ou

— a sua intensidade luminosa esteja reduzida a um nivel ndo superior a 140 cd

durante todo este periodo (tanto no ciclo ligado como desligado) de ativagdo da luz indicadora de
mudanca de diregdo da frente.

6.15.4. Visibilidade geométrica:
— a = 10° para cima e 10° para baixo;
—

— P = 20° para o exterior e 20° para o interior, se houver duas luzes de circulacdo diurna.

20° para a esquerda e para a direita, se houver uma tnica luz de circulagdo diurna;

6.15.5.  Orientagdo:
— Para a frente; pode rodar em funcdo do angulo de viragem de um guiador.
6.15.6. Ligagdes elétricas:

— Todas as luzes de circulagdo diurna devem acender-se quando o comutador principal de controlo for
ativado; todavia, podem permanecer desligadas nas seguintes condicdes:

— o0 comando da transmissdo automadtica estd na posicao de estacionamento,
— o travdo de mio estd ativado ou

— antes de o veiculo ser posto em marcha pela primeira vez, depois de cada ativagdo manual do
comutador principal de controlo e do sistema de propulsio do veiculo;

— As luzes de circulagio diurna podem ser desativadas manualmente; no entanto, isto s6 deve ser
possivel a uma velocidade ndo superior a 10 km/h. As luzes devem ser automaticamente reativadas
quando a velocidade ultrapassar 10 km/h ou quando o veiculo tiver percorrido mais de 100 metros;

— As luzes de circulagdo diurna devem ser desativadas automaticamente sempre que:
— o vefculo for desligado por meio do comutador principal de controlo,
— as luzes de nevoeiro da frente estiverem ativadas,

— os fardis estejam ligados, exceto quando forem utilizados para produzir sinais avisadores lumi-
nosos intermitentes a pequenos intervalos e

— em condi¢des de iluminagdo ambiente inferior a 1 000 lux, se a velocidade indicada no veloci-
metro do veiculo for ainda claramente legivel (por exemplo, quando a iluminag¢do do velocimetro
estd sempre ligada) e o veiculo ndo estiver equipado com um avisador verde ndo intermitente em
conformidade com o ponto 6.5.9 ou com um avisador de acionamento verde especifico para a
luz de circulagdo diurna e identificado pelo simbolo adequado. Nesse caso, as luzes de cruza-
mento e os dispositivos de iluminagdo exigidos no anexo I, seccdo B, ponto 11, devem ser
ativados automdtica e simultaneamente no periodo de dois segundos seguintes a queda do nivel
de iluminagdo ambiente para um valor inferior a 1 000 lux. Se, posteriormente, as condi¢des de
iluminagdo ambiente atingirem um nivel de pelo menos 7 000 lux, as luzes de circulacio diurna
devem ser automaticamente reativadas, ao passo que as luzes de cruzamento e os dispositivos de
iluminagdo exigidos no anexo I, sec¢do B, ponto 11, devem ser desativados em simultaneo num
periodo de cinco a 300 segundos (ou seja, é necessdrio que as luzes se liguem de modo
completamente automdtico se o condutor ndo tiver indicagdes visiveis e estimulos para ativar
a iluminagdo normal quando estd escuro).

6.15.7.  Avisador de acionamento:
— Facultativo.»;
m) No apéndice 4, é inserido o seguinte ponto 5.8:
«5.8. Dispositivo de ilumina¢do da chapa de matricula da retaguarda.»;
n) No apéndice 4, o ponto 6.4 passa a ter a seguinte redagdo:

«6.4. Luz de circulagdo diurna: sim/ndo (*)».
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5) O anexo IV ¢ alterado do seguinte modo:
a) O ponto 1 passa a ter a seguinte redagdo:

«1. Os veiculos da categoria L3e devem satisfazer todas os requisitos pertinentes do Regulamento n.° 53 da
UNECE, com exce¢do do ponto 5.14.9.5;

b) Os apéndices 1 e 2 sdo suprimidos;
¢) O apéndice 3 passa a ser o apéndice 1 e a referéncia que lhe € feita na lista de anexos € alterada em conformidade;
d) O apéndice 4 passa a ser o apéndice 2 e a referéncia que lhe € feita na lista de anexos € alterada em conformidade;
¢) No apéndice 2, ¢ aditado o seguinte ponto 6.5:
«6.5. Luz de circulagdo diurna: sim/ndo (*)».
6) O anexo V ¢ alterado do seguinte modo:
a) E aditado o seguinte ponto 2.5:

«2.5. Luz de circulacdo diurnay;

=

O ponto 6.1.11 passa a ter a seguinte redacdo:
«6.1.11. Outros requisitos:

— As luzes de estrada de veiculos que tendem a inclinar-se nas curvas podem ser equipadas com um
sistema de regulacdo da inclinagdo horizontal (HIAS), tal como definido no ponto 2.25 do Regula-
mento n.° 53 da UNECE, desde que sejam cumpridos todos os requisitos pertinentes desse regula-
mento aplicdveis aos HIAS;

— O valor cumulado da intensidade mdxima de todas as luzes de estrada suscetiveis de serem acionadas
simultaneamente nao deve exceder 430 000 cd, o que corresponde a um valor de referéncia de 100.»;

¢) Sdo aditados os seguintes pontos 6.13 a 6.13.7:

«6.13.  Luz de circulagdo diurna

6.13.1.  Namero:
— uma ou duas, no caso de veiculos com uma largura global ndo superior a 1 300 mm,
— duas, no caso de veiculos com uma largura total superior a 1 300 mm;

6.13.2.  Disposicdo:
— Sem requisitos especificos.

6.13.3. Posicdo:

6.13.3.1. em largura:

— uma luz de circulagdo diurna tdnica e independente pode ser montada acima, abaixo ou ao lado de
outra luz da frente. Se as luzes estiverem dispostas uma acima da outra, o centro de referéncia da luz
de circulacdo diurna deve estar situado no plano longitudinal médio do veiculo; se estiverem uma ao
lado da outra, os respetivos centros de referéncia devem ser simétricos em relagdo ao plano longi-
tudinal médio do veiculo;

— uma luz de circulagdo diurna tnica e independente incorporada mutuamente com outra luz da frente
deve ser montada de modo a que o seu centro de referéncia esteja situado no plano longitudinal
médio do veiculo. Todavia, se o veiculo estiver equipado com outra luz da frente, montada ao lado da
luz de circulagdo diurna, o centro de referéncia das duas luzes deve ser simétrico em relagdo ao plano
longitudinal médio do veiculo;

— duas luzes de circulagdo diurna, das quais uma ou as duas incorporadas mutuamente com outra luz
da frente, devem ser montadas de modo tal que os respetivos centros de referéncia sejam simétrico
em relacdo ao plano longitudinal médio do veiculo;

— as arestas internas das superficies de saida da luz devem estar a uma distdncia de, pelo menos,
500 mm no caso de veiculos com uma largura total superior a 1 300 mm.

6.13.3.2. em altura:
— 250 mm, no minimo, e 1 500 mm, no maximo, acima do solo.
6.13.3.3. em comprimento:

— & frente do veiculo. Este requisito é considerado cumprido se a luz emitida ndo causar incomodo ao
condutor, nem direta nem indiretamente por intermédio de espelhos retrovisores efou outras super-
ficies refletoras do veiculo.
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6.13.3.4. Distancia:

— se a distancia entre a luz indicadora de mudanca de direcdo da frente e a luz de circulacdo diurna for
igual ou inferior a 40 mm, as ligagdes elétricas das luzes de circulacdo diurna do lado pertinente do
veiculo deve ser de molde a que:

esteja desligada ou

a sua intensidade luminosa esteja reduzida a um nivel ndo superior a 140 cd

durante todo este periodo (tanto no ciclo ligado como desligado) de ativacio da luz indicadora de
mudanca de direcdo da frente.

6.13.4.  Visibilidade geométrica:

— a =

10° para cima e 10° para baixo;

— B = 20° para a esquerda e a para a direita, se houver uma tnica luz de circulagdo diurna;

— B = 20° para o exterior e 20° para o interior, se houver duas luzes de circulagdo diurna.

6.13.5.  Orientacdo:

— Para a frente; pode rodar em fun¢do do dngulo de viragem de um guiador.

6.13.6. Ligacdes elétricas:

— Todas as luzes de circulagio diurna devem acender-se quando o comutador principal de controlo for
ativado; todavia, podem permanecer desligadas nas seguintes condicdes:

— As

o comando da transmissio automadtica estd na posi¢do de estacionamento,
o travdo de mio estd ativado ou

antes de o veiculo ser posto em marcha pela primeira vez, depois de cada ativagio manual do
comutador principal de controlo e sistema de propulsio do veiculo;

luzes de circulagdo diurna podem ser desativadas manualmente; No entanto, isto sé deve ser

possivel a uma velocidade ndo superior a 10 km/h. As luzes devem ser automaticamente reativadas
quando a velocidade ultrapassar 10 km/h ou quando o veiculo tiver percorrido mais de 100 metros;

— As

luzes de circulacdo diurna ser desativadas automaticamente sempre que:
o veiculo for desligado por meio do comutador principal de controlo,
as luzes de nevoeiro da frente estiverem ativadas,

os fardis estejam ligados, exceto quando forem utilizados para produzir sinais avisadores lumi-
nosos intermitentes a pequenos intervalos e

em condi¢des de iluminagdo ambiente inferior a 1 000 lux, se a velocidade indicada no veloci-
metro do veiculo for ainda claramente legivel (por exemplo, quando a iluminagdo do velocimetro
estd sempre ligada) e o veiculo ndo estiver equipado com um avisador verde ndo intermitente em
conformidade com o ponto 6.5.9 ou com um avisador de acionamento verde especifico para a
luz de circulacdo diurna e identificado pelo simbolo adequado. Nesse caso, as luzes de cruza-
mento e os dispositivos de iluminacdo exigidos no ponto 11 do anexo I, sec¢do B, devem ser
ativados automdtica e simultaneamente no periodo de dois segundos seguintes a queda do nivel
de iluminacdo ambiente para um valor inferior a 1 000 lux. Se, posteriormente, as condi¢des de
iluminacdo ambiente atingirem um nivel de pelo menos 7 000 lux, as luzes de circulagdo diurna
devem ser automaticamente reativadas, ao passo que as luzes de cruzamento e os dispositivos de
iluminagdo exigidos no anexo I, seccdo B, ponto 11, devem ser desativados em simultineo num
periodo de cinco a 300 segundos (ou seja, é necessirio que as luzes se liguem de modo com-
pletamente automético se o condutor ndo tiver indicacdes visiveis e estimulos para ativar a
iluminagdo normal quando estd escuro).

6.13.7. Avisador de acionamento:

— (facultativo)»;

d) No apéndice 4, ¢ aditado o seguinte ponto 6.5:

«6.5. Luz de circulagdo diurna: sim/ndo (*)

7) O anexo VI ¢ alterado do seguinte modo:

a) O ponto 2.4 passa a ter a seguinte redacdo:

«2.5. Luz de circulacdo diurnay;
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b) O ponto 6.1.11 passa a ter a seguinte redagdo:

«6.1.11. Outros requisitos:

— As luzes de estrada de veiculos que tendem a inclinar-se nas curvas podem ser equipadas com um

sistema de regulagdo da inclinagdo horizontal (HIAS), tal como definido no ponto 2.25 do Regula-
mento n.° 53 da UNECE, desde que sejam cumpridos todos os requisitos pertinentes desse regula-
mento aplicdveis aos HIAS;

— O valor cumulado da intensidade maxima de todas as luzes de estrada suscetiveis de serem acionadas

simultaneamente ndo deve exceder 430 000 cd, o que corresponde a um valor de referéncia de 100.»;

¢) O ponto 6.2.3.1 passa a ter a seguinte redagdo:

«6.2.3.1. em largura:

uma tUnica luz de estrada independente pode ser montada acima ou abaixo ou ao lado de outra luz da
frente. Se luzes estiverem dispostas uma acima da outra, o centro de referéncia da luz de estrada deve
estar situado no plano longitudinal médio do veiculo; se estiverem uma ao lado da outra, os
respetivos centros de referéncia devem ser simétricos em relagdo ao plano longitudinal médio do
veiculo,

uma luz de cruzamento independente incorporada mutuamente com outra luz da frente deve ser
montada de modo tal que o seu centro de referéncia esteja situado no plano longitudinal médio do
veiculo. Todavia, se o veiculo estiver equipado com outra luz da frente, montada ao lado da luz de
cruzamento, os centros de referéncia das duas luzes devem ser simétricos em relagdo ao plano
longitudinal médio do veiculo,

duas luzes de cruzamento, das quais uma ou as duas incorporadas mutuamente com outra luz da
frente, devem ser montadas de modo tal que os respetivos centros de referéncia sejam simétricos em
relacdo ao plano longitudinal médio do veiculo,

no caso de haver duas luzes de cruzamento, a distancia lateral entre as arestas exteriores das super-
ficies iluminantes das duas luzes de presenga da frente mais exteriores e as extremidades da largura
total do veiculo ndo deve exceder 400 mm.»;

d) O ponto 6.2.11. passa a ter a seguinte redagdo:

«6.2.11. Outros requisitos:

As luzes de cruzamento de veiculos que tendem a inclinar-se nas curvas podem ser equipadas com um
sistema de regulagdo da inclinagdo horizontal (HIAS), tal como definido no ponto 2.25 do Regula-
mento n.° 53 da UNECE, desde que sejam cumpridos todos os requisitos pertinentes desse regula-
mento aplicdveis aos HIAS;

As luzes de cruzamento com uma superficie de saida de luz cujo ponto mais baixo se encontra a, no
méximo, 0,8 m do solo devem ser reguladas para um angulo de inclina¢do inicial entre -1,0 % e
-1,5 %. O valor exato pode ser declarado pelo fabricante;

As luzes de cruzamento com uma superficie de saida de luz cujo ponto mais baixo se situa entre
0,8 m ¢ 1,0 m do solo devem ser reguladas para um angulo de inclinagdo inicial entre -1,0 % ¢ -2,0 %.
O valor exato pode ser declarado pelo fabricante;

As luzes de cruzamento com uma superficie de saida de luz cujo ponto mais baixo se encontra a, no
méximo, 1,0 m do solo devem ser reguladas para um angulo de inclina¢do inicial entre -1,5% e
-2,0 %. O valor exato pode ser declarado pelo fabricante;

No caso de luzes de cruzamento com uma fonte luminosa cujo fluxo luminoso objetivo nio exceda
2 000 limenes e uma inclinacdo inicial entre -1,0 % e 1,5 %, a inclinacdo vertical deve manter-se entre
-0,5 % e -2,5 % para todas as condi¢des de carga. A inclinagdo vertical deve manter-se entre -1,0 % e
-3,0 % se a inclinagdo inicial for fixada entre -1,5 % e 2,0 %. Um dispositivo externo de regulacio pode
ser utilizado para cumprir os requisitos, desde que ndo sejam necessdrias outras ferramentas para além
das fornecidas com o veiculo;

No caso de luzes de cruzamento com uma fonte luminosa cujo fluxo luminoso objetivo excede 2 000
limenes e uma inclinacdo inicial entre -1,0 % e -1,5 %, a inclinacdo vertical deve manter-se entre
-0,5 % e -2,5 % para todas as condi¢des de carga. A inclinagdo vertical deve manter-se entre -1,0 % e
-3,0 % se a inclinagdo inicial for fixada entre -1,5% e 2,0 %. Pode ser utilizado um dispositivo de
nivelamento do farol para cumprir os requisitos do presente ponto, desde que o seu funcionamento
seja totalmente automdtico e o seu tempo de resposta inferior a 30 segundos.»;
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e) E aditado o seguinte ponto 6.2.11.1:

«6.2.11.1. Condicdes de ensaio:

— Os requisitos de inclinagdo referidos no ponto 6.2.11. devem ser verificados como segue:

— veiculo cuja massa estd em ordem de marcha e com uma massa de 75 kg a simular o condutor,

— vefculo em carga em ordem de marcha, com a massa distribuida de modo a atingir a carga
madxima por eixo, tal como declarado pelo fabricante para esta condigdo de carga,

— veiculo com uma massa de 75 kg a simular o condutor e com carga adicional de modo a atingir
a carga maxima admissivel para o eixo traseiro, tal como declarado pelo fabricante; No entanto, a
carga do eixo dianteiro deve, neste caso, ser a mais baixa possivel;

— antes de qualquer medigdo, o veiculo deve ser agitado trés vezes e em seguida deslocado para a
frente e para trds, por, no minimo, uma rotagdo completa da roda.»;

f) O ponto 6.4.1. passa a ter a seguinte redagdo:

«6.4.1. Namero:

— uma ou duas, no caso de veiculos com uma largura global ndo superior a 1 300 mm,

— duas, no caso de veiculos com uma largura total superior a 1 300 mm,

— uma luz de travagem da categoria S3 ou S4 (ou seja, luz de travagem montada na parte superior

central) pode ser montada, desde que se cumpram todos os requisitos pertinentes do Regulamento
UNECE n.° 48, aplicdveis a instalagio de tais luzes de travagem para veiculos da categoria M1.».

g) O ponto 6.5.3.1 passa a ter a seguinte redagdo:

«6.5.3.1. em largura:

— uma luz de presenca da frente tinica e independente pode ser montada acima ou abaixo ou ao lado de

outra luz da frente. Se as luzes estiverem dispostas uma acima da outra, o centro de referéncia da luz
de presenca da frente deve estar situado no plano longitudinal médio do veiculo; se estiverem uma ao
lado da outra, os respetivos centros de referéncia devem ser simétricos em relagdo ao plano longi-
tudinal médio do veiculo,

— uma luz de presenca da frente tinica e independente incorporada mutuamente com outra luz da frente

deve ser montada de modo que o seu centro de referéncia esteja situado no plano longitudinal médio
do veiculo. Todavia, se o veiculo estiver equipado com outra luz da frente, montada ao lado da luz de
presenca da frente, o centro de referéncia das duas luzes deve ser simétrico em relacdo ao plano
longitudinal médio do veiculo,

— duas luzes de presenca da frente, das quais uma ou as duas incorporadas mutuamente com outra luz

da frente, devem ser montadas de modo tal que os respetivos centros de referéncia sejam simétrico em
relacdo ao plano longitudinal médio do veiculo,

— no caso de haver duas luzes de presenca da frente, a distincia lateral entre as arestas exteriores das

superficies de saida de luz e as extremidades da largura total do veiculo ndo deve exceder 400 mm.»;

h) O ponto 6.6.3.1 passa a ter a seguinte redagdo:

«6.6.3.1. em largura:

— uma Unica luz de presenga da retaguarda deve ser instalada no veiculo de modo a que o centro de

referéncia da luz de presenga da retaguarda esteja situado no plano longitudinal médio do veiculo,

— duas luzes de presenca da retaguarda devem ser instaladas no veiculo de modo a que os centros de

referéncia das luzes de presenga da retaguarda sejam simétricos em relacdo ao plano longitudinal
médio do veiculo,

— no caso de veiculos com duas rodas traseiras e uma largura total superior a 1 300 mm, a distancia

lateral entre arestas exteriores das superficies de saida de luz e as extremidades da largura total veiculo
ndo deve ser superior a 400 mm.»;

i) O ponto 6.12.3.1 passa a ter a seguinte redagdo:

«6.12.3.1.

em largura:

— se houver um tnico retrorrefletor da retaguarda, este deve ser instalado no veiculo de modo a que o

seu centro de referéncia esteja situado no plano longitudinal médio do veiculo,

— se houver dois retrorrefletores da retaguarda, estes devem ser instalados no veiculo de modo a que os

respetivos centros de referéncia sejam simétricos em relagdo ao plano longitudinal médio,

— no caso de haver dois retrorrefletores, a distancia lateral entre as arestas exteriores das superficies de

saida de luz e as extremidades da largura total do veiculo ndo deve exceder 400 mm.»;
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j) Sdo aditados os seguintes pontos 6.14 a 6.14.7:

«6.14.

6.14.1.

6.14.2.

6.14.3.

6.14.3.1.

6.14.3.2.

6.14.3.3.

6.14.3.4.

6.14.4.

6.14.5.

6.14.6.

Luz de circulagdo diurna:

Namero:

— uma ou duas, no caso de veiculos com uma largura global ndo superior a 1 300 mm,
— duas, no caso de veiculos com uma largura total superior a 1 300 mm;

Montagem:

— Sem requisitos especificos.

Posicao:

em largura:

— uma luz de circulagdo diurna tnica e independente pode ser montada acima, abaixo ou ao lado de
outra luz da frente. Se as luzes estiverem dispostas uma acima da outra, o centro de referéncia da luz
de circulagdo diurna deve estar situado no plano longitudinal médio do veiculo; se estiverem uma ao
lado da outra, os respetivos centros de referéncia devem ser simétricos em relagdo ao plano longi-
tudinal médio do veiculo,

— uma luz de circulagdo diurna tnica e independente incorporada mutuamente com outra luz da frente
deve ser montada de modo a que o seu centro de referéncia esteja situado no plano longitudinal
médio do veiculo. Todavia, se o veiculo estiver equipado com outra luz da frente, montada ao lado da
luz de circulagdo diurna, o centro de referéncia das duas luzes deve ser simétrico em relacdo ao plano
longitudinal médio do veiculo,

— duas luzes de circulagdo diurna, das quais uma ou as duas incorporadas mutuamente com outra luz
da frente, devem ser montadas de modo a que os respetivos centros de referéncia sejam simétricos
em relagdo ao plano longitudinal médio do veiculo,

— as arestas internas das superficies de saida da luz devem estar a uma distancia de, pelo menos,
500 mm no caso de veiculos com uma largura total superior a 1 300 mm.

em altura:

— 250 mm, no minimo, e 1 500 mm, no maximo, acima do solo.

em comprimento:

— a frente do veiculo. Este requisito é considerado cumprido se a luz emitida ndo causar incomodo ao
condutor, nem direta nem indiretamente por intermédio de espelhos retrovisores efou outras super-
ficies refletoras do veiculo.

Distancia:

— se a distancia entre a luz indicadora de mudanca de direcdo da frente e a luz de circulagdo diurna for
igual ou inferior a 40 mm, as ligagdes elétricas das luzes de circulacdo diurna do lado pertinente do
veiculo devem ser de molde a que:

— esteja desligada ou

— a sua intensidade luminosa esteja reduzida a um nivel ndo superior a 140 cd

durante todo este perfodo (tanto no ciclo ligado como desligado) de ativacio da luz indicadora de
mudanca de dire¢do da frente.

Visibilidade geométrica:

— a = 10° para cima e 10° para baixo;

— P = 20° para a esquerda e para a direita, se houver uma tnica luz de circulagdo diurna;
— B = 20° para o exterior e 20° para o interior, se houver duas luzes de circulagdo diurna.
Orientagao:

— Para a frente; pode rodar em fungdo do dngulo de viragem de um guiador.

Ligagdes elétricas:

— Todas as luzes de circulagdo diurna devem acender-se quando o comutador principal de controlo for
ativado; todavia, podem permanecer desligadas nas seguintes condi¢des:

— o comando da transmissdo automatica estd na posi¢do de estacionamento,
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— As

o travdo de mio estd ativado ou

antes de o veiculo ser posto em marcha pela primeira vez, depois de cada ativacio manual do
comutador principal de controlo e do sistema de propulsio do veiculo;

luzes de circulagdo diurna podem ser desativadas manualmente. No entanto, isto s6 deve ser

possivel a uma velocidade ndo superior a 10 km/h. As luzes devem ser automaticamente reativadas
quando a velocidade ultrapassar 10 km/h ou quando o veiculo tiver percorrido mais de 100 metros;

— As

luzes de circulagdo diurna ser desativadas automaticamente sempre que:
o veiculo for desligado por meio do comutador principal de controlo,
as luzes de nevoeiro da frente estiverem ativadas,

os faréis estejam ligados, exceto quando forem utilizados para produzir sinais avisadores lumi-
nosos intermitentes a pequenos intervalos, bem como

em condigdes de iluminagdo ambiente inferior a 1 000 lux, se a velocidade indicada no veloci-
metro do veiculo for ainda claramente legivel (por ex., quando a iluminagdo do velocimetro estd
sempre ligada) e o veiculo ndo estiver equipado com um avisador verde ndo intermitente em
conformidade com o ponto 6.5.9 ou com um avisador de acionamento verde especifico para a
luz de circulacdo diurna e identificado pelo simbolo adequado. Nesse caso, as luzes de cruza-
mento e os dispositivos de iluminagdo exigidos no anexo I, seccio B, ponto 11, devem ser
ativados automdtica e simultaneamente no perfodo de dois segundos seguintes a queda do nivel
de iluminacdo ambiente para um valor inferior a 1 000 lux. Se, posteriormente, as condigdes de
iluminagdo ambiente atingirem um nivel de, pelo menos 7 000 lux as luzes de circulagio diurna
devem ser automaticamente reativadas, ao passo que as luzes de cruzamento e os dispositivos de
iluminagdo exigidos no anexo I, sec¢do B, ponto 11, devem ser desativados em simultineo num
periodo de cinco a 300 segundos (ou seja, é necessdrio que as luzes se liguem de modo com-
pletamente automdtico se o condutor ndo tiver indicacdes visiveis e estimulos para ativar a
iluminagdo normal quando estd escuro).

6.14.7. Avisador de acionamento:

— facultativoy;

k) No apéndice 4, o ponto 6.5 passa a ter a seguinte redacdo:

«6.5. Luz de circulagdo diurna: sim/ndo (*)».
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