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Regulamento n.° 120 da Comissio Econdémica das Nacdes Unidas para a Europa (UNECE) —

Prescri¢des uniformes relativas a homologacio de motores de combustio interna a instalar em

tractores agricolas ou florestais e em mdquinas méveis nio rodovidrias no que diz respeito a
medicio da poténcia itil, do bindrio dtil e do consumo especifico de combustivel
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AMBITO DE APLICACAO

O presente regulamento aplica-se a representagdo das curvas, em funcdo da velocidade do motor,
da poténcia, do bindrio e do consumo especifico de combustivel, a plena carga, conforme
indicado pelo fabricante dos motores de combustio interna a utilizar:

Em veiculos da categoria T (1);

Em madquinas concebidas ou destinadas a mover-se, ou ser movidas no solo, em estrada ou fora
de estrada, funcionando a uma velocidade intermitente ou constante.

Os motores de combustdo interna pertencem a uma das seguintes categorias:

Motores alternativos de combustdo interna (ignicdo comandada ou igni¢do por compressdo), mas
excluindo os motores de émbolos livres;

Motores de émbolos rotativos (ignicio comandada ou igni¢do por compressio).
DEFINICOES

Por <homologacdo de um motor», entende-se a homologacdo de um tipo de motor no que diz
respeito a sua poténcia Gtil, medida em conformidade com o procedimento indicado no anexo 4
do presente regulamento.

Por <homologac¢do de uma familia de motores», entende-se a homologacdo dos membros de uma
familia de motores no que diz respeito a sua poténcia til, medida em conformidade com o
procedimento indicado nos anexos 5 ou 6 do presente regulamento.

Por «tipo de motor», entende-se uma categoria de motores que ndo diferem entre si no tocante as
caracteristicas essenciais dos motores, conforme disposto no apéndice 3 do anexo 1.

Por «familia de motores», entende-se um grupo de motores definido pelo fabricante e constituido
por motores que, pela sua concepcdo, cumpram os critérios de agrupamento definidos no anexo
5 do presente regulamento.

Por «motor precursor», entende-se um motor seleccionado de uma familia de motores de modo
tal que preencha os requisitos do anexo 5 do presente regulamento.

Por «poténcia util, entende-se a poténcia que é obtida no banco de ensaios, na extremidade da
cambota ou do 6rgdo equivalente, com a velocidade do motor correspondente e com os dispo-
sitivos auxiliares referidos no quadro 1 do anexo 4 do presente regulamento e determinada sob as
condi¢des atmosféricas de referéncia.

Por «poténcia atil nominal, entende-se a poténcia dtil do motor tal como declarada pelo fa-
bricante a velocidade nominal.

Por «poténcia Gtil méxima», entende-se o valor maximo da poténcia dtil medida a plena carga do
motor.

Por «velocidade nominal», entende-se a velocidade mdxima a plena carga admitida pelo regulador,
conforme especificada pelo fabricante.

Por «velocidade da poténcia util maxima», entende-se a velocidade do motor a que se obtém a
poténcia Gtil mdxima, conforme especificada pelo fabricante.

Por «velocidade de bindrio mdximo», entende-se a velocidade do motor a que se obtém o bindrio
méximo, conforme especificada pelo fabricante.

Por «bindrio médximo», entende-se o valor mdximo do bindrio til medido a plena carga do
motor.

PEDIDO DE HOMOLOGACAO

O pedido de homologacdo de um tipo de motor ou de uma familia de motores no que diz
respeito a medi¢do da poténcia til deve ser apresentado pelo fabricante ou pelo seu mandatério,
devidamente acreditado.

Deve ser acompanhado dos documentos indicados a seguir, em triplicado: descri¢do do tipo de
motor ou familia de motores, incluindo todos os elementos pertinentes referidos no anexo 1 do
presente regulamento.

Um motor representativo do tipo de motor a homologar, ou do motor precursor, no caso de
uma familia de motores, montado com o equipamento prescrito no anexo 4 do presente regu-
lamento, sdo apresentados ao servico técnico que realiza os ensaios de homologacio.

como definido no anexo 7 da Resolucdo consolidada sobre a construgio de veiculos (R.E.3)

(TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2).
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HOMOLOGACAO

Se a poténcia do motor apresentado para homologagdo nos termos do presente regulamento tiver
sido medida em conformidade com as indica¢des constantes do n.° 5, é concedida a homolo-
gagdo a esse tipo de motor ou a essa familia de motores.

A cada tipo de motor ou de familia de motores homologados ¢é atribuido um niimero de
homologacio. Os dois primeiros algarismos (actualmente, 00 para o regulamento na sua versio
original) indicam a série de alteragdes que incorpora as principais e mais recentes alteragdes
técnicas ao regulamento a data da homologagdo. A mesma parte contratante ndo pode atribuir
0 mesmo ndmero a outro tipo de motor ou familia de motores.

A concessdo, extensdo ou recusa de homologagio de um tipo de motor ou de uma familia de
motores, nos termos do presente regulamento, deve ser comunicada as partes contratantes no
Acordo que apliquem o presente regulamento, mediante o envio de um formuldrio conforme ao
modelo constante do anexo 2 do presente regulamento.

Nos motores conformes a tipos de motores ou a familias de motores homologados nos termos
do presente regulamento, deve ser afixada de maneira visivel, num local facilmente acessivel e
indicado no formulario de homologagio, uma marca de homologagio internacional composta de:

1. Um circulo envolvendo a letra «E» seguida do nimero distintivo do pais que concedeu a
homologacio (!).

2. O ntimero do presente regulamento, seguido da letra «R», de um travessio e do nimero de
homologacio, a direita do circulo previsto no n.° 4.4.1.

Em alternativa, em vez de afixar estas marcas e simbolos de homologagio no motor, o fabricante
pode decidir que cada tipo de motor homologado ao abrigo do presente regulamento seja
acompanhado por um documento contendo esta informagdo, de modo a permitir que as marcas
e o simbolo de homologacio sejam afixados no veiculo.

Se o motor for conforme a um tipo ou familia homologados nos termos de um ou mais dos
regulamentos anexados ao Acordo no pais que concedeu a homologagio nos termos do presente
regulamento, o simbolo previsto no n.° 4.4.1 nio tem de ser repetido. Neste caso, os nimeros de
regulamento e de homologacdo e os simbolos adicionais de todos os regulamentos ao abrigo dos
quais a homologagio é concedida em aplicagdo do presente regulamento, devem ser dispostos em
colunas situadas a direita do simbolo previsto no n.° 4.4.1.

A marca de homologacio deve ser colocada sobre a chapa de identificacdo afixada pelo fabricante
ao tipo homologado, ou na sua proximidade.

O anexo 3 do presente regulamento inclui exemplos de disposi¢des de marcas de homologagio.

Qualquer motor conforme a um tipo de motor ou a uma familia de motores homologados em
aplicagdo do presente regulamento deve ostentar, para além da marca de homologacio:

1 para a Alemanha, 2 para a Franca, 3 para a Itdlia, 4 para os Paises Baixos, 5 para a Suécia, 6 para a Bélgica, 7 para a

Hungria, 8 para a Republica Checa, 9 para a Espanha, 10 para a Sérvia e Montenegro, 11 para o Reino Unido, 12 para
a Austria, 13 para o Luxemburgo, 14 para a Suica, 15 (ndo utilizado), 16 para a Noruega, 17 para a Finlandia, 18 para
a Dinamarca, 19 para a Roménia, 20 para a Poldnia, 21 para Portugal, 22 para a Federacdo da Rdssia, 23 para a
Grécia, 24 para a Irlanda, 25 para a Crodcia, 26 para a Eslovénia, 27 para a Eslovdquia, 28 para a Bielorrtissia, 29 para
a Esténia, 30 (ndo utilizado), 31 para a Bosnia e Herzegovina, 32 para a Leténia, 33 (ndo utilizado), 34 para a
Bulgdria, 35 (ndo utilizado), 36 para a Litudnia, 37 para a Turquia, 38 (ndo utilizado), 39 para o Azerbaijdo, 40 para a
antiga Republica jugoslava da Macedénia, 41 (ndo utilizado), 42 para a Comunidade Europeia (homologacdes con-
cedidas pelos Estados-Membros utilizando os respectivos simbolos UNECE), 43 para o Japao, 44 (ndo utilizado), 45
para a Austrdlia, 46 para a Ucrdnia, 47 para a Africa do Sul, 48 para a Nova Zelandia, 49 para Chipre, 50 para Malta
e 51 para a Republica da Coreia. Os nimeros seguintes serdo atribuidos a outros paises pela ordem cronoldgica da sua
ratificacdo ou adesdo ao acordo relativo a adopg¢do de prescri¢des técnicas uniformes aplicdveis aos veiculos de rodas,
aos equipamentos e as pecas susceptiveis de serem montados efou utilizados num veiculo de rodas e as condicdes de
reconhecimento reciproco das homologagdes emitidas em conformidade com essas prescri¢des, e os niimeros assim
atribuidos serdo comunicados pelo secretdrio-geral da Organizagio das Nacdes Unidas as partes contratantes no
acordo.
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A marca registada ou a designagio comercial do fabricante do motor;
Cédigo do fabricante para o motor.

ESPECIFICAC()ES E ENSAIOS
Generalidades

Os elementos susceptiveis de afectar a poténcia do motor devem ser concebidos, construidos e
montados de tal forma que, em condigdes normais de utilizagdo e apesar das vibragdes as quais
possam estar sujeitos, o motor possa cumprir as prescri¢des do presente regulamento.

Descrigdo dos ensaios para motores de combustio interna

O ensaio com vista a determinagdo da poténcia ttil é efectuado com plena abertura da admissdo
para os motores de igni¢do comandada e com débito a plena carga da bomba de injeccio para os
motores de igni¢do por compressio, estando o motor equipado conforme indicado no quadro 1
do anexo 4 do presente regulamento.

Efectuar as medi¢des a um nuimero suficiente de velocidades do motor para definir correctamente
as curvas de poténcia, do bindrio e do consumo especifico de combustivel entre a velocidade mais
baixa e a mais elevada, recomendadas pelo fabricante. Esta gama de velocidades deve incluir as
velocidades de rotagdo a que o motor produz a poténcia Gtil nominal, a poténcia mdxima e o
bindrio maximo do motor.

O combustivel utilizado deve ser o seguinte:

Para os motores de igni¢do comandada alimentados a gasolina:

O combustivel deve ser o combustivel de referéncia especificado no anexo 7.
Para os motores de igni¢do comandada alimentados a GPL:

Se o motor tiver alimentagdo auto-adaptavel:

O combustivel utilizado é o que estiver disponivel no mercado. Em caso de litigio, o combustivel
¢ um dos combustiveis de referéncia especificados no anexo 7.

Se o motor ndo tiver alimentacdo auto-adaptavel:

O combustivel utilizado é o combustivel de referéncia indicado no anexo 7, com o teor mais
baixo de C3, ou

Se o motor estiver etiquetado para uma composicio especifica de combustivel:
O combustivel utilizado é o combustivel para o qual o motor estd etiquetado.
O combustivel utilizado é especificado no relatério de ensaio.

Para os motores de igni¢do comandada alimentados a gds natural:

Se o motor tiver alimentagdo auto-adaptavel:

O combustivel utilizado é o que estiver disponivel no mercado. Em caso de litigio, o combustivel
¢ um dos combustiveis de referéncia indicados no anexo 7.

Se o motor ndo tiver alimentacdo auto-adaptdvel:

O combustivel utilizado é o combustivel disponivel no mercado com um indice de Wobbe de,
pelo menos, 52,6 MJm~ (20 °C, 101,3 kPa). Em caso de litigio, o combustivel utilizado é o
combustivel de referéncia GR especificado no anexo 7; isto é, o combustivel com o indice de
Wobbe mais elevado, ou
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Se o motor estiver etiquetado para uma gama especifica de combustiveis:

O combustivel utilizado é o combustivel disponivel no mercado com um indice de Wobbe de,
pelo menos, 52,6 MJjm~ (20 °C, 101,3 kPa), se o motor estiver etiquetado para a gama H de
gases, ou de, pelo menos, 47,2 Mjm~ (20 °C, 101,3 kPa), se o motor estiver etiquetado para a
gama L de gases. Em caso de litigio, o combustivel utilizado é o combustivel de referéncia GR
indicado no anexo 7, se 0 motor estiver etiquetado para a gama H de gases, ou o combustivel de
referéncia G23, se o motor estiver etiquetado para a gama L de gases; isto ¢, o combustivel com o
indice de Wobbe mais elevado para a gama em causa (')

Se o motor estiver etiquetado para uma composicdo especifica de combustivel:
O combustivel utilizado é o combustivel para o qual o motor estd etiquetado.
O combustivel utilizado é especificado no relatério de ensaio.

Para os motores de igni¢do por compressdo:

O combustivel deve ser o combustivel de referéncia especificado no anexo 7.

As medicdes sdo efectuadas em conformidade com o disposto no anexo 5 do presente regula-
mento.

O relatério de ensaio deve conter os resultados e todos os cdlculos necessdrios para determinar a
poténcia util, indicados no apéndice do anexo 4 do presente regulamento, assim como as
caracteristicas do motor indicadas no anexo 1 do presente regulamento.

Interpretagdo dos resultados

Poténcia til

A poténcia util indicada pelo fabricante para o tipo de motor (ou motor precursor) deve ser
considerada, caso ndo difira em mais de + 2 % quanto ao valor mdximo e em mais de + 4 %

quanto aos outros pontos de medi¢do na curva, com uma tolerdncia de 1,5 % para a velocidade
do motor, dos valores medidos pelo servi¢o técnico no motor apresentado para ensaio.

Velocidade nominal

A velocidade nominal declarada pelo fabricante nio deve desviar-se mais de 100 min~' do valor
declarado.

Consumo de combustivel

A curva do consumo especifico de combustivel declarada pelo fabricante para o tipo de motor
(ou de motor precursor) deve ser aceite se ndo diferir mais de + 8 %, em todos os pontos de
medicdo, dos valores medidos para os mesmos pontos no motor sujeito a ensaio pelo servico
técnico.

Familia de motores

Em caso de conformidade do motor precursor com as condi¢des especificadas nos pontos 5.3.1 e
5.3.2, a aceitagdo é automaticamente alargada a todas as curvas declaradas dos membros da
familia.

CONFORMIDADE DA PRODUCAO

Os procedimentos relativos a conformidade da producio devem estar de acordo com os indica-
dos no apéndice 2 do Acordo (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), tendo em conta o seguinte:

Os motores homologados nos termos do presente regulamento devem ser fabricados de modo a
serem conformes ao tipo homologado.

Devem ser cumpridos os requisitos minimos aplicdveis aos procedimentos de controlo da con-
formidade da produgdo constantes do anexo 6 do presente regulamento.

SANCOES PELA NAO CONFORMIDADE DA PRODUCAO

A homologagdo concedida a um tipo de motor ou a uma familia de motores nos termos do
presente regulamento pode ser revogada se os requisitos indicados no ponto 6.1 ndo forem
cumpridos ou se um motor ou familia de motores que ostente a marca de homologagio nio
estiver conforme com o tipo homologado.

(") Por «ndice de Wobbe (inferior W1, ou superior Wu)», entende-se a razdo entre o poder calorifico de um gds por

unidade de volume e a raiz quadrada da sua densidade relativa nas mesmas condicdes de referéncia:

W = Hgas X 4/ pair/pgas
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Se uma parte contratante no Acordo de 1958 que aplique o presente regulamento revogar uma
homologagio previamente concedida, deve imediatamente notificar desse facto as restantes partes
contratantes que apliquem o presente regulamento, utilizando um formuldrio conforme ao mo-
delo apresentado no anexo 2 do presente regulamento.

MODIFICACAO E EXTENSAO DA HOMOLOGAGAO DE UM TIPO DE MOTOR OU DE UMA FAMILIA DE
MOTORES

Qualquer modificagdo de um tipo de motor ou de uma familia de motores no que diz respeito as
caracteristicas referidas no anexo 1 deve ser notificada ao servico administrativo que os homo-
logou. Esse servico poderd entdo:

Considerar que as modifica¢des introduzidas ndo sdo susceptiveis de ter efeitos adversos apre-
cidveis e que o motor ainda cumpre as prescri¢des; ou

Requerer um novo relatério ao servico técnico responsdvel pela realizacio dos ensaios.

A confirmagdo ou recusa de homologacio, com especificacio das modificacdes, deve ser comu-
nicada, através do procedimento constante do n.° 4.3, as partes no acordo que apliquem o
presente regulamento.

A entidade competente responsdvel pela extensdo da homologacdo deve atribuir um nimero de
série a essa extensdo e informar desse facto as restantes partes no Acordo de 1958 que apliquem
o presente regulamento através de um formuldrio de comunicacdo conforme ao modelo que
consta do anexo 2 do presente regulamento.

CESSACAOQ DEFINITIVA DA PRODUCAO

Se o titular de uma homologagdo cessar definitivamente de fabricar um tipo de motor ou uma
familia de motores homologados nos termos do presente regulamento, deve desse facto informar
a entidade que concedeu a homologacdo. Apds receber a comunicagdo correspondente, essa
entidade deve do facto informar as outras partes contratantes no Acordo de 1958 que apliquem
o presente regulamento por meio de um formuldrio de comunicacdo conforme ao modelo
constante do anexo 2 do presente regulamento.

DESIGNACOES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS RESPONSAVEIS PELA REALIZACAO DOS
ENSAIOS DE HOMOLOGACAO E DOS SERVICOS ADMINISTRATIVOS

As partes contratantes no Acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento devem comu-
nicar ao Secretariado da Organizacdo das Nagdes Unidas as designacdes e enderegos dos servigos
técnicos responsdveis pela realizacdo dos ensaios de homologacio efou dos servicos adminis-
trativos que concedem as homologagdes e aos quais devem ser enviados os formuldrios de
concessdo, extensdo ou recusa da homologagdo emitidos por outros paises.
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ANEXO 1

Caracteristicas essenciais do motor de combustio interna e informacio geral relativa a realizacio dos ensaios

Motor precursor|tipo de motor (1):

1.  Generalidades

1.1. Marca (nome da firma):

1.2. Tipo e designacdo comercial do motor precursor e (se aplicdvel) da familia de motores) (}):

1.3. Cédigo do tipo aposto pelo fabricante nos motores ():

1.4. Especificacdo das mdquinas a propulsionar pelo motor (2):

1.5. Nome e endereco do fabricante:

1.6. Nome e endereco do eventual mandatdrio do fabricante:

1.7. Localiza¢do, cddigo e método de afixacdo do niimero de identificacio do motor:

1.8. Localizagdo e método de afixacdo da marca de homologagdo:

1.9. Endereco(s) da(s) instalagdo(des) de montagem:

2. Anexos

2.1. Caracteristicas essenciais do(s) motor(es) precursor(es) (ver apéndice 1):

2.2. Caracteristicas essenciais da familia de motores (ver apéndice 2):

2.3. Caracteristicas essenciais do tipo de motor na familia (ver apéndice 3):

3. Caracteristicas das partes da mdquina mével relacionadas com o motor (se aplicdvel):

4.  Fotografias do motor precursor:

5. Lista dos outros de anexos:
5.1. Apéndice 1[apéndice 2/apéndice 3 (')

5.2. Curvas de poténcia, bindrio e consumo especifico de combustivel declaradas para o motor/motor precursores e
motores da familia (1)

5.3. Enumerar outros apéndices caso existam:

(") Riscar o que ndo é aplicdvel.

() Enumerar os tipos e os modelos.



30.9.2010

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 257/287

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.12.1.
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1.12.2.
1.12.2.1.

1.12.2.2.

1.12.2.3.

1.13.
1.13.1.

1.13.2.

1.13.3.

1.13.4.

APENDICE 1

CARACTERISTICAS ESSENCIAIS DO MOTOR/MOTOR PRECURSOR (')

DESCRICAO DO MOTOR

Fabricante:

Cddigo do fabricante do motor:
Principio de funcionamento: Igni¢do comandada/igni¢do por compressdo, quatro tempos/dois tempos (!)

Diametro (%): mm

Curso (%): mm

Nuamero, disposi¢do e ordem de inflamagio dos cilindros:

Cilindrada (%): cm’

Taxa de compressdo volumétrica (¥):

Descri¢do do sistema de combustio:

Desenho(s) da cdmara de combustdo e face superior do émbolo:

Seccdo transversal minima das condutas de admissdo e de escape:

Sistema de arrefecimento: liquido/ar (')

Liquido

Natureza do liquido:

Bomba(s) de circulagdo: sim/ndo (1)

Caracteristicas ou marca(s) e tipo(s) (se aplicavel):

Relagdo(des) de transmissdo (se aplicdvel):

Ar

Insuflador: sim/ndo (')

Caracteristicas ou marca(s) e tipo(s) (se aplicdvel):

Relagdo(des) de transmissdo (se aplicdvel):

Temperatura admitida pelo fabricante

Arrefecimento por liquido: temperatura maxima a saida: K

Arrefecimento por ar: ponto de referéncia:

Temperatura maxima no ponto de referéncia: K

Temperatura maxima do ar de sobrealimentacdo a saida do permutador de calor (se aplicavel): .......ccccrnere K

)
(3) Este valor deve ser arredondado para o décimo de milimetro mais préximo.

() Este valor deve ser calculado com n = 3,1416 e arredondado para o cm® mais proximo.
(*) Indicar a tolerancia.
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1.13.5.

1.13.6.

1.14.1.

1.14.2.

1.14.3.

1.14.4.

3.2
3.2.1.
3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.3.1.

3.2.1.4.
3.2.1.4.1.

3.2.1.4.2.

3.2.2.
3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.3.
3.2.3.1.

3.2.3.2

3.2.3.3.

Temperatura mdxima de escape no ponto do(s) tubo(s) de escape adjacente a(s) flange(s) exterior(es) do(s)

colector(es) de escape: K
Temperatura do lubrificante: minima: K
maxima: K

Sobrealimentador: sim/néo (')

Marca:

Tipo:

Descri¢do do sistema (por exemplo, pressdo mdxima de sobrealimentagdo, vélvula de descarga, se aplicavel):
Permutador intermédio de calor: sim/ndo (1)

Sistema de admissdo: depressdo mdxima admissivel na admissdo a velocidade nominal do motor e a 100 % da
carga: kPa

Sistema de escape: contrapressio de escape maxima admissivel a velocidade nominal do motor e a 100 % da
carga: kPa

DISPOSITIVOS ANTIPOLUICAO ADICIONAIS (se existirem e se nio forem abrangidos por outra rubrica)

Descricdo efou diagramals):

ALIMENTACAO DE COMBUSTIVEL PARA MOTORES DE IGNICAO POR COMPRESSAO
Bomba de alimentac¢io

Pressdo ou diagrama caracteristico (?): kPa

Sistema de injecgdo

Bomba

Marcaf(s):

Tipo(s):

Débito méximo de combustivel: ............ mm? (1) (3) por curso ou ciclo a injeccdo plena a velocidade da bomba
der i min~! (nominal) € ........... min~! (bindrio maximo), respectivamente, ou diagrama caracterfstico:

Indicar o método utilizado: no motor/no banco de ensaio das bombas (%)

Avango da injecgdo

Curva do avango da injecgdo (3):

Regulacdo (2):

Tubagem da injeccdo

Comprimento: mm
Diametro interior: mm
Injector(es)

Mareca(s):

Tipo(s):

Pressdo de abertura ou diagrama caracteristico (') (): kPa

(") Riscar o que ndo é aplicdvel.

(?) Indicar a tolerancia.
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3.2.4.

3.2.4.1.

3.2.4.2.

3.2.4.3.

3.2.4.4.

3.2.4.5.

3.3.
3.3.1.

3.3.4.

3.3.4.1.

3.3.4.2.

3.3.4.3.

3.3.4.4.

4.1.
4.1.1.

Regulador:

Marca(s):

Tipo(s):

Velocidade a que o corte tem inicio a plena carga ():

min

Velocidade méxima sem carga ():

Velocidade em marcha lenta sem carga (3):

Sistema de arranque a frio.

Marca(s):

min~

min~

1

Tipo(s):

Descrigdo:

Unidade de controlo electrénico de gestio do motor

Marca(s):

Tipo:

Possibilidades de regulacdo relacionadas com as emissdes:

Outra documentagio:

ALIMENTACAO DE COMBUSTIVEL PARA MOTORES DE IGNICAO COMANDADA

Carburador

Marca(s):

Tipo(s):

Injecgdo no colector de admissdo (injec¢do indirecta): ponto tinico ou multiponto (')

Marca(s):

Tipo(s):

Injecgdo directa

Marca(s):

Tipo(s):

Caudal de combustivel [g/h] e razdo ar/combustivel & velocidade nominal e com o acelerador totalmente

aberto:

Unidade de controlo electrénico de gestio do motor:

Marca(s):

Tipo:

Possibilidades de regulacdo relacionadas com as emissdes:

Outra documentagio:

(") Riscar o que ndo é aplicavel.

(3) Indicar a tolerancia.
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5. REGULACAO DAS VALVULAS

5.1. Elevagio médxima e dngulos de abertura e fecho em relagdo aos pontos mortos superiores ou dados equiva-
lentes:

5.2. Gamas de referéncia efou de regulacio ():

5.3. Sistema varidvel de regulagdo de vélvulas (se aplicdvel e onde: admissdo efou escape) (1):

5.3.1.  Tipo: continuo ou ligado/desligado (?)

5.3.2. Angulo de fase da came:

6. CONFIGURACAO DAS JANELAS DE ADMISSAO E DE ESCAPE
6.1. Posicao, dimensdo e ntmero:

7. SISTEMA DE IGNICAO

7.1. Bobina da ignicdo

7.1.1. Marca(s):

7.1.2. Tipo(s):

7.1.3. Ndmero:

7.2. Vela(s) de ignicdo
7.2.1. Mareca(s):

7.2.2. Tipo(s):

7.3. Magneto

7.3.1. Mareca(s):

7.3.2. Tipo(s):

7.4. Regulacdo da ignicdo

7.4.1. Avango estitico em relagdo ao ponto morto superior [graus do 4ngulo da manivela]:
7.4.2. Curva de avango, se aplicavel:

8. Desempenho do motor (declarado pelo fabricante)

Velocidade nominal (min~1)

Velocidade da poténcia maxima (min™!)

Velocidade a que se obtém o bindrio mdximo (min™!)

Poténcia util nominal (kW)

Poténcia util mdxima (kW),

Bindrio dtil mdximo (Nm)

(") Riscar o que ndo é aplicavel.
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1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.

1.7.1.
1.7.2.
1.7.3.
1.7.4.
1.8.

2.1.
2.2.

APENDICE 2

CARACTERISTICAS ESSENCIAIS DA FAMILIA DE MOTORES

PARAMETROS COMUNS (1):

Ciclo de combustio:

Agente de arrefecimento:

Método de aspiragdo do ar:

Tipo/concepgdo da cdmara de combustdo:

Viélvulas e janelas - configuragdo, dimensdes e nimero:

Sistema de combustivel:

Sistemas de gestio do motor

Prova de identidade de acordo com o(s) nimero(s) do(s) desenho(s):

Sistema de arrefecimento do ar de sobrealimentacio:

Recirculagdo dos gases de escape (%):

Injecgdo/emulsdo de dgua (?):

Injecgdo de ar (%):

Prova de rdcio idéntico (ou inferior para o motor precursor): Capacidade do sistema/débito de combustivel por
curso de acordo com o(s) nimero(s) do(s) diagrama(s) (3):

LISTA DA FAMILIA DE MOTORES

Designacdo da familia de motores:

Especificagdo dos motores dentro dessa familia:

Motor

Especificacio Motores da familia |
precursor (1)

Tipo de motor

Numero de cilindros

Velocidade nominal (min!)

Débito de combustivel por curso (mm?) para motores de ignicio por
compressdo, caudal de combustivel (g/h) para motores de ignicdo co-
mandada

Poténcia ttil nominal (kW)

Poténcia util médxima (kW),

Velocidade da poténcia méxima (min')

Velocidade a que se obtém o bindrio maximo (min’!)

Débito de combustivel por curso (mm?)

Bindrio maximo (Nm)

Velocidade de marcha lenta (min!) sem carga

Cilindrada unitdria (em % da cilindrada mdxima) (ver anexo 5, n.° 1.3)

(") Para informagdes mais detalhadas e completas ver anexo 1, apéndice 1.
(3) Indicar todos os dados técnicos pertinentes.
() Ver n.° 1.9 do anexo 5.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.14.1.
1.14.1.1.

1.14.1.2.

1.14.1.3.

1.14.1.4.

1.14.2.
1.14.2.1.

1.14.2.2.

1.14.2.3.

1.15.1.

1.15.2.

1.15.3.

1.15.4.

1.15.5.

Apéndice 3

Caracteristicas essenciais do tipo de motor dentro da familia ()

DESCRICAO DO MOTOR

Fabricante:

Cdodigo do fabricante do motor:
Ciclo: quatro tempos/dois tempos (2)

Diametro (?): mm

Curso (3): mm

Ntimero, disposi¢do e ordem de inflamacdo dos cilindros:

Cilindrada (¥): cm’?
Velocidade nominal: min~!
Velocidade do bindrio méximo: min™

Taxa de compressdo volumétrica (°):

Descri¢do do sistema de combustio:

Desenho(s) da cdmara de combustdo e face superior do émbolo:

Secgdo transversal minima das condutas de admissdo e de escape:

Sistema de arrefecimento: liquidofar (%)
Liquido

Natureza do liquido:

Bomba(s) de circulagdo: sim/ndo ()

Caracteristicas ou marca(s) e tipo(s) (se aplicavel):

Relagdo(0es) de transmissdo (se aplicdvel):

Ar

Insuflador: sim/ndo (%)

Caracteristicas ou marca(s) e tipo(s) (se aplicavel):

Relagdo(0es) de transmissdo (se aplicdvel):

Temperatura admitida pelo fabricante

Arrefecimento por liquido: temperatura mdxima a saida: K

Arrefecimento por ar: ponto de referéncia:

temperatura mdxima no ponto de referéncia: K

Temperatura mdxima do ar de sobrealimentacdo a saida do permutador de calor (se aplicavel): .......cocccunnere K

Temperatura mdxima de escape no ponto do(s) tubo(s) de escape adjacente a(s) flange(s) exterior(es) do(s)

colector(es) de escape: K
Temperatura do lubrificante: minima K
maxima K

') Para informagdes mais detalhadas e completas ver anexo 1, apéndice 1.

%) Riscar o que ndo ¢ aplicdvel.

#) Este valor deve ser calculado com n = 3,1416 e arredondado para o cm?® mais préximo.

5

"
)
(}) Este valor deve ser arredondado para o décimo de milimetro mais préximo.
)
(°) Indicar a tolerancia.
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1.16.
1.16.1.
1.16.2.
1.16.3.
1.16.4.
1.17.

3.2.
3.2.1.
3.2.1.1.
3.2.1.2.
3.2.1.3.

3.4.
3.4.1.
3.4.2.

Sobrealimentador: sim/ndo (')

Marca:

Tipo:
Descrigdo do sistema (por exemplo, pressdo maxima de sobrealimentagdo, vélvula de descarga, se aplicdvel):
Permutador intermédio de calor: sim/ndo (})

Sistema de admissdo: depressdo médxima admissivel na admissdo a velocidade nominal do motor e a 100 % da
carga: kPa

Sistema de escape: contrapressdo de escape maxima admissivel a velocidade nominal do motor ¢ a 100 % de
carga: kPa

DISPOSITIVOS ANTIPOLUICAO ADICIONAIS (se existirem e se nio forem abrangidos por outra rubrica)

Descrigdo efou diagrama(s):

ALIMENTACAO DE COMBUSTIVEL PARA MOTORES DE IGNICAO POR COMPRESSAO
Bomba de alimentacio

Pressdo (%) ou diagrama caracteristico: kPa

Sistema de injecgdo

Bomba

Marca(s):

Tipo(s):

Débito méximo de combustivel: ........ mm? (1) (3) por curso ou ciclo a injecgdo plena a velocidade da bomba
de: ... min~! (nominal) e ... min~! (bindrio maximo), respectivamente, ou diagrama caracterfstico: .......

Indicar o método utilizado: no motor/no banco de ensaio das bombas (%)

Avanco da injeccdo

Curva do avanco da injeccdo ():

Regulagdo ():

Tubagem da injecgdo

Comprimento: mm
Diametro interior: mm
Injector(es)

Marca(s):

Tipo(s):

Pressdo de abertura ou diagrama caracteristico () (3): kPa
Regulador

Marca(s):

Tipo(s):

Velocidade a que o corte tem inicio a plena carga (?): min!
Velocidade méxima sem carga (): min~!
Velocidade em marcha lenta sem carga (%): min!

Sistema de arranque a frio

Marca(s):

Tipo(s):

Descricao:

Unidade de controlo electrénico de gestio do motor

Marca(s):

Tipo:

(") Para informacdes mais detalhadas e completas ver anexo 1, apéndice 1.

(3) Riscar o que ndo é aplicavel.
(%) Este valor deve ser arredondado para o décimo de milimetro mais préximo.
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3.4.3.
3.4.4.

4.1.

4.1.1.
4.1.2.

4.2.

4.2.1.
4.2.2.

4.3.

4.3.1.
4.3.2.

4.4.
4.5.

4.5.1.
4.5.2.
4.5.3.
4.5.4.

5.1.

5.2
5.3.

5.3.1.
5.3.2.

6.1.

7.1.

7.1.1.
7.1.2.
7.1.3.

7.2.

7.2.1.
7.2.2.

7.3.

7.3.1.
7.3.2.

7.4.

7.4.1.
7.4.2.

Possibilidades de regulacdo relacionadas com as emissdes:

Outra documentagio:

ALIMENTACAO DE COMBUSTIVEL PARA MOTORES DE IGNICAO COMANDADA
Carburador

Mareca(s):

Tipo(s):

Injecgdo no colector de admissdo (injec¢do indirecta): ponto tinico ou multiponto (%)

Mareca(s):

Tipo(s):

Injecgdo directa

Mareca(s):

Tipo(s):

Caudal de combustivel [g/h] e razdo ar/combustivel a velocidade nominal e com o acelerador totalmente aberto

Unidade de controlo electrénico de gestio do motor

Marcaf(s):

Tipo:

Possibilidades de regulacdo relacionadas com as emissdes:

Outra documentagdo:

REGULACAO DAS VALVULAS

Eleva¢io méxima e angulos de abertura e fecho em relagdo aos pontos mortos superiores ou dados equiva-
lentes:

Gamas de referéncia efou de regulacdo (1):
Sistema varidvel de regulacdo de valvulas (se aplicavel e onde: admissdo efou escape) (1):
Tipo: continuo ou ligado/desligado (')

Angulo de fase da came:

CONFIGURACAO DAS JANELAS DE ADMISSAO E DE ESCAPE

Posi¢do, dimensdo e nimero:

SISTEMA DE IGNICAO

Bobina da igni¢do

Marca(s):

Tipo(s):
Numero
Vela(s) de igni¢do

Marcaf(s):

Tipo(s):

Magneto

Marca(s):

Tipo(s):
Regulagdo da ignicdo

Avango estitico em relacdo ao ponto morto superior [graus do dngulo da manivela]:.

Curva de avanco, se aplicavel:

(") Riscar o que ndo é aplicavel.
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ANEXO 2

COMUNICACAO

[Formato mdximo: A 4 (210 x 297 mm)]

emitido por: Designacio do servico administrativo competente:

referente a (3): CONCESSAO DA HOMOLOGACAO

EXTENSAO DA HOMOLOGACAO
RECUSA DA HOMOLOGACAO
REVOGACAO DA HOMOLOGAGAO
CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

de um motor ou de uma familia de motores nos termos de Regulamento n.° 120.

N.° de homologacio: N.° de extensdo:

1. Marca de fébrica ou denominacdo comercial do motor:

2. Designacio pelo fabricante dofs) tipo(s) de motor(es) precursor(es) e (se aplicivel) do(s) tipo(s) da familia de
motor(es) (2):

3. Cédigo de tipo afixado pelo fabricante no(s) motorfes):

3.1. Localizacio:

3.2 Método de afixagdo:

4, Nome e endereco do fabricante:

4.1. Nome e endereco do eventual mandatirio do fabricante:

5. Localizacdo, codigo e método de afixacdo do nimero de identificacio do motor:

6. Servico técnico responsédvel pela realizacio dos ensaios de homologacdo:

7. Data do relatério de ensaio emitido por esse servigo:

8. Nimero do relatério de ensaio emitido por esse servico:

9. Localizacdo e método de afixaco da marca de homologacdo ECE:

10. Razdo(Bes) da extensdo da homologacio (se aplicdvel):

11. Caracteristicas principais de um motor de combustio interna

11.1.  Dados aprovados

11.1.1.  Poténcia itil nominal: kW, a min’!

11.1.2. Poténcia atil maxima: kW, a min™!

11.1.3. Binario 1til maximo: Nm, a min’!

11.1.4.  Velocidade nominal: min’! Poténcia atil nominal: kw

11.2. Caracteristicas essenciais do tipo de motor/motor precursor:

11.2.1.  Principio de funcionamento:

11.2.1.1. Ignicdo comandadafigni¢io por compressio (%)

11.2.1.2. Quatro tempos/dois tempos ()

11.2.2.  Ndmero, disposi¢io e ordem de inflamagio dos cilindros:

11.2.3.  Cilindrada: cm?
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11.
11.
11.
11.

11.
11.
11.
11.
11.
12.

13.
14.
15.
16.
17.

®

2.4, Alimentacdo de combustivel: carburadorfinjeccdo indirectafinjecgio directa (%)

2.5. Dispositivo de sobrealimentacio: sim/ndo (%)

2.6. Pés-tratamento dos gases de escape: sim/ndo (%)

3. Exigéncias do motor em matéria de combustivel: gasolina com chumbo/gasolina sem chumbo/

gasleo/GN/GPL ()
4, Restricdes a utilizagdo:
4.1.  Condicdes especiais a respeitar na instalagio do(s) motor(es) na méaquina

4.1.1. Depressio maxima admissivel & admissdo:

kPa

4.1.2. Contrapressdo maxima admissivel:

kPa

4.2, Outras restri¢des (se aplicavel):

EspecificagBes principais dos membros da familia:

Especificagio Motores da familia

Motor precursor

Cédigo de tipo atribuido pelo fabricante

Ntmero de cilindros,

Cilindrada do motor (cm?)

Poténcia 1til nominal (kW)

Velocidade nominal (min)

Poténcia 1til méxima (kW),

Velocidade da poténcia maxima (min™!)

Valor méximo do bindrio (Nm)

Velocidade do motor a que se obtém o
bindrio Gtil maximo (min!)

Velocidade de marcha lenta (min'!) sem
carga

Restri¢cdes & utilizacdo (sim/ndo) (%)

A homologagio foi objecto de concessdo/recusa/extensdofrevogacio ()

Local:

Data:

Assinatura:

A documentacfio anexa ao pedido ou & extensdo da homologacio pode ser obtida mediante pedido.

logagdo no texto do regulamento).
Riscar o que ndo é aplicvel.

(1) Namero distintivo do pais que procedeu a concesséo/extensdo/recusafrevogacio da homologacio (ver disposicdes relativas a homo-
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ANEXO 3

EXEMPLOS DE MARCAS DE HOMOLOGA(;AO
MODELO A

(ver n.° 4.4 do presente regulamento)

j+1]
b |

~(E j 120R-002492js

a =8 mm (min.)
A marca de homologa¢do acima, afixada num motor, indica que o tipo de motor em causa foi homologado nos Paises

Baixos (E 4) no que se refere a medi¢do da poténcia til, nos termos do Regulamento n.° 120, com o nimero de
homologagdo 002492. O niimero de homologacdo indica que a homologagdo foi concedida em conformidade com o

disposto na versdo original do Regulamento n.° 120.

MODELO B

(ver n.° 4.5 do presente regulamento)

[i(E ) [T120100 2492
N\ "3 |96 |02 1628

a =8 mm (min.)

ha | &
wi

ma
b | £

A marca de homologacdo acima indicada, afixada num motor, indica que o tipo de motor em causa foi homologado nos
Paises Baixos (E 4) nos termos dos Regulamentos n.° 120 ¢ n.° 96 (!). Os dois primeiros algarismos do nimero de
homologagdo indicam que, nas datas de emissdo das respectivas homologagdes, o Regulamento n.° 120 ndo tinha sido

alterado e que o Regulamento n.® 96 inclufa a série 02 de alteragdes.

(") O segundo ndmero ¢ indicado apenas a titulo de exemplo.
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2.2.

2.3.
2.3.1.

ANEXO 4

Método de medicio da poténcia iitil dos motores de combustio interna

As presentes disposicdes aplicam-se ao método para determinar a curva da poténcia a plena carga em fungio
do regime do motor de um motor de combustio interna funcionando a uma velocidade intermitente e a
velocidade nominal e a poténcia ttil nominal de um motor de combustio interna a uma velocidade constante.

CONDICOES DE ENSAIO

O motor deve ter sido rodado de acordo com as recomendacdes do fabricante.

Se a medigdo da poténcia s6 puder ser efectuada num motor equipado com caixa de velocidades, deve ter-se
em conta o rendimento da caixa de velocidades.

Equipamentos e dispositivos auxiliares

Equipamento e dispositivos auxiliares a instalar

No decurso do ensaio, devem ser colocados no banco de ensaios, tanto quanto possivel nos locais que
ocupariam aquando da utilizacio prevista, os dispositivos auxiliares necessrios ao funcionamento do motor
para a utilizagdo prevista (quadro 1).

Equipamento e dispositivos auxiliares a excluir

Alguns acessérios, por defini¢do, associados ao funcionamento da maquina e que possam estar instalados no
motor devem ser retirados para a realizagio do ensaio. A titulo de exemplo, é apresentada uma lista ndo
exaustiva:

i) Compressor de ar para os travoes;

ii) Compressor de direcgdo assistida;

ili) Compressor do sistema de suspensio;
iv) Sistema de ar condicionado.

Para os acessorios que ndo possam ser desmontados, a poténcia que absorvem na condi¢do sem carga pode ser
determinada e adicionada a poténcia do motor medida (ver nota h do quadro 1). Se este valor for superior a
3 % da poténcia mdxima a velocidade de ensaio pode ser sujeito a verificagdo pela entidade que supervisione o
ensaio.

Quadro 1

Equipamento e dispositivos auxiliares a instalarpara o ensaio que determina a poténcia do motor

Nidmero Equipamentos e dispositivos auxiliares Instalados para o ensaio de emissdes
1 Sistema de admissdo
Colector de admissdo Sim, equipamento de série
Sistema de controlo das emissdes do carter Sim, equipamento de série

Dispositivos de controlo para o sistema de in- | Sim, equipamento de série
dugio dupla do colector de admissdo

Caudalimetro de ar Sim, equipamento de série
Conduta de admissdo de ar Sim. (%)
Filtro de ar Sim. ()
Silencioso da admissdo Sim. ()
Dispositivo de limitagdo da velocidade Sim. (%)
2 Dispositivo de aquecimento da indugdo do co- | Sim, equipamento de série. Se possivel, a instalar

lector de admissdo nas condi¢des mais favordveis
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Namero Equipamentos e dispositivos auxiliares Instalados para o ensaio de emissdes
3 Sistema de escape
Purificador do escape Sim, equipamento de série
Colector do escape Sim, equipamento de série
Tubos de ligagdo Sim. ()
Silenciador Sim. ()
Tubo de saida Sim. (%)
Travdo accionado pelo escape Nao. (9
Dispositivo de sobrealimenta¢do Sim, equipamento de série
4 Bomba de alimentagdo de combustivel Sim, equipamento de série (%)
5 Equipamento de carburagdo
Carburador Sim, equipamento de série
Sistema de controlo electrénico, caudalimetro | Sim, equipamento de série
de ar, etc.
Equipamentos para motores a gds
Redutor de pressdo Sim, equipamento de série
Evaporador Sim, equipamento de série
Misturador Sim, equipamento de série
6 Equipamento de injec¢do de combustivel (gaso-
lina e diesel)
Pré-filtro Sim, equipamento de série ou de banco de ensaio
Filtro Sim, equipamento de série ou de banco de ensaio
Bomba Sim, equipamento de série
Tubo de alta pressio Sim, equipamento de série
Injector Sim, equipamento de série
Vilvula de admissdo de ar Sim, equipamento de série (%)
Sistema de controlo electrénico, caudalimetro | Sim, equipamento de série
de ar, etc.
Regulador/sistema de controlo Sim, equipamento de série
Batente automdtico de plena carga da crema- | Sim, equipamento de série
lheira, dependendo das condi¢des atmosféricas
7 Equipamento de arrefecimento por liquido
Radiador Nao.
Ventoinha Nao.
Carenagem da ventoinha Nio.
Bomba de dgua Sim, equipamento de série ()
Terméstato Sim, equipamento de série (8)
8 Arrefecimento por ar

Carenagem
Ventoinha ou insuflador

Dispositivo de regulacdo da temperatura

Nao. ()
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Niamero Equipamentos e dispositivos auxiliares Instalados para o ensaio de emissdes
9 Equipamento eléctrico
Gerador Sim, equipamento de série ()
Sistema de distribuicdo das faiscas Sim, equipamento de série.
Bobina ou bobinas Sim, equipamento de série.
Cablagem Sim, equipamento de série.
Velas de igni¢do Sim, equipamento de série.

Sistema electrénico de controlo incluindo sen- | Sim, equipamento de série.
sor de detonaciofsistema de retardamento da

ignicao

10 Equipamento de sobrealimentacio

Compressor accionado directamente pelo motor | Sim, equipamento de série.
efou pelos gases de escape

Sistema de arrefecimento do ar de sobrealimen- | Sim, equipamento de série ou de banco de en-
tagdo saio. (1), ()

Bomba ou ventoinha do liquido de arrefeci- [ Nao. ()
mento (accionada pelo motor)

Dispositivo de controlo do caudal de liquido de | Sim, equipamento de série.

refrigeragdo
11 Ventoinha auxiliar de banco de ensaio Sim, se necessario.
12 Dispositivo antipoluicio Sim, equipamento de série (¥)
13 Equipamento de arranque Equipamento de banco de ensaio. ()
14 Bomba de 6leo lubrificante Sim, equipamento de série.

<=

(k

O sistema completo de admissdo deve ser instalado conforme estabelecido para a utilizacdo prevista:

i) quando hd risco de um efeito aprecidvel na poténcia do motor;

ii) no caso de motores de igni¢io comandada normalmente aspirados;

i) quando solicitado pelo fabricante.

Nos outros casos, pode ser utilizado um sistema equivalente e deve ser efectuada uma verificagdo de que a pressio da
admissdo ndo difere em mais de 100 Pa do limite superior especificado pelo fabricante para um filtro de ar limpo.
O sistema completo de escape deve ser instalado conforme estabelecido para a utilizagdo prevista:

i) quando hd risco de um efeito aprecidvel na poténcia do motor;

i) no caso de motores de ignicio comandada normalmente aspirados;

iii) quando solicitado pelo fabricante.

Nos outros casos, pode ser instalado um sistema equivalente desde que a pressio medida ndo se afaste em mais de 1 000 Pa
do limite superior especificado pelo fabricante.

Caso seja incorporado no motor um travdo accionado pelo escape, a vélvula do acelerador deve ser fixada na posigio de
totalmente aberta.

A pressio de alimentacdo do combustivel pode ser ajustada, se necessdrio, a fim de reproduzir a pressio existente na
utilizagdo especifica do motor (especialmente quando ¢é usado um sistema de «retorno do combustivel»).

A vélvula de admissdo de ar ¢ a vilvula de controlo do regulador pneumdtico da bomba de injec¢do. O regulador ou o
equipamento de injec¢do de combustivel pode conter outros dispositivos que poderdo afectar a quantidade de combustivel
injectado.

A circulagdo do liquido de arrefecimento deve ser efectuada apenas através da bomba de dgua do motor. O arrefecimento
do liquido pode ser produzido através de um circuito externo de tal modo que a perda de pressdo desse circuito e a pressao
a entrada da bomba se mantenham substancialmente iguais as do sistema de arrefecimento do motor.

O terméstato pode ser fixado na posi¢do de totalmente aberto.

Quando ventiladores e ventoinhas de arrefecimento sdo instalados para o ensaio, a poténcia absorvida deve ser adicionada
aos resultados, excepto no caso de motores em que esses dispositivos auxiliares fagam parte integrante do motor (por
exemplo, ventoinhas de arrefecimento de motores arrefecidos por ar directamente instaladas na cambota). A poténcia do
ventilador ou insuflador deve ser determinada as velocidades utilizadas no ensaio, quer por célculo a partir de caracteristicas
normalizadas, quer através de ensaios préticos.

Poténcia minima do gerador: a poténcia eléctrica do gerador deve limitar-se a poténcia necessdria ao funcionamento dos
acessorios que sejam indispensaveis para o funcionamento do motor. Se for necessdria a ligacio de uma bateria, deve ser
utilizada uma bateria em boas condi¢des e com carga completa.

Os motores com arrefecimento do ar de sobrealimentagio devem ser submetidos a ensaio com o sistema de arrefecimento
do ar de sobrealimentacdo, quer seja por liquido ou ar, mas, se o fabricante preferir, este sistema pode ser substituido por
um sistema de banco de ensaio. Em qualquer dos casos, a medicdo da poténcia a cada velocidade deve ser feita com a
queda mdxima de pressdo e a queda minima de temperatura do ar do motor ao atravessar o sistema de arrefecimento do ar
de sobrealimentagdo no sistema do banco de ensaios, conforme os valores especificados pelo fabricante.

Tal poderd incluir, por exemplo, o sistema de recirculacio dos gases de escape (EGR), catalisador, reactor térmico, sistema
secunddrio de abastecimento de ar e sistema de protec¢do da evaporagio de combustivel.

() A poténcia para os sistemas eléctricos ou outros sistemas de arranque serd fornecida pelo banco de ensaio.
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2.4.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

Condicdes de regulagio

As condigdes de regulagdo para o ensaio de determinagdo da poténcia til sdo as indicadas no quadro 2.

Quadro 2

Condicdes de regulacio

1. Regulagdo do(s) carburador(es), Vaporizador|regu-
lador de pressdo

2. Regulacio do débito da bomba de injecgdo

3. Regulagio da igni¢do ou da injecgdo (curva de | Em conformidade com as especificagdes de producio
regulagdo) do fabricante e utilizado sem outras alteracdes para a

aplicagdo especifica.
4. Regulagdo do regulador

5. Dispositivos de controlo das emissdes

6. Controlo da sobrepressdo

DADOS A REGISTAR

Os dados a registar sdo os indicados no n.° 4 do apéndice do presente anexo. Os dados relativos ao
comportamento funcional devem ser obtidos em condicdes estabilizadas de funcionamento e com uma
alimentagdo suficiente de ar do motor. As camaras de combustdo podem conter depésitos, mas em quantidades
limitadas. As condi¢des de ensaio, por exemplo a temperatura do ar de admissdo, sdo seleccionadas de forma a
aproximarem-se, tanto quanto possivel, das condi¢des de referéncia (ver n.° 5.2 do presente anexo), para
diminuir a relevincia do factor de correccio.

A temperatura do ar de admissdo do motor deve ser medida dentro das condutas de admissdo. A medicdo da
depressdo a entrada da bomba deve ser efectuada no mesmo ponto. O termémetro ou o termopar deve estar
protegido contra os vapores do combustivel e a radiacdo de calor e estar colocado directamente na passagem
do ar. E utilizado um niimero de posicdes suficiente para se obter uma temperatura média de admissio
representativa.

A depressdo a entrada deve ser medida a jusante das condutas de entrada, do filtro de ar, do silencioso de
admissdo ou do dispositivo de limitacdo da velocidade (se instalado).

A pressdo absoluta a entrada do motor a jusante do compressor e do permutador de calor, se os houver, deve
ser medida no colector de admissdo e em qualquer outro ponto em que a pressdo tenha de ser medida para
calcular os factores de correcgdo.

A contrapressdo do escape deve ser medida num ponto situado, pelo menos, trés didmetros do tubo a jusante
da bracadeira do colector de escape e a jusante do(s) turbocompressor(es), se o(s) houver. A localizagdo deve ser
especificada.

Nio deve ser efectuada qualquer medicdo enquanto o bindrio, a velocidade e as temperaturas ndo tiverem
permanecido substancialmente constantes durante, pelo menos, um minuto.

A velocidade do motor, durante um periodo de marcha ou de leitura, ndo deve variar mais de + 1 % ou + 10
min"! em relagdo a velocidade escolhida, sendo considerada a maior destas duas tolerancias.

Os dados observados em matéria de carga no freio, de consumo de combustivel e de temperatura do ar de
admissdo devem ser lidos simultaneamente e corresponder a média de dois valores consecutivos estabilizados
que ndo variem mais do que 2 % para a carga no freio.

A temperatura do liquido de arrefecimento a saida do motor deve ser mantida conforme ao valor especificado
pelo fabricante.

Se o fabricante ndo indicar qualquer temperatura, esta Gltima deve ser de 353K + 5K. Para os motores
arrefecidos a ar, a temperatura num ponto indicado pelo fabricante deve ser mantida a + 0/20 K do valor
méximo especificado pelo fabricante nas condigdes de referéncia.
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3.10.

3.12.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.3.

Para os motores de igni¢do por compressdo, a temperatura do combustivel deve ser medida a entrada da
bomba de injec¢do e mantida entre 306-316 K (33-43 °C); para os motores de igni¢gdo comandada, a tempe-
ratura do combustivel deve ser medida tio proximo quanto possivel da entrada do carburador ou dos
injectores de combustivel e mantida entre 293-303 K (20-30 °C).

A te