L 257/280

Utednf véstnik Evropské unie

30.9.2010

Pouze pilivodni texty EHK/OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava pravni acinek. Je zapotiebi ovéfit si status a datum vstupu
tohoto piedpisu v platnost v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK/OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové
adrese:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29|wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Predpis Evropské hospodiiské komise Organizace spojenych nirodi (EHK/OSN) €. 120 - Jednotnd

ustanoveni pro schvalovini spalovacich motorti pro montidz do zemédélskych a lesnickych traktorii

a do nesilni¢nich mobilnich stroji z hlediska méfeni netto vykonu, netto to¢ivého momentu
a mérné spotieby paliva

Datum vstupu v platnost: 6. dubna 2005

OBSAH

PREDPIS

1. Oblast piisobnosti

2. Definice

3. Zadost o schvaleni

4. Schvileni

5. Specifikace a zkousky

6. Shodnost vyroby

7. Postihy za neshodnost vyroby

8. Zmény a rozsifeni schvélen{ typu motoru nebo rodiny motort
9. Definitivni ukonéeni vyroby

10. Nézvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za provadéni schvalovacich zkousek a spravnich
organt

PRILOHY
Priloha 1 — Zdkladni vlastnosti spalovacich motorti a obecné informace tykajici se provadéni zkousek

dodatek 1 — Zdkladni vlastnosti motoru | zdkladniho motoru
dodatek 2 — Zdkladni vlastnosti rodiny motorti

dodatek 3 — Zdkladni vlastnosti typu motoru v rodiné motort

Pfiloha 2 — Zprava o udéleni schvileni nebo rozifeni, zamitnuti ¢i odnéti schvdleni ¢i definitivnim ukon-
¢eni vyroby typu motoru nebo rodiny motort podle pfedpisu ¢. 120

Priloha 3 — Uspofadani znacek schvileni typu
Priloha 4 — Metoda méfeni netto vykonu spalovactho motoru

dodatek — Vysledky méfeni netto vykonu motoru

Priloha 5 — Zédkladni vlastnosti rodiny motorti
Priloha 6 — Kontroly shodnosti vyroby

Pifloha 7 — Technické tdaje referencnich paliv


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

30.9.2010

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 257/281

1.2

1.2.1

1.2.2

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

2.11

2.12

3.2

3.3

OBLAST PUSOBNOSTI

Tento piedpis se tyka sestavovani kiivek vykonu, to¢ivého momentu a mérné spotieby paliva pfi
plném zatizeni motoru jako funkci otdcek spalovactho motoru, ktery je podle vyrobce uréen:

pro vozidla kategorie T (!);

pro strojni zafizen{ ur¢end a vhodnd k vlastnimu pohybu nebo k pfevozu po zemi, na silnici nebo
mimo silnici, provozovand za proménlivé nebo konstantni rychlosti.

Spalovaci motory spadaji do jedné z téchto kategorif:
vratné spalovaci motory (zdZehové nebo vznétové), aviak s vyjimkou motortt s volnymi pisty;
motory s rotatnim pistem (zdzehové nebo vznétové).

DEFINICE

,schvédlenim motoru” se rozumi schvéleni typu motoru z hlediska jeho netto vykonu naméfeného
podle postupu popsaného v piiloze 4 tohoto piedpisu;

,schvélenim rodiny motord“ se rozumi schvéleni typt patticich do jedné rodiny motorti z hlediska
netto vykonu podle postupu popsaného v piilohdch 5 a 6 tohoto predpisu;

Jtypem motoru“ se rozumi kategorie motord, které se neli§i v zdkladnich vlastnostech motoru
vymezenych v pfiloze 1 — dodatku 3;

Jfodinou motort“ se rozumi vyrobcem stanovend skupina motord, které diky své konstrukei
spliuji kritéria pro zafazeni do jedné skupiny, stanovend v piiloze 5 tohoto piedpisu;

,zdkladnim motorem* se rozumi{ motor vybrany z rodiny motort tak, aby spliioval pozadavky
stanovené v priloze 5 tohoto ptedpisu;

netto vykonem® se rozumi vykon dosazeny na zkusebnim stavu na konci klikového hiidele nebo
rovnocenného orgdnu pii odpovidajicich otdckdch motoru vybaveného pomocnym zafizenim
a prislusenstvim podle tabulky 1 v pfiloze 4 tohoto ptedpisu; vykon se stanovi za referen¢nich
atmosférickych podminek;

Jjmenovitym netto vykonem* se rozumi netto vykon uvedeny vyrobcem pro jmenovité oticky;

,maximalnim netto vykonem“ se rozumi maximalni hodnota netto vykonu naméfend pii plném
zatiZzeni motoru;

Jjmenovitymi otdckami“ se rozumi maximalni otdcky, které dovoluje reguldtor pii plném zatiZend,

podle tdajti vyrobcee;

,otdckami maximdlniho netto vykonu“ se rozumi otdcek, pii kterych motor dosahuje maximadl-
niho netto vykonu, podle ddaji vyrobce;

yotackami maximalniho toc¢ivého momentu“ se rozumi otacky, pii kterych motor dosahuje svého
maximalniho to¢ivého momentu, podle ddaji vyrobce;

ymaximalnim to¢ivym momentem“ se rozumi maximdlni hodnota netto to¢ivého momentu
naméfend pii plném zatizeni motoru.

7ZADOST O SCHVALEN{

Zadost o schvileni typu motoru nebo rodiny motort z hlediska méfeni netto vykonu podava
vyrobce motoru nebo jeho fddné povéfeny zdstupce.

K zadosti se prikladaji v trojim vyhotoveni tyto dokumenty: popis typu motoru nebo rodiny
motort véetné vSech pfislusnych ddajii podle pfilohy 1 tohoto pfedpisu.

Zkusebné, kterd provadi schvalovaci zkousky, musi byt doddn vzorovy motor typu, ktery mé byt
schvalen, nebo, v piipadé rodiny motorti, zdkladni motor, vybaveny podle popisu v piiloze 4
tohoto predpisu.

(') Podle popisu v piiloze 7 tGplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3) (TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend. 2).
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SCHVALEN{

Byl-li vykon motoru predkladaného ke schvdleni podle tohoto pfedpisu zméfen v souladu
s pozadavky Casti 5 niZe, schvaleni typu motoru nebo rodiny motorti se udéli.

4.2 Kazdému schvélenému typu motoru nebo rodiné motorti se pridéli ¢islo schvéleni typu. Jeho

prvni dvé Cislice (v soucasné dobé 00, coz odpovidd predpisu v piavodnim znéni) uddvaji sérii
zmén, kterd zahrnuje posledni vyznamné technické zmény piedpisu v dobé vydani schvéleni.
Stejnd smluvni strana nesmi pfidélit totéz ¢&islo jinému typu motoru nebo rodiné motort.

43 Ozndmeni o udéleni nebo rozsifeni nebo odmitnuti schvéleni typu motoru nebo rodiny motort

podle tohoto prfedpisu se sdéli smluvnim strandm dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento
pfedpis, a to prostfednictvim formulédfe podle vzoru v piiloze 2 tohoto predpisu.

4.4 Na kazdém motoru, ktery se shoduje s typem motoru nebo rodinou motort schvdlenym podle
tohoto prepisu, se viditelné a na snadno ptistupném misté uvedeném ve formuldfi schvéleni

umisti mezindrodni znacka schvéleni typu, kterd se skldda z:

4.4.1 pismene ,E“ v kruznici, za nimZ ndsleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvéleni udélila (*);

4.4.2 lisla tohoto predpisu ndsledovaného pismenem ,R“, pomlckou a ¢islem schvileni typu, a to

vpravo od kruznice stanovené v bodu 4.4.1.

Vyrobce se mize misto umisténi zminénych znacek schvileni typu a symbold na motor rozhod-
nout piilozit k motoru schvdlenému podle tohoto nafizeni dokument obsahujici tyto informace
tak, aby bylo mozné znacky schvéleni typu a symboly umistit na vozidlo.

4.5 Vyhovuje-li motor typu motoru nebo rodiné motort schvalenym podle jednoho nebo vice dalsich

piedpist pfipojenych k dohodé v zemi, kterd udélila schvéleni typu podle tohoto pfedpisu, neni
tieba symbol predepsany v bodé 4.4.1 opakovat; v takovém piipadé se C&isla pfedpist a &isla
schvileni typu a dalsi symboly podle viech ptedpisti, podle nichz bylo schvéleni typu udéleno
podle tohoto nafizeni, umisti ve svislych sloupcich napravo od symbolu piedepsaného v bodé
4.4.1.

4.6 Znacka schvileni typu se umisti pobliz tabulky s tdaji, pfipevnéné vyrobcem ke schvilenému

typu, nebo piimo na ni.

4.7 V piiloze 3 tohoto predpisu jsou uvedeny pitklady usporddani znacek schvéleni.

4.8 Kazdy motor, ktery se shoduje s typem motoru nebo rodinou motort schvdlenymi podle tohoto

pfedpisu, musi byt kromé znacky schvéleni typu opatien:

(") 1 pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Itdlii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro Madarsko, 8 pro

Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Srbsko a Cernou Horu, 11 pro Spojené kralovstvi, 12 pro Rakousko, 13
pro Lucembursko, 14 pro Svycarsko, 15 (neobsazeno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18 pro Dédnsko, 19 pro
Rumunsko, 20 pro Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro
Chorvatsko, 26 pro Slovinsko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (neobsazeno), 31 pro
Bosnu a Hercegovinu, 32 pro Lotyssko, 33 (neobsazeno), 34 pro Bulharsko, 35 (neobsazeno), 36 pro Litvu, 37 pro
Turecko, 38 (neobsazeno), 39 pro Azerbdjdzin, 40 pro Byvalou ]ugoslavskou republiku Makedonie, 41 (neobsazeno),
42 pro Evropské spolecenstvi (schvéleni udéluji clenské stity za pouziti svého piislusného symbolu EHK), 43 pro
Japonsko, 44 (neobsazeno), 45 pro Austrélii, 46 pro Ukrajinu, 47 pro Jihoafrickou republiku, 48 pro Novy Zéland, 49
pro Kypr, 50 pro Maltu a 51 pro Korejskou republiku. Dal§im zemim se pfidéli po sobé ndsledujici ¢isla chronolo-
gicky v pofadi, v jakém ratifikuji Dohodu o pfijeti jednotnych technickych pravidel pro kolova vozidla, zafizeni a ¢dsti,
které se mohou montovat a/nebo uzivat na kolovych vozidlech, a o podminkdch pro vzdjemné uznavani schvéileni
typu udélenych na zdkladé téchto pravidel, nebo v pofadi, v jakém k uvedené dohodé piistoupi. Takto pFidélend ¢isla
sdéli generdlni tajemnik Organizace spojenych ndrodi smluvnim strandm dohody.
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523.2

5.2.3.2.1

5.2.3.2.2

5.23.23

52324

5233

5.2.3.3.1

5.2.3.3.2

vyrobni nebo obchodni znackou vyrobce motoru;
kédem motoru stanovenym vyrobcem.

SPECIFIKACE A ZKOUSKY
Obecné

Konstrukéni &sti, které mohou ovlivnit vykon motoru, musi byt navrZeny, vyrobeny
a smontovany tak, aby motor pii normdlnim pouziti spliioval ustanoveni této smérnice navzdory
vibracim, kterym muze byt vystaven.

Popis zkousek spalovacich motori
Zkouska ke stanoveni netto vykonu se u zdzehovych motort provadi pfi plném plynu a u

vznétovych motorti pfi pevném nastaveni vstiikovactho Cerpadla pro plné zatiZeni, pficemsz
motor musi spliovat parametry podle tabulky 1 p#lohy 4 tohoto piedpisu.

Méii se pii dostate¢ném poctu riznych oti¢ek motoru, umoziujicim pfesné definovat kiivku
vykonu, to¢ivého momentu a mérné spotieby paliva od nejnizsich po nejvyssi otdcky doporucené
vyrobcem. V tomto intervalu otd¢ek musi byt zahrnuty otacky, pii kterych motor dosahuje svého
jmenovitého netto vykonu, svého maximélniho vykonu a maximdlniho to¢ivého momentu.

Pouzije se toto palivo:

U zdzehovych motord pohanénych benzinem:

referencni palivo podle ptilohy 7.

U zdzehovych motort pohdnénych zkapalnénym ropnym plynem (LPG):
u motort, které se samocinné pfizpusobuji palivu:

palivo dostupné na trhu. V pfipadé jakychkoli sporti se pouzije jedno z referen¢nich paliv podle
piilohy 7;

u motord, které se samocinné nepfizptsobuji palivu:

referencni palivo podle prilohy 7 s nejniz$im obsahem C3, nebo
u motort oznacenych pro urcité slozeni paliva:

palivo, pro které je motor oznacen.

Palivo, které bylo pouzito, se uvede ve zkuSebnim protokolu.

U zédzehovych motort pohdnénych zemnim plynem:

u motord, které se samocinné piizpisobuji palivu:

palivo dostupné na trhu. Ve spornych piipadech se pouzije jedno z referen¢nich paliv podle
piilohy 7;

u motord, které se samocinné nepfizptsobuji palivu:

palivo dostupné na trhu, s Wobbeho indexem nejméné 52,6 Mjm™ (20 °C, 101,3 kPa). V pfipadé
jakychkoli sporti se pouzije referen¢ni palivo GR podle piilohy 7, tj. palivo s nejvy$sim Wobbeho
indexem, nebo
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5.3.2

533

5.3.4

6.1

6.2

u motort oznacenych pro urcitou skupinu paliv:

palivo dostupné na trhu, s Wobbeho indexem nejméné 52,6 Mjm~> (20 °C, 101,3 kPa), je-li motor
oznacen pro skupinu plynt H, nebo nejméné 47,2 Mjm™ (20 °C, 101,3 kPa), je-li motor oznacen
pro skupinu plynt L. Ve spornych piipadech se pouzije referencni palivo GR podle ptilohy 7, je-li
motor oznafen pro skupinu plynt H, nebo referen¢ni palivo G23, je-li motor oznacen pro
skupinu plynii L, tj. palivo s nejvy$sim Wobbeho indexem piislusné skupiny, nebo (!)

u motort oznacenych pro urcité slozeni paliva:

palivo, pro které je motor oznacen.

Palivo, které bylo pouzito, se uvede ve zkusebnim protokolu.

U vznétovych motort:

referen¢ni palivo podle prilohy 7.

Méfeni se provadéji v souladu s ustanovenimi pfilohy 5 tohoto pfedpisu.

Protokol o zkousce musi obsahovat vysledky a veskeré vypocty nutné ke stanoveni netto vykonu
podle piilohy 4 tohoto pfedpisu spolu s tidaji o vlastnostech motoru podle piilohy 1 tohoto
piedpisu.

Interpretace vysledkd

Netto vykon

Netto vykon uddvany vyrobcem pro typ motoru (nebo zdkladniho motoru) se piijme, pokud se
neli§f o vice nez + 2 % u jmenovitého netto vykonu a o vice nez + 4 % u ostatnich bodt méfeni
na kiivce s toleranci otdcek * 1,5 % od hodnot naméfenych technickou zkusebnou na motoru
dodaném ke zkouskdm.

Jmenovité otacky

Jmenovité oticky uddvané vyrobcem se nesmi od uddvané hodnoty odchylit o vice nez
100 min.”..

Spotieba paliva

Mérna spotieba paliva uddvand vyrobcem pro typ motoru (nebo zdkladniho motoru) se pfijme,
pokud se neli§f o vice nez + 8 % u vSech bodii méfeni na kiivce od hodnot naméfenych ve
stejnych bodech technickou zkusebnou na motoru dodaném ke zkouskam.

Rodina motort

Spliiuje-li zdkladni motor podminky v odstavcich 5.3.1 a 5.3.2, pfijeti se automaticky rozsiii na
viechny uddvané kiivky motorti uvedené rodiny.

SHODNOST VYROBY

Postupy pro zaji§téni shodnosti vyroby musi odpovidat postupiim stanovenym v Dohodg,
dodatku 2 (E/[EHK/324-E[EHK/TRANS/505/Rev.2), pfi¢emz musi byt splnény ndsledujici
pozadavky:

Motory schvélené podle tohoto ptedpisu musi byt vyrobeny tak, aby byly shodné se schvilenym
typem.

Musi byt splnény minimdlni pozadavky na postupy kontroly shodnosti vyroby stanovené
v pifloze 6 tohoto pfedpisu.

POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

Schvaleni typu, které bylo udéleno urcitému typu motoru nebo rodiné motort podle tohoto
pfedpisu, mtze byt odejmuto, pokud nejsou splnény pozadavky stanovené vyse v odstavci 6.1
vyse nebo pokud motor nebo rodina motort se znackou schvaleni typu neodpovidd schvdlenému

typu.

() ,Wobbeho indexem (dolnim WI; nebo hornim Wu)“ se rozumi pomér odpovidajici vyhfevnosti plynu na jednotku

objemu k druhé odmocniné pomérné hustoty plynu za stejnych referencnich podminek: W = Hga X \/pair/Paas
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7.2

8.1.2

8.2

8.3

10.

Pokud smluvni strana dohody z roku 1958, kterd uplatiiuje tento piedpis, odejme schvéleni typu,
které jiz diive udélila, musi o tom okamzité uvédomit ostatni smluvni strany, které uplatiiuji tento
piedpis, a to prostiednictvim formuldfe zpravy o schvéleni shodného se vzorem v piiloze 2
tohoto predpisu.

ZMENA A ROZSIRENI SCHVALEN[ TYPU MOTORU NEBO RODINY MOTORU

Jakdkoli zména typu motoru nebo rodiny motorti, pokud jde o vlastnosti uvedené v piiloze 1,
musi byt ozndmena spravnimu orgdnu, ktery pfislusny typ motoru nebo rodinu motort schvalil.
Tento orgdn potom mitiZe bud:

usoudit, Ze provedené pravy pravdépodobné nemaji Zadny vyznamné neptiznivy vliv a Ze motor
v kazdém pifpadé stile spliuje pozadavky, nebo

pozadovat od technické zkusebny odpovédné za provedeni zkousek novy zkusebni protokol.

Potvrzeni nebo zamitnuti schvéleni s uvedenim dprav se ozndmi smluvnim strandm dohody, které
uplatiiuji tento predpis, postupem stanovenym v odstavci 4.3 vyse.

Pislusny organ vydavajici rozsiteni schvéleni pfidéli takovému rozsifeni pofadové ¢islo
a informuje o tom prostfednictvim formuléfe sdéleni podle vzoru v piiloze 2 tohoto pfedpisu
ostatn{ smluvn{ strany dohody z roku 1958, které tento predpis uplatiiuji.

DEFINITIVNI UKONCENI VYROBY

Pokud drzitel schvéleni typu zcela ukonéi vyrobu typu motoru nebo rodiny motort schvélenych
podle tohoto pfedpisu, musi o tom informovat orgdn, ktery schvileni typu udélil. Po obdrzeni
piislusného sdéleni podd uvedeny organ zpravu o ukonceni vyroby ostatnim smluvnim stranim
dohody z roku 1958, které uplatiuji tento piedpis, a to prostfednictvim formuldfe sdéleni podle
vzoru v pifloze 2 tohoto piedpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADENI SCHVALOVACICH
ZKOUSEK A SPRAVNICH ORGANU

Smluvni strany dohody, které pouzivaji tento predpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych
narodt nazvy a adresy technickych zkuSeben pro zkousky pro schvileni typu a/nebo sprévnich
organti, které udéluji schvileni typu a kterym se zasilaji zpravy o udéleni, rozsiteni nebo odmit-
nuti schvéleni typu, vydaném v jinych stitech.
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1.4
1.5
1.6
1.7
1.8
1.9

2.1
2.2
2.3

5.1
5.2

5.3

PRILOHA 1

Zékladni vlastnosti spalovacich motort a obecné informace tykajici se provddéni zkousek

Zéakladni motor/[typ motoru (!):

Obecné

Znacka (ndzev podniku):

Typ a obchodni popis zdkladntho motoru a (popfipadé) motoru/motori pfislusné rodiny motort (!): .....cceeeveeee.

Kéd typu motoru podle vyrobce vyznaceny na motoru/motorech (1):

Specifikace strojniho zafizeni, které md motor pohdnét (?):

Ndzev a adresa vyrobce:

Jméno a adresa piipadného oprdvnéného zdstupce vyrobce:

Umisténi, kddovani a zplisob upevnéni oznaceni motoru:

Umisténi a zptisob upevnéni znacky schvéleni typu:

Adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvodd):

Prilohy

Zakladni vlastnosti zakladniho motoru (motord) (viz dodatek 1)

Zakladni vlastnosti rodiny motorti (viz dodatek 2)

Zdkladni vlastnosti typti motort pfislusné rodiny (viz dodatek 3)

Pipadné zdkladni vlastnosti dild mobilnich strojnich zafizeni spojenych s motorem

Fotografie zdkladniho motoru

Seznam dalsich piiloh:

Dodatek 1/dodatek 2/dodatek 3 (')

Deklarované kiivky vykonu, to¢ivého momentu a mérné spotieby paliva motoru/zdkladniho motoru a motort

piislusné rodiny ()

Piipadné jakékoli dalsi pfilozené dokumenty:

(") Nehodici se skrtnéte.
(%) Uvedte seznam typli a modeld.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.12.1
1.12.1.1

1.12.1.2

1.12.1.3

1.12.1.4

1.12.2
1.12.2.1

1.12.2.2

1.12.2.3

1.13
1.13.1

1.13.2

1.13.3

1.13.4

1
2

DODATEK 1

ZAKLADNI VLASTNOSTI MOTORU|ZAKLADNIHO MOTORU ())

POPIS MOTORU

Vyrobce:

Kéd motoru stanoveny vyrobcem:
Princip fungovani motoru: zdzehovy/[vznétovy, ¢tyfdoby/dvoudoby (1)

Vrtani (%):

Zdvih ():

Pocet, uspofadani a poradi zapalovani vélca:

cm

Zdvihovy objem motoru (?):

Kompresni pomér objemovy (*):

Popis systému spalovéni:

Vykres (vykresy) spalovaci komory a hlavy pistu:

Nejmensi priifez sacich a vyfukovych kandlt:

Systém chlazeni: kapalinou/vzduchem (')

Kapalinou

Druh kapaliny:

Obéhové cerpadlo (Cerpadla): ano/ne ()

Poptipadé vlastnosti nebo znacka (znacky) a typ (typy):

Piipadné prevodovy pomér (poméry) pohonu:

Vzduchem

Ventildtor: ano/ne (')

Poptipadé vlastnosti nebo znacka (znacky) a typ (typy):

Pfipadné prevodovy pomér (poméry) pohonu:

Pripustnd teplota podle vyrobce

Chlazeni kapalinou: Maximdlni teplota na vystupu:

Chlazeni vzduchem: vztazny bod:

maximélni teplota ve vztazném bodé:

Pfipadné maximdlni teplota pfepliovactho vzduchu na vstupu mezichladice:

() Nehodici se skrtnéte.

(3) Tato hodnota musi byt zaokrouhlena na nejblizsi desetinu milimetru.

(}) Tato hodnota se mus{ vy¢islit pro m = 3,1416 a zaokrouhlit na nejblizsi cm?.
()

#) Uvedte dovolenou odchylku.
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1.13.5

1.13.6

1.14.1

1.14.2

1.14.3

1.14.4

2.1

3.1
3.1.1

3.2
3.2.1
3.2.1.1

3.2.1.2

3.2.1.3

3.2.1.3.1

3.2.14
3.2.1.4.1

3.2.1.4.2

3.2.2
3.2.2.1

3.2.2.2

3.23
3.2.3.1

3.23.2

3.233

Maximdlni teplota vyfukovych plynii ve vyfukovém potrubi (potrubich) v blizkosti vystupni pfiruby (prlrub)
sbérného vyfukového potrubi (sbérnych vyfukovych potrubi):

Teplota maziva: minimélni: K

maximalni K

Prepliovani: ano/ne (')

Znacka:

Typ:

Popis systému (napf. maximalni plnici tlak, popiipadé odpoustéci zafizeni):

Mezichladi¢: ano/ne ()
Systém sani: maximdlni piipustny podtlak sdni pfi jmenovitych otdckich a pfi plném zatiZenf: .......ccooeeeee kPa

Vyfukovy systém: maximdlni piipustny protitlak vyfuku pfi jmenovitych otdckich a p#i plném
zatiZenf: kPa

PRIDAVNA ZARIZENI K OMEZENI EMISE ZNECISTUJICICH LATEK (jsou-li uZita a nejsou-li uvedena v jiné
casti):

Popis a/nebo schéma (schémata):

DODAVKA PALIVA U VZNETOVYCH MOTORU

Podavaci palivové cerpadlo:

Tlak nebo charakteristicky diagram (?): kPa

Systém vstiikovani

Cerpadlo

Znacka[znacky:

Typltypy:

Maximalni dodavka paliva: ............ mm?® (') () na zdvih nebo cyklus pfi plném vstiikovan{ pfi jmenovitych
otdckdch cerpadla: ................ min! a pfi maximdlnim to¢ivém momentu .......c...... min™! nebo charakteris-

ticky diagram:

Uvedte pouZitou metodu: na motoru | na zkuSebnim stavu Cerpadla (')

Piedvstiik

Kfivka predvstiiku (2):

Casovani ():

Vstiikovaci potrubf

Délka: mm

Vnitin{ promér: mm

Vstiikovaé (vstfikovace)

Znacka[znacky:

Typ/typy:

Oteviraci tlak nebo charakteristicky diagram (') (3): kPa

(") Nehodici se $krtnéte.
(%) Uvedte dovolenou odchylku.
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3.24
3.2.4.1

3.2.4.2

3.243

3.2.4.4

3.2.45

3.3.4
3.3.4.1

3.3.4.2

3.3.43

3.3.4.4

4.1
4.1.1

Reguldtor

Znacka/znacky:

Typ/typy:

Otacky, pii kterych za¢ind omezeni, pii plném zatizeni (%):

Maximdlni otdcky pfi nulovém zatiZeni (%):

Volnobézné otacky (%):

Systém pro studeny start

Znacka[znacky:

Typ/typy:

Popis:

Elektronickd Fidici jednotka motoru

Znacka[znacky:

Typ:

Moznosti sefizovéni z hlediska emisi:

Dal3i dokumentace:

DODAVKA PALIVA U ZAZEHOVYCH MOTORU
Karburator

Znacka/znacky:

Typ/typy:

Nepiimy vstiik: jednobodovy nebo vicebodovy (1)

Znacka/znacky:

Typ/typy:

Pfimy vstiik

Znacka[znacky:

Typ/typy:

Pratok paliva (g/h) a pomér vzduch/palivo pii jmenovitych otdckdch a plné otevieném plynu: ......ccoveeeeeeveennnee

Elektronicka fidici jednotka motoru:

Znacka[znacky:

Typ:

Moznosti sefizovani z hlediska emisi:

Dal3i dokumentace:

(1) Nehodici se skrtnéte.
() Uvedte dovolenou odchylku.
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5. CASOVANI VENTILU

5.1 Maximalni zdvih a dhly otevieni a zavieni vzhledem k Gvratim nebo rovnocenné ddaje: ........ccooomuuuuueeeuurivvvvuunns
5.2 Referencni afnebo sefizovaci rozpéti (1):

5.3 Popiipadé systém proménného casovani ventildi (uvedte kde: u sacich a/nebo vyfukovych ventild) (1):

5.3.1 Typ: spojity nebo piepinaci ()

5.3.2 Uhel fize vackového hiidele:

6. KONFIGURACE KANALU
6.1 Umisténi, rozmér a pocet:
7. SYSTEM ZAPALOVANI
7.1 Zapalovaci civka

7.1.1 Znacka[znacky:

7.1.2 Typ/typy:

7.1.3 Pocet:

7.2 Zapalovaci svicka (svicky)

7.2.1 Znacka(znacky:

7.2.2 Typ/typy:

7.3 Magneto
7.3.1 Znacka[znacky:

7.3.2 Typ/typy:

7.4 Casovani zazehu

7.4.1 Staticky pfedstih vzhledem k horni Gvrati (ve stupnich otoceni klikového hfidele)

7.4.2 Poptipadé kiivka predstihu zapalovani

8. Vlastnosti motoru (podle tdaji vyrobce)

Jmenovité otdcky (min~!)

Otécky maximdlntho vykonu (min™!)

Otacky maximélniho to¢ivého momentu (min™')

Jmenovity netto vykon (kW)

Maximdlni netto vykon (kW)

Maximdlni netto to¢ivy moment (Nm)

() Nehodici se skrtnéte.
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1.1
1.2
1.3
1.4
1.5
1.6
1.7

1.7.1
1.7.2
1.7.3
1.7.4
1.8

2.1
2.2

DODATEK 2

ZAKLADNI VLASTNOSTI RODINY MOTORU

SPOLECNE PARAMETRY ()

Spalovaci cyklus:

Chladici médium:

Zputsob nasavani vzduchu:

Druh/konstrukce spalovaci komory:

Uspofadani ventild a kandlt — rozmér a pocet:

Palivovy systém:

Systémy fizeni motoru

Prokdzéni identity podle ¢isla/cisel vykresit:

chlazeni pfepliiovaciho vzduchu:

recirkulace vyfukovych plyni ():

vstiik vody/emulze (2):

pifpust vzduchu (%):

Prokdzani shodného poméru (nebo u zdkladnitho motoru nejnizstho poméru): kapacita systému/doddvka paliva na

zdvih podle ¢isla/¢isel na diagramu) (3):

SEZNAM TYKAJICI SE RODINY MOTORU

Nézev rodiny motori:

Specifikace motorii této rodiny:

Specifikace Motory rodiny

Zakladni
motor (')

Typ motoru

Pocet valct

Jmenovité otdcky (min!)

Dodévka paliva na zdvih (mm?®) pro vznétové motory, priitok paliva
(g/h) pro zézehové motory

Jmenovity netto vykon (kW)

Maximdlni netto vykon (kW)

Otacky maximdlniho vykonu (min1)

Otécky maximdlniho to¢ivého momentu (min-!)

Dodévka paliva na zdvih (mm?)

Maximdlni to¢ivy moment (Nm)

Doln{ volnobézné otdcky (min'!)

Zdvihovy objem valct (v % zdvihového objemu nejvétstho vilce) (viz
piiloha 5, bod 1.3)

(") Podrobnosti viz priloha 1 — dodatek 1.
() Uvedte vSechny relevantni technické ddaje.
(%) Viz piiloha 5, bod 1.9.
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Dodatek 3

Zdkladni vlastnosti typu motoru v rodiné motori ()

1. POPIS MOTORU

1.1 Vyrobce:

1.2 Kod motoru stanoveny vyrobcem:

1.3 Cyklus: ¢tyfdoby/dvoudoby (?)

1.4 Vrtani (%): mm
1.5 Zdvih (%): mm
1.6 Pocet, uspofadani a pofadi zapalovani valc:

1.7 Zdvihovy objem motoru (¥): cm’
1.8 Jmenovité otacky: min~!
1.9 Otacky maximadlniho to¢ivého momentu: min~!
1.10 Kompresni pomér objemovy (°):

1.11 Popis systému spalovani:

1.12 Vykres (vykresy) spalovaci komory a hlavy pistu:

1.13 Nejmensi priifez sacich a vyfukovych kandli:

1.14 Systém chlazeni: kapalinou/vzduchem (%)

1.14.1  Kapalinou
1.14.1.1 Druh kapaliny:

1.14.1.2  Obéhové cerpadlo (Cerpadla): ano/ne (%)

1.14.1.3 Popiipadé vlastnosti nebo znacka (znacky) a typ (typy):

1.14.1.4 Pfipadné pfevodovy pomér (poméry) pohonu:

1.14.2  Vzduchem

1.14.2.1 Ventildtor: ano/ne ()

1.14.2.2 Poptipadé vlastnosti nebo znacka (znacky) a typ (typy):

1.14.2.3 Pfipadné pfevodovy pomér (poméry) pohonu:

1.15 Pripustnd teplota podle vyrobce

1.15.1  Chlazeni kapalinou: maximdlni teplota na vystupu: K

1.15.2  Chlazeni vzduchem: vztazny bod:

maximdlni teplota ve vztazném bodé: K

1.15.3  Pfipadné maximdlni teplota pfepliovactho vzduchu na vstupu mezichladice: K

1.15.4  Maximdlni teplota vyfukovych plynt ve vyfukovém potrubi (potrubich) v blizkosti vystupni pFruby (prlrub)
sbérného vyfukového potrubi (sbérnych vyfukovych potrubi):

1.15.5  Teplota maziva: minimaln{ K

maximdlni K

(") Podrobnosti viz pfiloha 1 — dodatek 1.

() Nehodici se skrtnéte.

(}) Tato hodnota musi byt zaokrouhlena na nejblizsi desetinu milimetru.

(*) Tato hodnota se musi vy¢islit pro n = 3,1416 a zaokrouhlit na nejblizsi cm?.
(°) Uvedte dovolenou odchylku.
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1.16 Prepliiovani: ano/ne (')

1.16.1 Znacka:

1.16.2  Typ:

1.16.3  Popis systému (napf. maximdlni plnici tlak, popiipadé odpoustéci zafizeni):

1.16.4  Mezichladi¢: ano/ne (})

1.17 Systém sdni: maximdlni pfipustny podtlak sdni pfi jmenovitych otckdch a pii plném zatiZenf: ................ kPa
1.18 Vyfukovy systém: maximalni pfipustny protitlak vyfuku pii jmenovitych otickich a pfi plném zatiZeni: kPa
2. PRIDAVNA ZARIZENI K OMEZENI EMISE ZNECISTUJICICH LATEK (jsou-li uZita a nejsou-li uvedena v jiném
bodé):
Popis a/nebo schéma (schémata):
3. DODAVKA PALIVA U VZNETOVYCH MOTORU
3.1 Podavaci palivové ¢erpadlo:
Tlak (%) nebo charakteristicky diagram: kPa
3.2 Systém vstiikovan{

3.2.1 Cerpadlo
3.2.1.1  Znackafznacky:

3.2.1.2  Typ|typy:

3.2.1.3  Maximdlni doddvka paliva: ........ mm? () () na zdvih nebo cyklus pii plném vstiikovni pii jmenovitych
otackich cerpadla: ......... min~! a pfi maximalnim tocivém momentu ................. min~! nebo charakteristicky
diagram:

3.2.1.3.1 Uvedte pouzitou metodu: na motoru | na zkuSebnim stavu Cerpadla (*)

3.2.1.4  Pfedvstiik

3.2.1.4.1 Kiivka predvstiiku ():
3.2.1.4.2 Casovani (3:

3.22 Vstiikovaci potrubi

3.2.2.1 Délka: mm
3.2.2.2  Vnitini primér: mm
3.2.3 Vstiikova¢ (vstiikovace)

3.2.3.1  Znacka[znacky:

3.2.3.2  Typ[typy:
3.2.3.3  Oteviraci tlak nebo charakteristicky diagram (*) (3): kPa

3.2.4 Reguldtor

3.2.4.1  Znacka/znacky:

3.2.42  Typ|typy:

3.2.4.3  Otdcky, pii kterych za¢ind omezeni, pfi plném zatizeni (?): min~!
3.2.4.4  Maximélni oticky pii nulovém zatiZeni (3): min~!
3.2.4.5  Volnobézné otacky (3): min~!
3.3 Systém pro studeny start

3.3.1 Znacka (znacky):

3.3.2 Typ (typy):
3.33 Popis:

3.4 Elektronické Fidici jednotka motoru:

3.4.1 Znacka (znacky):

3.4.2 Typ:

(") Podrobnosti viz priloha 1 — dodatek 1.
() Nehodici se skrtnéte.
(%) Tato hodnota musi byt zaokrouhlena na nejblizsi desetinu milimetru.
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3.43
3.4.4

41
41.1
41.2
4.2

421
422
43

43.1
432
4.4

45

45.1
452
453
4.5.4

5.1
5.2
5.3
5.3.1
5.3.2

6.1

7.1
7.1.1
7.1.2
7.1.3
7.2
7.2.1
7.2.2
7.3
7.3.1
7.3.2
7.4
7.4.1
7.4.2

Moznosti sefizovani z hlediska emis:

Dalsi dokumentace:

DODAVKA PALIVA U ZAZEHOVYCH MOTORU

Karburdtor

Znacka (znacky):

Typ (typy):
Nepiimy vstiik: jednobodovy nebo vicebodovy (1)

Znacka (znacky):

Typ (typy):
Piimy vstiik

Znacka (znacky):

Typ (typy):

Pratok paliva [g/h] a pomér vzduch/palivo pfi jmenovitych otdckich a plné otevieném plynu

Elektronickd Fidici jednotka motoru

Znacka (znacky):

Typ:

Moznosti sefizovani z hlediska emist:

Dalsi dokumentace:

CASOVANI VENTILU

Maximélni zdvih a thly otevieni a zavieni vzhledem k tdvratim nebo rovnocenné Gdaje: ..........omeeermecrnmecerens

Referen¢ni afnebo sefizovaci rozpéti (1):

Popiipadé systém proménného casovini ventilii (uvedte kde: u sacich anebo vyfukovych ventild) ():

Typ: spojity nebo prepinaci (1)

Uhel fize vackového hifdele:

KONFIGURACE KANALU

Umisténi, rozmér a pocet:
SYSTEM ZAPALOVANI
Zapalovaci civka

Znacka (znacky):

Typ (typy):

Pocet
Zapalovaci svicka (svicky)

Znacka (znacky):

Typ (typy):

Magneto

Znacka (znacky):

Typ (typy):

Casovani zazehu

Staticky pfedstih vzhledem k horni Gvrati (ve stupnich otoceni klikového hiidele):

Popiipadé kiivka predstihu zapalovéni:

() Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA 2

ZPRAVA
(Maximélni formdt: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: ndzev spravniho orgdnu:

o (3: UDELENI SCHVALEN{
ROZSIRENI SCHVALENT
ZAMITNUTI SCHVALEN{
ODNETI[ SCHVALEN{
DEFINITIVNIM UKONCEN{ VYROBY

typu motoru nebo rodiny motort dle pfedpisu ¢ 120

Schvélen{ & Rozsifeni &

1. Obchodn{ nizev nebo znacka motoru:

2. Oznaceni zdkladntho motoru a (popiipadé) motoru/motord pifsluiné rodiny motord podle vyrobee (3 ...
3. Kéd typu motoru podle vyrobee vyznadeny na motoru (motorech):

3.1. Umisténi kédu:

3.2 Zptisob upevnéni:

4, Nazev a adresa vyrobce:

4.1 Jméno a adresa pipadného opravnéného zdstupce vyrobee:

5. Umisténi, kédovéni a zpisob upevnéni identifika¢niho &sla motoru:

6. Technickd zkusebna odpovédnd za provedeni schvalovacich zkousek:

7. Datum protokolu vydaného touto zkusebnou:

8. Cislo protokolu vydaného touto zkusebnou:

9. Umisténi a zptsob upevnéni znacky schvileni typu EHK:

10. Piipadné divod (dfivody) rozsifeni schvéleni:

11. Hlavni tdaje o spalovacim motoru

11.1. Schvélené tdaje

11.1.1.  Jmenovity netto vykon: kW, za min’!
11.1.2. Maximalni netto vykon: kW, za min’!
11.1.3.  Maximdlni netto tocivy moment: Nm, za min’!
11.1.4.  Jmenovité otacky: min"! Jmenovity netto vykon: kw
11.2.  Zékladn{ vlastnosti typu motoru/typu zékladniho motoru:

11.2.1.  Princip fungovani motoru:

11.2.1.1. Zé&zehovy/vznétovy (%)

11.2.1.2. Ctyfdoby/Dvoudoby (%)

11.2.2.  Pocet, uspofddani a pofadi zapalovéni valet:

11.2.3.  Zdvihovy objem: cm?
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11.2.4.
11.2.5.
11.2.6.
11.3.
11.4.
11.4.1.
11.4.1.1.
11.4.1.2.
11.4.2.
12.

13.
14.
15.
16.
17.

Piivod paliva: karburdtor/nepfimé vstfikovéni/piimé vstiikovani (%)

Zaifzeni k piepliovan{: ano/ne (%)

Zaffzeni k naslednému zpracovéni vyfukovych plyni: ano/ne ()

Pozadavky na palivo: olovnaty benzin/bezolovnaty benzin/motorové nafta/NG/LPG: ()
Omezeni pouZiti:

Zvlastni podminky pro montdZ motoru (motortt) do strojnich zaffzeni

Maximalni pipustny podtlak sanf: kPa

Maximalni pipustny protitlak: kPa

Piipadnd dalsi omezent:

Hlavni specifikace motorti rodiny:

Specifikace Motory rodiny Zékladn{ motor

Kéd typu motoru podle vyrobce

Pocet vélci

Zdvihovy objem motoru (cm?)

Jmenovity netto vykon (kW)

Jmenovité otaZky (min)

Maximéln{ netto vykon (kW)

Otacky maximélniho netto vykonu (min™)

Maximdlni netto to¢ivy moment (Nm)

Oti¢ky maximalnfho netto  tocivého
momentu (min'l)

Dolni volnob&zné oticky (min™)

Omezen{ pouZiti (anofne) ()

Schvéleni udéleno/rozsifeno/zamitnuto/odiiato ()

Misto:

Datum:

Podpis:

Dokumentaci piipojenou k Zddosti o schvileni nebo o rozsifeni lze ziskat na vyzadéni.

(1) RozliSovaci &islo zemé, kterd schvélen{ udélilajrozsiila/zamitlajodtiala (viz ustanoveni o schvéleni v tomto pedpisu).
(® Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA 3

USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU
VZOR A
(viz bod 4.4 tohoto predpisu)

j+1]
b |

j% 120 R - 002492 j

a =8 mm min.
Vyse uvedend znacka schvéleni typu pfipevnénd na motoru prokazuje, Ze piislusny typ motoru byl z hlediska méfeni
netto vykonu schvalen v Nizozemsku (E 4), v souladu s predpisem ¢ 120 a pod &islem schvaleni 002439. Cislo schvaleni

typu uddvé, Ze schvéleni bylo udéleno v souladu s pozadavky predpisu ¢. 120 v pivodnim znéni.

VZOR B
(viz bod 4.5 tohoto predpisu)

| 12000 2492
| 19602 1628

LlE
Wl

a

i

ha
|
P |

a = 8§ mm min.

Vyse uvedend znacka schvéleni typu pfipevnénd na motoru prokazuje, Ze pfislusny typ motoru byl schvdlen
v Nizozemsku (E 4), v souladu s pfedpisy ¢. 120 a ¢ 96 ("). Prvni dvé Cislice ¢isla schvdleni typu udavaji, Ze

k datiim, kdy byla tato schvdleni typu udélena, byl pfedpis ¢. 120 v pivodnim znéni a pfedpis ¢. 96 jiz zahrnoval
sérii zmén 02.

() Druhé ¢islo je uvedeno pouze jako piiklad.
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PRILOHA 4

Metoda méfeni netto vykonu spalovaciho motoru

Tato ustanoveni se tykaji metody pro stanoveni kiivky vykonu spalovactho motoru pracujictho pii stiidavych
otackich pii plném zatiZeni jako funkci otd¢ek motoru a jmenovitych oti¢ek motoru a jmenovitého netto
vykonu spalovaciho motoru pracujictho pii stélych otdckach.

ZKUSEBNI PODMINKY

Motor musi byt zabéhnut podle doporuceni vyrobce.

Pokud lze méfeni vykonu provést pouze na motoru s namontovanou pievodovkou, je nutno brat v Gvahu
ucinnost prevodovky.

Pomocnd zafizen{ a piislusenstvi

Pomocnd zafizeni a piislusenstvi, kterd maji byt pfi zkousce namontovana

Pomocnd zafizeni potfebnd pro provoz motoru v aplikaci, pro niZ je urcen (jak je uvedeno v tabulce 1), musi
byt pii zkouSce umisténa na zkusebnim stavu v poloze, kterd se co nejvice blizi poloze, jiz maji v této aplikaci.
Pomocnd zafizeni a piisluSenstvi, kterd maji byt pii zkousce odmontovina

Neékterd pomocnd zafizeni, kterd jsou nutnd pouze k provozu piislusného stroje a kterd mohou byt namon-

tovdna na motoru, musi byt na zkousku odmontovana. Jako piiklad Ize uvést (nejednd se o vycerpavajici
seznam):

i) vzduchovy kompresor pro brzdy,

i) Cerpadlo posilovace Fizeni,

ili) kompresor pro vzduchové odpruzeni,
iv) klimatiza¢ni systém.

Nelze-li pomocné zafizeni odmontovat, je mozné stanovit vykon, ktery toto zafizeni odebird v nezatizeném
stavu a pricist jej k méfenému vykonu motoru (viz pozndmka h/k tabulce 1). PfevySuje-li tato hodnota 3 %
maximalntho vykonu pfi otdckdch uzitych pii zkousce, mize ji zkuSebni orgdn ovéfit.

Tabulka 1
PfisluSenstvi a pomocnd zafizeni, kterd maji byt p¥i zkousce ke stanoveni vykonu motoru namonto-
vdna
Pocet Prislusenstvi a pomocnd zafizeni Namontovana na zkousku netto vykonu
1 Systém sani
Saci potrub{ Ano, sériové vyrdbéné piislusenstvi
Zafizeni pro omezen{ emisi z klikové skiiné Ano, sériové vyrabéné piisludenstvi

Kontroln{ zafizeni pro systém sini s dvojim | Ano, sériové vyrdbéné piislusenstvi

vstupem
MEFi¢ proudéni vzduchu Ano, sériové vyrdbéné piislusenstvi
Vedeni pfivodu vzduchu Ano. ()
Vzduchovy filtr Ano. (%)
Tlumi¢ séni Ano. ()
Omezova¢ otacek Ano. ()
2 Zafizeni pro ohfev nasiavaného vzduchu Ano, sériové vyrdbéné piislusenstvi. Je-li to

mozné, nastavi se do nejvyhodngjsi pozice.
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Pocet Piisluenstvi a pomocnd zaifzen{ Namontovina na zkousku netto vykonu
3 Vyfukovy systém
Cisti¢ vyfuku Ano, sériové vyrdbéné piislusenstvi
Vyfukové potrubi Ano, sériové vyrdbéné piislusenstvi
Spojovaci potrub{ Ano. ()
Tlumié Ano. (%)
Vyfukovd trubka Ano. (V)
Vyfukovéd brzda Ne. (9
Zafizeni k pfepliiovani Ano, sériové vyrdbéné piislusenstvi
4 Palivové Cerpadlo Ano, sériové vyrdbéné prislusenstvi (%)
5 Vybaveni pro karburaci
Karburdtor Ano, sériové vyrabéné piislusenstvi
Elektronicky systém fizeni, méfi¢ proudéni | Ano, sériové vyrdbéné pfislusenstvi
vzduchu atd.
Vybaveni plynovych motorti
Redukéni ventil Ano, sériové vyrdbéné piislusenstvi
Odparovac Ano, sériové vyrdbéné piislusenstvi
Smésovac Ano, sériové vyrdbéné piislusenstvi
6 Zafizeni ke vstiikovani paliva (pro benzinové
a naftové motory)
Predcisti¢ Ano, sériové vyrdbéné piislusenstvi nebo piislu-
Senstvi zkusebni lavice
Filtr Ano, sériové vyrdbéné piisluenstvi nebo piislu-
Senstvi zkusebni lavice
Cerpadlo Ano, sériové vyrdbéné piislusenstvi
Vysokotlaké potrubi Ano, sériové vyrdbéné piislusenstvi
Vstiikova¢ Ano, sériové vyrabéné piislusenstvi
Ventil ptivodu vzduchu Ano, sériové vyrabéné piislusenstvi ()
Elektronicky systém fizeni, méfi¢ proudéni | Ano, sériové vyradbéné piislusenstvi
vzduchu atd.
Reguldtor[systém Fizeni Ano, sériové vyrdbéné piislusenstvi
Automatickd zardzka plného zatiZeni u ozubené | Ano, sériové vyrabéné prislusenstvi
ty¢e fizeni v zdvislosti na atmosférickych
podminkdch
7 Vybaveni pro chlazeni kapalinou
Chladi¢ Ne.
Ventildtor Ne.
Kryt ventildtoru Ne.
Vodni ¢erpadlo Ano, sériové vyrdbéné piislusenstvi ()
Termostat Ano, sériové vyrdbéné prislusenstvi (8)
8 Chlazeni vzduchem

Kryt
Ventildtor nebo dmychadlo

Zafizeni pro regulaci teploty
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Pocet PFislusenstvi a pomocnd zafizeni Namontovéna na zkousku netto vykonu
9 Elektrickd zafizeni
Generator Ano, sériové vyrdbéné prislusenstvi ()
Rozdélova¢ Ano, sériové vyrdbéné piislusenstvi
Civka nebo civky Ano, sériové vyrdbéné piislusenstvi
Kabely Ano, sériové vyrdbéné piislusenstvi
Zapalovaci svicky Ano, sériové vyrdbéné piislusenstvi

Elektronicky systém Fzeni vcetné snimace | Ano, sériové vyrdbéné piislusenstvi
klepani/systému zpozdéni zapalovani

10 Zafizeni k pfepliiovani

Kompresor pohdnény piimo motorem a/nebo | Ano, sériové vyrdbéné piislusenstvi
vyfukovymi plyny

Mezichladi¢ Ano, sériové vyrabéné piisluenstvi nebo pfislu-
Senstvi zkuSebni lavice (%) ()

Cerpadlo chladictho media nebo ventildtor | Ne. (h)
(pohdnéné motorem)

Zafizeni regulujici pritok/proudéni chladictho | Ano, sériové vyrdbéné piislusenstvi

média
11 Pomocny ventildtor zkuSebniho stavu Ano, je-li to nutné
12 Zafizeni k omezeni emise zneCistujicich litek | Ano, sériové vyrdbéné piislusenstvi (¥)
13 Startovaci zafizeni Vybaveni zkusebni lavice ()
14 Cerpadlo mazactho oleje Ano, sériové vyrdbéné prislusenstvi

=

=

()
S

)

g

®)

Kompletni systém sdni se namontuje zptisobem odpovidajicim zamyslenému pouziti:

i) existuje-li riziko znatelného vlivu na vykon motoru,

ii) u motort se zdZehovym zapalovinim s atmosférickym sanim,

iii) na zddost vyrobce.

V ostatnich pfipadech miize byt pouzit rovnocenny systém, pficemz je tieba ovéfit, Ze se tlak v sacim potrubi nelisi o vice
nez 100 Pa od mezni hodnoty urcené vyrobcem pro ¢isty vzduchovy filtr.

Cely vyfukovy systém se namontuje zptisobem odpovidajicim pfedpokliddanému pouziti:

i) existuje-li riziko znatelného vlivu na vykon motoru,

ii) u motort se zdzehovym zapalovdnim s atmosférickym sanim,

iii) na zddost vyrobce.

V ostatnich pripadech muaze byt namontovdn rovnocenny systém pod podminkou, Ze se méfeny tlak nelisi od mezni
hodnoty urcené vyrobcem o vice nez 1 000 Pa.
Je-li motor vybaven vyfukovou brzdou, musi byt jeji Skrtici klapka upevnéna v plné oteviené poloze.

V piipadé potieby mize byt tlak pfivodu paliva sefizen tak, aby odpovidal tlakiim, které se vyskytuji pii piislusném pouziti
motoru (zejména je-li pouzit systém s vracenim paliva).

Skrtici klapka v sacim potrubi je regulaéni klapkou pneumatického regulitoru vstiikovaciho cerpadla. Regultor nebo
zafizeni pro vstiikovdni paliva mohou obsahovat dalsi zafizeni, kterd mohou ovliviiovat mnozstvi vstiikovaného paliva.
Obéh chladici kapaliny musi zajistovat pouze vodni Cerpadlo motoru. Kapalina smi byt chlazena vnéjsim okruhem za
predpokladu, Ze ztrdta tlaku v tomto okruhu a tlak na vstupu do cerpadla zistdvaji v podstaté stejné jako v systému
chlazeni motoru.

Termostat miize byt upevnén v plné oteviené poloze.

Jestlize je pro zkousku namontovdn chladici ventilitor nebo dmychadlo, pfi¢te se absorbovany vykon k vysledkim,
s vyjimkou motorti, u nichz jsou takovd pomocnd zafizeni integrdlni soucdsti motoru (napf. chladici ventildtory
u vzduchem chlazenych motort pifipevnéné p¥imo na klikovém hiideli). Vykon ventildtoru nebo dmychadla se ur¢i pii
otdckdch pouzitych pfi zkousce bud vypoctem ze standardnich tdaji, nebo praktickymi zkouskami.

Minimdlni vykon generdtoru: elektricky vykon generdtoru musi byt omezen na hodnotu, kterd je nutnd pro napdjeni
zafizeni nezbytnych pro prici motoru. Je-li nutno pfipojit baterii, musi byt pouzita plné nabitd baterie v dobrém stavu.
Motory s mezichladicem se zkouseji se zafizenim pro chlazeni ndplné bud kapalinou, nebo vzduchem, aviak na pidni
vyrobce mtize byt zafizeni pro chlazeni vzduchem nahrazeno zafizenim zkusebniho stavu. V obou pfipadech se méfeni
vykonu pii kazdém nastaveni oticek musi provadét pfi maximdlnim poklesu tlaku a minimalnim poklesu teploty vzduchu
nasdvaného do motoru pies chladi¢ ndplné na zkusebnim stavu, podle hodnot stanovenych vyrobcem.

Timto piisluSenstvim mtiZe byt napiiklad systém recirkulace vyfukovych plynd (systém EGR), katalyticky konvertor, tepelny
reaktor, sekunddrni systém pfivodu vzduchu a systém zabrafiujici odpafovani paliva.

Energie pro elektricky nebo jiny systém startovani musi byt doddvéna ze zkusebni lavice.
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Podminky nastaven{

Podminky nastaveni pfi zkousce ke stanoveni netto vykonu jsou uvedeny v tabulce 2.

Tabulka 2

Podminky nastaveni

1. Nastaveni karburdtoru (karburdtor®i), odpafovace |
reguldtoru tlaku

2. Nastaveni systému  ddvkovadni  vstiikovactho
Cerpadla

Podle vyrobnich specifikaci vyrobce a za pouziti bez

3. Casovani zdzehu nebo vstiiku (kfivka Casovani) AT . e
dalsich dprav pro piislusnou aplikaci.

4. Nastaveni reguldtoru

5. Zaifzeni pro omezeni emisi

6. Regulace pteplnovaciho tlaku

ZAZNAMENAVANE UDAJE

Zaznamendvanymi tdaji jsou tdaje uvedené v bodé 4 dodatku této piflohy. Udaje o vykonu se méi pii
stabilizovanych provoznich podminkdch a pfi dostate¢ném piivodu Cerstvého vzduchu do motoru. Ve spalo-
vacich komordch mohou byt pfitomny dsady, aviak pouze v omezeném mnozstvi. Podminky zkousky, jako je
vstupni teplota nasdvaného vzduchu, musi byt zvoleny co nejblize referen¢nim podminkdm (viz bod 5.2 této

piilohy), aby byla hodnota opravného koeficientu co nejnizsi.

Teplota vzduchu nasdvaného do motoru se méf v piivodnim potrubi. Podtlak pfi vstupu se méfi ve stejném
bodé. Teplomér nebo termocldnek musi byt chrdnén proti zpétnému vstiikovani paliva a proti sdlavému teplu
a musi byt umistén piimo do proudu vzduchu. Pro ziskdni reprezentativniho priiméru vstupni teploty je nutné
provést méfeni v dostateném poctu méficich mist.

Podtlak pii vstupu se méfi po sméru proudéni od vstupniho potrubi, vzduchového filtru, tlumice sdni nebo
zaf{zen{ pro omezovani rychlosti (je-li namontovano).

Absolutni tlak na vstupu do motoru po sméru proudéni od Cerpadla a vyméniku tepla, je-li namontovén, se
méfi v sacim potrubi a v jakémkoli jiném bodg, kde je nutné zméfit tlak pro vypocet opravnych koeficientt.

Protitlak vyfuku se méfi po sméru proudéni v bodé nachdzejicim se ve vzddlenosti, kterd je alespon trojnd-
sobkem priméru potrubi, od mista napojeni vyfukového potrubi a po sméru proudéni u turbodmychadla, je-li
namontovéno. Je tfeba uvést misto méfeni.

Udaje Ize odecist az poté, kdy byly tocivy moment, oticky a teploty v podstaté konstantni po dobu nejméné
jedné minuty.

Oticky motoru se béhem odecitdni Gdaji nesmi odchylit od zvolenych otd¢ek o vice nez +1 % nebo
+ 10 min., pfiemz plati vy3si z téchto hodnot.

Hodnoty zatiZeni brzdy, spotieby paliva a teploty nasdvaného vzduchu se musi odecitat soucasng, za vysledek
méfeni se pak povazuje hodnota, kterd je pramérem dvou stabilizovanych po sobé nasledujicich hodnot, které
se u zatizeni brzdy nelisi o vice nez 2 %.

Teplota chladictho média na vystupu z motoru musi byt udrzovdna na hodnoté stanovené vyrobcem.

Neurdi-li vyrobce zddnou teplotu, pouzije se teplota 353 K £ 5 K. U vzduchem chlazenych motort se teplota
v bod¢ urceném vyrobcem musi udrzovat v rozmezi + 0/- 20 K vzhledem k maximalni hodnoté stanovené
vyrobcem v referen¢nich podminkach.



L 257/302

Utednf véstnik Evropské unie

30.9.2010

3.10

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

5.1

5.2
5.2.1

5.2.2

5.3

U vznétovych motort se teplota paliva méfi u vstupu vstiikovaciho Cerpadla a musi byt udrzovdna v rozmezi
306-316 K (33-43 °C), u zdzehovych motorti se teplota paliva méfi co nejblize vstupu karburdtoru nebo
souboru vstiikovact paliva a musi byt udrzovana v rozmezi 293-303 K (20-30 °C).

Teplota mazaciho oleje méfend v olejovém cerpadle nebo na vystupu z vyméniku tepla oleje, je-li namontovan,
musi byt udrzovdna v mezich stanovenych vyrobcem motoru.

V piipadé potieby je mozné pouzit k udrZeni teploty v mezich uvedenych v bodech 3.9, 3.10 a 3.11 této
piilohy pomocny regulacni systém.

PRESNOST MERENI

Tocivy moment: * 1 % naméfeného toc¢ivého momentu. Zafizeni na méfeni to¢ivého momentu musi byt
kalibrovéno tak, aby zohlednovalo ztrity zpusobené tfenim. Pesnost v dolni poloviné méfictho rozsahu
dynamometrického stavu muiize byt + 2 % naméfeného tocivého momentu.

Otécky motoru: 0,5 % naméfenych otdcek.
Spotieba paliva: + 1 % naméfené spotieby.
Teplota paliva: + 2 K.

Teplota vzduchu nasdvaného do motoru: + 2 K.
Barometricky tlak: + 100 Pa.

Podtlak v systému sdni: £ 50 Pa.

Protitlak ve vyfukovém systému: £ 200 Pa.

OPRAVNE KOEFICIENTY VYKONU

Definice

Opravny koeficient vykonu je koeficient pro stanoveni vykonu motoru pii referen¢nich atmosférickych
podminkdch podle bodu 5.2 nize.

kde:

P

» je opravovany vykon (tj. vykon pfi referencnich atmosférickych podminkach)
a  je opravny koeficient (o, nebo ag)

P je méfeny vykon (vykon pfi zkousce).

Referencni atmosférické podminky

Teplota (T,): 298 K (25 °C)
Tlak suchého vzduchu (Py): 99 kPa
Tlak suchého vzduchu vychdzi z celkového tlaku 100 kPa a tlaku vodnich par 1 kPa.

Atmosférické podminky pii zkousce

Béhem zkousky musi byt dodrzeny tyto atmosférické podminky:
Teplota (T)
U zdzehovych motort: 288 K< T < 308 K

U vznétovych motort: 283 K< T< 313 K
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5.3.2 Tlak (p)
90 kPa < py < 110 kPa

5.4 Stanoven{ opravnych koeficientd a, a a4 ()

5.4.1 U zdzehovych motort s atmosférickym sdnim nebo s prepliiovanim

Opravny koeficient a, se vypocte podle vzorce:

99 12 T )06
a = |— x | —
) )

kde:

ps je celkovy atmosféricky tlak suchého vzduchu v kilopascalech (kPa); tj. celkovy barometricky tlak minus
tlak vodnich par,

T  je absolutni teplota vzduchu nasdvaného motorem v kelvinech (K).

Podminky, které musi byt splnény ve zkusebné

Aby byla zkouska platnd, musi byt opravny koeficient takovy, aby platilo:
0,96 < a, < 1,06

V piipadé piekroceni téchto meznich hodnot se v protokolu o zkousce uvede ziskand opravend hodnota
a piesné udaje o podminkach pfi zkousce (teplota a tlak).

5.4.2 U vznétovych motort — Cinitel ay
Opravny koeficient vykonu (ag) se u vznétovych motori pfi konstantnim poméru paliva vypocte podle vzorce:
ag = (E)™
kde:
f,  je atmosféricky Cinitel
f,

m je charakteristicky parametr pro kazdy typ motoru a sefizeni

5.4.2.1  Atmosféricky cinitel f,

Tento Cinitel uddvd Gcinek podminek okolntho prostiedi (tlaku, teploty a vlhkosti) na vzduch nasdvany
motorem. Vzorec pro stanoveni atmosférického ¢initele se 1is{ podle druhu motoru.

5.4.2.1.1 Motory s atmosférickym sdnim a mechanicky pfepliované motory

) )

(") Zkousku je mozno provadét v klimatizovanych zkusebnich mistnostech, kde lze atmosférické podminky Fidit.

U motort vybavenych zafizenim pro automatickou regulaci teploty nasdvaného vzduchu, které je konstruovano tak, Ze pii plném
zatizeni pfi 25 °C neni pfivadén ohrdty vzduch, se musi zkouset s timto zafizenim zcela uzavienym. Pokud zafizeni pracuje i pfi 25 °C,
provede se zkouska s normdlné fungujicim zafizenim a za exponent teplotniho ¢lenu opravného koeficientu se bere nula (tj. neprovadi
se dprava o teplotu).



L 257/304 Utedni véstnik Evropské unie 30.9.2010

5.4.2.1.2

5.4.22

0.8+

0.64

0.4+

Motory pfepliiované turbodmychadlem, s mezichladicem nebo bez ngj

) )

Cinitel motoru f,

fy je funkei q. (korigovany priitok paliva) s ndsledujicim vzorcem:

f,=0036 q - 1,14

qe = qfr
kde:
q je pratok paliva v miligramech na cyklus a na litr celkového zdvihového objemu (mg/(l/cyklus))
r je pomér tlakd mezi vystupem a vstupem kompresoru (u motor s atmosférickym sinim se r = 1)
Uvedeny vzorec plati pro interval hodnot q. od 37,2 mg/(l/cyklus) do 65 mg/(l/cyklus).
Pro hodnoty q. nizi nez 37,2 mg/(l/cyklus) se pouzije konstantni hodnota f, rovnd 0,2 (f,, = 0,2).

Pro hodnoty q. vy$3i nez 65 mg/(l/cyklus) se pouzije konstantni hodnota f, rovnd 1,2 (f,, = 1,2) (viz pfipojeny
graf):

5.4.2.3

T T T T -
20 30 40 50 60 70 Q¢ mg/(jcyklus)

Podminky, které musi byt splnény ve zkusebné
Aby byla zkouska platnd, musi byt opravny koeficient a, takovy, aby platilo:
093 < a, < 1,07

V piipadé piekroceni téchto meznich hodnot se v protokolu o zkousce uvede ziskand opravend hodnota
a pfesné udaje o podminkdch pfi zkousce (teplota a tlak).
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DODATEK

VYSLEDKY MERENI NETTO VYKONU MOTORU

Tento formuldf vyplni zkuSebna provadgjici zkousku.

1. ZKUSEBNI PODMINKY

1.1 Misto méfeni protitlaku vyfuku

1.2 Misto méfeni podtlaku sdni

1.3 Udaje o dynamometru

1.3.1  Znacka: Model:
1.3.2  Typ:

2. PALIVO

2.1 Pro zdzehové motory pohdnéné kapalnym palivem
2.1.1  Znacka:

2.1.2  Specifikace:

2.1.3  Antidetonacni pfisada (olovo atd.):

2.1.3.1 Typ:

2.1.3.2 SloZent:

mg/l

2.1.4  Oktanové &islo (RON):

2.1.4.1 Hustota:

(ASTM D 26 99-70)

glem? pii 288 K

2.1.4.2 Dolni vyhfevnost:
2.2 Pro zdzehové motory pohdnéné plynnym palivem

2.2.1  Znacka:

kJ/kg

2.2.2  Specifikace:

2.2.3  Tlak v zdsobniku:

2.2.4  Tlak pfi provozu:

2.2.5 Dolni vyhfevnost:

kJ[kg

23 Pro vznétové motory pohdnéné plynnym palivem

2.3.1  Systém doddvky paliva: plyn

bar
bar

2.3.2  Specifikace uzitého plynu:

2.3.3  Pomér motorovd nafta/plyn:

2.3.4  Dolni vyhfevnost:
2.4 Pro vznétové motory pohdnéné kapalnym palivem

241  Znacka:

2,42  Specifikace uzitého paliva:

2.4.3  Cetanové ¢islo (ASTM D 976-71):

2.4.4  Hustota:

gJem? pii 288 K

2.4.5  Dolni vyhfevnost: kJ/kg
3. MAZIVO
3.1 Znacka:

3.2 Specifikace:

3.3 Viskozita podle SAE:
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Podrobné vysledky méfeni (')

Otécky motoru, min~!

Méfeny tocivy moment, Nm

Méfeny vykon, kW

Méfeny pritok paliva, g/h

Barometricky tlak, kPa

Tlak vodnich par, kPa

Teplota nasdvaného vzduchu, K

Vykon, ktery je tfeba pficist pro pfisluSenstvi a pomocnd | ¢. 1
zafizeni v tabulce 1, kW &2
¢ 3

celkem, kW

Opravny koeficient vykonu

Opraveny vykon na brzdé, kW

Netto vykon, kW

Netto tocivy moment, Nm

Opravend mérnd spotieba paliva g/(kWh) (?)

Teplota chladici kapaliny na vystupu, K

Teplota mazaciho oleje v bodé méfeni, K

Teplota vzduchu za zafizenim k piepliovani, K (%)

Teplota paliva u vstupu vstiikovaciho ¢erpadla, K

Teplota vzduchu za mezichladicem, K (%)

Tlak za zafizenim k pfepliiovéni, kPa

Tlak za mezichladi¢cem, kPa

Podtlak sani, Pa

Protitlak vyfuku, Pa

Dodé4vka paliva, mm?/zdvih nebo cyklus ()

(") Kfivky netto vykonu a netto to¢ivého momentu se zakresli jako funkce otdcek motoru.
(3) Pocitdno pfi netto vykonu u vznétovych a zdzehovych motort, u zdzehovych motorti vyndsobeno opravnym koeficientem

vykonu.
(%) Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA 5

ZAKLADNI VLASTNOSTI RODINY MOTORU

1. CHARAKTERISTICKE PARAMETRY RODINY MOTORU

Rodinu motorti je mozné definovat podle zdkladnich konstrukénich parametrl, které musi byt spolecné pro
motory této rodiny. V nékterych pifpadech se parametry mohou navzdjem ovliviiovat. Tyto vlivy se musi brat
v tvahu, aby bylo zaji§téno, ze do jedné rodiny motort budou zahrnuty pouze motory, které maji podobné
vlastnosti z hlediska emise znecistujicich latek.
Aby mohly byt motory pokldddny za motory téze rodiny motord, musi mit stejné tyto zdkladni parametry:
1.1 Spalovaci cyklus
Ctykdoby
dvoudoby
1.2 Chladici médium:
vzduch
voda
olej
1.3 Zdvihovy objem jednotlivych vélct
Zdvihovy objem jednotlivych vilcii v rozmezi od 85 % do 100 % nejvétsiho zdvihového objemu v rodiné motort.
1.4 Zpiisob nasavani vzduchu
atmosférické sani
pfepliovani
1.5  Druh paliva
motorovd nafta
benzin
plynné palivo (NG nebo LPG)
1.6 Druh/konstrukce spalovaci komory
pfedkomtirka
vifivd komtirka
oteviend komirka
1.7 Uspofddani ventildi a kandlt — rozmér a pocet
hlava vilce
sténa vélce
klikova skiin
1.8  Palivovy systém
1.8.1 U vznétovych motori
Cerpadlo-vedeni-vstiikovaé
fadové vstiikovaci cerpadlo
Cerpadlo s rozdélovacem
jednotlivy element

sdruzend vstiikovaci jednotka
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1.8.2

1.9

2.2

U zdzehovych motort
karburdtor

nepifmy vstiik

pimy vstiik

Rizné vlastnosti

recirkulace vyfukovych plynt
vstiikovani vody (emulze)
piipust vzduchu

chlazeni piepliiovaciho vzduchu
Nasledné zpracovéni vyfukovych plynt
oxida¢ni katalyzator

redukéni katalyzator

tepelny reaktor

zachycovac Cdstic

VOLBA ZAKLADNIHO MOTORU

U naftovych motort je hlavnim kritériem pii volbé zdkladniho motoru rodiny nejvétsi doddvka paliva na jeden

zdvih pfi deklarovanych otdckdch maximdlniho toc¢ivého momentu.

V pifpadé, kdy toto hlavni kritérium spliji zdroven dva nebo vice motord, uzije se jako druhé kritérium pro
volbu zdkladniho motoru nejvétsi doddvka paliva na jeden zdvih pfi jmenovitych otdckdch. Za urcitych okolnosti
muze schvalovaci orgdn rozhodnout, Ze rodinu je mozno nejlépe charakterizovat na zékladé zkousky druhého
motoru. Schvalovaci orgdn tedy muze zvolit pro zkousku dalsi motor.

U zédzehovych motort je hlavnim kritériem pii volbé zdkladntho motoru rodiny pratok paliva (g/h).
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3.1

3.2

PRILOHA 6

KONTROLY SHODNOSTI VYROBY

OBECNE

Tyto pozadavky odpovidaji zkouskdm, jimiz se kontroluje shodnost vyroby podle ¢asti 6.2 tohoto pfedpisu.

ZKUSEBNI POSTUPY

ZkuSebnimi metodami a zkuSebnimi ndstroji jsou metody a néstroje popsané v piiloze 4 tohoto pfedpisu.

ODBER VZORKU
V piipadé typu motoru

Vybere se jeden motor. Neni-li tento motor po zkousce podle ¢dsti 5.1 uznén jako vyhovujici pozadavkiim tohoto
piedpisu, musi se zkouset dalsi dva motory.

V piipadé rodiny motorti

V piipadé schvéleni udéleného rodiné motort se zkouska shodnosti vyroby provede na jednom motoru rodiny, ktery
neni zdkladnim motorem. Pokud tento motor nevyhovi pozadavkiim zkousky shodnosti vyroby, dva dalsi zkousené
motory musi byt stejného typu.

KRITERIA MERENI
Netto vykon a mérnd spotieba paliva spalovactho motoru

Meéfeni se provadi pii dostate¢ném poctu riiznych otdcek motoru, umoziujicim presné definovat kiivku vykonu,
to¢ivého momentu a mérné spotieby paliva od nejnizsich po nejvyssi otacky doporucené vyrobcem, jak je uvedeno
v Castech 2.9 a 2.11 tohoto predpisu.

Hodnoty naméfené technickou zkusebnou u vzorku motoru se nesméji odchylovat o vice nez * 5 % u netto vykonu
(to¢ivého momentu) a o vice nez = 10 % u mérmné spotieby paliva, a to ve vSech bodech méfeni na kiivce
s toleranci + 5 % na nastaveni otcek motoru.

VYHODNOCEN! VYSLEDKU

Pokud hodnoty netto vykonu a mérné spotieby paliva u druhého ajnebo tfetiho motoru podle bodu 3 nevyhovuji
pozadavkiim bodu 4 vyse, md se za to, Ze vyroba nespliiuje pozadavky tohoto predpisu a uplatni se ustanoveni ¢dsti
7 tohoto predpisu.
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PRILOHA 7

TECHNICKE UDAJE REFERENCNICH PALIV

1. Technické tdaje referencnich paliv LPG

Limity — palivo A Limity — palivo B
Parametr Jednotka Zkuebni metoda
minimum maximum minimum maximum
Oktanové Cislo 1 92,5 (Y) 92,5 EN 589
motorovou metodou piiloha B
SloZent:
obsah C3 % obj. 48 52 83 87
obsah C4 % obj. 48 52 13 17 ISO 7941
olefiny % obj. 12 14
Zbytek odparu mg/kg 50 50 NFM 41-015
Celkovy obsah siry ppm 50 50 EN 24260
hmot. (')

Sirovodik — zadné zddné ISO 8819
Koroze prouzku pomér tiida 1 tiida 1 ISO 6251 (3
médi
Obsah vody pii 0 °C libovolny libovolny vizudlni kontrola

(") Hodnota pii standardnich podminkdch 293,2 K (20 °C) a 101,3 kPa.

(%) Tato metoda nemusi presné urcit ptitomnost korodujicich materiald, jestlize vzorek obsahuje inhibitory koroze nebo jiné chemi-
kalie, které zmen3uji korozni Gic¢inky vzorku na prouzek médi. Proto je zakdzdno pfiddvat takové slozky jen za Gcelem ovlivnéni

zkugebni metody.

. Technické tdaje referen¢nich paliv pro NG

Paliva na evropském trhu jsou k dispozici ve dvou skupindch:

— skupina H, jejimiz krajnimi referencnimi palivy jsou GR a G23,

— skupina L, jejimiz krajnimi referencnimi palivy jsou G23 a G25.

Vlastnosti referen¢nich paliv GR, G23 a G25 jsou shrnuty niZe:

Referené¢ni palivo GR

Limity
Vlastnosti Jednotky Zaklad Zkusebni metoda
minimum maximum
SloZent:
methan 87 84 89
ethan 13 11 15
Pomér (¥) % mol — — 1 ISO 6974
Obsah siry mg/m? (%) — — 10 ISO 6326-5

(*) Nespdlené podily +C,,

(**) Hodnota pii standardnich podminkdch (293,2 K (20 °C) a 101,3 kPa).
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Referenéni palivo G23

Limity
Vlastnosti Jednotky Zdklad Zkusebni metoda
minimum maximum
SloZeni:
methan 92,5 91,5 93,5
Pomér (¥) % mol — — 1 ISO 6974
N 7,5 6,5 8,5
Obsah siry mg/m> (%) — — 10 ISO 6326-5
(*) Nespélené podily (jiné nez N,) +C, +Cs,
(**) Hodnota pii standardnich podminkach (293,2 K (20 °C) a 101,3 kPa).
Referenéni palivo G25
Limity
Vlastnosti Jednotky Zéklad Zkusebni metoda
minimum maximum
SloZeni:
methan 86 84 88
Pomér (*) % mol — — 1 ISO 6974
N, 14 12 16
Obsah siry mg/m> (%) — — 10 ISO 6326-5
(*) Nespélené podily (jiné nez N,) +C, +Cs,
(**) Hodnota pii standardnich podminkach (293,2 K (20 °C) a 101,3 kPa).
. Referen¢ni palivo pro zdzehové motory
Limity (2)
Parametr Jednotka Zkusebni metoda Zvefejnéni
minimum maximum
Oktanové cislo 95,0 — EN 25164 1993
vyzkumnou
metodou (RON)
Oktanové &slo 85,0 — EN 25163 1993
motorovou
metodou (MON)
Hustota pfi 15 °C kg/m? 748 775 ISO 3675 1995
Tlak par (Reid) kPa 56,0 95,0 EN 12 1993
Destilace:
— pocéate¢ni  bod °C 24 40 EN-ISO 3405 1988
varu
— odpar pfi % obj. 49,0 57,0 EN-ISO 3405 1988
100 °C
— odpar pfi % obj. 81,0 87,0 EN-ISO 3405 1988
150 °C
— kone¢ny  bod °C 190 215 EN-ISO 3405 1988
varu
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Limity (2)
Parametr Jednotka Zkusebni metoda Zvefejnéni
minimum maximum
Zbytek % — 2 EN-ISO 3405
Rozbor uhlovodik:
— olefiny % obj. — 10 ASTM D 1319 1995
— aromdty (4) % obj. 28,0 40,0 ASTM D 1319 1995
— benzen % obj. — 1,0 pr. EN 12177 1998
— nasycené — ziistatek ASTM D 1319 1995
Pomér uhlik/vodik protokol protokol
Odolnost vici mn. 480 — EN-ISO 7536 1996
oxidaci (5)
Obsah kysliku (6) % hmot. — 2,3 EN 1601 1997
PryskyFicné latky mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246 1997
Obsah siry (7) mg/kg — 100 pr. EN-ISO 1998
14596
Koroze médi pfi — 1 EN-ISO 2160 1995
50°C
Obsah olova g/l — 0,005 EN 237 1996
Obsah fosforu g/l — 0,0013 ASTM D 3231 1994

. Referen¢ni palivo pro vznétové motory (1)

Limity a jednotky (2)

Zkusebni metoda

Cetanové ¢islo (4)

minimum 45 (7) maximum 50

ISO 5165

Hustota pii 15 °C

minimum 835 kg/m?
maximum 845 kg/m? (10)

ISO 3675, ASTM D 4052

Destilace (3) — bod 95 %

maximum 370 °C

ISO 3405

Viskozita pfi 40 °C

minimum 2,5 mm?/s
maximum 3,5 mm?[s

ISO 3104

Obsah siry minimum 0,1 % hmot. (9) ISO 8754, EN 24260
maximum 0,2 % hmot. (8)

Bod vzplanuti minimum 55 °C ISO 2719

CFpPP minimum — maximum + 5 °C EN 116

Koroze médi maximum 1 ISO 2160

Zbytek uhliku podle Conradsona maximélné 0,3 % hmot. ISO 10370

(v 10 % destilacnim zbytku)

Obsah popela

maximalné 0,01 % hmot.

ASTM D 482 (12)
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Limity a jednotky (2) Zkusebni metoda
Obsah vody maximéalné 0,05 % hmot. ASTM D 95, D 1744
Neutraliza¢ni ¢islo (silnd kyselina) minimédlné 0,20 mg KOH/g
Odolnost viici oxidaci (5) nejvyse 2,5 mg/100 ml ASTM D 2274
Prisady (6)

Pozndmky:
(1) Pokud je nutné vypocitat tepelnou ticinnost motoru nebo vozidla, 1ze vyhfevnost paliva vypocitat podle vzorce:

Mérnd energie (vyhfevnost) (Cistd)
Mj/kg = (46,423 — 8,792 x d2+ 3,17 x d) x (1 = (x + y +5)) + 9,42 x s — 2,499 x x
kde:
d je hustota pii 288 K (15 °C)
x je hmotnostni podil vody (%/100)
y je hmotnostni podil popela (%/100)

s je hmotnostni podil siry (%/100).

—
N
—

Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,skutecné hodnoty“. Pfi stanoveni jejich meznich hodnot byly uplatnény
podminky ASTMD 3244 ,Zékladni ustanoveni pro spory tykajici se kvality ropnych produktt“ a pfi urcovani
minimdlni hodnoty byl uvazovin minimdlni rozdil 2R nad nulou; p#i ur¢ovini maximdlni a minimalni hodnoty
je minimdlni rozdil 4R (R = reprodukovatelnost).

Bez ohledu na toto opatfeni, které je nutné ze statistickych davodd, by mél vyrobce paliva usilovat o nulovou
hodnotu tam, kde je stanovena maximdlni hodnota 2R, a o stfedni hodnotu tam, kde jsou uvedeny maximdlni
a minimdlni mezni hodnoty. V piipadé potieby objasnit, zda palivo spliuje uvedené pozadavky, se pouZije
dokument ASTM 3244.

—
N
=

Uvedené hodnoty uddvaji odpafend mnozstvi (% znovuziskanych + % ztrét).

—
N
==

Rozpéti cetanového ¢isla neni v souladu s poZzadavkem minimélniho rozpéti 4R.

Pro rozhodnuti v pfipadech sporti mezi dodavatelem a uZivatelem paliva 1ze nicméné pouZit podminky ASTM
D 3244, za predpokladu, Ze jsou prednostné provedena opakovand méfeni, a to v dostatecném poctu pro
dosazeni nezbytné presnosti, a nikoli jednotlivd méfeni.

(5

=

Prestoze se stdlost vici oxidaci kontroluje, je pravdépodobné, Ze skladovatelnost je omezend. Pokud jde
podminky skladovani a o Zivotnost, je tfeba konzultovat dodavatele.

(6) Toto palivo musi byt tvofeno vyhradné primarnimi slozkami ziskanymi z destilace krakovanych uhlovodikd;
odsifen{ je piipustné. Nesmi obsahovat zadné kovové pifsady nebo piisady zlepsujici cetanové islo.

(7) Jsou pipustné i nizsi hodnoty, v takovém piipadé je tieba uvést cetanové &islo pouzitého referenéntho paliva.
(8) Jsou pifpustné i vyssi hodnoty, v takovém pifpadé je tieba uvést obsah siry pouZitého referencniho paliva.

(9) Je nutné stdle sledovat s ohledem na trendy na trhu. K prvnimu schvdleni typu motoru bez zafizeni
k ndslednému zpracovani vyfukového plynu je na Zddost Zadatele jako jmenovitd hodnota pifpustny minimdlni
obsah siry 0,050 % hmotnostnich. V takovém piipadé musi byt naméfend troven &astic upravena nahoru
k pramérné hodnoté stanovené jako jmenovitd hodnota pro obsah siry v palivu (0,150 % hmotnostnich)
podle této rovnice:

PT,g = PT + [SFC x 0,0917 x (NSLF — FSP)]

kde:

PT,4 = nastavend hodnota PT (g/kWh)

PT = naméfend vdzend mérnd hodnota emise ¢dstic (g/kWh)

SFC = vdzend mérnd spotieba paliva (g/kWh) vypoctend podle vzorce nize

NSLF = primér jmenovité hodnoty hmotnostniho zlomku obsahu siry (napf. 0,15 %/100)

FSF = hmotnostni zlomek obsahu siry v palivu (%/100)
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Rovnice pro vypocet vdzené mérné spotieby paliva:

n
ZGFUEL,i * WE;
SFC = =

ZPi * WF;
i=1
kde:

Py = P + Pag;

Pro tcely posuzovani shody vyroby podle ¢dsti 6 musi byt uvedené pozadavky splnény pii pouziti referencniho
paliva s obsahem siry, ktery odpovidd minimalni/maximélni Grovni 0,1/0,2 % hmotnostnich.

(10) Jsou pifpustné i vyssi hodnoty, az do 855 kg/m?, v takovém piipadé je tfeba uvést hustotu pouzitého refe-
renéniho paliva. Pro tcely posuzovédni shody vyroby podle ¢dsti 6 musi byt uvedené pozadavky splnény pii
pouzit{ referen¢niho paliva, které splituje minimalni/maximalni droven 835/845 kg/m?.

(11) VSechny vlastnosti paliv a mezni hodnoty je tfeba stile sledovat s ohledem na trendy na trhu.

(12) S tcinnosti od data provedeni nahrazena EN/ISO 6245.




