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2.3.

das bagagens

AMBITO DE APLICACAO
O presente regulamento ¢é aplicavel a:

a) Veiculos das categorias M1 e N (') no que diz respeito a resisténcia dos bancos e das suas
fixacdes, bem como aos apoios de cabega;

b) Veiculos das categorias M2 e M3 () no que diz respeito a bancos ndo abrangidos pelo
Regulamento n.° 80, em relagdo a resisténcia dos bancos e suas fixagdes, bem como aos
seus apoios de cabeca;

¢) Veiculos da categoria M1 no que diz respeito a concepgdo das partes posteriores dos encostos
dos bancos e dos dispositivos destinados a proteger os ocupantes do perigo resultante da
deslocagdo das bagagens aquando de um choque frontal.

Nio ¢ aplicavel aos veiculos no que diz respeito aos bancos rebativeis, nem aos bancos voltados
para os lados ou para a retaguarda, nem aos apoios de cabega que eventualmente equipem esses
bancos.

DEFINICOES

Para efeitos do presente regulamento:

«Homologa¢do de um veiculo» designa a homologagio de um modelo de veiculo no que diz
respeito a resisténcia dos bancos e das suas fixaches, & concep¢do das partes posteriores dos
encostos dos bancos e as caracteristicas dos apoios de cabeca;

«Modelo de veiculo» designa uma categoria de veiculos a motor que nio diferem entre si quanto
a aspectos essenciais como:

estrutura, forma, dimensdes, materiais e massa dos bancos, embora estes possam diferir no tipo
de revestimento e na cor; as diferengas que ndo excedam 5 % da massa do tipo de banco
homologado nio sdo consideradas significativas;

tipo e dimensdes dos sistemas de regulagdo, deslocacio e bloqueio dos encostos dos bancos e
dos bancos e respectivas partes;

tipo e dimensdes das fixacdes dos bancos;

dimensdes, estrutura, materiais e enchimento dos apoios de cabega, embora estes possam diferir
na cor e no tipo de revestimento;

tipo e dimensdes das fixagdes dos apoios de cabega e, no caso de apoios de cabeca separados, as
caracteristicas da parte do veiculo onde sdo fixados;

«Banco» designa uma estrutura que pode, ou ndo, ser parte integrante da estrutura do veiculo,
com os respectivos acabamentos, destinada a acomodar um adulto em posi¢do sentada. O termo
refere-se tanto a bancos individuais como a partes de bancos corridos destinadas a acomodar
uma pessoa em posicdo sentada. Consoante a sua orientagdo, «banco» tem as definicdes seguin-
tes:

(") Tal como definidas no anexo 7 da Resolucdo consolidada sobre a construcdo de veiculos (R.E.3), documento TRANS/

[WP.29/78[Rev.1Amend.2, alterado pela Alteracdo 4.
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«Banco voltado para a frente» designa um banco susceptivel de ser utilizado enquanto o veiculo
se desloca e que estd voltado para a frente de tal modo que o plano vertical de simetria do banco
forma um angulo inferior a + 10° ou — 10° em relagdo ao plano vertical de simetria do veiculo;

«Banco voltado para a retaguarda» designa um banco susceptivel de ser utilizado enquanto o
veiculo se desloca e que estd voltado para a retaguarda de tal modo que o plano vertical de
simetria do banco forma um angulo inferior a + 10° ou — 10° em relagdo ao plano vertical de
simetria do veiculo;

«Banco voltado para o lado» designa um banco que, no que diz respeito ao seu alinhamento em
relacdo ao plano vertical de simetria do veiculo, ndo corresponde a nenhuma das defini¢des
constantes dos pontos 2.3.1 ou 2.3.2;

«Banco corrido» designa uma estrutura, com os respectivos acabamentos, destinada a receber
mais de um adulto em posicdo sentada;

«Fixacdo» designa o sistema de fixa¢do do conjunto do banco a estrutura do veiculo, incluindo as
partes da estrutura do veiculo afectada;

«Sistema de regulacdo» designa o dispositivo que permite regular o banco ou as respectivas partes
para uma posi¢do adequada a morfologia do ocupante sentado. O dispositivo pode permitir,
nomeadamente:

uma deslocagdo longitudinal;
uma deslocacdo em altura;
uma deslocagdo angular;

«Sistema de deslocagdo» designa um dispositivo que permite uma deslocagdo linear efou angular
do banco ou de uma das suas partes, sem posi¢do intermédia fixa, para possibilitar um fécil
acesso dos ocupantes ao espago situado por detrds do banco em questdo;

«Sistema de bloqueio» designa um dispositivo que assegura a manutencdo do banco e respectivas
partes na posicdo de utilizagdo;

«Banco rebativel» designa um banco auxiliar destinado a uma utilizagio ocasional e normalmente
mantido rebatido;

«Plano transversal» designa um plano vertical perpendicular ao plano longitudinal médio do
veiculo;

«Plano longitudinal» designa um plano paralelo ao plano longitudinal médio do veiculo;

«Apoio de cabega» designa um dispositivo cuja fungdo ¢é limitar a deslocagdo para a retaguarda da
cabega de um ocupante adulto relativamente ao seu tronco, de modo a reduzir o perigo de lesdo
das vértebras cervicais em caso de acidente;

«Apoio de cabeca integrado» designa um apoio de cabeca formado pela parte superior do encosto
do banco. Sdo abrangidos por esta defini¢gdo os apoios de cabeca que, embora satisfacam as
definicdes dos pontos 2.12.2 e 2.12.3, apenas podem ser separados do banco ou da estrutura do
veiculo fazendo uso de ferramentas ou removendo parcial ou completamente o revestimento do
banco;

«Apoio de cabega destacdvel» designa um apoio de cabeca que consiste num componente
separdvel do banco, concebido para inser¢do e retengdo efectiva na estrutura do encosto do
banco;
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«Apoio de cabega separado» designa um apoio de cabega que consiste num componente separado
do banco, concebido para insercdo efou retencdo efectiva na estrutura do veiculo;

«Ponto R» designa o ponto de referéncia da posicio sentada definido no anexo 3 do presente
regulamento;

«Linha de referéncia» designa a linha do manequim representada no anexo 3, apéndice 1, figura
1, do presente regulamento;

«Sistema de separacdo» designa acessorios ou dispositivos que, complementando os encostos dos
bancos, se destinam a proteger os ocupantes da deslocacdo das bagagens; um sistema de sepa-
ragdo pode ser constituido, nomeadamente, por uma rede ou grelha situada acima dos encostos
dos bancos em posi¢do vertical ou dobrada. Os apoios de cabeca que facam parte do equipa-
mento de série dos veiculos equipados com estes acessérios ou dispositivos sdo considerados
como parte do sistema de separacdo. Todavia, um banco equipado com um apoio de cabega ndo
deve ser considerado isoladamente um sistema de separacio.

PEDIDO DE HOMOLOGACAO

O pedido de homologagdo de um modelo de veiculo deve ser apresentado pelo fabricante do
veiculo ou seu mandatdrio devidamente acreditado.

Serd acompanhado dos documentos adiante mencionados, em triplicado, e das indicacdes se-
guintes:

uma descri¢do pormenorizada do modelo de veiculo no que respeita a construcdo dos bancos,
suas fixagdes e respectivos sistemas de regulacio e bloqueio;

uma descri¢do pormenorizada e/ou desenhos do sistema de separagdo, se aplicével;

desenhos dos bancos, suas fixagdes ao veiculo e respectivos sistemas de regulagdo, deslocagio e
bloqueio, a uma escala apropriada e suficientemente pormenorizados.

No caso de um banco com apoio de cabega destacavel:

uma descricio pormenorizada do apoio de cabega, especificando em especial a natureza do
material ou materiais de estofo;

uma descricio pormenorizada da localizagio, do tipo de suportes e das pegas de fixacdo para
montar o apoio de cabeca no banco.

No caso de um apoio de cabega separado:

uma descricio pormenorizada do apoio de cabeca, especificando em especial a natureza do
material ou materiais de estofo;

uma descri¢gdo pormenorizada da localizagio e das pegas de fixagdo para montar o apoio de
cabeca na estrutura do veiculo.

Devem ser apresentados ao servigo técnico responsdvel pela realizagdo dos ensaios de homolo-
gacdo:

um veiculo representativo do modelo a homologar ou as partes do veiculo que o servigo técnico
considerar necessdrias para os ensaios de homologagio;

um conjunto suplementar dos bancos que equipam o veiculo, com as respectivas fixagdes.

No caso dos veiculos equipados, ou susceptiveis de ser equipados, com apoios de cabeca, para
além das prescri¢des previstas nos pontos 3.3.1 e 3.3.2:

no caso de apoios de cabega destacdveis: um conjunto suplementar de bancos do tipo que equipa
o veiculo e respectivas fixagdes, com os apoios de cabega instalados;
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3.3.3.2.  no caso de apoios de cabeca separados: um conjunto suplementar de bancos do tipo que equipa
o veiculo, e respectivas fixa¢des, um conjunto suplementar dos apoios de cabeca correspondentes
e a parte da estrutura do veiculo na qual os apoios de cabeca estdo instalados, ou uma estrutura

completa.
4. HOMOLOGACAO
4.1. Se o veiculo apresentado para homologacio nos termos do presente regulamento cumprir as

prescricdes pertinentes (bancos equipados ou susceptiveis de ser equipados com apoios de
cabega), a homologacdo ¢é concedida.

4.2. A cada modelo homologado ¢ atribuido um ntimero de homologagio. Os dois primeiros
algarismos (actualmente 08, correspondendo a série 08 de altera¢des) indicam a série de altera-
¢Oes que incorpora as principais e mais recentes altera¢des técnicas ao regulamento a data da
homologacdo. A mesma parte contratante ndo pode atribuir 0 mesmo niimero ao mesmo
modelo de veiculo equipado com outros tipos de bancos ou de apoios de cabeca ou com bancos
fixados ao veiculo de forma diferente (isto aplica-se aos bancos com e sem apoios de cabeca),
nem a outro modelo de veiculo.

4.3. A concessdo, a extensdo, a recusa ou a revogacdo de uma homologagio de um modelo de
veiculo nos termos do presente regulamento devem ser notificadas as partes no Acordo que
apliquem o presente regulamento, mediante um formuldrio conforme com o modelo constante
do anexo 1 do presente regulamento.

4.4. Nos veiculos conformes a modelos de veiculos homologados nos termos do presente regula-
mento, deve ser afixada de maneira visivel, num local facilmente acessivel e indicado na ficha de
homologagdo, uma marca de homologacio internacional composta por:

4.4.1. um circulo envolvendo a letra «E», seguida do nimero distintivo do pais que concedeu a
homologagio (1);

4.4.2. o numero do presente regulamento, seguido da letra «R», de um travessio e do niimero de
homologacio, a direita do circulo previsto no ponto 4.4.1.

4.4.3. Todavia, se o veiculo estiver equipado com um ou mais bancos equipados ou susceptiveis de ser
equipados com apoios de cabega, homologados como cumprindo as prescri¢des dos pontos 5.2
e 5.3, o ndmero do presente regulamento ¢ seguido das letras «RA». O formuldrio conforme com
o modelo do Anexo 1 do presente regulamento deve indicar o banco ou bancos que estio
equipados, ou sdo susceptiveis de ser equipados, com apoios de cabeca. A marca¢do deve indicar
igualmente se outros bancos do veiculo que nio estejam equipados nem sejam susceptiveis de ser
equipados com apoios de cabeca foram homologados e cumprem as prescri¢des do ponto 5.2 do
presente regulamento.

4.5. Se o veiculo for conforme com um modelo de veiculo homologado nos termos de um ou mais
dos regulamentos anexados ao Acordo no pais que concedeu a homologa¢io nos termos do
presente regulamento, o simbolo previsto no ponto 4.4.1 ndo tem de ser repetido; nesse caso, os
nimeros do regulamento e da homologagdo e os simbolos adicionais de todos os regulamentos
ao abrigo dos quais tiver sido concedida a homologacio no pais em causa serdo dispostos em
colunas verticais a direita do simbolo prescrito no ponto 4.4.1.

(1) 1 para a Alemanha, 2 para a Franga, 3 para a Itdlia, 4 para os Paises Baixos, 5 para a Suécia, 6 para a Bélgica, 7 para a
Hungria, 8 para a Reptblica Checa, 9 para a Espanha, 10 para a Sérvia, 11 para o Reino Unido, 12 para a Austria, 13
para o Luxemburgo, 14 para a Suica, 15 (ndo utilizado), 16 para a Noruega, 17 para a Finlandia, 18 para a
Dinamarca, 19 para a Roménia, 20 para a Polonia, 21 para Portugal, 22 para a Federacdo da Rissia, 23 para a
Grécia, 24 para a Irlanda, 25 para a Crodcia, 26 para a Eslovénia, 27 para a Eslovdquia, 28 para a Bielorrtssia, 29 para
a Esténia, 30 (ndo utilizado), 31 para a Bdsnia e Herzegovina, 32 para a Let6nia, 33 (ndo utilizado), 34 para a
Bulgdria, 35 (ndo utilizado), 36 para a Litudnia, 37 para a Turquia, 38 (ndo utilizado), 39 para o Azerbaijdo, 40 para a
antiga Republica Jugoslava da Macedénia, 41 (ndo utilizado), 42 para a Comunidade Europeia (homologagdes emitidas
pelos Estados-Membros utilizando os respectivos simbolos UNECE), 43 para o Japao, 44 (nido utilizado), 45 para a
Austrdlia, 46 para a Ucrdnia, 47 para a Africa do Sul, 48 para a Nova Zelandia, 49 para Chipre, 50 para Malta, 51
para a Reptiblica da Coreia, 52 para a Maldsia, 53 para a Tailandia, 54 e 55 (ndo utilizados) e 56 para o Montenegro.
Os ndmeros seguintes serdo atribuidos a outros paises pela ordem cronoldgica da sua ratificacio ou adesdo ao Acordo
relativo @ adopgdo de prescri¢des técnicas uniformes aplicdveis aos veiculos de rodas, aos equipamentos e as pecas
susceptiveis de serem montados ou utilizados num veiculo de rodas e as condigdes de reconhecimento reciproco das
homologagdes emitidas em conformidade com essas prescri¢des; os niimeros assim atribuidos serdo comunicados pelo
Secretdrio-Geral da Organizacdo das Nagdes Unidas as partes signatdrias do acordo.
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5.1.
5.1.1.
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5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.3.1.

5.2.3.2.

5.2.4.

5.2.4.1.

A marca de homologagdo deve ser claramente legivel e indelével.

A marca de homologacio deve ser aposta na chapa de identificagdo do veiculo afixada pelo
fabricante ou na sua proximidade.

O anexo 2 do presente regulamento contém exemplos de disposicdes de marcas de homologa-
¢do.

PRESCRICOES
PrescricOes gerais

E proibida a instalacio de bancos voltados para os lados nos veiculos das categorias M1, N1, M2
(da classe III ou B) e M3 (da classe III ou B).

Nido ¢ aplicdvel a ambulancias nem a veiculos destinados a forcas armadas, proteccdo civil,
servicos de incéndio e forgas responsdveis pela manutengdo da ordem publica,

Nio se aplica aos veiculos da categoria M3 (classes Il ou B) de uma massa mdxima em carga
tecnicamente admissivel superior a 10 toneladas em que os bancos voltados para os lados
estejam agrupados na parte de trds do veiculo de modo a formarem um espago integrado
com um maximo de 10 lugares. Esses bancos voltados para os lados devem estar equipados
com, pelo menos, um sistema de apoio de cabega e um cinto de seguranga de dois pontos com
retractor, homologado nos termos do Regulamento n.° 16. As fixacdes dos cintos de seguranca
devem cumprir o disposto no Regulamento n.° 14.

Prescri¢des gerais aplicaveis a todos os bancos de veiculos da categoria M1 (1)

Todos os sistemas de regulagio e de deslocacdo instalados devem dispor de um sistema de
bloqueio automdtico. Os apoios dos bracos e outros dispositivos de conforto s6 terdo de dispor
de sistemas de bloqueio se a sua presenca aumentar o risco de lesdo dos ocupantes do veiculo
em caso de colisdo.

O comando de desbloqueio dos dispositivos referidos no ponto 2.7 deve estar situado na parte
exterior do banco, préximo da porta. Deve ser de facil acesso, inclusive para o ocupante do
banco situado imediatamente atrds do banco em causa.

As partes posteriores dos bancos situadas na zona 1 definida no ponto 6.8.1.1 devem ser
aprovadas no ensaio de dissipacdo de energia de acordo com as prescricdes do anexo 6 do
presente regulamento.

Esta prescri¢do considera-se cumprida se, nos ensaios realizados segundo o método descrito no
anexo 6, a desaceleracdo da peca em forma de cabega ndo exceder 80 g, de forma continua,
durante mais de 3 ms. Além disso, ndo devem surgir durante o ensaio, nem resultar deste,
quaisquer arestas perigosas.

O ponto 5.1.3. ndo ¢é aplicivel aos bancos traseiros, nem aos bancos costas-com-costas
ou bancos que cumpram as prescricdes do Regulamento n.° 21 «Prescri¢des uniformes relativas

N

a  homologacio de veiculos no que respeita ao seu arranjo  interior»
(E[ECE/324 E[ECE/TRANS/505/Rev.1Add.20/Rev.2, alterado).

A superficie das partes posteriores dos bancos ndo podera ter quaisquer arestas vivas ou rugo-
sidades perigosas que possam aumentar o risco ou a gravidade das lesdes dos ocupantes. Esta
prescricdo considera-se cumprida se a superficie das partes posteriores dos bancos, ensaiadas nas
condi¢des especificadas no ponto 6.1, apresentar raios de curvatura nio inferiores a:

2,5 mm na zona 1,

5,0 mm na zona 2,

3,2 mm na zona 3.

Estas zonas sio definidas no ponto 6.8.1.

Esta prescri¢do ndo ¢é aplicavel:

() Os veiculos da categoria M2 que forem homologados nos termos do presente regulamento em alternativa ao

Regulamento n.° 80 (de acordo com o ponto 1.2 do presente regulamento) devem cumprir igualmente estas pres-

crigoes.
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5.2.4.1.1. as partes, de arestas obrigatoriamente embotadas, das diferentes zonas cuja saliéncia em relagdo a
superficie adjacente seja inferior a 3,2 mm, desde que a altura da saliéncia ndo seja superior a
metade da sua largura;

5.2.4.1.2. aos bancos traseiros, aos bancos costas-com-costas ou aos bancos que cumpram as prescricdes
do Regulamento n.° 21 «Prescri¢des uniformes relativas a homologagdo de veiculos no que
respeita ao seu arranjo interior» (E[ECE[324 E/ECE/TRANS/505/Rev.1Add.20/Rev.2, alterado);

5.2.4.1.3. as partes posteriores dos bancos situadas abaixo de um plano horizontal que passa pelo ponto R
mais baixo de cada fila de bancos. (Quando as filas de bancos tiverem alturas diferentes, o plano,
partindo da retaguarda, deve mudar de orientacdo, para cima ou para baixo, de modo a formar
um degrau vertical que passe pelo ponto R da fila de bancos imediatamente a frente);

5.2.4.1.4. a partes tais como «redes flexiveis de aramen.

5.2.4.2.  Na zona 2, definida no ponto 6.8.1.2, as superficies podem apresentar raios inferiores a 5 mm
(mas ndo inferiores a 2,5 mm), desde que sejam aprovadas no ensaio de dissipagdo de energia
descrito no anexo 6 do presente regulamento. Além disso, essas superficies devem ser almofa-
dadas, para evitar o contacto directo da cabeca com a estrutura do banco.

5.2.4.3. Se as zonas acima definidas tiverem partes cobertas com um material de dureza inferior a
50 Shore A, as prescri¢des anteriores, a excepgdo das referentes ao ensaio de dissipagdo de
energia descrito no anexo 6, s6 serdo aplicdveis as partes rigidas.

5.2.5. Durante e apds os ensaios previstos nos pontos 6.2 e 6.3, ndo deve ser detectada qualquer
degradagdo da estrutura ou da fixagdo do banco, dos sistemas de regulagio ou de deslocacio ou
dos dispositivos de bloqueio correspondentes. Podem aceitar-se deformagdes permanentes, in-
cluindo rupturas, desde que essas deformacdes ndo aumentem o risco de lesdes em caso de
colisio e sejam suportadas as cargas prescritas.

5.2.6. Os sistemas de bloqueio ndo devem desbloquear-se durante os ensaios descritos no ponto 6.3 e
no ponto 2.1 do anexo 9.

5.2.7. Apds os ensaios, os sistemas de deslocagdo destinados a permitir ou facilitar o acesso de
ocupantes devem estar em condi¢des de funcionamento; devem estar em condi¢des de permitir,
pelo menos uma vez, o respectivo desbloqueamento e a deslocagdo do banco ou da parte do
banco a que dizem respeito.

Nio ¢ exigido que quaisquer outros sistemas de deslocagdo, assim como os sistemas de regulagio
e respectivos sistemas de bloqueio, estejam em condigdes de funcionamento.

No caso de bancos equipados com apoios de cabeca, considera-se que a resisténcia do encosto
do banco e dos respectivos dispositivos de bloqueio cumpre as prescri¢des previstas no ponto
6.2 quando, apds ensaio nas condicdes descritas no ponto 6.4.3.6, ndo tiver ocorrido qualquer
ruptura do banco ou do encosto do banco; caso contrario, deve ser demonstrado que o banco
pode cumprir as prescri¢des do ensaio previsto no ponto 6.2.

No caso de bancos (corridos) com mais lugares sentados do que apoios de cabeca, deve ser
realizado o ensaio descrito no ponto 6.2.

5.3. Especificagdes gerais aplicaveis aos bancos de veiculos das categorias N1, N2 e N3 e aos bancos
de veiculos das categorias M2 e M3 ndo abrangidos pelo Regulamento n.° 80

As prescrigdes sdo igualmente aplicdveis aos bancos voltados para os lados de todas as categorias
de veiculos, com excep¢do do disposto no ponto 5.1.

5.3.1. Os bancos independentes e os bancos corridos devem estar firmemente fixados ao veiculo.

5.3.2. Os bancos corridos e os bancos independentes deslocaveis devem bloquear-se automaticamente
em todas as posi¢des previstas.
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Os encostos de bancos reguldveis devem ser bloquedveis em todas as posi¢des previstas.

Todos os bancos que possam ser inclinados para a frente ou tenham encostos rebativeis devem
bloquear-se automaticamente na posi¢do normal. Esta prescricio ndo é aplicdvel aos bancos
colocados nos espacos para cadeiras de rodas dos veiculos das categorias M2 ou M3 das classes
I, I ou A.

Instalacdo dos apoios de cabega

Os lugares laterais da frente dos veiculos da categoria M1 devem estar equipados com um apoio
de cabeca. Também poderdo ser homologados com base no presente regulamento bancos
equipados com apoios de cabega que se destinem a ser instalados noutras posi¢des ou noutras
categorias de veiculos.

Os lugares laterais da frente dos veiculos da categoria M2 cuja massa mdxima ndo exceda 3 500
kg e os da categoria N1 devem estar equipados com um apoio de cabega; os apoios de cabega
montados nestes veiculos devem cumprir as prescricdes do Regulamento n.° 25, com a redacgio
que lhe é dada pela série 03 de alteragdes.

Prescrigdes especiais aplicdveis aos bancos equipados, ou susceptiveis de ser equipados, com
apoios de cabega

A presenca dos apoios de cabeca ndo deve constituir uma causa suplementar de perigo para os
ocupantes do veiculo. Nomeadamente, ndo devem apresentar em nenhuma posigdo de utilizagdo
quaisquer arestas vivas ou rugosidades perigosas que possam aumentar o risco ou a gravidade das
lesdes dos ocupantes.

As partes das faces anterior e posterior dos apoios de cabeca situadas na zona 1, definida no
ponto 6.8.1.1.3, devem ser aprovadas no ensaio de absor¢io de energia.

Esta prescri¢do considera-se cumprida se, nos ensaios realizados segundo o método descrito no
anexo 6, a desaceleracdo da peca em forma de cabega ndo exceder 80 g, de forma continua,
durante mais de 3 ms. Além disso, ndo devem surgir durante o ensaio, nem resultar deste,
quaisquer arestas perigosas.

As partes das faces anterior e posterior dos apoios de cabeca situadas na zona 2, definida no
ponto 6.8.1.2.2, devem ser almofadadas, para evitar qualquer contacto directo da cabeca com os
componentes da estrutura, e cumprir as prescricdes do ponto 5.2.4 aplicdveis as partes poste-
riores dos bancos situadas na zona 2.

As prescri¢des dos pontos 5.5.2 e 5.5.3 ndo sdo aplicdveis as partes das faces posteriores dos
apoios de cabeca concebidos para serem instalados em bancos atrds dos quais ndo estejam
previstos mais bancos.

Os apoios de cabeca devem ser fixados ao banco ou a estrutura do veiculo de tal forma que
nenhuma parte rigida e perigosa sobressaia do almofadado do apoio de cabega ou da respectiva
fixacdo ao encosto do banco como resultado da pressdo exercida pela peca em forma de cabega
durante o ensaio.

No caso dos bancos equipados com apoios de cabega, pode considerar-se, apos acordo do
servico técnico, que as prescrigdes do ponto 5.1.3 estdo cumpridas se os bancos equipados

com os respectivos apoios de cabeca cumprirem o disposto no ponto 5.5.2.

Altura dos apoios de cabega

A altura dos apoios de cabeca deve ser medida conforme é descrito no ponto 6.5.

A altura dos apoios de cabega ndo reguldveis em altura ndo deve ser inferior: no caso dos bancos
da frente, a 800 mm; no caso dos outros bancos, a 750 mm.

No caso dos apoios de cabeca reguldveis em altura:
a altura ndo poderd ser inferior a 800 mm, no caso dos bancos da frente, ou a 750 mm, no caso
dos outros bancos; estes valores devem ser obtidos numa posi¢do compreendida entre as posi-

¢Oes mais alta e mais baixa para as quais ¢ possivel a regulagio;

ndo poderd existir nenhuma «posicdo de utilizagdo» que resulte numa altura inferior a 750 mm;
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no caso de bancos que ndo sejam os bancos da frente, os apoios de cabega podem ser conce-
bidos de modo a permitir a sua deslocagdo para uma posi¢do que resulte numa altura inferior a
750 mm, desde que o ocupante se aperceba claramente de que tal posi¢do ndo se destina a uma
utilizacdo como apoio de cabega;

no caso dos bancos da frente, os apoios de cabeca podem ser concebidos de modo a permitir,
quando o banco ndo estiver ocupado, a respectiva deslocagio automadtico para uma posi¢io que
resulte numa altura inferior a 750 mm, desde que voltem automaticamente a posi¢do de
utilizacdo quando o banco for ocupado.

As dimensdes referidas nos pontos 5.6.2 e 5.6.3.1 poderio ser inferiores a 800 mm, no caso dos
bancos da frente, e a 750 mm, no caso dos restantes bancos, para deixar um espago livre
adequado entre o apoio de cabeca e a superficie interior do tejadilho, as janelas ou qualquer
outra parte da estrutura do veiculo; contudo, o espago livre ndo deve exceder 25 mm. No caso
de bancos equipados com sistemas de deslocacdo efou regulacdo, esta prescricio é aplicdvel a
todas as posicdes do banco. Além disso, em derrogacdo ao ponto 5.6.3.2, ndo deve existir
nenhuma «posicdo de utilizagdo» que resulte numa altura inferior a 700 mm.

Em derrogagio as prescricdes de altura dos pontos 5.6.2 ¢ 5.6.3.1, a altura dos apoios de cabeca
concebidos para serem instalados em bancos ou lugares sentados centrais na retaguarda ndo deve
ser inferior a 700 mm.

No caso dos bancos que possam ser equipados com um apoio de cabeca, devem ser cumpridas
as prescricdes dos pontos 5.1.3 e 5.4.2.

No caso dos apoios de cabeca reguldveis em altura, a altura da parte do dispositivo sobre o qual
se apoia a cabega, medida conforme é descrito no ponto 6.5, ndo deve ser inferior a 100 mm.

No caso dos dispositivos ndo reguldveis em altura, o espaco entre o encosto do banco e o apoio
de cabega ndo deve ser superior a 60 mm. Se o apoio de cabega for reguldvel em altura, ndo
deve, na sua posicdo inferior, estar a mais de 25 mm do ponto mais elevado do encosto do
banco. No caso de bancos ou bancos corridos reguldveis em altura e equipados com apoios de
cabega separados, esta prescri¢io deve ser cumprida em todas as posi¢des do banco ou banco
corrido.

No caso dos apoios de cabega integrados no encosto do banco, a zona a ser considerada ¢é a
seguinte:

acima de um plano perpendicular a linha de referéncia, a 540 mm do ponto R.

Entre dois planos verticais longitudinais tragados a uma distdncia de 85 mm para ambos os lados
da linha de referéncia. Nesta zona, sdo permitidas uma ou mais aberturas que, independente-
mente da sua forma, possam apresentar uma dimens3o «a» superior a 60 mm, quando medida
conforme ¢ descrito no ponto 6.7, desde que, apés o ensaio suplementar previsto no ponto
6.4.3.3.2, as prescricdes do ponto 5.11 continuem a ser cumpridas.

No caso dos apoios de cabeca reguldveis em altura, sdo permitidas, na parte do dispositivo que
serve de apoio de cabeca, uma ou mais aberturas que, independentemente da sua forma, possam
apresentar uma dimensédo «a» superior a 60 mm, quando medidas conforme é descrito no ponto
6.7, desde que, ap6s o ensaio suplementar previsto no ponto 6.4.3.3.2, as prescri¢des do ponto
5.12 continuem a ser cumpridas.

A largura do apoio de cabeca deve ser tal que forneca um apoio apropriado para a cabega de
uma pessoa sentada em posi¢do normal. O apoio de cabega deve cobrir uma zona de largura ndo
inferior a 85 mm para cada lado do plano vertical médio do banco a que se destina, medida
segundo o método descrito no ponto 6.6.

O apoio de cabeca e a sua fixacdo devem ser concebidos de modo a que a desloca¢do maxima X
da cabeca para a retaguarda permitida pelo apoio de cabega e medida pelo método estitico
descrito no ponto 6.4.3 seja inferior a 102 mm.
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O apoio de cabeca e respectiva fixacdo devem ser suficientemente resistentes para suportar, sem
ruptura, a carga especificada no ponto 6.4.3.6. No caso de apoios de cabeca integrados no
encosto do banco, as prescri¢des deste ponto serdo aplicdveis a parte da estrutura do encosto
do banco situada acima de um plano perpendicular a linha de referéncia, a 540 mm do ponto R.

Se o apoio de cabeca for reguldvel, ndo deverd ser possivel levanti-lo para além da altura de
funcionamento méxima, excepto por ac¢io deliberada por parte do utilizador, independente de
qualquer acto necessdrio para a sua regulacio.

Considera-se que a resisténcia do encosto do banco e dos seus dispositivos de bloqueio cumpre
as prescricdes do ponto 6.2 quando, apés ensaio em conformidade com o ponto 6.4.3.6, ndo
tiver ocorrido qualquer ruptura do banco ou do encosto do banco; caso contrdrio, deve ser
demonstrado que o banco pode cumprir as prescri¢des do ensaio previsto no ponto 6.2.

Prescrigdes especiais relativas a proteccdo dos ocupantes contra a deslocagio das bagagens

Encostos dos bancos

Os encostos dos bancos efou apoios de cabega situados de forma a constituir o limite anterior do
compartimento das bagagens, estando todos os bancos montados e na sua posigdo de utilizagio
normal de acordo com as indicagdes do fabricante, devem ser suficientemente resistentes para
proteger os ocupantes contra a deslocagio das bagagens aquando de um choque frontal. Esta
prescricdo é considerada como preenchida se, durante e apds a realizacdo do ensaio descrito no
anexo 9, os encostos dos bancos permanecerem na sua posi¢do e os mecanismos de bloqueio se
mantiverem no lugar. Todavia, é permitida a deformagdo dos encostos dos bancos e dos seus
dispositivos de fixacdo durante o ensaio na condi¢do de o contorno anterior das partes do
encosto do banco efou apoio de cabega ensaiado, cuja dureza seja superior a 50 Shore A,
ndo avance para além de um plano vertical transversal que passa por:

a) um ponto situado 150 mm a frente do ponto R do banco em questdo, para as partes do
apoio de cabega;

b) um ponto situado 100 mm a frente do ponto R do banco em questdo, para as partes do
encosto do banco;

excluindo as fases de retorno dos blocos de ensaio.

No caso dos apoios de cabeca integrados, o limite entre o apoio de cabeca e o encosto do banco
¢ definido pelo plano perpendicular a linha de referéncia a 540 mm do ponto R.

Todas as medi¢des devem ser efectuadas no plano longitudinal médio do banco ou do lugar
sentado correspondente aos lugares sentados que constituem o limite anterior do compartimento

das bagagens.

Durante o ensaio descrito no anexo 9, os blocos de ensaio devem permanecer atrds do(s)
encosto(s) do(s) banco(s) em questdo.

Sistemas de separagdo

A pedido do fabricante do veiculo, o ensaio descrito no anexo 9 pode ser realizado com os
sistemas de separagdo instalados se estes sistemas forem montados de série no modelo de veiculo
em questdo.

Os sistemas de separagdo, redes e grelhas situados acima dos encostos dos bancos na sua posi¢do
de utilizagdo normal devem ser ensaiados em conformidade com o ponto 2.2 do anexo 9.

Esta prescricdo ¢ considerada como preenchida se, durante o ensaio, os sistemas de separagdo
permanecerem na sua posicdo. Todavia, é permitida a deformacdo dos sistemas de separagdo
durante o ensaio na condi¢do de o contorno anterior dos sistemas de separa¢do (incluindo as
partes dos encostos dos bancos e/ou apoios de cabega ensaiados cuja dureza for superior a 50
Shore A) nio avancar para além de um plano vertical transversal que passa por:

a) um ponto situado 150 mm a frente do ponto R do banco em questdo, para as partes do
apoio de cabega;
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b) um ponto situado 100 mm a frente do ponto R do banco em questdo, para as partes do
encosto do banco e a parte do sistema de separagdo que ndo sio o apoio de cabeca.

No caso dos apoios de cabega integrados, o limite entre o apoio de cabega e o encosto do banco
¢ definido no ponto 5.16.1.

Todas as medi¢des devem ser efectuadas no plano longitudinal médio do banco ou do lugar
sentado correspondente aos lugares sentados que constituem o limite anterior do compartimento
das bagagens.

Apbs o ensaio, ndo deve haver quaisquer arestas vivas ou dsperas susceptiveis de aumentar o
perigo ou a gravidade das lesdes dos ocupantes.

As prescrigdes mencionadas nos pontos 5.15.1 e 5.15.2 ndo sdo aplicdveis aos sistemas de
reten¢do de bagagens que sdo activados automaticamente em caso de choque. O fabricante
deve demonstrar ao servico técnico que a protecgdo oferecida por tais sistemas é equivalente
a que ¢ descrita nos pontos 5.16.1 ¢ 5.16.2.

ENSAIOS
Especificacdes gerais aplicdveis a todos os ensaios

O encosto do banco, caso seja reguldvel, deve ser bloqueado numa posi¢do correspondente a
uma inclinagdo para a retaguarda da linha de referéncia do tronco do manequim representado no
anexo 3 tdo préxima quanto possivel de 25° em relacdo a vertical, salvo indica¢io em contrério
por parte do fabricante.

Quando um banco, o seu mecanismo de bloqueio e a sua instalacio forem idénticos ou
simétricos relativamente a outro banco do veiculo, o servi¢o técnico pode ensaiar apenas um
desses bancos.

No caso de bancos com apoios de cabega reguldveis, os ensaios devem ser realizados com os
apoios de cabeca colocados na posi¢do mais desfavordvel permitida pelo respectivo sistema de
regulagdo (regra geral, a posi¢do mais elevada).

Ensaio de resisténcia de encosto do banco e dos respectivos sistemas de regulacio

Aplicar a parte superior da estrutura do encosto do banco, por meio de um componente que
simule o dorso do manequim referido no anexo 3 do presente regulamento, uma forca longi-
tudinal e dirigida para a retaguarda que produza um momento de 53 daNm em relac¢do ao ponto
R. No caso dos bancos corridos, se uma parte ou a totalidade da estrutura de suporte (incluindo
a estrutura dos apoios de cabeca) for comum a mais do que um lugar sentado, o ensaio deve ser
realizado simultaneamente para todos esses lugares sentados.

Ensaio da resisténcia das fixacdes dos bancos e dos sistemas de regulagdo, bloqueio e deslocacdo

Aplicar uma desaceleragdo longitudinal horizontal ou, por op¢do do requerente, uma aceleragio
ndo inferior a 20 g durante 30 ms a totalidade da estrutura do veiculo para simular um choque
frontal, em conformidade com as prescricdes do ponto 1 do anexo 7. A pedido do fabricante,
pode ser utilizada em alternativa a impulsdo de ensaio descrita no apéndice do anexo 9.

Aplicar uma desaceleragio longitudinal ou, por op¢do do requerente, uma aceleragdo em con-
formidade com as prescri¢des do ponto 6.3.1 para simular um choque na retaguarda.

As prescrigdes dos pontos 6.3.1 e 6.3.2 devem ser verificadas em todas as posi¢cdes do banco. No
caso de bancos equipados com um apoio de cabeca reguldvel, o ensaio deve ser realizado com os
apoios de cabega colocados na posi¢do mais desfavordvel permitida pelo sistema de regulagio
(regra geral, a posi¢do mais elevada). Durante o ensaio, o banco deve ser posicionado de forma a
que nenhum factor externo possa impedir o desbloqueamento dos sistemas de bloqueio.

Deve considerar-se que estas condicdes sdo respeitadas se o banco for ensaiado depois de ter sido
regulado para as seguintes posi¢des:

a regulacdo longitudinal é fixada um furo ou 10 mm para a retaguarda da posicdo normal de
condugdo mais avancada ou da posicio de utilizagdo mais avangada, conforme indicado pelo
fabricante (para bancos com regulacdo vertical independente, o assento do banco deve ser
colocado na sua posi¢io mais elevada);
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a regulagio longitudinal é fixada um furo ou 10 mm para a frente da posi¢do de condugio
normal mais recuada ou da posicdo de utilizagdo mais recuada, conforme indicado pelo fabri-
cante (para bancos com regulagdo vertical independente, o assento do banco deve ser colocado
na sua posi¢do mais baixa) e, quando apropriado, em conformidade com o disposto no ponto
6.3.4.

Nos casos em que o arranjo dos sistemas de bloqueio for tal que, numa posicio do banco
diferente das definidas no ponto 6.3.3, a distribuicdo das forcas nos dispositivos de bloquea-
mento e nas fixacdes do banco seja menos favoravel do que a que resulta das configuracdes
definidas no ponto 6.3.3, os ensaios devem ser realizados com o assento nessa posi¢io menos
favoravel.

Considera-se que as condi¢des de ensaio do ponto 6.3.1 sdo cumpridas se, a pedido do fabri-
cante, forem substituidas por um ensaio de colisio do veiculo completo em ordem de marcha
contra uma barreira rigida, conforme previsto no ponto 2 do anexo 7 do presente regulamento.
Nesse caso, o banco deve ser regulado para as condi¢des menos favordveis de distribuicio de
tensdes no sistema de fixagdo, conforme previsto nos pontos 6.1.1, 6.3.3 e 6.3.4.

Ensaio da eficicia do apoio de cabega

Se o apoio de cabeca for reguldvel, deve ser colocado na posicio mais desfavordvel permitida
pelo sistema de regulacdo (regra geral, a posicdo mais elevada).

No caso dos bancos corridos, se uma parte ou a totalidade da estrutura de suporte (incluindo a
estrutura dos apoios de cabega) for comum a mais do que um lugar sentado, o ensaio deve ser
realizado simultaneamente para todos esses lugares sentados.

Ensaio

Todas as linhas, incluindo as projec¢des da linha de referéncia, devem ser tragadas no plano
vertical médio do banco ou do lugar sentado em questdo (ver anexo 5 do presente regulamento).

A linha de referéncia deslocada é determinada aplicando a peca que simula o dorso do mane-
quim referido no anexo 3 do presente regulamento uma forca inicial que produza um momento
de 37,3 daNm para a retaguarda em relacio ao ponto R.

Recorrendo a uma peca esférica em forma de cabega com 165 mm de didmetro, aplicar, a uma
distdncia de 65 mm abaixo do ponto mais elevado do apoio de cabega, uma forca inicial
perpendicular a linha de referéncia deslocada que produza um momento de 37,3 daNm em
relacdo ao ponto R, sendo a linha de referéncia mantida na sua posi¢do deslocada em confor-
midade com o ponto 6.4.3.2.

Se a presenga de aberturas impedir a aplicagdo da forca prevista no ponto 6.4.3.3 a 65 mm do
ponto mais elevado do apoio de cabega, esta distincia pode ser reduzida de forma que a direc¢do
da forga passe pelo eixo do elemento da estrutura mais préximo da abertura.

Nos casos descritos nos pontos 5.9 e 5.10, o ensaio deve ser repetido aplicando a cada abertura,
por meio de uma esfera com 165 mm de didmetro, uma forca:

que passe pelo centro de gravidade de menor sec¢do da abertura, segundo planos transversais
paralelos a linha de referéncia,

que produza um momento de 37,3 daNm em relagdo ao ponto R.

Determinar a tangente Y a peca esférica em forma de cabeca, paralela a linha de referéncia
deslocada.

Medir a distancia X, prevista no ponto 5.12, entre a tangente Y e a linha de referéncia deslocada.
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6.4.3.6.  Para verificar a eficicia do apoio de cabega, a carga inicial especificada nos pontos 6.4.3.3 e
6.4.3.3.2 ¢ aumentada para 89 daN, excepto se antes ocorrer a ruptura do banco ou do encosto

do banco.
6.5. Determinacdo da altura do apoio de cabega
6.5.1. Todas as linhas, incluindo a projec¢do da linha de referéncia, devem ser tracadas no plano

vertical médio do banco ou do lugar sentado em questdo; os contornos do apoio de cabeca e
do encosto do banco sdo definidos pela interseccdo desse plano com o banco (ver a figura 1 do
anexo 4 do presente regulamento).

6.5.2. O manequim descrito no anexo 3 do presente regulamento deve ser colocado no banco numa
posicdo normal.

6.5.3. A projeccdo da linha de referéncia do manequim constante do anexo 3 ¢ entdo tracada para o
banco em questdo no plano especificado no ponto 6.4.3.1.

A tangente S ao ponto mais elevado do apoio de cabeca ¢ tragada perpendicularmente a linha de

referéncia.

6.5.4. A distancia <h» entre o ponto R e a tangente S € a altura a ter em conta na aplicacio do ponto
5.6.

6.6. Determinagdo da largura do apoio de cabeca

(ver figura 2 do anexo 4 do presente regulamento)

6.6.1. O plano S1, perpendicular a linha de referéncia e situado 65 mm abaixo da tangente S definida
no ponto 6.5.3, define uma secgdo no apoio de cabega, limitada pelo contorno C.

6.6.2. A largura do apoio de cabeca a considerar na aplicagdo do ponto 5.11 ¢ a distincia «L» medida
no plano S1 entre os planos verticais longitudinais P e P’.

6.6.3. A largura do apoio de cabega serd igualmente determinada, se necessdrio, no plano perpendicular
a linha de referéncia e situado 635 mm acima do ponto R do banco, sendo esta distincia medida
ao longo da linha de referéncia.

6.7. Determinagdo da distancia «a» das aberturas do apoio de cabega
(ver anexo 8 do presente regulamento)

6.7.1. A distancia «a» deve ser determinada para cada abertura relativamente a face anterior do apoio de
cabeca, utilizando uma esfera com didmetro de 165 mm.

6.7.2. A esfera deve ser posta em contacto com a abertura num ponto da zona da abertura que permita
uma penetragio mdxima da esfera, considerando que ndo ¢ aplicada qualquer carga.

6.7.3. A distancia entre os dois pontos de contacto da esfera com a abertura constituird a distancia «a» a
considerar na avaliagdo da conformidade com os pontos 5.9 e 5.10.

6.8. Ensaios para controlo da dissipagio de energia no encosto do banco e no apoio de cabeca

6.8.1. As superficies das partes posteriores dos bancos a verificar sdo aquelas que se situam nas zonas a
seguir definidas, com as quais uma esfera de 165 mm de didmetro pode entrar em contacto
quando o banco estiver montado no veiculo.

6.8.1.1. Zona 1
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6.8.1.1.1. No caso de bancos independentes sem apoios de cabega, esta zona é constituida pela parte
posterior do encosto do banco compreendida entre os planos longitudinais verticais tracados a
uma distincia de 100 mm para ambos os lados do plano longitudinal médio do eixo do banco e
acima de um plano perpendicular a linha de referéncia situado 100 mm abaixo do ponto mais
elevado do encosto do banco.

6.8.1.1.2. No caso de bancos corridos sem apoios de cabega, esta zona ficard compreendida entre os planos
longitudinais verticais tragados a uma distdncia de 100 mm para ambos os lados do plano
longitudinal médio de cada um dos lugares sentados laterais definidos pelo fabricante e acima
de um plano perpendicular a linha de referéncia situado a 100 mm abaixo do ponto mais
elevado do encosto do banco.

6.8.1.1.3. No caso de bancos independentes ou corridos com apoios de cabeca, esta zona ficard com-
preendida entre os planos longitudinais verticais tragados a uma distancia de 70 mm para ambos
os lados do plano longitudinal médio do banco ou do lugar sentado em causa e acima do plano
perpendicular a linha de referéncia situado a 635 mm do ponto R. Para o ensaio, o apoio de
cabega, se for reguldvel, deve ser colocado na posicio mais desfavordvel permitida pelo respectivo
sistema de regulacdo (regra geral, a posi¢do mais elevada).

6.8.1.2. Zona 2

6.8.1.2.1. No caso de bancos independentes ou corridos sem apoios de cabega e de bancos independentes
ou corridos com apoios de cabeca destacdveis ou separados, a zona 2 ficard compreendida acima
de um plano perpendicular a linha de referéncia situado a 100 mm do ponto mais elevado do
encosto do banco, com exclusdo das partes da zona 1.

6.8.1.2.2. No caso de bancos independentes ou corridos com apoios de cabeca integrados, a zona 2 ficard
compreendida acima de um plano perpendicular a linha de referéncia situado a 440 mm do
ponto R do banco ou do lugar sentado em causa, com exclusio das partes da zona 1.

6.8.1.3. Zona 3

6.8.1.3.1. A zona 3 ¢ definida como a parte do encosto do banco independente ou dos bancos corridos
situada acima dos planos horizontais definidos no ponto 5.2.4.1.3, com exclusio das partes
situadas nas zonas 1 e 2.

6.9. Métodos de ensaio equivalentes

Caso seja utilizado um método de ensaio distinto dos especificados nos pontos 6.2, 6.3 ¢ 6.4 ¢
for utilizado o anexo 6, deve ser demonstrada a sua equivaléncia.

7. CONFORMIDADE DA PRODUCAO

Os procedimentos relativos ao controlo da conformidade da producio devem cumprir o esta-
belecido no apéndice 2 do acordo (E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2) e cumprir as seguintes
prescrigoes:

7.1. Os veiculos homologados nos termos do presente regulamento devem ser fabricados de modo a
serem conformes com o modelo homologado, cumprindo as prescri¢des estabelecidas no ponto
5. Todavia, no caso dos apoios de cabega definidos nos pontos 2.12.2 e 2.12.3, nada impede o
veiculo de ser conforme ao modelo de veiculo homologado, ainda que seja comercializado com
bancos sem apoios de cabega instalados.

7.2. A autoridade competente que tiver concedido a homologagdo pode, em qualquer altura, verificar
os métodos de controlo da conformidade aplicdveis a cada unidade de produgio. Essa autoridade
pode igualmente proceder a controlos aleatérios a veiculos fabricados em série para verificagdo
do cumprimento das prescri¢des do ponto 5.

8. SANCOES POR NAO CONFORMIDADE DA PRODUCAO

8.1. A homologagio concedida a um modelo de veiculo nos termos do presente regulamento pode
ser revogada se as prescri¢des enunciadas no ponto 7.1 ndo forem cumpridas ou se o veiculo
ndo for aprovado nos controlos mencionados no ponto 7.
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8.2.

9.1.

9.1.1.

9.1.2.

9.1.3.

9.2.

9.3.

10.
10.1.

11.

12.

13.
13.1.

13.2.

Se uma parte no Acordo que aplique o presente regulamento revogar uma homologacdo que
havia previamente concedido, deve notificar imediatamente desse facto as restantes partes con-
tratantes que apliquem o regulamento, utilizando um formuldrio conforme com o modelo
apresentado no anexo 1 do presente regulamento.

MODIFICACOES DE UM MODELO DE VEICULO E EXTENSAO DA HOMOLOGACAO NO QUE DIZ
RESPEITO AOS BANCOS, SUAS FIXACOES E/OU APOIOS DE CABECA

Qualquer modificagio do modelo do veiculo relativa aos bancos, suas fixagdes efou apoios de
cabega deve ser notificada ao servico administrativo que o homologou. Essa entidade pode entdo:

considerar que as modifica¢des introduzidas ndo sdo susceptiveis de ter efeitos adversos apre-
cidveis e que o veiculo ainda cumpre as prescri¢des; ou

considerar que as modificacdes sio pouco importantes para que os resultados referidos nos
pontos 6.2, 6.3 ¢ 6.4 sejam verificados mediante cdlculos com base nos resultados dos ensaios
de homologacio; ou

exigir um novo relatério ao servico técnico responsdvel pela realizacio dos ensaios.

A confirmagdo ou recusa da homologacio, com especificacdo das modificagdes, deve ser comu-
nicada, através do procedimento previsto no ponto 4.3, as partes no Acordo que apliquem o
presente regulamento.

A autoridade responsavel pela extensio da homologacio atribui um niimero a essa extensdo e
informa do facto as restantes partes no Acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento,
por meio de um formuldrio de comunica¢ido conforme ao modelo apresentado no Anexo 1 do
presente regulamento.

CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

Se o titular da homologac¢do deixar completamente de fabricar um dispositivo homologado nos
termos do presente regulamento, deve informar desse facto a autoridade que concedeu a homo-
logagdo. Apds receber a correspondente comunicagio, essa entidade deve do facto informar as
outras partes no Acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento, por meio de um
formuldrio de comunicagdo conforme com o modelo que consta do anexo 1 do presente
regulamento.

INSTRUCOES DE UTILIZACAO

No que se refere aos bancos equipados com apoios de cabeca reguldveis, os fabricantes devem
fornecer instrucdes relativas aos respectivos modos de funcionamento, regulacio, bloqueamento
e, se for caso disso, remocio.

DESIGNACOES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS RESPONSAVEIS PELA REALIZACAO DOS
ENSAIOS DE HOMOLOGACAO E DOS SERVICOS ADMINISTRATIVOS

As partes no Acordo que apliquem o presente regulamento comunicam ao Secretariado das
Nagdes Unidas as designagdes e enderegos dos servigos técnicos responsaveis pela realizagio dos
ensaios de homologacdo e dos servicos administrativos que concedem as homologagdes e aos
quais devem ser enviados os certificados de concessdo, extensio, recusa ou revogagdo da homo-
logagdo emitidos noutros paises.

DISPOSICOES TRANSITORIAS

A contar da data oficial da entrada em vigor da série 06 de altera¢des, nenhuma parte con-
tratante que aplique o presente regulamento pode recusar a concessdo da homologagio UNECE
ao abrigo do presente regulamento com a redacgdo que lhe foi dada pela série 06 de alteracdes.

A partir de 1 de Outubro de 1999 as partes contratantes que apliquem o presente regulamento
apenas devem conceder homologacdes UNECE se forem cumpridas as prescricdes do presente
regulamento, com a redaccdo que lhe foi dada pela série 06 de alteracdes.
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13.3.

13.4.

13.5.

13.6.

13.7.

13.8.

13.9.

13.10.

13.11.

13.12.

A partir de 1 de Outubro de 2001, as partes contratantes que apliquem o presente regulamento
podem recusar o reconhecimento de homologacdes que ndo tenham sido concedidas de acordo
com a série 06 de alteragdes ao presente regulamento.

A contar da data oficial da entrada em vigor da série 07 de alteracdes, nenhuma parte con-
tratante que aplique o presente regulamento pode recusar a concessdo da homologacdio UNECE
ao abrigo do presente regulamento com a redacgdo que lhe foi dada pela série 07 de alteragdes.

A contar de 24 meses apds a data da entrada em vigor da série 07 de alteracdes, as partes
contratantes que apliquem o presente regulamento devem conceder homologac¢des UNECE ape-
nas se o modelo de veiculo a homologar cumprir as prescricdes do presente regulamento com a
redacgdo que lhe foi dada pela série 07 de alteragdes.

A contar de 48 meses apds a data da entrada em vigor da série 07 de alteragdes, as homolo-
gacdes ja concedidas em aplicacio do presente regulamento deixardo de ser vilidas, salvo nos
casos dos modelos de veiculo que cumpram as prescrigdes do presente regulamento com a
redacgdo que lhe foi dada pela série 07 de alteragdes.

A contar da data oficial da entrada em vigor da série 08 de alteracdes, nenhuma parte con-
tratante que aplique o presente regulamento pode recusar a concessio da homologagio ECE ao
abrigo do presente regulamento com a redaccdo que lhe foi dada pela série 08 de alteragdes.

A contar de 24 meses apés a data da entrada em vigor da série 08 de alteracdes, as partes
contratantes que apliquem o presente regulamento devem conceder homologagdes ECE apenas se
forem cumpridas as prescri¢des do presente regulamento com a redaccio que lhe foi dada pela
série 08 de alteracdes.

A contar de 36 meses apds a data da entrada em vigor da série 08 de alterages, as partes
contratantes que apliquem o presente regulamento podem recusar o reconhecimento de homo-
logagdes que ndo tenham sido concedidas em conformidade com a série 08 de alteragdes ao
presente regulamento.

Sem prejuizo do disposto nos pontos 13.8 e 13.9, as homologagdes dos modelos de veiculos
que ndo forem afectadas pela série 08 de alteracdes continuam a ser vdlidas e as partes con-
tratantes que apliquem o regulamento devem continuar a aceité-las.

Desde que ndo existam prescricdes que proibam nas suas legislacdes bancos voltados para os
lados aquando da adesdo ao presente regulamento, as partes contratantes podem continuar a
montar bancos voltados para os lados para efeitos de homologacio nacional e, neste caso, estas
categorias de autocarros ndo podem ser homologadas ao abrigo do presente regulamento.

A derrogacdo mencionada no ponto 5.1.3 deixard de ser vélida em 20 de Outubro de 2010.
Pode ser prorrogada se se dispuser de dados estatisticos fidveis sobre acidentes e se houver um
ulterior desenvolvimento dos sistemas de retencdo.
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ANEXO 1

COMUNICACAO

[Formato mdximo: A4 (210 x 297 mm)]

emitida por:  Denominagio do servico administrativo:

relativa a (3:  CONCESSAO DA HOMOLOGACAO
EXTENSAO DA HOMOLOGACAO
RECUSA DA HOMOLOGACAO
REVOGACAO DA HOMOLOGACAO
CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUGAO

de um modelo de vefculo no que diz respeito a resisténcia dos bancos e das suas fixacdes, tanto no caso dos bancos
equipados ou susceptiveis de ser equipados com apoios de cabeca como no de bancos insusceptiveis de ser equipados
com tais dispositivos, e as caracteristicas dos apoios de cabeca nos termos do Regulamento n.° 17

Homologacio n.° Extensdo n.°

1. Marca ou designacio comercial do veiculo

2. Modelo de veiculo

3. Nome e endereco do fabricante

4. Se aplicavel, nome e endereco do mandatirio do fabricante

5. Descrigdo dos bancos

6. Numero de bancos equipados, ou susceptiveis de ser equipados, com apoios de cabega, reguldveis ou nio ...

7. Descrigdo dos sistemas de regulagio, de deslocacio e de bloqueio do banco ou das suas partes e descri¢do do sistema
de protecgio dos ocupantes contra a deslocagio das bagagens:

8. Descri¢do das fixacBes dos bancos

9. Posi¢do longitudinal dos bancos durante o ensaio

10. Tipo de dispositivodesaceleragdo/aceleracio (%)

11. Veiculo apresentado para homologacdo em

12. Servico técnico responsével pela realizacio dos ensaios de homologacdo

13. Data do relatério emitido por esse servico

14. Numero do relatério emitido por esse servico

15. Observagdes

16. Homologacio concedida/recusada/prorrogada/revogada (%)
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17. Razdo(Jes) da extensdo (se aplicvel)
18. Posicdo da marca de homologagio no veiculo
19. Local
20. Data

21. Assinatura

22. Os documentos a seguir indicados, ostentando o nimero de homologacdo indicado acima, sio anexados & presente
comunicagio:

. desenhos, diagramas e planos dos bancos, das suas fixacdes no veiculo, dos sistemas de regulacdo e de deslocacio
dos bancos e das suas partes, e dos seus dispositivos de bloqueio;

. fotografias dos bancos, das suas fixagdes, dos sistemas de regulacdo e de deslocagio dos bancos e das suas partes
e dos seus dispositivos de bloqueio e do sistema de protecgio suplementar dos ocupantes contra a deslocagdo das
bagagens.

Nota: no caso dos bancos equipados com apoios de cabeca, tal como definido nos pontos 2.12.2 e 2.12.3 do
presente regulamento, o apoio de cabeca deve constar de todos os desenhos, diagramas e fotografias.

() Namero distintivo do pafs que procedeu & concessdo/prorrogagio/recusarevogagio da homologacio (ver prescricBes relativas a
homologagio no texto do regulamento).
(®) Riscar o que ndo interessa,
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ANEXO 2

DISPOSICOES DE MARCAS DE HOMOLOGACAO

MODELO A
(ver pontos 4.4, 4.4.1, 4.4.2 e 4.4.3 do presente regulamento)

Veiculo dotado com pelo menos um banco equipado, ou susceptivel de ser equipado, com um apoio de cabega

Il E 4 Jl* 177 RA- 082439 %=

a = 8§ mm min

A marca de homologacio acima indicada, afixada num veiculo, indica que o modelo de veiculo em causa foi homolo-
gado, no que diz respeito a resisténcia dos bancos equipados, ou susceptiveis de ser equipados, com apoios de cabega e as
caracteristicas dos apoios de cabeca, nos Paises Baixos (E4), nos termos do Regulamento n.° 17, com o nimero de
homologagdo 082439. Os dois primeiros algarismos do nimero de homologacdo indicam que, na data em que a
homologagdo foi concedida, o regulamento inclufa a série 08 de alteracdes. A marca de homologagdo acima indicada
indica também que o modelo de veiculo foi aprovado nos termos do Regulamento n.° 17 no que diz respeito a
resisténcia de outros bancos ndo equipados, ou insusceptiveis de ser equipados, com apoios de cabega

MODELO B
(ver pontos 4.4, 4.4.1e 4.4.2 do presente regulamento)

Veiculo dotado com bancos ndo equipados, ou insusceptiveis de ser equipados, com apoios de cabeca

“LE 4 J&=* 17R - 082439 %=

a = 8§ mm min

A marca de homologagdo acima indicada, afixada num veiculo, indica que o modelo de veiculo em causa estd dotado
com bancos ndo equipados, ou insusceptiveis de ser equipados, com apoios de cabega e foi homologado, no que diz
respeito a resisténcia dos bancos e das suas fixagdes, nos Paises Baixos (E4), nos termos do Regulamento n.° 17, com o
nimero de homologagdo 082439. Os dois primeiros algarismos do nimero de homologacio indicam que, na data em
que a homologacio foi concedida, o regulamento inclufa a série 08 de alteragdes.

MODELO C
(ver ponto 4.5 do presente regulamento)

Veiculo dotado com pelo menos um banco equipado, ou susceptivel de ser equipado, com um apoio de cabega

. | 17TA | 082439 EX
33 00 1628 [ =

a = 8 mm min.
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A marca de homologagdo acima indicada, afixada num veiculo, indica que o modelo de veiculo em causa estd dotado
com pelo menos um banco equipado, ou susceptivel de ser equipado, com um apoio de cabeca e foi homologado nos
Paises Baixos (E4), nos termos dos Regulamentos n.° 17 e n.° 33 (!).

Os ntimeros da homologagdo significam que, nas datas de concessdo das respectivas homologacdes, o Regulamento
n.° 17 inclufa a série 08 de alteragdes e o Regulamento n.° 33 ainda se encontrava na sua forma original. A marca de
homologa¢do acima indicada indica também que o modelo de veiculo foi aprovado nos termos do Regulamento n.° 17
no que diz respeito a resisténcia de outros bancos ndo equipados, ou insusceptiveis de ser equipados, com apoios de
cabeca

MODELO D
(ver ponto 4.5 do presente regulamento)

Veiculo dotado com bancos ndo equipados, ou insusceptiveis de ser equipados, com apoios de cabeca

. qe| 17 | 082439 KX
33 | 001628 [fw )=

a = 8 mm min

A marca de homologagdo acima indicada, afixada num veiculo, indica que o modelo de veiculo em causa estd dotado
com bancos ndo equipados, ou insusceptiveis de ser equipados, com apoios de cabeca e foi homologado nos Paises Baixos
(E4), nos termos dos Regulamentos n.° 17 e n.° 33 (!). Os nimeros da homologagdo significam que, nas datas de
concessdo das respectivas homologacdes, o Regulamento n.° 17 inclufa a série 08 de alteragdes e o Regulamento n.° 33
ainda se encontrava na sua forma original.

(") O segundo nimero ¢ dado apenas a titulo de exemplo.
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ANEXO 3

Procedimento para a determinacio do ponto «H» e do dngulo real do tronco para lugares sentados em veiculos a

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

motor

OBJECTO

O procedimento descrito no presente anexo destina-se a estabelecer a localizagdo do ponto «H» e o angulo real
do tronco para um ou mais lugares sentados em veiculos a motor ¢ a verificar a relacdo entre os dados medidos
e as especificagdes fornecidas pelo fabricante do veiculo (1)

DEFINICOES

Para efeitos do presente anexo:

«Dados de referéncia» designa uma ou mais das seguintes caracteristicas de um lugar sentado:

pontos «H» e R, e sua relagdo,

angulos real e de projecto do tronco, e sua relacio.

«Méquina tridimensional do ponto H» (mdquina 3-D H) designa o dispositivo utilizado para determinar o ponto
«H» e os angulos reais do tronco. Este dispositivo é descrito no apéndice 1 ao presente anexo;

«Ponto H» designa o centro de articulagdo entre o tronco e a coxa da mdquina 3-D H instalada no banco do
veiculo em conformidade com o ponto 4 do presente anexo. O ponto «H» localiza-se no centro do eixo do
dispositivo, entre os botdes de mira do ponto «H» de cada lado da mdquina. O ponto «H» corresponde,
teoricamente, ao ponto «R» (sobre tolerdncias, ver ponto 3.2.2 seguinte). Uma vez determinado em conformi-
dade com o procedimento descrito no ponto 4, o ponto «H» ¢ considerado como fixo em relacio a estrutura do
assento do banco e como mével quando o banco é regulado;

«Ponto R» ou «ponto de referéncia do lugar sentado» designa um ponto definido pelo fabricante do veiculo para
cada lugar sentado e estabelecido relativamente ao sistema tridimensional de referéncia;

«Linha do tronco» designa o eixo da haste da mdquina 3-D H, quando a haste estiver na posi¢do totalmente para
trés;

«Angulo real do tronco» designa o angulo entre a vertical que passa pelo ponto «H» e o eixo do tronco, medido
com o quadrante angular traseiro da mdquina 3-D H. O angulo real do tronco corresponde teoricamente ao
angulo de projecto (sobre tolerdncias, ver ponto 3.2.2 deste anexo);

«Angulo de projecto do tronco» designa o angulo medido entre a vertical que passa pelo ponto «R» e a linha do
tronco, numa posi¢do que corresponde & posi¢do projectada pelo fabricante do veiculo para o encosto do banco;

«Plano médio do ocupante» (PMO) designa o plano médio da mdquina 3-D H colocada em cada lugar sentado
designado; ¢ representado pela coordenada do ponto «H» no eixo dos «Y». Nos bancos individuais, o plano
médio do banco coincide com o plano médio do ocupante. Nos outros bancos, o plano médio do ocupante é
especificado pelo fabricante;

«Sistema tridimensional de referéncia» designa o sistema descrito no apéndice 2 do presente anexo;

«Pontos de referéncia» designa pontos fisicos (furos, superficies, marcas ou entalhes) na carrogaria do veiculo
definidos pelo fabricante;

«Posi¢do do veiculo para a medi¢do» designa a posicdo do veiculo definida pelas coordenadas dos pontos de
referéncia no sistema tridimensional de referéncia.

(") Nos lugares sentados, com excep¢io dos da frente, para os quais o ponto «H» ndo possa ser determinado utilizando a «mdquina
tridimensional do ponto H» ou outros procedimentos, o ponto «R» indicado pelo fabricante poderd, se assim o entender a autoridade
competente, ser tomado como referéncia.
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3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

4.2.

4.3.

4.4.

PRESCRICOES
Apresentagdo dos dados

Para cada lugar sentado, cujos dados de referéncia sdo necessarios para demonstrar o cumprimento das dispo-
sicdes do presente regulamento, deve ser apresentada a totalidade ou uma seleccio adequada dos seguintes
dados, sob a forma indicada no apéndice 3 do presente anexo:

coordenadas do ponto «R» em relacdo ao sistema tridimensional de referéncia;

angulo de projecto do tronco;

todas as indicagdes necessdrias para regular o banco (se for reguldvel) na posicdo de medigdo definida no ponto
4.3 deste anexo.

Relacdo entre os dados medidos e as especificagdes de projecto

As coordenadas do ponto «H» e o valor do angulo real do tronco, obtidos pelo procedimento estabelecido no
ponto 4 a seguir, devem ser comparados, respectivamente, com as coordenadas do ponto «R» e o valor do
angulo de projecto do tronco indicado pelo fabricante do veiculo.

As posicoes relativas dos pontos «R» e «H» e a relagdo entre os angulos de projecto e real do tronco serdo
consideradas satisfatorias para o lugar sentado em questio se o ponto «H», tal como definido pelas suas
coordenadas, se encontrar no interior de um quadrado de 50 mm de lado, de lados horizontais e verticais,
cujas diagonais se intersectam no ponto «R», e se o angulo real do tronco nio diferir mais de 5 ° em relacio ao
angulo de projecto do tronco.

Se estas condigdes forem cumpridas, o ponto «R» e o angulo de projecto do tronco serdo utilizados para
demonstrar a conformidade com as disposi¢des do presente regulamento.

Se o ponto «H» ou o angulo real do tronco ndo cumprirem as prescricdes do ponto 3.2.2, o ponto «H» e o
angulo real do tronco devem ser determinados mais duas vezes (trés vezes no total). Se os resultados de duas
destas trés operacdes cumprirem as prescricdes, aplicam-se as condi¢des do ponto 3.2.3.

Se os resultados de, pelo menos, duas das trés operagdes descritas no ponto 3.2.4 ndo cumprirem as prescricdes
do ponto 3.2.2 ou se a verificagio ndo puder ser realizada porque o fabricante do veiculo ndo forneceu
informacdes relativas a posi¢do do ponto «R» ou relativas ao angulo de projecto do tronco, deve utilizar-se o
baricentro dos trés pontos obtidos ou a média dos trés angulos medidos em todos os casos em que se faga
referéncia ao ponto «R» ou ao angulo de projecto do tronco no presente regulamento.

PROCEDIMENTO PARA DETERMINAR O PONTO «H» E O ANGULO REAL DO TRONCO

O veiculo deve ser pré-condicionado a temperatura de 20 £ 10 °C, a escolha do fabricante, para assegurar que o
material do banco atinge a temperatura ambiente. Se o banco nunca tiver sido utilizado, deve sentar-se uma
pessoa ou dispositivo de 70 a 80 kg no banco, por duas vezes, durante um minuto, para flectir o assento e o
encosto. Se o fabricante o solicitar, todos os conjuntos dos bancos devem permanecer sem carga durante um
periodo minimo de 30 minutos antes da instalagio da mdquina 3-D H.

O veiculo deve estar na posicio de medigdo definida no ponto 2.11.

Caso seja reguldvel, o banco deve ser regulado em primeiro lugar na posi¢do normal de condugio ou de
utilizagdo mais recuada indicada pelo fabricante do veiculo, tendo em consideracdo apenas a regulagdo longi-
tudinal do banco, excluindo o curso do banco utilizado noutros casos para além da condugio ou utilizacdo
normal. Se o banco possuir outras regulacdes (vertical, angular, do encosto, etc.), o banco deverd de seguida ser
regulado na posicdo especificada pelo fabricante do veiculo. No que diz respeito aos bancos com suspensdo, a
posicdo vertical deve ser fixada rigidamente e corresponder a uma posicdo normal de condugdo, tal como
especificada pelo fabricante.

A superficie do lugar sentado ocupada pela mdquina 3-D H deve ser coberta com um tecido de musselina de
algoddo, de dimensdo suficiente e textura adequada, definida como uma tela de algoddo uniforme de
18,9 fios/cmz, pesando 0,228 kg/mz, ou com uma malha tricotada ou tela ndo trangada com caracteristicas
equivalentes.
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4.5.

4.6.

4.7.

4.7.1.1.

4.7.1.2.

4.8.

4.9.

4.10.

Se o ensaio for efectuado fora do veiculo, o piso sobre o qual o banco é colocado deve ter as mesmas
caracteristicas essenciais (') que o piso do veiculo no qual o banco vai ser utilizado.

Colocar o conjunto bacia-dorso da mdquina 3-D H de modo a que o plano médio do ocupante (PMO) coincida
com o plano médio da mdquina 3-D H. A pedido do fabricante, a mdquina 3-D H pode ser movida para o
interior em relacdo ao PMO se estiver localizada tdo para o exterior que o bordo do banco ndo permita o seu
nivelamento.

Ligar os conjuntos dos pés e elementos inferiores das pernas a placa da bacia da mdquina, quer separadamente
quer utilizando o conjunto da barra em T e os elementos inferiores das pernas. A recta que passa pelos botdes
de mira do ponto «H» deve ser paralela ao solo e perpendicular ao plano médio longitudinal do banco.

Regular os pés e as pernas da mdquina 3-D H do seguinte modo:

Lugar sentado designado: condutor e passageiro da frente.

Os dois conjuntos perna/pé devem ser avangados de modo tal que os pés tomem posicdes naturais sobre o piso,
entre os pedais, se necessdrio. O pé esquerdo deve ser posicionado, na medida do possivel, de modo a que os
dois pés estejam situados aproximadamente a mesma distancia do plano médio da mdquina 3-D H. O nivel que
verifica a orientagdo transversal da mdquina 3-D H é levado a horizontal, reajustando a placa da bacia se
necessario ou ajustando os conjuntos perna/pé para trds. A recta que passa pelos botdes de mira do ponto
«H» deve manter-se perpendicular ao plano médio longitudinal do banco;

Se a perna esquerda ndo puder ser mantida paralela a perna direita e se o pé esquerdo ndo puder ser apoiado
pela estrutura, deslocd-lo até encontrar um apoio. Deve ser mantido o alinhamento dos botdes de mira;

Lugar sentado designado: bancos laterais de trés.

No que diz respeito aos bancos de trds ou auxiliares, as pernas sdo reguladas de acordo com os dados do
fabricante. Se neste caso os pés repousarem sobre partes do piso que estejam a niveis diferentes, o pé que entrar
em primeiro lugar em contacto com o banco da frente deve servir de referéncia, devendo o outro pé ser
colocado de modo tal que o nivel que dé a orientacdo transversal da bacia do dispositivo indique a horizontal.

Outros lugares sentados:

Utilizar o procedimento geral descrito no ponto 4.7.1, excepto que os pés devem ser colocados de acordo com
as indicacdes do fabricante.

Colocar as massas do elemento inferior da perna e as massas da coxa e nivelar a mdquina 3-D H.

Inclinar a placa do dorso para a frente contra o batente da frente e afastar a mdquina 3-D H do encosto do
banco utilizando a barra em T. Reposicionar a mdquina 3-D H sobre o banco através de um dos seguintes
métodos:

Se a mdquina 3-D H tiver tendéncia a deslizar para trds, utilizar o seguinte procedimento: fazer deslizar a
méquina 3-D H para trds até que deixe de ser necessdria uma carga horizontal para a frente sobre a barra em T
para impedir o movimento, quer dizer, até que a placa da bacia da mdquina contacte o encosto do banco. Se
necessario, reposicionar o elemento inferior da perna.

Se a maquina 3-D H ndo tiver tendéncia a deslizar para trds, utilizar o seguinte procedimento: fazer deslizar a
méquina 3-D H para trds, aplicando a barra em T uma carga horizontal, dirigida para trés, até que a placa da
bacia da mdquina entre em contacto com o encosto do banco (ver figura 2 do apéndice 1 do presente anexo).

Aplicar uma carga de 100 £ 10 N ao conjunto dorso/bacia da mdquina 3-D H, na intersec¢do do quadrante dos
angulos da anca com o alojamento da barra em T. A carga deve ser aplicada segundo uma linha que passa pela
intersec¢do acima indicada e um ponto situado imediatamente acima do alojamento da barra das coxas (ver
figura 2 do apéndice 1 do presente anexo). Em seguida, fazer voltar com precaucio a placa do dorso da maquina
ao encosto do banco. Durante a sequéncia do procedimento, ter o cuidado de evitar que a mdquina 3-D H
deslize para a frente.

(") Angulo de inclinacdo, diferenca de altura com montagem sobre uma base, textura superficial, etc.
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4.12.

4.14.

4.14.1.

4.14.2.

4.16.

4.16.1.

4.16.2.

Instalar as massas direita e esquerda das nddegas e de seguida, alternadamente, as oito massas do tronco. Manter
a mdquina 3-D H nivelada.

Inclinar a placa do dorso da mdquina 3 DH para a frente, para eliminar as tensdes sobre o encosto do banco.
Balangar a maquina 3-D H de um lado para o outro ao longo de um arco de 10 o (5 o de cada lado do plano
médio vertical), durante trés ciclos completos, para eliminar quaisquer tensdes entre a maquina 3-D H e o banco.

Durante esta ac¢do de balango, a barra em T da maquina 3-D H pode ter tendéncia a afastar-se dos alinha-
mentos verticais e horizontais especificados. A barra em T deve, portanto, ser travada pela aplicacio de uma
carga lateral adequada durante os movimentos de balango. Ao agarrar a barra em T e ao fazer balancar a
méquina 3-D H, é necessdrio assegurar que ndo sejam inadvertidamente aplicadas cargas externas na direc¢do
vertical ou longitudinal.

Os pés da mdquina 3-D H ndo devem ser travados durante esta fase. Se os pés mudarem de posicio, deixd-los de
momento nessa posicao.

Fazer voltar cuidadosamente a placa do dorso ao encosto do banco e verificar os dois niveis. Se tiver ocorrido
uma deslocagdo dos pés durante a operacio de balanco da mdquina 3-D H, os pés devem ser reposicionados do
seguinte modo:

Levantar alternadamente cada um dos pés o minimo necessirio até ndo se obter nenhum movimento adicional
dos pés. Durante esta operacdo, os pés devem rodar livremente. Além disso, ndo deve ser aplicada qualquer carga
lateral ou dirigida para a frente. Quando cada um dos pés for colocado na posicao baixa, o calcanhar deve estar
em contacto com a estrutura prevista para o efeito.

Verificar o nivel lateral; se necessdrio, aplicar uma carga lateral ao topo da placa do dorso suficiente para nivelar
a placa da bacia da mdquina 3-D H sobre o banco.

Agarrando a barra em T, para impedir a mdquina 3-D H de deslizar para frente sobre o assento do banco,
proceder do seguinte modo:

a) fazer voltar a placa do dorso da mdquina ao encosto do banco;

b) aplicar e retirar alternadamente uma carga horizontal dirigida para trds, de valor inferior ou igual a 25 N, a
barra de 4ngulo do dorso a uma altura correspondente, aproximadamente, ao centro das massas do tronco
até que o quadrante dos angulos da anca indique ter sido atingida uma posicdo estdvel apds a libertacdo da
carga. Deve ter-se o cuidado de assegurar que ndo estdo aplicadas a mdquina 3-D H quaisquer cargas externas
laterais ou para baixo. Se for necessdria uma nova regulacio do nivel da maquina 3-D H, bascular a placa do
dorso para a frente, voltar a nivelar e recomecar o procedimento a partir do ponto 4.12.

Fazer todas as medi¢oes:
as coordenadas do ponto «H» sio medidas em relagdo ao sistema tridimensional de referéncia;

o angulo real de tronco é lido no quadrante dos angulos do dorso da maquina 3-D H quando a haste estiver na
sua posi¢do mais para trds.

Se se pretender proceder a uma nova instalagio da médquina 3-D H, o conjunto do banco deve permanecer sem
carga durante um periodo minimo de 30 minutos antes da reinstalagdo. A maquina 3-D H ndo deve permanecer
carregada sobre o banco durante mais tempo do que o necessdrio para a realizagdo do ensaio.

Se os bancos de uma mesma fila puderem ser considerados como semelhantes (banco corrido, bancos idénticos,
etc.), determina-se um tnico ponto «H» e um tnico «angulo real do tronco» por fila de bancos, estando a
méquina 3-D H descrita no apéndice 1 do presente anexo disposta em posi¢do sentada num lugar considerado
como representativo da fila. Esse lugar serd:

no caso da fila da frente, o lugar do condutor;

no caso da fila ou filas de trds, um banco lateral.
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APENDICE 1

DESCRICAO DA MAQUINA TRIDIMENSIONAL DO PONTO «H» (¥)
(Maquina 3-D H)

1. PLACAS DO DORSO E DA BACIA

As placas do dorso e da bacia sdo feitas de pldstico refor¢ado e metal; simulam o tronco e as coxas humanas e estdo
articuladas mecanicamente no ponto «H». Um quadrante estd fixado a haste articulada no ponto «H» para medir o
angulo real do tronco. Uma barra das coxas ajustdvel, ligada a placa da bacia da mdquina, estabelece a linha média das
coxas e serve de linha de referéncia para o quadrante dos dngulos da anca.

2. ELEMENTOS DO CORPO E DAS PERNAS

Os elementos inferiores da perna estdo ligados a placa da bacia da mdquina ao nivel da barra em T que une os joelhos,
sendo esta barra uma extensdo lateral da barra das coxas ajustdvel. Estdo incorporados quadrantes aos elementos
inferiores das pernas para medir o angulo dos joelhos. Os conjuntos pé/sapato estdo graduados para medir o angulo
do pé. Dois niveis de bolha de ar permitem orientar o dispositivo no espago. Massas dos elementos do corpo estdo
colocadas nos diferentes centros de gravidade correspondentes para realizar uma penetragdo do banco equivalente a de
um homem adulto de 76 kg. E necessario verificar que todas as articulagdes da maquina 3-D H rodam livremente e
sem atrito notéavel.

Figura 1

Designacio dos elementos da mdquina 3 DH

Haste da linha do tronco

Placa do dorso

Suporte das massas do tronco

Nivel dos angulos do dorso

Quadrante dos angulos da anca

Quadrante do
angulo do dorso

Placa da bacia

Suporte das massas das coxas

Botéo de mira do

Barraem T que une os ____pontoH

joelhos .
Articulagdo do ponto H

Nivel lateral
~—Barra das coxas

Quadrante dos angulos do joelho

andrante dos angulos do pé

(*) Para pormenores sobre a constru¢io da mdquina 3-D H, consultar a Society of Automotive Engineers (SAE), 400 Commonwealth
Drive, Warrendale, Pennsylvania 15096, United States of America.
A madquina corresponde a que ¢ descrita na norma ISO 6549:1980.
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Figura 2
Dimensdes dos elementos da mdquina 3 DH e distribuicio das massas

(Dimensdes em milimetros)

Massas do
tronco

Massas das
nadegas

Direcgéo e ponto de
aplicagéo da carga

Massas das coxas

Massa da
perna
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APENDICE 2

SISTEMA TRIDIMENSIONAL DE REFERENCIA

1. O sistema tridimensional de referéncia ¢ definido por trés planos ortogonais escolhidos pelo fabricante do veiculo (ver

figura) (¥).

2. A posicdo do veiculo para medicdo ¢ determinada pela colocagdo do veiculo sobre uma superficie de apoio de modo
que as coordenadas dos pontos de referéncia correspondam aos valores indicados pelo fabricante.

3. As coordenadas dos pontos «R» e «H» sdo determinadas em relagdo aos pontos de referéncia definidos pelo fabricante
do veiculo.

Figura

Sistema tridimensional de referéncia

Plano Y (plano vertical
longitudinal de referéncia)

Plano Z (plano vertical transversal +Z
de referéncia)
b

ANANAVANANAN

Plano Z (plano
—horizontal de referéncia)

Superficie de apoio

(*) O sistema de referéncia corresponde a Norma ISO 4130:1978.
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APENDICE 3

DADOS DE REFERENCIA RELATIVOS AOS LUGARES SENTADOS

1. CODIFICACAO DOS DADOS DE REFERENCIA

Os dados de referéncia sio enunciados consecutivamente para cada lugar sentado. Os lugares sentados sdo
identificados por um cédigo de dois caracteres. O primeiro é um algarismo drabe que designa a fila de bancos,
da frente para a traseira do veiculo. O segundo é uma letra maitiscula que designa a localiza¢do do lugar sentado
numa fila, estando virado para a frente do veiculo; devem utilizar-se as seguintes letras:

L = esquerda,
C = centro,
R = direita.

2. DESCRICAO DA POSICAO DO VEICULO PARA A MEDICAO

2.1.  Coordenadas dos pontos de referéncia

3. LISTA DOS DADOS DE REFERENCIA

3.1.  Lugar sentado:

3.1.1. Coordenadas do ponto «R»

3.1.2. Angulo de projecto do tronco:
3.1.3. Especificagdes para a regulacdo do banco (¥)

horizontal: ........ccocevvvrrrnnne.
vertical: o.oveveeeeeeeeieenn.

angular: ...

angulo do tronco: ...

Nota: enumerar os dados de referéncia para outros lugares sentados nos pontos 3.2, 3.3, etc.

(*) Riscar o que ndo interessa.
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ANEXO 4

Determinacio da altura e da largura dos apoios de cabeca

Figura 1

ALTURA

T
iy

Figura 2
AN
N !
N
[N N Secgdo C
LARGURA [
ano ve

o’
= linha de referéncia
O =65mm
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2a.

2b.

ANEXO 5

PORMENORES DOS TRACADOS E DAS MEDICOES EFECTUADAS DURANTE OS ENSAIOS

r: linha de referéncia
r;: linha de referéncia deslocada

Fase 1

Posicdo inicial sem carga.

Posicdo deslocada aplicando ao dorso do manequim um momento de 373 Nm em torno do ponto R, definindo
assim a posicdo da linha de referéncia deslocada ry.

Posicdo deslocada aplicando a esfera de 165 mm uma forca F que produza um momento de 373 Nm em torno do
ponto R, mantendo no seu lugar a linha de referéncia deslocada r;.

Posicdo ap6s a deslocacdo provocada pela forca F aumentada para 890 N.




31.8.2010

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 230/111

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.3.

ANEXO 6

METODO DE ENSAIO PARA VERIFICAR A DISSIPACAO DE ENERGIA

INSTALACAO, EQUIPAMENTO DE ENSAIO, INSTRUMENTOS DE REGISTO E METODO DE ENSAIO

Instalacdo

.

O banco, tal como é montado no veiculo, deve ser firmemente fixado ao banco de ensaio com as pecas de
fixacdo fornecidas pelo fabricante, de modo a manter-se estaciondrio ao aplicar-se o impacto.

O encosto do banco, se for reguldvel, deve ser bloqueado na posicdo especificada no ponto 6.1.1 do presente
regulamento.

Se o banco estiver equipado com um apoio de cabeca, este deve ser montado no encosto do banco conforme
acontece no veiculo. Sempre que o apoio de cabega for separado, deve ser fixado a parte da estrutura do veiculo
a qual se encontra normalmente ligado.

Se o apoio de cabeca for regulével, deve ser colocado na posicdo mais desfavordvel permitida pelo dispositivo de
regulacdo.

Equipamento de ensaio

O equipamento a utilizar no ensaio é um péndulo cuja articulacio estd apoiada em rolamentos de esferas e cuja
massa (*) reduzida no centro de percussdo é de 6,8 kg. A extremidade inferior do péndulo consiste numa peca
rigida em forma de cabega com 165 mm de didmetro, cujo centro coincide com o centro de percussio do
péndulo.

A pega em forma de cabeca deve estar equipada com dois acelerémetros e um dispositivo de medigdo de
velocidade, todos capazes de medir valores na direc¢do do impacto.

Instrumentos de registo

Os instrumentos de registo utilizados devem ser tais que as medigdes possam ser realizadas com as seguintes
exactidoes:

Aceleragio:
exactiddo = £ 5 % do valor real;
classe de frequéncia do canal de dados: classe 600, correspondente a norma ISO 6487 (1980);

sensibilidade segundo o eixo transversal = < 5 % do ponto mais baixo da escala.

Velocidade:
exactiddo: = £ 2,5 % do valor real;

sensibilidade: 0,5 km/h.

Registo do tempo:

A instrumentagdo deve permitir o registo da accdo em toda a sua duragdo e a realizacdo de leituras com uma
aproximacdo de um milésimo de segundo;

o inicio do impacto, no momento do primeiro contacto entre a peca em forma de cabega e o elemento a
ensaiar, deve ser detectdvel nos registos utilizados na andlise do ensaio.

(*) A relacdo entre a massa reduzida «m» do péndulo e a massa total «m» do péndulo a uma distancia «a» entre o centro de percussio e o

eixo de rotacdo e a uma distancia «» entre o centro de gravidade e o eixo de rotacdo ¢ dada pela seguinte férmula:

1
m, = m-—
a
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1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.2.1.

1.4.2.2.

1.4.2.3.

1.4.3.

Método de ensaio
Ensaios do encosto do banco

Com o banco instalado conforme ¢é indicado no ponto 1.1 do presente anexo, a direc¢do do impacto, dirigido
de trds para a frente, deve estar situada num plano longitudinal e formar um 4ngulo de 45° com a vertical.

Os pontos de impacto devem ser seleccionados pelo laboratério de ensaio na zona 1 definida no ponto 6.8.1.1
do presente regulamento, e, se necessario, na zona 2 definida no ponto 6.8.1.2 do presente regulamento, em
superficies com raios de curvatura inferiores a 5 mm.

Ensaios do apoio de cabeca

O apoio de cabeca deve ser montado e regulado conforme ¢ indicado no ponto 1.1 do presente anexo. Devem
produzir-se impactos nos pontos seleccionados pelo laboratério de ensaio na zona 1 definida no ponto 6.8.1.1
do presente regulamento, e, eventualmente, na zona 2 definida no ponto 6.8.1.2 do presente regulamento, em
superficies com raios de curvatura inferiores a 5 mm.

Para a face posterior, a direccdo do impacto, dirigido de trds para a frente, deve estar situada num plano
longitudinal e formar um angulo de 45° com a vertical.

Para a face anterior, a direc¢do do impacto, dirigido da frente para trds, deve ser horizontal ¢ estar situada num
plano longitudinal.

As zonas anterior e posterior sdo limitadas pelo plano horizontal tangente ao ponto mais elevado do apoio de
cabeca, em conformidade com o ponto 6.5 do presente regulamento.

A peca em forma de cabega deve percutir o elemento em ensaio a uma velocidade de 24,1 km/h; esta velocidade
poderd ser conseguida por simples energia de propulsio ou mediante um dispositivo suplementar de impulsdo.

RESULTADOS

A taxa de desaceleracdo deve ser calculada como a média das leituras dos dois acelerometros.

METODOS EQUIVALENTES (ver ponto 6.9 do presente regulamento)
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ANEXO 7

Método de ensaio da resisténcia das fixacdes de um banco e dos respectivos sistemas de regulacio, bloqueio e

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

2.2

2.3.

deslocacio

ENSAIO DA RESISTENCIA A EFEITOS DE INERCIA

Os bancos a ensaiar devem ser montados na carrogaria do veiculo para o qual foram concebidos. A carrogaria do
veiculo deve estar firmemente fixada a um carro de ensaio, conforme é especificado nos pontos seguintes.

O método utilizado para a fixacdo da carrocaria do veiculo ao carro de ensaio ndo deve resultar num reforgo das
fixacdes do banco.

Os bancos e respectivas partes devem ser regulados e bloqueados conforme é especificado no ponto 6.1.1, numa das
posi¢des descritas nos pontos 6.3.3 ou 6.3.4 do presente regulamento.

Se os bancos de um grupo ndo apresentarem diferencas essenciais na acepgdo do ponto 2.2 do presente regula-
mento, os ensaios requeridos nos pontos 6.3.1 e 6.3.2 do presente regulamento poderdo ser realizados com um
banco regulado na sua posi¢io mais avancada e o outro regulado na sua posicdo mais recuada.

A desaceleragido ou aceleragio do carrinho é medida com canais de dados da classe de frequéncia (CFC) 60,
correspondente as caracteristicas da norma internacional ISO 6487 (2002).

ENSAIO DA COLISAO DO VEICULO COMPLETO CONTRA UMA BARREIRA RIGIDA

. A barreira deve ser constituida por um bloco de betdo armado com uma largura ndo inferior a 3 m, uma altura ndo

inferior a 1,5 m e uma espessura ndo inferior a 0,6 m. A face anterior deve ser perpendicular a parte final da
trajectéria de aproximagdo e deve estar coberta com placas de contraplacado com 19 + 1 mm de espessura. Por
detrds do bloco de betdo armado, devem ser compactadas pelo menos 90 toneladas de terra. A barreira de betdo
armado e terra pode ser substituida por obstdculos cuja face anterior tenha a mesma superficie, desde que fornecam
resultados equivalentes.

No momento do impacto, o veiculo deve rolar liviemente. Deve atingir o obstdculo segundo uma trajectéria
perpendicular & parede de colisio; o desvio lateral médximo permitido entre a linha vertical média da frente do
veiculo e a linha vertical média da parede de colisio é de *+ 30 cm; no momento do impacto, o veiculo ji ndo deve
estar sujeito & ac¢do de quaisquer dispositivos suplementares de direc¢do ou de propulsio. A velocidade no
momento do impacto deve estar compreendida entre 48,3 ¢ 53,1 km/h.

O sistema de alimentacdo de combustivel deve estar cheio a pelo menos 90 % da sua capacidade com combustivel
ou com um liquido equivalente.
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ANEXO 8

DETERMINACAO DA DIMENSAO «a» DAS ABERTURAS DO APOIO DE CABECA

Figura 1

Exemplo de aberturas horizontais

—» Secgdo A-A

Esfera de 165 mm de
didmetro

Nota: A seccdo A-A deve ser determinada colocando a esfera num ponto da zona da abertura que permita a sua
penetracdo méxima, sem aplicagdo de carga.

Figura 2

Exemplo de aberturas verticais

______

LI g

I Esfera de 165 mm de
—. didmetro

Secgdo A-A

Nota: A seccdo A-A deve ser determinada colocando a esfera num ponto da zona da abertura que permita a sua
penetracio maxima, sem aplicagdo de carga.
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ANEXO 9

METODO DE ENSAIO PARA OS DISPOSITIVOS DESTINADOS A PROTEGER OS OCUPANTES CONTRA A

1.

2.1.
2.1.1.
2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.1.4.

2.1.1.5.

2.1.1.6.

DESLOCACAO DAS BAGAGENS

BLOCOS DE ENSAIO

Blocos rigidos, com o centro de inércia no centro geométrico.

Tipo 1
Dimensoes: 300 mm x 300 mm x 300 mm

todas as arestas e cantos arredondados a 20 mm
Massa: 18 kg
Tipo 2
Dimensoes: 500 mm x 350 mm x 125 mm

todas as arestas e cantos arredondados a 20 mm
Massa: 10 kg

PREPARACAO DO ENSAIO
Ensaio do encosto do banco (ver figura 1)
Prescri¢Oes gerais

Por opgdo do fabricante, as partes cuja dureza seja inferior a 50 Shore A podem ser retiradas do banco e do
apoio de cabeca a ensaiar.

Devem ser colocados dois blocos de ensaio do tipo 1 sobre o piso do compartimento das bagagens. Para
determinar a localizacdo dos blocos de ensaio na direc¢do longitudinal, os mesmos devem ser posicionados de
forma a que a sua face anterior esteja em contacto com a parte do veiculo que constitui o limite anterior do
compartimento das bagagens e que a sua face inferior repouse no piso do compartimento das bagagens. Devem
ser em seguida deslocados para trds, paralelamente ao plano longitudinal médio do veiculo, até que o seu centro
geométrico tenha percorrido uma distancia horizontal de 200 mm. Se as dimensdes do compartimento das
bagagens ndo permitirem recuar 200 mm, e se os bancos traseiros forem reguldveis horizontalmente, esses
bancos devem ser avangados até ao limite da gama de regulagdo para utilizagdo normal dos ocupantes ou até a
posicdo que resulte numa distancia de 200 mm se esta distancia for mais curta. Nos outros casos, os blocos de
ensaio devem ser colocados o mais longe possivel dos bancos traseiros. A distancia entre o plano longitudinal
médio do veiculo e a face interna de cada bloco de ensaio deve ser de 25 mm para obter uma distancia de
50 mm entre ambos os blocos.

Durante o ensaio, os bancos devem ser regulados de modo a que o sistema de bloqueio ndo possa ser
desbloqueado por factores externos. Na medida do possivel, os bancos devem ser regulados do seguinte modo:

A regulagdo longitudinal ¢ fixada um furo ou 10 mm para a frente da posicdo de utilizacdo mais recuada
especificada pelo fabricante (para bancos com regulacdo vertical independente, o assento do banco deve ser
colocado na sua posicdo mais baixa). O ensaio deve ser realizado com os encostos do banco na sua posi¢io de
utilizacdo normal.

Se o encosto do banco estiver equipado com um apoio de cabeca e se 0 mesmo for reguldvel, o ensaio deve ser
realizado com o apoio de cabega colocado na posi¢do mais elevada.

Se os encostos dos bancos traseiros forem rebativeis, devem ser fixados na sua posi¢do direita normal pelo
mecanismo de bloqueio de série.

Os bancos atrds dos quais os blocos do tipo 1 ndo possam ser instalados estdo isentos deste ensaio.
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Figura 1

Posicdes dos blocos de ensaio antes do ensaio dos encostos dos bancos traseiros
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Veiculos com mais de duas filas de bancos

Se a fila de bancos mais a retaguarda for amovivel efou puder ser rebatida pelo utilizador em conformidade com
as instrugdes do fabricante a fim de aumentar a drea do compartimento das bagagens, a fila de bancos
imediatamente a frente daquela fila também serd ensaiada.

No entanto, neste caso, o servico técnico, apds consulta ao fabricante, poderd decidir ndo ensaiar uma das duas
filas de bancos mais a retaguarda se os bancos e os seus acessorios forem de concepgdo idéntica e se a prescricdo
de ensaio de 200 mm for cumprida.

Se existir uma abertura que permita o deslizamento de um bloco do tipo 1 entre os bancos, as cargas de ensaio
(dois blocos do tipo 1) devem ser instaladas atrds dos bancos apds acordo entre o servico técnico e o fabricante.

A configuragdo de ensaio exacta deverd ser registada no relatério de ensaio.

Ensaio dos sistemas de separacdo

Para o ensaio dos sistemas de separacdo situados acima dos encostos dos bancos, o veiculo deve ser equipado
com um piso de ensaio fixo sobrelevado possuindo uma superficie de carga tal que o centro de gravidade do
bloco de ensaio se encontre ao centro, entre o bordo superior do encosto adjacente (sem ter em conta os apoios
de cabega) e o bordo inferior do revestimento do tecto. Colocar um bloco de ensaio do tipo 2 sobre o piso de
ensaio sobrelevado com a sua maior superficie (500 mm x 350 mm) situada no centro em relacio ao eixo
longitudinal do veiculo e a sua superficie 500 mm x 125 mm para a frente. Os sistemas de separagdo atrds dos
quais ndo for possivel instalar um bloco de ensaio do tipo 2 estdo isentos deste ensaio. O bloco de ensaio é
colocado directamente em contacto com o sistema de separacdo. Além disso, colocar dois blocos de ensaio do
tipo 1 como indicado no ponto 2.1. a fim de poder proceder a um ensaio simultdneo dos encostos dos bancos
(ver figura 2).

Figura 2

Ensaio de um sistema de separacio situado acima do encosto do banco

face interior do tejadilho

Se o encosto do banco estiver equipado com um apoio de cabeca e se 0 mesmo for reguldvel, o ensaio deve ser
realizado com o apoio de cabega colocado na posi¢do mais elevada.
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3. ENSAIO DINAMICO DOS ENCOSTOS DOS BANCOS E DOS SISTEMAS DE SEPARACAO UTILIZADOS
COMO SISTEMAS DE RETENCAO DAS BAGAGENS

3.1. A carrocaria do veiculo ligeiro de passageiros deve ser fixada firmemente a um carro de ensaio e esta fixacdo ndo
deve reforcar os encostos dos bancos nem o sistema de separacdo. Apés a instalagio dos blocos de ensaio de
acordo com os pontos 2.1 ou 2.2, a carrocaria do automdvel deve sofrer uma desaceleracio ou, por opgdo do
requerente, uma aceleragio tal que a curva permaneca dentro da superficie apresentada no apéndice do anexo 9
e a variacdo da velocidade total AV seja de 50 +0/-2 km/h. Com o acordo do fabricante, pode-se utilizar em
alternativa o corredor de impulso de ensaio descrito acima para executar o ensaio de resisténcia dos bancos em
conformidade com o ponto 6.3.1.
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APENDICE

Corredor de desaceleracio ou de aceleracio do carro de ensaio em fun¢io do tempo

(Simulacdo de choque frontal)
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