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NARIZENI KOMISE (EU) & 672/2010

ze dne 27. ervence 2010,

které se tykd pozadavkia pro schvalovini typu systémi odmrazovini a odmlZzovani celniho skla

nékterych motorovych vozidel a kterym se provddi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)

¢. 661/2009 o pozadavcich pro schvalovini typu motorovych vozidel, jejich pFipojnych vozidel

a systémi, konstrukénich Cisti a samostatnych technickych celki urcenych pro tato vozidla
z hlediska obecné bezpecnosti

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 661/2009 ze dne 13. Cervence 2009 o pozadavcich pro
schvalovani typu motorovych vozidel, jejich ptipojnych vozidel
a systémil, konstrukénich casti a samostatnych technickych
celkii uréenych pro tato vozidla z hlediska obecné bezpec-
nosti ('), a zejména na ¢l. 14 odst. 1 pism. a) uvedeného nafi-
zen,

vzhledem k témto davodiim:

(1) Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 je zvldstni nafizeni pro tcely
schvalovani typu podle smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2007[46[ES ze dne 5. zdi 2007, kterou se
stanovi rdmec pro schvalovani motorovych vozidel
a jejich ptipojnych vozidel, jakoz i systémdt, konstruké-
nich &isti a samostatnych technickych celki urcenych
pro tato vozidla (rimcova smérnice) (?).

(2)  Nafizeni (ES) ¢ 661/2009 rusi smérnici Rady
78/317[EHS ze dne 21. prosince 1977 o sblizovani prav-
nich pfedpist ¢lenskych statd tykajicich se systéma
odmrazovani a odmlzovani zasklenych povrchi motoro-
vych vozidel (?). Pozadavky stanovené v uvedené smérnici
by mély byt pievzaty do tohoto nafizeni a v piipadé
potieby pozménény tak, aby odpovidaly vyvoji védec-
kych a technickych poznatkd, zejména pak za dcéelem
zohlednéni zvlastnich vlastnosti vozidel s hybridnim
nebo elektricky pohonem.

(3)  Oblast ptsobnosti tohoto nafizeni se shoduje s oblasti
ptsobnosti smérnice 78/317/EHS, a je tedy omezena na
vozidla kategorie M;.

(4 Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 obsahuje zdkladni ustanoveni
tykajici se pozadavkii pro schvalovéani typu motorovych
vozidel, pokud jde o systémy odmrazovani a odmlzovani
elntho skla. Je proto nutné pro takové schvileni typu
stanovit rovnéz zvlastni postupy, zkousky a pozadavky.

(5)  Opatfeni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se
stanoviskem Technického vyboru - motorové vozidla,

() Ut vést. L 200, 31.7.2009, s. 1.
() Uf. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1.
() UF. vést. L 81, 28.3.1978, s. 27.

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Clanek 1

Oblast ptisobnosti

Toto nafizeni se vztahuje na motorova vozidla kategorie My, jak
jsou definovdna v piiloze II smérnice 2007/46[ES, opatfend
¢elnim sklem.

Clanek 2

Definice

Pro tclely tohoto nafizeni se pouziji tyto definice:

5)

6)

Jypem vozidla z hlediska systémd odmrazovani
a odmlzovani celntho skla“ se rozumi vozidla, kterd se
nelisi v téchto zdsadnich hlediscich:

— vlastnosti systémt odmrazovani a odmlZovéni,

— vné&j8i a vnitin{ tvary a uspofddéni v dhlu 180° dopfed-
ného pole vyhledu fidice, které mohou mit vliv na
viditelnost,

— tvar, velikost, tloustka a vlastnosti Celntho skla a jeho
upevnéni,

— maximdlni pocet mist k sezenf;

,motorem* se rozumi spalovaci motor na kapalné nebo
plynné palivo;

,Systémem  odmrazovani“ se rozumi systém ureny
k odstranéni ndmrazy nebo ledu na vné&sim povrchu
¢elniho skla;

,odmrazenou plochou“ se rozumi plocha ¢elniho skla, jejiz
vnéj$i povrch je suchy nebo pokryty rozpusténou nebo
Castecné rozpusténou mokrou ndmrazou, kterou lze
odstranit za pomoci systému stirdn{ Celntho skla;

,systémem  odmlzovani“  se  rozumi systém urleny
k odstranéni zamlzeni na vnitinim povrchu celniho skla;

,=zamlzenim“ se rozumi vrstva kondenzdtu na vnitini strané
zaskleného povrchu ¢elntho skla;
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7) ,odmlZenou plochou” se rozumi plocha celniho skla, jejiz
vnitini povrch je poté, co byl zamlzeny, suchy, bez kapek
nebo stop vody;

()
=

,plochou vyhledu A“ se rozumi zkusebni prostranstvi A, jak
je definovdno v bodé 2.2 piilohy 18 ptedpisu ¢. 43 EHK
OSN ();

o
—~

,plochou vyhledu B“ se rozumi omezené zkusebni
prostranstvi B, jak je definovdno v bodé 2.4 piilohy 18
pfedpisu ¢ 43 EHK OSN, véetné plochy vymezené
v bodé 2.4.1 uvedeného predpisu;

10

=

Jkonstrukénim thlem trupu® se rozumi dhel mezi svislici
prochédzejici bodem ,R“ neboli vztaznym bodem mista
k sezeni a ¢arou trupu naméfeny v poloze, kterd odpovida
konstrukéni poloze opéradla udané vyrobcem vozidla;

11

—

,bodem ,R*“ neboli ,vztaznym bodem mista k sezeni“ se
rozumi konstrukéni bod urceny vyrobcem vozidla pro
kazdé misto k sezeni a stanoveny vzhledem
k trojrozmérné vztazné soustave;

12

—

Lrojrozmérnou vztaznou soustavou“ se rozumi referenéni
sit, kterd se sklddd ze svislé podélné roviny X-Z,
z vodorovné roviny X-Y a ze svislé piicné roviny Y-Z
v souladu s ustanovenimi pfilohy II dodatku 2;

13

=

,zékladnimi referenénimi znackami“ se rozumi otvory,
povrchy, znacky nebo jiné identifika¢ni znaky na karoserii
nebo podvozku vozidla, jejichz soufadnice X, Y a Z
vzhledem k trojrozmérné referencni siti stanovi vyrobce
vozidla;

14

=

Jhlavnim spinacem ovlddani vozidla® se rozumi zafizeni,
jimz se elektronicky systém piistrojové desky vozidla
piepind z rezimu, kdy je vypnuty, jako v pfipadé, kdy je
vozidlo zaparkované a fidi¢ neni pfitomen, do bézného
provozniho rezimu.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu

V Bruselu dne 27. ¢ervence 2010.

(") Jesté nebyl zvefejnén. Bude zvefejnén v srpnu 2010.

Cldnek 3

Ustanoveni pro ES schvalovdni typu vozidla z hlediska
systémii odmrazovani a odmlzovani

1. Vyrobce nebo jeho zdstupce predlozi schvalovacimu
orgdnu zddost o ES schvileni typu vozidla z hlediska systémi
odmrazovéni a odmlzovéni celniho skla.

2. Z&dost musi byt vyhotovena podle vzoru informa¢niho
dokumentu v piiloze I &asti 1.

3. Jsou-li splnény piislusné pozadavky stanovené v pifloze II,
udeéli schvalovaci orgdn ES schvéleni typu a vydd ¢islo schvaleni
typu v souladu se systémem ¢islovani stanovenym v piiloze VII
smérnice 2007/46/ES.

Tentyz Clensky stat nesmi piidélit stejné Cislo jinému typu
vozidla.

4. Pro tcely odstavce 3 schvalovaci orgdn vyhotovi certifikat
ES schvileni typu podle vzoru uvedeného v piiloze I casti 2.

Clanek 4

Platnost a rozsifeni schvéleni udélenych podle smérnice
78/317/EHS

Vnitrostdtni orgdny povoli prodej a uvedeni do provozu
u vozidel, pro néz bylo schvéleni typu udéleno pfed datem
uvedenym v ¢l 13, odst. 2 nafizeni (ES) ¢ 661/2009,
a nadéle budou pro tato vozidla udélovat prodlouzeni schvaleni
v souladu s podminkami smérnice 78/317/EHS.

Cldnek 5
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni
v Utednim véstniku Evropské unie.

a piimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.

Za Komisi
José Manuel BARROSO
predseda
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PRILOHA 1

Spravni doklady pro ES schvalovani typu vozidla, pokud jde o systémy odmrazovini a odmlzovani
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CAST 1
Informa¢ni dokument

VZOR
Informacni dokument ¢. ... pro ES schvidleni typu vozidla s ohledem na systémy odmrazovini a odmlzovani.

Ndsledujici informace se spolu se soupisem obsahu doddvaji v trojim vyhotoveni. Pfedklddaji-li se vykresy, musi byt
vypracovany ve vhodném méfitku na formdtu A4 nebo musi byt na tento formdt slozeny a musi byt dostate¢né
podrobné. Predklddaji-li se fotografie, musi byt dostate¢né detailni.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢ésti nebo samostatné technické celky uvedené v této pifloze elektronické ovldddni, musi byt
doddny informace o jeho fungovani.

0. OBECNE

0.1 Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

0.2 Typ:

0.2.1 Obchodni nédzev (ndzvy) (je-lifjsou-li k dispozici):

0.3 Zptisob oznaeni typu, je-li na vozidle vyznacen (b):

0.3.1 Umisténi takového oznacent:

0.4 Kategorie vozidla (°):

0.5 Nézev a adresa vyrobce:

0.8 Nézev (ndzvy) a adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvodd):

0.9 Nézev a adresa piipadného zdstupce vyrobce:

1. OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

1.1 Fotografie a/nebo vykresy predstavitele typu vozidla:

1.6 Umisténi a uspofdddni motoru:

1.8 Rizeni: levostranné|pravostranné (1).

3. HNACI JEDNOTKA (¥

3.1 Vyrobce motoru:

3.1.1 Kod motoru podle vyrobee (jak je vyznacen na motoru nebo oznacen jinym zpUisobem): ...

3.2 Motor s vnitinim spalovdnim

3.2.1 Specifické tidaje o motoru

3.2.1.1 Princip Cinnosti: zéZehovy/vznétovy (') Cyklus: ¢tyitakt/dvoutakt/rotacni (1)

3.2.1.2 Pocet a uspofddani vélct:

3.2.1.3 Zdvihovy objem motoru (™): cm’?
3.2.1.6 Bézné volnobézné oticky (3): ot/min
3.2.1.8 Maximélni netto vykon ("): ...ccomeeceernecenes | QA o7 SN ot/min~! (hodnota podle tdaje vyrobce)
3.2.2 Palivo

3.2.2.1 Lehkd uzitkovd vozidla: motorovéd nafta/benzin/zkapalnény ropny plyn (LPG)/zemni plyn nebo biomethan/

ethanol (E 85)/ bionafta/vodik (1) (°)

3.2.5 Elektricky systém

3.2.5.1 Jmenovité napéti: V, na kostie kladny/zdporny pél ()
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3.2.5.2
3.2.5.2.1

3.2.5.2.2

3.2.7

3.2.7.1

3.2.7.2

3.2.7.21

3.2.7.2.2

3.2.7.2.3

3.2.7.23.1

3.2.7.2.3.2

3.2.7.2.4

3.2.7.2.5

3.2.7.3
3.2.7.3.1

3.2.7.3.2

3.2.7.3.2.1

3.2.7.3.2.2

3.3
3.3.1

3.3.1.1

3.3.1.2

3.3.2
3.3.2.1

3.3.2.2

3.3.23

3.3.24

3.4
3.4.1

3.4.2

3.4.3

3.43.1
3.43.1.1

3.43.1.2

3.43.1.3

3.4.4

3.4.4.1

3.4.4.2

3.4.4.3

Generator

Typ:

Jmenovity vykon:

VA

Systém chlazeni: kapalina/vzduch (1)

Jmenovité sefizeni mechanismu regulace teploty motoru:

Kapalinou

Druh kapaliny:

Obéhové cerpadlo (Cerpadla): ano/ne (1)

Vlastnosti:

nebo

Znacka (znacky):

Typ (typy):

Prevodovy pomér (poméry) pohonu:

Popis ventilitoru a mechanismu jeho pohonu:

Vzduchem

Ventildtor: ano/ne (1)

Vlastnosti:

Znacka (znacky):

Typ (typy):
Elektricky motor

Typ (vinuti, buzeni)

kw

Maximaln{ hodinovy vykon:

Provozni napéti:

Baterie

Pocet cléanki:

Hmotnost:

kg

Kapacita:

Umisténi:

Ah (ampérhodiny)

Jiné motory nebo jejich kombinace

Vozidlo s hybridnim elektrickym pohonem: anofne (1)

Kategorie vozidel s hybridnim elektrickym pohonem: externi nabfjenifjiné nez externi nabijent: (1)

Piepina¢ pracovniho rezimu: ano/ne (%)

Volitelné rezimy

Vyhradné elektricky: anojne (1)
Vyhradné se spotiebou paliva: anofne ()

Hybridn{ rezimy: ano/ne (!) (pokud ano, kritky popis):

Popis zdsobniku energie: (baterie, kondenzator, setrvacnik/generator)

Znacka (znacky):

Typ (typy):

Identifika¢ni cislo:
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3.44.4

3.4.4.5

3.4.4.6

3.6
3.6.1
3.6.1.1

3.6.1.2

3.6.1.2.1

3.6.1.2.2

3.6.2

3.6.3

9.2

9.3
9.3.1

9.4
9.4.1

9.4.2

9.5
9.5.1
9.5.1.1

9.5.1.2

9.5.1.3

9.5.1.4

9.5.1.5

9.6
9.6.1

9.7
9.7.1

9.8
9.8.1

9.8.2

9.10
9.10.1
9.10.1.1

9.10.1.3

Druh elektrochemického ¢lanku:

Zdroj energie: ........cceconeeeernnens (u baterie: napéti a kapacita Ah za 2 h, u kondenzatoru: J, .....ccceneceens )
Nabije¢: palubni/externi/bez nabijece (1)

Pripustné teploty podle vyrobce
Chladici soustava

Chlazeni kapalinou, maximdlni teplota na vystupu: K

Chlazeni vzduchem

Vztazny bod:

Maximdlni teplota ve vztazném bodé: K

Maximdlni vystupni teplota mezichladi¢e plnictho vzduchu: K

Maximdlni teplota vyfukovych plyni ve vyfukovém potrubi (potrubich) v blizkosti vystupni piiruby (prlrub)
sbérného vyfukového potrubi nebo turbodmychadla:

KAROSERIE

Druh karoserie podle kéda stanovenych v ¢isti C piilohy II smérnice 2007/46/ES:

Pouzité materidly a zpusoby konstrukce:

Dvefe pro cestujici, zimky a zdvésy dvefi

Uspofddani dvefi a pocet dvefi:
Pole vyhledu

Dostate¢né podrobné tdaje o primdrnich referencnich znackdch, které umozni jejich pohotové rozeznani
a umozn{ ovéfit polohu kazdé znacky vici ostatnim a vaci bodu ,R*

Vykres (vykresy) nebo fotografie ukazujici umisténi ¢asti v Ghlu 180° dopfedného pole vyhledu: ...

Celni sklo a ostatni okna
Celni sklo

Pouzité materidly:

Zpusob montdze:

Uhel sklonu:

Cislo (¢fsla) schvaleni typu:

Prislusenstvi ¢elniho skla a poloha, ve které je montovano, spolu se struénym popisem piipadnych elek-
trickych/elektronickych soucdsti:

Stiral (stirace) Celniho skla

Podrobny technicky popis (véetné fotografii nebo vykrest):

Ostfikovac¢ celniho skla

Podrobny technicky popis (véetné fotografif nebo vykrest) nebo &islo schvdleni typu, je-li ostiikovac schvdlen
jako samostatny technicky celek:

Odmrazovéani a odmlzovani

Podrobny technicky popis (véetné fotografii nebo vykresti):

Maximalni elektricky pfikon: kw

Vnitini uspofddan{
Ochrana cestujicich pred stykem s vnitfnimi ¢dstmi vozidla

Dispozi¢ni vykres nebo fotografie s vyznacenim polohy piipojenych fezli nebo pohledi: .......c.cwomeecerereeree.

Fotografie, vykresy a/nebo rozvinuty pohled na vnitini vybavu zobrazujici ¢asti prostoru pro cestujici
a pouzité materidly (kromé vnitinich zpétnych zrcdtek), uspofddani ovladact, stfechy a stfesniho okna,
opéradel, sedadel a zadni ¢dsti sedadel:
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9.10.3 Sedadla

9.10.3.1  Pocet mist k sezeni (%):

9.10.3.1.1 Umisténi a uspofddani:

9.10.3.5 Soufadnice nebo vykres bodu ,R*
9.10.3.5.1 Sedadlo fidice:

9.10.3.6  Konstrukéni dhel trupu
9.10.3.6.1 Sedadlo Fidice:

Vysvétlivky

(1) Nehodici se skrtnéte.

(>) Uvedte povolenou odchylku.

(%) Vozidla, kterd mohou pouzivat jako palivo jak benzin, tak plynné palivo, aviak u nichZ je benzinovy systém namontovén jen pro
nouzové tcely nebo pro startovani a u nichz nddrz na benzin nemtize obsahovat vice nez 15 litri benzinu, se pro zkousku pokladaji
za vozidla, kterd mohou pouzivat jako palivo pouze plynné palivo.

() Pokud zpiisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou ddlezité pro popis typt vozidla, konstrukéni ¢sti nebo samostatného
technického celku, kterych se tyké tento informacni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?* (napf. ABC??1237??).

() Klasifikace podle definici uvedenych v ¢dsti A pfilohy II smérnice 2007/46/ES.

(%) Pokud miize vozidlo pouzivat jako palivo jak benzin, motorovou naftu atd., tak také jejich kombinaci s jinymi palivy, je tieba
jednotlivé body opakovat. U nekonvencnich motorti a systéméi musi byt vyrobcem uvedeny odpovidajici tdaje.

(™ Tato hodnota se vypocte (n = 3,1416) a zaokrouhli na nejblizsf cm?.

(") Stanoveno podle pozadavkd smérnice Rady 80/1269/EHS (Ut. vést. L 375, 31.12.1980, s. 46).

() Z tdaju o poctu mist k sezeni se uvede ten, ktery plati, je-li vozidlo v pohybu. V piipadé moduldrniho uspofddani lze uvést rozmezi.
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CAST 2
Certifikdt ES schvdleni typu
VZOR
Formadt: A4 (210 x 297 mm)
CERTIFIKAT ES SCHVALEN{ TYPU

Razitko schvalovaciho orgdnu

Sdéleni tykajici se:

— ES schvileni typu ()
— rozsiteni ES schvéleni typu (')

typu vozidla s ohledem na systémy odmrazovén{ a odmlzovani
— odmitnuti ES schvdleni typu (1)

— odnéti ES schvidleni typu (1)

s ohledem na nafizen{ (EU) ¢. 672/2010 naposledy pozménéné nafizenim (EU) €. ...[... ()

Cislo ES schvéleni typu:

Divod pro rozsifent:

ODDIL 1

0.1  Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

0.2 Typ:

0.2.1 Obchodni ndzev (ndzvy) (je-lifjsou-li k dispozici):

0.3  Zpusob oznaleni typu, je-li typ na vozidle vyznacen (2):

0.3.1 Umisténi takového oznaceni:

0.4  Kategorie vozidla (3):

0.5 Ndzev a adresa vyrobce:

0.8  Nazev (ndzvy) a adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvodu):

0.9 Nézev a adresa piipadného zdstupce vyrobce:

ODDIL I
1. Dal§{ informace: viz dodatek

2. Technickd zkuSebna provadéjici zkousky:

3. Datum zkuSebniho protokolu:

~

. Cislo zkugebniho protokolu:
. Pozndmky (jsou-li n&jaké): viz dodatek.

. Misto:

. Datum:

o N N W

. Podpis:

Prilohy: Schvalovaci dokumentace

Zkusebni protokol

(") Nehodici se skrtnéte.

(%) Pokud zplisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typt vozidla, konstrukéni ¢isti nebo samostatného
technického celku, kterych se tykd tento informaéni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci. znakem ,?* (napf. ABC??123??).

(}) Podle definice v ¢asti A piilohy II smérnice 2007/46/ES.
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Doplnek
k certifikitu ES schvidleni typu ¢&. ...
1. Dali informace:

1.1 Stru¢ny popis typu vozidla z hlediska nosné konstrukce, rozmérti, tvarovani a konstrukénich materidlt: ................

1.2 Popis systéml odmrazovani a odmlzovani:

1.3 Popis vnitintho uspofddani nebo vybavy, jez by mohly mit vliv na zkousky:

1.4 Maximalni pocet mist k sezenf:

1.5 Vlastnosti Celntho skla: tloustka soucdsti (mm):

1.6 Jmenovité napéti elektrické instalace (V):

2. Rizenf: levostranné/pravostranné ()

3. Hnaci jednotka: zdzehova|vznétové/elektrickd/hybridni elektrickd/ "
4. Teplota pfi zkousce odmrazovani: — 8 °C/- 18 °C (})

5. Pozndmky:

(') Nehodici se skrtnéte.
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1.1
1.1.1

1.1.4

1.1.4.1

1.1.4.2

1.1.4.3

1.2
1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.2.3.1

1.2.3.2

2.1
2.1.1

PRILOHA I

PoZadavky na systémy odmrazovini a odmlZzovini Celniho skla

ZVLASTNI POZADAVKY
Odmrazovani ¢elntho skla

Vsechna vozidla musi byt vybavena systémem pro odstranovdni ndmrazy a ledu ze zaskleného vnéjsiho
povrchu Celntho skla. Systém odmrazovani celntho skla musi byt natolik G¢inny, aby zajistil dostate¢nou
viditelnost Celnim sklem za chladného pocasi.

Ucinnost systému se ovéif opakovanym stanovenim odmrazené plochy elnfho skla po nastartovani motoru,
kdyz pied tim bylo vozidlo po urcitou dobu udrzovdno v mrazici komofe.

Splnéni pozadavkd podle bodu 1.1.1 a 1.1.2 se ovéfi postupem podle bodu 2.1 této piilohy.

Musi byt splnény tyto pozadavky:

po 20 minutdch od zacdtku zkousky musi byt odmrazeno 80 % plochy vyhledu A, vymezené podle pFilohy II
dodatku 3;

po 25 minutdch od zacdtku zkousky musi byt odmrazend plocha Celntho skla na strané spolucestujiciho
srovnatelnd s plochou stanovenou v bodé 1.1.4.1 pro stranu fidice;

po 40 minutdch od zacatku zkousky musi byt odmrazeno 95 % plochy vyhledu B, vymezené podle piilohy II
dodatku 3.

Odmlzovéani celntho skla

Vsechna vozidla musi byt vybavena systémem pro odstrafiovani zamlzeni z vnitintho zaskleného povrchu
¢elnho skla.

Systém odmlZovani musi byt dostatecné Gcinny, aby obnovil viditelnost ¢elnim sklem, pokud je zamlZené. Jeho
ucinnost se ovéfi postupem podle bodu 2.2 této piilohy.

Musi byt splnény tyto pozadavky:

z plochy vyhledu A vymezené podle piilohy II dodatku 3 musi byt po 10 minutich odmlzeno 90 %;

z plochy vyhledu B vymezené podle piilohy Il dodatku 3 musi byt po 10 minutdch odmlzeno 80 %.

ZKUSEBNI POSTUP
Odmrazovani ¢elntho skla

Zkouska se provede pii jedné z téchto teplot podle uréeni vyrobce: — 8 + 2 °C nebo —18 + 3 °C.

Zkouska se provede v mrazici komorte dostate¢né velké, aby se do ni veslo celé vozidlo, a tak vybavené, aby se
v ni po celou dobu zkousky udrZela teplota zvolend podle bodu 2.1.1 a cirkuloval v ni chladny vzduch. Pred
okamzikem, kdy se vozidlo vystavi chladu, musi byt mrazici komora udrzovdna na stanovené zkusebni teploté
nebo pod ni po dobu nejméné 24 hodin.

Pred zkouskou se vnitini a vngjsi povrch celnfho skla peclivé odmasti denaturovanym lihem nebo rovno-
cennym odmastovacim prostiedkem. Po zaschnuti se povrch potie roztokem &pavku o koncentraci nejméné
3 % a nejvySe 10 %. Povrch se nechd znovu oschnout a pak se otfe suchou bavlnénou tkaninou.



28.7.2010 Utedni véstnik Evropské unie L 196/15

2.1.4 Pred zalitkem zkousky se vozidlo s vypnutym motorem udrzuje po dobu nejméné 10 hodin pii teploté
zkousky.

2.1.4.1  Tuto dobu lze zkritit, je-li mozné ovéfit, zda jsou chladici kapalina a mazaci olej motoru vozidla ustdleny na
zkusebni teploté.

2.1.5 Po uplynuti doby podle bodu 2.1.4 se pomoci vodni stifkaci pistole pracujici pfi tlaku 3,5 + 0,2 barli vytvoi{
na celém vn&jsim povrchu gelniho skla rovnomérnd vrstva ledu 0,044 g/cm?.

2.1.5.1  Rozstiikovaci tryska sefizend na nejsirsi rozstiik a nejvétsi pratok se udrzuje kolmo k zasklenému povrchu ve
vzdélenosti 200 mm az 250 mm od ngj, pfiemz se usmériuje tak, aby po celém celnim skle vytvofila
stejnomérnou vrstvu ledu.

2.1.5.1.1 Ke splnéni pozadavki bodu 2.1.5 lze pouzit stifkaci pistoli s tryskou o priméru 1,7 mm a pritoku
0,395 1/min schopnou vytvofit ze vzdalenosti 200 mm od povrchu skla vodni paprsek o priméru 300 mm.
Je mozno pouZit i jiné zafizeni, se kterym lze tyto pozadavky splnit.

2.1.6 Po vytvoreni vrstvy ledu na ¢elnim skle se vozidlo ponechd v mrazici komore jesté dalsich nejméné 30 minut
a nejvyse 40 minut.

2.1.7 Po uplynuti doby pfedepsané v bodé 2.1.6. vstoupi do vozidla jeden nebo dva pozorovatelé. Potom je mozné
piepnout hlavni spina¢ ovlddani vozidla do polohy ,zapnuto” a mizZe se nastartovat motor, v piipadé poticby
nékterym z vnéjsich prostiedkd. Zkusebni doba zacind okamzikem, kdy je aktivovdn hlavni spina¢ ovldddni
vozidla.

2.1.7.1  Je-li vozidlo vybaveno motorem, je mozné béhem prvnich péti minut zkousky pfizpisobit rychlost otacek
podle doporuceni vyrobce pro zahfivdni motoru pii startovani v chladném pocasi.

2.1.7.2 Béhem poslednich 35 minut zkousky (nebo po celou dobu zkousky, jestlize se nevyuZzije pétiminutové
zahifvaci procedury):

2.1.7.2.1 Je-li vozidlo vybaveno motorem, nesmi otacky motoru ptekrocit 50 % otacek maximalniho vykonu. Pokud se
viak ukdze, Ze to neni proveditelné kvili specifickému ovldddni motoru, napiiklad v piipadé elektrickych
hybridnich vozidel, je tieba realisticky stanovit nejhorsi moznou variantu. Tato varianta zohledni otdcky
motoru a to, Ze za normélnich jizdnich podminek pfi okolni teploté — 8 °C nebo — 18 °C, podle toho, kterou
z nich vyrobce urcil jako teplotu pfi zkousce, motor v urcitych intervalech prestiva béZet, nebo nebézi vibec.
Pokud systém splni pozadavky na odmrazovani, aniz by motor bézel, nemusi motor bézet vibec.

2.1.7.3  Na zacatku zkousky musi byt vSechny baterie pln¢ nabité.

2.1.7.4  Béhem zkousky nesmi napéti na svorkich odmrazovaciho zafizeni ptekrocit jmenovité napéti systému o vice
nez 20 %.

2.1.7.5  Teplota ve zkusebni komofe se méif v trovni stiedu celntho skla v bodé, ktery neni vyznamné ovlivnén teplem
ze zkouseného vozidla.

2.1.7.6  Vodorovnd slozka rychlosti vzduchu chladictho komoru, méfend bezprostfedné pred zkouskou ve stfedni
roviné vozidla v bodé vzddleném 300 mm pred spodni hranou celniho skla a ve stfedu vzddlenosti mezi
spodni a horni hranou celntho skla, musi byt co nejniz$i a v kazdém piipadé musi byt nizsi nez 8 km/h.

2.1.7.7  Mé-i vozidlo kapotu motoru, stfechu, dvefe, okna a priduchy, musi byt uzavieny, s vyjimkou vstupd
a vystupt vytdpéciho a vétractho systému; jedno nebo dvé okna mohou byt na Zddost vyrobce oteviena na
svislou vzddlenost celkové 25 mm.
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2.1.7.8  Ovladace systému odmrazovani vozidla se nastavi podle doporuceni vyrobce vozidla pro teplotu pii zkousce.

2.1.7.9  Pii zkousce lze pouzit stirace Celniho skla, ale pouze bez ru¢ni pomoci jiné nez pouziti ovladact uvnitt vozidla.

2.1.8 V pétiminutovych intervalech od pocatku zkousky pozorovatelé obkresli odmrazenou plochu na vnitinim
povrchu celniho skla.

2.1.9 Po ukonceni zkousky se zaznamenaji obrysy odmrazené plochy obkreslené na vnitinim povrchu Celntho skla
v souladu s bodem 2.1.8 a oznadi se tak, aby urcovaly plochy vyhledu ¢elniho skla A a B.

2.2 Odmlzovéni celniho skla

221 Pred zkouskou se vnitini povrch elntho skla peclivé odmasti denaturovanym lihem nebo rovnocennym
odmastovacim prosttedkem. Po zaschnuti se povrch potie roztokem ¢pavku o koncentraci nejméné 3 %
a nejvySe 10 %. Povrch se nechd znovu oschnout a pak se otfe suchou bavinénou tkaninou.

2.2.2 Zkouska se provede v klimatiza¢ni komofe dostatené velké, aby se do ni veslo celé vozidlo, a vybavené tak,
aby vytvéfela a po celou dobu zkousky udrzovala zkusebni teplotu —3 + 1 °C.

2.2.2.1  Teplota ve zkusebni komote se méif v trovni stfedu celntho skla v bod¢, ktery neni vyznamné ovlivnén teplem
ze zkouseného vozidla.

2.2.2.2  Vodorovnd slozka rychlosti vzduchu chladictho komoru, méfend bezprostfedné pted zkouskou ve stfedni
roviné vozidla v bodé vzdileném 300 mm pied spodni hranou celniho skla a ve stfedu vzdélenosti mezi

2.2.2.3  Ma-li vozidlo kapotu motoru, stfechu, dvefe, okna a priduchy, musi byt uzavieny, s vyjimkou vstupt
a vystupl vytapéciho a vétractho systému; jedno nebo dvé okna mohou byt na zddost vyrobce od zalitku
zkousky oteviena na svislou vzddlenost celkové 25 mm.

223 ZamlZeni se vytvoil pomoci zdroje pary popsaného v pifloze Il dodatku 4. Tento zdroj musi obsahovat
dostatek vody, aby pii teploté prostiedi — 3 °C produkoval nejméné 70+ 5g/h pary na kazdé misto
k sezeni urcené vyrobcem.

2.2.4 Poté, co se vozidlo umisti do klimatiza¢ni komory, ocisti se vnitini povrch ¢elniho skla podle bodu 2.2.1.
Teplota okolniho vzduchu se snizi na —3 + 1 °C a udrzuje se na téchto hodnotdch. Motor vozidla musi byt
vypnuty a vozidlo musi byt pred zacitkem zkousky udrzovdno pfi zkusebni teploté po dobu nejméné
10 hodin. Tuto dobu lze zkrdtit, je-li moZné ovéfit, zda jsou chladici kapalina a mazaci olej motoru vozidla
ustdleny na zkusebni teploté.

2.2.5 Zdroj pdry se umisti tak, aby se vyusténi jeho vystupnich otvort nachdzelo ve stfedni podélné roviné vozidla
ve vysce 580 + 80 mm nad bodem ,R“ neboli vztaznym bodem sedadla fidice. Zpravidla se umisti bezpro-
stfedné za opéradlo ptedniho sedadla, pficemZ sedadla jsou v konstrukéni poloze udané vyrobcem a zadni
sedadla jsou nastavena v poloze odpovidajici konstrukénimu thlu trupu. Jestlize konstrukce vozidla toto
uspofdddni neumoziuje, zdroj se umisti pfed opéradlem ve vhodné poloze nejblizsi poloze vyse uvedené.

2.2.6 Po péti minutdch cinnosti zdroje pary ve vozidle vstoupi do vozidla rychle jeden nebo dva pozorovatelé,
piicemz oteviou kterékoli vstupni dvefe na dobu nejvySe 8 vtefin, a posadi se na predni sedadlo (sedadla),
vykon zdroje se pak sniZi o 70 5 g/h na kazdého z pozorovateld.

227 Po jedné minuté od vstupu pozorovatele (pozorovatelt) do vozidla je mozné pfepnout hlavni spina¢ ovlddani
vozidla do polohy ,zapnuto“ a pak se miZe nastartovat motor, v piipadé potieby nékterym z vnégjsich
prostredkdl. Zkusebni doba zac¢ind okamzikem, kdy je aktivovdn hlavni spina¢ ovlddani vozidla.
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2.2.7.2

22.7.3

2.2.7.4

Je-li vozidlo vybaveno motorem, nesmi otdcky motoru prekrocit 50 % otd¢ek maximdlniho vykonu. Pokud se
viak ukdze, Ze to neni proveditelné kvali specifickému ovldddni motoru, napiiklad v piipadé elektrickych
hybridnich vozidel, je tfeba realisticky stanovit nejhor$i moznou variantu. Tato varianta zohledni otdcky
motoru a to, Ze za normdlnich jizdnich podminek pfi okolni teploté — 1 °C motor v urditych intervalech
piestdva bézet, nebo nebézi viibec. Pokud systém splni pozadavky na odmlzovani, aniz by motor bézel, nemusi
motor béZet vibec.

Ovladace systému odmlzeni vozidla se nastavi podle doporuceni vyrobce pro teplotu pii zkousce.

Na zacdtku zkousky musi byt viechny baterie plné nabité.

Napéti na svorkich odmlzovactho zafizeni nesmi prekrocit jmenovité napéti systému o vice nez 20 %.

Na konci zkousky se obkresli a zaznamenaji obrysy odmlzeni a oznad se tak, aby urcovaly plochy vyhledu
¢elniho skla A a B.
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Dodatek 1

Postup zjisténi bodu ,R“ neboli vtazného bodu mista k sezeni

Bod ,R“ neboli vztazny bod mista k sezeni se urci v souladu s ustanovenimi piilohy 3 pfedpisu ¢. 17 EHK OSN ().

() UL vést. L 373, 27.12.2006, s. 1.

Dodatek 2

Postup stanoveni zdkladnich referen¢nich znacek v trojrozmérné vztainé soustavé

Prostorové vztahy mezi zdkladnimi referenénimi znackami na vykresech a jejich skute¢nym umisténim na vozidle se urci
v souladu s ustanovenimi piilohy 4 predpisu ¢. 125 EHK OSN (1).

(") Jesté nebyl zvefejnén. Bude zvefejnén v srpnu 2010.

Dodatek 3

Postup stanoveni ploch vyhledu Celnich skel vozidel

Plochy vyhledu A a B se ur¢i v souladu s ustanovenimi piflohy 18 pfedpisu ¢. 43 EHK OSN.
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VLASTNOSTI

Dodatek 4

PozZadavky na zdroj pary

Zdroj péry, ktery se pouzije pfi zkouSce, musi mit tyto obecné vlastnosti:

Vodni nddrz musi mit objem nejméné 2,25 litra.

Tepelné ztrity pii bodu varu nesméji pii okolni teploté — 3 + 1 °C prekrocit 75 W.

Ventildtor musi mit kapacitu doddvat od 0,07 do 0,10 m?/min p#i statickém tlaku 0,5 mbar.

Na horni ¢4sti zdroje pary musi byt Sest otvorti umisténych po obvodu ve stejnych rozestupech (viz obrazek

1).

Zdroj musi byt kalibrovén pfi teploté — 3 £ 1 °C tak, aby bylo mozno nastavit doddvku pdry po dil¢ich ddvkach
70 5 gfh az do n-ndsobku této hodnoty, kde n je maximdlni pocet mist k sezeni podle urceni vyrobce.
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1.2 Oznacené Casti musi mit tyto vlastnosti, pokud jde o materidl a rozméry:
1.2.1 Tryska

1.2.1.1  Rozméry:

1.2.1.1.1 Délka 100 mm.

1.2.1.1.2 Vnitini primér 15 mm.

1.2.1.2  Materidl:

1.2.1.2.1 Mosaz.

1.2.2 Disperzni komora

1.2.2.1  Rozméry:

1.2.2.1.1 Vngsi pramér trubky 75 mm.

1.2.2.1.2 Tloustka stény 0,38 mm.

1.2.2.1.3 Délka 115 mm.

1.2.2.1.4 Sest rovnomérné rozmisténych otvor@ o priméru 6,3 mm, umisténych 25 mm nad dnem komory.
1.2.2.2  Material:

1.2.2.2.1 Mosaz.



