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(Actos aprovados ao abrigo dos Tratados CE/Euratom cuja publicagdo é obrigatdria)
REGULAMENTOS
REGULAMENTO (CE) N.° 595/2009 DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de 18 de Junho de 2009

relativo a homologacio de veiculos a motor e de motores no que se refere as emissdes dos veiculos

pesados (Euro VI) e ao acesso as informagdes relativas a reparacio e manutengio dos veiculos, que

altera o Regulamento (CE) n.° 715/2007 e a Directiva 2007/46/CE e revoga as Directivas

80/1269/CEE, 2005/55/CE e 2005/78|CE
(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA, (2) O presente regulamento é um regulamento novo e espe-

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,
nomeadamente o artigo 95.°,

Tendo em conta a proposta da Comissio,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdémico e Social
Europeu (1),

Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado (%),

Considerando o seguinte:

(1) O mercado interno compreende um espago sem frontei-
ras internas no qual deve ser assegurada a livre circulagdo
de mercadorias, pessoas, servicos e capitais. Para o efeito,
existe um sistema comunitdrio geral de homologagdo de
veiculos a motor. As prescri¢des técnicas para a homo-
logacdo dos veiculos a motor no que respeita as emissdes
deverdo, pois, ser harmonizadas a fim de evitar que os
Estados-Membros apliquem prescricdes divergentes e de
assegurar um nivel elevado de protecgdo do ambiente.

() JO C 211 de 19.8.2008, p. 12.

(%) Parecer do Parlamento Europeu de 16 de Dezembro de 2008 (ainda
ndo publicado no Jornal Oficial) e decisio do Conselho de 8 de () Jo
Junho de 2009. * Jo

cifico no contexto do procedimento de homologagdo CE,
instituido nos termos da Directiva 2007/46/CE do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 5 de Setembro de
2007, que estabelece um quadro para a homologagio
dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas,
componentes e unidades técnicas destinados a serem uti-
lizados nesses veiculos (Directiva-Quadro) (). Por conse-
guinte, os anexos IV, VI e XI dessa directiva deverdo ser
alterados.

A pedido do Parlamento Europeu, foi introduzida uma
nova abordagem juridica na legislacgio comunitdria rela-
tiva aos veiculos. O presente regulamento deverd, pois,
definir apenas as disposi¢des fundamentais sobre as emis-
sdes dos veiculos, e as especificacdes técnicas deverdo ser
estabelecidas mediante a aplicacdo de medidas aprovadas
pelos procedimentos de comitologia.

O sexto programa comunitdrio de ac¢do em matéria de
ambiente, aprovado pela Decisio n.° 1600/2002/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 22 de Julho de
2002 (*), estabelece a necessidade de reduzir a poluicdo
para niveis que minimizem os efeitos nocivos para a
saide humana, prestando especial atengdo as populagdes
sensiveis e ao ambiente em geral. A legislagdio comuni-
tiria estabeleceu normas apropriadas respeitantes a qua-
lidade do ar ambiente para a protecgdo da satide humana
e das pessoas sensiveis em particular, assim como aos
limites mdximos das emissdes a nivel nacional. Na se-
quéncia da sua Comunicagdo de 4 de Maio de 2001, que
estabeleceu o programa «Ar limpo para a Europa» (CAFE),
a Comissdo aprovou outra Comunicagio em 21 de Se-
tembro de 2005, intitulada «Estratégia temdtica no domi-
nio de poluicdo atmosférica». Entre as conclusdes da re-
ferida  estratégia temdtica figura a necessidade

L 263 de 9.10.2007, p. 1.

L 242 de 10.9.2002, p. 1.
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de novas reducdes das emissdes procedentes dos sectores
dos transportes (aéreos, maritimos e rodovidrios), dos
agregados familiares e da energia, da agricultura e da
inddstria para se atingirem os objectivos da UE em ma-
téria de qualidade do ar. Neste contexto, a questdo da
redugdo das emissdes dos veiculos deverd ser abordada
como parte de uma estratégia global. As normas Euro VI
sdo uma das medidas concebidas para reduzir as emis-
sdes de poluentes atmosféricos por veiculos em circula-
¢do, tais como particulas poluentes (PM) e precursores de
ozono como os Oxidos de azoto (NO,) e os hidrocarbo-
netos.

Para atingir os objectivos da UE em matéria de qualidade
do ar, é necessdrio um esfor¢o continuo de redugio das
emissdes dos veiculos. Assim sendo, deverdo ser faculta-
das a inddstria informacdes claras sobre os futuros valo-
res-limite de emissdo, e deverd ser concedido um prazo
adequado para o seu cumprimento e para o desenvolvi-
mento da tecnologia necesséria.

Em particular, é necessdria uma redugdo das emissdes de
NO, dos veiculos pesados para melhorar a qualidade do
ar e cumprir os valores-limite de poluicio e os limites
méximos de emissdes a nivel nacional. Estabelecer valo-
res-limite para as emissdes de NO, logo numa fase inicial
deverd proporcionar seguranga aos fabricantes de veicu-
los na programacdo a longo prazo a escala da Unido
Europeia.

Ao estabelecer normas para as emissdes, é importante ter
em conta as repercussdes para a competitividade dos
mercados e dos fabricantes, os custos directos e indirec-
tos impostos as empresas ¢ os beneficios decorrentes em
termos de incentivo a inovacdo, de melhoria da qualidade
do ar, de reducdo das despesas com a satide e de maior
esperanca de vida.

Para melhorar o funcionamento do mercado interno,
nomeadamente no que diz respeito a livre circulagio de
mercadorias, a liberdade de estabelecimento e a liberdade
de prestacdo de servicos, ¢ necessdrio garantir o acesso
ilimitado a informacdo sobre a reparagdo de veiculos,
através de um formato normalizado que possa ser utili-
zado para obter informacdes técnicas e uma concorréncia
efectiva no mercado dos servicos de informacio relativa a
reparagdo e manutencdo de veiculos. Grande parte desta
informagdo diz respeito aos sistemas de diagnéstico a
bordo (OBD) e a sua interaccdo com outros sistemas
do veiculo. E necessdrio estabelecer especificagdes técni-
cas, que deverdo ser seguidas pelos fabricantes, relativas a
prestagdo de informagdes nas suas pdaginas de internet,
conjuntamente com medidas selectivas destinadas a asse-
gurar um acesso razodvel para as pequenas e médias
empresas (PME).

O mais tardar até 7 de Agosto de 2013, a Comissdo
deverd proceder a revisdo do funcionamento do sistema
de acesso ilimitado as informagdes relativas a reparagio e
manutengio de veiculos a fim de determinar se se justi-

(10)

(12)

(13)

(14)

(15)

ficard consolidar todas as disposi¢des que regem o acesso
as informacdes relativas a reparagdo e manutencdo de
veiculos no ambito da legislagdo-quadro revista em ma-
téria de homologacdo. Se as disposicdes que regem o
acesso a essas informagdes forem consolidadas por essa
via, as disposicdes correspondentes do presente regula-
mento deverdo ser revogadas, desde que os direitos vi-
gentes de acesso as informacdes relativas a reparagdo e

manutengdo de veiculos sejam preservados.

A Comissdo devera incentivar o desenvolvimento de um
formato-padrdo internacional para o acesso ilimitado e
normalizado as informagdes relativas a reparacio e ma-
nutengdo de veiculos, recorrendo, por exemplo, ao traba-
lho do Comité Europeu de Normalizagdo (CEN).

E essencial estabelecer uma norma europeia comum para
o formato das informagdes sobre o sistema OBD e sobre
a reparagdo e manutengdo dos veiculos. Até que essa
norma seja aprovada, as informagdes sobre o sistema
OBD e sobre a reparacdo e manutengdo dos veiculos
pesados deverdo ser apresentadas de forma imediata-
mente acessivel e num formato que garanta o acesso
ndo discriminatério. As informacdes deverdo ser disponi-
bilizadas nas pdginas de internet dos fabricantes ou, se
isso ndo for exequivel devido a natureza das informacdes
em causa, por qualquer outra via considerada adequada.

A Comissdo deverd continuar a analisar as emissdes até
agora ndo reguladas que tém origem na utilizagdo gene-
ralizada de novas formulagdes de combustiveis, de novas
tecnologias de motores e de novos sistemas de controlo
de emissdes e, se for caso disso, apresentar ao Parlamento
Europeu e ao Conselho uma proposta de regulacio des-
sas emissoes.

E oportuno incentivar a introdugio de veiculos movidos
a combustiveis alternativos, que possam gerar baixas
emissdes de NO, e de particulas. Por conseguinte, justi-
fica-se a introdugdo de valores-limite para os hidrocarbo-
netos, para os hidrocarbonetos nido metanicos e para os
metanos.

A fim de garantir o controlo das emissdes de particulas
ultrafinas (PM 0,1 pm e inferior), deverdo ser conferidos
poderes a Comissdo para adoptar uma abordagem ba-
seada no nimero de particulas emitidas, em comple-
mento da abordagem actualmente utilizada, baseada na
respectiva massa. A referida abordagem baseada no ni-
mero de particulas emitidas deverd fundamentar-se nos
resultados do Programa de Medi¢do de Particulas (PMP)
da Comissdo Econdmica das Nac¢des Unidas para a Eu-
ropa (UNECE) e ser consentdnea com os ambiciosos ob-
jectivos ambientais existentes.

A fim de atingir esses objectivos ambientais, é conve-
niente indicar que os limites fixados para o nimero de
particulas corresponderdo provavelmente aos melhores
desempenhos actualmente obtidos com filtros de particu-
las que usam a melhor tecnologia disponivel.
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(16) A Comissdo deverd adoptar ciclos de conducdo harmo- (23) A fim de assegurar o cumprimento das normas estabele-
nizados a nivel mundial no procedimento de ensaio que cidas para emissdes de poluentes, ¢ fundamental que o
constitui a base da legislacio para a homologagio CE no sistema de pos-tratamento, e mais especificamente no
que respeita a emissdes. Deverd também ser considerada caso dos NO,, funcione correctamente. Neste contexto,
a aplicacdo de sistemas de medicdo de emissdes portateis, deverdo ser introduzidas medidas para garantir o funcio-
a fim de verificar as emissdes reais dos veiculos em cir- namento adequado de sistemas baseados na utilizagdo de
culagdo e a introdugdo de procedimentos para controlo um reagente.
de emissdes fora de ciclo.
(24)  Os Estados-Membros tém a possibilidade de acelerar, por
. , . meio de incentivos financeiros, a coloca¢io no mercado
(17) O reequipamento de veiculos pesados com filtros de p . S
rticulas diesel poderd verar um aumento das emisss de veiculos que satisfagam as prescricdes adoptadas a
particulas GIEscl poderd gerar um aumento cas crissoes nivel comunitdrio. O presente regulamento nio prejudica
de diéxido de azoto (NO,). No quadro da estratégia te- - oo .
o X ] S y o direito de os Estados-Membros incluirem as emissdes
matica sobre a polui¢do atmosférica, a Comissio deverd, , . ,
. o na base de calculo dos impostos sobre os veiculos.
por conseguinte, elaborar uma proposta legislativa para
harmonizar as legislacdes nacionais aplicdveis ao reequi- .
cgIsiag P ccq (25) Quando os Estados-Membros elaborarem medidas para
pamento de veiculos e assegurar que a mesma inclua ! .
o S assegurar o reequipamento dos veiculos de carga pesados
requisitos ambientais. . . N
existentes, essas medidas deverdo basear-se nas normas
Euro VI
(18)  Os sistemas OBD sdo importantes para controlar as emis-
sdes durante a utilizacio de um veiculo. Tendo em conta (26)  Os Estados-Membros deverdo estabelecer normas relati-
a importancia do controlo das emissdes em condi¢des de vas as sangdes aplicdveis em caso de violagdo do disposto
utilizagdo reais, a Comissdo deverd continuar a analisar as no presente regulamento e assegurar a sua aplicacio.
prescri¢des aplicdveis a esses sistemas e os limiares de Essas sangdes deverdo ser efectivas, proporcionadas e
tolerdncia para os erros de monitorizagdo. dissuasivas.
fim d b buicio d (27)  Os requisitos em matéria de poténcia dos motores dos
(19 A m de acompanhar a~c0nt1r1bu'1§ilo este sector, fnp szu veiculos a motor contidos na Directiva 80/1269/CEE do
con;;mto, para.aSNem(issoes, globais de gases d?ONm eaelto ¢ Conselho, de 16 de Dezembro de 1980, relativa & apro-
estufa, da Coméssa(,) levetr:la Instaurar a dmz_{‘;"’fg ((1) con- ximagdo das legislagdes dos Estados-Membros respeitan-
Iiumo ¢ Concql ustive le as exénssoes ¢ dioxido de car- tes a poténcia dos motores dos veiculos a motor (1),
ono (CO,) dos veiculos pesados. deverdo ser retomados no presente regulamento e no
Regulamento (CE) n.° 715/2007 do Parlamento Europeu
(20) A fim de promover o mercado de veiculos limpos e de e do CorISNelho, de 20 de Junho de 2007, relativo &
elevada eficiéncia energética, a Comissdo deverd estudar a hor.nologagao d?s Ve1cplqs 4 motor no que respeita as
viabilidade e a elaboracio de uma definicio e de uma emissdes dos veiculos ligeiros de passageiros e comerciais
metodologia relativas ao calculo do consumo de energia (Euro > e Euro 6) e a0 acesso a mfzormagao relatﬂ.za a
e das emissdes de CO, para veiculos inteiros, e ndo repara¢do e manutencdo de veiculos (%). Por conseguinte,
. s .. ~ o 4
apenas para motores, sem prejuizo da utilizagdo de en- 0 R.egule.lmento (CE) n.° 715/ 2q07 deverd ser alterado, e
saios virtuais e reais. Essa defini¢do e a metodologia de- a Directiva 80/1269/CEE deverd ser revogada.
verdo igualmente ser aplicdveis a conceitos de transmis- i S ) o
sdo alternativos (por exemplo, veiculos hibridos) e aos (28 A fim de mmphﬁcar a leg}slagao comunitaria, € conve-
efeitos das melhorias introduzidas nos veiculos, por niente subst1tu1r,a legislagio em vigor no dominio das
exemplo, no que diz respeito a aerodindmica, ao peso, emissoes dos VEIC;llOS pes.ado.s, nomeadamente a Dirgc_
a capacidade de carga e a resisténcia ao rolamento. Se for tva 42005/ 55/CE () e a Directiva 2005/78/CE da Comis-
possivel elaborar um método adaptado de apresentacdo e sdo (), por um regulamento.‘ O recurso a um r.egulza}-
de comparagdo, convird publicar o consumo de combus- mento de.vera asscgurar a aplicacao dlrecta da§ dlSPPSI'
tivel e as emissdes de CO, calculadas para os diferentes ¢Oes técnicas circunstanciadas aos fabricantes, as entida-
tipos de veiculos. des homologadoras e aos servigos técnicos, e permitir
que essas disposicdes sejam actualizadas com maior ra-
pidez e eficicia. Por conseguinte, as Directivas
(21) A fim de controlar melhor as emissdes reais dos veiculos 2005/55/CE e 2005/78/CE deverdo ser revogadas e o
em circulagdo, incluindo as emissdes fora de ciclo, e Regulamento (CE) n.° 715/2007 deverd ser alterado em
facilitar o processo de conformidade em circulacdo, de- conformidade.
verd ser adoptada uma metodologia de ensaio e prescri-
¢oes de .dgsempenhf) bNaseadas ,na‘ut1hzaga0 dos sistemas () JO L 375 de 31.12.1980, p. 46.
de mefilgao de emissdes portateis, de acordo com um () JO L 171 de 29.6.2007, p. 1.
calenddrio apropriado. (%) Directiva 2005/55/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
e Setembro de , relativa a aproximacao das legislacoes
28 de Setembro de 2005, relativa  aproximacio das legislacd
) ) o ) ) dos Estados-Membros respeitantes as medidas a tomar contra a
(22) A fim de cumprir os objectivos em matéria de qualidade emissdo de gases e particulas poluentes provenientes dos motores

do ar da UE, a Comissdo deverd introduzir disposicdes
harmonizadas para assegurar que as emissdes fora de
ciclo dos motores e dos veiculos pesados sejam adequa-
damente controladas com base numa larga gama de con-
digdes de funcionamento do motor e de condi¢des am-
bientais.

de ignicdo por compressio utilizados em veiculos e a emissdo de
gases poluentes provenientes dos motores de ignicio comandada
alimentados a gds natural ou a gds de petrdleo liquefeito utilizados
em veiculo (JO L 275 de 20.10.2005, p. 1).

—_
=

Directiva 2005/78/CE da Comissdo, de 14 de Novembro de 2005,

que aplica a Directiva 2005/55/CE e altera os seus anexos 1, I1, 11, IV
e VI JO L 313 de 29.11.2005, p. 1).
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(29)  As medidas necessdrias a execu¢do do presente regula-
mento deverdo ser aprovadas nos termos da Decisdo
1999/468|CE do Conselho, de 28 de Junho de 1999,
que fixa as regras do exercicio das competéncias de exe-
cugdo atribuidas a Comissio (1).

(30)  Em particular, deverd ser atribuida competéncia a Comis-
sdo para introduzir valores-limite baseados no niimero de
particulas emitidas no anexo I, para especificar, se for
caso disso, o valor do nivel admissivel da componente
de NO, no valor-limite dos NO,, para estabelecer proce-
dimentos, ensaios e prescri¢des especificos para homolo-
ga¢do, bem como um procedimento de medi¢do do nd-
mero de particulas, e para aprovar medidas relativas a
emissdes fora de ciclo, a utilizacdo de sistemas de medi-
¢do de emissdes portdteis, ao acesso a informagdo sobre
reparagdo e manutencdo de veiculos e a ciclos de ensaios
utilizados para medir emissdes. Atendendo a que tém
alcance geral e se destinam a alterar elementos nio es-
senciais do presente regulamento, completando-o me-
diante o aditamento de novos elementos nio essenciais,
essas medidas devem ser aprovadas pelo procedimento
de regulamentacdo com controlo previsto no artigo 5.-A
da Decisio 1999/468/CE.

(31)  Atendendo a que o objectivo do presente regulamento, a
saber, a realizacio do mercado interno através da intro-
dugdo de requisitos técnicos comuns relativos as emis-
sdes dos veiculos a motor e da garantia de acesso a
informacdo sobre a reparagdo e manutencdo de veiculos
para os operadores independentes em situacdo de igual-
dade com as oficinas de reparacdo e os representantes
autorizados, ndo pode ser suficientemente realizado pelos
Estados-Membros e pode, pois, ser mais bem realizado a
nivel comunitdrio, a Comunidade pode tomar medidas
em conformidade com o principio da subsidiariedade
consagrado no artigo 5.° do Tratado. Em conformidade
com o principio da proporcionalidade consagrado no
mesmo artigo, o presente regulamento ndo excede o
necessario para alcangar aquele objectivo,

APROVARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°
Objecto

O presente regulamento estabelece requisitos técnicos comuns
para a homologagdo de veiculos a motor, de motores e de pegas
de substituicdo no que se refere as respectivas emissdes.

O presente regulamento estabelece igualmente regras para a
conformidade dos veiculos e motores em circulagio, para a
durabilidade dos dispositivos de controlo da polui¢do, para os
sistemas OBD, para a medi¢do do consumo de combustivel e
das emissdes de CO, e para o acesso as informacdes sobre 0s
sistemas OBD e sobre a reparacdo e manutengio de veiculos.

() JO L 184 de 17.7.1999, p. 23.

Artigo 2.°
Ambito de aplicacio

O presente regulamento aplica-se aos veiculos a motor das
categorias My, M,, N; e N,, tal como definidas no anexo II
da Directiva 2007/46/CE, com uma massa de referéncia supe-
rior a 2 610 kg, ¢ a todos os veiculos a motor das categorias M;
e N3, tal como definidas nesse anexo.

O presente regulamento ¢é aplicavel sem prejuizo do n.° 2 do
artigo 2.° do Regulamento (CE) n.° 715/2007.

A pedido do fabricante, a homologagdo de um veiculo com-
pleto concedida ao abrigo do presente regulamento e das suas
medidas de execucdo deve ser objecto de extensio ao veiculo
incompleto respectivo com uma massa de referéncia igual ou
inferior a 2 610 kg. A extensio das homologagdes deve ser
concedida se o fabricante demonstrar que todas as combinagdes
possiveis da carrocaria no veiculo incompleto aumentam a
massa de referéncia do veiculo para mais de 2 610 kg.

A pedido do fabricante, a homologa¢do de um veiculo conce-
dida ao abrigo do presente regulamento e das suas medidas de
execucdo deve ser estendida as suas variantes e versdes com
uma massa de referéncia superior a 2 380 kg desde que o
veiculo satisfaga igualmente os requisitos em matéria de medi-
cdo das emissdes de gases com efeito de estufa e de consumo de
combustivel estabelecidos no Regulamento (CE) n.° 715/2007 e
nas suas medidas de execucio.

Artigo 3.°
Definicdes

Para efeitos do presente regulamento, aplicam-se as seguintes
definigdes:

1. Motor, a fonte de propulsio de um veiculo a qual pode
ser concedida homologacdo como unidade técnica separada
na acep¢io do ponto 25 do artigo 3.° da Directiva
2007/46/CE;

2. «Gases poluentes», as emissdes pelo escape de mondxido de
carbono, de NO,, expressos em equivalente de NO,, e de
hidrocarbonetos;

3. «Particulas poluentes», componentes dos gases de escape
recolhidos dos gases de escape diluidos a uma temperatura
méxima de 325 K (52 °C) por meio dos filtros descritos no
procedimento de ensaio para o controlo da média das
emissdes do tubo de escape;

4. Emissdes do tubo de escape», a emissdo de gases e parti-
culas poluentes;

5. «Carter», os espacos dentro ou fora do motor ligados ao
poco de dleo por intermédio de condutas internas ou ex-
ternas, através das quais se podem escapar gases e vapores;



18.7.2009 Jornal Oficial da Unido Europeia L 188/5
6. «Dispositivo de controlo da polui¢do», os componentes do instalagdo, fabrico e reparacdo de equipamento destinado a

10.

11.

12.

13.

veiculo que controlam efou limitam as emissdes pelo tubo
de escape;

. «Sistema de diagnéstico a bordo (OBD)», um sistema ins-

talado a bordo de um veiculo ou ligado a um motor, capaz
de detectar deficiéncias de funcionamento e de indicar, nos
casos em que isso seja possivel, a sua ocorréncia por meio
de um sistema de alerta, de identificar a origem provavel
das anomalias verificadas por meio de informacdes arma-
zenadas na memoria de um computador e de comunicar
essas informacdes para o exterior do veiculo;

. «Estratégia manipuladora», uma estratégia de controlo de

emissdes que reduz a eficicia dos controlos das emissdes
em condigdes de funcionamento do motor e em condi¢des
ambientais encontradas durante o funcionamento normal
dos veiculos ou fora dos procedimentos de ensaio de ho-
mologagio;

. «Dispositivo de controlo da poluicio de origem», um dis-

positivo de controlo da polui¢do ou um conjunto de dis-
positivos dessa natureza abrangidos pela homologagio con-
cedida ao veiculo em questdo;

«Dispositivo de controlo da poluicio de substituicdo», um
dispositivo de controlo da polui¢gdo ou um conjunto de
dispositivos dessa natureza destinados a substituir um dis-
positivo de controlo da polui¢do de origem e que pode ser
homologado enquanto unidade técnica separada, tal como
definida no ponto 25 do artigo 3.° da Directiva
2007/46/CE;

«Informagdo relativa a reparagdo e manutencio de veiculos,
toda a informagdo necessaria para diagnéstico, manutenco,
inspec¢do, inspecgdo periddica, reparacdo, reprogramagio,
reinicializacdo ou apoio ao diagnéstico a distincia do vei-
culo, fornecida pelo fabricante as oficinas de reparagio e
aos representantes autorizados, incluindo todos os suple-
mentos e alteracdes ulteriores as mesmas. Esta informacio
inclui todas as informagdes requeridas para equipar o vei-
culo com pecas ou outro equipamento;

«Fabricante», a pessoa ou entidade responsavel perante as
autoridades de homologa¢do por todos os aspectos do
processo de homologacio ou autorizagdo, e por assegurar
a conformidade da produgdo. Ndo ¢é essencial que essa
pessoa ou entidade estejam directamente envolvidas em
todas as fases da construgdo do veiculo, sistema, compo-
nente ou unidade técnica separada objecto do processo de
homologacio;

«Operadores independentes», as empresas que ndo sejam
oficinas de reparagdo ou representantes autorizados directa
ou indirectamente envolvidos na reparacdo e manutengio
de veiculos a motor, nomeadamente empresas de reparagio,
fabricantes ou distribuidores de equipamento, de ferramen-
tas de reparacio ou de pegas sobresselentes, editores de
informacdes técnicas, clubes automobilisticos, empresas de
assisténcia rodovidria, operadores de servicos de inspeccdo e
ensaio e operadores que prestem formagdo a empresas de

veiculos movidos a combustiveis alternativos;

14. «Veiculo movido a combustivel alternativo», um veiculo
concebido para poder funcionar com pelo menos um
tipo de combustivel gasoso a temperatura e a pressio at-
mosféricas ou fundamentalmente derivado de 6leos nio
minerais;

15. «Massa de referéncia», a massa do veiculo em ordem de
marcha diminuida da massa uniforme do condutor de 75
kg e adicionada de uma massa uniforme de 100 kg;

16. «ntervencdo abusivar, desactivacdo, adaptagdo ou modifica-
c¢do do sistema de propulsio ou de controlo das emissdes
do veiculo, incluindo qualquer software ou outros elementos
de controlo 16gico desses sistemas, tendo como consequén-
cia, voluntdria ou ndo, a deteriora¢io do desempenho do
veiculo em matéria de emissdes.

A Comissdo pode adaptar a defini¢do a que se refere o ponto 7
do primeiro pardgrafo a fim de ter em conta o progresso téc-
nico verificado no ambito dos sistemas OBD. Essa medida, que
tem por objecto alterar elementos ndo essenciais do presente
regulamento, é aprovada pelo procedimento de regulamentacio
com controlo a que se refere o n.° 2 do artigo 13.9

Artigo 4.°
Obrigacdes dos fabricantes

1. Os fabricantes devem demonstrar que todos os novos
veiculos vendidos, matriculados ou postos em circulagio na
Comunidade, todos os novos motores vendidos ou postos em
circulagdio na Comunidade e todos os novos dispositivos de
controlo da poluicdo de substitui¢do sujeitos a homologagio
nos termos dos artigos 8.° e 9.°, que sejam vendidos ou que
entrem em circulagdo na Comunidade, estdo homologados em
conformidade com o disposto no presente regulamento e com
as suas medidas de execucio.

2. Os fabricantes devem garantir que sejam respeitados os
procedimentos de homologagdo destinados a verificar a confor-
midade da producdo, a durabilidade dos dispositivos de controlo
da poluicdo e a conformidade em circulagdo.

As medidas técnicas tomadas pelos fabricantes devem ser ade-
quadas para garantir que as emissdes do tubo de escape sejam
eficazmente limitadas, nos termos do presente regulamento e
das suas medidas de execucdo, ao longo da vida normal dos
veiculos e em condi¢des de uso normais.

Para esse efeito, a quilometragem e o periodo de tempo por
referéncia aos quais os ensaios de durabilidade dos dispositivos
de controlo da poluigdo realizados para efeitos de homologagio
e ensaio de conformidade dos veiculos ou motores em circula-
¢d0 sdo os seguintes:

a) 160 000 km ou cinco anos de utilizacdo, consoante o que
ocorrer primeiro, no caso dos motores destinados a equipar
veiculos das categorias My, N; e My;
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b) 300 000 km ou seis anos de utilizagdo, consoante o que
ocorrer primeiro, no caso dos motores destinados a equipar
veiculos das categorias N,, N3 com uma massa méxima
tecnicamente admissivel igual ou superior a 16 toneladas e
M;, classes I, I, A e B, com uma massa maxima tecnica-
mente admissivel igual ou superior a 7,5 toneladas;

¢) 700 000 km ou sete anos de utilizacdo, consoante o que
ocorrer primeiro, no caso dos motores destinados a equipar
veiculos das categorias N3 com uma massa maxima tecnica-
mente admissivel superior a 16 toneladas e M3, classe IIl e
classe B, com uma massa mdxima tecnicamente admissivel
superior a 7,5 toneladas.

3. A Comissdo estabelece procedimentos e requisitos especi-
ficos para a aplicacio dos n. 1 e 2 do presente artigo. Essas
medidas, que tém por objecto alterar elementos ndo essenciais
do presente regulamento, completando-o, sio aprovadas pelo
procedimento de regulamentagdo com controlo a que se refere
o n.° 2 do artigo 13.°

Artigo 5.°
Requisitos e ensaios

1.  Os fabricantes devem assegurar a conformidade com os
limites de emissdo estabelecidos no anexo L

2. Os fabricantes devem equipar os veiculos e os motores de
forma a que os componentes susceptiveis de afectar as emissdes
sejam concebidos, construidos e montados de modo a permitir
que o veiculo e o motor cumpram, em utilizacdio normal, o
disposto no presente regulamento e nas suas medidas de exe-
cugdo.

3. A utilizacdo de estratégias manipuladoras que reduzam a
eficdcia dos sistemas de controlo das emissdes é proibida.

4. A Comissdo aprova medidas para a aplicagdo do presente
artigo, incluindo medidas no que respeita ao seguinte:

a) Emissdes do tubo de escape, incluindo ciclos de ensaio,
utilizacio de sistemas de medicdo de emissdes portdteis
para verificacdo das emissdes de facto libertadas em condi-
¢des reais de funcionamento e para verificagdo e limitacdo
das emissdes fora de ciclo, determinacdo de valores-limite
para o niimero de particulas, na observancia dos ambiciosos
requisitos ambientais existentes, e emissdes em regime de
marcha lenta;

b) Emissdes do carter;

¢) Sistemas OBD e comportamento funcional dos dispositivos
de controlo da poluigdo;

d) Durabilidade dos dispositivos de controlo da poluigdo, dis-
positivos de controlo da polui¢do de substitui¢do, conformi-

dade dos motores e veiculos em circulagdo, conformidade da
produgio e controlo técnico;

¢) Emissdes de CO, e consumo de combustivel;

f) Concessdo de extensdo da homologagio;

g) Equipamento de ensaio;

h) Combustiveis de referéncia, como a gasolina, o gasdleo,
combustiveis gasosos e biocombustiveis, designadamente o
bioetanol, o biodiesel e o biogés;

i) Medicdo da poténcia do motor;

j) Correcto funcionamento e regeneracio dos dispositivos de
controlo da poluicio;

k) Disposicdes especificas para garantir o funcionamento cor-
recto das medidas de controlo dos NO,; estas disposi¢des
devem assegurar que os veiculos ndo possam ser utilizados
se as medidas de controlo das emissdes de NO, forem ino-
perantes devido, por exemplo, a falta de um reagente neces-
sdrio, de um fluxo de reciclagem dos gases de escape (RGE)
incorrecto ou da desactivacio da RGE.

Essas medidas, que tém por objecto alterar elementos ndo es-
senciais do presente regulamento, nomeadamente completando-
-0, sdo aprovadas pelo procedimento de regulamentagio com
controlo a que se refere o n.° 2 do artigo 13.°

Artigo 6.°
Acesso a informagio

1. Os fabricantes fornecem aos operadores independentes
acesso ilimitado e normalizado as informagdes sobre os siste-
mas OBD dos veiculos, aos equipamentos de diagnéstico e
outros, aos instrumentos, incluindo os suportes légicos apro-
priados, e as informagdes sobre a reparacdo e manutengio dos
veiculos.

Os fabricantes devem fornecer um sistema normalizado, seguro
e a distdncia para permitir que as oficinas de reparagdo inde-
pendentes realizem operacdes que impliquem o acesso ao sis-
tema de seguranca do veiculo.

No caso dos processos de homologagdo em vdrias fases, o
fabricante responsdvel por cada aprovacio é também responsa-
vel pela prestacio de informacdes relativas a reparacio dos
veiculos respeitantes a essa fase, tanto ao fabricante final
como aos operadores independentes. O fabricante final ¢ res-
ponsavel pela prestagdo das informagdes que digam respeito ao
veiculo no seu todo aos operadores independentes.

Sdo aplicdveis, com as necessdrias adaptacdes, os artigos 6.° €
7.° do Regulamento (CE) n.° 715/2007.
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Até A aprovacdo da norma relevante, por exemplo, na sequéncia
dos trabalhos do CEN, as informagdes sobre os sistemas OBD e
sobre a reparacdo e manutencdo dos veiculos devem ser apre-
sentadas de forma facilmente acessivel e ndo discriminatdria.

Essas informagdes devem ser disponibilizadas nas pdginas de
internet dos fabricantes ou, se isso ndo for exequivel devido a
natureza das informagdes em causa, por qualquer outra via
considerada adequada.

2. A Comissdo estabelece e actualiza, para efeitos de aplica-
¢do do n.° 1, as especificacdes técnicas apropriadas referentes ao
modo como as informagdes sobre os sistemas OBD e sobre a
reparacio e manutencdo dos veiculos devem ser fornecidas. A
Comissdo tem em conta as actuais tecnologias da informagio, a
evolucdo previsivel das tecnologias automdveis, as normas 1SO
existentes e a possibilidade do estabelecimento de uma norma
ISO a nivel mundial.

A Comissio pode aprovar outras medidas necessdrias para a
aplicagdo do n.° 1.

Essas medidas, que tém por objecto alterar elementos nio es-
senciais do presente regulamento, nomeadamente completando-
-0, sdo aprovadas pelo procedimento de regulamentagio com
controlo a que se refere o n.° 2 do artigo 13.°

Artigo 7.°

Obrigacdes referentes aos sistemas que utilizam um
reagente consumivel

1. Os fabricantes, os reparadores e os operadores dos veicu-
los ndo devem intervir abusivamente nos sistemas que utilizam
um reagente consumivel.

2. Os operadores dos veiculos devem assegurar que os vei-
culos ndo sejam conduzidos sem reagente consumivel.

Artigo 8.°

Calendirio para a aplicacio da homologagio de veiculos e
motores

1. Com efeitos a partir de 31 de Dezembro de 2012, as
autoridades nacionais devem recusar conceder, por motivos
que se prendam com as emissdes, a homologacio CE ou a
homologagio a nivel nacional a novos tipos de veiculos ou
motores que ndo cumpram o presente regulamento e as suas
medidas de execugio.

Podem ser concedidos certificados técnicos de homologacio
correspondentes a fases de emissdo anteriores as normas Euro
VI a veiculos e motores destinados a exportacdo para paises
terceiros, desde que tais certificados indiquem claramente que
os veiculos e motores em questdo ndo podem ser colocados no
mercado comunitdrio.

2. Com efeitos a partir de 31 de Dezembro de 2013, as
autoridades nacionais deixam de considerar vélidos, no caso

de novos veiculos que nio cumpram o presente regulamento
e as suas medidas de execucdo, os certificados de conformidade
para efeitos do artigo 26.° da Directiva 2007/46/CE, e, por
motivos que se prendam com as emissdes, proibem o registo,
a venda e a entrada em servico de tais veiculos.

Com efeitos a partir da mesma data e excepto no caso de
motores de substitui¢do para veiculos em circulagdo, as autori-
dades nacionais proibem a venda ou a utilizagdio de novos
motores que ndo cumpram o presente regulamento e as suas
medidas de execucio.

3. Sem prejuizo dos n.° 1 e 2 do presente artigo, e sob
reserva da entrada em vigor das medidas de execugdo referidas
no n.° 3 do artigo 4.° no n.° 4 do artigo 5.° e no primeiro
pardgrafo do n.° 2 do artigo 6.%, se um fabricante o solicitar, as
autoridades nacionais no podem recusar, por motivos que se
prendam com as emissdes dos veiculos, a concessdo da homo-
logagdo CE ou da homologagdo a nivel nacional a um novo
modelo de veiculo ou motor, ou proibir o registo, a venda ou a
entrada em circulagdio de um novo veiculo e a venda ou utili-
zagdo de novos motores, sempre que o veiculo ou os motores
em causa cumpram o presente regulamento e as suas medidas
de execugio.

Artigo 9.°

Obrigacdes dos Estados-Membros  respeitantes a
homologacio de pecas de substituicio

A venda ou a instalagdo num veiculo de novos dispositivos de
controlo da polui¢do de substitui¢do destinados a ser montados
em veiculos homologados ao abrigo do presente regulamento e
das suas medidas de execu¢do sdo proibidas se ndo forem de
um tipo homologado nos termos do presente regulamento.

Artigo 10.°
Incentivos financeiros

1. Sob reserva da entrada em vigor das medidas de execugdo
do presente regulamento, os Estados-Membros podem prever
incentivos financeiros aplicdveis a produgdo de veiculos a motor
em série que cumpram o presente regulamento e as suas me-
didas de execucio.

Esses incentivos aplicam-se a todos os novos veiculos colocados
no mercado do Estado-Membro em causa que cumpram o pre-
sente regulamento e as respectivas medidas de execugdo. Porém,
esses incentivos deixam de se aplicar impreterivelmente o mais
tardar em 31 de Dezembro de 2013.

2. Sob reserva da entrada em vigor das medidas de execugdo
do presente regulamento, os Estados-Membros podem conceder
incentivos financeiros para reequipar os veiculos em circula¢io a
fim de cumprirem os valores-limite de emissdo estabelecidos no
anexo I ou para retirar de circulagdo veiculos que ndo cumpram
o presente regulamento e as suas medidas de execucio.
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3. Para cada modelo de veiculo a motor, os incentivos finan-
ceiros referidos nos n.° 1 e 2 nio podem ultrapassar o custo
adicional dos dispositivos técnicos introduzidos para assegurar a
conformidade com os limites de emissdo especificados no anexo
I, incluindo o custo da respectiva instalagio no veiculo.

4. A Comissdo deve ser informada dos projectos de criacdo
ou alteracdo dos incentivos financeiros referidos nos n.% 1 e 2.

Artigo 11.°
Sancoes

1. Os Estados-Membros estabelecem disposicdes relativas as
sangdes aplicdveis em caso de infracgdo ao disposto no presente
regulamento e nas suas medidas de execucdo e tomam todas as
medidas necessirias para garantir a sua aplicacdo. As sang¢des
previstas devem ser eficazes, proporcionadas e dissuasivas. Os
Estados-Membros devem notificar essas disposi¢des a Comissdo
até 7 de Fevereiro de 2011, e qualquer alteragdo posterior das
mesmas que as afecte no mais breve prazo possivel.

2. Os tipos de infraccdes cometidas pelos fabricantes passi-
veis de san¢des incluem:

a) A prestagio de declaracdes falsas durante os procedimentos
de homologacdo ou os procedimentos de retirada de circu-
lacdo;

b) A falsificagio dos resultados de ensaios para homologagio
ou verificacio da conformidade em circulagio;

¢) A omissio de dados ou especificacbes técnicas susceptiveis
de conduzir a uma retirada de circulagio ou a uma revoga-
¢do da homologacio;

d) A utilizacdo de estratégias manipuladoras;

e) A recusa de concessdo de acesso a informacio.

Os tipos de infrac¢des cometidas pelos fabricantes, pelos repa-
radores e pelos operadores de veiculos passiveis de sangdes
incluem a intervengdo abusiva em sistemas de controlo das
emissdes de NO,. Tal inclui, por exemplo, a intervengio abusiva
em sistemas que utilizam um reagente consumivel.

Os tipos de infrac¢des cometidas pelos operadores de veiculos
passiveis de sancdes incluem a conducdo de um veiculo sem
reagente consumivel.

Artigo 12.°
Redefinicio das especificacoes

1. Apés a conclusio das partes relevantes do PMP da UNE-
CE, conduzido sob a responsabilidade do Féorum Mundial para a
Harmonizagdo das Regulamentagdes Aplicdveis a Veiculos, a
Comissdo deve, sem baixar o nivel de proteccio do ambiente
na Comunidade:

a) Instaurar, como controlo adicional das emissdes de particu-
las, valores-limite baseados no nimero de particulas emiti-
das, estabelecido a um nivel adaptado as tecnologias efecti-
vamente utilizadas nesse momento para satisfazer o limite de
massa das particulas;

b) Aprovar um procedimento de medi¢do do nimero de par-
ticulas.

Se necessario, a Comissdo deve também, sem baixar o nivel de
proteccdo do ambiente na Comunidade, especificar um valor-
-limite das emissdes de NO, para além do valor-limite das emis-
sdes de NO, total. O limite para as emissdes de NO, deve ser
estabelecido a um nivel que reflicta o desempenho das tecno-
logias existentes no momento.

Essas medidas, que tém por objecto alterar elementos ndo es-
senciais do presente regulamento, nomeadamente completando-
-0, sdo aprovadas pelo procedimento de regulamentagdo com
controlo a que se refere 0 n.° 2 do artigo 13.°

2. A Comissdo estabelece factores de correlacdo entre o ciclo
europeu transiente (ETC) e o ciclo europeu em estado estacio-
nério (ESC) tal como descritos na Directiva 2005/55/CE, por
um lado, e o ciclo de condugdo transiente harmonizado a nivel
mundial (WHTC) e o ciclo de condugio em estado estaciondrio
harmonizado a nivel mundial (WHSC), por outro, e adapta os
valores-limite em conformidade. Essas medidas, que tém por
objecto alterar elementos ndo essenciais do presente regulamen-
to, nomeadamente completando-o, sdo aprovadas pelo procedi-
mento de regulamentagdo com controlo a que se refere o n.° 2
do artigo 13.°

3. A Comissdo deve rever os procedimentos, ensaios e pres-
cricdes referidos no n.° 4 do artigo 5.°, bem como os ciclos de
ensaio utilizados para medir emissdes.

Se o processo de revisio determinar que esses procedimentos,
ensaios, prescri¢des e ciclos de ensaio deixaram de ser adequa-
dos ou deixaram de reflectir as emissdes em condigdes de uti-
lizagdo reais, devem ser adaptados por forma a reflectirem ade-
quadamente as emissdes geradas pelas condi¢des reais de con-
dugdo em estrada. Essas medidas, que tém por objecto alterar
elementos ndo essenciais do presente regulamento, nomeada-
mente completando-o, sio aprovadas pelo procedimento de
regulamentagdo com controlo a que se refere o n.° 2 do
artigo 13.°

4. A Comissdo deve rever a situagdo dos poluentes enume-
rados no ponto 2 do artigo 3.°. Se a Comissdo concluir que se
afigura adequado regulamentar as emissdes de poluentes adicio-
nais, apresenta ao Parlamento Europeu e ao Conselho uma
proposta de alteracdo do presente regulamento.
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Artigo 13.°
Procedimento de comité

1. A Comissdo ¢ assistida pelo Comité Técnico — Veiculos a
Motor (CTVM) estabelecido no n.° 1 do artigo 40.° da Directiva
2007/46/CE.

2. Sempre que se faca referéncia ao presente ndimero, sio
aplicdveis os n.°° 1 a 4 do artigo 5.%-A e o artigo 7.° da Decisdo
1999/468/CE, tendo-se em conta o disposto no seu artigo 8.°

Artigo 14.°
Execucdo

A Comissdo aprova as medidas de execucdo referidas no n.° 3
do artigo 4.°, no n.° 4 do artigo 5.°, no n.° 2 do artigo 6.° e
nas alineas a) e b) do n.° 1 do artigo 12.° até 1 de Abril de
2010.

Artigo 15.°
Alteracdes ao Regulamento (CE) n.° 715/2007

O Regulamento (CE) n.° 715/2007 ¢ alterado do seguinte mo-
do:

1. O n.° 3 do artigo 5.° é alterado do seguinte modo:
i) apds a alinea h), a palavra «e» é suprimida;
ii) é aditada uma nova alinea j), com a seguinte redacgdo:

) Medicdo da poténcia do motor.».

2. No artigo 14.°, ¢ suprimido o n.° 6.
Artigo 16.°
Alteracdes a Directiva 2007/46/CE

Os anexos 1V, VI e XI da Directiva 2007/46/CE sdo alterados de
acordo com o anexo II do presente regulamento.

Artigo 17.°
Revogacao

1. Sdo revogadas as Directivas 80/1269/CEE, 2005/55/CE e
2005/78/CE, com efeitos a partir de 31 de Dezembro de 2013.

2. As referéncias as directivas revogadas devem ser entendi-
das como sendo feitas para o presente regulamento.

Artigo 18.°
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia se-
guinte ao da sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢ aplicdvel a partir de 7 de Agosto de
2009. Contudo, o n.° 3 do artigo 8.° e o artigo 10.° sdo
aplicdveis a partir de 7 de Agosto de 2009 e a subalinea i)
da alinea a) e a subalinea i) da alinea b) do n.° 1, a alinea a)
do n.° 2, a subalinea i) da alinea a), a subalinea i) da alinea b), a
subalinea i) da alinea ¢), a subalinea i) da alinea d) e a subalinea
i) da alinea e) do n.° 3 do anexo II sdo aplicaveis a partir de
31 de Dezembro de 2013.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicavel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 18 de Junho de 2009.

Pelo Parlamento Europeu
O Presidente
H.-G. POTTERING

Pelo Conselho
O Presidente
S. FULE
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ANEXO 1

Limites de emissio Euro VI

Valores-limite

co THC NMHC CH, NO () NH; Massa PM Np‘ih‘/}‘(ir)o
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) (ppm) (mglkWh) | ity
ESC (CI) 1500 130 400 10 10
ETC (Cl) 4000 160 400 10 10
ETC (PI) 4000 160 500 400 10 10
WHSC ()
WHTC ()
Nota

Pl = ignicdo comandada.

CI = ignicdo por compressdo.

() O nivel admissivel de componente de NO, nos valores-limite dos NO, pode ser definido ulteriormente.

(%) Sera definida posteriormente uma norma para o nimero de particulas, o mais tardar em 1 de Abril de 2010.

(%) Os valores-limite referentes a WHSC e WHTC, que substituem os valores-limite referentes a ESC e ETC, serdo introduzidos ulterior-
mente, quando os factores de correlagio respeitantes aos ciclos actuais (ESC e ETC) tiverem sido estabelecidos, o mais tardar em 1 de
Abril de 2010.
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ANEXO 1II
Alteracdes a Directiva 2007/46/CE
A Directiva 2007/46/CE ¢ alterada do seguinte modo:
1. A parte I do anexo IV ¢ alterada do seguinte modo:
a) O quadro ¢ alterado do seguinte modo:
i) Os pontos 40 e 41 sdo suprimidos;
ii) E inserido um ponto com a seguinte redac¢do:
- Aplicabilidade
Assunto Ref:f:g;i‘:t;rcm Referéncia do Jornal Oficial
8 M, | My | My | NN, | Ny O | 0, | O | O
«41-A. Emissdes (Euro VI) | Regulamento | JO L 188 de X2 x2 | x | x2]x2 | x
de veiculos pesados/ | (CE) n.° 18.7.2009, p. 1
Jacesso a informagdo | 595/2009
iii) £ aditada a seguinte nota:
«(1?) Para veiculos com uma massa de referéncia superior a 2 610 kg ndo homologados (a pedido do fabricante
e desde que a sua massa de referéncia ndo exceda 2 840 kg) ao abrigo do Regulamento (CE)
n.° 715/2007
b) No apéndice, o quadro ¢ alterado do seguinte modo:
i) Os pontos 40 e 41 sdo suprimidos;
ii) £ inserido um ponto com a seguinte redacgdo:
Assunto Referéncia do acto Referéncia do Jornal Oficial M;
regulamentar
«41-A. | Emissdes (Euro VI) de veiculos pesa- [ Regulamento (CE) | JO L 188 de 18.7.2009, p. 1 A»

dos, com excep¢do de todo o con-
junto de prescricdes referentes aos
sistemas de diagnéstico a bordo
(OBD) e ao acesso a informacio

n.° 595/2009

2. No apéndice ao anexo VI, o quadro ¢ alterado do seguinte modo:

a) Os pontos 40 e 41 sdo suprimidos;

b) £ inserido um ponto com a seguinte redaccio:

Referéncia do acto

Assunto
regulamentar

Alterado por

Aplicdvel as versdes

«41-A. Emissdes (Euro VI) de veiculos pesadosfacesso a

Regulamento
informagdo

n° 595/2009»

(CE)
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3. O anexo XI é alterado do seguinte modo:

a) No apéndice 1, o quadro ¢ alterado do seguinte modo:

i) Os pontos 40 e 41 sdo suprimidos;

ii) E inserido um ponto com a seguinte redac¢do:

ltem Assunito Referéncia do acto  |M; < 2500 ()M, > 2500 () v M,
regulamentar kg kg
«41-A. | Emissdes (Euro VI) de veiculos | Regulamento (CE) G+H G+H G+H G + H»
pesadosfacesso a informacio n.° 595/2009
b) No apéndice 2, o quadro ¢ alterado do seguinte modo:
i) Os pontos 40 e 41 sdo suprimidos;
ii) E inserido um ponto com a seguinte redaccio:
Referéncia do acto
Item Assunto regulamentar M; M, M; Ny N, N3 0, 0, (O Oy
«41-A. Emissdes (Euro VI) de veicu- | Regulamento (CE) X X X X X X»
los pesadosfacesso a infor- | n.° 595/2009
macao
¢) No apéndice 3, o quadro ¢ alterado do seguinte modo:
i) Os pontos 40 e 41 sdo suprimidos;
ii) £ inserido um ponto com a seguinte redacgdo:
Ttem Assunto Referéncia do acto M,
regulamentar
«41-A. | Emissdes (Euro VI) de veiculos pesados/acesso a informacdo Regulamento  (CE) X»
n.° 595/2009
d) No apéndice 4, o quadro ¢ alterado do seguinte modo:
i) Os pontos 40 e 41 sdo suprimidos;
ii) E inserido um ponto com a seguinte redacgdo:
Referéncia do act
Item Assunto ¢ fergeslc;;e:t:f ° M, M, N, N, N, 0, 0, oN o,
«41-A. Emissdes (Euro VI) de veiculos | Regulamento  (CE) H H H H H»
pesadosfacesso a informagdo | n.° 595/2009
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¢) No apéndice 5, o quadro é alterado do seguinte modo:

i) Os pontos 40 e 41 sdo suprimidos;

i) E inserido um ponto com a seguinte redac¢io:

Item

Assunto

Referéncia do acto
regulamentar

Grua movel da categoria Ns

«41-A.

Emissdes (Euro VI) de veiculos pesadosfacesso a informa-

¢ao

Regulamento (CE)
n.° 595/2009

V»




