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(Actos aprovados ao abrigo dos Tratados CE/Euratom cuja publicagdo ¢ obrigatdria)

REGULAMENTOS

REGULAMENTO (CE) N.° 692/2008 DA COMISSAO
de 18 de Julho de 2008

que executa e altera o Regulamento (CE) n.° 715/2007 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo
a homologacio dos veiculos a motor no que respeita as emissdes dos veiculos ligeiros de passageiros
e comerciais (Euro 5 e Euro 6) e ao acesso a informacio relativa a reparagio e manutengio de veiculos

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia e,
nomeadamente, o seu artigo 95.°,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 715/2007 do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 20 de Junho de 2007, relativo
a homologacio dos veiculos a motor no que respeita as emissdes
dos veiculos ligeiros de passageiros e comerciais (Euro 5 e Euro
6) e ao acesso a informacio relativa a reparacdo e manutencio de
veiculos (1), e, nomeadamente, o n.° 4 do seu artigo 4.°, o n.° 3
do seu artigo 5.° e o seu artigo 8.°,

Considerando o seguinte:

1

O Regulamento (CE) n.° 715/2007 é um dos actos regula-
mentares especificos do processo de homologagio estabe-
lecido pela Directiva 70/156/CEE do Conselho, de
6 de Fevereiro de 1970, relativa a aproximacdo das legis-
lagdes dos Estados-Membros respeitantes a homologagdo
dos veiculos a motor e seus reboques (2.

O Regulamento (CE) n.° 715/2007 exige que os novos vei-
culos ligeiros cumpram os novos limites de emissdes e ins-
titui requisitos adicionais sobre o acesso a informagdo. Os
requisitos técnicos entram em vigor em duas fases,
iniciando-se a Euro 5 em 1 de Setembro de 2009 e a Euro
6 em 1 de Setembro de 2014. As disposigdes técnicas
especificas necessdrias para a implementacio desse regula-
mento devem ser adoptadas. Consequentemente, o pre-
sente regulamento destina-se a fixar os requisitos
necessarios para a homologagio dos veiculos com as espe-
cificacdes Euro 5 e 6.

(") JOL 171 de 29.6.2007, p. 1.
(?) JOL 42 de 23.2.1970, p. 1. Directiva com a tltima redac¢do que lhe

foi dada pelo Regulamento (CE) n.° 715/2007.

6)

O artigo 5.° do Regulamento (CE) n.° 715/2007 prevé que
os requisitos técnicos especificos relativos ao controlo das
emissdes dos veiculos sejam instituidos na respectiva legis-
lagdo de execucdo. Por conseguinte, convém adoptar esses
requisitos.

Na sequéncia da adopg¢do dos principais requisitos para a
homologagdo no 4ambito do Regulamento (CE)
n.° 715/2007, é necessdrio instituir disposi¢des adminis-
trativas para a homologacio CE dos veiculos comerciais
ligeiros. Entre estes requisitos administrativos contam-se
disposi¢des relativas a conformidade da producio e a con-
formidade em circulagdo para garantir o bom desempenho
continuado dos veiculos produzidos.

Nos termos do artigo 11.° do Regulamento (CE)
n.° 715/2007, é necessdrio instituir requisitos para a
homologagdo dos dispositivos de substitui¢do para con-
trolo da polui¢do, por forma a garantir o seu correcto
funcionamento.

Nos termos dos artigos 6.° ¢ 7.° do Regulamento (CE)
n.° 715/2007, é também necessdrio instituir requisitos
para assegurar que a informacdo relativa ao sistema de
diagnéstico a bordo (OBD) dos veiculos e a informagdo
relativa a reparagdo e manutengdo de veiculos seja facil-
mente acessivel, de modo a garantir o acesso a essa infor-
magdo por operadores independentes.

Nos termos do Regulamento (CE) n.° 715/2007, as medi-
das previstas no presente regulamento respeitantes ao
acesso a informagio relativa a reparacdo e manutengdo de
veiculos, a informacdo sobre ferramentas de diagndstico e
a compatibilidade das pecas de substitui¢do com os siste-
mas OBD dos veiculos ndo se devem restringir aos com-
ponentes e sistemas relacionados com as emissdes, mas
abranger todos os aspectos de um veiculo sujeitos a homo-
logacdo no ambito do presente regulamento.
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®)

(10)

Nos termos do n.° 2 do artigo 14.° do Regulamento (CE)
n.° 715/2007, sdo introduzidos valores-limite recalibrados
para a massa de particulas e novos valores-limite para o
numero de particulas emitidas.

As disposi¢des do presente regulamento estdo em confor-
midade com o parecer do Comité Técnico — Veiculos a
Motor, instituido pelo artigo 40.° da Directiva 200746 /CE
do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de Setembro
de 2007, que estabelece um quadro para a homologagio
dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas, com-
ponentes e unidades técnicas destinados a serem utilizados
nesses veiculos (Directiva-Quadro) (2).

Deve ser criado um férum, com o objectivo de examinar
quaisquer preocupagdes suscitadas pela aplicagio do
ponto 2.2 do anexo XIV no que diz respeito ao acesso a
informagdo das caracteristicas de seguranga do veiculo. O
intercdmbio de informagdo nesse férum deve ajudar a
reduzir o risco de ma utilizagdo da informagdo de segu-
ranga do veiculo. Dada a sensibilidade da questdo, poderd
ser necessario manter a confidencialidade dos debates e
resultados do férum,

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°
Objecto

O presente regulamento institui medidas de aplica¢do dos arti-
gos 4.%, 5.° ¢ 8.° do Regulamento (CE) n.° 715/2007.

Artigo 2.°

Defini¢des

Para efeitos do disposto no presente regulamento, entende-se por:

Modelo de veiculo no que respeita as emissdes e a informa-
¢do relativa a reparacdo e manuten¢do dos veiculos, um
grupo de veiculos que ndo apresentem entre si diferengas
quanto aos seguintes pontos:

a) inércia equivalente, determinada em funcdo da massa de
referéncia, conforme previsto no ponto 5.1 do anexo 4
do Regulamento UNECE n.° 83 (2);

b) as caracteristicas do motor e do veiculo, conforme defi-
nidas no apéndice 3 do anexo [;

«Homologagio de um modelo de veiculo no que respeita as
emissdes e a informagdo relativa a reparagdo e manutencdo
dos veiculos», uma homologagdo CE de um veiculo no que
respeita as suas emissdes pelo tubo de escape, as emissdes de
gases do cérter, as emissdes por evaporacdo, ao consumo de
combustivel e ao acesso a informacio relativa ao OBD do
veiculo e & reparagdo e manutengdo do veiculo;

(") JOL 263 de 9.10.2007, p. 1.
(3 JOL 375 de 27.12.2006, p. 223.

«Gases poluentes», as emissdes de gases de escape de moné-
xido de carbono, 6xidos de azoto, expressos em equivalente
de dioxido de azoto (NO,) e hidrocarbonetos,
pressupondo-se uma propor¢io de:

a)  CyH,; 490016 NO que diz respeito a gasolina (E5);
b) C,H, 4400005 N0 que diz respeito ao gasdleo (B5);

¢) C,H, 5,5 no que diz respeito ao gds de petroéleo liquefeito
(GPL);

d) CH, no que diz respeito ao gis natural (GN) e ao
biometano;

e) CyH, .40, 355 no que diz respeito ao etanol (E85);

«Dispositivo auxiliar de arranque», velas de pré-aquecimento
e modificagdes da regulagdo da bomba de injecgdo e outros
dispositivos que facilitam o arranque do motor, sem que haja
enriquecimento da mistura ar/combustivel do motor;

«Cilindrada do motor»:

a) no que respeita aos motores de émbolos de movimento
alternado, a cilindrada nominal do motor;

b) no que respeita aos motores de émbolos rotativos
(Wankel), o dobro da cilindrada nominal do motor;

«Sistema de regeneracdo periddica», catalisadores, filtros de
particulas ou outros dispositivos de controlo da poluicdo que
requeiram um processo de regenera¢do periddica em menos
de 4 000 km de funcionamento normal do veiculo.

«Dispositivo de controlo da poluicio de origem», um dispo-
sitivo de controlo da polui¢do ou um conjunto de dispositi-
vos de controlo da polui¢do cujos tipos estdo indicados no
apéndice 4 do anexo I do presente regulamento, mas s3o
apresentados no mercado, pelo titular da homologacio do
veiculo, como unidades técnicas;

«Tipo de dispositivo de controlo da polui¢do», catalisadores e
filtros de particulas que ndo diferem entre si em qualquer dos
seguintes aspectos essenciais:

a) ntmero de substratos, estrutura e material;

b) tipo de actividade de cada substrato;

¢) volume, relagio da drea frontal e comprimento do
substrato;

d) contetido do material catalisador;
e) relacdo do material catalisador;

f)  densidade das células;

g) dimensdes e forma;

h) proteccio térmica;

«Veiculo monocombustivel», um veiculo concebido para fun-
cionar essencialmente com um tipo de combustivel;
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10. «Veiculo monocombustivel a gds», um veiculo monocombus- 21. «Ar secundario», o ar introduzido no sistema de escape por
tivel que funciona essencialmente com GPL, GN/biometano meio de uma bomba, vdlvula de aspira¢do ou outro processo
ou hidrogénio, mas que também pode ter um sistema a gaso- para facilitar a oxidagdo dos hidrocarbonetos (HC) e do
lina para emergéncias ou arranque apenas, nio podendo o mondxido de carbono (CO) presentes nos gases de escape;
seu reservatério de gasolina conter mais de 15 litros;
22. «Ciclo de conducio», em relacdo aos sistemas OBD dos vei-

11. «Veiculo bicombustfvel», um veiculo equipado com dois sis- CUIOS, 0 arranque do motor, num modo de COIldl.l(;éO em
temas diferentes de armazenagem de combustivel, que pode determinadas condicdes e durante o qual podem ser detecta-
funcionar parcialmente com dois combustiveis diferentes e das as anomalias eventualmente presentes, € 0 corte do
concebido para funcionar apenas com um tipo de combus- motor;
tivel de cada vez;

) ) ) ) ) ) ) 23. «Acesso a informacdo», a disponibilidade de toda a informa-

12. «Veiculo blgombustlvel a gdsy, um veiculo blgombustlvel que ¢do relativa ao sistema OBD e & reparacdo e manutencio de
pode. funcionar com g,as.ohna ¢ também com GPL, veiculos necessdria para a inspecgdo, o diagndstico, a manu-
GN/biometano ou hidrogénio; tengdo ou a reparacdo do vefculo;

13. «Veiculo multicombustivel (flex fu el)»,/um veiculo com L 1S 24. Deficiéncia», no contexto dos sistemas OBD, que no maximo
tema de armazenagem de combustivel que pode funcionar doi . dif < itorizad
com diferentes misturas de dois ou mais combustiveis; ols componentes ou sistemas Clierentes a0 monitorizacos

e apresentam caracteristicas de funcionamento tempordrias
ou permanentes, que prejudicam a monitorizagdo, de outro

14. «Veiculo multicombustivel a etanol», um veiculo multicom- mOd‘j efici.ente, desses componentes ou.si.stemas pelo QBD
bustivel que pode funcionar com gasolina ou com uma mis- ou ndo satisfazem todos os outros requisitos pormenoriza-
tura de gasolina e etanol até 85 % de mistura de etanol (E85); dos para o OBD;

15. «Veiculo multicombustivel a biodiesel», um veiculo multi- 25. «Dispositivo de substitui¢do para controlo da polui¢do dete-
combustivel que pode funcionar com diesel mineral ou com riorado», um dispositivo de controlo da polui¢do, tal como
uma mistura de diesel mineral e biodiesel; definido no n.° 11 do artigo 3.° do Regulamento (CE)

n.° 715/2007, que foi envelhecido ou artificialmente deteri-
orado de tal forma que satisfaca os requisitos do ponto 1 do

16. «Veiculo hibrido eléctrico (VHE)», um veiculo cuja propulsdo apéndice 1 ao anexo XI do Regulamento UNECE n.° 83;
mecanica é assegurada pela energia proveniente das duas fon-
tes (armazenadas a bordo do veiculo) de energia seguintes:

26. «Informagdes OBD do veiculo», informagdes de um sistema
) ) de diagnéstico a bordo respeitantes a qualquer sistema elec-
a) um combustivel consumivel; trénico existente no veiculo;
b) bateria, condensador, volante de inércia/gerador ou ) , ,
A 4 N 7. «Reagente», qualquer produto, para além do combustivel,
outro dispositivo de armazenagem de energia/poténcia . . .
eléctrica: ar)mazenado a bordo do veiculo e fornec1dq ao sistema fie
pos-tratamento dos gases de escape por solicitacdo do sis-
tema de controlo de emissdes;

17. «Devidamente manutencionados e utilizados», para efeitos
dos veiculos de ensaio, que esses veiculos satisfazem os cri- ) )
térios para a aceitacdo de um veiculo seleccionado, estabele- 28. «Massa do veiculo em orderp de.mar cha», a massa descrita no
cidos no ponto 2 do apéndice 1 do anexo II; ponto 2.6 do anexo I da Directiva 2007/46/CE;

18. «Sistema de controlo das emissdes», no contexto do sistema 29. «Falha de igni¢do do motor, a auséncia de combustao no
OBD, o sistema electrénico de controlo responsavel pela ges- cilindro de um motor de igni¢do comandada devido a ausén-
tio do motor e qualquer componente do sistema de escape cia de faisca, mau doseamento de combustivel, compressao
ou do sistema de evaporacio relacionado com as emissdes insuficiente ou qualquer outra causa;
que envie ou receba sinais a esse/ou desse sistema de controlo;

30. «Sistema ou dispositivo de arranque a frio», um sistema que

19. dndicador de anomalias (IA)», um indicador éptico ou acts- enriquece temporariamente a mistura ar/combustivel dos
tico que informe claramente o condutor do veiculo em caso motores, contribuindo assim para o arranque do motor;
de anomalia de qualquer componente relacionado com as
emissdes ligado ao sistema OBD, ou do préprio sistema OBD;

31. «Operagdo ou unidade de tomada de poténcia», uma unidade
accionada pelo motor cuja funcdo é alimentar equipamentos

20. «Anomalia», uma falha de um componente ou sistema rela- auxiliares montados no veiculo;
cionado com as emissdes de que resultem niveis de emissdes
superiores aos limites previstos no ponto 3.3.2 do anexo XI
ou se o sistema OBD ndo puder satisfazer as exigéncias bdsi- 32. «Pequenos fabricantes», os fabricantes de veiculos cuja pro-

cas de monitorizacdo do anexo X[

ducdo anual a escala mundial seja inferior a 10 000 unidades.
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Artigo 3.°

Requisitos de homologacio

1. Para obter uma homologagio CE no que respeita as emis-
soes e a informacdo relativa a reparacdo e manutencao dos veicu-
los, o fabricante deve demonstrar que os veiculos cumprem os
procedimentos de ensaio especificados nos anexos III a VIII, X
a XII, XIV e XVI do presente regulamento. O fabricante deve igual-
mente assegurar a conformidade com as especificagdes dos com-
bustiveis de referéncia enunciados no anexo IX do presente
regulamento.

2. Osveiculos devem ser submetidos aos ensaios especificados
na figura .2.4 do anexo L

3. Emalternativa aos requisitos dos anexos II, II[, V a XI e XVI,
os pequenos fabricantes podem solicitar a homologagio CE de
um modelo de veiculo que tenha sido homologado por uma enti-
dade de um pais terceiro com base nos actos normativos previs-
tos no ponto 2.1 do anexo 1.

Os ensaios de emissdes para fins de utilizagdo em estrada estabe-
lecidos no anexo IV, de consumo de combustivel e de emissdes de
CO,, estabelecidos no anexo XII, e os requisitos de acesso a infor-
magio relativa ao sistema OBD do veiculo e a informagio rela-
tiva a reparacio e manutengdo de veiculos, estabelecidos no
anexo XIV, continuam a ser necessarios para obter a homologa-
¢do CE no que respeita as emissdes e a informagao relativa a repa-
ragdo e manutengao dos veiculos nos termos do presente niimero.

A entidade homologadora deve notificar a Comissdo das circuns-
tancias de cada homologagio concedida ao abrigo do presente
namero.

4. Os requisitos especificos para as entradas dos reservatorios
de combustivel e para a seguranga do sistema electronico sdo defi-
nidos nos pontos 2.2 e 2.3 do anexo I.

5. O fabricante deve adoptar medidas técnicas para assegurar
que, em conformidade com o presente regulamento, as emissdes
pelo tubo de escape e por evaporacdo sejam de facto limitadas
durante todo o periodo normal de vida til do veiculo em condi-
¢des normais de utilizagdo.

Essas medidas devem incluir a garantia de seguranga dos tubos
utilizados nos sistemas de controlo das emissdes, incluindo as res-
pectivas juntas e ligagdes, e de que a sua construcio corresponde
aos objectivos da concepcio inicial.

6. O fabricante deve assegurar que os resultados do ensaio de
emissdes cumprem o valor-limite aplicdvel nas condigdes de
ensaio do presente regulamento.

7. Para o ensaio do tipo 2 descrito no apéndice 1 do anexo IV,
a velocidade normal de marcha lenta sem carga, o teor maximo
admissivel de mondxido de carbono nos gases de escape deve ser
indicado pelo fabricante do veiculo. Contudo, o teor maximo de
monoxido de carbono nio deve ultrapassar 0,3 % do volume.

Em velocidade do motor em marcha lenta sem carga, o teor, em
volume, de monodxido de carbono dos gases de escape ndo deve
exceder 0,2 %, sendo a velocidade do motor de, pelo menos,
2 000 min™' e o valor de lambda de 1 + 0,03 ou em conformi-
dade com as especificacdes do fabricante.

8. O fabricante deve garantir que, para o ensaio do tipo 3 des-
crito no anexo V, o sistema de ventilagdo do motor nio deve pos-
sibilitar a emissdo de quaisquer gases do cdrter para a atmosfera.

9.  As emissdes medidas no ensaio do tipo 6 a baixas tempe-
raturas, conforme descrito no anexo VIII, ndo sdo aplicdveis aos
veiculos a gaséleo.

Todavia, com o pedido de homologacio, os fabricantes devem
apresentar a entidade homologadora informagdes comprovativas
de que o dispositivo de pds-tratamento de NO, atinge uma tem-
peratura suficientemente elevada para um funcionamento eficaz
no espago de 400 segundos ap6s um arranque a frio a — 7 °C,
conforme descrito no ensaio do tipo 6.

Além disso, o fabricante deve fornecer a entidade homologadora
informagdes sobre a estratégia de funcionamento do sistema de
recirculagdo dos gases de escape (EGR), incluindo o seu funciona-
mento a baixas temperaturas.

Esta informacdo deve incluir ainda uma descri¢do dos eventuais
efeitos nas emissdes.

A entidade homologadora ndo deve conceder a homologagio se
a informagdo fornecida for insuficiente para demonstrar que o
dispositivo de pds-tratamento atinge realmente uma temperatura
suficientemente elevada para um funcionamento eficaz dentro do
periodo determinado.

A pedido da Comissdo, a entidade homologadora deve facultar
informacdes sobre o desempenho dos dispositivos de pds-
-tratamento de NO, e do sistema EGR a baixas temperaturas.

Artigo 4.°

Requisitos de homologacio relativamente ao sistema OBD

1. O fabricante deve garantir que todos os veiculos estdo equi-
pados com um sistema OBD.

2. O sistema OBD deve ser concebido, construido e instalado
num veiculo de modo a que permita identificar os diversos tipos
de deterioragdes e anomalias susceptiveis de ocorrer ao longo da
vida 1til do veiculo.

3. O sistema OBD deve satisfazer os requisitos do presente
regulamento em condi¢des normais de utilizagdo.

4. Quando o veiculo for analisado com um componente defei-
tuoso, em conformidade com o apéndice 1 do anexo XI, ¢ acti-
vado o indicador de anomalias do sistema OBD.

O indicador de anomalias do sistema OBD também pode ser acti-
vado durante este ensaio, por niveis de emissdo abaixo dos
valores-limite do OBD, especificados no anexo XI.

5. O fabricante deve garantir que o sistema OBD cumpre os
requisitos de comportamento em circulagdo definidos no ponto 3
do apéndice 1 do anexo XI do presente regulamento em todas as
condicdes de conducio razoavelmente previsiveis.
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6. O fabricante deve facultar prontamente, e sem qualquer
codificagdo, as autoridades nacionais e aos operadores indepen-
dentes os dados relativos ao comportamento em circulagio que
devem ser armazenados e comunicados pelo sistema OBD de um
veiculo em conformidade com as disposi¢des do ponto 3.6 do
apéndice 1 do anexo XL

7. Os veiculos serdo homologados de acordo com as normas
de emissdes Euro 6 apenas quando tiverem sido introduzidos
valores-limite do OBD, com excepgio dos veiculos a gaséleo que
usem os valores-limite do OBD fixados no ponto 2.3.2 do
anexo XI.

Artigo 5.°

Pedido de homologacio CE de um modelo de veiculo no
que respeita as emissdes e ao acesso a informacio relativa
a reparacdo e manutencio de veiculos

1. O fabricante deve apresentar a entidade homologadora um
pedido de homologag¢do CE de um modelo de veiculo no que diz
respeito as emissdes e ao acesso a informacdo relativa a repara-
¢do e manutencdo de veiculos.

2. O pedido a que se refere o n.° 1 deve ser elaborado em con-
formidade com o modelo de ficha de informacdes que consta do
apéndice 3 do anexo L.

3. O fabricante deve ainda apresentar as seguintes
informacgdes:

a) No caso de veiculos equipados com motor de igni¢do coman-
dada, uma declaragio do fabricante relativa a percentagem
minima de falhas da igni¢do, de entre um total de ignigdes,
que teria dado origem a emissdes acima dos limites fixados
no ponto 2.3 do anexo XI se essa percentagem de falhas
tivesse existido desde o inicio de um ensaio do tipo 1, des-
crito no anexo III do presente regulamento, ou que poderia
levar ao sobreaquecimento de um ou mais catalisadores de
escape, antes de causar danos irreversiveis;

b) Uma descrigdo escrita pormenorizada e completa das carac-
teristicas de funcionamento do sistema OBD, incluindo uma
lista de todas as partes pertinentes do sistema de controlo das
emissdes do veiculo monitorizadas pelo sistema OBD;

¢) Uma descricdo do indicador de anomalias utilizado pelo sis-
tema OBD para assinalar ao condutor do veiculo a existéncia
de uma avaria;

d) Uma declaragdo do fabricante indicando que o sistema OBD
cumpre as disposi¢des do ponto 3 do apéndice 1 do anexo XI
respeitantes a0 comportamento em circulagio em todas as
condicdes de conducdo razoavelmente previsiveis;

e) Um plano com a descri¢do pormenorizada dos critérios téc-
nicos e da justificagdo para incrementar o numerador e o
denominador de cada monitor, que devem cumprir os requi-
sitos dos pontos 3.2 e 3.3 do apéndice 1 do anexo XI, assim
como para desactivar os numeradores, denominadores e o
denominador geral nas condi¢des enunciadas no ponto 3.7
do apéndice 1 do anexo X[;

f)  Uma descrigdo das disposi¢cdes tomadas para impedir inter-
vengdes abusivas e a modificagio do computador de con-
trolo das emissdes;

g) Seaplicdvel, os pormenores relativos a familia de veiculos, tal
como referido no apéndice 2 do anexo XI;

h)  Se for caso disso, copias de outras homologagdes, incluindo
dados relevantes que permitam uma extensio da homologa-
¢do e a determinacdo dos factores de deterioracdo.

4.  Para efeitos da alinea d) do n.° 3, o fabricante deve usar o
modelo de certificado de conformidade com os requisitos de com-
portamento em circulagdo do OBD definidos no apéndice 7 do
anexo L.

5. Para efeitos da alinea ¢) do n.° 3, a entidade homologadora
deve colocar a informacio referida nesse ponto a disposigdo das
entidades homologadoras ou da Comissdo, mediante pedido.

6.  Para efeitos das alineas d) e €) do n.° 3, as entidades homo-
logadoras ndo devem homologar um veiculo caso a informacio
apresentada pelo fabricante seja inadequada para cumprir os
requisitos do ponto 3 do apéndice 1 do anexo XL

Aplicam-se os pontos 3.2, 3.3 e 3.7 do apéndice 1 do anexo X,
em todas as condi¢des de condugdo razoavelmente previsiveis.

Para avaliar a aplicagdo dos requisitos estabelecidos nos primeiro
e segundo pardgrafos, as entidades homologadoras devem ter em
conta a evolucio tecnoldgica.

7. Para efeitos da alinea f) do n.° 3, as disposi¢des tomadas
para impedir interven¢des abusivas e a modificacdo do computa-
dor de controlo das emissdes devem incluir a possibilidade de
actualizacdo através da utilizacdo de um programa ou de uma
calibracio aprovados pelo fabricante.

8. No que respeita aos ensaios especificados na figura .2.4 do
anexo I, o fabricante deve apresentar ao servico técnico respon-
savel pelos ensaios de homologacdo um veiculo representativo do
modelo a homologar.

9. O pedido de homologagdo de veiculos monocombustivel,
bicombustivel e multicombustivel deve cumprir os requisitos adi-
cionais fixados nos pontos 1.1 e 1.2 do anexo L.

10.  Asalteracdes a marca de um sistema, componente ou uni-
dade técnica autdnoma que ocorram ap6s uma homologac¢io ndo
invalidardo automaticamente uma homologagdo, a menos que os
seus pardmetros técnicos ou caracteristicas originais sejam altera-
dos de tal modo que a funcionalidade do motor ou do sistema de
controlo da poluicdo seja afectada.
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Artigo 6.’

Disposicdes administrativas relativas 8 homologacdo CE de
um modelo de veiculo no que respeita as emissdes e ao
acesso a informacdo relativa a reparacio e manutencio de
veiculos

1. Uma vez cumpridos todos os requisitos pertinentes, a enti-
dade homologadora concede uma homologacio CE e emite um
ntimero de homologagio em conformidade com o sistema de
numeragdo estabelecido no anexo VII da Directiva 20074 6|CE.

Sem prejuizo do disposto no anexo VII da Directiva 2007/46/CE,
a parte 3 do nimero de homologacio deve ser elaborada em con-
formidade com o apéndice 6 do anexo I do presente regulamento.

Uma entidade homologadora ndo pode atribuir o mesmo niimero
a outro modelo de veiculo.

2. Emderrogacdo do n.° 1, a pedido do fabricante, um veiculo
com um sistema OBD pode ser aceite para homologagdo no que
diz respeito as emissdes e ao acesso a informagao relativa a repa-
ragdo e manutengdo de veiculos mesmo que o sistema apresente
uma ou mais deficiéncias que ndo permitam cumprir totalmente
os requisitos especificos do anexo XI, desde que sejam cumpridas
as disposicdes administrativas especificas do ponto 3 desse anexo.

A entidade homologadora deve notificar todas as entidades com-
petentes dos outros Estados-Membros da decisdo de concessdo da
homologacio, nos termos do disposto no artigo 8.° da Directiva
2007/46]CE.

3. Quando concede uma homologacio CE nos termos do
n.° 1, a entidade homologadora emite um certificado de homo-
logagdo CE em conformidade com o modelo constante do apén-
dice 4 do anexo L

Artigo 7.°

Alteragdo das homologagdes

Os artigos 13.°, 14.° e 16.° da Directiva 2007/46/CE aplicam-se
a qualquer alteragdo das homologacdes.

A pedido do fabricante, as disposi¢des especificadas no ponto 3
do anexo I aplicam-se apenas aos veiculos do mesmo modelo,
sem necessidade de ensaios suplementares.

Artigo 8.’

Conformidade da producio

1. As medidas para assegurar a conformidade da produgdo
devem ser tomadas de acordo com o disposto no artigo 12.° da
Directiva 2007/46/CE.

2. A conformidade da producio deve ser verificada com base
nos dados contidos no certificado de homologacio constante do
apéndice 4 do anexo I do presente regulamento.

3. Asdisposicdes especificas relativas a conformidade da pro-
ducio sdo estabelecidas no ponto 4 do anexo I do presente regu-
lamento e os métodos estatisticos aplicdveis nos apéndices 1 e 2
do mesmo anexo.

Artigo 9.’

Conformidade em circulagio

1. As disposi¢des relativas a conformidade em circulacio sdo
estabelecidas no anexo II do presente regulamento e, para os vei-
culos homologados nos termos da Directiva 70/220/CEE (*)do
Conselho, no anexo XV do mesmo regulamento.

2. As medidas destinadas a garantir a conformidade em circu-
lagdo dos veiculos homologados nos termos do presente regula-
mento ou da Directiva 70/220/CEE devem ser tomadas de acordo
com o disposto no artigo 12.° da Directiva 2007/46|CE.

3. As medidas respeitantes a conformidade em servico devem
ser adequadas para confirmar a funcionalidade dos dispositivos de
controlo da polui¢do durante a vida ttil normal dos veiculos em
condi¢cdes normais de utilizagdo, conforme especificado no
anexo Il do presente regulamento.

4. As medidas de conformidade em circula¢do sdo controla-
das por um periodo méximo de 5 anos, ou 100 000 km, conso-
ante o que ocorrer primeiro.

5. Se o namero de veiculos vendidos impedir a obtengdo de
amostras suficientes para efectuar um ensaio, o fabricante néo ¢
obrigado a realizar uma inspeccio da conformidade em circula-
cdo. Por conseguinte, se as vendas anuais de um modelo, na
Comunidade, forem inferiores a 5 000, ndo serd exigida a reali-
zacdo de uma inspeccdo.

No entanto, o fabricante desses veiculos produzidos em peque-
nas séries deve transmitir a entidade homologadora um relatério
de quaisquer reclamagdes, reparagdes e anomalias do OBD den-
tro da garantia relacionadas com as emissdes, de acordo com o
ponto 2.3 do anexo II do presente regulamento. Além disso, a
entidade homologadora pode exigir que esses modelos de veicu-
los sejam submetidos a ensaio, de acordo com o apéndice 1 do
anexo II do presente regulamento.

6.  Relativamente aos veiculos homologados nos termos do
presente regulamento, caso a entidade homologadora nio fique
satisfeita com os resultados dos ensaios de acordo com os crité-
rios definidos no apéndice 2 do anexo II, as medidas correctoras
referidas no n.° 1 do artigo 30.° e no anexo X da Directiva
2007/46/CE serdo extensivas aos veiculos em circulagdo perten-
centes a0 mesmo modelo que sejam susceptiveis de ser afectados
pelos mesmos defeitos, de acordo com o ponto 6 do apéndice 1
do anexo IL

O plano de medidas correctoras apresentado pelo fabricante de
acordo com o ponto 6.1 do apéndice do anexo II do presente
regulamento deve ser aprovado pela entidade homologadora. O
fabricante sera responsédvel pela execu¢do do plano de correccio
aprovado.

() JOL 76 de 6.4.1970, p. 1.
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A entidade homologadora deve comunicar a sua decisdo a todos
os Estados-Membros no prazo de 30 dias. Os Estados-Membros
podem exigir a aplicacio do mesmo plano de medidas correcto-
ras a todos os veiculos do mesmo modelo registados no seu
territorio.

7. Se uma entidade homologadora tiver verificado que um
modelo de veiculo ndo estd em conformidade com as disposi¢des
aplicveis do apéndice 1, deve notificar, sem demora, o Estado-
-Membro que concedeu a homologagio inicial, nos termos do dis-
posto no n.° 3 do artigo 30.° da Directiva 2007/46/CE.

Apbs essa notificacdo, e sob reserva do disposto no n.° 6 do
artigo 30.° da Directiva 2007/46/CE, a entidade homologadora
que concedeu a homologagio inicial deve informar o fabricante
de que o0 modelo de veiculo ndo preenche os referidos requisitos
e de que se espera que ele tome determinadas medidas. O fabri-
cante deve comunicar a essa entidade, no prazo de dois meses a
contar da data dessa informagdo, um plano das medidas a tomar
para suprir as deficiéncias, cujo contetido deverd corresponder aos
requisitos dos pontos 6.1 a 6.8 do apéndice 1. A entidade homo-
logadora que concedeu a homologagio inicial deve consultar o
fabricante, no prazo de dois meses, a fim de chegar a acordo sobre
um plano de medidas e sobre a execugdo desse plano. Se a enti-
dade homologadora que concedeu a homologacio inicial concluir
que nio ¢ possivel chegar a acordo, inicia-se o procedimento pre-
visto nos n.°* 3 e 4 do artigo 30.° da Directiva 2007/46/CE.

Artigo 10.°

Dispositivos de controlo da poluicio

1. O fabricante deve garantir que os dispositivos de substitui-
¢do para controlo da polui¢do destinados a equiparem veiculos
com homologacdo CE abrangidos pelo dambito de aplicagdo do
Regulamento (CE) n.° 715/2007 também recebam a homologa-
¢do CE, enquanto unidades técnicas na acepgio do n.° 2 do
artigo 10.° da Directiva 2007/46/CE, nos termos dos artigos 12.°
e 13.° e do anexo XIII do presente regulamento.

Para efeitos do presente regulamento, os catalisadores e os filtros
de particulas sio considerados dispositivos de controlo da
poluigio.

2. Osdispositivos de substitui¢do para controlo da poluigdo de
origem, do tipo indicado no ponto 2.3 da adenda ao apéndice 4
do anexo I e que se destinam a equipar veiculos abrangidos pelo
documento de homologagdo pertinente, ndo precisam de estar
conformes ao anexo XIII, desde que preencham as condi¢des indi-
cadas nos pontos 2.1 e 2.2 do mesmo anexo.

3. O fabricante deve garantir que o dispositivo de controlo da
poluicdo de origem apresente marcagdes de identificacéo.

4. As marcagdes de identificacdo referidas no n.° 3 incluem os
seguintes elementos:

a) a denominagdo ou a marca comercial do fabricante do vei-
culo ou do motor;

b) A marca e o ntimero de identificacio de pega do dispositivo
de controlo da polui¢do de origem, tal como registado na
informacdo indicada no ponto 3.2.12.2 do apéndice 3 do
anexo [

Artigo 11.°

Pedido de homologacio CE de um tipo de dispositivo de
substituicdo para controlo da poluicio enquanto unidade
técnica

1. O fabricante deve apresentar a entidade homologadora o
pedido de homologagio CE de um tipo de dispositivo de substi-
tui¢do para controlo da polui¢do enquanto unidade técnica.

O pedido deve ser elaborado em conformidade com o modelo de
formuldrio de informacio que consta do apéndice 1 do anexo XIIL.

2. Paraalém das disposi¢des enunciadas no n.° 1, o fabricante
deve apresentar ao servi¢o técnico encarregado dos ensaios de
homologacio o seguinte:

a)  Um ou mais veiculos de um modelo homologado nos termos
do presente regulamento, equipados com um novo disposi-
tivo de controlo da polui¢do de origem;

b) Uma amostra do tipo de dispositivo de substitui¢do para con-
trolo da polui¢do;

¢) Uma amostra adicional do tipo de dispositivo de substitui-
¢do para controlo da poluicdo, no caso de um dispositivo de
substitui¢do para controlo da poluigdo destinado a ser insta-
lado num veiculo equipado com um sistema OBD.

3. Paraefeitos da alinea a) do n.° 2, os veiculos de ensaio devem
ser seleccionados pelo requerente com o acordo do servico
técnico.

Os veiculos de ensaio devem cumprir os requisitos estabelecidos
no ponto 3.1 do anexo 4 do Regulamento UNECE n.® 83.

Os veiculos de ensaio devem respeitar os seguintes requisitos:

a) ndo devem ter defeitos no sistema de controlo das emissdes;

b) quaisquer pecas de origem relacionadas com as emissdes ou
com avarias que estejam excessivamente gastas devem ser
reparadas ou substituidas;

¢) devem ser afinados correctamente e regulados segundo a
especificagdo do fabricante antes dos ensaios de emissdes.

4. Para efeitos das alineas b) e ¢) do n.° 2, a amostra deve ser
clara e indelevelmente marcada com a firma ou marca do reque-
rente e a sua designagdo comercial.

5.  Para efeitos da alinea ¢) do n.° 2, a amostra deve ter sido
deteriorada conforme definido no n.° 25 do artigo 2.°
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Artigo 12.°

Disposicdes administrativas relativas 8 homologac¢do CE de
dispositivos de substitui¢io para controlo da poluicio
enquanto unidades técnicas

1. Uma vez cumpridos os requisitos pertinentes, a entidade
homologadora concede a homologacio CE aos dispositivos de
substituicdo para controlo da poluicdo enquanto unidades técni-
cas e emite um nimero de homologagdo em conformidade com
o sistema de numeracdo estabelecido no anexo VII da Directiva
2007/46/CE.

A entidade homologadora ndo pode atribuir o mesmo niimero a
outro tipo de dispositivo de substitui¢do para controlo da
poluigio.

O mesmo nimero de homologacio pode abranger a utilizacdo
desse tipo de dispositivo de substitui¢do para controlo da polui-
¢do em varios modelos diferentes de veiculos.

2. Para efeitos do n.° 1, a entidade homologadora emite um
certificado de homologacdo CE em conformidade com o modelo
constante do apéndice 2 do anexo XIIIL

3. Se o requerente da homologagdo puder demonstrar a enti-
dade homologadora ou ao servi¢o técnico que o dispositivo de
substituicdo para controlo da polui¢do pertence a um tipo indi-
cado no ponto 2.3 da adenda ao apéndice 4 do anexo [, a con-
cessdo de uma homologagdo nio deve depender do cumprimento
dos requisitos do ponto 4 do anexo XIIL

Artigo 13.°

Acesso a informacio relativa ao sistema OBD do veiculo e
a informacio relativa a reparagio e manutencio de
veiculos

1. Nos termos dos artigos 6.° e 7.° do Regulamento (CE)
n.° 715/2007 e do anexo XIV do presente regulamento, os fabri-
cantes devem adoptar as disposi¢des e os procedimentos neces-
sarios para garantir que a informacio relativa ao sistema OBD dos
veiculos e a informacio relativa a reparagdo e manutencio de vei-
culos ¢ facilmente acessivel.

2. As entidades homologadoras sé concedem a homologagio
quando tiverem recebido do fabricante um certificado de acesso a
informagdo relativa ao sistema OBD do veiculo e a informacio
relativa a reparacdo e manutencio de veiculos.

3. O certificado de acesso a informacio relativa ao sistema
OBD do veiculo e a informacio relativa a reparacdo e manuten-
¢do de veiculos comprova o cumprimento do n.° 7 do artigo 6.°
do Regulamento (CE) n.° 715/2007.

4. O certificado de acesso a informacdo relativa ao sistema
OBD do veiculo e a informacio relativa a reparacio e manuten-
cdo de veiculos deve ser elaborado em conformidade com o
modelo que consta do apéndice 1 do anexo XIV.

5. Se a informagdo relativa ao sistema OBD dos veiculos e a
informagdo relativa a reparagdo e manutengdo de veiculos ndo
estiver disponivel ou ndo cumprir os artigos 6.° e 7.° do Regula-
mento (CE) n.° 715/2007 e o anexo XIV do presente regulamento,
quando for introduzido o pedido de homologagio, o fabricante
deve apresentar essa informagdo no prazo de seis meses a contar
da data aplicdvel fixada no n.° 2 do artigo 10.° do Regulamento
(CE) n.° 715/2007 ou no prazo de seis meses a contar da data da
homologacdo, consoante o que ocorrer mais tarde.

6.  As obrigagdes de apresentagdo de informagdo dentro dos
prazos especificados no n.° 5 aplicam-se apenas se, na sequéncia
da homologacio, o veiculo for colocado no mercado.

Se o veiculo for colocado no mercado apds mais de seis meses a
contar da homologagio, a informagdo deve ser apresentada na
data em que o veiculo for colocado no mercado.

7. Aentidade homologadora pode pressupor que o fabricante
adoptou disposi¢des e procedimentos satisfatérios no que respeita
a0 acesso a informacdo relativa ao sistema OBD do veiculo e a
informagao relativa a reparagdo e manutengdo de veiculos com
base num certificado preenchido de acesso a informacio relativa
ao sistema OBD do veiculo e a informacio relativa a reparacio e
manuteng¢do de veiculos, desde que ndo tenha sido apresentada
qualquer queixa e que o fabricante apresente esta informagio den-
tro do prazo previsto no n.° 5.

8. Além dos requisitos de acesso a informacdo do sistema
OBD, que sdo especificados no ponto 4 do anexo XI, o fabricante
deve por a disposigdo das partes interessadas os seguintes dados:

a) informacdo pertinente que permita a concepgdo de pegas de
substituicdo fundamentais para o correcto funcionamento do
sistema OBD;

b) informagdo que permita a concepgio de ferramentas de diag-
nostico genéricas.

Para efeitos da alinea a), a concepcio de componentes de substi-
tui¢do ndo deve ser limitada por: ndo disponibilidade das infor-
magdes pertinentes, exigéncias técnicas relativas as estratégias de
indica¢do de anomalias, caso sejam ultrapassados os valores-
-limite para o OBD ou se o sistema OBD ndo puder satisfazer as
exigéncias basicas de monitorizagdo do OBD do presente regula-
mento; alteracdes especificas no processamento da informagio do
OBD para se tratar independentemente o funcionamento do vei-
culo a gasolina ou a gds; homologagio de veiculos alimentados a
gds que apresentem um niimero limitado de deficiéncias menores.

Para efeitos da alinea b), caso os fabricantes utilizem ferramentas
de diagnéstico e equipamentos de ensaio segundo a ISO 22900
Modular Vehicle Communication Interface (MVCI) e a ISO 22901
Open Diagnostic Data Exchange (ODX) na suas redes de agentes, os
operadores independentes terdo acesso aos ficheiros ODX através
do sitio web do fabricante.
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9.  E criado o Forum de Acesso a Informacio sobre Veiculos
(adiante designado «o Forumn).

O Forum analisard se o acesso a informacio afecta eventualmente
os progressos realizados no sentido de reduzir o roubo de veicu-
los e fard recomendacdes para melhorar os requisitos relaciona-
dos com o acesso a informagdo. Em particular, o Férum prestard
aconselhamento a Comissdo sobre a introducio de um processo
de acreditacdo, para que os operadores independentes tenham
autorizacdo de acesso a informagdo sobre as caracteristicas de
seguranga dos veiculos.

A Comissdo pode decidir da confidencialidade dos debates do
Férum e dos respectivos resultados.

Artigo 14.°

Cumprimento das obrigacdes respeitantes ao acesso a
informagdo relativa ao sistema OBD do veiculo e a
informacio relativa a reparacio e manutengio de veiculos

1. Uma entidade homologadora pode, em qualquer momento,
por sua prépria iniciativa, com base numa queixa ou numa ava-
liagdo por um servigo técnico, verificar o cumprimento, por um
fabricante, das disposi¢des do Regulamento (CE) n.° 715/2007,
do presente regulamento e dos termos do certificado de acesso a
informacdo relativa ao sistema OBD do veiculo e & informacdo
relativa a reparacdo e manutencio de veiculos.

2. Quando uma entidade homologadora detectar que o fabri-
cante ndo cumpriu as suas obrigacdes no que respeita ao acesso a
informagio relativa ao sistema OBD do veiculo e a informacio
relativa a reparagdo e manutencdo de veiculos, a entidade homo-
logadora que concedeu a homologacio em causa deve adoptar as
medidas necessdrias para corrigir a situagdo.

3. Tais medidas poderdo incluir a revogacdo ou suspensio da
homologacio, sancdes pecunidrias ou outras adoptadas nos ter-
mos do artigo 13.° do Regulamento (CE) n.° 715/2007.

4. Caso um operador independente ou uma associagdo profis-
sional que represente operadores independentes apresente uma
queixa a entidade homologadora, esta deve proceder a uma audi-
toria para verificar o cumprimento, pelo fabricante, das obriga-
¢Oes respeitantes ao acesso a informagio relativa ao sistema OBD
do veiculo e a informagéo relativa a reparagdo e manutencgdo de
veiculos.

5. Para a realizagdo da auditoria, a entidade homologadora
pode solicitar a um servico técnico ou a qualquer outro perito
independente que proceda a uma avaliagdo para verificar o cum-
primento dessas obrigacdes.

Artigo 15.°

Requisitos especiais relativamente a informacio de
homologacio

1. Em derrogagdo do anexo I da Directiva 70/156/CEE do
Conselho (1), e até 29 de Abril de 2009, aplicam-se igualmente os
requisitos suplementares estabelecidos no anexo XVIII do pre-
sente regulamento.

2. Em derrogacdo do anexo III da Directiva 70/156/CEE do
Conselho, e até 29 de Abril de 2009, aplicam-se igualmente os
requisitos suplementares estabelecidos no anexo XIX do presente
regulamento.

Artigo 16.°
Alteracdes ao Regulamento (CE) n.° 715/2007

O Regulamento (CE) n.° 715/2007 ¢ alterado em conformidade
com o anexo XVII do presente regulamento.

Artigo 17.°

Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no terceiro dia seguinte
ao da sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

Todavia, as obrigagdes estabelecidas nos n.”* 5 e 6 do artigo 4.°
nas alineas d) e e) do n.° 3 do artigo 5.° sdo aplicaveis a partir de
1 de Setembro de 2011 a homologacio de novos modelos de vei-
culos e a partir de 1 de Janeiro de 2014 a todos os novos veiculos
vendidos, registados ou colocados em circulagdo na Comunidade.

O presente regulamento é obrigatdrio em todos os seus elementos e directamente aplicdvel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 18 de Julho de 2008

Pela Comissdo
Gilinter VERHEUGEN
Vice-Presidente

(") JOL 42 de 23.2.1970, p. 1. Directiva com a tltima redac¢ido que lhe
foi dada pela Directiva 2007/37/CE da Comissdo.
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1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.1.2.1.

ANEXO 1

DISPOSICOES ADMINISTRATIVAS RELATIVAS A HOMOLOGACAO CE

REQUISITOS ADICIONAIS PARA A CONCESSAO DA HOMOLOGACAO CE

Requisitos adicionais para os veiculos monocombustivel funcionando a gds e para os veiculos bicombus-
tivel funcionando a gds

Na acepg¢do do ponto 1.1, entende-se por:

«Familia», um grupo de modelos de veiculos alimentados a GPL, GN/biometano, identificado por um veiculo
precursor.

«Veiculo precursor», um veiculo seleccionado como veiculo em que vai ser demonstrada a auto-adaptabilidade de
um sistema de abastecimento de combustivel, e que serve de referéncia aos membros de uma familia de veiculos.
E possivel haver mais do que um veiculo precursor numa familia.

«Membro de uma familia», um veiculo que partilha as seguintes caracteristicas essenciais com o seu precursor:

) E produzido pelo mesmo fabricante de veiculos;

(S

b)  Estd sujeito aos mesmos limites de emissdes;

¢)  Se o sistema de alimentacdo a gds tiver uma unidade de medigdo central para todo o motor, tem uma potén-
cia certificada compreendida entre 0,7 e 1,15 vezes a do motor do veiculo precursor;

d)  Se o sistema de alimentagdo a gds tiver uma unidade de medigdo individual por cilindro, tem uma poténcia
certificada por cilindro entre 0,7 e 1,15 vezes a do motor do veiculo precursor;

e)  Se equipado com um catalisador, tem o mesmo tipo de catalisador; isto é, de 3 vias, de oxidagdo, de elimi-
nagdo dos NO,;

f)  Tem um sistema de alimentacdo a gés (incluindo o regulador de pressdo) do mesmo fabricante e do mesmo
tipo: de persuasdo, de injec¢do de vapor (ponto tnico, multiponto), de injec¢do de liquido (ponto tnico,
multiponto);

g) O sistema de alimentagdo de gds é controlado por uma UCE (unidade de controlo electrénico) do mesmo tipo
e com a mesma especificacdo técnica, contendo os mesmos principios de suporte 16gico e a mesma estratégia
de controlo. O veiculo poderd ter uma segunda UCE inexistente no veiculo precursor, desde que a UCE seja
usada unicamente para controlar os injectores, as valvulas de interrup¢do adicionais e a aquisi¢do de dados
por sensores suplementares.

No que diz respeito aos requisitos referidos nas alineas c) e d), no caso de uma demonstracio revelar que dois vei-
culos alimentados a gds podem ser membros da mesma familia, excepto no que diz respeito a sua poténcia certi-
ficada, respectivamente P; e P2 (P, <P,), e ambos sdo ensaiados como se fossem veiculos precursores, a relacdo de
familia serd considerada vélida para qualquer veiculo com poténcia certificada compreendida entre 0,7 x P; e 1,15
x P,.

No caso de veiculos alimentados a GPL, GN/biometano, é concedida a homologacio CE se forem satisfeitos os
requisitos seguintes:

Para a homologagdo de um veiculo precursor, esse veiculo deve demonstrar a sua capacidade de se adaptar a qual-
quer composi¢do do combustivel que possa surgir no mercado. No caso do GPL, hd varia¢des da composicio
C3/C4. No caso do gés natural, hd geralmente dois tipos de combustiveis, o combustivel de elevado poder calori-
fico (gds H) e o combustivel de baixo poder calorifico (gds L), mas com uma dispersdo significativa em ambas as
gamas; diferem significativamente em relagdo ao indice de Wobbe. Essas variagdes reflectem-se nos combustiveis
de referéncia.



28.7.2008

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 199/13

1.1.2.2.

1.1.2.3.

1.1.2.4.

1.2

1.2.1.

O veiculo precursor deve ser submetido ao ensaio do tipo 1 com os dois combustiveis gasosos de referéncia extre-
mos indicados no anexo IX. No caso do GN/biometano, se a transicdo de um combustivel gasoso para outro com-
bustivel gasoso for, na pratica, auxiliada pela utilizacio de um comutador, este comutador ndo deve ser utilizado
durante a homologacio.

O veiculo € considerado conforme se, com ambos os combustiveis de referéncia, o veiculo cumprir os limites de
emissoes.

Determina-se a relagdo dos resultados das emissdes «» para cada poluente do seguinte modo:

Tipo de combustivel Combustiveis de referéncia Calculo de «»
GPL combustivel A B
r=—
combustivel B A
GN/biometano combustivel G 20 G25
r=——
G20

combustivel G 25

Para a homologagdo de veiculos monocombustivel e bicombustivel funcionando a gés e que funcionem em modo
gas como membros da familia, o ensaio do tipo 1 deve ser efectuado com um combustivel gasoso de referéncia.
Este combustivel de referéncia pode ser qualquer um dos combustiveis gasosos de referéncia. O veiculo é consi-
derado conforme se forem cumpridos os seguintes requisitos:

a) O veiculo satisfaz a defini¢do de membro da familia dada no ponto 1.1.1.3;

b)  Se o combustivel de ensaio for o combustivel de referéncia A para o GPL ou G20 para o GN/biometano, o

resultado das emissdes para cada poluente é multiplicado pelo factor pertinente «v», calculado no
ponto 1.1.2.4, se r > 1; ndo é necessaria qualquer correcgdo ser < 1;

¢) Se o combustivel de ensaio for o combustivel de referéncia B para o GPL ou G25 para o GN/biometano, o
resultado das emissGes para cada poluente é dividido pelo factor pertinente «r, calculado no ponto 1.1.2.4,
se r < 1; ndo é necessdria qualquer correcgdo se r > 1;

d) A pedido do fabricante, o ensaio do tipo 1 pode ser efectuado com ambos os combustiveis de referéncia, para
que ndo seja necessaria qualquer correcgdo;

e) O veiculo deve satisfazer os limites de emissdo vélidos para a categoria em causa no que diz respeito as emis-
soes medidas e calculadas;

f)  Se forem efectuados ensaios repetidos no mesmo motor, calcula-se primeiro a média dos resultados relativos
ao combustivel de referéncia G20, ou A, e ao combustivel de referéncia G25, ou B; o factor «» é entdo cal-
culado a partir da média desses resultados;

g)  Durante o ensaio do tipo 1, o veiculo s6 utilizard gasolina durante um mdaximo de 60 segundos quando esti-
ver a funcionar em modo gés.

Requisitos adicionais para os veiculos multicombustivel.

Para a homologag¢do de um veiculo multicombustivel funcionando a etanol ou a biodiesel, o fabricante deve des-
crever a capacidade de o veiculo se adaptar a qualquer mistura de gasolina e etanol (até 85 % de mistura de etanol)
ou de gaséleo e biodiesel que possa surgir no mercado.

Em relacdo aos veiculos multicombustivel, a transi¢do de um combustivel de referéncia para outro, entre os ensaios,
deve realizar-se sem regulacdo manual do motor.



L 199/14

Jornal Oficial da Unido Europeia

28.7.2008

2.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

REQUISITOS E ENSAIOS TECNICOS ADICIONAIS

Pequenos fabricantes

Lista dos actos legislativos referidos no n.° 3 do artigo 3.

Acto legislativo Requisitos

The California Code of Regulations, titulo 13, sec¢des | A homologagdo deve ser concedida ao abrigo do Cali-
1961(a) e (1961)(b)(1)(C)(1), aplicdveis aos modelos de | fornia Code of Regulations aplicivel ao modelo mais
veiculos de 2001 e posteriores, 1968,1, 1968,2, | recente de veiculo ligeiro.

1968,5, 1976 e 1975, publicado pela Barclay’s
Publishing.

Entradas dos reservatorios de combustivel

O orificio de entrada do reservatério de gasolina ou etanol deve ser concebido de modo tal que impeca o abaste-
cimento do reservatério a partir de uma pistola de abastecimento de combustivel que tenha um didmetro externo
igual ou superior a 23,6 mm.

O ponto 2.2.1 nido ¢ aplicdvel a veiculos que satisfacam ambas as condi¢des que se seguem:

a)  sejam concebidos e fabricados de modo que nenhum dispositivo previsto para controlar a emissdo de polu-
entes gasosos seja afectado de modo adverso por gasolina com chumbo e

b)  estejam marcados de modo claro, legivel e indelével com o simbolo da gasolina sem chumbo especificado na
norma ISO 2575:2004 num local imediatamente visivel por uma pessoa que encha o reservatério. Sio auto-
rizadas marcacdes adicionais.

Devem ser adoptadas disposicdes para evitar emissdes de evaporagdo excessivas e o derrame de combustivel em
consequéncia da falta do tampdo do reservatério de combustivel, o que pode ser conseguido através de:

a) um tampdo inamovivel de abertura e fecho automaticos para o reservatério de combustivel;

b) caracteristicas de concep¢do que evitem emissdes por evaporagdo excessivas em caso de falta do tampao do
reservatorio de combustivel;

¢) qualquer outro meio que produza o mesmo efeito. Podem citar-se como exemplos, numa lista ndo exaustiva,
os tampdes presos com corrente ou de qualquer outra forma, ou os tampdes que fecham com a chave de igni-
¢do do veiculo. Neste tltimo caso, s6 se deve poder retirar a chave da tampa depois de esta estar devidamente
fechada.

Disposi¢des para a seguranca do sistema electrénico

Os veiculos equipados com um computador de controlo das emissdes devem ser a prova de modificacdes, salvo se
autorizadas pelo fabricante. O fabricante deve autorizar modificagdes, se estas forem necessdrias para efeitos de
diagndstico, manutencio, inspeccdo, reequipamento ou reparacdo do veiculo. Os c6digos ou parametros de fun-
cionamento reprogramdaveis devem ser resistentes a qualquer intervengdo abusiva e utilizar o disposto na norma
ISO 15031-7 de 15 de Margo de 2001 (SAE J2186 de Outubro de 1996), desde que a confirmagio miitua de segu-
ranca seja efectuada utilizando os protocolos e o conector de diagnéstico prescritos no apéndice 1 do anexo XL
Todas as pastilhas de meméria de calibracdo amoviveis devem ser envolvidas em cera ou resina, encerradas numa
cépsula selada ou protegidas por algoritmos electrénicos e ndo devem poder ser substituidas sem recurso a ferra-
mentas e procedimentos especializados. Apenas os elementos directamente associados a calibragdo das emissdes
ou & prevengdo do roubo de veiculos podem ser protegidos deste modo.

Os parametros de funcionamento do motor codificados pelo computador ndo devem poder ser alterados sem
recorrer a ferramentas e processos especializados [por exemplo, componentes soldados ou encapsulados ou caixas
seladas (ou soldadas)].

No caso das bombas de injec¢do de combustivel mecanicas montadas em motores de igni¢do por compressdo, os
fabricantes devem tomar medidas adequadas para proteger a regulagdo do débito maximo de combustivel, a fim
de impedir a sua modificacdo abusiva enquanto o veiculo estiver em circulagdo.
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2.4.

2.4.1.

Os fabricantes podem requerer a entidade homologadora que os isente do cumprimento de um dos requisitos do
ponto 2.3 no caso de veiculos para os quais tal protec¢do ndo serd provavelmente necessdria. Os critérios a que a
entidade homologadora atendera ao deliberar sobre a isencdo incluirdo a disponibilidade de pastilhas de controlo
do rendimento, a capacidade do veiculo para atingir um rendimento elevado e o volume provavel de vendas do
veiculo.

Os fabricantes que utilizem sistemas informadticos de codifica¢do programaéveis [por exemplo, memdrias somente
de leitura programaveis e apagaveis electronicamente (EEPROM — electrical erasable programmable read-only memory)]
devem impedir a sua reprogramacio ndo autorizada. Os fabricantes devem incluir estratégias reforgadas de pro-
tecgdo contra intervengdes abusivas e elementos de protecgdo dos dados registados que requeiram o acesso elec-
trénico a um computador externo na posse do fabricante, a que os operadores independentes também terdo acesso
fazendo uso da proteccdo conferida nos pontos 2.3.1 e 2.2 do anexo XIV. Os métodos que fornecam um nivel
adequado de protecgdo contra intervengdes abusivas devem ser aprovados pela entidade homologadora
competente.

Realizagio dos ensaios

O quadro 1.2.4 indica a realiza¢do dos ensaios para homologacio de veiculos. Os procedimentos de ensaio espe-
cificos sdo descritos nos anexos I, 111, IV, V, VI, VII, VIII, X, XI, XII e XVI (%).

() Os procedimentos de ensaio especificos para os veiculos multicombustivel movidos a hidrogénio e para os veiculos funcionando a bio-

diesel serdo definidos numa fase posterior.



Figura 1.2.4

Aplicagdo dos requisitos de ensaio para homologagio e extensio da homologacio

Categoria do veiculo

Veiculos com motor de igni¢do comandada, incluindo hibridos

Veiculos com motor de igni¢do por
compressdo, incluindo hibridos

Monocombustivel Bicombustivel (1) Multicombustivel (1) Multicombustivel Monocombustivel
Gasolina (E5) Gasolina (E5) Gasolina (E5) Gasolina (E5) Gasdleo (B5)
Combustivel de referéncia Gasolina (E5) GPL GN/biometano Hidrogénio Gasoleo (B5)
GPL GN/biometano Hidrogénio Etanol (E85) Biodiesel
Gases poluentes Sim Sim Sim Sim Sim Sim Sim
(Ensaio do tipo 1) (os dois com- (os dois (os dois
bustiveis) combustiveis) combustiveis)
Particulas Sim — — Sim Sim Sim Sim
(Ensaio do tipo 1) (injeccao (injeccdo (injeccao (injeccdo directa)
directa) directa) directa) (os dois
(gasolina) (gasolina) combustiveis)
Emissdes em marcha lenta Sim Sim Sim Sim Sim Sim —
sem carga (os dois (os dois (os dois
(Ensaio do tipo 2) combustiveis) combustiveis) combustiveis)
Emissées de gases do cdrter Sim Sim Sim Sim Sim Sim —
(Ensaio do tipo 3) (gasolina) (gasolina) (gasolina)
Emissdes por evaporagdo Sim — — Sim Sim Sim —
(Ensaio do tipo 4) (gasolina) (gasolina) (gasolina)
Durabilidade Sim Sim Sim Sim Sim Sim Sim
(Ensaio do tipo 5) (gasolina) (gasolina) (gasolina)
Emissdes a baixa temperatura Sim — — Sim Sim Sim (%)
(Ensaio do tipo 6) (gasolina) (gasolina) (os dois
combustiveis)
Conformidade em circulacio Sim Sim Sim Sim Sim Sim Sim
(os dois (os dois (os dois
combustiveis) combustiveis) combustiveis)
Diagndstico a bordo Sim Sim Sim Sim Sim Sim Sim
Emissdes de CO, e consumo Sim Sim Sim Sim Sim Sim Sim
de combustivel (os dois (os dois (os dois
combustiveis) combustiveis) combustiveis)
Opacidade dos fumos — — — — — — Sim

(") Se um veiculo bicombustivel for combinado com um veiculo multicombustivel, aplicam-se ambos os requisitos de ensaio.
2) Ensaio com gasolina apenas para veiculos homologados antes dos prazos fixados no n.° 6 do artigo 10.° do Regulamento (CE) n.° 715/2007. O ensaio serd realizado com ambos os combustiveis nestas datas ou posteriormente.
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3.

3.1.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.4.1.

EXTENSAO DAS HOMOLOGACOES

Extensdes relativas as emissdes de escape (ensaios dos tipos 1, 2 e 6)
Veiculos com massas de referéncia diferentes

A homologagdo deve ser alargada apenas a veiculos cuja massa de referéncia exige a utilizacdo das duas inércias
equivalentes imediatamente superiores ou de qualquer inércia equivalente inferior.

No caso de veiculos da categoria N, a homologacio sé deve ser objecto de extensdo a veiculos com massa de refe-
réncia inferior se as emissdes do veiculo jd homologado se situarem dentro dos limites previstos para o veiculo
cuja extensdo de homologagdo ¢é requerida.

Veiculos com relagdes globais de transmissdo diferentes

A homologagio s6 serd objecto de extensdo a veiculos com relagdes de transmissdo diferentes em determinadas
condigdes.

Para determinar se a homologacdo pode ser objecto de extensdo, para cada uma das relagdes de transmissdo uti-
lizadas nos ensaios dos tipos 1 ¢ 6,

E=(V,-V) [V,

em que, a 1 000 rpm do motor, V; é a velocidade do modelo de veiculo homologado e V, a velocidade do modelo
de veiculo para o qual é requerida a extensdo da homologacio.

Se, para cada uma das relacdes de transmissdo, E < 8 %, a extensdo deve ser concedida sem repeticdo dos ensaios
dos tipos 1 ¢ 6.

Se, para pelo menos uma relacio de transmissdo, E > 8 %, e se, para cada relagdo da caixa de velocidades, E < 13 %,
é necessdrio repetir os ensaios dos tipos 1 e 6. Os ensaios podem ser efectuados num laboratério indicado pelo
fabricante, mediante aprovacdo do servico técnico. O relatério dos ensaios deve ser enviado ao servico técnico res-
ponsével pelos ensaios de homologagdo.

Veiculos com massas de referéncia e relagdes de transmissdo diferentes

A homologagio deve ser objecto de extensdo no caso de veiculos com massas de referéncia e relagdes de trans-
missdo diferentes, desde que sejam satisfeitas todas as condi¢des previstas nos pontos 3.1.1 e 3.1.2.

Veiculos com sistemas de regeneragdo periddica

A homologagdo de um modelo de veiculo equipado com um sistema de regeneracdo periddica pode ser objecto de
extensdo a outros veiculos com sistemas de regeneragdo periddica, cujos parametros, a seguir descritos, sejam idén-
ticos, ou estejam dentro das tolerdncias indicadas. A extensdo deve apenas ser relativa a medigdes especificas do
sistema de regeneragdo periddica definido.

Os pardmetros idénticos para a extensio da homologagio sio:

(1) Motor,

(2) Processo de combustdo,

(3) Sistema de regeneragdo periddica (catalisador, colector de particulas),

(4) Construgdo (tipo de camara, de metal precioso e de substrato e densidade das células),
(5) Tipo e principio de funcionamento,

(6) Dosagem e sistema de aditivagdo,

(7) Volume (+ 10 %),

(8) Localizacdo (temperatura + 50 °C a 120 km/h ou 5 % da diferenca temperatura/pressio maximas).
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3.1.4.2.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

3.2.1.6.

3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.2.6.

3.3.

3.3.1.1.

Utilizagdo dos factores Ki para veiculos com massas de referéncia diferentes

Os factores Ki desenvolvidos pelos procedimentos do ponto 3 do anexo 13 do Regulamento UNECE n.° 83 para
a homologacio de um modelo de veiculo com um sistema de regeneragdo periddica podem ser utilizados para
outros veiculos que cumpram os critérios referidos no ponto 3.1.4.1 e com uma massa de referéncia situada nas
duas classes superiores seguintes de inércia equivalente ou em qualquer classe inferior de inércia equivalente.

Aplicagdo das extensdes a outros veiculos

Se tiver sido concedida uma extensdo em conformidade com os pontos 3.1.1 a 3.1.4, a referida homologagio nao
pode ser alargada a outros veiculos.

Extensdes relativas as emissdes por evaporacio (ensaio de tipo 4)

A homologacio deve ser objecto de extensdo a veiculos equipados com um sistema de controlo de emissdes por
evaporacdo que satisfagam as seguintes condigdes:

O principio bésico de regulacdo da mistura combustivel/ar (por exemplo, injecgdo ponto tinico) é 0 mesmo.
A forma do reservatério de combustivel e os materiais do reservatério e das tubagens de combustivel sdo idénticos.

O veiculo que corresponde ao caso mais desfavoravel deve ser ensaiado no que respeita a sec¢do transversal e ao
comprimento aproximado das tubagens. A aceita¢do ou ndo de separadores vapor/liquido ndo idénticos deve ser
objecto de decisdo por parte do servico técnico responsével pelos ensaios de homologagdo.

O volume do reservatério de combustivel ndo varia mais de + 10 %.
A regulagdo da vilvula de descarga do reservatério de combustivel ¢ idéntica.

O método de armazenamento dos vapores de combustivel ¢ idéntico (por exemplo, no que respeita a forma e
volume do colector, ao meio de armazenamento e ao purificador de ar), (caso seja utilizado no controlo das emis-
sdes por evaporagao), etc.

O método de purga do vapor armazenado ¢ idéntico (por exemplo, caudal de ar, ponto de inicio ou volume de
purga ao longo do ciclo de pré-condicionamento).

O método de vedacio e ventilacdo do sistema de medigdo do combustivel é idéntico.
A homologagio ¢é objecto de extensdo a veiculos com:

Diferentes dimensdes do motor;

Diferentes poténcias do motor;

Caixas de velocidades automaticas e manuais;

Transmissdes as duas ou as quatro rodas;

Diferentes tipos de carrocaria, e

Diferentes dimensdes de rodas e pneus.

Extensdes relativas a durabilidade dos dispositivos de controlo da poluicio (ensaio de tipo 5)

A homologagdo deve ser objecto de extensdo a diferentes modelos de veiculos, desde que os pardmetros abaixo
enunciados relativos ao veiculo, a0 motor ou ao sistema de controlo da polui¢do sejam idénticos ou respeitem as
tolerancias previstas:

Veiculo:
Categoria de inércia: as duas categorias de inércia imediatamente superiores e qualquer categoria de inércia inferior.

Resisténcia total ao avango a 80 km/h: + 5 % acima e qualquer valor abaixo.
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3.3.1.2. Motor
a) cilindrada do motor (£ 15 %),
b) ntmero e controlo das valvulas,
¢) sistema de alimentagdo de combustivel,
d) tipo de sistema de arrefecimento,
e) processo de combustdo.

3.3.1.3.

3.3.1.4.

3.4.

3.4.1.

Parametros relativos ao sistema de controlo da polui¢do:

a)

Catalisadores e filtros de particulas:
namero de catalisadores, filtros e elementos,
dimensao dos catalisadores e dos filtros (volume do monolito + 10 %),

tipo de actividade catalitica (oxidante, de trés vias, colector de NO, de mistura pobre, SCR, catalisador de NO
de mistura pobre ou outra),

X

carga de metal precioso (idéntica ou superior),
tipo e propor¢do de metais preciosos (+ 15 %),
substrato (estrutura e material),

densidade das células,

variagdo de temperatura ndo superior a 50 K a entrada do catalisador ou filtro. Esta varia¢io de temperatura
deve ser verificada em condi¢des estabilizadas, a velocidade de 120 km/h e a regulacdo de carga do tipo 1.

Injeccdo de ar:

com ou sem,

tipo (ar pulsado, bombas de ar, outros)
Recirculagdo dos gases de escape (EGR):
com ou sem,

Tipo (arrefecidos ou ndo, controlo activo ou passivo, alta pressdo ou baixa pressdo).

O ensaio de durabilidade pode ser efectuado utilizando um veiculo cujo tipo de carrogaria, caixa de velocidades
(automdtica ou manual), dimensdo das rodas ou pneus difiram dos do modelo de veiculo que se pretende
homologar.

Extensdes relativas ao diagndstico a bordo

A homologagio deve ser objecto de extensdo a veiculos diferentes equipados com motor idéntico e sistemas idén-
ticos de controlo de emissdes, conforme definidos no apéndice 2 do anexo XI. A homologacio ¢ objecto de exten-
sdo independentemente das seguintes caracteristicas do veiculo em causa:

acessorios do motor;

pneus;

inércia equivalente;

sistema de arrefecimento;
relacdo global de transmissdo;
transmissao (tipo);

tipo de carrogaria.
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3.5.

3.5.1.1.

3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.5.1.

Extensdes relativas as emissdes de CO, e ao consumo de combustivel

Veiculos movidos exclusivamente por um motor de combustdo interna, com excepgio dos veiculos equipados com
um sistema de controlo de emissdes de regeneragdo periddica.

A homologacio é objecto de extensdo a veiculos que divirjam no que diz respeito as caracteristicas a seguir indi-
cadas, se as emissdes de CO, medidas pelo servigo técnico ndo excederem em mais de 4 %, para os veiculos da
categoria M, e em mais de 6 %, para os veiculos da categoria N, o valor de homologacio:

— massa de referéncia;

— massa mdxima em carga tecnicamente admissivel;

— tipo de carrogaria definido na secgdo C do anexo II da Directiva 2007/46/CE;

— relagdes globais de transmissdo

— equipamentos e acessorios do motor.

Veiculos movidos exclusivamente por um motor de combustio interna e equipados com um sistema de controlo
de emissdes de regeneragdo peri6dica

A homologagido deve ser objecto de extensdo a veiculos que divirjam no que diz respeito as caracteristicas indica-
das no ponto 3.5.1.1, mas que ndo excedam as caracteristicas de familia de veiculos do anexo 10 do Regulamento
UNECE n.° 101 () se as emissdes de CO, medidas pelo servi¢o técnico ndo excederem em mais de 4 %, para os
veiculos da categoria M, e em mais de 6 %, para os veiculos da categoria N, o valor de homologagio e se 0 mesmo
factor Ki for aplicavel.

A homologacio deve ser objecto de extensdo a veiculos com um factor Ki diferente, se as emissdes de CO, medi-
das pelo servigo técnico ndo excederem em mais de 4 %, para os veiculos da categoria M, e em mais de 6 %, para
os veiculos da categoria N, o valor de homologacio.

Veiculos movidos exclusivamente por um grupo motopropulsor eléctrico

Sdo concedidas extensdes apds acordo com o servigo técnico encarregado da realizagdo dos ensaios.

Veiculos movidos por um grupo motopropulsor hibrido-eléctrico

A homologacdo é objecto de extensdo a veiculos que divirjam no que diz respeito as caracteristicas a seguir indi-
cadas, se as emissoes de CO, e o consumo de energia eléctrica medidos pelo servico técnico ndo excederem em
mais de 4 %, para os veiculos da categoria M, e em mais de 6 %, para os veiculos da categoria N, o valor de
homologagio:

— massa de referéncia;

— massa mdxima em carga tecnicamente admissivel;

— tipo de carrogaria definido na secgdo C do anexo II da Directiva 2007/46/CE;

— 1o que respeita a altera¢des de quaisquer outras caracteristicas, podem ser autorizadas extensdes mediante
acordo com o servigo técnico responsével pela realizacdo dos ensaios.

Extensdo da homologacio de veiculos da categoria N da mesma familia:

Para os veiculos da categoria N homologados como membros de uma familia de veiculos pelo procedimento cons-
tante do ponto 3.6.2, a homologacdo sé serd objecto de extensdo a veiculos da mesma familia se o servigo técnico
considerar que o consumo de combustivel do novo veiculo ndo excede o consumo de combustivel do veiculo em
que se baseia o consumo de combustivel atribuido a familia.

A homologacio pode também ser objecto de extensdo a veiculos:

— cujo peso exceda no maximo em 110 kg o modelo da familia que foi submetido a ensaio, desde que a dife-
renga de peso relativamente a0 membro mais leve da familia ndo seja superior a 220 kg;

— que tenham uma relagdo global de transmissdo inferior 8 do membro da familia ensaiado unicamente devido
a uma alteracdo na dimensdo dos pneus, e

— que estejam conformes com os outros membros da familia no que se refere a todos os restantes parametros.

(") JOL158de 19.6.2007, p. 34.
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3.5.5.2.

3.6.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

4.2

4.2.1.

Para os veiculos da categoria N homologados como membros de uma familia de veiculos pelo procedimento cons-
tante do ponto 3.6.3, a homologagdo s6 pode ser objecto de extensdo a veiculos da mesma familia, sem ensaios
adicionais, se o servigo técnico considerar que o consumo de combustivel do novo veiculo estd dentro dos limites
estabelecidos pelos dois veiculos da familia que tém o consumo de combustivel respectivamente mais elevado e
mais baixo.

Homologacio de veiculos da categoria N na mesma familia em relagio ao consumo de combustivel e as
emissdes de CO,

Os veiculos da categoria N sdo objecto de homologagdo dentro de uma mesma familia, tal como definido no
ponto 3.6.1, através de um dos dois métodos alternativos descritos nos pontos 3.6.2 e 3.6.3.

Os veiculos da categoria N podem ser agrupados em familias para efeitos de medicdo do consumo de combustivel
e das emissoes de CO,, desde que os seguintes pardmetros sejam idénticos ou se encontrem dentro dos limites adi-
ante especificados:

Os pardmetros idénticos devem ser os seguintes:

— fabricante e modelo, tal como definido no ponto I do apéndice 4;
— cilindrada;

— tipo de sistema de controlo das emissdes;

— tipo de sistema de combustivel, tal como definido no ponto 1.10.2 do apéndice 4.

Os seguintes parametros devem estar dentro dos limites a seguir indicados:

— relagdes globais de transmissdo (ndo mais de 8 % superior a mais baixa), tal como definido no ponto 1.13.3
do apéndice 4;

— massa de referéncia (ndo mais de 220 kg inferior a do modelo mais pesado);
— superficie frontal (ndo mais de 15 % inferior a do modelo maior);

— poténcia do motor (ndo mais de 10 % inferior ao valor mais elevado).

Uma familia de veiculos, tal como definida no ponto 3.6.1, pode ser homologada com dados de emissdo de CO,
e de consumo de combustivel comuns a todos os membros da familia. O servico técnico deve seleccionar para os
ensaios o membro da familia que considera ter as emissdes de CO, mais elevadas. As medi¢des devem ser efectu-
adas como descrito no anexo XII e os resultados, obtidos com o método descrito no ponto 5.5 do Regulamento
UNECE n.° 101, devem ser usados como valores de homologagdo comuns a todos os membros da familia.

Os veiculos que sdo agrupados numa familia, tal como definido no ponto 3.6.1, podem ser homologados com
dados de emissdo de CO, e consumo de combustivel especificos para cada membro da familia. O servico técnico
deve seleccionar para os ensaios os dois veiculos que considera que apresentam os valores de emissdo de CO, mais
altos e mais baixos, respectivamente. As medigdes devem ser efectuadas como descrito no anexo XIL. Se os dados
do fabricante para estes dois veiculos estiverem dentro do intervalo de tolerdncia descrito no ponto 5.5 do Regu-
lamento UNECE n.° 101, os valores das emissdes de CO, declarados pelo fabricante para todos os membros da
familia de veiculos podem ser utilizados como valores de homologacio. Se os dados do fabricante ndo estiverem
dentro do intervalo de tolerancia, os resultados obtidos de acordo com o método descrito no ponto 5.5 do Regu-
lamento UNECE n.° 101 serdo utilizados como valores de homologacio ¢ o servio técnico seleccionard, para
ensaios adicionais, um niimero adequado de veiculos da mesma familia.

CONFORMIDADE DA PRODUCAO

Introdugio

Sempre que aplicavel, sdo realizados os ensaios dos tipos 1, 2, 3, 4, o ensaio do OBD, o ensaio das emissdes de
CO, ¢ do consumo de combustivel e o ensaio relativo a opacidade dos fumos, conforme indicado no ponto 2.4.
Os procedimentos especificos relativos a conformidade da produgio sio definidos nos pontos 4.2 a 4.10.

Controlo da conformidade do veiculo para um ensaio do tipo 1

O ensaio do tipo 1 deve ser efectuado com um veiculo com as mesmas especificagdes que as descritas no certifi-
cado de homologacio. Se tiver de ser efectuado um ensaio do tipo 1 para a homologagdo de um veiculo que tenha
uma ou mais extensdes da homologacdo, os ensaios do tipo 1 serdo efectuados, quer com o veiculo descrito no
dossié¢ de homologagdo inicial, quer com o veiculo descrito no dossié de homologacio relativo a extensdo
pertinente.
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4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

Ap6s seleccdo pela entidade homologadora, o fabricante ndo deve efectuar nenhuma regulagdo nos veiculos
seleccionados.

Devem ser retirados aleatoriamente trés veiculos da série e sujeitos ao ensaio descrito no anexo IIl do presente regu-
lamento. Os factores de deterioracio devem ser aplicados do mesmo modo. Os valores-limite sdo indicados nos
quadros 1 e 2 do anexo I do Regulamento (CE) n.° 715/2007.

Se a entidade homologadora aceitar as variagdes da produgdo indicadas pelo fabricante, de acordo com o anexo X
da Directiva 2007/46/CE, os ensaios serdo efectuados de acordo com o apéndice 1 do presente anexo.

Se a entidade homologadora ndo aceitar o desvio-padrdo da producio indicado pelo fabricante, de acordo com o
anexo X da Directiva 2007/46/CE, os ensaios serdo efectuados de acordo com o apéndice 2 do presente anexo.

A producdo de uma série é considerada conforme, ou ndo conforme, com base num ensaio dos veiculos por amos-
tragem, logo que se chegue a uma decisdo positiva em relagdo a todos os poluentes ou a uma decisdo negativa em
relacdo a um poluente, de acordo com os critérios de ensaio previstos no apéndice adequado.

Quando se tiver chegado a uma decisdo positiva em relagio a um poluente, essa decisdo ndo serd alterada por quais-
quer ensaios adicionais efectuados para se chegar a uma decisdo em relacdo aos outros poluentes.

Se ndo se chegar a uma decisdo positiva para todos os poluentes e ndo se chegar a nenhuma decisdo negativa para
um poluente, efectuar-se-4 um ensaio com outro veiculo (ver figura 1.4.2).

Figura 1.4.2
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veiculos

Calculo da estatistica do
ensaio

A4

De acordo com o apéndice pertinente, a estatistica
do ensaio preenche os critérios para a rejeigéo S”VL Série
da série no que diz respeito a, pelo menos, um " rejeitada

poluente?

NAO

\ 4

_ De acordo com o apéndice pertinente, a estatistica

NAO do ensaio preenche os critérios para a aceitagéo

da série no que diz respeito a, pelo menos, um
poluente?

SIM
Y

Chega-se a uma deciséo positiva em relagao
a um ou mais poluentes

A4

Chegou-se a uma decisao positiva para SIM
todos os poluentes?

A4

Série aceite

> NAO

Ensaio de um veiculo adicional




28.7.2008 Jornal Oficial da Unido Europeia

L 199/23

4.2.3.

4.2.3.1.

4.23.2.

4.2.3.3.

4.3.

4.3.4.1.

4.3.4.2.

Em derrogagdo do disposto no anexo III, os ensaios devem ser efectuados com veiculos saidos directamente da
cadeia de producio.

Todavia, a pedido do fabricante, os ensaios podem ser efectuados com veiculos que tenham percorrido:
a)  um mdximo de 3 000 quilémetros, no que se refere aos veiculos equipados com motor de ignicdo comandada;

b) um mdximo de 15 000 quilémetros, no que se refere aos veiculos equipados com motor de igni¢do por
compressao.

A rodagem fica a cargo do fabricante, que se comprometerd a ndo fazer quaisquer adaptagdes ou regulagdes nos
veiculos.

Se o fabricante solicitar a realizacdo de uma rodagem (<x» quilémetros, em que x < 3 000 quilémetros para os vei-
culos equipados com motor de ignicdo comandada e x < 15 000 quilémetros para os veiculos equipados com
motor de igni¢do por compressdo), procede-se do seguinte modo:

a) as emissdes poluentes (tipo 1) serdo medidas tendo o primeiro veiculo ensaiado zero quilémetros e «x»
quilémetros;

b) o coeficiente de evolucio das emissdes entre zero e «x» quildmetros € calculado relativamente a cada poluente:
Emissdes a «x» km/Emissdes a zero km.
Este coeficiente pode ser inferior a 1;

¢) osveiculos seguintes ndo sdo sujeitos a rodagem, mas as respectivas emissdes com zero quilémetros sdo mul-
tiplicadas pelo coeficiente de evolucdo. Neste caso, os valores a reter serdo:

i) os valores a «x» quilémetros para o primeiro veiculo;

ii)  os valores a zero quilémetros multiplicados pelo coeficiente de evolucio para os veiculos seguintes.

Todos estes ensaios devem ser efectuados com um carburante comercial. Todavia, a pedido do fabricante, podem
ser utilizados os combustiveis de referéncia descritos no anexo IX.

Controlo de conformidade quanto as emissdes de CO,

Se um modelo de veiculo tiver obtido uma ou varias extensdes da homologacio, os ensaios serdo efectuados no(s)
veiculo(s) descrito(s) no dossié de homologagdo que acompanhava o primeiro pedido de homologagdo ou no vei-
culo descrito no dossié de homologagdo que acompanhava a extensdo pertinente.

Se a entidade homologadora ndo aceitar o procedimento de controlo do fabricante, aplicam-se os pontos 3.3 ¢ 3.4
do anexo X da Directiva 2007/46/CE.

Para efeitos do presente ponto, assim como dos apéndices 1 e 2, o termo «poluente» inclui os poluentes regula-
mentados (enunciados nos quadros 1 e 2 do anexo I do Regulamento (CE) n.° 715/2007) e a emissdo de CO,.

A conformidade do veiculo quanto as emissdes de CO, é determinada em conformidade com o procedimento des-
crito no ponto 4.2.2, salvo as seguintes excepgdes:

As disposigdes do ponto 4.2.2.1 passam a ter a seguinte redac¢io:

Devem ser retirados aleatoriamente trés veiculos da série e sujeitos ao ensaio descrito no anexo XII.

As disposigdes do ponto 4.2.3.1 passam a ter a seguinte redac¢io:

Todavia, a pedido do fabricante, os ensaios podem ser efectuados com veiculos que tenham completado no
méximo 15 000 km.

Neste caso, a rodagem fica a cargo do fabricante, que se comprometerd a ndo fazer quaisquer adaptagdes ou regu-
lacdes nos veiculos.
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4.3.4.3.

4.3.4.4.

4.3.4.5.

4.4.

4.4.1.

4.4.1.1.

4.4.1.2.

4.4.1.3.

4.4.1.4.

4.4.1.5.

4.4.1.6.

4.4.2.

4.4.2.1.

4.4.2.2.

4.4.2.3.

As disposi¢des do ponto 4.2.3.2 passam a ter a seguinte redacgdo:

Se o fabricante solicitar a realizacio de uma rodagem (<x» quilémetros, em que x < 15 000 quilémetros), procede-se
do seguinte modo:

a)  as emissdes poluentes sdo medidas tendo o primeiro veiculo ensaiado 0 quilémetro e «x» quilémetros;

b) o coeficiente de evolugdo das emissdes entre zero e «x» quilémetros ¢ calculado relativamente a cada poluente:
Emissdes a «x» km/Emissdes a zero km.

Este coeficiente pode ser inferior a 1;

¢)  osveiculos seguintes ndo sdo sujeitos a rodagem, mas as respectivas emissdes com zero quilémetros sio pon-
deradas desse coeficiente. Neste caso, os valores a reter serdo:

i)  os valores a «x» quilémetros para o primeiro veiculo;

ii)  os valores a zero quildmetros multiplicados pelo coeficiente de evolugio para os veiculos seguintes.
As disposi¢des do ponto 4.2.3.3 passam a ter a seguinte redaccao:
Para ensaio, devem ser utilizados os combustiveis de referéncia descritos no anexo 1X do presente regulamento.

Na verificacdo da conformidade do veiculo quanto as emissdes de CO,, como alternativa ao procedimento men-
cionado no ponto 4.3.4.3, o fabricante pode utilizar um coeficiente de evolucio CE fixo de 0,92 e multiplicar todos
os valores das emissdes de CO, medidos a zero quilémetros por esse factor.

Veiculos movidos exclusivamente por um grupo motopropulsor eléctrico

As medidas para garantir a conformidade da producio no que diz respeito ao consumo de energia eléctrica devem
ser controladas com base na descri¢do constante do certificado de homologagdo previsto no apéndice 4 do pre-
sefte anexo.

O titular da homologagdo deve, em especial:
Garantir a existéncia de procedimentos para o controlo eficaz da qualidade da produgio;
Ter acesso ao equipamento necessdrio para o controlo da conformidade de cada modelo homologado;

Garantir que os dados referentes ao resultado do ensaio sejam registados e que os documentos anexados perma-
necam disponiveis por um periodo a determinar de acordo com o servi¢o administrativo;

Analisar os resultados de cada tipo de ensaio para controlar e assegurar a constancia das caracteristicas do pro-
duto, tendo em conta as varia¢cdes admissiveis no fabrico industrial;

Assegurar a realizagdo, para cada modelo de veiculo, dos ensaios referidos no anexo XII do presente regulamento;
em derrogacdo das prescri¢des do ponto 2.3.1.6. do anexo 7 do Regulamento UNECE n.° 101, e a pedido do fabri-
cante, os ensaios sdo efectuados com veiculos que ndo tenham percorrido qualquer distancia;

Assegurar que qualquer recolha de amostras ou de provetes que ponha em evidéncia a ndo conformidade com o
ensaio de modelo considerado seja seguida de uma nova amostragem e um novo ensaio. Serdo tomadas todas as
medidas necessdrias para restabelecer a conformidade da producio.

As entidades homologadoras podem, a qualquer momento, verificar os métodos aplicados em cada unidade de
producio.

Em cada inspecgdo, os registos dos ensaios e do controlo da produgdo devem ser comunicados ao inspector
competente.

O inspector pode seleccionar aleatoriamente as amostras a serem ensaiadas no laboratério do fabricante. A quan-
tidade minima de amostras deve ser determinada em fungio dos resultados dos proprios controlos do fabricante.

Se o nivel de qualidade ndo se revelar satisfatorio ou caso se revele necessario verificar a validade dos ensaios efec-
tuados em aplicagdo do ponto 4.4.2.2., o inspector pode seleccionar amostras a serem enviadas ao servigo técnico
que realizou os ensaios de homologacdo.
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4.4.2.4. As entidades homologadoras podem efectuar todos os ensaios definidos no presente regulamento.

4.5. Veiculos movidos por um grupo motopropulsor hibrido-eléctrico

4.5.1.  As medidas para garantir a conformidade da producdo no que diz respeito as emissdes de CO, e ao consumo de
energia eléctrica dos veiculos hibridos-eléctricos devem ser controladas com base na descri¢do constante do cer-
tificado de homologagdo conforme ao modelo previsto no apéndice 4.

4.5.2. O controlo da conformidade da producio deve basear-se numa avaliagdo efectuada pela entidade homologadora
do procedimento de controlo do fabricante destinado a assegurar a conformidade do modelo de veiculo no que
respeita a emissdo de CO, e ao consumo de energia eléctrica.

4.5.3.  Seaentidade homologadora nio estiver satisfeita com o nivel de qualidade do procedimento de controlo utilizado
pelo fabricante, deve exigir que sejam efectuados ensaios de verificacdo em veiculos em produgio.

4.5.4. A conformidade no que respeita as emissoes de CO, deve ser controlada por meio dos procedimentos estatisticos
descritos no ponto 4.3 e nos apéndices 1 e 2. Os veiculos devem ser ensaiados de acordo com o procedimento
referido no anexo XII.

4.6. Controlo da conformidade do veiculo para um ensaio do tipo 3

4.6.1.  Se for efectuado um ensaio de tipo 3, este deve ser realizado com todos os veiculos seleccionados para o ensaio de
conformidade da produgdo do tipo 1, definido no ponto 4.2. Aplicam-se as condicdes estabelecidas no anexo V.

4.7. Controlo da conformidade do veiculo para um ensaio do tipo 4

4.7.1.  Se for efectuado um ensaio do tipo 4, este deve ser realizado de acordo com o anexo VL.

4.8. Controlo da conformidade do veiculo para os sistemas de diagnéstico a bordo (OBD)

4.8.1.  Se tiver de ser efectuada uma verificagdo do desempenho do sistema OBD, a mesma deve ser realizada em con-
formidade com os seguintes requisitos:

4.8.1.1. Quando a entidade homologadora considerar que a qualidade da producio ndo parece satisfatoria, procede-se a
selecgdo aleatéria de um veiculo da série e este é submetido aos ensaios previstos no apéndice 1 do anexo XI.

4.8.1.2. A producio é considerada conforme se esse veiculo satisfizer os requisitos dos ensaios previstos no apéndice 1 do
anexo XI.

4.8.1.3. Se o veiculo retirado da série ndo satisfizer os requisitos do ponto 4.8.1.1, deve ser retirada da série uma nova amos-
tra de quatro veiculos, que sdo submetidos aos ensaios previstos no apéndice 1 do anexo XI. Esses ensaios podem
ser efectuados em veiculos com uma rodagem mdxima de 15 000 km.

4.8.1.4. A producio é considerada conforme se, pelo menos, trés veiculos satisfizerem os requisitos dos ensaios previstos
no apéndice 1 do anexo XI.

4.9. Controlo da conformidade de um veiculo alimentado a GPL ou GN

4.9.1.  Os ensaios de conformidade da produgdo podem ser efectuados com um combustivel comercial cujo rdcio C3/C4
esteja compreendido entre os dos combustiveis de referéncia, no caso do GPL, ou cujo indice de Wobbe esteja com-
preendido entre os dos combustiveis de referéncia extremos, no caso do GN. Neste caso, deve ser apresentada a
entidade homologadora uma andlise do combustivel.
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4.10.

4.10.1.

4.10.2.

Controlo da conformidade do veiculo quanto a opacidade dos fumos

A conformidade do veiculo com o modelo homologado no que diz respeito a emissdo de poluentes provenientes
dos motores de igni¢do por compressdo deve ser verificada com base nos resultados enumerados na adenda ao
certificado de homologagdo que figura no ponto 2.4 do apéndice 4.

Para além do ponto 10.1, ao controlar um veiculo retirado da série, os ensaios sio efectuados nas seguintes
condicdes:

4.10.2.1 Um veiculo ndo rodado é submetido ao ensaio em aceleracio livre previsto no ponto 4.3 do apéndice 2
do anexo IV. O veiculo é considerado conforme com o tipo homologado se o valor obtido para o coeficiente de
absorcdo ndo ultrapassar em mais de 0,5 m™! o valor indicado na marca de homologacio;

4.10.2.2 No caso de o valor obtido no ensaio referido no ponto 4.10.2.1 ultrapassar em mais de 0,5 m™" o valor
indicado na marca de homologacdo, um veiculo do modelo considerado, ou o seu motor, deve ser submetido ao
ensaio a regimes estabilizados na curva de plena carga, previsto no ponto 4.2 do apéndice 2 do anexo IV. Os niveis
das emissdes ndo devem ultrapassar os limites prescritos no anexo 7 do Regulamento UNECE n.® 24 (1).

(") JOL 326 de 24.11.2006, p. 1.
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1.1.

1.2

1.1.

Apéndice 1
Verificagdo da conformidade da producio — Primeiro método estatistico

O primeiro método estatistico deve ser usado para verificar a conformidade da produgdo para o ensaio de tipo 1
quando o desvio-padrdo da producio indicado pelo fabricante for satisfatério. O método estatistico aplicavel é des-
crito no apéndice 1 do Regulamento UNECE n.® 83. As excepgdes a estes procedimentos sdo as seguintes:

No ponto 3, a referéncia ao ponto 5.3.1.4 deve ser entendida como uma referéncia ao quadro aplicével do anexo I do
Regulamento (CE) n.° 715/2007.

No ponto 3, a referéncia a figura 2 deve ser entendida como uma referéncia a figura 1.4.2 do presente regulamento.

Apéndice 2
Verificacio da conformidade da produ¢io — Segundo método estatistico

O segundo método estatistico deve ser usado para verificar os requisitos de conformidade da produgdo para o ensaio
de tipo 1 quando o desvio-padrdo da produgdo indicado pelo fabricante ndo for satisfatério ou ndo existir. O método
estatistico aplicdvel é descrito no apéndice 2 do Regulamento UNECE n.® 83. As excepgdes a estes procedimentos sdo
as seguintes:

No ponto 3, a referéncia ao ponto 5.3.1.4 deve ser entendida como uma referéncia ao quadro aplicével do anexo I do
Regulamento (CE) n.° 715/2007.
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Apéndice 3
MODELO

FICHA DE INFORMACOES N.° ...

relativa 2 homologacio CE de um modelo de veiculo no que respeita as emissdes e ao acesso a informacio

relativa a reparacio e manutencio dos veiculos

As informagdes seguintes, se aplicdveis, devem ser fornecidas em triplicado e incluir um indice. Se houver desenhos, devem
ser fornecidos a escala adequada e com pormenor suficiente, em formato A4 ou dobrados nesse formato. Se houver foto-
grafias, devem ser suficientemente pormenorizadas.

No caso de os sistemas, componentes ou unidades técnicas auténomas possuirem controlos electrénicos, devem ser forne-
cidas as informagdes pertinentes relacionadas com o seu desempenho.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

1.1.

GENERALIDADES

Marca (firma do fabricante): ............ooiiniinii e
PO
Designacao(des) comercial(ais), S& €XISLENEES ...e.uuruuuiruniiineiteiii ettt et e et eei e e e eeaneas
Meios de identificagio do modelo, se marcados no veiculo (1) (3)) «e.uevveveiiniiniiiiiiinieee
LOCAliZaGAO dESSA MATCA 1.\ivunieit ettt e et ettt e
Categoria do VEICUIO (P): +.uuieii ittt
Nome e enderego do fabriCante: ............oiuiiniitiii e
Nome(s) e endereco(s) da(s) fADTICA(S): +vuvvernernineiniie ettt e e e e e e e aaas

Nome e enderego do representante do fabricante (Caso eXiSta): .............coouuveiiuiieiiiinneiiinnernnnnn.

CARACTERISTICAS DA CONSTITUICAO GERAL DO VEICULO
Fotografias efou desenhos de um veiculo representativo: .............coeevuuviiiiineiiiineiiiineeiiieeee.

Eixos motores (nimero, posicdo, interligacio): .........oeuuiiiniiiiiiiiiiiiiiei e

MASSAS E DIMENSOES (<) (em kg e mm)

(ver desenho, quando aplicdvel)

(") Riscar o que ndo interessa (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma rubrica).

(%) Se os meios de identificacio do modelo contiverem caracteres ndo relevantes para a descricio do modelo de veiculo ou do tipo de com-
ponente ou unidade técnica auténoma a que se refere a presente ficha de informacdes, esses caracteres devem ser indicados na documen-
tagdo por meio do simbolo «?» (por exemplo, ABC??123??).

(*) Classificagdo de acordo com as definicdes dadas na parte A do anexo IL

(9 Quando existir uma versdo com cabina normal e uma versdo com cabina-cama, indicar as dimensdes e massas para os dois casos.
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2.6. Massa do veiculo com carrogaria e, no caso de um veiculo-tractor que no seja da categoria M;, com dis-
positivo de engate, se montado pelo fabricante, em ordem de marcha, ou massa do quadro ou do quadro
com cabina, sem carrocaria nem dispositivo de engate, se o fabricante ndo montar a carrogaria nem o
dispositivo de engate (com liquidos, ferramentas, roda de reserva, se montada, e condutor e, para os auto-
carros, um tripulante, se existir um banco de tripulante no veiculo) (), (mdximo e minimo para cada
' ' 1) Pt

2.8. Massa mdxima em carga tecnicamente admissivel, declarada pelo fabricante (°) () .............coociieniis

3. MOTOR (¢) (no caso de um veiculo que possa ser alimentado quer a gasolina quer a gasdleo, etc., ou em

caso de combinac¢do com outro combustivel, repetem-se os topicos (™))

3.1. FADTICAIITE: .ttt et e e e e

3.1.1. Cédigo do fabricante para o motor, conforme marcado N0 MOLOT: ...cvvuuivuneiiniiineiiiiiaieiinaeannes

3.2. Motor de combustdo interna

3.2.1.1. Principio de funcionamento: igni¢do comandada/ignicdo por compressao (1)) ........oeeuueiiueiineiinnen.

quatro tempos/dois tempos/ciclo rOtativo (1)) ....v.eieeienii et
3.2.1.2. Namero e disposicao dos cllindros: ............viiuiiiiiiiine

3.2.1.2.1. DAAMIELIO () Lottt mm

3.2.1.2.2. U0 () ettt e mm

3.2.1.2.3. Ordem de Inflamaco: ......o.iniiiei e

3.2.1.3. CIHNATAAA): © ..o cm’

3.2.1.4. Taxa de compressdo VOIUMEALIICA (2)) ....uevuenniiii ittt et
3.2.1.5. Desenhos da camara de combustdo, face superior do émbolo e, no caso de motores de igni¢io coman-

dada, SEZIMIEIITOS ... ettt e
3.2.1.6. Velocidade normal em regime Sem €arga (2) ........veuueenneiineeinieii et e et e e e min™!
3.2.1.6.1. Velocidade elevada em regime Sem €arga (2) .......co.veeueiunierinimineiiineiineiie e eeeennn min™!
3.2.1.7. Teor de mondxido de carbono, em volume, nos gases de escape com o motor em marcha lenta sem car-

2a () i, %, conforme indicado pelo fabricante (motores de ignicdo comandada apenas)
3.2.1.8. Poténcia atil maxima (¢)) ......oovevninnnnns kKWa..oooooeiiinns min™ (valor declarado pelo fabricante)
3.2.1.9. Velocidade méxima admissivel do motor, conforme prescrito pelo fabricante: ...................... min™'

(*) A massa do condutor e, se aplicdvel, do membro da tripulagdo ¢ considerada como sendo de 75 kg (68 kg para a massa do ocupante
e 7 kg para a massa da bagagem, de acordo com a norma ISO 2416-1992), o reservatério de combustivel é cheio até 90 % da capacidade
e os restantes sistemas contendo liquidos (excepto os para dguas usadas) até 100 % da capacidade especificada pelo fabricante.

(*) Para os reboques ou semi-reboques e para os veiculos ligados a um reboque ou semi-reboque que exercam uma carga vertical significativa
sobre o dispositivo de engate ou o prato de engate, esta carga, dividida pelo valor normalizado de aceleragdo da gravidade, é incluida na
massa mdxima tecnicamente admissivel.

() Indicar aqui os valores mais altos e mais baixos para cada variante.

() No caso de motores e sistemas ndo convencionais, devem ser fornecidos pelo fabricante pormenores equivalentes aos aqui referidos.

() Os veiculos que possam ser alimentados tanto a gasolina como a um combustivel gasoso, mas em que o sistema de gasolina se destine
unicamente a situacdes de emergéncia ou ao arranque e em que o reservatorio de gasolina tenha uma capacidade maxima de 15 litros,
serdo considerados, para efeitos de ensaio, como veiculos alimentados exclusivamente a combustivel gasoso.

(') Riscar o que ndo interessa (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma rubrica).

(4) Este valor deve ser arredondado para o décimo de milimetro mais proximo.

(%) Especificar a tolerancia.

() Determinada de acordo com os requisitos da Directiva 80/1269/CEE.
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3.2.1.10. Bindrio atil mdximo (3): ...............ee.. Nma..ooooovenvvnnnnn. min' (valor declarado pelo fabricante)
3.2.2. Combustivel: Gasdleo/Gasolina/GPL/GN-Biometano/Etanol (E85)/Biodiesel/Hidrogénio (*)
3.2.2.2. RON, SEM CHUMIDO: ettt
3.2.2.3. Entrada do reservatdrio de combustivel: orificio restringido/etiqueta ()
3.2.2.4. Tipo de combustivel do veiculo: monocombustivel, bicombustivel e multicombustivel
3.2.2.5. Quantidade mdxima de biocombustivel admissivel no combustivel (valor declarado pelo

ADTICANTE): L.ttt % em volume
3.2.4. Alimentagio de combustivel
3.2.4.2. Por injec¢do de combustivel (igni¢do por compressdo apenas): sim/ndo (?)
3.2.4.2.1. DeSCIIGAO dO SISLEIMAT ...t ittt ettt et ettt et
3.2.4.2.2. Principio de funcionamento: injeccdo directa/pré-camara/camara de turbuléncia ()
3.2.4.2.3. Bomba de injec¢do
3.2.4.2.3.1. R ) St
3.2.4.2.3.2. THPO(S): e
3.2.4.2.3.3. Débito maximo de combustivel (1) (2) . mm?/curso ou ciclo a velocidade do motor de: . min™' ou, alter-
nativamente, um diagrama CATACTETTSTICO: ettt ettt et et e e e e e e el
3.2.4.2.3.5. Regulagdo estdtica da NJECGAO (2): .uvvnniruniiii et ettt et
3.2.4.2.4. Regulador
3.2.4.2.4.2. Ponto de corte
3.24.2.4.2.1. PONEO de COTLE MM CAIZA vvueiiieiieiii ettt ettt et ettt et e e min™'
3.2.4.2.4.2.2. PONEO de COTLE SEITL CATGA .. e.ueitiiein ittt et e ettt e et min™
3.2.4.2.6. Injector(es)
3.2.4.2.6.1. L oY PP
3.2.4.2.6.2. PO () ettt
3.2.4.2.7. Sistema de arranque a frio
3.2.4.2.7.1. Y ) P
3.2.4.2.7.2. THPO(S): et e
3.2.4.2.7.3. DSCIICAO: . eut ettt ettt e e
3.2.4.2.8. Sistema auxiliar de arranque
3.2.4.2.8.1. Y o1 () PP PP
3.2.4.2.8.2. TIPO(S) ettt

(") Determinada de acordo com os requisitos da Directiva 80/1269/CEE.

(") Riscar o que ndo interessa (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma rubrica).
(?) Especificar a tolerancia.
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3.2.4.2.8.3.

3.2.4.2.9.

3.2.4.2.9.1.

3.2.4.2.9.2.

3.2.4.2.9.3.

3.2.4.29.3.1

3.24293.2

3.242933

3.24293.4

3.24293.5

3.2.42.9.3.6

3.24293.7

3242938

3.2.4.3.

3.2.43.1.

3.2.43.2.

3.2.43.3.

3.2.4.3.4.

3.2.43.4.1.

3.2.4.3.4.3.

3.2.4.3.4.6.

3.2.4.3.4.8.

3.2.43.4.9.

3.2.4.3.4.10.

3.243.4.11.

3.2.4.3.5.

3.2.43.5.1.

3.2.43.5.2.

DeSCIIGAO dO SISLEIMA. ...ttt ettt ettt ettt e et et

Injec¢do electronica controlada: sim/ndo (1)

PO () et

Descricdo do sistema, no caso de sistemas que ndo sejam de injec¢do continua, apresentar dados equi-
VAIRIIEES ..ottt e

Marca e tipo de unidade de controlo: ..........oceuiiiiiii e
Marca e tipo de regulador de combustivel: ............oviiiiiiiiiiiiiii
Marca e tipo de sensor do fluXo de ar: .........iiuiiiiiii e
Marca e tipo do distribuidor de combustivel: .............oiiiiiiiiii
Marca e tipo de alojamento do sistema de comando dos ases: ............cc.vivuieiiiiiiniiiniiineiin.
Marca e tipo do sensor de temperatura da dgUa: ...........co.uiiiiiiiiiiiiiii e
Marca e tipo de sensor da temperatura do ar: ..........o.uveiuuiiiiiiii i
Marca e tipo de sensor da Pressdo de art .........viuuiieiiiiiiii
Por injec¢do de combustivel (igni¢gdo comandada apenas): sim/ndo (*)

Principio de funcionamento: colector de admissdo (ponto dnico/multiponto (1))/injeccdo directa/outro
(ESPECIICAT) (1) ettt et ettt ettt e e eaa

Descrigdo do sistema, no caso de sistemas que ndo sejam de injec¢do continua, apresentar dados equi-
VALETITES: ..ttt

Marca e tipo de unidade de cOntrolo: ..........ocuuiiiiiiiiiiii i
Marca e tipo de sensor do fluxo de ar: .........ooiiiiiiiiii
Marca e tipo de MICTO-INTEITUPLOL: «o..uevtn ittt ettt ettt et e e e e
Marca e tipo de alojamento do sistema de comando dos gases: ..............c..ovveiiiiieiiiiineiiiineeiannn.
Marca e tipo de sensor da temperatura da 4GUa: ...........couuviiiiiiiiiiiniiie e
Marca e tipo de sensor da temperatura do ar: ..........o..veiiniiiiiiie e
Marca e tipo de sensor da Pressdo de art .........iuuieeiieii e

Injectores: pressdo de abertura (2): .......oeeuuviiineiiiiiiiiiineiiieiis kPa ou diagrama caracteristico:

(') Riscar o que ndo interessa (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma rubrica).

(%) Especificar a tolerancia.
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3.2.4.3.6.

3.2.4.3.7.

3.2.4.3.7.1.

3.2.43.7.2.

3.2.4.4.

3.2.4.4.1.

3.2.5.

3.2.5.1.

3.2.5.2.

3.2.5.2.1.

3.2.5.2.2.

3.2.6.

3.2.6.1.

3.2.6.2.

3.2.6.3.

3.2.6.4.

3.2.6.5.

3.2.7.

3.2.7.1.

3.2.7.2.

3.2.7.2.1.

3.2.7.2.2.

3.2.7.2.3.

3.2.7.2.3.1.

3.2.7.2.3.2.

3.2.7.2.4.

3.2.7.2.5.

Regulagao da MJECCAD ...vvuniiiiii et

Sistema de arranque a frio

Principio(s) de fUnCIONAMENTO: ........c..eitiiii et

Limites/regulagdes de funcionamento (1) (2) ... euuueuneein ittt

Bomba de alimentagdo:

Pressao (2): .oveeieiiiiiiiii kPa ou diagrama caracterfstico (2): ........c.coeevuverineiinneinnnns

Sistema eléctrico

Tensdo nominal: .........oooiiiiii V, terra positiva/negativa (')

Gerador

PO e

POtENCIA MOMINGL: ... .ttt e VA

Ignicao

PO (S ettt

Principio de funcionamento: ............ccouviiiiiiiiiiiiiiiii e

Curva de avango da INICAO (2): ...uuiuniin ittt

Regulagdo da ignigao eStALICA (2): ..evvniirneiineeiieii e et graus antes de PMS

Sistema de arrefecimento: liquido/ar (*)

Regulacio nominal do mecanismo de controlo da temperatura do motor: ...............ccoeeeriineenn.

Por liquido

Natureza do HQUIAO: ...ooeniieii e

Bomba(s) de circulacdo: sim/ndo (1)

CATACTETTISTICAS + ettt ettt et ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e el , ou

PO () ettt

Relagao(0es) de tranSImISSA0: . ...vueiuuien ittt e et e et e et e et et e e

Descricdo da ventoinha e do respectivo mecanismo de comando: ............c.ooeeviiiniiiiiiiiniiiniinn..

(") Riscar o que ndo interessa (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma rubrica).

(?) Especificar a tolerancia.
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3.2.7.3.

3.2.7.3.1.

3.2.7.3.2.

3.2.7.3.2.1.

3.2.7.3.2.2.

3.2.7.3.3.

3.2.8.

3.2.8.1.

3.2.8.1.1.

3.2.8.1.2.

3.2.8.1.3.

3.2.8.2.

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.8.4.

3.2.8.4.1.

3.2.8.4.2.

3.2.8.4.2.1.

3.2.8.4.2.2.

3.2.8.4.3.

3.2.8.4.3.1.

3.2.8.4.3.2.

3.2.9.

3.2.9.1.

3.2.9.2.

3.2.9.3.

Por ar
Insuflador: sim/ndo (*)

(@ Te (o 1] (o PR , ou

Relagdo(Bes) de tranSMISSAO: . ...vuunirinetieeiet et et et et et et et e et et et e e e e et e e e e eeaaans
Sistema de admissdo

Sobrealimentador: sim/ndo (?)

PO () ettt e

Descricdo do sistema (por exemplo, pressio méaxima de sobrealimentagdo: . kPa, valvula de descarga, se
APLICAVEL): L.

Permutador de calor do ar de sobrealimentacdo: sim/ndo (1)
Tipo: ar-ar[ar-dgua (*)

Depressdo na admisso a velocidade nominal do motor e a 100 % de carga (motores de igni¢do por com-
pressdo apenas)

Minima admisSIVEL: .........iiieii i kPa
Maxima admisSIVel: .........coiei i kPa

Descricdo e desenhos das tubagens de admissdo e respectivos acessorios (cAmara de admissdo, disposi-
tivo de aquecimento, entradas de ar adiCionais, €LC.): ......eevueiuniiiiiiiiiii e

Descricdo do colector de admissdo (incluir desenhos efou fotografias): ............ccooeeeiviiiiiini.

FAltro de ar, deSenos: . ... v e e e ou

PO () ettt

PO () ettt
Sistema de escape

Descricdo efou desenho do cOleCtor de €SCAPE: «...vuuuivuneiiieii et
Descrigdo efou desenho do sistema de eSCape: .........oeuiuniitiiiiiiiiii e

Contrapressdo de escape méxima admissivel & velocidade nominal do motor e a 100 % de carga (moto-
res de ignigdo por COMPIESSAO APEIIAS): ...evvunerunrineii ettt e e e e et e e et et e e kPa

(') Riscar o que ndo interessa (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma rubrica).
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3.2.10.

3.2.11.

3.2.11.1.

3.2.11.2.

3.2.12.

3.2.12.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.2.

3.2.12.2.1.3.

3.2.12.2.1.4.

3.2.12.2.1.5.

3.2.12.2.1.6.

3.2.12.2.1.7.

3.2.12.2.1.8.

3.2.12.2.1.9.

3.2.12.2.1.10.

3.2.12.2.1.11.

3.212.2.1.11.1.

3.2.12.2.1.11.2.

3.2.12.2.1.11.3.

3.2.12.2.1.11.4.

3.2.12.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.2.12.2.1.11.7.

Seccdes transversais minimas das janelas de admissdo e de escape: ...........covevniiiiiiiiiiiiiiii.
Regulagdo das vdlvulas ou dados equivalentes

Eleva¢do méxima das valvulas, angulos de abertura e de fecho ou indicagdes respeitantes a sistemas alter-
nativos de distribuicdo, em relacdo aos pontos mortos superiores. Para um sistema varidvel de regulacéo,
regulagdo MINIMa € MEXIITIAL .. eeuuitniit ettt ettt et e e e e e e e ees

Gamas de referéncia efou de regulagio (1) ......iiuniiuniiii it
Medidas tomadas contra a polui¢do do ar

Dispositivo para reciclagem dos gases do cdrter (descri¢do e desenhos): ............cooeeeviiiiiniinn.i.
Dispositivos antipolui¢do adicionais (se existirem e se ndo forem abrangidos por outra rubrica):
Catalisador: sim/ndo (1)

Quantidade de catalisadores e elementos (fornecer as informacdes abaixo relativamente a cada
(e B Te O TP PP PPUPRRt

Dimensdes, forma e volume do catalisador: .......cooeeiiin i
Tipo de acgaO CAtalitiCar .....ivueitii it
Carga total de metal PreCioSO: ......ciuuiiuniiiiiiii et
CONCENETACAO TEIALIVAL ...ttt e et et e e e
Substrato (estrutura € Material): ............oiuiiuiiniti e
Densidade das cElulas: .............oiiiiiiiiiiii e
Tipo de alojamento do(s) cataliSador(Es): .. ......oeuuiuneeneiei e
Localizacdo do(s) catalisador(es) (local e distancia de referéncia na linha de escape): ................coeuee.
Blindagem térmica: sim/ndo (*)

Sistemas/método de regeneragdo dos sistemas de pés-tratamento dos gases de escape, descricdo: .......

Numero de ciclos de funcionamento de tipo 1, ou ciclos equivalentes no banco de ensaio de motores,
entre dois ciclos em que ocorrem fases de regeneragdo nas condi¢des equivalentes ao ensaio de tipo 1
(distancia «D» na figura 1 do anexo 13 do Regulamento UNECE n.° 83): ........ccviiiiiiiiinniinnnennn.

Descri¢do do método utilizado para determinar o nimero de ciclos entre dois ciclos em que ocorrem
fases de TEENEIAGAO: .. ouuuiii ittt

Parametros para determinar o nivel de carga necessério antes de ocorrer a regeneragdo (temperatura, pres-
R 1o T (o) PPN

Descri¢do do método utilizado para carregar o sistema no procedimento de ensaio descrito no ponto 3.1
do anexo 13 do Regulamento UNECE 0.7 83: ....uuiiiiiiiiniiiiiiii et

Gama de temperaturas de funcionamento normal (K):
Reagentes de consumo (se aplicdvel):

Tipo e concentragdo de reagente necessarios para accdo catalitica (se adequado):

(") Riscar o que ndo interessa (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma rubrica).
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3.2.12.2.1.11.8.

3.2.12.2.1.11.9.

3.2.12.2.1.11.10.

3.2.12.2.1.12.

3.2.12.2.1.13.

3.2.12.2.2.

3.2.12.2.2.1.

3.2.12.2.2.2.

3.2.12.2.2.3.

3.2.12.2.2.4.

3.2.12.2.2.5.

3.2.12.2.3.

3.2.12.2.3.1.

3.2.12.2.4.

3.2.12.2.4.1.

3.2.12.2.4.2.

3.2.12.2.5.

3.2.12.2.5.1.

3.2.12.2.5.2.

3.2.12.2.5.3.

3.2.12.2.5.4.

3.2.12.2.5.5.

3.2.12.2.5.6.

3.2.12.2.6.

3.2.12.2.6.1.

3.2.12.2.6.2.

3.2.12.2.6.3.

3.2.12.2.6.4.

3.2.12.2.6.4.1.

Gama de temperaturas de funcionamento normal do reagente (se adequado):

Normal internacional (se aplicével):

Periodicidade de reabastecimento de reagente: continua/manutengio () (se adequado):

Marca do catalisador:

Namero de identificagdo de pega:

Sensor de oxigénio: sim/ndo (*)

PO e
LOCAlIZAGAO: .. vuieit ettt et aas
GAMA dE COMIIOIOT .. tiuniiit ettt et et et e e
Marca do sensor de oxigénio:

Namero de identificagdo de pega:

Injecgdo de ar: sim/ndo (?)

Tipo (ar pulsado, bomba de ar, €LC.): ...eeuniiteii et
Recirculacdo dos gases de escape: sim/ndo (1)

Caracteristicas (CAUAAl, €1C.): ..vunivniin ittt et
Sistema de arrefecimento a dgua: sim/néo (')

Sistema de controlo das emissdes por evaporacdo: sim/ndo (1)

Descricdo pormenorizada dos dispositivos e respectivo estado de afinagao: ............ccoeevueviiniini.
Desenho do sistema de controlo da evaporagao: ..............coviiiiiiiiiiniiiiii
Desenho do COLECtOr de VAPOTES: ......ueeuniiieii ettt ettt et e e
Massa de CAIVAD SECOT ....iiiuuiiiii ettt g
Desenho esquemdtico do reservatorio de combustivel com indicagdo da capacidade e do material: .....
Desenho da proteccdo térmica entre o reservatorio e o sistema de eSCape: ........couuveeunerinieiinerinnen.
Colector de particulas: sim/ndo (')

Dimensdes, forma e capacidade do colector de particulas: .............ocoviiiiiiiiiiniiini
Tipo e concepgdo do colector de partiCulas: ...........ooouveiiiiiiiniiiiiiiin e
Localizacdo (distancia de referéncia na linha de escape): .........ccoooiviiiiiiiiiiiiiiiin
Método ou sistema de regeneracdo, descricdo efou desenho: ..........ocoviiiiiiiiiiiiiiiii

Namero de ciclos de funcionamento de tipo 1, ou ciclos equivalentes no banco de ensaio de motores,
entre dois ciclos em que ocorrem fases de regeneragdo nas condi¢des equivalentes ao ensaio de tipo 1
(distancia «D» na figura 1 do anexo 13 do Regulamento UNECE n.° 83): .......ccouviiiniiiiniiiniiinnennnn.

(') Riscar o que ndo interessa (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma rubrica).
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3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7.

3.2.12.2.7.1.

3.2.12.2.7.2.

3.2.12.2.7.3.

3.2.12.2.7.3.1.

3.2.12.2.7.3.1.1.

3.2.12.2.7.3.1.2.

3.2.12.2.7.3.1.3.

3.2.12.2.7.3.1.4.

3.2.12.2.7.3.2.

3.2.12.2.7.3.2.1.

3.2.12.2.7.3.2.2.

3.2.12.2.7.3.2.3.

3.2.12.2.7.3.2.4.

3.2.12.2.7.4.

3.2.12.2.7.5.

3.2.12.2.7.6.

3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

Descrigdo do método utilizado para determinar o ntimero de ciclos entre dois ciclos em que ocorrem
fases de TENEIACAO: ... ..uuiut ittt e

Parametros para determinar o nivel de carga necessério antes de ocorrer a regeneragdo (temperatura, pres-
Lo < (o) L PP

Descri¢do do método utilizado para carregar o sistema no procedimento de ensaio descrito no ponto 3.1
do anexo 13 do Regulamento UNECE 1% 83: .....iuuiiuiiiiiiieii e

Marca do colector de particulas:

Numero de identificagdo de pega:

Sistema de diagnéstico a bordo (OBD): (sim/néo) (?)

Descrigdo escrita efou desenho do TA: ... oot
Lista e finalidade de todos os componentes controlados pelo sistema OBD: ...........cccvviuniiiineennne.
Descri¢do escrita (principios gerais de funcionamento) de: ...........ooeoiiiiiiiiiiiiiiinniin,
Motores de igni¢do comandada (')

Controlo do catalisSadOor (1): ......iuie et
Detecgdo de falhas de 1GNICAO (1) wuuvvnnernniiitii ettt
Controlo do $ensor de OXIZEMIO (1): +vvuuerunien ettt ettt
Outros componentes controlados pelo sistema OBD (1): ...c...veuuniiineiiineiiniiiineiieiiieiecieeeines
Motores de ignicdo por compressdo (1)

Controlo do CataliSAdOr (1): ... vuieie ettt e e
Controlo do filtro de particulas (1): ... ...oeeiuii e
Controlo do sistema electrénico de alimentacio de combustivel (1): ........ocovieiiiiiiiiiiiiin.
Outros componentes controlados pelo sistema OBD (1): ......c.uiitiiiiiiiiiiiiieiii e
Critérios para o accionamento do IA (nimero fixo de ciclos de conducdo ou método estatistico): ......

Lista de todos os formatos e cédigos de saida do OBD utilizados (com uma explicagdo de cada um
OS] ettt

O fabricante do veiculo deve fornecer as seguintes informagdes suplementares, para permitir o fabrico
de pegas de substituicdo ou de acessérios compativeis com os sistemas OBD e de ferramentas de diag-
néstico e equipamentos de ensaio.

A informacdo constante do presente ponto deve ser repetida no apéndice 5 do presente anexo (infor-
macdo do OBD do veiculo apensa ao certificado de homologacio CE):

Uma descricdo do tipo e niimero de ciclos de pré-condicionamento usados para a homologacdo inicial
do veiculo.

Uma descricdo do tipo de ciclo de demonstragdo do OBD usado para a homologacdo inicial do veiculo
relativa ao componente monitorizado pelo sistema OBD.

(") Riscar o que ndo interessa (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma rubrica).
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3.2.12.2.7.6.3.

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.12.2.8.

3.2.13.

3.2.14.

3.2.15.

3.2.15.1.

3.2.15.2.

3.2.15.2.1.

3.2.15.2.2.

3.2.15.2.3.

3.2.15.3.

3.2.15.3.1.

3.2.15.3.2.

3.2.15.3.3.

Um documento exaustivo que descreva todos os componentes monitorizados pela estratégia para detec-
¢do de anomalias e activagdo do IA (ntimero fixo de ciclos de conducio ou método estatistico), inclu-
indo uma lista de parametros secunddrios pertinentes monitorizados para cada componente controlado
pelo sistema OBD. Uma lista de todos os formatos e codigos de saida do OBD utilizados (com uma expli-
cagdo de cada um deles), associados a cada componente do conjunto propulsor relacionado com as emis-
soes e a cada componente ndo relacionado com as emissdes, nos casos em que a monitoriza¢io dos
componentes seja usada para determinar a activacdo do IA. Deve, em especial, apresentar-se uma expli-
cagdo exaustiva em relagdo aos dados correspondentes ao servico $05 (Teste ID $21 a FF) e ao servico
$06. No caso de modelos de veiculos que utilizem uma ligagdo de comunicagio de acordo com a norma
ISO 15765-4 «Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements for
emissions-related systems», deve apresentar-se uma explicagdo exaustiva dos dados fornecidos no servigo
$06 (Teste ID $00 a FF) no que diz respeito a cada ID de monitor OBD suportado.

As informagdes solicitadas neste ponto podem ser apresentadas, por exemplo, pelo preenchimento do
quadro abaixo, que serd apenso ao presente anexo:

Critérios s . .
L1 . Critérios de N Pré- Ensaio de
Codigo de | Estratégia de | para a detec- R Pardmetros L
Componente - ~ activacdo do P condiciona- | demonstra-
anomalia controlo ¢do de ano- secundérios <
malias 1A mento cao

Catalisador |PO420 |Sinaisdo |Diferenca | 3.° ciclo Velocidade |Dois ciclos | Tipo 1

sensor de | entre os e carga do |do tipo 1
oxigénio 1 |sinais do motor,
e?2 sensor 1 e modo AJF,
do sensor 2 tempera-
tura do
catalisador

Outros sistemas (descricdo e funcionamento): ..............viueineiuiieie et eeeanes

Localizacdo do simbolo do coeficiente de absorcio (motores de ignicido por compressio apenas): ......

Pormenores de quaisquer dispositivos concebidos para reduzir o consumo de combustivel (se ndo abran-
21d0S POT OULIAS TUDTICAS): +..iiineiitiii it

Sistema de alimentagdo a GPL: sim/ndo (1)

Ntmero de homologagido CE de acordo com a Directiva 70/221/CEE do Conselho (JO L 76 de 6.4.1970,
p- 23) (quando a directiva for alterada para abranger os reservatérios para combustiveis gasosos) ou
nimero de homologac¢do do Regulamento UNECE n.° 67

Unidade de controlo electrénico de gestio do motor para a alimentagdo a GPL

PO () et

Possibilidades de regulagdo relacionadas com as €MiSSOES: ........ceuuieineriniiiinerineiiieiieeiierineens

Outra documentacdo

Descrigdo do sistema de salvaguarda do catalisador na comutacio da gasolina para GPL e vice-versa: ..

Disposi¢do do sistema (conexdes eléctricas, conexdes de vicuo, tubos de compensagdo, etc.): ...........

Desenho do STMDOL0: ...

(') Riscar o que ndo interessa (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma rubrica).
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3.2.16.

3.2.16.1.

3.2.16.2.

3.2.16.2.1.

3.2.16.2.2.

3.2.16.2.3.

3.2.16.3.

3.2.16.3.1.

3.2.16.3.2.

3.2.16.3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.43.1.

3.43.1.1.

3.4.3.1.2.

3.43.1.3.

3.4.4.

3.4.4.1.

3.4.4.2.

3.4.4.3.

3.4.4.4.

3.4.4.5.

3.4.4.6.

3.4.5.

3.4.5.1.

Sistema de alimentagdo a GN: sim/néo (?)

Nimero de homologacio CE nos termos da Directiva 70/221/CEE (quando a directiva for alterada para
abranger os reservatérios para combustiveis gasosos) ou nimero de homologacdo do Regulamento
UNECE 1.7 1100 oottt

Unidade de controlo electrénico da gestdo do motor para a alimentacdo a GN

PO () ettt
Possibilidades de regulagdo relacionadas com as emISSOES: ............veeruuniiiiinneiiiinniiiineiiiieeenn
Outra documentacio

Descrigdo do sistema de salvaguarda do catalisador na comutacio da gasolina para GN e vice-versa: ...
Disposi¢do do sistema (conexdes eléctricas, conexdes de vdcuo, tubos de compensagio, etc.): ...........
Desenho do sIMDOL0: .....iuniiii
Motores ou conjuntos de motores

. Veiculo hibrido eléctrico: sim/ndo (*)

Categoria de vefculo hibrido eléctrico:

OVC (carregdvel do exterior)/NOVC (ndo carregdvel do exterior) (')

Comutador do modo de funcionamento: com/sem (?)

Modos a seleccionar

Modo exclusivamente eléctrico: sim/ndo (1)

Modo exclusivamente a combustivel: sim/ndo (')

Funcionamento hibrido: sim/ndo (*)

(em caso afirmativo, descrigio SUCINEA) ... .euuiunein ittt e e

Descricdo do dispositivo de armazenagem de energia: (bateria, condensador, volante de inércia/gerador)

PO () ettt
NUmero de identificagAo: .. ..ueuiei it
Tipo de par eleCtrOQUITIIICO: +..vvuueitn ittt et
Energia: ......ocooveviiiiiineinnnn. (para bateria: tensdo e capacidade Ah em 2 h, para condensador: J, ...)
Carregador: de bordo/externofsem carregador (')

Méquinas eléctricas (descricdo de cada tipo de mdquina eléctrica separadamente)

R e

(") Riscar o que ndo interessa (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma rubrica).
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3.4.5.2.

3.4.5.3.

3.4.5.3.1.

3.4.5.4.

3.4.5.5.

3.45.5.1.

3.4.5.5.2.

3.4.5.5.3.

3.4.6.

3.4.6.1.

3.4.6.2.

3.4.6.3.

3.4.7.

3.4.7.1.

3.4.7.2.

3.4.7.3.

3.4.8.

3.4.9.

3.5.

3.5.1.

3.5.1.1.

3.5.1.2.

3.5.1.3.

3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.2.3.

3.6.

3.6.1.1.

PO
Principal funcdo: motor de trac¢do/gerador

Quando utilizado como motor de trac¢do: monomotor/multimotor (niimero):

POLENCIA TNAXIITIAL +.. ettt ettt et et e e e et e e et e e eeans kw
Principio de funcionamento:

corrente continua/corrente alternada/nimero de fases:

excitagdo separada/série/composta (1)

sincrono/assincrono (')

Unidade de controlo

NUMero de identificagho: .....iuinie ittt

Controlador de poténcia

MATCA .ot
PO e
NGmero de IdentificagAo: .. oeuiuniin e
Autonomia do veiculo eléctrico ...............ooou.ie. km (segundo o anexo 7 do Regulamento n.® 101):
Recomendagio do fabricante para o pré-condicionamento: ..............coeeuuvieieiiniiiineiiiiiineiins

Emissdes de CO,/consumo de combustivel ()(valores declarados pelo fabricante)

Emissdes mdssicas de CO, (para todos os combustiveis de referéncia ensaiados)

Emissdes massicas de CO, (condigdes urbanas): ...........couuveiuniiiiniiiniiiiiiiineiicie e glkm
Emissdes mdssicas de CO, (condigdes exXtra-urbanas): .............ooeeueeuiuneinniiniineineeiniineennen. g/km
Emissdes mdssicas de CO, (combinadas): ............cc.oiiiiiiiiiiiiiiiiiiinniiiiiii e, g/km

Consumo de combustivel (para todos os combustiveis de referéncia ensaiados)

Consumo de combustivel (condigdes urbanas) ..............cooveieinnen... 1/100 km ou m*/100 km (?)
Consumo de combustivel (condigdes extra-urbanas) ......................... 1/100 km ou m*/100 km (1)
Consumo de combustivel (combinado) .............ocveviiiiiniiiiininnn.n. 1/100 km ou m*/100 km (?)

Temperaturas admitidas pelo fabricante
Sistema de arrefecimento
Arrefecimento por liquido

Temperatura MAXIMa & SAIAAT ....eeutiii et K

(') Riscar o que ndo interessa (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma rubrica).

(?) Determinado de acordo com os requisitos da Directiva 80/1268/CEE.
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3.6.1.2. Arrefecimento por ar
3.6.1.2.1. PONtO de TEIETEICIAL ...ivtn ittt
3.6.1.2.2. Temperatura maxima no ponto de referencia: ...........oeeeuiiiuiiiiiniiiiiiin e K
3.6.2. Temperatura méxima a saida do permutador de calor do ar de sobrealimentagdo: ...................... K
3.6.3. Temperatura maxima de escape no(s) ponto(s) do(s) tubo(s) de escape adjacente(s) a(s) flange(s) exterio-
r(es) do(s) COlECtOr(ES) de ESCAPE: ... ..euuin ittt ettt K
3.6.4. Temperatura do combustivel
MINIMO: L.t e K
MAXIIIO! L.t K
3.6.5. Temperatura do lubrificante
MINIMO? L.t K
IMEXKIITION L.t K
3.8. Sistema de lubrificacdo
3.8.1. Descrigdo do sistema
3.8.1.1. Posicao do reservatdrio do Tubrificante: ............oooiiiiiiiiiiiiiii
3.8.1.2. Sistema de alimentacdo (por bombafinjeccdo para a admissdo/mistura com combustivel, etc.) ()
3.8.2. Bomba de lubrificacdo
3.8.2.1. Y ) P
3.8.2.2. PO () ettt e
3.8.3. Mistura com combustivel
3.8.3.1. Percentagem: .. .....ouiiii
3.8.4. Radiador de 6leo: sim/ndo (')
3.8.4.1. DIESEINO(S): +uttetnet et ettt et e e e et ou
3.8.4.1.1. R ) St
3.8.4.1.2. PO () ettt
4., TRANSMISSAO ()
4.3 Momento de inércia do volante do MOTOr: ......iuuuiiiiiiii it
4.3.1. Momento de inércia adicional ndo estando nenhuma velocidade engrenada: ..................cc...ee
4.4, EMDBraiagerm (HPO): .. vvuueveneeneei ettt ettt ettt et ettt
4.4.1. Conversdo maxima de DINATIO: .....couuiiuiiitiiii i

(") Riscar o que ndo interessa (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma rubrica).
(%) Fornecer as informagdes pedidas para todas as variantes eventualmente previstas.
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4.5.

4.6.

6.6.1.1.

6.6.1.1.1.

6.6.1.1.2.

6.6.2.1.

6.6.2.2.

9.1.

9.10.3.

9.10.3.1.

Caixa de velocidades

Tipo [manualfautomdtica/CVT (transmissdo de variacdo continua)] (1))

Relacdes de transmissdo:

Velocidade

Relacdes de transmissdo
(relagdes entre as rotacdes
do motor e as rotagdes
do veio de saida da caixa
de velocidades)

Relacdo(des) no diferen-
cial (relagdo entre as
rotacdes do veio de saida
da caixa de velocidades e
as rotacdes das rodas
motrizes)

Relacdes totais de
transmissao

Mdxima para CVT
1
2
3

Minima para CVT (’)
Marcha atrds

() CVT — transmissdo de variagdo continua

SUSPENSAO

Pneus e rodas:

Combinagdo(des) pneu/roda

a)  para todas as op¢des de pneus, indicar a designagdo da dimensio, o indice de capacidade de carga,
o simbolo da categoria de velocidade, a resisténcia de rolamento de acordo com a norma ISO 28580

(se aplicavel);

b) para os pneus da categoria Z destinados a ser montados em veiculos cuja velocidade maxima ultra-
passe 300 km/h, devem ser fornecidas informacdes equivalentes; para as rodas, indicar a(s) dimen-
sdo(0es) da jante e saliéncia(s).

Eixos

etc.

etc.

Pressdo(des) dos pneus recomendada(s) pelo fabricante do vefculo: ............cooooiiiiiiiiini. kPa

CARROCARIA

Tipo de carrogaria: (usar os codigos definidos na sec¢do C do anexo II da Directiva 2007/46/CE): ......

Bancos

A1 ¢ PPN

(') Riscar o que ndo interessa (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma rubrica).
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ACESSO A INFORMACAO RELATIVA A REPARACAO E MANUTENCAO DE VEICULOS

Endereco do principal sitio Web de acesso a informacio relativa a reparacdo e manutencio de veiculos:

Data a partir da qual estd disponivel (o mais tardar, seis meses a contar da data de homologacao):
Termos e condi¢des de acesso ao sitio Web referido no ponto 16.1: .......coeeuiiiiiiiiiiiiniiniiininn.e.

Formato da informacio relativa a reparagdo e manutengao de veiculos acessivel através do sitio Web refe-
TIAO N0 PONLO 16. 11 1ouitit et
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

3.1.

3.2

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

4.4.5.

Apéndice a ficha de informagdes

INFORMACAO SOBRE AS CONDICOES DE ENSAIO

Velas de ignicdo
VaTCa: .o
PO

Regulagao da fOIga: .......iiun i

Bobina da ignigdo
A

PO e

Lubrificante utilizado
Marca:
Tipo:

(indicar a percentagem de 6leo na mistura se o lubrificante e o combustivel forem misturados)

Informacio sobre a regulacio da poténcia do banco de rolos (repetir a informacio para cada ensaio no banco
de rolos)

Tipo de carrocaria do veiculo (variante/versdo)
Tipo de caixa de velocidades (manual/automatica/CVT)

Informagao sobre a posi¢do do banco de rolos com curva de absor¢io de poténcia definida (se for usado)

. Método alternativo de posigdo de carga no banco de rolos usado (sim/ndo)
. Massa de inércia (kg):
. Poténcia efectiva absorvida a 80km/h, incluindo perdas do veiculo em funcionamento no banco de rolos (kW)

. Poténcia efectiva absorvida a 50km/h, incluindo perdas do veiculo em funcionamento no banco de rolos (kW)

Informagéo sobre a posi¢do do banco de rolos com curva de absorc¢do de poténcia reguldvel (se for usado)
Informagdo sobre a desaceleragio em roda livre na pista de ensaio.

Marca e tipo de pneus:

Dimensoes dos pneus (dianteiros|traseiros):

Pressdo dos pneus (dianteiros/traseiros) (kPa):

Massa de ensaio do veiculo incluindo o condutor (kg):
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4.4.6. Dados sobre a desaceleracdo em roda livre na pista (se usada)

V (kmjh)

v, (kmjh)

v, (kmjh)

Tempo médio corrigido de desaceleragdo em roda
livre (s)

120

100

80

60

40

20

4.4.7. Carga média em estrada corrigida (se usada)

V (km/h)

Carga corrigida (kW)

120

100

80

60

40

20
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Apéndice 4
MODELO DE CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO CE
[(Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO CE

Carimbo da autoridade administrativa

Comunicacdo relativa a:

— Homologacio CE (1),

— Extensdo da homologacio CE (1),

— Recusa da homologacio CE (1),

— Revogagdo da homologagdo CE (),

— de um tipo de sistema/modelo de veiculo no que diz respeito a um sistema (') em conformidade com o Regula-
mento (CE) n.° 715/2007 (?) e do Regulamento (CE) n.° 692/2008 (3).

Nimero de homologagao CE: ... iuuiitii e et

RAZAO A EXTEIISAO: .. uttt ittt ettt e ettt e et e e e e e e e et

SECCAO I
0.1.  Marca (firma do fabricante): ...........oiuiiniii e
0.2, PO e

0.2.1. Designagdo(des) comercial(ais) (S& eXISTEIES): ... evuuiuntunit ittt ettt ettt e e
0.3.  Meios de identificagdo do modelo, se marcados no veiculo (%)

0.3.1. LOCAliZaGA0 deSSA IMIATCAT ... euuein ittt ettt ettt et et et et et e et e e
0.4.  Categoria do veiculo (%)

0.5.  Nome e endereco do fabIICANTE: ... .. .uiitit e
0.8.  Nome(s) e endereco(s) da(s) linha(s) de MONTAZEIM: .. c.uuivutiiiiniiiiiiii et

0.9.  Representante do fabIiCaIIte: ..........co..uiiiiiiiiiiiii i e

(') Riscar o que ndo interessa (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma rubrica).

() JOL 171 de 29.6.2007, p. 1.

() JOL 199 de 28.7.2008, p. 1.

() Se os meios de identificagdo de modelo contiverem caracteres ndo relevantes para a descri¢do do veiculo do componente ou da unidade
técnica abrangidos por esta ficha de informacdes, tais caracteres devem ser representados na documentagdo por meio do simbolo «?» (por
exemplo, ABC??123??).

(°) Conforme definida na parte A do anexo I
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SECCAO Il

1. Informagdes adicionais (se aplicavel): (ver adenda)

2. Servico técnico responsdvel pela realizagdo dOS ENSAIOS: ......evutiitniiiieii e
3. Data do relatOrio de ENSAIO: ... ...iuuie ittt
4. NUmero do relatdrio de ENSAIO: ........i.uie i

5. Eventuais observacdes: (ver adenda)

0. LOCAL Lot
S . N
8. ASSIMATUIA ...ttt e
Anexos: Dossié de homologagio.

Relatério de ensaio
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Adenda ao Certificado de Homologacio CE n.° ...

relativo a um modelo de veiculo no que respeita as emissdes e ao acesso a informacao relativa a reparagio e

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.1.

1.10.2.

1.10.3.

1.10.4.

1.10.5.

1.10.6.

1.11.1.

1.11.2.

1.12.

1.12.1.

1.12.2.

manutencgio dos veiculos em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 715/2007

Informacdes adicionais

Massa do veiculo em ordem de marcha: ...
MASSA TMAKIITIA: ©.euetetee ittt et ettt et et ettt e et e e et e e et e e e e e et et e e e e e s e e e e e e e a e e e aaeaan
Massa de TefErIICIAL ... vttt

Namero de Tugares SENtados: ... ....c...eiuniiiteii e

Tipo de carrogaria:

Para M;, M,: berlina, porta traseira, carrinha, coupé, descapotével, veiculo de uso maltiplo (*)
para Ny, N,: camido, furgoneta (1)

Rodas motrizes: dianteiras, traseiras, 4 x 4 (1)

Exclusivamente eléctrico: sim/ndo ()

Veiculo eléctrico hibrido: sim/ndo (?)

Categoria de veiculo hibrido eléctrico: OVC (carregavel do exterior)[NOVC (ndo carregavel do exterior) (')

Comutador do modo de funcionamento: com/sem (')

Identificacio do motor:

Cilindrada do motor:

Sistema de fornecimento de combustivel: injec¢do directa/injec¢do indirecta (?)
Combustivel recomendado pelo fabricante:

Poténcia maxima: kW a min.

Dispositivo de sobrealimentagdo: sim/ndo (')

Sistema de igni¢do: igni¢do por compressdofignicdo comandada (?)

Unidade de tracgdo (para veiculo exclusivamente eléctrico ou veiculo hibrido eléctrico) (*)

Poténcia Gtil Maxima: .....o.ovveeeeienianinnns kW, @ oo Até ol

Poténcia maxima durante trinta MINULOS: ..........ouieeeininit sttt eeeeens

Bateria de tracgdo (para veiculo exclusivamente eléctrico ou veiculo hibrido eléctrico)

Tensdo NOMUNAL ... ...

Capacidade (valor para 2 hOTas): .........ooiuuiiiiiiiiii e

(') Riscar o que ndo interessa (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma rubrica).

....... kw

.......... \

........ Ah
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1.13.1.

1.13.2.

1.13.3.

1.13.4.

2.1.

TranSINISSAO: ottt ettt ettt ee e,
Tipo de caixa de velocidades: manual/automadtica/varidvel (*)
Ntimero de relagdes de transmissdo:

Relagdes totais de transmissdo (incluindo os perimetros de rolamento dos pneus em carga): velocidades em km/h
por 1 000 min’!,

1.2 velocidade: ........ooviviiiiii 6.2 velocidade: .........coooiiiii

2.2 velocidade: ......o.oiiiii 72 velocidade: ..o

3.2 velocidade: ... 8.2 velocidade: ........oooviiii

4.2 velocidade: «...oooviiiiiiiii Sobremultiplicagdo: ...........eceviiiiiiiiiiiiniiien.
5.2 velocidade: ......oooviiiiiiii

Relagdo no diferencial:

Pneus: .« ) e e e,
Tipo: Lo DimensOes: ........o.oiuiiiiiiiiiiii

Perimetro de rolamento em carga:

Perimetro de rolamento dos pneus utilizados para o ensaio de Tipo 1

Resultados do ensaio:

Resultados do ensaio de emissdes de escape
Classificagdo das emissdes: Euro 5/Euro 6 (1)
Resultados do ensaio do tipo 1, se aplicével

Namero de homologagdo, caso ndo se trate do vefculo precursor (1): ........oeeuuiviuniiiiiiiniiiiiiineieceeen

Massa de

THC + NO, | particu-
(mg/km) las

(mg/km)

Massa de
particulas

(#/km)

Resultados co THC

Ensaio NMHC NO
do ensaio tipo 1 (mg/km) | (mg/km)

(mgfkm) | (mg/km)

Medidas (i) () 1

Valor médio medido
M) () ™)

Ki () () B
Valor médio calcu- (1)
lado com Ki (M.
Ki) (v)

DF () ()

Valor médio final
calculado com Ki e
DF (M.Ki.DF) (v)

Valor-limite

() se aplicavel

(") ndo aplicavel

(i) valor médio calculado pela soma dos valores médios (M.Ki) calculados para THC e NO,
() arredondar para 2 casas decimais

(") arredondar para 4 casas decimais

() arredondar para 1 casa decimal acima do valor-limite

(") Riscar o que ndo interessa (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma rubrica).
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2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.1.4.3.

2.1.4.4.

2.1.4.5.

2.1.4.6.

2.1.4.7.

2.1.4.8.

2.1.5.

2.1.6.

Informagdo acerca da estratégia de regeneragdo

D — niamero de ciclos de funcionamento entre dois ciclos em que ocorrem fases de regeneracdo: ...............

d — namero de ciclos de funcionamento necessarios para @ reZENETACAO: «....evunervnnerunerrnerinerineeeiernnnns

PO 2t %
IPO Bt o
TEPO A ettt e gfensaio
Tipo 5:— Ensaio de durabilidade: ensaio do veiculo completo/ensaio de envelhecimento em banco de

ensaio/nenhum (*)

—  Factor de deterioracdo DF: calculado/atribuido (1)

—  ESPeCificar 08 VAlOTES: .....ceuuuiiin ittt

Tipo 6

CO (mg/km)

THC (mg/km)

Valor medido

Repetir o quadro relativo aos veiculos monocombustivel funcionando a gés para todos os gases de referéncia do
GPL ou do GN/biometano, indicando se os resultados sdo medidos ou calculados, e repetir o quadro para o (um)
resultado final das emissdes de veiculos a GPL ou GN/biometano. No caso de um veiculo bicombustivel alimen-
tado a gds, mostrar o resultado em relagdo a gasolina e repetir o quadro para todos os gases de referéncia do GPL
ou do GN/biometano, indicando se os resultados sdo medidos ou calculados e repetir o quadro para o (um) resul-
tado final das emissdes dos veiculos a GPL ou GN/biometano. No caso de outros veiculos bicombustivel e mul-
ticombustivel, apresentar os resultados para os dois combustiveis de referéncia diferentes.

Descricdo escrita efou desenho do indicador de anomalias (IA): ..........oeiiiiiiiiiiiiiine e

Lista e funcdo de todos os componentes controlados pelo sistema OBD: ..........ceuuiiiiiiiniiiiniiieiiineiin,

Descricdo escrita (principios gerais de funcionamento) de: ..........c.ooeeviiiiiiiiiiiiiin e

Deteccdo de falhas de IGMIGAO (2): .. eneiuniin ittt

Controlo do cataliSAAOT (2) ... vuieie e e

Controlo do $ensor de OXIZEMIO (2): +evunvunniiin ittt ettt ettt

Outros componentes controlados pelo sistema OBD (2)

Controlo do cataliSAAOr (3) ... ..ui it et

Controlo do filtro de particulas (3)

Monitoriza¢do do actuador do sistema de abastecimento (3)

Outros componentes controlados pelo sistema OBD

Critérios para o accionamento do IA (niimero fixo de ciclos de condu¢do ou método estatistico): ................

Lista de todos os formatos e cddigos de saida do OBD utilizados (com uma explicagdo de cada um deles): .....

(') Riscar o que ndo interessa (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma rubrica).
(?) Para veiculos com motor de igni¢do comandada.
(%) Para veiculos com motor de igni¢do por compressao.
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2.2

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

2.4.23.

2.5.

2.,5.1.1.

2,5.1.1.1.

2.5.1.1.2.

2.,5.1.1.3.

2.5.1.2.

2.,5.1.2.1.

2.5.1.2.2.

2.5.1.2.3.

2.5.1.3.

2.,5.1.3.1.

Dados relativos as emissdes necessdrios nos ensaios de utilizagdo em estrada

Velocidade do Temperatura do
. Valor CO )
Ensaio o Lambda () motor 6leo do motor
(% vo) (min™) 0)
Ensaio com o motor em marcha N/A

lenta sem carga

Ensaio com o motor acelerado sem
carga

(") Ensaio com o motor acelerado sem carga

Catalisadores: sim/ndo (1)

Catalisador de origem ensaiado em relacdo a todos os requisitos pertinentes do presente regulamento: sim/néo (')
Resultados dos ensaios de opacidade dos fumos (')

A regimes estabilizados: ver niimero do relatério de ensaio do servigo técnico...........ovevuveiunviiniiiniiinnenn.
Ensaios em aceleracdo livre

Valor medido do coeficiente de abSOTCA0: .........uiiniiniiiiiii e m’!

Valor corrigido do coeficiente de abSOTCA0: ... .vuuuiiiniiiiiiii it m’!
Localiza¢do do simbolo do coeficiente de absorcao no velculo: .............coouviiiiiiiiiiiiiiii e
Resultados do ensaio de emissdes de CO, e consumo de combustivel

Veiculo equipado com motor de combustdo interna e veiculo hibrido eléctrico ndo carregével do exterior (NOVC)

EmissGes mdssicas de CO, (indicar valores declarados para todos os combustiveis de referéncia ensaiados)

Emissoes mdssicas de CO, (condigdes urbanas): ............c.veuuiiuiiiiiniiiiiii e g/km
Emissdes mdssicas de CO, (condighes eXtra-urbanas): ..........c..ueeuueruneiuneiinerineeiineeineeeinerineennns glkm
Emissdes mdssicas de CO, (COMDINAdAS): ...o.uvuiitniin ittt glkm

Consumo de combustivel (indicar valores declarados para todos os combustiveis de referéncia ensaiados)

Consumo de combustivel (condigdes urbanas): ..........coovivviriiiiiiiiiiiiiiie e 1/100 km (2
Consumo de combustivel (condigdes extra-urbanas): ..............ccoeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie s /100 km
Consumo de combustivel (combinado): ...........ooviiiiiiiiiii e 1/100 km (2

Nos veiculos movidos exclusivamente por motor de combustdo interna que estdo equipados com sistemas de
regeneracdo periddica, tal como definidos no n.° 6 do artigo 2.° do presente regulamento, os resultados dos
ensaios sdo multiplicados pelo factor Ki, conforme indicado no anexo 10 do Regulamento UNECE n.° 101.

Informagdo acerca da estratégia de regeneragdo relativa as emissdes de CO, e ao consumo de combustivel

D — niimero de ciclos de funcionamento entre dois ciclos em que ocorrem fases de regeneragao: ...............

(") Riscar o que ndo interessa (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma rubrica).
(%) Para os veiculos alimentados a gds, a unidade 1/100 km ¢ substituida por m?/km.
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2.5.2.1.

2.5.2.1.1.

2.5.2.1.2

2.5.2.2.

2.5.3.1.

2.5.3.2.

2.5.3.3.

2.5.3.4.

2.5.3.5.

2.5.3.6.

2.5.3.7.

2.5.3.8.

2.5.3.9.

2.5.3.10.

3.2

3.3.

3.4.

d — ndmero de ciclos de funcionamento necessarios para a r€gENETaCAO: ... cvuueerunerunerrnnerinerineennenanenns

urbanos extra-urbanos combinado

Ki
Valores de CO,

e de consumo de combustivel ()

(") arredondar para 4 casas decimais

Veiculos exclusivamente eléctricos (1)

Consumo de energia eléctrica (valor declarado).

Consumo de energia eléCtriCar .. .. ..oouuiuniiiii i Wh/km
Tempo total em que ndo foram respeitadas as tolerancias para a realizagdo do ciclo: .............ccooeeenil vsec.
Autonomia (valor declarado): .........oieiiiiii e vkm

Veiculo hibrido-eléctrico carregdvel do exterior (OVC):

Emissdo mdssica de CO, (Condicdo A, ciclo combinado) (2): ........oceuiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeen glkm
Emissdo mdssica de CO, (Condicio B, ciclo combinado) (2): .......cuuviuiiiiiiiiiiiiieeeen glkm
Emissdo mdssica de CO, (ponderada, ciclo combinado) (2): ........couiiuiiiiiiiiiiiii e g/km
Consumo de combustivel (Condicdo A, ciclo combinado) (2): .....ovviveiniiiiniiiiiiiiieeee e 1/100 km
Consumo de combustivel (Condicdo B, ciclo combinado) (2): .......ovvviviiniiiiiiiiiiiiieiieieieene 1/100 km
Consumo de combustivel (ponderado, ciclo combinado) (2): ......cc.uviiiiiiiiiiiiiiiiineee, 1/100 km
Consumo de energia eléctrica (Condi¢do A, ciclo combinado) (2): ......couiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiinens Wh/km
Consumo de energia eléctrica (Condi¢do B, ciclo combinado) (2): ......c..vevvuviiniiiiiiiiniiiiiinein. Wh/km
Consumo de energia eléctrica (ponderado e ciclo combinado) (2): .....c..ocvviiiiiiiiiiiiiiiie Wh/km
Autonomia exclusivamente elECtriCa: ........o..veuiiuiitiii e km

Informagdes para reparacdo de veiculos
Enderego do sitio Web para acesso a informagdo relativa a reparacdo e manutencdo de veiculos:
Data a partir da qual estd disponivel (até seis meses a contar da data de homologacdo): ...............ccoeeeeuunnees

Termos e condicdes de acesso (ou seja, duracdo do acesso, preco hordrio, didrio, mensal e anual do acesso) ao
sitio Web referido N0 POMLO 3.11 ...iiiniiiiiii i

Formato da informaco relativa a reparagdo e manutencdo de veiculos acessivel através do sitio Web referido no
POMEO 3. Lo s

Certificado do fabricante respeitante ao acesso a informagio fornecida relativa a reparacdo e manutengio de
veiculos:

Observacdes

(') Riscar o que ndo interessa (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma rubrica).
() Medido ao longo do ciclo combinado, ou seja, em condi¢des urbanas, na parte um, e em condigdes extra-urbanas, na parte dois.
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2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

Apéndice 5
Informacgdes do OBD do veiculo

O fabricante do veiculo deve fornecer as informagdes requeridas neste apéndice, para permitir o fabrico de pecas de
substituicdo ou de acessorios compativeis com os sistemas OBD e de ferramentas de diagndstico e equipamentos de
ensaio.

As seguintes informacdes devem ser fornecidas, mediante pedido e sem discriminacdo, a qualquer fabricante de com-
ponentes, ferramentas de diagndstico ou equipamentos de ensaio interessado.

Uma descrigdo do tipo e nimero de ciclos de pré-condicionamento usados para a primeira homologacio do veiculo.

Uma descri¢do do tipo de ciclo de demonstragdo do OBD usado para a primeira homologagdo do veiculo relativa ao
componente monitorizado pelo sistema OBD.

Um documento exaustivo que descreva todos os componentes monitorizados, com a estratégia para deteccdo de ano-
malias e activagdo do IA (niimero fixo de ciclos de condu¢do ou método estatistico), incluindo uma lista de pardme-
tros monitorizados secunddrios pertinentes para cada componente controlado pelo sistema OBD e uma lista de todos
os formatos e codigos de saida do OBD utilizados (com uma explicagdo de cada um deles) e associados a cada com-
ponente do conjunto propulsor relacionado com as emissdes e a cada componente ndo relacionado com as emissdes,
nos casos em que a monitoriza¢do dos componentes seja usada para determinar a activacdo do IA. Deve, em especial,
apresentar-se uma explicagdo exaustiva em relacdo aos dados correspondentes ao servico $05 (Teste ID $21 a FF) ¢ ao
servico $06. No caso de modelos de veiculos que utilizem uma ligagdo de comunicagdo em conformidade com a norma
ISO 15765-4 «Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-related
systems», deve apresentar-se uma explicagdo exaustiva dos dados fornecidos no servigo $06 (Teste ID $00 a FF) no que
diz respeito a cada ID de monitor OBD suportado.

Essas informagdes poderdo ser apresentadas num quadro, do seguinte modo:

Cédigo de | Estratégia de Crlter‘losﬂpara Crl'terl?s de Parametros Pré- Ensaio de
Componente . a detecgdo de | activacdo do . . demonstra-
anomalia controlo ) secunddrios -condicionamento N
anomalias 1A ¢do
Catalisador P0420 Sinais do Diferenca 3.° ciclo Velocidade | Dois ciclos | Tipo 1
sensor de entre 0s ecargado | do tipo 1
oxigénio 1 sinais do motor,
e?2 sensor 1 e modo AJF,
do sensor 2 temperatura
do catalisa-
dor

Informacio necesséria para o fabrico de ferramentas de diagnéstico

Para facilitar o fornecimento de ferramentas de diagnéstico genéricas as oficinas de reparacdo multimarcas, os fabri-
cantes de veiculos devem disponibilizar a informagdo a que se referem os pontos 3.1 a 3.3 nos respectivos sitios Web
de informacdo relativa as reparacdes. Essa informacdo deve incluir todas as fungdes das ferramentas de diagnéstico e
todas as ligagdes a informagdes relativas as reparagdes, bem como instrugdes para resolucdo de problemas. O acesso
a essa informacdo pode ser sujeito ao pagamento de uma taxa razodvel.

Informagdo sobre o Protocolo de Comunicagio

E necessdrio fornecer as seguintes informagdes indexadas por marca, modelo e variante de veiculo, ou outra defini¢do
utilizdvel, tal como NIV ou identifica¢do do veiculo e dos sistemas:

a)  Qualquer sistema de informagdo suplementar sobre o protocolo de comunicagdo, necessario para poder com-
pletar o diagnéstico, além das normas prescritas no ponto 4 do anexo XI, incluindo qualquer informagao de pro-
tocolo suplementar sobre hardware ou software, identificagdo de parametros, fungdes de transferéncia, requisitos
de «sobrevivéncia» ou condi¢des de erro;

b) Dados sobre 0 modo de obtengdo e interpretagdo de todos os cddigos de anomalia que ndo estejam de acordo
com as normas prescritas no ponto 4 do anexo XI;
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3.2.

3.3.

(e}
-

j)

Uma lista de todos os parametros sobre dados «vivos» disponiveis, incluindo informagado sobre escalas e acesso;

Uma lista de todos os ensaios funcionais disponiveis, incluindo activagdo ou controlo de dispositivos e meios para
os realizar;

Dados sobre a forma de obtencdo de toda a informagdo sobre componentes e estado, carimbos de tempo, DTC
em espera e «tramas retidas»;

Redefini¢do de pardmetros de aprendizagem adaptativos, codificacdo de variantes, regulacdo dos componentes
de substituicdo e preferéncias dos clientes;

Identificacdo de UCE e codificacdo de variantes;
Dados sobre a forma de regulagdo das luzes de servico;
Localiza¢do do conector de diagnéstico e dados do conector;

Identificagdo do cédigo do motor.

Ensaio e diagndstico dos componentes monitorizados pelo OBD

Devem ser fornecidas as seguintes informagdes:

a)

Uma descricdo dos ensaios para confirmar a sua funcionalidade, no componente ou na cablagem;
Método de ensaio, incluindo pardmetros de ensaio e informacio sobre componentes;

Dados sobre a conexdo, incluindo entrada e saida minimas e maximas e valores de condugio e carga;
Valores previstos em certas condi¢des de condugdo incluindo marcha lenta sem carga;

Valores eléctricos para o componente nos seus estados estatico e dinamico;

Valores do tipo de anomalia para cada um dos cendrios acima;

Sequéncias de diagndstico de tipos de anomalia, incluindo drvores de anomalias e a eliminagdo por diagndsticos
orientados.

Dados necessdrios para executar a reparacgio

Devem ser fornecidas as seguintes informagdes:

a)

b)

Inicializacdo de unidades de controlo electronico (UCE) e de componentes (caso estejam instaladas pecas de
substituicdo)

Inicializagdo de UCE novas ou de substitui¢do, se necessario, com recurso a técnicas de reprogramagdo por
transferéncia.
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Apéndice 6

Sistema de Numeracdo dos Certificados de Homologacio CE

1. O ponto 3 do niimero de homologagdo CE emitido nos termos do n.° 1 do artigo 6.° é constituido pelo nimero do acto regulamentar de execugdo
ou do tltimo acto regulamentar de alteragdo aplicavel a homologac¢do CE. Esse niimero é seguido por um caracter alfabético, que indica as diferentes
categorias de veiculos, em conformidade com o quadro 1 abaixo. Esses caracteres alfabéticos também devem distinguir os valores-limite das emissoes
Euro 5 e 6 relativamente aos quais a homologacio foi concedida.

Quadro 1
Norma de Data de Data de Data do ltimo
Cardcter o Norma OBD Categoria e classe de veiculo Motor aplicagdo: aplicagdo: .
€missoes , reglsto
novos modelos veiculos novos
A Euro 5a Euro 5 M, N; classe L PI, CI 1.9.2009 1.1.2011 31.12.2012
B Euro 5a Euro 5 M, destinados a satisfazer neces- | CI 1.9.2009 1.1.2012 31.12.2012
sidades sociais especificas
(com exclusio de M;G)
C Euro 5a Euro 5 M, G destinados a satisfazer I 1.9.2009 1.1.2012 31.8.2012
necessidades sociais especificas
D Euro 5a Euro 5 N, classe Il PI, CI 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
E Euro 5a Euro 5 N; classe III, N, PIL, CI 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
F Euro 5b Euro 5 M, N; classe L. PI, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
G Euro 5b Euro 5 M, destinados a satisfazer neces- | CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
sidades sociais especificas
(com exclusio de M;G)
H Euro 5b Euro 5 N, classe Il PL, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
I Euro 5b Euro 5 N, classe III, N, PL, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
] Euro 5b Euro 5+ M, N, classe I. Pl CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
K Euro 5b Euro 5+ M, destinados a satisfazer neces- | CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
sidades sociais especificas
(com exclusio de M;G)
L Euro 5b Euro 5+ N, classe Il PI, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
M Euro 5b Euro 5+ N, classe III, N, PL, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
N Euro 6a Euro 6- M, N; classe Cl 31.12.2012
O Euro 6a Euro 6- N, classe Il Cl 31.12.2012
P Euro 6a Euro 6- N, classe III, N, Cl 31.12.2012
Q Euro 6b Euro 6- M, N; classe I I 31.12.2013
Euro 6b Euro 6- N, classe II Cl 31.12.2013
S Euro 6b Euro 6- N, classe I, N, I 31.12.2013
T Euro 6b Euro 6-mais M, N; classe Cl 31.8.2015
IUPR
U Euro 6b Euro 6-mais | N; classe II I 31.8.2016
IUPR
\% Euro 6b Euro 6-mais | N classe II[, N, Cl 31.8.2016
IUPR
W Euro 6b Euro 6 M, N; classe PI, CI 1.9.2014 1.9.2015
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N 4 Data de Data de Data do lti
Cardcter orma de Norma OBD Categoria e classe de veiculo Motor aplicacdo: aplicacdo: ata do ulimo
emissdes : registo
novos modelos veiculos novos

X Euro 6b Euro 6 N; classe II PI, CI 1.9.2015 1.9.2016

Y Euro 6b Euro 6 N; classe III, N, PI, CI 1.9.2015 1.9.2016

Legenda:

Normas de emissdo «Euro 5a» = exclui o procedimento de medicdo de particulas revisto, a norma relativa ao niimero de particulas e o ensaio de emissdes a baixa tem-
peratura dos veiculos multicombustivel com biocombustivel.

Normas de emissdo «Euro 6a» = exclui o procedimento de medicdo de particulas revisto, a norma relativa ao niimero de particulas e o ensaio de emissdes a baixa tem-
peratura dos veiculos multicombustivel com biocombustivel.

«Euro 5+» Normas OBD = inclui coeficiente de rendimento em circulagdo (in use performance ratio — IUPR) menos rigorosa, deteccdo de NO, para os veiculos a gasolina

e limiares PM mais restritos para veiculos a gasoleo.
«Euro 6-» Normas OBD = valores-limite do OBD menos rigorosos para veiculos a gaséleo, sem coeficiente de rendimento em circulagio (IUPR).
«Euro 6-mais [UPR» OBD = inclui valores-limite do OBD menos rigorosos para veiculos a gaséleo e coeficiente de rendimento em circulagio (in use performance ratio —
IUPR) menos rigoroso.
Nota: O n.° 7 do artigo 4.° permite a homologacdo de acordo com os caracteres W, X e Y apenas quando tiverem sido introduzidos valores-limite Euro 6 dos OBD.

2. Exemplos de ndmeros de certificacio de homologacio

2.1. Apresenta-se, de seguida, um exemplo de uma primeira homologagdo sem extensdes de um veiculo ligeiro de passageiros Euro 5. A homologagao foi
concedida nos termos do regulamento de base e do respectivo regulamento de execugdo, pelo que o quarto elemento é 0001. O veiculo pertence &
categoria M, representada pela letra A. A homologacao foi emitida pelos Paises Baixos:
e4*715/2007*692/2008A*0001*00

2.2. O segundo exemplo mostra uma quarta homologagdo para uma segunda extensdo relativa a um veiculo ligeiro de passageiros Euro 5 da catego-

ria M; G, que cumpre as prescri¢des respeitantes a necessidades sociais especiais (letra C). A homologacio foi concedida nos termos do regulamento
de base e de um regulamento de alteragdo em 2009, tendo sido emitida pela Alemanha:

e1*715/2007*.../2009C*0004*02
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Apéndice 7

Certificado de conformidade com os requisitos de comportamento em circulagao do OBD,

emitido pelo fabricante

[T o421 ) USSR

(Endereco do fabriCante)s w s sosmssmes r ao srassmamms s s s o 55 Gsmaiain (% Srmsams 5 i iy i

Certifica que

Os modelos de veiculos enumerados em anexo ao presente certificado cumprem as disposicées
do ponto 3 do apéndice 1 do anexo XI do Regulamento (CE) n.° 692/2008 respeitantes ao
comportamento em circulagdo do sistema OBD em todas as condi¢gdes de condugao razoavelmente
previsiveis.

O(s) plano(s) com a descricdo pormenorizada dos critérios técnicos para incrementar o
numerador e o denominador de cada monitor, anexos ao presente certificado, esta(ao) correcto(s)
e completo(s) para todos os modelos de veiculos a que se aplica o presente certificado.

Feito em [... local]

Em [... data]

[Assinatura do representante do fabricante]

Anexos:

Lista de modelos de veiculos a que se aplica o presente certificado

Plano(s) com a descricdo pormenorizada dos critérios técnicos para incrementar o numerador
e o denominador de cada monitor, assim como plano(s) para desactivar os numeradores,
denominadores e o denominador geral.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

2.4.7.

2.4.8.

2.4.9.

ANEXO 11

CONFORMIDADE EM CIRCULACAO

Introducio

O presente anexo estabelece os requisitos de conformidade em circulagdo para os veiculos homologados nos ter-
mos do presente regulamento.

Controlo da conformidade em circulagio

O controlo da conformidade em circulacdo pela entidade homologadora deve efectuar-se com base em informa-
¢des pertinentes na posse do fabricante, segundo os procedimentos para a conformidade da producio definidos no
n.° 1 e no n.° 2 do artigo 12.° da Directiva 2007/46/CE e nos pontos 1 e 2 do anexo X dessa directiva. Os rela-
torios de procedimentos de monitoriza¢do em circulacio fornecidos pelo fabricante poderdo ser complementados
com informagdes dos ensaios de controlo realizados pela entidade homologadora e pelo Estado-Membro.

A figura a que se refere o ponto 9 do apéndice 2 do presente anexo e a figura 4/2 do apéndice 4 do Regulamento
UNECE n.° 83 ilustram o procedimento de controlo da conformidade em circulagdo. O procedimento de confor-
midade em circulacdo estd descrito no apéndice 3 do presente anexo.

O fabricante deve, a pedido da entidade homologadora, e no contexto da informagao fornecida para o controlo da
conformidade em circulagdo, comunicar aquela entidade as reclamagdes dentro da garantia, os trabalhos de repa-
ragdo dentro da garantia e as anomalias do OBD registadas durante a manutencdo, de acordo com um formato
determinado na homologagdo. Devem facultar-se informagdes pormenorizadas sobre a frequéncia e o teor das ano-
malias de componentes e sistemas que estejam relacionados com as emissdes. Os relatorios devem ser apresenta-
dos, pelo menos, uma vez por ano para cada modelo de veiculo, durante o periodo definido no n.° 4 do artigo 9.°
do presente regulamento.

Parametros que definem a familia de veiculos em circulagio

A familia de veiculos em circulacdo pode ser definida por meio de parametros de concepcdo de base comuns a todos
os veiculos da familia em questdo. Assim sendo, os modelos de veiculos podem ser considerados como perten-
cendo a mesma familia de veiculos em circulacdo se tiverem em comum ou dentro das tolerancias indicadas, pelo
menos, os seguintes pardmetros:

Processo de combustdo (dois tempos, quatro tempos, rotativo);
Niimero de cilindros;

Configuragio do bloco de cilindros (em linha, V, radial, horizontalmente opostos, outras). A inclina¢do ou orien-
tagdo dos cilindros ndo constitui um critério;

Método de alimenta¢do do motor em combustivel (por exemplo, injec¢do indirecta ou directa);
Tipo de sistema de arrefecimento (ar, dgua, dleo);
Método de aspiracdo (normalmente aspirado, sobrealimentado);

Combustivel para o qual o motor foi concebido (gasolina, gas6leo, GN, GPL, etc.). Os veiculos bicombustivel podem
ser agrupados com veiculos de combustivel especifico, desde que um dos combustiveis seja comum;

Tipo de catalisador [catalisador de trés vias, colector de NO, de mistura pobre, SCR, catalisador de NO, de mistura
pobre ou outro(s)];

Tipo de colector de particulas (com ou sem);

2.4.10. Recirculagdo dos gases de escape (com ou sem, arrefecidos ou nio);
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2.4.11.

2.5.

2.5.10.

2.5.11.

Cilindrada do maior motor da familia, menos 30 %.
Exigéncias de informagdo

A entidade homologadora procederd a auditoria da conformidade em circulagdo com base nas informagdes forne-
cidas pelo fabricante. Essas informagdes devem incluir, em especial:

Nome e enderego do fabricante;

Nome, endereco, niimeros de telefone e de fax e enderego e-mail do seu representante autorizado nas dreas abran-
gidas pelas informagdes do fabricante;

Designagdo(des) dos modelo(s) de veiculos incluidos nas informagdes do fabricante.

Quando adequado, a lista dos modelos de veiculos abrangidos pelas informagdes do fabricante; isto ¢, o grupo da
familia em circulagdo de acordo com o ponto 2.1;

Cddigos do ntimero de identificagdo do veiculo (VIN) aplicdveis a esses modelos de veiculos na familia em circu-
lacio (prefixo do VIN);

Nimeros das homologagdes aplicdveis a esses modelos de veiculos da familia em circulacdo, incluindo, quando apli-
cével, os ntimeros de todas as extensdes e correcgdes locais/convocagdes (grandes modificacdes);

Pormenores de extensdes das homologagdes e correccdes locais/convocagdes dos veiculos abrangidos pelas infor-
magdes do fabricante (se solicitado pela entidade homologadora);

Perfodo abrangido pela recolha de informagdes do fabricante;

Perfodo de construgdo de veiculos abrangido pelas informacdes do fabricante (por exemplo, «veiculos fabricados
durante o ano civil de 2007);

Procedimento de verificagdo da conformidade em circulacdo do fabricante, incluindo:

a)  Método de localizacdo do veiculo;

b)  Critérios de selec¢do e de rejeicdo dos veiculos;

¢) Tipos e métodos de ensaio utilizados no programa;

d)  Os critérios de aceitagdo/rejeicdo do fabricante para o grupo da familia em circulago;
e)  Zona(s) geografica(s) na(s) qual(is) o fabricante recolheu informagdes;

f)  Dimensdo da amostra e plano de amostragem utilizado;
Os resultados do procedimento da conformidade em circulagdo do fabricante, incluindo:

a)  Identificagdo dos veiculos incluidos no programa (submetidos a ensaio ou ndo). A identificagdo deve incluir o
seguinte:

— nome do modelo;

— ntimero de identifica¢do do veiculo (VIN);
— namero de registo do veiculo;

— data de fabrico;

— regido de utilizagdo (se conhecida);

— pneus montados;

b)  A(s) razdo(des) de rejeicio de um veiculo da amostra;

¢)  Antecedentes de servico de cada veiculo da amostra (incluindo quaisquer grandes modificacdes);
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d)  Antecedentes de reparagdes de cada veiculo da amostra (se conhecidos);

e) Dados do ensaio, incluindo:
— data do ensaio;
— local do ensaio;
— distancia indicada no conta-quilémetros;

— especificacdes do combustivel de ensaio (por exemplo, combustivel de referéncia para os ensaios ou com-
bustivel de mercado);

— condicdes de ensaio (temperatura, humidade, massa de inércia do banco de ensaios);
— regulacdes do banco de ensaios (por exemplo, regulacdo da poténcia);

— resultados do ensaio (de, pelo menos, trés veiculos diferentes por familia).

2.5.12. Registos de indicagdes do sistema OBD.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Selecgdo de veiculos para a conformidade em circulagio

As informagdes reunidas pelo fabricante devem ser suficientemente abrangentes para garantir a possibilidade de
avaliagdo do comportamento do veiculo em circulagio em condigdes normais de utilizagdo, tal como se define no
ponto 1. As amostras do fabricante devem ser recolhidas em, pelo menos, dois Estados-Membros com condi¢des
substancialmente diferentes de funcionamento dos veiculos. Na selec¢do dos Estados-Membros, devem ter-se em
consideracdo factores como as diferencas de combustiveis, condi¢des ambientais, velocidades médias em estrada e
a diferenca entre a conducdo urbana e em auto-estrada.

Na seleccio dos Estados-Membros para a amostragem de veiculos, o fabricante pode seleccionar veiculos de um
Estado-Membro que se considere particularmente representativo. Neste caso, o fabricante deve demonstrar a enti-
dade homologadora que concedeu a homologagdo que a seleccdo é representativa (por exemplo, pelo facto de o
mercado apresentar o maior nimero de vendas anuais de uma familia de veiculos dentro da Comunidade). Se for
necessario, para uma familia em circulacdo, ensaiar mais de um lote de amostras, conforme indicado no ponto 3.5,
os veiculos dos segundo e terceiro lotes de amostras devem reflectir condigdes de funcionamento dos veiculos que
sejam diferentes das seleccionadas para a primeira amostra.

Os ensaios de emissdes podem ser efectuados numa instalagdo de ensaio situada num mercado ou numa regido
diferentes daqueles em que os veiculos foram seleccionados.

Os ensaios de conformidade em circulagdo do fabricante devem ser realizados sem interrupgao, reflectindo o ciclo
de producio dos modelos de veiculos aplicdveis numa determinada familia de veiculos em circulagdo. O periodo
que medeia entre o inicio das duas verifica¢des da conformidade em circulagio ndo deve ser superior a 18 meses.
No caso de modelos de veiculos abrangidos por uma extensdo da homologagdo que ndo tenha exigido um ensaio
das emissdes, esse prazo pode ser prolongado até 24 meses.

Ao aplicar o procedimento estatistico indicado no apéndice 2, o nimero de lotes de amostras deve depender do
volume de vendas anual de uma familia em circulagdo na Comunidade, como se mostra no quadro seguinte:

Ntimero de lotes

Registos por ano civil
de amostras

até 100 000 1
entre 100 001 e 200 000 2
acima de 200 000 3

Com base na verificagdo referida no ponto 2, a entidade homologadora deve adoptar uma das seguintes decisdes e
acgoes:

a)  decide que a conformidade em circulagdo de um modelo de veiculo ou de uma familia de veiculos em servico
é satisfatoria e ndo toma qualquer outra medida;

b) decide que os dados fornecidos pelo fabricante ndo sdo suficientes para chegar a uma decisdo e solicita mais
informacdes ou dados de ensaio ao fabricante;



Jornal Oficial da Unido Europeia

28.7.2008

4.1.

4.2.

4.3.

¢) decide que, com base nos dados da entidade homologadora ou dos programas de ensaio de controlo do
Estado-Membro, as informagdes fornecidas pelo fabricante ndo sio suficientes para chegar a uma decisdo e
solicita mais informacdes ou dados de ensaio ao fabricante;

d)  decide que a conformidade em circulagdo de um modelo de veiculo que faz parte de uma familia em circula-
¢do ndo ¢ satisfatoria e diligencia para que se proceda ao ensaio desse modelo de veiculo, em conformidade
com o apéndice 1.

Caso sejam considerados necessdrios ensaios de tipo 1 para verificar a conformidade dos dispositivos de controlo
das emissdes com as exigéncias relativas ao respectivo comportamento em circulagdo, esses ensaios devem ser efec-
tuados por um método que satisfaca os critérios estatisticos definidos no apéndice 2.

A entidade homologadora deve seleccionar, em cooperagdo com o fabricante, uma amostra de veiculos com sufi-
ciente quilometragem e que se possa razoavelmente garantir terem sido utilizados em condi¢des normais. O fabri-
cante deve ser consultado sobre a escolha dos veiculos da amostra, e é-lhe permitido assistir as verificagdes de
confirmagdo efectuadas nesses veiculos.

O fabricante deve ser autorizado, sob a supervisio da entidade homologadora, a efectuar verificagdes, mesmo de
cardcter destrutivo, nos veiculos com niveis de emissdes superiores aos valores-limite, a fim de determinar even-
tuais causas de deterioracdo que ndo possam ser atribuidas ao fabricante (por exemplo, utilizagdo de gasolina com
chumbo antes da data do ensaio). Caso os resultados das verificagdes confirmem essas causas, os resultados dos
ensaios correspondentes devem ser excluidos da verificacdo da conformidade.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2.

Apéndice 1

CONTROLO DA CONFORMIDADE EM CIRCULA(;[\O

INTRODUCAO

O presente apéndice estabelece os critérios referidos no ponto 4 no tocante a seleccdo dos veiculos para ensaio e
aos procedimentos a respeitar para o controlo da conformidade em circulagéo.

CRITERIOS DE SELECCAO
Os critérios para aceitagdo de um veiculo seleccionado encontram-se definidos nos pontos 2.1 a 2.8.

O veiculo deve ser de um modelo homologado de acordo com o presente regulamento e ser objecto de um certi-
ficado de conformidade de acordo com a Directiva 2007/46/CE. Deve estar registado e ter sido utilizado na
Comunidade.

O veiculo deve ter circulado, pelo menos, 15 000 km ou durante seis meses, consoante o que ocorrer mais tarde,
e ndo mais de 100 000 km ou cinco anos, consoante o que ocorrer primeiro.

Deve haver um livro de registo da manutengdo que mostre que a manutenc¢do do veiculo foi correctamente efec-
tuada (por exemplo, ter sido sujeito as revisdes previstas nas recomendagdes do fabricante).

O veiculo ndo deve apresentar sinais de md utilizagdo (por exemplo, excessos de velocidade, sobrecarga, uso de
combustivel inadequado, ou qualquer outro tipo de ma utilizagdo) ou de outros factores (por exemplo, transfor-
magdo abusiva) que possam afectar o seu desempenho em matéria de emissdes. No caso dos veiculos equipados
com um sistema OBD, devem ser tomados em consideracio o codigo de anomalias e a informacdo relativa a qui-
lometragem, memorizados no computador. Se a informagdo memorizada no computador indicar que um veiculo
foi utilizado ap6s a memorizagdo de um cédigo de anomalia sem que a reparagdo correspondente tenha sido efec-
tuada com relativa prontiddo, esse veiculo ndo deve ser seleccionado para ensaio.

Nio deve ter havido qualquer reparacdo importante ndo autorizada do motor, nem qualquer reparagdo importante
do veiculo.

Os teores de chumbo e de enxofre de uma amostra de combustivel recolhida no reservatério de combustivel do
veiculo devem cumprir as normas fixadas na Directiva 98/70/CE (1) e ndo deve haver qualquer indicio da utiliza¢do
de combustiveis inadequados. Para o efeito, poderd examinar-se o tubo de escape.

Nio deve haver qualquer indicio da existéncia de problemas que possam por em perigo o pessoal de laboratério.

Todos os componentes do sistema antipolui¢do do veiculo devem apresentar-se conformes a homologacio
aplicavel.

DIAGNOSTICO E MANUTENGCAO

Antes da medi¢do das emissdes de escape, os veiculos aceites para ensaio devem ser objecto de um diagndstico e de
qualquer operagdo de manutencdo normal que seja necessdria de acordo com o procedimento previsto nos pon-
tos 3.1a3.7.

Devem ser realizadas as seguintes verificagdes: verificar o nivel de todos os fluidos e o filtro de ar, bem como a inte-
gridade de todas as correias de transmissdo, da tampa do radiador, de todas as condutas de vacuo e dos cabos eléc-
tricos relacionados com o sistema antipoluigdo; verificar a ignigdo, o indicador de consumo de combustivel e os
componentes do dispositivo de controlo da poluigdo para ver se estdo mal regulados e/ou se houve transformacio
abusiva. Registar todas as discrepancias detectadas.

O bom funcionamento do sistema OBD deve ser verificado. Todas as indicacdes de anomalias do sistema OBD
devem ser registadas, procedendo-se as reparacdes necessarias. Se o indicador de anomalias do sistema OBD assi-
nalar uma anomalia durante um ciclo de pré-condicionamento, é possivel identificar e reparar a anomalia em ques-
tdo. O ensaio pode entdo ser repetido, utilizando-se os resultados obtidos com o veiculo reparado.

(") JOL 350 de 28.12.1998, p. 58.
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

O sistema de ignigdo deve ser verificado, procedendo-se a substitui¢do dos componentes defeituosos, por exemplo,
velas, cabos, etc.

Haé que verificar a compressdo. Se o resultado ndo for satisfatério, o veiculo deve ser rejeitado.

Hé que verificar a conformidade dos parametros do motor com as especificagdes do fabricante e proceder aos ajus-
tamentos que sejam necessarios.

Se o veiculo se encontrar a menos de 800 km de um servi¢o de manuteng¢do programado, procede-se & manuten-
¢do prevista em conformidade com as instrugdes do fabricante. Independentemente da quilometragem indicada, o
fabricante pode requerer a mudanga do dleo e a substitui¢do do filtro de ar.

Uma vez aceite o veiculo, o combustivel é substituido pelo combustivel de referéncia apropriado para o ensaio das
emissdes, salvo se o fabricante concordar que seja utilizado um combustivel comercial.

ENSAIOS DOS VEICULOS EM CIRCULACAO

Quando for considerado necessdrio proceder a uma verificacio dos veiculos, realizam-se ensaios das emissdes em
conformidade com o anexo III do presente regulamento em veiculos pré-condicionados e seleccionados de acordo
com o previsto nos pontos 2 e 3 do presente apéndice. Esses ensaios devem incluir apenas a medi¢do das emissdes
do ntimero de particulas respeitante aos veiculos homologados nos termos das normas de emissdo Euro 6 nas cate-
gorias W, X e Y, conforme definido no quadro 1 do apéndice 6 do anexo I do presente regulamento. S6 serdo auto-
rizados outros ciclos de pré-condicionamento além dos especificados no ponto 5.3 do anexo 4 do Regulamento
UNECE n.° 83 se forem representativos das condi¢des normais de condugio.

Os veiculos equipados com um sistema OBD podem ser verificados quanto ao correcto funcionamento da indica-
¢do de anomalias, no que se refere aos niveis de emissdes previstos para efeitos de homologagio (por exemplo, limi-
tes estabelecidos no anexo XI do presente regulamento para a indicacdo de anomalias).

O sistema OBD pode ser verificado no que respeita, por exemplo, a niveis de emissdes superiores aos valores-limite
aplicdveis sem qualquer indicagdo de anomalia, accionamento indevido e sistemadtico da indicacdo de anomalias,
nem a presenga de componentes deficientes ou deteriorados no sistema OBD.

Se um componente ou sistema funcionar fora das condi¢des previstas no certificado de homologagido efou no dos-
sié de homologacdo do modelo de veiculo em questdo sem que o sistema OBD indique qualquer anomalia e se esse
desvio ndo tiver sido autorizado nos termos dos n.°° 1 ou 2 do artigo 13.° da Directiva 2007/46/CE, o compo-
nente ou sistema em causa ndo deve ser substituido antes dos ensaios das emissdes, salvo se se verificar que o refe-
rido componente ou sistema foi objecto de transformacio abusiva ou de uma mad utilizagdo, de tal modo que o
sistema OBD ndo detecta a anomalia daf resultante.

AVALIACAO DOS RESULTADOS
Os resultados dos ensaios devem ser sujeitos ao processo de avaliagdo descrito no apéndice 2.

Os resultados dos ensaios ndo devem ser multiplicados por factores de deterioracdo.

PLANO DE MEDIDAS CORRECTORAS

A entidade homologadora deve solicitar ao fabricante que apresente um plano de medidas correctoras para corrigir
a ndo conformidade, caso se detecte que mais de um veiculo é responsavel por emissdes andmalas e redne as seguin-
tes condigdes:

a)  as condigdes referidas no ponto 3.2.3. do apéndice 4 do Regulamento UNECE n.° 83 e tanto a entidade homo-
logadora como o fabricante concordarem que o excesso de emissdes tem a mesma causa, ou

b) as condigdes referidas no ponto 3.2.4. do apéndice 4 do Regulamento UNECE n.° 83 e se a entidade homo-
logadora tiver determinado que o excesso de emissdes tem a mesma causa.

O plano de medidas correctoras deve ser apresentado a entidade homologadora, o mais tardar, 60 dias tteis a con-
tar da data da notificagdo prevista no ponto 6.1. A entidade homologadora deve manifestar o seu acordo ou desa-
cordo com o plano no prazo de 30 dias tteis. No entanto, se o fabricante puder demonstrar, a contento da entidade
homologadora competente, que necessita de mais tempo para investigar a ndo conformidade e poder apresentar
um plano de medidas correctoras, ser-lhe-d concedida uma prorrogacio do prazo.
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6.3. As medidas correctoras devem aplicar-se a todos os veiculos que possam estar afectados pelo mesmo defeito. E
necessario ajuizar da necessidade de alterar os documentos de homologacio.

6.4. O fabricante deve fornecer uma cépia de todas as comunicagdes relativas ao plano de medidas correctoras. Deve
igualmente manter um registo da campanha de convocagdo dos veiculos e apresentar a entidade homologadora
relatorios periédicos com o ponto da situago.

6.5. O plano de medidas correctoras tem de incluir o disposto nos pontos 6.5.1.% 6.5.11. O fabricante deve atribuir um
nome ou néimero de identificacdo tnico ao plano de medidas correctoras.

6.5.1.  Uma descricdo de cada um dos modelos de veiculos abrangidos pelo plano de medidas correctoras.

6.5.2.  Uma descri¢do das modificagdes, alteracdes, reparagdes, correcgdes, regulagdes ou outras transformagdes especifi-
cas a efectuar para repor a conformidade dos veiculos, incluindo um pequeno resumo dos dados e estudos técnicos
em que se baseia a decisdo do fabricante de adoptar as medidas correctoras em questdo para corrigir a nio con-
formidade verificada.

6.5.3.  Uma descri¢do do processo que o fabricante utilizard para informar os proprietdrios dos veiculos em questo.

6.5.4.  Se for caso disso, uma descri¢do da manutengdo ou utilizacdo correctas, das quais o fabricante faz depender a ele-
gibilidade para a execugdo de uma reparagdo no ambito do plano de medidas correctoras, acompanhada de uma
explicacdo das razdes que o levam a impor tais condi¢des. Nao pode ser imposta qualquer condicdo relativa 8 manu-
tencdo ou utilizagdo do veiculo que ndo esteja comprovadamente relacionada com a ndo conformidade e as medi-
das correctoras em causa.

6.5.5. Uma descri¢do do procedimento a seguir pelo proprietdrio do veiculo para que seja corrigida a nio conformidade
detectada e que deve incluir uma data a partir da qual as medidas correctoras serdo aplicadas, o tempo previsto para
a realizacdo da reparagdo e a oficina onde essa reparagdo pode ser efectuada. A reparacdo deve ser executada de
modo expedito e num prazo razodvel apds a entrega do veiculo para o efeito.

6.5.6. Uma c6pia das informagdes transmitidas ao proprietdrio do veiculo.

6.5.7.  Uma descrigdo sucinta do sistema que o fabricante utiliza para assegurar um fornecimento adequado dos compo-
nentes ou sistemas necessarios a ac¢do correctora. Deve ser indicada a data a partir da qual se pode dispor dos com-
ponentes ou sistemas necessarios para iniciar a operagao.

6.5.8.  Uma copia de todas as instrugdes a enviar as pessoas que irdo executar a repara¢io.

6.5.9.  Uma descri¢do dos efeitos da correc¢do proposta nas emissdes, no consumo de combustivel, na dirigibilidade e na
seguranga de cada um dos modelos de veiculo abrangidos pelo plano de medidas correctoras, acompanhada dos
dados e estudos técnicos em que se baseiam tais conclusdes.

6.5.10. Quaisquer outras informacdes, relatérios ou dados que a entidade homologadora considere necessdrios, dentro dos
limites do razodvel, para avaliar o plano de medidas correctoras.

6.5.11. Se o plano de medidas correctoras incluir uma convocacdo dos veiculos, deve ser apresentada a entidade homolo-
gadora uma descri¢do do método que serd utilizado para registar a reparagdo. Caso se pretenda utilizar um distico,
deve ser fornecido um exemplar do mesmo.

6.6. Pode exigir-se ao fabricante a realizacdo de ensaios em componentes ou veiculos nos quais tenha sido efectuada a
transformacdo, reparacdo ou modificagdo proposta; esses ensaios devem ser concebidos dentro dos limites do razo-
dvel e ser necessdrios para demonstrar a eficacia da transformagio, reparagio ou modificagio em causa.

6.7. O fabricante ¢ responsavel pela manutencio de um registo de cada veiculo convocado e reparado e da oficina que
procedeu a reparagdo. A entidade homologadora deve ter acesso a esse registo, mediante solicitagdo nesse sentido,
durante um periodo de cinco anos, a contar da execugdo do plano de medidas correctoras.

6.8. As reparagdes, modificacdes ou a introducdo de novos equipamentos devem ser registadas num certificado pas-
sado pelo fabricante ao proprietdrio do veiculo.



L 199/64

Jornal Oficial da Unido Europeia

28.7.2008

Apéndice 2

METODO ESTATISTICO PARA O CONTROLO DA CONFORMIDADE EM CIRCULACAO

. Este método deve ser usado para verificar os requisitos relativos a conformidade em circulagdo para o ensaio do tipo 1.

O método estatistico aplicdvel é descrito no apéndice 4 do Regulamento UNECE n.° 83, com as excepgdes descritas no
pontos 2 a 9.

. A nota de rodapé 1 nio é aplicavel.

. O ponto 3.2 deve ser entendido do seguinte modo:

Diz-se que um veiculo é responsdvel por emissdes anémalas quando cumpre as condi¢des indicadas no ponto 3.2.2.

. O ponto 3.2.1 ndo ¢é aplicavel.

. No ponto 3.2.2, a referéncia a linha B do quadro do ponto 5.3.1.4 deve ser entendida como uma referéncia ao quadro

1 do anexo I do Regulamento (CE) n.° 715/2007, no caso dos veiculos Euro 5, ¢ ao quadro 2 do mesmo anexo e do
referido regulamento, no caso dos veiculos Euro 6.

. Nos pontos 3.2.3.2.1 e 3.2.4.2, a referéncia ao ponto 6 do apéndice 3 deve ser entendida como uma referéncia ao

ponto 6 do apéndice 1 do anexo II do presente regulamento.

. Nas notas de rodapé 2 e 3, a referéncia a linha A do quadro do ponto 5.3.1.4 deve ser entendida como uma referéncia

ao quadro 1 do anexo I do Regulamento (CE) n.° 715/2007, no caso dos veiculos Euro 5, e ao quadro 2 do mesmo anexo
e do referido regulamento, no caso dos veiculos Euro 6.

. No ponto 4.2, a referéncia ao ponto 5.3.1.4 deve ser entendida como uma referéncia ao quadro 1 do anexo I do Regu-

lamento (CE) n.° 715/2007, no caso dos veiculos Euro 5, e ao quadro 2 do mesmo anexo e do referido regulamento, no
caso dos veiculos Euro 6.

. A Figura 4/1 é substituida pela seguinte figura:
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Controlo da conformidade em circulagio — procedimento de inspeccio

0 Fabricante do veiculo e entidade homologadora preenchem
INICIO ~ ; :
homologacédo do novo modelo de veiculo. Entidade
homologadora (TAA) concede homologacéo

Fabrico e venda do modelo de veiculo homologado

'

Fabricante do veiculo elabora procedimento de
conformidade em circulagdo proprio

'

Fabricante do veiculo realiza procedimento de
conformidade em circulagao préprio (modelo ou familia de

veiculos)

Relatério interno de Y
conformidade em circulagdo do

modelo ou familia de veiculos

anexo Il)

Fabricante do veiculo elabora relatério do procedimento
homologados <—interno (incluindo todos os dados exigidos pelo ponto 2 do

Informacgéo da entidade homologadora
ou dos ensaios de controlo do Estado-
Membro

v

TAA(") revé relatorio de conformidade Felifioanis Soresanis
em circulagdo do fabricante e relatéiio de cor?formidade Fabricante
informacdes complementares da entidade [<€— em circulagio a TAA(') para apresenta ou
homologadora ou dos ensaios de controlo ag - p bté .
do Estado-Membro INpeEEA0 .O em m~a|s
informacgdes
ou dados de
ensaio
A 1) aceita que o relatdio
7o %Oon;gméii?: ggﬁ;;ﬁgig ? A TAA(") considera que 2 Fabricante
coitabilidade de um modeio da informacao é insuficiente elabora novo
iculo da familia? (ponto 2 g6 para chegar a uma decisgo’ SIM relatério de
anexo il) conformidade
em circulacao
Ver figura
A TAA(") langa programa formal de L 5 412 %o
necessarias outras medidas ) U0 SUSP Regulamento
(conforme descrito no apéndice 1 do UNECE n.c 83
anexo Il do presente regulamento) ’

\/

(") Neste caso, por TAA entenda-se a entidade homologadora que concedeu a homologagéo nos termos do
presente regulamento.
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Apéndice 3

RESPONSABILIDADES RELATIVAS A CONFORMIDADE EM CIRCULAQ[\O

1. O processo de controlo da conformidade em circulagdo ¢ apresentado na figura 1.
2. O fabricante deve compilar toda a informacdo necessdria para cumprir os requisitos do presente anexo. A entidade

homologadora pode também ter em consideragdo informagdes de programas de controlo.
3. A entidade homologadora deve realizar todos os procedimentos e ensaios necessarios para garantir o cumprimento dos

requisitos respeitantes a conformidade em servico (fases 2 a 4).
4. Caso surjam discrepancias ou discérdia quanto a avaliacdo da informagdo fornecida, a entidade homologadora deve soli-

citar uma clarificagdo do servigo técnico que realizou o ensaio de homologacio.
5. O fabricante deve elaborar e por em prética um plano de medidas correctoras, que deve ser aprovado pela entidade

homologadora antes da sua aplicacdo (fase 5).

Figura 1
Ilustracdo do processo de conformidade em circulagio
KEY FEATURES OF THE IN-SERVICE CONFORMITY CHECK
Phase 1 Information provided by the manufacturer and from
Annex Il, section 2 and 3 | surveillance programmes

Phase 2 Assessment of the information by the
Annex |1, section 4 type approval authority
1 Phase 3 1 1 . . |
I Annex I, appendix 1 I I Selection of vehicles I
Ui | i
P o e e e o o o o o oy P o o o o e E E E Em E E m my
: Phase 4 ! : Inspection of vehicles !
1 Annex Il, appendix 2 1 1 P 1
I.———————————J*L——————————————————J

Phase 5

Annex II, section 4.4 Submission and approval of remedial plan
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ANEXO Ill
VERIFICACAO DAS EMISSOES MEDIAS A CONDICOES AMBIENTES

(ENSAIO DO TIPO 1)

1. INTRODUCAO

O presente anexo descreve o método a usar para o ensaio do tipo 1 que verifica as emissdes médias a condi¢des

ambientes.
2. REQUISITOS GERAIS
2.1. Os requisitos gerais s3o os descritos no ponto 5.3.1 do Regulamento UNECE n.® 83, com as excepgdes descritas no

pontos 2.2 a 2.5.

2.2. Os veiculos submetidos ao ensaio descrito no ponto 5.3.1.1 sdo todos os veiculos abrangidos pelo ambito de apli-
ca¢do do presente regulamento.

2.3. Os poluentes especificados no ponto 5.3.1.2.4 sdo todos os abrangidos pelos quadros 1 e 2 do anexo 1 do Regu-
lamento (CE) n.° 715/2007.

2.4. A referéncia do ponto 5.3.1.4 aos factores de deterioracdo indicados no ponto 5.3.6 deve ser entendida como uma
referéncia aos factores de deterioragdo especificados no anexo VII do presente regulamento.

2.5. A referéncia aos limites de emissdes no ponto 5.3.1.4 deve ser entendida como uma remissdo para os limites de
emissdes indicados no quadro 1 do anexo 1 do Regulamento (CE) n.° 715/2007, no caso dos veiculos Euro 5, e no
quadro 2 do anexo 1 do mesmo regulamento, no caso dos veiculos Euro 6.

2.6. Requisitos para os veiculos alimentados a GPL, gds natural ou biometano

2.6.1.  Os requisitos gerais para o ensaio de veiculos alimentados a GPL, gds natural ou biometano devem ser os estabe-
lecidos no ponto 1 do anexo 12 do Regulamento UNECE n.° 83.

3. REQUISITOS TECNICOS

3.1. Os requisitos técnicos devem ser os descritos no anexo 4 do Regulamento UNECE n.° 83, com as excepcdes des-
critas no pontos 3.2 a 3.12.

3.2. A mengdo de combustiveis de referéncia especificados no ponto 3.2 deve ser entendida como uma remissdo para
os combustiveis de referéncia adequados especificados no anexo IX do presente regulamento.

3.3. Os gases poluentes mencionados no ponto 4.3.1.1 devem ser entendidos como incluindo metano:
«....(HFID). £ calibrado com gds propano expresso em equivalente de dtomos de carbono (C,).
Anilise do metano (CH,):

O analisador deve ser do tipo de cromatdgrafo em fase gasosa, combinado com ioniza¢do por chama (FID), ou do
tipo de ionizagdo por chama (FID) com um separador de hidrocarbonetos ndo-metanicos, calibrado com propano
expresso em equivalente de dtomos de carbono (C,).

Oxido de azoto (NO,) ...»
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

As relagdes de hidrocarbonetos do ponto 8.2 devem ser entendidas do seguinte modo:

para a gasolina (C;H; 90¢ 16) d=0,631gfl
para o gaséleo (C;H; 440 905) d=0,622gl
para o GPL (C,H, 55) d=0,649 gl
para o GN/biometano (CH,) d=10,714 g/l
para o etanol (E85) (C,H, ,,0 s55) d=0,932g/l

A partir das datas aplicaveis fixadas nos n.* 4 e 5 do artigo 10.° do Regulamento (CE) n.® 715/2007, o ponto 4.1.2
do apéndice 3 do anexo 4 deve ser entendido do seguinte modo:

«Pneus

A escolha dos pneus deve basear-se na resisténcia ao rolamento. Escolhem-se os pneus com a mdxima resisténcia
ao rolamento, medidos de acordo com a norma ISSO 28580.

Se houver mais de trés resisténcias ao rolamento dos pneus, escolhem-se os pneus com a mdxima resisténcia ao
rolamento.

As caracteristicas de resisténcia ao rolamento dos pneus montados nos veiculos produzidos devem reflectir as dos
pneus usados para a homologacdo.»

O ponto 2.2.2 do apéndice 5 do anexo 4 deve ser entendido como abrangendo:

«... concentragdes de CO,, CO, THC, CH, e NO, ...»

O ponto 1 do apéndice 8 do anexo 4 passa ter a seguinte redac¢io:

«... Ndo hd correcgdo da humidade para THC, CH, e CO, ...»

O segundo pardgrafo do ponto 1.3 do apéndice 8 do anexo 4 deve ser entendido do seguinte modo:

«... O factor de diluicdo é calculado do seguinte modo:

Para cada combustivel de referéncia:

X
DF =

CCOZ + (CHC+CCO) 10

Para um combustivel de composicdo CxHyOz, a férmula geral é:

X

X =100
VA

X2+ 3,76(X+X— —)

2 2 2

Para os combustiveis de referéncia indicados no anexo IX, os valores de “X” sdo os seguintes.

Combustivel X
Gasolina (E5) 13,4
Gasdleo (B5) 13,5
GPL 11,9
GN/biometano 9,5
Etanol (E85) 12,5»
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3.9.

3.12.

3.13.1.

3.13.2.

3.13.3.

3.13.4.

Para além das disposi¢des enunciadas no ponto 1.3 do apéndice 8 do anexo 4, aplicam-se os seguintes requisitos:
A concentracdo de hidrocarbonetos ndo metanicos é calculada do seguinte modo:

CNMHC = CTHC — (Rf CH4 x CCH4)

sendo:

Camue = concentragdo corrigida de NMHC nos gases de escape diluidos, expressa em ppm de carbono equi-
valente,

Crye = concentragdo de THC nos gases de escape diluidos, expressa em ppm de carbono equivalente e cor-
rigida da concentragdo de THC presente no ar de dilui¢do,

Ces = concentragdo de CH, nos gases de escape diluidos, expressa em ppm de carbono equivalente e cor-
rigida da concentragdo de CH, presente no ar de diluigdo,

Rf s = factor de resposta do FID ao metano, descrito no ponto 2.3 do anexo 4-apéndice 6.

O ponto 1.5.2.3 do apéndice 8 do anexo 4 deve ser entendido como abrangendo:

Qrac = 0,932 no caso do etanol (E85)

Nos seguintes pontos, as referéncias a HC devem ser entendidas como referéncias a THC:

a) ponto 4.3.1.1;
b) ponto 4.3.2;
¢) apéndice 6, ponto 2.2;

d) apéndice 8, ponto 1.3;
e) apéndice 8, ponto 1.5.1.3;
f)  apéndice 8, ponto 1.5.2.3;

g) apéndice 8, ponto 2.1.

Nos seguintes pontos, as referéncias aos hidrocarbonetos devem ser entendidas como referéncias aos hidrocarbo-
netos totais:

a) ponto 4.3.1.1;
b) ponto 4.3.2;

¢) ponto 7.2.8.
Requisitos técnicos para um veiculo equipado com um sistema de regeneragdo periddica

Os requisitos técnicos devem ser os descritos no ponto 3 do anexo 13 do Regulamento UNECE n.° 83, com as
excepgdes descritas nos pontos 3.13.2 a 3.13.4.

As referéncias ao anexo 1, pontos 4.2.11.2.1.10.1 a 4.2.11.2.1.10.4 ou 4.2.11.2.5.4.1 a 4.2.11.2.5.4.4 no
ponto 3.1.3 devem ser entendidas como referéncias aos pontos 3.2.12.2.1.11.1a 3.2.12.2.1.11.4 ou 3.2.12.2.6.4.1
a 3.2.12.2.6.4.4 do apéndice 3 do anexo I do Regulamento (CE) n.° 692/2008.

A pedido do fabricante, o procedimento de ensaio especifico para os sistemas de regeneragdo periddica ndo é apli-
cado a um dispositivo de regeneracdo se o fabricante apresentar dados a entidade homologadora que demonstrem
que, durante os ciclos em que ocorre a regeneragdo, as emissdes ndo excedem o valor declarado nos quadros 1 ou 2
do anexo I do Regulamento (CE) n.° 715/2007 e referente a categoria de veiculo em causa, ap6s acordo do servico
técnico.

Durante os ciclos em que a regeneragdo se processa, os limites de emissdo podem ser ultrapassados no caso de um
dispositivo de regeneracdo periddica. Se a regeneracdo de um dispositivo de controlo da polui¢do ocorrer, pelo
menos, uma vez por cada ensaio do tipo 1 e ja tiver ocorrido, pelo menos, uma regeneragdo durante o ciclo de
preparacdo do veiculo, serd considerado um sistema de regeneracio continua, o qual ndo necessita de um proce-
dimento de ensaio especial.
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ANEXO IV

DADOS RELATIVOS AS EMISSOES NECESSARIOS NA HOMOLOGACAO PARA FINS DE UTILIZACAO EM

ESTRADA

Apéndice 1

MEDICAO DAS EMISSOES DE MONOXIDO DE CARBONO EM REGIME DE MARCHA LENTA SEM CARGA

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

3.1.

3.2.

(ENSAIO DO TIPO 2)

INTRODUCAO

Este apéndice descreve o procedimento a seguir para o ensaio de tipo 2, medigdo das emissdes de monéxido de car-
bono em regime de marcha lenta sem carga (normal e com o motor acelerado).

REQUISITOS GERAIS

Os requisitos gerais devem ser os descritos nos pontos 5.3.7.1 a 5.3.7.4 do Regulamento UNECE n.° 83, com as excep-
¢coes descritas no pontos 2.2, 2.3 e 2.4.

As razdes atomicas especificadas no ponto 5.3.7.3 devem ser entendidas do seguinte modo:

Hev = razdo atémica hidrogénio/carbono — 1,89 para a gasolina (E5)
— 2,53 para o GPL
— 4,0 para o GN/biometano
— 2,74 para o etanol (E85)

Ocv = razdo atémica oxigénio/carbono — 0,016 para a gasolina (E5)
— 0,0 para o GPL
— 0,0 para o GN/biometano
— 0,39 para o etanol (E85)

O quadro do ponto 2.2 do apéndice 4 do anexo I do presente regulamento deve ser preenchido com base nos requi-
sitos previstos nos pontos 2.2. e 2.4 do presente anexo.

No prazo de 24 meses a contar da data da homologa¢do de um modelo pelo servigo técnico, o fabricante confirmard
a exactiddo do valor de lambda registado na altura da homologagio, de acordo com o ponto 2.1 do presente apéndice,
como sendo representativo dos veiculos do modelo em causa por si produzidos. Serd feita uma avaliacio com base em
controlos e estudos dos veiculos produzidos.

REQUISITOS TECNICOS

Os requisitos técnicos devem ser os descritos no anexo 5 do Regulamento UNECE n.° 83, com as excepgdes descritas
no ponto 3.2.

A mengio dos combustiveis de referéncia especificados no ponto 2.1 do anexo 5 do Regulamento UNECE n.° 83 deve
ser entendida como uma referéncia as especificagdes apropriadas do combustivel de referéncia do anexo IX do pre-
sente regulamento.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

Apéndice 2

MEDICAO DA OPACIDADE DOS FUMOS

INTRODUCAO

Este apéndice descreve os requisitos para medir a opacidade das emissdes de escape.

SIMBOLO DO VALOR CORRIGIDO DO COEFICIENTE DE ABSORCAO

Em cada veiculo conforme ao modelo de veiculo ao qual este ensaio se aplique deve ser afixado um simbolo do coe-
ficiente de absor¢do corrigido. O simbolo deve representar um rectingulo, no interior do qual figura o coeficiente de
absorcdo corrigido, obtido, aquando da homologagdo, durante o ensaio em aceleracdo livre, expresso em m'. O
método de ensaio ¢ descrito no ponto 4.

O simbolo deve ser bem legivel e indelével. Deve ser afixado de maneira visivel, num local facilmente acessivel, cuja
localizacdo ¢é especificada na adenda ao certificado de homologacio ilustrado no apéndice 4 do anexo I.

A figura IV.2.1 dd um exemplo do esquema deste simbolo.

Figura IV.2.1

A
Y

_g_ 1 . 30 b Dimensdes minimas b = 5,6 mm

O simbolo acima indica que o valor corrigido do coeficiente de absorcdo é de 1,30 m—1.

ESPECIFICACOES E ENSAIOS

As especificacdes e os ensaios devem ser os descritos na parte I, ponto 24, do Regulamento UNECE n.° 24, com a
excepgdo a esses procedimentos descrita no ponto 3.2.

No ponto 24.1 do Regulamento UNECE n.° 24, a referéncia ao anexo 2 deve ser entendida como uma referéncia ao
apéndice 2 do anexo X do presente regulamento.

REQUISITOS TECNICOS

Os requisitos técnicos devem ser os descritos nos anexos 4, 5, 7, 8, 9 ¢ 10 do Regulamento UNECE n.° 24, com as
excepgdes descritas nos pontos 4.2, 4.3 ¢ 4.4.

Ensaio a regimes estabilizados na curva de plena carga

No ponto 3.1 do anexo 4 do Regulamento UNECE n.° 24, as referéncias ao anexo 1 devem ser entendidas como
referéncias ao apéndice 3 do anexo I do presente regulamento.

A mengdo do combustivel de referéncia especificado no ponto 3.2 do anexo 4 do Regulamento UNECE n.° 24, deve
ser entendido como uma remissao para o combustivel de referéncia do anexo IX do presente regulamento e que ¢
adequado aos limites de emissdo que servem de base para a homologacdo do veiculo em causa.
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4.3.  Ensaio em aceleragdo livre

4.3.1. No ponto 2.2 do anexo 5 do Regulamento UNECE n.° 24, as referéncias ao quadro 2 do anexo 2 devem ser enten-
didas como referéncias ao quadro do ponto 2.4.2.1 do apéndice 4 do anexo I do presente regulamento.

4.3.2. No ponto 2.3 do anexo 5 do Regulamento UNECE n.° 24, as referéncias ao ponto 7.3 do anexo 1 devem ser enten-
didas como referéncias ao apéndice 3 do anexo I do presente regulamento.

4.4.  Método «<ECE» de medigdo da poténcia dtil dos motores IPC

4.4.1. No ponto 7 do anexo 10 do Regulamento UNECE n.° 24, as referéncias ao «apéndice ao presente anexo, ¢, nos pon-
tos 7 e 8 do anexo 10 do Regulamento UNECE n.° 24, as referéncias ao «anexo 1» devem ser entendidas como refe-
réncias ao apéndice 3 do anexo I do presente regulamento.
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1.1.

2.1.

3.1.

ANEXO V
CONTROLO DAS EMISSOES DE GASES DO CARTER

(ENSAIO DO TIPO 3)

INTRODUCAO

O presente anexo descreve o método a usar para o ensaio do tipo 3 que verifica as emissdes de gases do carter.

REQUISITOS GERAIS

Os requisitos gerais para a realizacdo do ensaio do tipo 3 sdo os estabelecidos no ponto 2 do anexo 6 do Regulamento
UNECE n.° 83.

REQUISITOS TECNICOS

Os requisitos técnicos sdo os estabelecidos nos pontos 3 a 6 do anexo 6 do Regulamento UNECE n.° 83.
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1.1.

2.1.

2.2

2.3.

ANEXO VI
DETERMINACAO DAS EMISSOES POR EVAPORACAO

(ENSAIO DO TIPO 4)

INTRODUCAO

Este anexo descreve o procedimento de ensaio do tipo 4 que determina a emissdo de hidrocarbonetos por evaporagio
do combustivel dos sistemas de alimentacdo dos veiculos.

REQUISITOS TECNICOS

Os requisitos e especificagdes técnicos devem ser os descritos nos pontos 2 a 7 e nos apéndices 1 e 2 do anexo 7 do
Regulamento UNECE n.° 83, com as excepg¢des descritas nos pontos 2.2 e 2.3.

A mengio dos combustiveis de referéncia especificados no ponto 3.2 do anexo 7 do Regulamento UNECE n.° 83 deve
ser entendida como uma remissdo para as especificagdes apropriadas do combustivel de referéncia do anexo IX do pre-
sente regulamento.

No ponto 7.5.2 do anexo 7 do Regulamento UNECE n.° 83, a referéncia ao ponto 8.2.5 deve ser entendida como uma
referéncia ao ponto 4 do anexo I do presente regulamento.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

2.1.

ANEXO VII
VERIFICA(;AO DA DURABILIDADE DOS DISPOSITIVOS DE CONTROLO DA POLUICAO

(ENSAIO DO TIPO 5)

INTRODUCAO

O presente anexo descreve os ensaios para verificar a durabilidade dos dispositivos de controlo da poluigdo. A con-
formidade com os requisitos de durabilidade deve ser demonstrada utilizando uma das trés op¢des descritas nos
pontos 1.2, 1.3. e 1.4.

O ensaio de durabilidade do veiculo completo representa um envelhecimento de 160 000 km efectuados em pista
de ensaio, estrada ou banco de rolos.

O fabricante pode optar por um ensaio de envelhecimento em banco de ensaio.

Em alternativa ao ensaio de durabilidade, o fabricante pode decidir aplicar os factores de deterioracdo atribuidos
que constam do seguinte quadro.

Factores de deteriorac¢io atribuidos

Categoria de motores

co THC | NMHC | NO, | HC+NO, | PM P
Igni¢do comandada 1,5 1,3 1,3 1,6 — 1,0 1,0
Ignigdo por compressdo (Euro 5) 1,5 — — 1,1 1,1 1,0 1,0
Ignicdo por compressao (Euro 6) (')

(") Factores de deterioracdo Euro 6 a determinar

A pedido do fabricante, o servico técnico pode efectuar o ensaio de tipo 1 antes de o ensaio de durabilidade do
veiculo completo ou de envelhecimento em banco de ensaio ter sido concluido, utilizando os factores de deteri-
oragdo atribuidos constantes do quadro supra. Apds a conclusdo do ensaio de durabilidade do veiculo completo
ou de envelhecimento em banco de ensaio, o servi¢o técnico pode corrigir os resultados da homologagdo, regis-
tados no apéndice 4 do anexo I, através da substitui¢do dos factores de deterioragdo atribuidos do quadro supra
pelos determinados no ensaio de durabilidade do veiculo completo ou de envelhecimento em banco de ensaio.

Na auséncia de factores de deterioragdo atribuidos para veiculos de ignicdo por compressdo Euro 6, os fabricantes
devem usar os procedimentos de ensaio de durabilidade do veiculo completo ou de envelhecimento em banco de
ensaio para determinar os factores de deterioragio.

Os factores de deterioragdo devem ser determinados através, quer dos procedimentos previstos nos pontos 1.2
e 1.3, quer dos valores atribuidos constantes do quadro do ponto 1.4. Os factores de deterioragdo utilizam-se para
verificar o cumprimento dos requisitos dos limites de emissdo aplicdveis indicados nos quadros 1 e 2 do anexo 1
do Regulamento (CE) n.° 715/2007, durante o periodo de vida til do veiculo.

REQUISITOS TECNICOS

Os requisitos e especificacdes técnicos devem ser os descritos nos n.°° 2 a 6 do anexo 9 do Regulamento UNECE
n.° 83, com as excepgdes descritas nos pontos 2.1.1 a 2.1.4.

Em alternativa ao ciclo de ensaio descrito no ponto 5.1 do anexo 9 do Regulamento UNECE n.° 83 para o ensaio
de durabilidade do veiculo completo, o fabricante do veiculo pode utilizar o ciclo normalizado de condugdo em
estrada (SRC), descrito no apéndice 3 do presente anexo. Este ciclo de ensaios deve ser efectuado até que o veiculo
tenha percorrido, no minimo, 160 000 km.
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2.2.

2.2.1.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

No ponto 5.3 e no ponto 6 do anexo 9 do Regulamento UNECE n.° 83, a referéncia a 80 000 km deve ser enten-
dida como uma referéncia a 160 000 km.

No primeiro pardgrafo do ponto 6 do anexo 9 do Regulamento UNECE n.° 83, a referéncia ao ponto 5.3.1.4 deve
ser entendida como uma referéncia ao quadro 1 do anexo I do Regulamento (CE) n.° 715/2007, no caso dos vei-
culos Euro 5, e ao quadro 2 do mesmo anexo, no caso dos veiculos Euro 6.

No ponto 6 do anexo 9 do Regulamento UNECE n.° 83, o sexto pardgrafo deve ser entendido do seguinte modo:

Calcula-se o factor multiplicativo de deterioragdo das emissdes de escape para cada poluente do seguinte modo:

D.E.F.=—2

Mi,

A pedido do fabricante, calcula-se o factor aditivo de deterioragdo das emissdes de escape para cada poluente do
seguinte modo:

D.E.F. =Mi,~Mi,

Ensaio de durabilidade com envelhecimento em banco de ensaio

Para além dos requisitos técnicos para o ensaio de envelhecimento em banco de ensaio indicados no ponto 1.3,
aplicam-se os requisitos técnicos estabelecidos neste ponto.

O combustivel a utilizar no ensaio é o especificado no ponto 3 do anexo 9 do Regulamento UNECE n.° 83.

Veiculos com motor de ignigdo comandada

O seguinte procedimento de envelhecimento em banco de ensaio ¢ aplicdvel a veiculos com motor de igni¢do
comandada, incluindo veiculos hibridos que utilizem um catalisador como principal dispositivo de pds-tratamento
de controlo de emissdes.

O procedimento de envelhecimento em banco de ensaio exige a instalacdo do sistema constituido pelo catalisador
mais sensor de oxigénio num banco de ensaio de envelhecimento do catalisador.

O ensaio de envelhecimento em banco de ensaio deve ser realizado seguindo o ciclo normalizado em banco de
ensaio (SBC) durante o periodo de tempo calculado com base na equagio de tempo de envelhecimento em banco
de ensaio (bench ageing time — BAT). A equagdo BAT exige que se introduzam dados de tempo a uma temperatura
do catalisador, medidos no ciclo normalizado de condugdo em estrada (SRC), descrito no apéndice 3 do presente
anexo.

Ciclo normalizado em banco de ensaio (SBC). O ensaio normalizado de envelhecimento do catalisador em banco
de ensaio deve realizar-se de acordo com o SBC. O SBC deve ser executado durante o periodo de tempo calculado
com base na equacdo BAT. O SBC é descrito no apéndice 1 do presente anexo.

Dados de tempo a uma temperatura do catalisador. A temperatura do catalisador deve ser medida durante, pelo
menos, dois ciclos completos do ciclo SRC, conforme descrito no apéndice 3 do presente anexo.

A temperatura do catalisador deve ser medida no ponto de temperatura mais elevada do catalisador mais quente
no veiculo de ensaio. Em alternativa, a temperatura pode ser medida noutro ponto, desde que seja ajustada para
representar a temperatura medida no ponto mais quente, com base no bom senso técnico.

A temperatura do catalisador deve ser medida a uma frequéncia minima de um hertz (uma medigdo por segundo).

Os resultados da temperatura medida do catalisador sdo tabelados num histograma com grupos de temperaturas
ndo superiores a 25 °C.
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2.3.1.4. Envelhecimento em banco de ensaio. O envelhecimento em banco de ensaio calcula-se utilizando a equagido de
tempo de envelhecimento em banco de ensaio (bench ageing time — BAT), ou seja:

2.3.1.5.

2.3.1.6.

te para uma classe (bin) de temperaturas = th e((R/Tr)-(R/Tv))

Total te = Soma de te em todos os grupos de temperaturas

Envelhecimento em banco de ensaio = A (Total te)

sendo:

A = 1.1 Este valor ajusta o tempo de envelhecimento do catalisador de modo a ter em conta a
deterioracdo de outras fontes para além do envelhecimento térmico do catalisador.

R = Reactividade térmica do catalisador = 17 500

th = O tempo (em horas) medido na classe de temperaturas prescrita do histograma de tempe-
raturas do catalisador do veiculo, ajustado a um periodo de vida ttil completo; por exem-
plo, se o histograma representar 400 Km e a vida util for de 160 000 Km; todas as entradas
de tempo do histograma seriam multiplicadas por 400 (160 000/400).

Total te = O tempo equivalente (em horas) para envelhecer o catalisador a temperatura de Tr no banco
de ensaio de envelhecimento do catalisador que utiliza o ciclo de envelhecimento do cata-
lisador para produzir a mesma quantidade de deterioracdo experimentada pelo catalisador
devido a desactivacdo térmica acima dos 160 000km.

te para uma = O tempo equivalente (em horas) para envelhecer o catalisador a temperatura de Tr no banco

classe de ensaio de envelhecimento do catalisador que utiliza o ciclo de envelhecimento do cata-
lisador para produzir a mesma quantidade de deterioracdo experimentada pelo catalisador
devido a desactivacdo térmica na classe de temperaturas de Tv acima dos 160 000 km.

Tr = A temperatura de referéncia efectiva (em °K) do catalisador no banco de ensaio do catalisa-
dor funcionado no ciclo de envelhecimento em banco de ensaio. A temperatura efectiva é a
temperatura constante que resultaria no mesmo grau de envelhecimento que as varias tem-
peraturas experimentadas durante o ciclo de envelhecimento em banco de ensaio.

Tv = A temperatura do ponto médio (em °K) da classe de temperaturas do histograma de tempe-

raturas do catalisador em estrada.

Temperatura de referéncia efectiva no SBC. A temperatura de referéncia efectiva do ciclo normalizado em banco
de ensaio (SBC) ¢é determinada pela concepgdo real do catalisador e pelo banco de ensaio de envelhecimento real
usados para os seguintes procedimentos:

Medicdo dos dados relativos ao «tempo-a-temperatura» no sistema de catalisador no banco de ensaio de enve-
lhecimento do catalisador apds o SBC. A temperatura do catalisador deve ser medida no ponto da tempera-
tura mais elevada do catalisador mais quente do sistema. Em alternativa, a temperatura pode ser medida
noutro ponto, desde que seja ajustada para representar a temperatura medida no ponto mais quente.

A temperatura do catalisador deve ser medida a uma frequéncia minima de um hertz (uma medicdo por
segundo) durante, pelo menos, 20 minutos de envelhecimento em banco de ensaio. Os resultados da tempe-
ratura medida do catalisador sdo tabelados num histograma com grupos de temperaturas ndo superiores
al0°C.

Deve utilizar-se a equagdo BAT para calcular a temperatura de referéncia efectiva por alteragdes iterativas a
temperatura de referéncia (Tr), até que o tempo de envelhecimento calculado seja igual ou superior ao tempo
real representado no histograma de temperaturas do catalisador. A temperatura resultante é a temperatura de
referéncia efectiva no SBC para esse sistema de catalisador e para esse banco de ensaio de envelhecimento.

Banco de Ensaio de Envelhecimento do Catalisador. O banco de ensaio de envelhecimento do catalisador deve
seguir-se a0 SBC e mostrar os valores apropriados relativos ao caudal dos gases de escape, aos constituintes dos
gases de escape e a temperatura dos gases de escape a face do catalisador.

Todo o equipamento e todos os procedimentos de envelhecimento em banco de ensaio devem registar a informa-
¢do apropriada (como as relagdes AJF medidas e o «tempo-a-temperatura» no catalisador) para garantir a ocorrén-
cia efectiva de um envelhecimento suficiente.
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2.3.2.1.

23.2.2.

2.3.2.3.

2.3.2.4.

2.3.2.5.

2.3.2.6.

Ensaios Necessarios. Para calcular os factores de deterioragdo devem ser executados no veiculo de ensaio, pelo
menos, dois ensaios de tipo 1, antes do envelhecimento em banco de ensaio do equipamento de controlo de emis-
soes e, pelo menos, dois ensaios de tipo 1 apds a reinstalagdo do equipamento envelhecido.

O fabricante pode realizar ensaios adicionais. O cdlculo dos factores de deterioragdo deve ser feito de acordo com
o método de cdlculo indicado no ponto 6 do anexo 9 do Regulamento UNECE n.° 83, com a redaccio que lhe é
dada pelo presente regulamento.

Veiculos com motor de ignigdo por compressdo

O seguinte procedimento de envelhecimento em banco de ensaio é aplicdvel aos veiculos de igni¢do por compres-
sdo, incluindo os veiculos hibridos.

O procedimento de envelhecimento em banco de ensaio exige a instalacio do sistema de pds-tratamento num
banco de ensaio de envelhecimento do sistema de pds-tratamento.

O envelhecimento em banco de ensaio é realizado de acordo com o ciclo normalizado em banco de ensaio de
motores diesel (SDBC) para o niimero de regeneragdes/dessulfurizagdes calculadas com base na equagio de dura-
¢do do envelhecimento em banco de ensaio (BAD).

Ciclo Normalizado em Banco de Ensaio de Motores Diesel (SDBC). O envelhecimento normalizado em banco de
ensaio ¢ realizado de acordo com o SDBC. O SDBC deve ser executado durante o periodo de tempo calculado com
base na equacdo de duragdo do envelhecimento em banco de ensaio (BAD). O SDBC ¢ descrito no apéndice 2 do
presente anexo.

Dados relativos a regeneragdo. Os intervalos de regeneracdo devem ser medidos durante, pelo menos, 10 ciclos
completos do ciclo SRC, tal como descrito no apéndice 3. Em alternativa, podem ser utilizados os intervalos da
determinacio de Ki.

Se aplicdvel, os intervalos de dessulfuriza¢do devem também ser considerados com base em dados do fabricante.

Duragdo do envelhecimento em banco de ensaio de motores diesel. A duracio do envelhecimento em banco de
ensaio calcula-se utilizando a equagdo BAD, a saber:

Duracdo do envelhecimento em banco de ensaio = nimero de ciclos de regeneragdo e/ou dessulfurizagdo (conso-
ante o que tiver maior duracdo) equivalente a 160 000 km de conducio.

Banco de Ensaio de Envelhecimento. O banco de ensaio de envelhecimento deve seguir-se a0 SDBC e mostrar os
valores apropriados relativos ao caudal dos gases de escape, aos constituintes dos gases de escape e a temperatura
dos gases de escape a entrada do sistema de pds-tratamento.

O fabricante regista o nimero de regeneracdes|/dessulfurizacdes (se aplicavel) para garantir a ocorréncia efectiva de
um envelhecimento suficiente.

Ensaios Necessdrios. Para calcular os factores de deterioracdo devem ser executados, pelo menos, dois ensaios de
tipo 1, antes do envelhecimento em banco de ensaio do equipamento de controlo de emissdes e, pelo menos, dois
ensaios de tipo 1 apds a reinstalagdo do equipamento envelhecido. O fabricante pode realizar ensaios adicionais.
O célculo dos factores de deterioragdo deve ser feito de acordo com o método de célculo indicado no ponto 6 do
anexo 9 do Regulamento UNECE n.° 83, com os requisitos suplementares apresentados no presente regulamento.
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2.1.

2.2.

2.3.

Apéndice 1

Ciclo Normalizado em Banco de Ensaio (SBC)

Introducio

O procedimento normalizado de durabilidade do envelhecimento consiste em envelhecer um sistema de
catalisador/sensor de oxigénio num banco de ensaio de envelhecimento, ap6s o ciclo normalizado em banco de
ensaio (SBC) descrito neste apéndice. O SBC exige a utilizagdo de um banco ensaio de envelhecimento juntamente
com um motor como fonte de gds para alimentacdo do catalisador. O SBC é um ciclo de 60 segundos que se repete,
conforme necessdrio, no banco de ensaio de envelhecimento, para realizar o envelhecimento para o periodo de
tempo requerido. O SBC € definido com base na temperatura do catalisador, na relagio ar do motor/combustivel
(A[F) e na quantidade da injeccdo de ar secundaria acrescentada na frente do primeiro catalisador.

Regulagdo da temperatura do catalisador

A temperatura do catalisador é medida no banco de ensaio do catalisador no ponto da temperatura mais elevada do
catalisador mais quente. Em alternativa, a temperatura do gds de alimentacio pode ser medida e convertida na tem-
peratura do leito do catalisador por transformacio linear, calculada a partir dos dados de correlagdo recolhidos no
banco de ensaio de concepcdo e envelhecimento do catalisador a utilizar no processo de envelhecimento.

Regular a temperatura do catalisador na operacdo estequiométrica (01 a 40 segundos no ciclo) para um minimo de
800 °C (£ 10 °C) seleccionando a velocidade do motor, a carga e a regulacdo da ignicdo apropriadas para o motor.
Controlar a temperatura méxima do catalisador que ocorre durante o ciclo a 890 °C (£ 10 °C) seleccionando a rela-
¢do AJF apropriada do motor durante a fase «rica», descrita no quadro a seguir.

Se for utilizada uma regulacdo baixa de temperatura diferente de 800 °C, a temperatura de regulagdo elevada deve
ser 90 °C superior a temperatura de regulagdo baixa.

Ciclo Normalizado em Banco de Ensaio (SBC)

Relagdo ar do motor/combustive Injecgdo de ar secunddria
(Sggﬁg‘;s) | d bustivel d d4
1-40 Estequiométrica com carga, igni¢do e velocidade do motor regu- Nenhuma
lados para atingir uma temperatura minima do catalisador de
800 °C
41-45 «Rica» (relagdo A[F seleccionada para atingir uma temperatura Nenhuma
méxima do catalisador durante todo o ciclo de 890 °C ou 90 °C
superior a temperatura de regulagdo baixa
46-55 «Rica» (relagio AJF seleccionada para atingir uma temperatura 3% (£ 1 %)
méxima do catalisador durante todo o ciclo de 890 °C ou 90 °C
superior a temperatura de regulagdo baixa
56-60 Estequiométrica com carga, igni¢do e velocidade do motor regu- 3% (£ 1 %)
lados para atingir uma temperatura minima do catalisador de
800 °C
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

Ciclo Normalizado em Banco de Ensaio
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Equipamento e Procedimentos de Envelhecimento em Banco de Ensaio

Configuragdo do Banco de Ensaio de Envelhecimento. O banco de ensaio de envelhecimento deve fornecer os valo-
res apropriados relativos ao débito dos gases de escape, a temperatura, a relagdo ar/fcombustivel, aos constituintes
dos gases de escape e & injecgdo de ar secunddrio na entrada do catalisador.

O banco de envelhecimento normalizado ¢ constituido por um motor, regulador de motor e dinamémetro para
motores. Podem ser aceitdveis outras configuragdes (por exemplo, veiculo completo num dinamémetro ou um quei-
mador que apresente as condigdes de escape correctas), desde que sejam cumpridas as condi¢des de entrada do cata-
lisador e as caracteristicas de regulacdo especificadas no presente apéndice.

Um tnico banco de ensaio de envelhecimento pode ter o caudal dos gases de escape separado em varias correntes,
desde que cada corrente de escape cumpra os requisitos do presente apéndice. Se o banco de ensaio tiver mais de
uma corrente de escape, podem ser envelhecidos simultaneamente varios catalisadores.

Instalagdo do sistema de escape. Todo o sistema constituido pelo catalisador mais o sensor de oxigénio, em con-
junto com toda a tubagem de escape que liga estes componentes, ¢ instalado no banco de ensaio. Para motores com
vérias correntes de escape (como certos motores V6 e V8), cada banco do sistema de escape deve ser instalado sepa-
radamente no banco de ensaio e em paralelo.

No caso de sistemas de escape que contenham varios catalisadores em linha, todo o sistema de catalisadores, inclu-
indo todos os catalisadores, todos os sensores de oxigénio e a tubagem de escape associada, deve ser instalado como
uma s6 unidade para efeitos de envelhecimento. Em alternativa, cada catalisador pode ser envelhecido separada-
mente durante o periodo de tempo apropriado.

Medicdo da temperatura. A temperatura do catalisador é medida por meio de um termo-par no leito do catalisador
no ponto da temperatura mais elevada do catalisador mais quente. Em alternativa, a temperatura do gds de alimen-
tacdo imediatamente antes da entrada do catalisador, pode ser medida e convertida na temperatura de banco de
ensaio do catalisador por transformagdo linear calculada a partir dos dados de correlacio recolhidos no banco de
ensaio de concepgao e envelhecimento do catalisador a utilizar no processo de envelhecimento. A temperatura do
catalisador ¢ armazenada digitalmente a velocidade de 1 hertz (uma medigdo por segundo).

Medicdo da relacdo ar/combustivel. Deve prever-se a medigdo da relagdo ar/combustivel (A[F) (por exemplo, um sen-
sor de oxigénio de gama larga) tdo perto quanto possivel das flanges de entrada e saida do catalisador. A informagio
destes sensores é armazenada digitalmente a velocidade de 1 hertz (uma medi¢do por segundo).

Equilibrio do caudal dos gases de escape. Devem ser adoptadas disposicdes para assegurar que a quantidade apro-
priada de gases de escape (medida em gramas/segundo em estequiometria, com uma tolerdncia
de + 5 gramas/segundo) passa por cada sistema de catalisador que seja envelhecido no banco de ensaio.
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3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

4.1.

O débito apropriado é determinado com base no caudal dos gases de escape que ocorreria no motor do veiculo de
origem a velocidade e carga constantes do motor seleccionado para o envelhecimento em banco de ensaio no
ponto 3.6 do presente apéndice.

Configuracdo. A velocidade, carga e ignicdo do motor sdo seleccionadas para atingir uma temperatura minima do
catalisador de 800 °C (+ 10 °C) numa operagdo estequiométrica estaciondria.

O sistema de injecgdo de ar é configurado para fornecer o caudal de ar necessério para produzir 3,0 % de oxigénio
(£ 0,1 %) na corrente de gases de escape estequiométrica estaciondria apenas a frente do primeiro catalisador. Uma
leitura tipica no ponto de medi¢do AJF a montante (exigida no ponto 5) é lambda 1,16 (que é aproximadamente 3 %
de oxigénio).

Com a injec¢do de ar ligada, regular a relacdo A[F «Rica» para produzir uma temperatura de banco de ensaio do cata-
lisador de 890 °C (+ 10 °C). Um valor A[F tipico para esta fase é lambda 0,94 (aproximadamente, 2 % de CO).

Ciclo de Envelhecimento. Os procedimentos normalizados de envelhecimento em banco de ensaio utilizam o ciclo
normalizado em banco de ensaio (SBC). O SBC ¢ repetido até ser atingido o envelhecimento calculado a partir da
equacdo de tempo de envelhecimento em banco de ensaio (BAT).

Garantia de qualidade. As temperaturas e a relagio AfF dos pontos 3.3 e 3.4 do presente apéndice sdo periodica-
mente revistas (pelo menos, a cada 50 horas) durante o envelhecimento. Proceder-se-d as regulacdes necessdrias para
assegurar que o SBC ¢ correctamente seguido durante todo o processo de envelhecimento.

Ap6s a conclusio do envelhecimento, o «tempo-a-temperatura» do catalisador recolhido durante o processo de enve-
lhecimento ¢ tabelado num histograma com grupos de temperaturas ndo superiores a 10 °C. A equagio BAT e a tem-
peratura de referéncia efectiva calculada para o ciclo de envelhecimento, de acordo com o ponto 2.3.1.4 do anexo VII,
sdo utilizadas para determinar se ocorreu, de facto, o envelhecimento térmico apropriado do catalisador. O enve-
lhecimento em banco de ensaio serd prolongado se o efeito térmico do tempo de envelhecimento calculado nio for,
pelo menos, 95 % do objectivo de envelhecimento térmico.

Arranque e paragem. Deve tomar-se o devido cuidado para assegurar que a temperatura maxima do catalisador para
deterioragdo rapida (por exemplo, 1 050 °C) ndo ocorra durante o arranque ou a paragem. Podem ser utilizados pro-
cedimentos especiais de arranque e paragem a baixa temperatura para excluir este risco.

Determinagio experimental do Factor R para procedimentos de durabilidade do envelhecimento em banco
de ensaio

O Factor R ¢é o coeficiente de reactividade térmica do catalisador utilizado na equacio de tempo de envelhecimento
em banco de ensaio (BAT). Os fabricantes podem determinar experimentalmente o valor de R de acordo com os
seguintes procedimentos.

Utilizando o ciclo de ensaio e o equipamento de envelhecimento em banco de ensaio aplicdveis, proceder ao enve-
lhecimento de diversos catalisadores (minimo de 3 catalisadores com a mesma concepgio) a diferentes temperaturas
de controlo entre a temperatura de funcionamento normal e a temperatura-limite causadora de dano. Medir as emis-
soes [ou a ineficiéncia do catalisador (eficiéncia de 1 catalisador)] de cada constituinte dos gases de escape. Garantir
que o ensaio final produz dados com um valor entre uma e duas vezes a norma de emissio.

Estimar o valor de R e calcular a temperatura de referéncia efectiva (Tr) para o ciclo de envelhecimento em banco de
ensaio em relagdo a cada temperatura de controlo, de acordo com o ponto 2.4.4 do anexo VIL

Tracar o grafico das emissdes (ou ineficiéncia do catalisador) por referéncia ao tempo de envelhecimento para cada
catalisador. Calcular a linha de correlagdo dos minimos quadrados através dos dados. Para que o conjunto de dados
seja ttil para esse fim, os dados devem ter uma ordenada aproximadamente comum entre 0 e 6 400 km. Ver o exem-
plo do grafico a seguir.

Calcular o declive da linha de correlagdo para cada temperatura de envelhecimento.
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4.1.5. Tragar o gréfico do logaritmo natural (In) do declive de cada linha de correlacio (determinada no passo 4.1.4) ao
longo do eixo vertical, em relagdo ao inverso da temperatura de envelhecimento [1/(temperatura de envelhecimento,
graus K)] ao longo do eixo horizontal. Calcular as linhas de correlagdo dos minimos quadrados através dos dados. A

inclinacdo da linha é o factor R. Ver o exemplo do gréfico a seguir.

Envelhecimento do catalisador

2% 5i /o’///(

1 x std

Emissdes

T
4K Tempo de envelhecimento (horas)

O Temperatura A ® Temperatura B & Temperatura C

4.1.6. Comparar o factor R com o valor inicial que foi utilizado no ponto 4.1.2. Se o factor R calculado diferir do valor
inicial em mais de 5 %, escolher um novo factor R que se situe entre o valor inicial e o valor calculado e repetir os
passos 2-6 para obter um novo factor R. Repetir este processo até que o factor R calculado se situe dentro dos 5 %

do factor R inicialmente assumido.

Comparar o factor R determinado separadamente para cada constituinte dos gases de escape. Utilizar o factor R mais
baixo (caso mais desfavoravel) para a equagdo BAT.

Determinacéo do Factor R

-Ln(declive)

] |
1 1 1
1/TA 1/TB 1/TC

1/(temperatura de envelhecimento)
Declive = taxa de alteragdo emissdes/tempo
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3.1.

3.2

Apéndice 2

Ciclo Normalizado em Banco de Ensaio de Motores Diesel (SDBC)

Introducio

Para os filtros de particulas, o ndmero de regeneracdes é fundamental para o processo de envelhecimento. Para os sis-
temas que exigem ciclos de dessulfuriza¢do (por exemplo, catalisadores de armazenagem de NO,), este processo tam-
bém é significativo.

O ensaio de durabilidade normalizado de envelhecimento em banco de ensaio de motores diesel consiste no envelhe-
cimento de um sistema de pds-tratamento em banco de ensaio, na sequéncia do ciclo normalizado em banco de ensaio
de motores diesel (SDBC) descrito no presente apéndice. O SDBC exige a utilizacdo de um banco ensaio de envelhe-
cimento juntamente com um motor como fonte de gds para alimentagdo do sistema.

Durante o SDBC, as estratégias de regeneragdo/dessulfurizagdo do sistema devem manter-se em condigdes normais de
funcionamento.

O ciclo normalizado em banco de ensaio de motores diesel reproduz as condigdes de carga e velocidade do motor que
se encontram no ciclo SRC, conforme adequado ao periodo cuja durabilidade deve ser determinada. Para acelerar o
processo de envelhecimento, as regulagdes do motor no banco de ensaio podem ser modificadas para reduzir os tem-
pos de carga do sistema. Por exemplo, a regulagdo da injec¢do de combustivel ou a estratégia do EGR podem ser
alteradas.

Equipamento e Procedimentos de Envelhecimento em Banco de Ensaio

O banco de envelhecimento normalizado ¢ constituido por um motor, regulador de motor e dinamémetro para moto-
res. Podem ser aceitdveis outras configuragdes (por exemplo, veiculo completo num dinamémetro ou um queimador
que apresente as condi¢des de escape correctas), desde que sejam cumpridas as condicdes de entrada do sistema de
pos-tratamento e as caracteristicas de regulacdo especificadas no presente apéndice.

Um tnico banco de ensaio de envelhecimento pode ter o caudal dos gases de escape separado em vérias correntes,
desde que cada corrente de escape cumpra os requisitos do presente apéndice. Se o banco de ensaio tiver mais de uma
corrente de escape, podem ser envelhecidos simultaneamente vérios sistemas de pds-tratamento.

Instalacdo do sistema de escape. Todo o sistema de pds-tratamento, em conjunto com toda a tubagem de escape que
liga estes componentes, ¢ instalado no banco de ensaio. Para motores com vérias correntes de escape (como certos
motores V6 e V8), cada banco do sistema de escape € instalado separadamente no banco de ensaio.

O sistema de pés-tratamento no seu todo deve ser instalado como uma s6 unidade para efeitos de envelhecimento.
Em alternativa, cada componente pode ser envelhecido separadamente durante o periodo de tempo apropriado.
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Introducio

O ciclo normalizado de condugio em estrada (SRC) ¢ um ciclo de acumula¢do de quilémetros. O veiculo pode ser posto a
circular numa pista de ensaio ou num dinamémetro de acumulagdo de quilémetros.

O ciclo consiste em sete voltas num percurso de 6 km. A extensdo da volta pode ser alterada de acordo com a extensdo da

Apéndice 3

Ciclo Normalizado de Condugdo em Estrada (SRC)

pista de ensaio de acumulagdo de quilometragem.

Ciclo Normalizado de Conducio em Estrada

Taxa de aceleracio

Volta Descricio tipica mfs”
1 (arranque do motor) marcha lenta 10 segundos 0
1 Aceleragdo moderada até 48 km/h 1,79
1 Modo cruzeiro a 48 km/h para 1[4 de volta 0
1 Desaceleracdo moderada para 32 km/h -2.23
1 Aceleragdo moderada até 48 km/h 1,79
1 Modo cruzeiro a 48 km/h para 1[4 de volta 0
1 Desaceleragio moderada para parar -2,23
1 Marcha lenta 5 segundos 0
1 Aceleragdo moderada até 56 km/h 1,79
1 Modo cruzeiro a 56 km/h para 1/4 de volta 0
1 Desaceleracdo moderada para 40 km/h -2.23
1 Aceleragdo moderada até 56 km/h 1,79
1 Modo cruzeiro a 56 km/h para 1/4 de volta 0
1 Desaceleragio moderada para parar -2,23
2 Marcha lenta 10 segundos 0
2 Aceleragdo moderada até 64 km/h 1,34
2 Modo cruzeiro a 64 km/h para 1[4 de volta 0
2 Desaceleracdo moderada para 48 km/h -2.23
2 Aceleragdo moderada até 64 km/h 1,34
2 Modo cruzeiro a 64 km/h para 1/4 de volta 0
2 Desaceleracio moderada para parar -2.23
2 Marcha lenta 5 segundos 0
2 Aceleracio moderada até 72 km/h 1,34
2 Modo cruzeiro a 72 km/h para 1[4 de volta 0
2 Desaceleracio moderada para 56 km/h -2,23
2 Aceleragdo moderada até 72 km/h 1,34
2 Modo cruzeiro a 72 km/h para 1/4 de volta 0
2 Desaceleracdo moderada para parar -2.23
3 Marcha lenta 10 segundos 0
3 Aceleracio forte até 88 km/h 1,79
3 Modo cruzeiro a 88 km/h para 1[4 de volta 0
3 Desaceleragio moderada para 72 km/h -2,23
3 Aceleragdo moderada até 88 km/h 0,89




28.7.2008

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 199/85

Taxa de aceleracdo

Volta Descri¢do tipica m/s?
3 Modo cruzeiro a 88 km/h para 1/4 de volta 0
3 Desaceleracio moderada para 72 km/h -2,23
3 Aceleragdo moderada até 97 km/h 0,89
3 Modo cruzeiro a 97 km/h para 1/4 de volta 0
3 Desaceleracio moderada para 80 km/h -2,23
3 Aceleragdo moderada até 97 km/h 0,89
3 Modo cruzeiro a 97 km/h para 1/4 de volta 0
3 Desaceleracgio moderada para parar -1,79
4 Marcha lenta 10 segundos 0
4 Aceleragdo forte até 129 km/h 1,34
4 Movimento por inércia até 113 km/h -0,45
4 Modo cruzeiro a 113 km/h para 1/2 de volta 0
4 Desaceleracio moderada para 80 km/h -1,34
4 Aceleragdo moderada até 105 km/h 0,89
4 Modo cruzeiro a 105 km/h para 1/2 de volta 0
4 Desaceleracio moderada para 80 km/h -1,34
5 Aceleragdo moderada até 121 km/h 0,45
5 Modo cruzeiro a 121 km/h para 1/2 de volta 0
5 Desaceleracio moderada para 80 km/h -1,34
5 Aceleracio ligeira até 113 km/h 0,45
5 Modo cruzeiro a 113 km/h para 1/2 de volta 0
5 Desaceleracio moderada para 80 km/h -1,34
6 Aceleracio moderada até 113 km/h 0,89
6 Movimento por inércia até 97 km/h -0,45
6 Modo cruzeiro a 97 km/h para 1/2 de volta 0
6 Desaceleragdo moderada para 80 km/h -1,79
6 Aceleragdo moderada até 104 km/h 0,45
6 Modo cruzeiro a 104 km/h para 1/2 de volta 0
6 Desaceleracio moderada para parar -1,79
7 Marcha lenta 45 segundos 0
7 Aceleragdo forte até 88 km/h 1,79
7 Modo cruzeiro a 88 km/h para 1/4 de volta 0
7 Desaceleragio moderada para 64 km/h -223
7 Aceleracdo moderada até 88 km/h 0,89
7 Modo cruzeiro a 88 km/h para 1[4 de volta 0
7 Desaceleracdo moderada para 64 km/h -223
7 Aceleragdo moderada até 80 km/h 0,89
7 Modo cruzeiro a 80 km/h para 1/4 de volta 0
7 Desaceleracio moderada para 64 km/h -2,23
7 Aceleragdo moderada até 80 km/h 0,89
7 Modo cruzeiro a 80 km/h para 1/4 de volta 0
7 Desaceleragio moderada para parar -223
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O ciclo normalizado de condugdo em estrada é representado graficamente na imagem a seguir:

140

120

100

Velocidade (km/h)
()] @
o o

H
o

N
o

Ciclo Normalizado de Condugdo em Estrada

T I
2 3 4 5
Voltas (5,95 km)



28.7.2008

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 199/87

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2

3.3.

ANEXO VIII
ENSAIO DAS EMISSOES MEDIAS A BAIXAS TEMPERATURAS AMBIENTES

(ENSAIO DO TIPO 6)

INTRODUCAO

O presente anexo descreve o equipamento necessario e o método para o ensaio do tipo 6 no intuito de verificar as
emissdes de escape a baixas temperaturas.

REQUISITOS GERAIS

Os requisitos gerais para o ensaio do tipo 6 sdo os descritos nos n.”* 5.3.5.1.1 a 5.3.5.3.2 do Regulamento UNECE
n.° 83, com as excepcdes a seguir descritas.

A referéncia a <hidrocarbonetos» no ponto 5.3.5.1.4 do Regulamento UNECE n.® 83 deve ser entendida como uma
referéncia a <hidrocarbonetos totais».

Os valores-limite a que se refere o ponto 5.3.5.2 do Regulamento UNECE n.° 83 referem-se aos valores-limite apre-
sentados no anexo 1, quadro 3 do Regulamento (CE) n.° 715/2007.

REQUISITOS TECNICOS

Os requisitos e especificagdes técnicos sdo os descritos nos pontos 2 a 6 do anexo 8 do Regulamento UNECE n.° 83,
com as excepgdes descritas nos seguintes pontos.

No ponto 3.4.1 do anexo 8 do Regulamento UNECE n.° 83, a referéncia ao ponto 3 do anexo 10 deve ser entendida
como uma referéncia a seccdo B do anexo 1X do presente regulamento.

As referéncias a <hidrocarbonetos» passam a ser <hidrocarbonetos totais» nos seguintes pontos do anexo 8 do Regu-
lamento UNECE n.° 83:

ponto 2.4.1;

ponto 5.1.1.
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ESPECIFICACOES DOS COMBUSTIVEIS DE REFERENCIA

A. COMBUSTIVEIS DE REFERENCIA

1. Caracteristicas técnicas dos combustiveis a utilizar para o ensaio dos veiculos equipados com motor de igni-

¢do comandada

Tipo: Gasolina (E5)

ANEXO IX

Limites (1)
Parametro Unidade Método de ensaio
Minimo Méximo
[ndice de octano teérico, RON 95,0 — EN 25164
prEN ISO 5164
Indice de octano motor, MON 85,0 — EN 25163
prEN 1SO 5163
Densidade a 15 °C kg/m’ 743 756 ENISO 3675
ENISO 12185
Pressdo de vapor KPa 56,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Teor de dgua % v|v 0,015 | ASTME 1064
Destilagdo:
— evaporada a 70 °C % v|v 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— evaporada a 100 °C % v|v 48,0 60,0 EN-ISO 3405
— evaporada a 150 °C % v|v 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— ponto de ebuli¢do final °C 190 210 EN-ISO 3405
Residuo % v[v — 2,0 EN-ISO 3405
Anélise dos hidrocarbonetos:
— olefinas % v[v 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromadticos % v/v 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzeno % v|v — 1,0 EN 12177
— saturados % v[v a indicar ASTM 1319
Relacdo carbono/hidrogénio a indicar
Relagdo carbono/oxigénio a indicar
Perfodo de persuasio (%) minutos 480 — EN-ISO 7536
Teor de oxigénio (%) % m/m a indicar EN 1601
Goma existente mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Teor de enxofre (*) mg/kg — 10 EN ISO 20846
ENISO 20884
Corrosdo em cobre — Classe 1 | EN-ISO 2160
Teor de chumbo mg/l — 5 EN 237
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Limites (*)
Pardmetro Unidade Método de ensaio
Minimo Maximo
Teor de fosforo (°) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % v|v 4,7 5,3 EN 1601
EN 13132

()

-

Os valores indicados nas especificacdes sdo os «valores reais». Para fixar os valores-limite, aplicaram-se os termos da norma ISO
4259, «Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test» e, para fixar um valor
minimo, tomou-se em consideracdo uma diferenca minima de 2R acima de zero; na fixa¢do de um valor mdximo e minimo, a
diferenga minima ¢é de 4R (R = reprodutibilidade). Ndo obstante esta medida, que ¢ necessaria por razdes técnicas, o fabricante de
combustiveis deve, no entanto, tentar obter o valor zero quando o valor méximo estabelecido for 2R, e o valor médio, no caso
de serem indicados os limites mdximo e minimo. Se for necessario determinar se um combustivel satisfaz ou nio as condi¢des
das especificagdes, aplicam-se os termos constantes da norma ISO 4259.

O combustivel pode conter anti-oxidantes e desactivadores de metais, normalmente utilizados para a estabilizagdo da circulagdo
da gasolina nas refinarias, mas ndo deve comportar nenhum aditivo detergente/dispersante ou 6leos solventes.

O etanol que cumpra as especificagdes da EN 15376 ¢ o tinico composto oxigenado que deve ser intencionalmente adicionado

ao combustivel de referéncia.

= =

referéncia.

Deve ser indicado o teor real de enxofre do combustivel utilizado no ensaio de tipo 1.
Nio deve haver adi¢do intencional de compostos que contenham fésforo, ferro, manganés, ou chumbo a este combustivel de

Tipo: Etanol (E85)

Limites (')
Pardmetro Unidade Método de ensaio (%)
Minimo Maximo

[ndice de octano tedrico, RON 95,0 — EN ISO 5164
Indice de octano motor, MON 85,0 — EN ISO 5163
Densidade a 15 °C kg/m’ a indicar ISO 3675
Pressdo de vapor KPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Teor de enxofre (3) (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846 EN ISO

20884
Estabilidade de oxidacdo Minutos 360 EN ISO 7536
Teor de goma existente (lavado com mg/100ml — 5 EN-ISO 6246
solvente)
Aspecto E determinado a temperatura Claro e brilhante, visivel- | Inspec¢do visual
ambiente ou a 15 °C, consoante a que mente livre de contami-
for mais elevada. nantes suspensos ou

precipitados

Etanol e dlcoois superiores (7) % (VIV) 83 85 EN 1601

EN 13132

EN 14517
Alcoois superiores (C3-C8) % (VIV) — 2,0
metanol % (VIV) 0,5
Gasolina (%) % (VIV) Restante EN 228
Fosforo mg/l 0,3 (9 ASTM D 3231
Teor de dgua % (VIV) 0,3 ASTM E 1064
Teor de cloreto inorganico mg/l 1 ISO 6227
pHe 6,5 9,0 ASTM D 6423
Corrosdo em lamina de cobre (3h Classifica- Classe 1 EN ISO 2160
a 50°C) ¢do
Acidez (como 4cido acético — % (m/m) — 0,005(40) | ASTM D 1613
CH,;COOH) (mg/l)
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Limites (1)
Pardmetro Unidade Método de ensaio (?)
Minimo Méximo
Relagdo carbono/hidrogénio a indicar
Relagdo carbono/oxigénio aindicar

(") Os valores indicados nas especificagdes sdo os «valores reais». Para fixar os valores-limite, aplicaram-se os termos da norma ISO
4259, «Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test» e, para fixar um valor
minimo, tomou-se em consideracdo uma diferenca minima de 2R acima de zero; na fixa¢do de um valor méximo e minimo, a
diferenca minima ¢ de 4R (R = reprodutibilidade). Nao obstante esta medida, que é necessdria por razdes técnicas, o fabricante de
combustiveis deve, no entanto, tentar obter o valor zero quando o valor méximo estabelecido for 2R, e o valor médio, no caso
de serem indicados os limites maximo e minimo. Se for necessirio determinar se um combustivel satisfaz ou ndo as condicdes
das especificagdes, aplicam-se os termos constantes da norma ISO 4259.

Em casos de litigio, serdo utilizados os procedimentos de resolucdo e interpretagio dos resultados com base na precisdo do
método de ensaio, segundo a norma EN ISO 4259.

Em casos de litigio nacional referente ao teor de enxofre, deve recorrer-se a norma EN ISO 20846 ou a EN ISO 20884, assim
como a referéncia no anexo nacional da norma EN 228.

Deve ser indicado o teor real de enxofre do combustivel utilizado no ensaio de tipo 1.

O teor de gasolina sem chumbo pode ser determinado subtraindo a 100 a soma da percentagem do teor de dgua e de dlcoois.
Nao deve haver adi¢do intencional de compostos que contenham f6sforo, ferro, manganés, ou chumbo a este combustivel de
referéncia.

O etanol que cumpra as especificacdes da norma EN 15376 é o tinico composto oxigenado que deve ser intencionalmente adi-
cionado a este combustivel de referéncia.

R RS [ S

=

Tipo: GPL

Parametro Unidade Combustivel A Combustivel B Método de ensaio
Composicdo ISO 7941
Teor de C; % vol 302 85+2
Teor de C, % vol Restante Restante
<Cy>C, % vol Miéx. 2 Mix. 2
Olefinas % vol Miéx. 12 Mix. 15
Residuo de evaporagio mglkg Méx. 50 Mix. 50 PrEN 15470
Aguaa 0°C Sem Sem PrEN 15469
Teor total de enxofre mg/kg Méx. 10 Miéx. 10 ASTM 6667
Sulfureto de hidrogénio Nenhum Nenhum ISO 8819
Corrosdo em lamina de cobre Classificacdo Classe 1 Classe 1 ISO 6251 (%)
Odor Caracteristico Caracteristico
Indice de octano motor Min. 89 Min. 89 EN 589 Anexo B

(") Este método pode ndo determinar, com precisdo, a presenga de materiais corrosivos se a amostra contiver inibidores de corrosio
ou outros produtos quimicos que diminuam a agressividade da amostra a lamina de cobre. Assim sendo, ¢ proibida a adi¢do de
tais compostos com a tinica finalidade de influenciar os resultados do ensaio.

Tipo: GN/biometano

Limites
Caracteristicas Unidade Base Método de ensaio
Minimo Maximo
Combustivel de referéncia G20
Composicao
Metano % mol 100 99 100 ISO 6974
Restante (1) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol ISO 6974
Teor de enxofre mg/m® (2) — — 10 ISO 6326-5
Indice de Wobbe (liquido) Mj/m? (3) 48,2 47,2 49,2
Combustivel de referéncia G25
Composicao
Metano % mol 86 84 88 ISO 6974
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Limites
Caracteristicas Unidade Base Método de ensaio
Minimo Maximo

Restante (1) % mol — — 1 ISO 6974

N, % mol 14 12 16 ISO 6974

Teor de enxofre mg/m’ (?) — — 10 I1SO 6326-5

Indice de Wobbe (liquido) MJ/m’? (3) 39,4 38,2 40,6

(") Gases inertes (diferentes de N,) + C, + C,.,.

(%) Valor a determinar a 293,2K (20 °C) e 101,3 kPa.
(3) Valor a determinar a 273,2 K (0 °C) e 101,3 kPa.

¢do por compressao

Tipo: Gasdleo (B5)

2. Caracteristicas técnicas dos combustiveis a utilizar para o ensaio dos veiculos equipados com motor de igni-

Limites (*)
Parametro Unidade Método de ensaio
Minimo Maximo
[ndice de cetano ® 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Densidade a 15 °C kg/m’ 833 837 EN-ISO 3675
Destilacdo:
— ponto de 50 % vol °C 245 — EN-ISO 3405
— ponto de 95 % vol °C 345 350 EN-ISO 3405
— ponto de ebuli¢io final °C — 370 EN-ISO 3405
Ponto de inflamagdo °C 55 — EN 22719
CFPP °C — -5 EN 116
Viscosidade a 40 °C mm2/s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Hidrocarbonetos aromdticos policiclicos % m/m 2,0 6,0 EN 12916
Teor de enxofre (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846/EN ISO
20884
Corrosdo em cobre — Classe 1 | EN-ISO 2160
Residuo carbonoso Conradson (10 % no % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
residuo de destilacdo (DR))
Teor de cinzas % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Teor de dgua % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Indice de neutralizagio (icido forte) Mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974
Estabilidade a oxidagdo (*) mg/ml — 0,025 | EN-ISO 12205
Poder lubrificante (didmetro da marca de pm — 400 ENISO 12156
desgaste ap6s teste HFRR a 60 °C)
Estabilidade a oxidacdo a 110 °C (¥) (%) h 20,0 EN 14112
FAME (%) % v[v 4,5 5,5 EN 14078

(") Os valores indicados nas especificagdes sdo os «valores reais». Para fixar os valores-limite, aplicaram-se os termos da norma ISO

4259, «Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test» e, para fixar um valor
minimo, tomou-se em consideracdo uma diferenca minima de 2R acima de zero; na fixa¢do de um valor mdximo e minimo, a
diferenga minima é de 4R (R = reprodutibilidade). Ndo obstante esta medida, que é necessaria por razdes técnicas, o fabricante de
combustiveis deve, no entanto, tentar obter o valor zero quando o valor mdximo estabelecido for 2R, e o valor médio, no caso
de serem indicados os limites maximo e minimo. Se for necessario determinar se um combustivel satisfaz ou ndo as condi¢des
das especificacdes, aplicam-se os termos constantes da norma ISO 4259.

O intervalo indicado para o indice de cetano ndo estd em conformidade com os requisitos de um minimo de 4R. No entanto, em
caso de diferendo entre o fornecedor e o utilizador do combustivel, pode aplicar-se a norma ISO 4259 para resolver tais dife-
rendos, desde que se efectue um niimero suficiente de mediges repetidas para obter a precisdo necessaria, sendo tais medi¢des
preferiveis a uma determinacdo tnica.

Deve ser indicado o teor real de enxofre do combustivel utilizado no ensaio de tipo 1.

Embora a estabilidade a oxidacdo seja controlada, é provdvel que o prazo de validade do produto seja limitado. Recomenda-se
que sejam solicitadas informagdes ao fornecedor sobre as condi¢des de armazenamento e o prazo de validade.

O teor de FAME deve cumprir a especificacdo da norma EN 14214.

A estabilidade a oxida¢do pode ser demonstrada pela norma EN-ISO 12205 ou pela EN 14112. Este requisito deve ser revisto
com base nas avaliagdes CEN/TC19 do desempenho em matéria de estabilidade a oxidacdo e dos limites de ensaio.
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B. COMBUSTIVEIS DE REFERENCIA PARA O ENSAIO DAS EMISSOES A BAIXAS TEMPERATURAS AMBIENTES —
ENSAIO DO TIPO 6

Tipo: Gasolina (E5)

Limites (1)
Pardmetro Unidade Método de ensaio
Minimo Méximo
Indice de octano teérico, RON 95,0 — EN 25164
prEN ISO 5164
Indice de octano motor, MON 85,0 — EN 25163
prEN ISO 5163
Densidade a 15 °C kg/m3 743 756 ISO 3675
ENISO 12185
Pressdo de vapor KPa 56,0 95,0 ENISO 13016-1 (DVPE)
Teor de dgua % v|v 0,015 | ASTME 1064
Destilagio:
evaporada a 70 °C % v[v 24,0 44,0 EN-ISO 3405
evaporada a 100 °C % v|v 50,0 60,0 EN-ISO 3405
evaporada a 150 °C % v|v 82,0 90,0 EN-ISO 3405
ponto de ebuli¢do final °C 190 210 EN-ISO 3405
Residuo % v|v 2,0 EN-ISO 3405
Andlise dos hidrocarbonetos:
— olefinas % v|v 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromaticos % v|v 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzeno % v|v 1,0 EN 12177
— saturados % v|v a indicar ASTM D 1319
Relagdo carbono/hidrogénio a indicar
Relagdo carbono/oxigénio a indicar
Periodo de persuasio (?) minutos 480 — EN-ISO 7536
Teor de oxigénio (%) % m/m a indicar EN 1601
Goma existente mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Teor de enxofre (4) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Corrosdo em cobre — Classe 1 EN-ISO 2160
Teor de chumbo Mg/l — 5 EN 237
Teor de fésforo (%) Mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % v[v 4,7 53 EN 1601
EN 13132

(") Os valores indicados nas especificagdes s3o os «valores reais». Para fixar os valores-limite, aplicaram-se os termos da norma ISO 4259,
«Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test» e, para fixar um valor minimo, tomou-se
em considera¢io uma diferenga minima de 2R acima de zero; na fixa¢do de um valor méximo e minimo, a diferenga minima é de 4R
(R = reprodutibilidade). Ndo obstante esta medida, que é necessaria por razdes técnicas, o fabricante de combustiveis deve, no entanto,
tentar obter o valor zero quando o valor maximo estabelecido for 2R, e o valor médio, no caso de serem indicados os limites maximo
e minimo. Se for necessario determinar se um combustivel satisfaz ou ndo as condicdes das especificacdes, aplicam-se os termos cons-
tantes da norma ISO 4259.

(?) O combustivel pode conter anti-oxidantes e desactivadores de metais normalmente utilizados para a estabilizagdo da circulagio da
gasolina nas refinarias, mas ndo deve comportar nenhum aditivo detergente/dispersante ou 6leos solventes.

(}) O etanol que cumpra as especificagdes da norma EN 15376 ¢ o tinico composto oxigenado que deve ser intencionalmente adicio-
nado a este combustivel de referéncia.

(%) Deve ser indicado o teor real de enxofre do combustivel utilizado no ensaio de tipo 6.

(°) Ndo deve haver adi¢do intencional de compostos que contenham fésforo, ferro, manganés, ou chumbo a este combustivel de
referéncia.

Tipo: Etanol (E75)

As especificagdes para este combustivel de referéncia deve ser elaboradas antes das datas fixadas no n.° 6 do artigo 10.°
do Regulamento (CE) n.° 715/2007.
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1.1.

2.1.

2.2.

ANEXO X

PROCEDIMENTO DE ENSAIO DAS EMISSOES PARA VEICULOS HIBRIDOS ELECTRICOS (VHE)

INTRODUCAO

No presente anexo definem-se as disposi¢des especificas suplementares relativas a homologacdo de um veiculo hibrido
eléctrico (VHE).

REQUISITOS TECNICOS

Os requisitos e especificagdes técnicos devem ser os descritos no anexo 14 do Regulamento UNECE n.° 83, com as
excepgdes descritas no seguinte ponto.

Nos pontos 3.1.2.6, 3.1.3.5, 3.2.2.7 e 3.2.3.5 do anexo 14 do Regulamento UNECE n.° 83, as referéncias ao
ponto 5.3.1.4 devem ser entendidas como referéncias ao quadro 1 do anexo I do Regulamento (CE) n.° 715/2007, no
caso dos veiculos Euro 5, e ao quadro 2 do mesmo anexo ¢ do dito regulamento, no caso dos veiculos Euro 6.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

ANEXO XI

SISTEMAS DE DIAGNOSTICO A BORDO (OBD) DE VEICULOS A MOTOR

INTRODUCAO

O presente anexo trata dos aspectos funcionais dos sistemas de diagndstico a bordo (OBD) utilizados no controlo
das emissdes dos veiculos a motor.

REQUISITOS E ENSAIOS

Os requisitos e ensaios para os sistemas OBD sdo os especificados no ponto 3 do anexo 11 do Regulamento UNECE
n.° 83. As excepgdes a estes requisitos, bem como os requisitos suplementares, sdo descritas nos pontos que se
seguem.

A referéncia ao ensaio de durabilidade mencionado nos pontos 3.1 e 3.3.1 do anexo 11 do Regulamento UNECE
n.° 83 deve ser entendida como uma referéncia aos requisitos do anexo VII do presente regulamento.

Os valores-limite especificados no ponto 3.3.2 do anexo 11 do Regulamento UNECE n.® 83 devem ser entendidos
como referéncia aos quadros a seguir:

. Os valores-limite de OBD para os veiculos que sejam homologados de acordo com os limites de emissdo estabele-

cidos no quadro 1 do anexo I do Regulamento (CE) n.° 715/2007 sdo apresentados no quadro seguinte.

Valores-limite do sistema OBD Euro 5

Massa Massa M de 6xid
Massa de referéncia de monéxido | de hidrocar‘tjoye- as(siz ai;zl 5 | Massa de particulas
de carbono tos ndo metanicos
RW)
(ke) (o) (NMHC) (NO,) M)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg[km)
Categoria | Classe PI CI PI CI PI CI PI (1) ClL(?
M — Todas 1900 | 1900 | 250 320 300 540 50 50
N, () I RW <1305 1900 | 1900 | 250 320 300 540 50 50
II 1305<RW <1760 3400 | 2400 | 330 360 375 705 50 50
it 1760 <RW 4300 | 2800 | 400 400 410 840 50 50
N, — Todas 4300 | 2800 | 400 400 410 840 50 50

Legenda: PI = igni¢do comandada, CI = ignicdo por compressdo

() As normas relativas & massa de particulas para motores de ignicdo comandada aplicam-se apenas aos veiculos com motores de
injec¢do directa.

(?) Até as datas fixadas no artigo 17.°, deve aplicar-se um limiar de massa de particulas (PM) de 80 mg/km aos veiculos das catego-
rias M e N com uma massa de referéncia superior a 1 760 kg.

(%) Inclui os veiculos M, que se enquadrem na definicdo de «necessidades sociais especiais» do Regulamento (CE) n.° 715/2007.

. Os valores-limite do OBD para os veiculos de ignicdo por compressdo que cumprem os valores-limite das emissdes

Euro 6, indicados no quadro 2 do anexo 1 do Regulamento (CE) n.° 715/2007 e homologados antes das datas refe-
ridas no n.° 4 do artigo 10.° do mesmo regulamento, sio enunciados no quadro a seguir. Estes valores-limite dei-
xardo de se aplicar a partir das datas fixadas no n.° 5 do artigo 10.° do Regulamento (CE) n.° 715/2007 para os novos
veiculos registados, vendidos ou que tenham entrado em circulagdo.
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2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

Valores-limite provisérios do OBD Euro 6

M Massa
d as S?d d de hidrocarbo- | Massa de 6xidos M d fcul
Massa de referéncia € monoxido de netos nao de azoto assa de particulas
(RW) carbono metanicos
(kg)
(CO) (NMHC) (NO,) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Categoria | Classe CI CI CI CI
M — Todas 1900 320 240 50
N, I RW <1305 1900 320 240 50
1 1305<RW <1760 2 400 360 315 50
11 1760 <RW 2 800 400 375 50
N, — Todas 2 800 400 375 50

Legenda: CI = Igni¢do por compressio

Além das disposi¢des do ponto 3.2.1 do anexo 11 do Regulamento UNECE n.° 83, o fabricante pode desactivar tem-
porariamente o sistema OBD nas seguintes condigdes:

a)  Para os veiculos multicombustivel ou mono/bicombustivel a gds, durante 1 minuto apds o reabastecimento,
para permitir o reconhecimento da qualidade e da composicdo do combustivel pela UCE;

b)  Para os veiculos bicombustivel, durante 5 segundos apdés a mudanca de combustivel, para permitir o reajusta-
mento dos pardmetros do motor.

O fabricante pode afastar-se destes limites de tempo se puder demonstrar que a estabiliza¢do do sistema de abaste-
cimento apds o reabastecimento ou a mudanca de combustivel demora mais por razdes técnicas justificadas. Em
qualquer caso, o sistema OBD deve ser reactivado logo que a qualidade e a composicdo do combustivel sejam reco-
nhecidas ou os pardmetros do motor reajustados.

O ponto 3.3.3.1 do anexo 11 do Regulamento UNECE n.° 83 é substituido pelo seguinte requisito:

O sistema OBD deve monitorizar a reducio do rendimento do catalisador no que respeita unicamente as emissdes
de THC e NO,. Os fabricantes podem monitorizar apenas o catalisador da frente ou em combinagdo com o(s)cata-
lisador(es) a jusante. Cada catalisador ou combinacdo de catalisadores monitorizados sdo considerados como ndo
funcionando em condigdes se as emissdes excederem os limites dados para os NMHC ou NO, no ponto 2.3 do pre-
sente anexo. A titulo de derrogacdo, a exigéncia de monitorizagdo da redugdo da eficiéncia do catalisador no que diz
respeito as emissdes de NO, deve aplicar-se apenas a partir das datas definidas no artigo 17.°

O ponto 3.3.3.3 do anexo 11 do Regulamento UNECE n.° 83 significa que se deve monitorizar a deterioracdo de
todos os sensores de oxigénio montados e utilizados para monitorizar as anomalias do catalisador de acordo com os
requisitos do presente anexo.

Além dos requisitos do ponto 3.3.3 do anexo 11 do Regulamento UNECE n.° 83, relativamente aos motores de igni-
¢do comandada de injeccdo directa, deve ser monitorizada qualquer anomalia que possa causar niveis de emissdes
que excedam os valores-limite de particulas previstos no ponto 2.3 do presente anexo e que, no caso dos motores de
igni¢do por compressdo, tém de ser monitorizados de acordo com os requisitos do presente anexo.

Além dos requisitos do ponto 3.3.4 do anexo 11 do Regulamento UNECE n.® 83, devem ser monitorizadas as ano-
malias e a redugdo de eficiéncia do sistema EGR.

Além dos requisitos do ponto 3.3.4 do anexo 11 do Regulamento UNECE n.° 83, devem ser monitorizadas as ano-
malias e a reducdo de eficiéncia do sistema de pds-tratamento de NO, que utilize um reagente e do subsistema de
dosagem de reagente.

Além dos requisitos do ponto 3.3.4 do anexo 11 do Regulamento UNECE n.° 83, devem ser monitorizadas as ano-
malias e a redugdo de eficiéncia do sistema de pos-tratamento de NO, que ndo utilize um reagente.
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2.12.

2.13.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.7.

4.1.

4.2.

4.3.

Além dos requisitos do ponto 6.3.2 do apéndice 1 do anexo 11 do Regulamento UNECE n.° 83, o fabricante deve
demonstrar que as anomalias do caudal de EGR e do seu sistema de arrefecimento sdo detectadas pelo sistema OBD
durante o respectivo ensaio de homologagao.

No ponto 6.4.1.2 do apéndice 1 do anexo 11 do Regulamento UNECE n.° 83, as referéncias a <HC» (hidrocarbone-
tos) devem ser entendidas como referéncias a NMHC» (hidrocarbonetos ndo-metanicos).

Além dos requisitos do ponto 6.5.1.3 do apéndice 1 do anexo 11 do Regulamento UNECE n.° 83, todos os dados
que devem ser armazenados em relacdo ao comportamento em circulagdo do OBD, de acordo com as disposicdes
do ponto 3.6 do apéndice 1 do presente anexo devem ser acessiveis através da porta série de dados do conector nor-
malizado de ligagdo para dados, em conformidade com as especificagdes do ponto 6.5.3 do apéndice 1 do anexo 11
do Regulamento UNECE n.° 83.

DISPOSICOES ADMINISTRATIVAS RELATIVAS AS DEFICIENCIAS DOS SISTEMAS OBD

Ao analisar o pedido de homologagdo de um veiculo com uma ou mais deficiéncias, conforme indicado no n.° 2 do
artigo 6.°, a entidade homologadora deve determinar se o cumprimento dos requisitos do presente anexo nio é exe-
quivel, nem razodvel.

A entidade homologadora deve tomar em consideragdo os dados obtidos do fabricante que pormenorizam factores
como (sem constituir uma lista exaustiva) a exequibilidade técnica, o tempo necessdrio e os ciclos de producio, inclu-
indo a entrada ou a saida de servico dos motores ou dos projectos de motores e as actualizagdes programadas dos
computadores, a medida em que o sistema OBD resultante serd eficaz para satisfazer os requisitos do presente regu-
lamento e se o fabricante revelou um nivel aceitdvel de esforgos para garantir o cumprimento dos requisitos do pre-
sente regulamento.

A entidade homologadora ndo deve deferir qualquer pedido relativo a uma deficiéncia que inclua a total auséncia de
um monitor de diagndstico exigido.

A entidade homologadora ndo deve deferir qualquer pedido relativo a uma deficiéncia que ndo respeite os valores-
-limite do OBD contidos no ponto 2.3.

Ao determinar a ordem das deficiéncias identificadas, as deficiéncias relativas aos pontos 3.3.3.1, 3.3.3.2 e 3.3.3.3
do anexo 11 do Regulamento UNECE n.° 83, no que diz respeito aos motores de ignicdo comandada, e aos pon-
tos 3.3.4.1, 3.3.4.2 e 3.3.4.3 do mesmo anexo, no que diz respeito aos motores de igni¢do por compressdo, serdo
identificadas em primeiro lugar.

Antes da homologagio ou aquando da homologacio, ndo deve ser deferido qualquer pedido relativo a uma defici-
éncia em relacdo aos requisitos do ponto 6.5, com excep¢do do ponto 6.5.3.4 do apéndice 1 do anexo 11 do Regu-
lamento UNECE n.° 83.

Periodo autorizado para manuten¢io de uma deficiéncia

Uma deficiéncia pode continuar a existir durante um periodo de dois anos apés a data da homologagdo do modelo
de veiculo, a ndo ser que possa ser demonstrado de modo adequado que seriam necessdrias modificagdes substan-
ciais dos equipamentos do veiculo, e um periodo de tempo superior a dois anos, para corrigir a deficiéncia. Nesse
caso, esta poderd manter-se por um perfodo ndo superior a trés anos.

Um fabricante pode solicitar & entidade homologadora que autorize a posteriori uma deficiéncia se esta for detectada
ap6s a concessdo da homologacdo inicial. Neste caso, a deficiéncia pode continuar a existir durante um periodo de
dois anos apds a data da notificacdo a entidade homologadora, a ndo ser que possa ser demonstrado de modo ade-
quado que seriam necessarias modificagdes substanciais dos equipamentos do veiculo, e um periodo de tempo supe-
rior a dois anos, para corrigir a deficiéncia. Nesse caso, esta poderd manter-se por um periodo ndo superior a trés
anos.

A entidade homologadora deve notificar a sua decisdo de deferimento de um pedido relativo a uma deficiéncia nos
termos do n.° 2 do artigo 6.°

ACESSO AS INFORMACOES RELATIVAS AO OBD

Os requisitos de acesso a informagdo do sistema OBD sdo especificados no ponto 5 do anexo 11 do Regulamento
UNECE n.° 83. As excepgdes a estes requisitos sdo descritas nos pontos que se seguem.

As referéncias ao apéndice 1 do anexo 2 do Regulamento UNECE n.° 83 devem ser entendidas como referéncias ao
apéndice 5 do anexo I do presente regulamento.

As referéncias ao ponto 4.2.11.2.7.6. do anexo 1 do Regulamento UNECE n.® 83 devem ser entendidas como refe-
réncias ao ponto 3.2.12.2.7.6 do apéndice 3 do anexo I do presente regulamento.
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4.4.  As referéncias «as partes contratantes» devem ser entendidas como referéncias aos «Estados-Membros.
4.5.  As referéncias a homologacio concedida nos termos do Regulamento UNECE n.° 83 devem ser entendidas como
referéncias a homologagdo concedida nos termos do presente regulamento e da Directiva 70/220/CEE do

Conselho (1).

4.6. A homologacdo UNECE deve ser entendida como homologagdo CE.

(') JOL76de 6.4.1971, p. 1.
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2.4,

2.5.

Apéndice 1

ASPECTOS FUNCIONAIS DOS SISTEMAS DE DIAGNOSTICO A BORDO (OBD)

INTRODUCAO

O presente apéndice descreve a metodologia a seguir nos ensaios previstos no ponto 2 do presente anexo.

REQUISITOS TECNICOS

Os requisitos e especificagdes técnicos devem ser os descritos no apéndice 1 do anexo 11 do Regulamento UNECE
n.° 83, com as excepgdes e os requisitos suplementares descritos nos seguintes pontos.

As referéncias aos valores-limite do OBD indicados no ponto 3.3.2 do anexo 11 do Regulamento UNECE n.° 83
devem ser entendidas como referéncias aos limites fixados no ponto 2.3 do presente anexo.

A mengdo dos combustiveis de referéncia especificados no ponto 3.2 do apéndice 1 do anexo 11 do Regulamento
UNECE n.° 83 deve ser entendida como uma remissdo para os combustiveis de referéncia adequados especificados
no anexo IX do presente regulamento.

No ponto 6.5.1.4 do apéndice 1 do anexo 11 do Regulamento UNECE n.° 83, a referéncia ao anexo 11 deve ser
entendida como uma referéncia ao anexo XI do presente regulamento.

Para os veiculos homologados nos termos dos valores-limite das emissdes Euro 6, apresentados no quadro 2 do
anexo 1 do Regulamento (CE) n.° 715/2007, o ponto 6.5.3.1 do apéndice 1 do anexo 11 do Regulamento UNECE
n.° 83 passa a ter a seguinte redacgdo:

«Para os diagndsticos relacionados com as emissdes, as ligagdes de comunicacdo entre o equipamento de bordo e o
equipamento externo devem obedecer a norma a seguir indicada:

1SO 15765-4 “Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-related
systems”, com data de 10 de Janeiro de 2005.»

COMPORTAMENTO EM CIRCULACAO

Requisitos gerais

Cada monitoriza¢do do sistema OBD deve ser executada, pelo menos, uma vez por cada ciclo de condugdo em que
sejam cumpridas as condi¢des de monitorizacdo especificadas no ponto 3.2. Os fabricantes ndo devem usar a rela-
¢do calculada (ou qualquer um dos seus elementos), nem qualquer outra indicagdo de frequéncia do monitor como
uma condi¢do de monitorizagdo para qualquer monitor.

O coeficiente de rendimento em circula¢do (IUPR) de um monitor M especifico do sistema OBD referido no n.° 3 do
artigo 5. é o seguinte:

IUPR,, - yumerador,/Denominador,

. A comparacdo do numerador com o denominador dd uma indicacdo da frequéncia com que um determinado moni-

tor estd a funcionar relativamente ao funcionamento do veiculo. Para garantir que todos os fabricantes seguem o
IUPR,, da mesma maneira, fornecem-se requisitos pormenorizados para definir e incrementar esses contadores.

Se, de acordo com os requisitos do presente anexo, o veiculo estiver equipado com um monitor M especifico, o
IUPR,, deve ser igual ou superior aos seguintes valores minimos:

i) 0,260 para os monitores do sistema de ar secunddrio e outros monitores respeitantes ao arranque a frio;
ii) 0,520 para os monitores de controlo da purga de emissdes por evaporagio

iii) 0,336 para todos os outros monitores.
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3.1.6.

3.2

3.2.1.

3.3.

Os veiculos devem satisfazer os requisitos do ponto 3.1.4 para uma quilometragem de, pelo menos, 160 000Km. A
titulo de derrogacio, os veiculos homologados, registados, vendidos ou que tenham entrado em circulagio antes das
datas fixadas nos n.* 4 e 5 do artigo 10.° do Regulamento (CE) n.° 715/2007 devem apresentar um [UPRy, igual ou
superior a 0,1 para todos os monitores M.

Os requisitos do presente ponto consideram-se cumpridos para um monitor M especifico, se, para todos os veiculos
de uma determinada familia de OBD fabricados num determinado ano civil, se verificarem as seguintes condi¢des
estatisticas:

a) O IUPRy, médio é igual ou superior ao valor minimo aplicdvel ao monitor;

b) Mais de 50 % do total de veiculos tém um I[UPR,, igual ou superior ao valor minimo aplicdvel ao monitor.

O fabricante deve provar a entidade homologadora e, mediante pedido, a Comissdo que estas condiges estatisticas
foram cumpridas para os veiculos fabricados num determinado ano civil, para todos os monitores que devem ser
controlados pelo sistema OBD, de acordo com o ponto 3.6 do presente apéndice, no prazo de 18 meses apds o fim
de um ano civil. Nesse sentido, devem ser usados ensaios estatisticos que apliquem principios e niveis de confianca
estatisticos reconhecidos.

Para efeitos de demonstracdo deste ponto, o fabricante pode agrupar os veiculos numa familia de sistemas OBD em
quaisquer outros perfodos de fabrico de 12 meses sucessivos e que ndo se sobreponham, em vez de anos civis. Para
determinar a amostra de ensaio dos veiculos, devem aplicar-se, pelo menos, os critérios de selec¢do do ponto 2 do
apéndice 1 do anexo II. No tocante ao conjunto da amostra de ensaio de veiculos, o fabricante deve transmitir as
autoridades todos os dados sobre o comportamento em circulagdo que o sistema OBD deve transmitir, de acordo
com o ponto 3.6 do presente apéndice. A pedido, a entidade homologadora que concede a homologagdo deve por
estes dados e os resultados da avaliacdo estatistica a disposi¢do da Comissdo e das outras entidades homologadoras.

As entidades ptblicas e seus delegados podem efectuar outros ensaios em veiculos ou recolher dados apropriados
registados pelos veiculos para verificar o cumprimento dos requisitos do presente anexo.

Numerador,,

O numerador de um monitor especifico ¢ um contador que mede o nimero de vezes que um veiculo foi posto em
funcionamento até terem sido detectadas todas as condi¢des de monitorizacdo necessdrias — tal como concebidas
pelo fabricante — para que um monitor especifico detecte uma anomalia, a fim de advertir o condutor. O numera-
dor nio deve ser incrementado mais de uma vez por ciclo de condugdo, a menos que haja uma justificacdo técnica
razoavel.

Denominador,,

A finalidade do denominador é apresentar um contador que indique o nimero de incidentes durante a conducio
dos veiculos, tendo em conta as condi¢des especiais para cada monitor especifico. O denominador deve ser incre-
mentado, pelo menos, uma vez por ciclo de conducio se, durante esse ciclo de condugdo, essas condicdes forem
cumpridas e o denominador geral for incrementado tal como indicado no ponto 3.5, excepto se o denominador for
desactivado de acordo com o ponto 3.7 do presente apéndice.

Além dos requisitos do ponto 3.3.1, sdo aplicdveis as seguintes disposicdes:

a)  O(s) denominador(es) do monitor do sistema de ar secunddrio deve(m) ser incrementado(s) se a operacdo de
digado» («on») do sistema de ar secunddrio ocorrer durante um periodo superior ou igual a 10 segundos. Para
efeitos de determinagdo deste periodo da posicdo de ligado», o sistema OBD ndo pode incluir o tempo de fun-
cionamento intrusivo do sistema de ar secunddrio apenas para efeitos de monitorizacio;

b)  Os denominadores dos monitores de sistemas que estejam activos apenas durante o arranque a frio devem ser
incrementados se o componente ou a estratégia forem colocados na posi¢ao de «ligados» por um periodo supe-
rior ou igual a 10 segundos;

¢)  Ofs) denominador(es) para os monitores do sistema varidvel de regulagdo de vdlvulas (VVT) efou do sistema de
controlo deve(m) ser incrementado(s) se o componente for colocado na posi¢do de funcionamento (por exem-
plo, em digado», «aberto», «fechado», <bloqueado», etc.) em duas ou mais ocasides do ciclo de condugdo ou por
um periodo superior ou igual a 10 segundos, consoante o que ocorrer primeiro;

d)  Para os seguintes monitores, o(s) denominador(es) deve(m) ser aumentado(s) de uma unidade se, para além de
cumprir os requisitos deste ponto em pelo menos um ciclo de condugdo, tiverem sido experimentados pelo
menos 800 quilémetros cumulativos de funcionamento dos veiculos desde a tltima vez em que o denomina-
dor foi incrementado:

i)  Catalisador de oxidacdo diesel;

ii)  Filtros de particulas diesel.
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3.4.

3.4.1.

3.5.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.6.3.

Em relagdo aos veiculos hibridos, os veiculos que utilizam equipamento ou estratégias alternativos de arranque do
motor (por exemplo, motor de arranque e geradores integrados) ou os veiculos movidos a combustiveis alternativos
(por exemplo, aplicagdes de combustivel especifico, bicombustivel ou «duplo combustivel»), o fabricante pode soli-
citar a aprovagdo da entidade homologadora para utilizar critérios alternativos aos apresentados no presente ponto,
com vista a incrementar o denominador. Em geral, a entidade homologadora néo aprova critérios alternativos para
veiculos que utilizam apenas o motor desligado ou em condigdes de quase marcha lenta/paragem do veiculo. A apro-
vagdo dos critérios alternativos pela entidade homologadora baseia-se na equivaléncia dos critérios alternativos para
determinar a quantidade correspondente ao funcionamento dos veiculos em relagdo a medida de funcionamento con-
vencional dos veiculos em conformidade com os critérios do presente ponto.

Contador do ciclo de ignicio

O contador do ciclo de igni¢do indica o niimero de ciclos de ignicdo que um veiculo j realizou. O contador do ciclo
de ignicdo ndo pode ser incrementado mais de uma vez por ciclo de conducio.

Denominador geral

O denominador geral é um contador que mede o nimero de vezes que um veiculo foi utilizado. E incrementado no
periodo de 10 segundos se, e apenas se, os seguintes critérios forem cumpridos num s ciclo de condugio:

— o tempo acumulado desde o arranque do motor for igual ou superior a 600 segundos quando numa elevagdo
de menos de 2 440 m acima do nivel do mar e a uma temperatura ambiente igual ou superior a — 7 °C;

— autilizagdo acumulada do veiculo a 40 km/h ou mais ocorre durante 300 segundos ou mais quando numa ele-
vagdo de menos de 2 440 m acima do nivel do mar e a uma temperatura ambiente igual ou superior a — 7 °C.

— autilizacdo continua do veiculo em marcha lenta sem carga (ou seja, pedal do acelerador solto e velocidade do
veiculo igual ou inferior a 1,6 km/h) durante 30 segundos ou mais, quando numa elevagdo de menos de
2 440 m acima do nivel do mar e a uma temperatura ambiente igual ou superior a — 7 C.

Registo dos contadores e contadores incrementais

O sistema OBD transmite, em conformidade com a norma ISO 15031-5, especificagdes do contador do ciclo de igni-
¢do e do denominador geral, assim como numeradores e denominadores separados para os seguintes monitores, se
a sua presenca no veiculo for exigida pelo presente anexo:

— Catalisadores (cada banco deve ser comunicado separadamente);

— Sensores de oxigénio/gases de escape, incluindo sensores de oxigénio secunddrios (cada sensor deve ser regis-
tado separadamente);

—  Sistema de evaporacio;

— Sistema EGR;

— Sistema VVT;

—  Sistema de ar secunddrio;

— Filtro de particulas;

—  Sistema de pés-tratamento de NO, (por exemplo, adsorvente NO,, reagente NO,/catalisador);

— Sistema de controlo da sobrepressdo do turbocompressor.

Para componentes ou sistemas especificos com varios monitores, cujas informacdes devem ser transmitidas em con-
formidade com o presente ponto (por exemplo, o banco de sensores de oxigénio 1 pode ter varios monitores para
resposta do sensor ou para outras caracteristicas do sensor), o sistema OBD deve identificar separadamente os nume-
radores e os denominadores para cada um dos monitores especificos e comunicar apenas o numerador e o deno-
minador correspondentes para o monitor especifico que apresente a menor relagdo. Se dois ou mais monitores
especificos apresentarem relagdes idénticas, devem ser comunicados o numerador e o denominador corresponden-
tes para o monitor especifico que tiver o denominador mais elevado para o componente especifico.

Todos os contadores, quando incrementados, devem ser aumentados de uma unidade.
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3.6.4.

3.7.

3.7.1.

3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

O valor minimo de cada contador é 0, ndo devendo o valor médximo ser inferior a 65 535, independentemente de
quaisquer outros requisitos de armazenagem e comunicacio normalizadas do sistema OBD.

Se o numerador ou o denominador para um monitor especifico atingirem o seu valor maximo, ambos os contado-
res para esse monitor especifico serdo divididos por dois antes de serem novamente incrementados de acordo com
as disposi¢des dos pontos 3.2 e 3.3. Se o contador do ciclo de igni¢do ou o denominador geral atingirem o seu valor
méximo, o respectivo contador passa para zero no incremento seguinte, de acordo com as disposi¢des dos pon-
tos 3.4 e 3.5, respectivamente.

Cada contador deve ser regulado para zero apenas quando ocorrer uma reposi¢io da memoria ndo volatil (por exem-
plo, uma reprogramacao) ou, caso os niimeros sejam armazenados na memoria «de sobrevivéncia» (keep-alive memory
— KAM), quando a KAM se perde devido a uma interrupcdo da energia eléctrica fornecida ao médulo de controlo
(por exemplo, desligar a bateria).

O fabricante deve adoptar medidas para assegurar que os valores do numerador e do denominador ndo podem ser
repostos ou alterados, excepto nos casos explicitamente previstos neste ponto.

Colocacio fora de servico dos numeradores e denominadores e do denominador geral

No prazo de 10 segundos ap6s a detecgdo de uma anomalia que desactive um monitor sujeito as condi¢des de moni-
torizagdo do presente anexo (ou seja, armazenagem de um c6digo pendente ou confirmado), o sistema OBD deve
desactivar o incremento do numerador e denominador correspondentes para cada monitor que esteja desactivado.
Quando a anomalia deixar de ser detectada (ou seja, o codigo pendente desaparece por si s6 ou é apagado por um
comando de instrumento de exploracdo), o incremento de todos os numeradores e denominadores correspondentes
deve recomecar no espago de 10 segundos.

No prazo de 10 segundos apds o inicio de uma operagdo de tomada de poténcia que desactive um monitor sujeito
as condicdes de monitorizacdo do presente anexo, o sistema OBD deve desactivar o incremento do numerador e
denominador correspondentes para cada monitor que esteja desactivado. Quando a tomada de poténcia terminar, o
incremento de todos os numeradores e denominadores correspondentes deve recomegar no prazo de 10 segundos.

O sistema OBD deve desactivar o incremento do numerador e do denominador de um monitor especifico dentro de
10 segundos, se tiver sido detectada uma anomalia de qualquer componente utilizado para determinar os critérios
que se enquadram na defini¢do do denominador do monitor especifico (ou seja, velocidade do veiculo, temperatura
ambiente, elevagdo, marcha lenta sem carga, arranque a frio do motor ou tempo de funcionamento) e o correspon-
dente cédigo de anomalia pendente tiver sido armazenado. O incremento do numerador e do denominador deve
recomegar dentro de 10 segundos, quando a anomalia desaparecer (por exemplo, o cddigo pendente desaparece por
si s6 ou ¢é apagado por um comando de um instrumento de exploragdo).

O sistema OBD deve desactivar o incremento do denominador geral no espaco de 10 segundos se tiver sido detec-
tada uma anomalia de qualquer componente utilizado para determinar o cumprimento dos critérios do ponto 3.5
(ou seja, velocidade do veiculo, temperatura ambiente, elevacdo, marcha lenta sem carga ou tempo de funciona-
mento) e se o correspondente codigo de anomalia pendente tiver sido armazenado. O incremento do denominador
geral ndo pode ser desactivado em qualquer outra condi¢do. O incremento do denominador geral deve recomegcar
no espago de 10 segundos, quando a anomalia desaparecer (por exemplo, o c6digo pendente desaparece por si s6
ou ¢é apagado por um comando de um instrumento de exploragio).
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1.1.

1.2.

Apéndice 2

CARACTERISTICAS ESSENCIAIS DA FAMILIA DE VEICULOS

PARAMETROS QUE DEFINEM UMA FAMILIA DE SISTEMAS OBD

Entende-se por «familia de sistemas OBD» um conjunto de veiculos definido pelo fabricante e constituido por veiculos
que, por concepcao, se espera que possuam caracteristicas semelhantes no que respeita as emissoes de escape e ao sis-
tema OBD. Cada um dos motores desta familia deve cumprir os requisitos do presente regulamento.

As familias de sistemas OBD podem ser definidas por meio de parametros de concepcdo de base que sdo comuns a
todos os veiculos da familia em questdo. Em alguns casos, poderd haver uma interac¢io dos pardmetros. Esse tipo de
efeitos também terd de ser tido em conta, para garantir que numa determinada familia de sistemas OBD s6 sejam inclu-
idos veiculos com caracteristicas similares no que respeita as emissdes de escape.

Neste contexto, consideram-se pertencentes a mesma combinagdo motor/sistema de controlo das emissdes/sistema
OBD os modelos de veiculos cujos pardmetros abaixo enumerados sejam idénticos.

Motor:
— processo de combustdo (igni¢do comandada, igni¢do por compressio, dois tempos, quatro tempos, rotativo);
— método de alimentagdo de combustivel ao motor (injec¢do de combustivel ponto tnico ou multiponto);

— tipo de combustivel (ou seja, gasolina, gaséleo, multicombustivel gasolina/etanol, multicombustivel
gasoleo/biodiesel, GN/biometano, GPL, bicombustivel gasolina/ GN/biometano, bicombustivel gasolina/GPL).

Sistema de controlo das emissdes:

— tipo de catalisador (oxidagdo, trés vias, catalisador aquecido, SCR, outro);
— tipo de colector de particulas;

— injecgdo de ar secunddrio (com ou sem injecgdo);

— recirculagdo dos gases de escape (com ou sem recirculagdo).

Partes e funcionamento do sistema OBD:

— métodos utilizados pelo sistema OBD para a monitorizacdo funcional, a detecgdo de anomalias e a indicagdo das
anomalias detectadas ao condutor do veiculo.
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ANEXO XII

DETERMINACAO DAS EMISSOES DE CO, E DOS CONSUMOS DE COMBUSTIVEL

1. INTRODUCAO

O presente anexo estabelece os requisitos para a medicdo das emissdes de CO, e do consumo de combustivel.

2. REQUISITOS GERAIS

2.1.  Asespecificagdes gerais para a realizagdo dos ensaios e a interpretagdo dos resultados sdo as descritas no ponto 5 do
Regulamento UNECE n.° 101, com as excepgdes a seguir descritas.

2.2.  Combustivel de ensaio

2.2.1. Para este ensaio, devem ser utilizados os combustiveis de referéncia adequados referidos no anexo IX do presente
regulamento.

2.2.2. No caso de GPL ou GN, deve ser utilizado o combustivel escolhido pelo fabricante para a medi¢do da poténcia util
nos termos do anexo I da Directiva 80/1269/CEE do Conselho (*). O combustivel escolhido deve ser especificado na
ficha de informagdes contida no apéndice 3 do anexo I do presente regulamento.

2.3. O ponto 5.2.4 do Regulamento UNECE n.° 101 passa a ter a seguinte redac¢do:

(1) Densidade: medida no combustivel de ensaio de acordo com a norma ISO 3675 ou com um método equiva-
lente. Para a gasolina, o gasdleo, o biodiesel e o etanol (E85) deve ser utilizada a densidade medida a 15 °C; para
0 GPL e para o GN/biometano, deve ser utilizada uma densidade de referéncia, a saber:
0,538 kg/litro para o GPL;
0,654 kg/m” para o GN 3/;
(2) Relagdo hidrogénio-carbono-oxigénio: devem ser utilizados valores fixos, a saber:
CH, 900,016 N0 que diz respeito a gasolina;
C1H, g600,005 N0 que diz respeito ao gasoleo;
C,H, 5,5 no que diz respeito ao GLP (gds de petrdleo liquefeito);

CH, no que diz respeito a0 GN (gds natural) e biometano;

C,H, 7,0 355 N0 que diz respeito ao etanol (E85).

3. REQUISITOS TECNICOS

3.1.  Os requisitos e especificacdes técnicos para a medigdo das emissdes de CO,, do consumo de combustivel ou do con-
sumo de energia eléctrica sdo as descritas nos anexos 6 a 10 do Regulamento UNECE n.° 101, com as excepcdes a
seguir descritas.

3.2.  Noanexo 6, ponto 1.3.5, do Regulamento UNECE n.° 101, os pneus utilizados devem cumprir os mesmos critérios
de seleccdo que os especificados para o ensaio de emissdes do tipo 1, determinado no anexo III, ponto 3.5, do pre-
sente regulamento.

3.3. O ponto 1.4.3 do anexo 6 do Regulamento UNECE n.° 101 passa a ter a seguinte redaccdo:

«1.4.3. Os consumos de combustivel, expressos em litros por 100 km (no caso da gasolina, do GPL, do etanol (E85)
e do gaséleo) ou em m? por 100 km (no caso do GN/biometano), sio calculados utilizando as seguintes férmulas:

a)  Para os veiculos com motores de ignicio comandada alimentados a gasolina E5):
FC = (0,118/D) - [(0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

(") JOL 375 de 31.12.1980, p. 46.
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3.4.

b)

Para os veiculos com motores de igni¢do comandada, alimentados a GPL:

FC,opmn = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

norm

Se a composi¢io do combustivel utilizado para o ensaio diferir da composi¢do assumida para o calculo do con-
sumo normalizado, pode ser aplicado, a pedido do fabricante, um factor de correccdo, cf, do seguinte modo:

FCpom = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
O factor de correcgdo cf, que pode ser aplicado, ¢ determinado do seguinte modo:
of = 0,825 +0,0693 n,_

sendo:

n oeficiente efectivo H/C do combustivel utilizado

actual = ¢
Para os veiculos com motores de igni¢do comandada alimentados a GN/biometano:

FCprormn = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)];

Para os veiculos com motores de igni¢do comandada alimentados a etanol E85):

FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Para os veiculos com motores de igni¢do por compressdo alimentados com gaséleo (B5):

FC = (0,116/D) - [(0,861 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Nestas formulas:

FC

HC
co
co,
D

o consumo de combustivel em litros por 100 km (no caso da gasolina, do etanol, do GPL, do gasdleo ou
do biodiesel) ou em m? por 100 km (no caso do GN)

a emissdo de hidrocarbonetos medida em g/km

a emissdo de monodxido de carbono medida em g/km
= aemissdo de di6xido de carbono medida em g/km

= adensidade do combustivel de ensaio.

No caso dos combustiveis gasosos, trata-se da densidade a 15 °C.»

No anexo 8 do Regulamento UNECE n.° 101, as referéncias ao anexo 4 devem ser entendidas como referéncia ao
apéndice 4 do anexo I do presente regulamento.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

ANEXO XIII
HOMOLOGACAO CE DE DISPOSITIVOS DE SUBSTITUI(;’[\O PARA CONTROLO DA POLUI(;;\O
ENQUANTO UNIDADES TECNICAS
INTRODUCAO
O presente anexo apresenta requisitos suplementares para a homologagio de dispositivos de controlo da polui¢io

enquanto unidades técnicas auténomas.

REQUISITOS GERAIS

Marcagio

Os dispositivos de substitui¢do para controlo da poluicdo de origem devem incluir, pelo menos, as seguintes
indicagdes:

a) A denominagdo ou a marca comercial do fabricante do veiculo;

b) A marca e o nimero de identificagdo de peca do dispositivo de substitui¢do para controlo da polui¢do de ori-
gem, tal como registado na informagio indicada no ponto 2.3.

Documentacdo

Os dispositivos de substituicdo para controlo da poluicdo de origem devem ser acompanhados pelas seguintes
informagdes:

a) A denominagio ou a marca comercial do fabricante do veiculo;

b) A marca e o niimero de identificagdo de peca do dispositivo de substitui¢do para controlo da poluigdo de ori-
gem, tal como registado na informagio indicada no ponto 2.3;

¢)  Os veiculos para os quais o dispositivo de substitui¢do para controlo da polui¢do de origem é do tipo abran-
gido pelo ponto 2.3 da adenda ao apéndice 4 do anexo [, incluindo, sempre que for adequado, uma marcacio
para identificar se o dispositivo de substitui¢do para controlo da poluicdo de origem é adequado para insta-
lagdo num veiculo que esteja equipado com um sistema de diagndstico a bordo (OBD).

d) Instrugdes de instalagdo, sempre que necessario.

Esta informagdo deve estar disponivel no catalogo do produto distribuido aos pontos de venda pelo fabricante do
veiculo.

O fabricante do veiculo deve fornecer ao servico técnico efou a entidade homologadora toda a informacdo neces-
sdria, em formato electrénico, para estabelecer uma ligagdo entre os nimeros das pecas relevantes e os documen-
tos de homologagdo.

Estas informagdes deverdo conter os elementos seguintes:

a)  Marca(s) e modelo(s) do veiculo;

b)  Marca(s) e tipo(s) do dispositivo de substitui¢do para controlo da poluicdo de origem;
¢)  Nuamero(s) de pega do dispositivo de substitui¢do para controlo da poluicio de origem;

d) Nuamero de homologagdo do(s) modelo(s) de veiculos pertinente(s).

MARCA DE HOMOLOGACAO CE COMO UNIDADE TECNICA

Os dispositivos de substituicdo para controlo da poluicdo conformes a um tipo homologado enquanto unidade
técnica nos termos do presente regulamento devem ostentar uma marca de homologagdo CE.
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3.2.

Essa marca ¢ constituida: por um rectdngulo dentro do qual estd colocada a letra «e» mintscula, seguida pelo
ntmero ou grupo de letras distintivo do Estado-Membro que tiver concedido a homologagio CE:

1. para a Alemanha

2. paraa Franga

3. paraaItdlia

4. para os Paises Baixos
5. paraa Suécia

6. para a Bélgica

7. para a Hungria

8. para a Republica Checa
9. para a Espanha

11. para o Reino Unido
12. para a Austria

13. para o Luxemburgo
17. para a Finlandia

18. para a Dinamarca
19. para a Roménia

20. para a Polonia

21. para Portugal

23. para a Grécia

24. para a Irlanda

26. para a Eslovénia
27. para a Eslovdquia
29. para a Esténia

32. para a Letonia

34. para a Bulgaria

36. paraa Lituania

49. para Chipre

50. para Malta

A marca de homologagdo CE deve também incluir, na proximidade do rectingulo, o ntimero de homologacio de
base», que constitui a sec¢do 4 do niimero de homologagdo referido no anexo VII da Directiva 2007/46/CEE, pre-
cedido do niimero sequencial de dois algarismos atribuido a mais recente alteragdo técnica significativa do Regu-
lamento (CE) n.° 715/2007 ou do presente regulamento a data da concessdo da homologagdo CE para a unidade
técnica. O niimero sequencial correspondente ao presente regulamento é 00.
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3.3. A marca de homologagdo CE deve ser afixada ao dispositivo de substitui¢do para controlo da polui¢io de forma
claramente legivel e indelével. Deve, sempre que possivel, ser visivel quando o dispositivo de substitui¢do para con-
trolo da poluicdo estiver instalado no veiculo.

3.4. O apéndice 3 do presente anexo apresenta um exemplo da marca de homologacio CE.
4, REQUISITOS TECNICOS
4.1. Os requisitos para o homologacdo dos dispositivos de substituicdo para controlo da poluicio sdo os descritas no

ponto 5 do Regulamento UNECE n.° 103, com as excepgdes descritas nos pontos 4.1.1 a 4.1.4.

4.1.1.  Os termos «catalisador» e «conversor» utilizados no ponto 5 do Regulamento UNECE n.° 103 devem ser entendi-
dos como «dispositivo de controlo da polui¢don.

4.1.2.  Os poluentes regulamentados referidos no ponto 5.2.3 do Regulamento UNECE n.° 103 sio substituidos por todos
os poluentes especificados no anexo 1, quadros 1 e 2 do Regulamento (CE) n.° 715/2007 no que diz respeito aos
dispositivos de substitui¢do para controlo da polui¢do destinados a serem instalados em veiculos homologados nos
termos do Regulamento (CE) n.° 715/2007.

4.1.3.  Quanto as normas aplicdveis aos dispositivos de substitui¢do para controlo da poluicio destinados a serem insta-
lados em veiculos homologados nos termos do Regulamento (CE) n.° 715/2007, os requisitos de durabilidade e os
factores de deterioracdo associados especificados no ponto 5 do Regulamento UNECE n.° 103 referem-se aos que
sdo especificados no anexo VII do presente regulamento.

4.1.4. A referéncia ao apéndice 1 do certificado de homologagio, no ponto 5.5.3 do Regulamento UNECE n.° 103 deve
ser entendida como uma referéncia a adenda ao certificado de homologacao CE relativa a informagdo OBD do vei-
culo (apéndice 5 do anexo I).

4.2. Relativamente aos veiculos com motores de igni¢do comandada, se as emissdes de THC e NMHC medidas no ensaio
de demonstragdo de um novo catalisador de origem, nos termos do ponto 5.2.1 do Regulamento UNECE n.® 103,
forem superiores aos valores medidos durante a homologagio do veiculo, a diferenca deve ser acrescentada aos
valores-limite do OBD. Os valores-limite do OBD sio os especificados em:

a) no ponto 3.3.2 do anexo 11 do Regulamento UNECE n.° 83 no que diz respeito as pegas de substituido des-
tinadas a ser montadas em veiculos homologados nos termos da Directiva 70/220/CEE;

b) no ponto 2.3 do anexo XI do presente regulamento no que diz respeito as pecas de substituicdo destinadas a
ser montadas em veiculos homologados nos termos do Regulamento (CE) n.° 715/2007.

4.3. Os valores-limite revistos do OBD aplicam-se durante os ensaios de compatibilidade do OBD estabelecidos nos
ponto 5.5 a 5.5.5 do Regulamento UNECE n.° 103. Em particular, quando o aumento permitido no ponto 1 do
apéndice 1 do anexo 11 do Regulamento UNECE n.° 83 for aplicado.

4.4, Requisitos para os sistemas de regeneracido periddica de substituicio

4.4.1.  Requisitos relativos ds emissdes

4.4.1.1. Os veiculos indicados no n.” 3 do artigo 11.°, equipados com um sistema de regeneragdo periddica de substituicdo
do tipo a homologar, devem ser sujeitos aos ensaios descritos no ponto 3 do anexo 13 do Regulamento UNECE
n.° 83, de modo a comparar o seu comportamento funcional com o do mesmo veiculo equipado com o sistema
de regeneragdo periddica de origem.

4.4.2.  Determinagdo da base de comparagio

4.4.2.1. O veiculo deve ser equipado com um sistema de regeneragdo periddica de origem novo. O comportamento fun-
cional em termos de emissdes deste sistema deve ser determinado utilizando o procedimento de ensaio descrito
no ponto 3 do anexo 13 do Regulamento UNECE n.° 83.

4.42.2. A pedido do requerente da homologa¢do do componente de substitui¢do, a entidade homologadora disponibili-
zard, de forma ndo discriminatéria e relativamente a todos os veiculos submetidos a ensaio, as informagdes a que
se referem os pontos 3.2.12.2.1.11.1 e 3.2.12.2.6.4.1 da ficha de informacdes que consta do apéndice 3 do anexo [
do presente regulamento.
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4.4.3.  Ensaio de gases de escape com um sistema de regeneragdo periddica de substituicdo.

4.4.3.1. O sistema de regeneragdo periddica de origem do(s) veiculo(s) de ensaio deve ser substituido pelo sistema de rege-
neragdo periddica de substituicio. O comportamento funcional em termos de emissdes deste sistema deve ser
determinado utilizando o procedimento de ensaio descrito no ponto 3 do anexo 13 do Regulamento UNECE
n.° 83.

4.4.3.2. Para determinar o factor D do sistema de regeneragdo periddica de substitui¢do, pode ser usado qualquer dos méto-
dos utilizados no banco de ensaio para motores descritos no ponto 3 do anexo 13 do Regulamento UNECE n.° 83.

4.4.4.  Outros requisitos

Os requisitos dos pontos 5.2.3, 5.3, 5.4 e 5.5 do Regulamento UNECE n.° 103 aplicam-se aos sistemas de rege-
neracdo peri6dica de substitui¢do. Nestes pontos, o termo «catalisador» deve entender-se como «sistema de rege-
neragdo periddicar. Além disso, outro lado, as excepcdes feitas a estes pontos no ponto 4.1 do presente anexo
aplicam-se igualmente aos sistemas de regeneragdo periddica.

5. DOCUMENTACAO

5.1. Cada dispositivo de substitui¢do para controlo da polui¢do deve ser clara e indelevelmente marcado com a firma
ou marca do fabricante e acompanhado pelas seguintes informacdes:

a)  Os veiculos (incluindo o ano de fabrico) para os quais o dispositivo de substitui¢do para controlo da poluicdo
foi homologado, incluindo, sempre que for adequado, uma marcacdo para identificar se o dispositivo de subs-
titui¢do para controlo da poluicdo é adequado para instalagdo num veiculo equipado com um sistema de diag-
ndstico a bordo (OBD);

b) Instrucdes de instalagdo, sempre que necessario.

A informacdo deve estar disponivel no catdlogo do produto, que ¢ distribuido aos pontos de venda pelo fabri-
cante dos dispositivos de substitui¢do para controlo da poluico.

6. CONFORMIDADE DA PRODUCAO

6.1. As medidas destinadas a garantir a conformidade da produ¢do devem ser tomadas nos termos do disposto no
artigo 12.° da Directiva 2007[46|CE.

6.2. Disposicdes especiais

6.2.1.  As verificagdes referidas no ponto 2.2 do anexo X da Directiva 2007/46/CE devem incluir a conformidade com as
caracteristicas definidas no ponto 8 do artigo 2.° do presente regulamento.

6.2.2.  No que diz respeito a aplicacdo do n.° 2 do artigo 12.° da Directiva 2007/46/CE, podem ser efectuados os ensaios
descritos no ponto 4.4.1 do presente anexo e no ponto 5.2 do Regulamento UNECE n.® 103 (requisitos relativos
as emissoes). Neste caso, o titular da homologagdo pode solicitar, como alternativa, utilizar como base de com-
paragdo, ndo o dispositivo de controlo da polui¢do de origem, mas o dispositivo de substitui¢do para controlo da
polui¢do que foi utilizado durante os ensaios de homologacio (ou outra amostra que esteja comprovadamente em
conformidade com o tipo homologado). Os valores das emissdes medidos na amostra sob andlise ndo devem, em
média, exceder em mais de 15 % os valores médios medidos com a amostra utilizada como referéncia.
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Apéndice 1
MODELO
Ficha de informacdes n.° ...

relativa 2 homologagio CE de dispositivos de substitui¢do para controlo da poluicio

As informacdes seguintes, se aplicaveis, devem ser fornecidas em triplicado e incluir um indice. Se houver desenhos, devem
ser fornecidos a escala adequada e com pormenor suficiente, em formato A4 ou dobrados nesse formato. Se houver foto-
grafias, devem ser suficientemente pormenorizadas.

No caso de os sistemas, componentes ou unidades técnicas auténomas possuirem controlos electronicos, devem ser forne-
cidas as informagdes pertinentes relacionadas com o seu desempenho.

0.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.5.

0.7.

0.8.

1.1.

1.2

1.4.

GENERALIDADES

Marca (firma do fabriCante): ... .. ..ouiieiei e
PO
Designagao(des) comercial(ais), S& eXISLEMEE: .....uevuuiuuneiin ittt et e e e et eane
Nome e endereco do fabriCante: ............o.iii i e
Nome e endereco do eventual representante aUtOZad0: .........ccuuiieuniiiniiiiei e

No caso de componentes e unidades técnicas auténomas, localizagio e método de fixacdo da marca de homologa-
G0 B L e

Endereco(s) da(s) linha(s) de MONtagem: .. ........iiuniiiiniiin ittt

DESCRICAO DO DISPOSITIVO
Marca e tipo do dispositivo de substitui¢do para controlo da poluigdo: ..........c..cviuuveiiiiiiiiiiieiiiniineiienn.

Desenhos do dispositivo de substituicdo para controlo da polui¢do, identificando, em particular, todas as caracteris-
ticas a que se refere 0 n.° 8 do artigo 2.° do presente regulamento: ...........c..vevuuiiiineiiiiiiniiieine e

Descri¢do do(s) modelo(s) de veiculo a que se destina o dispositivo de substituicdo para controlo da poluigdo: .....

. Ntimero(s) e/ou simbolo(s) que caracterizam of(s) tipo(s) de motor(es) e o(s) modelo(s) de veiculo(s): .................

Destina-se o dispositivo de substituicdo para controlo da polui¢do a ser compativel com os requisitos do OBD
(sim/ndo) ()

Descricdo e desenhos mostrando a posigdo do dispositivo de substituicdo para controlo da polui¢do em relagdo ao(s)
colector(es) de eSCAPE dO MOTOT: ....uiuuueiun ittt et ettt

(') Riscar o que ndo interessa.
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Apéndice 2
MODELO DA FICHA DE HOMOLOGACAO CE
[(Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO CE

Carimbo da entidade administrativa

Comunicacdo relativa a:

—  HOMOIOGAGAO CE (1) 1.ttt ettt e et
—  extensdo da homologagao CE (1), ..evuuiiiniiiiii et
— recusa da homologagao CE (1), «...iuuniiiniii ettt e
—  1ev0gacdo da homologagao CE (1), «...uevunuiiuneiin ettt ettt e ettt

de um tipo de componente/unidade técnica (')

nos termos do Regulamento (CE) n.° 715/2007 e a sua aplicacdo por Regulamento (CE) n.° 692/2008.

O Regulamento (CE) n.° 715/2007 ou Regulamento (CE) n.° 692/2008 com a tltima redaccio que lhe foi dada pelo .....
Nimero de homologagao CE: .........o.uuiiiiiiiiiii e

RAZAO A EXLEIISAO: . v utuitit ittt ettt et ettt e et e et et e e e e e e

SECCAO 1

0.1.  Marca (firma do faDIiCanTe): .. .. ..iei ittt e e
L0 N
0.3.  Meios de identificagdo do modelo|tipo, se marcados no componente/unidade técnica (2): .......c.veevnvieniiineennn.
0.3.1. LocalizagAo dessa MATCAGAD: ... ..utuueieiin et ettt et et et et e ettt
0.5.  Nome e endereco do fabIiCante: .. ... ...oiiuiiiii e

0.7. No caso de componentes e unidades técnicas auténomas, localizagdo e método de fixacdo da marca de homologa-

G0 Gt L e
0.8.  Nome e endereco(s) da(s) linha(s) de MONTAGEM: ... ovuuiiieniiii e
0.9.  Nome e endereco do eventual representante do fabricante: .................ooooiiiiiiiiiiii

(') Riscar o que ndo interessar.

(3 Se os meios de identificagdo do modelo/tipo contiverem caracteres ndo relevantes para a descri¢io dos modelos/tipos de veiculo, com-
ponente ou unidade técnica abrangidos por este certificado de homologacio, tais caracteres devem ser representados no documento por
meio do simbolo «?» (por exemplo, ABC??123??).
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SECCAO II
1. Informagdes adicionais
1.1.  Marca e tipo do dispositivo de substituicdo para controlo da poluigao: ...........coceviiiiiiiiiiiniiiiiiinieeas

1.2.  Modelo(s) de veiculo(s) para o(s) qual(is) o tipo de dispositivo de controlo da poluicdo é uma peca de substituicdo: .
1.3.  Modelo(s) de veiculo(s) em que foi ensaiado o dispositivo de substitui¢do para controlo da polui¢do: ................

1.3.1. Foi demonstrada a compatibilidade do dispositivo de substituicdo para controlo da polui¢do com os requisitos do

OBD (SINNEO) (1): + ettt ettt ettt et
2. Servico técnico responsédvel pela realizacdo dOS ENSAIOS: .....ivuuiiuniein ittt
3. Data do relatdrio de eNSaI0: .......c.uuiitniii it e
4. NUmero do relatorio de ENSAI0T ......iiuneiitiii ettt
5. ODSEIVACOES: ..ttt et et et et et e et e e et e et e et et e et e e ettt e e aeaaas
6 L0l it
7 O
8. ASSINATUTAL ..ttt e
Anexos: Dossié de homologagao.

Relatério de ensaio

() Riscar o que ndo interessar.
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Apéndice 3
Exemplo de marca de homologacio CE

(ver ponto 5.2 do presente anexo)

a>8 mm

» 001234 %

A marca de homologag¢do acima afixada num componente de um dispositivo de substitui¢io para controlo da polui¢ido
indica que o tipo em questdo foi homologado em Franga (e 2), nos termos do presente regulamento. Os dois primeiros alga-
rismos do nimero de homologagdo (00) indicam que esta pega foi homologada em conformidade com o presente regula-
mento. Os quatro algarismos seguintes (1234) sdo os algarismos atribuidos pelas entidades homologadoras ao dispositivo
de substituigdo para controlo da polui¢do como nimero de homologagdo de base.
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ANEXO XIV

Acesso a informacio relativa ao sistema OBD do veiculo e a informacio relativa a reparacio e manutencio de

1.1.

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

veiculos

INTRODUCAO

O presente anexo estabelece requisitos técnicos para a acessibilidade da informagéo relativa ao sistema OBD dos vei-
culos e a reparacdo e manutengdo de veiculos.

REQUISITOS

A informagdo relativa ao sistema OBD e a reparagdo e manutencdo de veiculos disponivel através de sitios Web segue
as especificagdes técnicas do Documento OASIS SC2-D5, «Format of Automotive Repair Information», versdo 1.0, de
28 de Maio de 2003 () e dos pontos 3.2, 3.5 (excepto 3.5.2), 3.6, 3.7 e 3.8 do Documento OASIS SCI-D2, «Autore-
pair Requirements Specification», versdo 6.1, de 10.1.2003 (), utilizando-se apenas texto aberto e formatos gréficos
ou formatos susceptiveis de visualizagdo e impressdo utilizando apenas médulos de extensdo (plug-ins) de software nor-
malizado de acesso livre e de fcil instalagdo e que funcionem em sistemas operativos de utilizacdo corrente. Sempre
que possivel, as palavras-chave dos metadados devem ser conformes a ISO 15031-2. Essa informagdo deve estar per-
manentemente disponivel, salvo se necessario para efeitos de manutengdo do sitio Web. Quem solicitar o direito de
reprodugdo ou republicagdo da informacdo deve negociar directamente com o fabricante em causa. Deve igualmente
ser disponibilizada documenta¢do em matéria de formagdo, embora possa ser facultada através de outros meios e nio
apenas de sitios Web.

O acesso as caracteristicas de seguranca dos veiculos utilizadas pelas oficinas e pelos representantes autorizados ¢é facul-
tado a operadores independentes, ao abrigo da norma de seguranca ISO 15764 e com a utilizacdo de certificados de
seguranga em conformidade com a ISO 20828. O operador independente deve ser acreditado e autorizado para esse
fim com base em documentos comprovativos de que realiza uma actividade econémica legitima e que ndo foi con-
denado por actividade ilegal grave.

A reprogramagdo das unidades de controlo do veiculo ¢é realizada em conformidade com a SAE J2534.

Todos os codigos de anomalia relacionados com as emissdes devem ser compativeis com o apéndice 1 do presente
anexo XI.

Para o acesso a qualquer informagdo relativa ao sistema OBD e a reparacdo e manutencio de veiculos, com excepgdo
da que diz respeito as dreas protegidas do veiculo, os requisitos de registo para utilizacdo do sitio Web do fabricante
por um operador independente devem exigir apenas as informagdes que forem necessarias para confirmar o modo de
pagamento da informagdo. Para a informagdo referente ao acesso as dreas protegidas do veiculo, o operador indepen-
dente deve apresentar um certificado em conformidade com a norma ISO 20828, a fim de se identificar a si e a orga-
nizagdo a que pertence, e o fabricante deve responder com o seu préprio certificado, em conformidade com a norma
ISO 20828, para confirmar ao operador independente que estd a aceder a um sitio legitimo do fabricante em questdo.
Ambas as partes devem manter um registo de todas as transac¢des, indicando os veiculos e as alteracdes neles feitas
nos termos desta disposicdo.

Se a informago relativa ao sistema OBD e a reparagdo e manutengdo de veiculos disponivel no sitio Web de um fabri-
cante ndo apresentar a informacdo pertinente especifica que permita a concepgdo e o fabrico adequado dos sistemas
de combustiveis alternativos retromontados, qualquer fabricante desse tipo de sistemas deverd ter acesso a informagdo
referida nos pontos 0, 2 e 3 do apéndice 3 do anexo 1, contactando directamente o fabricante para esse efeito. Os
contactos para esse efeito devem ser claramente indicados no sitio Web do fabricante, devendo a informacio ser facul-
tada no prazo de 30 dias. Essa informacdo deve apenas ser facultada para os sistemas de combustiveis alternativos
retromontados abrangidos pelo Regulamento UNECE n.° 115 ou para os componentes de retromontagem de sistemas
de combustiveis alternativos que fazem parte dos sistemas abrangidos pelo Regulamento UNECE n.° 115, devendo ape-
nas ser fornecida em resposta a um pedido que indique claramente a especificacdo exacta do modelo de veiculo para
o qual a informagdo ¢é solicitada e que confirme explicitamente que a informagio ¢ solicitada para o desenvolvimento
de sistemas ou componentes de combustiveis alternativos retromontados abrangidos pelo Regulamento UNECE
n.° 115.

() Disponivel em: http://www.oasis-open.org/committees/download.php/2412Draft%20Committee%20Specification.pdf.

(%) Disponivel em: http://lists.oasis-open.org/archives/autorepair/200302/pdf00005.pdf.
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2.7. Os fabricantes devem indicar, nos seus sitios Web de informacio relativa a reparacio de veiculos, o nimero de homo-
logacdo por modelo.

2.8. Os fabricantes devem fixar tarifas razodveis e proporcionais para o acesso horério, didrio, mensal e anual aos seus sitios
Web de informagdo relativa a reparagdo de veiculos.
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Apéndice 1

Certificado do fabricante respeitante ao acesso a informacgao fornecida relativa ao sistema OBD
do veiculo e a reparagdao e manutencao do veiculo

(Fabricante): ssesswess: s srammsssmnsns sas crsuemssssses s aoaueussammss (9% Somessa3ANEEs S5 45 ERSHEVRES 253 S5 SFESEENRAR S8 53 SFRSURNHEES SPERSTENRAS 280 655

(Enderego do fabriCante): wuu s ssumsissimn svesen ssumovmminn sve svsmsumssamisn som rvsmwsmsssisn oo o5 5auaes 953 £ FoSSRREER 630 S0 e EERRRR 630

Certifica que

faculta o acesso a informacéo relativa ao sistema OBD do veiculo e a informag&o relativa a reparagéo e
manutengéo de veiculos em cumprimento das disposigbes:

— do artigo 6.° do Regulamento (CE) n.° 715/2007;

— do n.° 6 do artigo 4.° e do artigo 13.° do Regulamento (CE) n.° 692/2008;
— dos pontos 2.3.1 € 2.3.5 do anexo | do Regulamento (CE) n.° 692/2008;
— do ponto 16 do apéndice 3 do anexo | do Regulamento (CE) n.° 692/2008;
— do apéndice 5 do anexo | do Regulamento (CE) n.° 692/2008;

— do ponto 4 do anexo XI do Regulamento (CE) n.° 692/2008;

— do anexo XIV do Regulamento (CE) n.° 692/2008,

no que respeita aos modelos de veiculos enumerados em anexo ao presente certificado.
O endereco principal do sitio Web em que a informagao pertinente pode ser obtida, e que pelo presente se

certifica estar em conformidade com as disposi¢des acima, consta de um anexo ao presente certificado,
juntamente com os contactos do representante do fabricante responsavel abaixo assinado.

Se aplicavel: Pelo presente, o fabricante certifica ainda que cumpriu a obrigagdo prevista no n.° 5 do
artigo 13.° do presente regulamento de facultar a informagé&o pertinente, no prazo de seis meses a contar
da data de homologagéo, relativamente a homologagdes anteriores destes modelos de veiculos.

FeitQ @M [ ;s sosssmusmen s amsmvmnwsnmnes ou svmmmsmannrssn 523 cvsswssmsnses don SeasFsuamesess 57 SFesSu¥EAEHES 475 ¥R HERRRE 54 57 ESAVATEYS $75 S¥RNE Local]

[Assinatura do representante do fabricante]

Anexos:

— Enderecos dos sitios Web
— Dados de contacto
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Anexo |
do

Certificado do fabricante respeitante ao acesso a informacgao relativa ao sistema OBD do veiculo
e a informacgao relativa a reparagdo e manutengao de veiculos

Sitios Web a que se refere o presente certificado:
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Anexo Il
do

Certificado do fabricante respeitante ao acesso a informacao relativa ao sistema OBD do veiculo
e a informacgao relativa a reparagao e manutencgao de veiculos

Contactos do representante do fabricante a que se refere o presente certificado:
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1.1.

1.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

1.3.5.

1.3.6.

1.3.7.

1.3.8.

1.3.9.

1.3.10.

1.3.11.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

ANEXO XV

CONFORMIDADE EM CIRCULACAO DOS VEICULOS HOMOLOGADOS NOS TERMOS
DA DIRECTIVA 70/220/CEE

CONFORMIDADE DOS VEICULOS EM CIRCULACAO

A entidade homologadora procederd a um controlo da conformidade em circulagdo com base em informagdes per-
tinentes na posse do fabricante, em conformidade com procedimentos semelhantes aos definidos non.° 1 eno n.° 2
do artigo 10.° e nos pontos 1 e 2 do anexo X da Directiva 70/156/CEE.

A figura a que se refere o ponto 4 do apéndice 2 do presente anexo e a figura 4/2 do apéndice 4 do Regulamento
UNECE n.° 83 ilustram o procedimento de controlo da conformidade em circulagio.

Parimetros que definem a familia de veiculos em circulagio

A familia de veiculos em circulacdo pode ser definida por meio de pardmetros de concep¢ao de base comuns a todos
os veiculos da familia em questdo. Assim sendo, os modelos de veiculos que tém em comum ou dentro das tole-
rancias indicadas, pelo menos, os pardmetros descritos nos pontos 1.3.1 a 1.3.11 sdo considerados como perten-
cendo a mesma familia de veiculos em circulagio.

Processo de combustdo (dois tempos, quatro tempos, rotativo).
Ntmero de cilindros.

Configuragdo do bloco de cilindros (em linha, V, radial, horizontalmente opostos, outras). A inclinacdo ou orien-
tagdo dos cilindros ndo constitui um critério.

Método de alimentagdo do motor com combustivel (por exemplo, injeccdo indirecta ou directa).
Tipo de sistema de arrefecimento (ar, d4gua, 6leo);
Método de aspiracdo (normalmente aspirado, sobrealimentado);

Combustivel para o qual o motor foi concebido (gasolina, gaséleo, GN, GPL, etc.). Os veiculos bicombustivel podem
ser agrupados com veiculos de combustivel especifico, desde que um dos combustiveis seja comum;

Tipo de catalisador [catalisador de trés vias ou outro(s)];
Tipo de colector de particulas (com ou sem);
Recirculagdo dos gases de escape (com ou sem);
Cilindrada do maior motor da familia, menos 30 %.

A entidade homologadora procederd a um controlo da conformidade em circulagdo com base nas informagdes for-
necidas pelo fabricante. Essas informagdes incluem, no minimo, os seguintes aspectos:

Nome e o endereco do fabricante;

Nome, endereco, ndmeros de telefone e de fax e endereco e-mail do seu representante autorizado nas dreas abran-
gidas pelas informagdes do fabricante;

Designagdo(des) dos modelos dos veiculos incluidos nas informagdes do fabricante;

Quando adequado, a lista dos modelos dos veiculos abrangidos pelas informagdes do fabricante; isto é, o grupo da
familia em circulagdo, de acordo com o ponto 1.3;

Cddigos do niimero de identificagdo do veiculo (VIN) aplicdveis a esses modelos de veiculos na familia em circu-
lagdo (prefixo do VIN);
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1.4.6.

1.4.7.

1.4.8.

1.4.9.

1.4.10.

1.4.11.

1.4.12.

Nuameros das homologagdes aplicaveis a esses modelos de veiculos da familia em circulagdo, incluindo, quando apli-
cével, os nimeros de todas as extensdes e correcgdes locais/convocagdes (grandes modificagdes);

Pormenores de extensdes das homologagdes e correcgdes locais/convocagdes dos veiculos abrangidos pelas infor-
magdes do fabricante (se solicitado pela entidade homologadora);

Perfodo abrangido para recolha de informagdes pelo fabricante;

Perfodo de construgdo de veiculos abrangido pelas informagdes do fabricante (por exemplo, «veiculos fabricados
durante o ano civil de 2001»);

Procedimento de verificagdo da conformidade em circulacdo do fabricante, incluindo:
a)  método de localizacio do veiculo;

b)  critérios de selecgdo e de rejei¢do dos veiculos;

¢) tipos e métodos de ensaio utilizados no programa;

d)  critérios de aceitagdofrejei¢do do fabricante para o grupo da familia em circulacio;
e)  zona(s) geografica(s) na(s) qual(is) o fabricante recolheu informacdes;

f)  dimensdo da amostra e plano de amostragem utilizado;

Os resultados do procedimento da conformidade em circulagdo do fabricante, incluindo:

a) Identificagdo dos veiculos incluidos no programa (submetidos a ensaio ou ndo). Essa identificagdo deve incluir:
— nome do modelo;
— nudmero de identificacdo do veiculo (VIN);
— namero de registo do veiculo;
— data de fabrico;
— regido de utilizagdo (se conhecida);
—  pneumdticos montados;
b)  A(s) razdo(Oes) para a rejei¢do de um veiculo da amostra;
¢)  Antecedentes de circulacio e utilizacdo de cada veiculo da amostra (incluindo quaisquer grandes modificagdes).
d)  Antecedentes de reparacdes de cada veiculo da amostra (se conhecida).
e) Dados do ensaio, incluindo:
— data do ensaio;
— local do ensaio;
— distancia indicada no conta-quilémetros;

— especificacdes do combustivel de ensaio (por exemplo, combustivel de referéncia para os ensaios ou com-
bustivel de mercado);

— condicdes de ensaio (temperatura, humidade, massa de inércia do banco de ensaios);
— regulagdes do banco de ensaios (por exemplo, regulagdo da poténcia);

— resultados do ensaio (de pelo menos trés veiculos diferentes por familia).

Registos de indicagdes do sistema OBD.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

As informagdes reunidas pelo fabricante devem ser suficientemente abrangentes para garantir a possibilidade de
avaliacio do comportamento do veiculo em circulacio em condi¢des normais de utiliza¢do, tal como se define no
ponto 1, e para permitir que essa avaliagdo seja feita de uma forma representativa da penetragdo geografica do
fabricante.

Para efeitos do presente regulamento, o fabricante ndo serd obrigado a realizar um controlo da conformidade em
circulagio de um modelo de veiculo, se puder demonstrar, de forma satisfatoria para a entidade homologadora,
que as vendas anuais desse modelo, na Comunidade, sdo inferiores a 5 000 unidades.

Com base no controlo referido no ponto 1.2, a entidade homologadora deve adoptar uma das seguintes decisdes
e accoes:

a)  decidir que a conformidade em circulagio de um modelo de veiculo ou de uma familia de veiculos em circu-
lagdo é satisfatdria e ndo tomar qualquer outra medida;

b)  decidir que os dados fornecidos pelo fabricante ndo sdo suficientes para chegar a uma decisdo e solicitar mais
informagdes ou dados de ensaio ao fabricante;

¢)  decidir que a conformidade em circulagdo de um modelo de veiculo que faz parte de uma familia em circu-
lagdo ndo € satisfatéria e ordenar para que se proceda ao ensaio desse modelo de veiculo, em conformidade
com o apéndice 1 do anexo L.

Se o fabricante tiver sido dispensado da inspeccdo de um modelo especifico, de acordo com o ponto 2, a entidade
homologadora poderd realizar ensaios desses modelos de veiculos, de acordo com o apéndice 1 do anexo L

Caso sejam considerados necessdrios ensaios do tipo 1 para verificar a conformidade dos dispositivos de controlo
das emissdes com os requisitos relativos ao respectivo comportamento em circulago, esses ensaios devem ser efec-
tuados por um método que satisfaca os critérios estatisticos definidos no apéndice 2 do presente anexo.

A entidade homologadora deve seleccionar, em cooperagdo com o fabricante, uma amostra de veiculos com sufi-
ciente quilometragem e que se possa razoavelmente garantir terem sido utilizados em condi¢des normais. O fabri-
cante deve ser consultado sobre a escolha dos veiculos da amostra, e é-lhe permitido assistir as verificacdes de
confirmagio efectuadas nesses veiculos.

O fabricante deve ser autorizado, sob a supervisdo da entidade homologadora, a efectuar verificagdes, mesmo de
cardcter destrutivo, nos veiculos com niveis de emissdes superiores aos valores-limite, a fim de determinar even-
tuais causas de deterioragdo que ndo possam ser atribuidas ao proprio fabricante. Caso os resultados das verifica-
¢des confirmem essas causas, os resultados dos ensaios correspondentes sio excluidos da verificagdo da
conformidade.

Caso a entidade homologadora ndo fique satisfeita com os resultados dos ensaios de acordo com os critérios defi-
nidos no apéndice 2, as medidas correctoras referidas no n.° 2 do artigo 11.° e no anexo X da Directiva 70/156/CEE
serdo extensivas aos veiculos em circulagdo pertencentes ao mesmo modelo de veiculo e que sejam susceptiveis de
apresentar os mesmos defeitos, de acordo com o ponto 6 do apéndice 1.

O plano de medidas correctoras apresentado pelo fabricante deve ser aprovado pela entidade homologadora. O
fabricante ¢ responsavel pela execugdo do plano conforme aprovado.

A entidade homologadora deve notificar todos os Estados-Membros da sua decisdo no prazo de 30 dias. Os Estados-
-Membros podem exigir a aplicagdo do mesmo plano de medidas correctoras a todos os veiculos do mesmo modelo
registados no seu territério.

Se um Estado-Membro tiver verificado que um modelo de veiculo ndo estd em conformidade com os requisitos apli-
cdveis constantes do apéndice 1 ao presente anexo, deve notificar sem demora o Estado-Membro que concedeu a
homologacio inicial, de acordo com o disposto no n.® 3 do artigo 11.° da Directiva 70/156/CEE.

Ap6s a notificagdo, e sob reserva do disposto no n.° 6 do artigo 11.° da Directiva 70/156/CEE, a entidade com-
petente do Estado-Membro que concedeu a homologagio inicial deve informar o fabricante de que o modelo de
veiculo ndo preenche os referidos requisitos e de que se espera que ele tome determinadas medidas. O fabricante
deve comunicar a autoridade, no prazo de dois meses a contar da data dessa informacio, um plano das medidas a
tomar para suprir as deficiéncias, cujo contetdo deverd corresponder aos requisitos dos pontos 6.1 a 6.8 do apén-
dice 1. A entidade competente que concedeu a homologacdo inicial deve, no prazo de dois meses, consultar o fabri-
cante para se chegar a um acordo sobre o plano de medidas e sobre a execugdo desse plano. Se a entidade
competente que concedeu a homologagdo inicial concluir que ndo é possivel chegar a acordo, da-se inicio ao pro-
cedimento previsto nos n.°* 3 e 4 do artigo 11.° da Directiva 70/156/CEE.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2.

Apéndice 1

Controlo da conformidade em circulagio

INTRODUCAO

O presente apéndice estabelece os critérios para o controlo da conformidade em circulagdo dos veiculos homolo-
gados nos termos da Directiva 70/220/CEE.

CRITERIOS DE SELECCAO

Os critérios para aceitagdo de um veiculo seleccionado encontram-se definidos nos pontos 2.1 a 2.8. As informa-
¢des devem ser recolhidas pela entidade homologadora mediante um exame do veiculo e uma entrevista com o
proprietdrio/condutor.

O vefculo deve ser de um modelo homologado de acordo com a Directiva 70/220/CEE e ser objecto de um certi-
ficado de conformidade de acordo com a Directiva 70/156/CEE. O veiculo deve ser registado e utilizado na Comu-
nidade Europeia.

O veiculo deve ter circulado, pelo menos, 15 000 km ou durante seis meses, consoante o que ocorrer mais tarde,
e ndo mais de 100 000 km ou cinco anos; consoante o que ocorrer primeiro.

Deve haver um livro de registo da manutengdo que mostre que a manutencdo do veiculo foi correctamente efec-
tuada, tendo sido, por exemplo, sujeito as revisdes previstas nas recomendacdes do fabricante.

O veiculo ndo deve apresentar sinais de md utilizagdo (por exemplo, excessos de velocidade, sobrecarga, uso de
combustivel inadequado, ou qualquer outro tipo de ma utilizagdo) ou de outros factores (por exemplo, transfor-
magdo abusiva) que possam afectar o seu desempenho em matéria de emissdes. No caso dos veiculos equipados
com um sistema OBD, devem ser tomados em consideracio o codigo de anomalias e a informacio relativa a qui-
lometragem, memorizados no computador. Se a informagdo memorizada no computador indicar que um veiculo
foi utilizado apds a memorizagdo de um c6digo de anomalia sem que a reparagdo correspondente tenha sido efec-
tuada com relativa prontiddo, esse veiculo ndo deve ser seleccionado para ensaio.

Nio deve ter havido qualquer reparagdo importante nio autorizada do motor, nem, qualquer reparagio impor-
tante do veiculo.

Os teores de chumbo e de enxofre de uma amostra de combustivel recolhida no reservatério de combustivel do
veiculo devem cumprir as normas fixadas na Directiva 98/70/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (1) e ndo
deve haver qualquer indicio da utilizagio de combustiveis inadequados. Para o efeito, poderd, por exemplo,
examinar-se o tubo de escape.

Nio deve haver qualquer indicio da existéncia de problemas que possam por em perigo o pessoal de laboratério.

Todos os componentes do sistema antipolui¢do do veiculo devem apresentar-se conformes & homologacio
aplicdvel.

DIAGNOSTICO E MANUTENCAO

Antes da medigdo das emissdes de escape, os veiculos aceites para ensaio devem ser objecto de um diagnéstico e de
qualquer operagdo de manutenc¢do normal que seja necessdria, de acordo com o procedimento previsto nos pon-
tos 3.1a 3.7.

Devem ser realizadas as seguintes verificacdes: verificar o nivel de todos os fluidos e o filtro de ar, bem como a inte-
gridade de todas as correias de transmissdo, da tampa do radiador, de todas as condutas de vicuo e dos cabos eléc-
tricos relacionados com o sistema antipoluicdo; verificar a igni¢do, o indicador de consumo de combustivel e os
componentes do dispositivo de controlo da polui¢do para ver se estdo mal regulados e/ou se houve transformacio
abusiva. Registar todas as discrepancias detectadas.

O bom funcionamento do sistema OBD deve ser verificado. Todas as indicagdes de anomalias do sistema OBD
devem ser registadas, procedendo-se as reparacdes necessarias. Se o indicador de anomalias do sistema OBD assi-
nalar uma anomalia durante um ciclo de pré-condicionamento, é possivel identificar e reparar a anomalia em ques-
tdo. O ensaio pode entdo ser repetido, utilizando-se os resultados obtidos com o veiculo reparado.

(1) JOL350,28.12.1998, p. 58.
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

O sistema de ignigdo deve ser verificado, procedendo-se a substitui¢do dos componentes defeituosos, por exemplo,
velas, cabos, etc.

H4 que verificar a compressdo. Se o resultado ndo for satisfatorio, o veiculo deve ser rejeitado.

Hé que verificar a conformidade dos parametros do motor com as especificagdes do fabricante e proceder aos ajus-
tamentos que sejam necessarios.

Se o veiculo se encontrar a menos de 800 km de um servi¢o de manuten¢do programado, proceder-se & manuten-
¢do prevista em conformidade com as instrugdes do fabricante. Independentemente da quilometragem indicada, o
fabricante pode requerer a mudanga do 6leo e a substitui¢do do filtro de ar.

Uma vez aceite o veiculo, o combustivel é substituido pelo combustivel de referéncia apropriado para o ensaio das
emissdes, salvo se o fabricante concordar que seja utilizado um combustivel comercial.

ENSAIOS DOS VEICULOS EM CIRCULACAO

Quando for considerado necessario proceder a uma verificagdo dos veiculos, realizar-se ensaios das emissoes em
conformidade com o anexo III da Directiva 70/220/CEE em veiculos pré-condicionados seleccionados de acordo
com o previsto nos pontos 2 e 3 do presente apéndice.

Os veiculos equipados com um sistema OBD podem ser verificados quanto ao correcto funcionamento da indica-
¢do de anomalias em circulagdo, no que se refere aos niveis de emissdes previstos para efeitos de homologacdo (por
exemplo, limites estabelecidos no anexo XI da Directiva 70/220/CEE para a indicagdo de anomalias).

O sistema OBD pode ser verificado no que respeita, por exemplo, a niveis de emissdes superiores aos valores-limite
aplicdveis sem qualquer indicagdo de anomalia, accionamento indevido e sistemdtico da indicacdo de anomalias e
presenca de componentes deficientes ou deteriorados no sistema OBD.

Se um componente ou sistema funcionar fora das condi¢es previstas no certificado de homologagdo efou no dos-
sié de homologacdo do modelo de veiculo em questdo sem que o sistema OBD indique qualquer anomalia e se esse
desvio nio tiver sido autorizado nos termos dos n.°* 3 ou 4 do artigo 5.° da Directiva 70/156/CEE, o componente
ou sistema em causa ndo deve ser substituido antes dos ensaios das emissdes, salvo se se verificar que o referido
componente ou sistema foi objecto de transformagdo abusiva ou de uma md utilizagdo, de tal modo que o sistema
OBD nio detecta a anomalia dai resultante.

AVALIACAO DOS RESULTADOS
Os resultados dos ensaios serdo sujeitos ao processo de avaliacdo descrito no apéndice 2 do presente anexo.

Os resultados dos ensaios ndo devem ser multiplicados por factores de deterioracdo.

PLANO DE MEDIDAS CORRECTORAS

A entidade homologadora deve solicitar ao fabricante que apresente um plano de medidas correctoras para corrigir
a ndo conformidade, caso se detecte que mais de um veiculo é responsavel por emissdes anomalas e redne as seguin-
tes condigdes:

a)  cumpre as condi¢des referidas no ponto 3.2.3. do apéndice 4 do Regulamento UNECE n.® 83 e tanto a enti-
dade homologadora como o fabricante concordarem que o excesso de emissdes tem a mesma causa, ou

b) cumpre as condicdes referidas no ponto 3.2.4. do apéndice 4 do Regulamento UNECE n.° 83 ¢ a entidade
homologadora tiver determinado que o excesso de emissdes tem a mesma causa.

O plano de medidas correctoras deve ser apresentado a entidade homologadora, o mais tardar, 60 dias tteis a con-
tar da data da notificagdo prevista no ponto 6.1. A entidade homologadora deve manifestar o seu acordo ou desa-
cordo com o plano no prazo de 30 dias tteis. No entanto, se o fabricante puder demonstrar, a contento da entidade
homologadora competente, que necessita de mais tempo para investigar a ndo conformidade e poder apresentar
um plano de medidas correctoras, ser-lhe-d concedida uma prorrogacio do prazo.

As medidas correctoras devem aplicar-se a todos os veiculos que possam estar afectados pelo mesmo defeito.
E necessdrio ajuizar da necessidade de alterar os documentos de homologagio.

O fabricante deve fornecer uma cépia de todas as comunicagdes relativas ao plano de medidas correctoras. Deve
igualmente manter um registo da campanha de convocagdo dos veiculos e apresentar a entidade homologadora
relatérios periédicos com o ponto da situacdo.
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6.5.

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

O plano de medidas correctoras tem de incluir os requisitos dos pontos 6.5.1.% 6.5.11. O fabricante deve atribuir
um nome ou niimero de identificacdo tinico ao plano de medidas correctoras.

Uma descricdo de cada um dos modelos de veiculos abrangidos pelo plano de medidas correctoras.

Uma descri¢do das modificagdes, alteracdes, reparacdes, correcgdes, regulacdes ou outras transformagoes especifi-
cas a efectuar para repor a conformidade dos veiculos, incluindo um pequeno resumo dos dados e estudos técnicos
em que se baseia a decisdo do fabricante de adoptar as medidas correctoras em questdo para corrigir a ndo con-
formidade verificada.

Uma descricdo do processo que o fabricante utilizard para informar os proprietdrios dos veiculos em questdo.

Se for caso disso, uma descri¢do da manutengdo ou utilizagdo correctas, das quais o fabricante faz depender a ele-
gibilidade para a execugdo de uma reparagdo no ambito do plano de medidas correctoras, acompanhada de uma
explicacdo das razdes que o levam a impor tais condicdes. Ndo pode ser imposta qualquer condigdo relativa a manu-
tengdo ou utilizacdo do veiculo que ndo esteja comprovadamente relacionada com a ndo conformidade e as medi-
das correctoras em causa.

Uma descri¢do do procedimento a seguir pelo proprietirio do veiculo para que lhe seja corrigida a ndo conformi-
dade detectada e que deve incluir uma data a partir da qual as medidas correctoras sio aplicadas, o tempo previsto
para a realizacdo da reparacdo e a oficina onde essa reparacdo pode ser efectuada. A reparagdo deve ser executada
de modo expedito e num prazo razodvel apés a entrega do veiculo para o efeito.

Uma cépia das informagdes transmitidas ao proprietdrio do veiculo.

Uma descricdo sucinta do sistema que o fabricante utiliza para assegurar um fornecimento adequado dos compo-
nentes ou sistemas necessarios a accdo correctora. Deve ser indicada a data a partir da qual se pode dispor dos com-
ponentes ou sistemas necessdrios para iniciar a operagao.

Uma c6pia de todas as instrugdes a enviar as pessoas que irdo executar a reparagdo.

Uma descrigdo dos efeitos da correcgdo proposta nas emissdes, no consumo de combustivel, na dirigibilidade e na
seguranca de cada um dos modelos de veiculo abrangidos pelo plano de medidas correctoras, acompanhada dos
dados, estudos técnicos, etc., em que se baseiam tais conclusdes.

Quaisquer outras informagdes, relatdrios ou dados que a entidade homologadora considere necessarios, dentro dos
limites do razodvel, para avaliar o plano de medidas correctoras.

Se o plano de medidas correctoras incluir uma convocagdo dos veiculos, deve ser apresentada a entidade homolo-
gadora uma descri¢do do método que serd utilizado para registar a reparagdo. Se se pretender utilizar um distico,
deve ser fornecido um exemplo do mesmo.

Pode exigir-se ao fabricante a realizacdo de ensaios em componentes ou veiculos nos quais tenha sido efectuada a
transformagdo, reparagdo ou modificacdo proposta; esses ensaios devem ser concebidos dentro dos limites do razo-
dvel e ser necessdrios para demonstrar a eficdcia da transformacdo, reparacido ou modificagdo em causa.

O fabricante é responsdvel pela manutengdo de um registo de cada veiculo convocado e reparado e da oficina que
procedeu a reparagdo. A entidade homologadora deve ter acesso a esse registo, mediante solicitagdo nesse sentido,
durante um periodo de cinco anos, a contar da execugdo do plano de medidas correctoras.

As reparagdes, modificagdes ou a introducdo de novos equipamentos devem ser registadas num certificado pas-
sado pelo fabricante ao proprietdrio do veiculo.
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Apéndice 2
Método estatistico para controlo da conformidade em circulagio

1. Este método deve ser usado para verificar os requisitos relativos a conformidade em circulagio para o ensaio do tipo 1.
O método estatistico aplicdvel ¢ o descrito no apéndice 4 do Regulamento UNECE n.® 83, com as excepgdes indicadas
nos pontos 2, 3 e 4.

2. A nota de rodapé 1 ndo é aplicavel.

3. Nos pontos 3.2.3.2.1 e 3.2.4.2 do apéndice 4 do Regulamento UNECE n.° 83, a referéncia ao ponto 6 do apéndice 3
deve ser entendida como uma referéncia ao ponto 6 do apéndice 1 do anexo XV do presente regulamento.

4. Na figura 4/1 do apéndice 4 do Regulamento UNECE n.° 83, aplica-se o seguinte:

a)  As referéncias ao ponto 8.2.1 devem ser entendidas como referéncias ao ponto 1.1 do anexo XV do presente
regulamento;

b) A referéncia ao apéndice 3 deve ser entendida como referéncia ao ponto 1 do anexo XV do presente regulamento;

¢) A notaderodapé 1 é substituida pelo seguinte: Neste caso, entende-se por TAA a entidade homologadora que con-
cedeu a homologagdo nos termos da Directiva 70/220/CE.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

5.1.

ANEXO XVI

REQUISITOS NO CASO DOS VEICULOS QUE USAM UM REAGENTE PARA O SISTEMA DE
POS-TRATAMENTO DOS GASES DE ESCAPE

INTRODUCAO

O presente anexo determina os requisitos para os veiculos que utilizam um reagente para o sistema de pos-
-tratamento, a fim de reduzir as emissdes.

INDICACAO DO REAGENTE

O veiculo deve apresentar, no painel de instrumentos, um indicador especifico que informe o condutor em caso de
baixos niveis de reagente no reservatorio de armazenamento de reagente e quando o reservatério de reagente estiver
vazio.

SISTEMA DE AVISO AO CONDUTOR

O veiculo deve dispor de um sistema de aviso que consista em indicadores épticos que informem o condutor quando
o nivel de reagente for baixo, de que o reservatdrio deve ser reabastecido em breve, ou de que o reagente ndo é da
qualidade especificada pelo fabricante. O sistema de aviso pode dispor igualmente de um componente actstico para
alertar o condutor.

O sistema de aviso deve aumentar de intensidade a medida que o nivel de reagente for diminuindo. Deve culminar
numa adverténcia ao condutor que ndo possa ser facilmente desactivada ou ignorada. Ndo deve ser possivel desligar
o sistema enquanto o reagente ndo for reabastecido.

O aviso optico deve afixar uma mensagem que indique um baixo nivel do reagente. O aviso ndo deve ser o mesmo
que o utilizado para efeitos do OBD ou de outro tipo de manutengdo do motor. Deve ser suficientemente claro para
que o condutor compreenda que o nivel de reagente é baixo (por exemplo, «nivel de ureia baixo», «nivel de AdBlue
baixo», ou «reagente baixo»).

Inicialmente, o sistema de aviso ndo necessita de estar constantemente activado, embora a sua intensidade deva
aumentar de forma a que se torne continuo a medida que o nivel do reagente se aproxima do ponto em que o sis-
tema de persuasdo do condutor (ponto 8) ¢ activado. Deve ser afixado um aviso explicito (por exemplo, «abastecer
de ureia», «abastecer de AdBlue» ou «abastecer de reagente»). O sistema de aviso continuo pode ser temporariamente
interrompido por outros sinais de aviso que transmitam mensagens de seguranga importantes.

O sistema de aviso deve activar-se a uma distancia equivalente a, pelo menos, 2 400 km de condugdo antes de o reser-
vatorio de reagente ficar vazio.

IDENTIFICACAO DE REAGENTE INCORRECTO

O veiculo deve dispor de um meio que permita determinar a presenca no veiculo de um reagente correspondente as
caracteristicas declaradas pelo fabricante e constantes do apéndice 3 do anexo I do presente regulamento.

Se o reagente existente no reservatorio de armazenamento ndo corresponder aos requisitos minimos declarados pelo
fabricante, o sistema de aviso do condutor (ponto 3) serd activado, afixando uma mensagem com a adverténcia apro-
priada (por exemplo, «detectada ureia incorrecta», «detectado AdBlue incorrecto» ou «detectado reagente incorrecto»).
Se a qualidade do reagente néo for rectificada no maximo 50 km apés a activagdo do sistema de aviso, aplicar-se-do
os requisitos de persuasdo do condutor (ponto 8).

MONITORIZACAO DO CONSUMO DE REAGENTE

O veiculo deve incluir um meio para determinar o consumo de reagente que permita o acesso externo a informagdes
sobre esse tipo de consumo.
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5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

6.1.

6.2.

7.1.

7.2.

8.1.

8.2.

O consumo médio de reagente e o consumo médio de reagente exigido pelo sistema do motor devem ser indicados
na porta série do conector de diagnéstico normalizado. Devem estar disponiveis os dados relativos ao periodo ante-
rior completo de 2 400 km de funcionamento do veiculo.

Para monitorizar o consumo de reagente, € necessdrio monitorizar, pelo menos, os seguintes pardmetros no veiculo:
a) O nivel de reagente no reservatério a bordo do veiculo;

b) O fluxo de reagente ou injecgdo de reagente tio préximo quanto tecnicamente possivel do ponto de injecgdo
num sistema de pds-tratamento dos gases de escape.

Um desvio superior a 50 % entre o consumo médio de reagente e o consumo médio de reagente exigido pelo sis-
tema do motor, durante um perfodo de 30 minutos de funcionamento do veiculo, resultard na activacdo do sistema
de aviso do condutor (ponto 3), que deve afixar uma mensagem com a adverténcia apropriada (por exemplo, «ano-
malia de dosagem da ureia», «anomalia de dosagem de AdBlue» ou «anomalia de dosagem do reagente»). Se o con-
sumo de reagente ndo for rectificado no mdximo 50 km apds a activagdo do sistema de aviso, aplicar-se-do os
requisitos de persuasdo do condutor (ponto 8).

Em caso de interrup¢do da actividade de dosagem do reagente, o sistema de aviso do condutor a que se refere o
ponto 3 ¢ activado, apresentando uma mensagem com a adverténcia apropriada. Essa activagdo ndo ¢ necessdria
quando a interrupgao ¢é exigida pela UCE do motor, dado que as condi¢des de funcionamento do veiculo sdo de natu-
reza tal que o comportamento funcional do veiculo relativamente a emissdes ndo requer dosagem de reagente, desde
que o fabricante tenha devidamente informado a entidade homologadora das circunstancias em que ocorrem essas
condigdes de funcionamento. Se a dosagem do reagente nio for rectificada no maximo 50 km apds a activagio do
sistema de aviso, aplicar-se-do os requisitos de persuasio do condutor (ponto 8).

MONITORIZACAO DAS EMISSOES DE NO,

Em alternativa aos requisitos de monitorizagdo dos pontos 4 e 5, os fabricantes podem utilizar sensores de gases de
escape directamente para detectar o excesso de niveis NO, nas emissdes de escape.

Quando ocorrerem as situagdes referidas nos pontos 4.2, 5.4 ou 5.5, o fabricante deve demonstrar que a utilizacio
desses sensores e de quaisquer outros sensores no veiculo tem como resultado a activacdo do sistema de aviso do
condutor a que se refere o ponto 3, a afixagdo de uma mensagem com a adverténcia apropriada (por exemplo «emis-
sdes excessivas — verificar ureia», «emissdes excessivas — verificar AdBlue», <emissdes muito elevadas — verificar
reagente») e o sistema de persuasdo do condutor referido no ponto 8.3.

ARMAZENAGEM DE INFORMACOES DE ANOMALIA

Quando for feita referéncia a este ponto, é armazenado um identificador de parametro (Parameter Identifier — PI) ndo
apagavel indicando o motivo por que foi activado o sistema de persuasdo. O veiculo deve manter um registo de PI
e da distancia percorrida pelo veiculo durante a activacio do sistema de persuasdo durante, pelo menos, 800 dias
ou 30 000 km de funcionamento do veiculo. O PI deve estar disponivel através da porta série do conector de diag-
néstico normalizado por solicitagio de um instrumento genérico de exploragdo.

As anomalias do sistema de dosagem do reagente atribuidas a avarias técnicas (por exemplo, avarias mecanicas
ou eléctricas) também estardo sujeitas aos requisitos do OBD do anexo XI.

SISTEMA DE PERSUASAO DO CONDUTOR

O veiculo deve dispor de um sistema de persuasdo do condutor para garantir que o veiculo funciona em permanén-
cia com um sistema operacional de controlo das emissdes. O sistema de persuasdo deve ser concebido de forma a
assegurar que o veiculo ndo pode funcionar com um reservatdrio de reagente vazio.

O sistema de persuasdo deve activar-se, o mais tardar, quando o nivel de reagente no reservatério atingir um nivel
equivalente a distdncia média susceptivel de ser percorrida pelo veiculo com um reservatério de combustivel cheio.
O sistema deve igualmente ser activado quando tiverem ocorrido as avarias mencionadas nos pontos 4, 5 ou 6,
dependendo do tipo de monitoriza¢do de NO,. A detec¢do de um reservatdrio de reagente vazio e das avarias men-
cionadas nos pontos 4, 5 ou 6 resulta na aplicacdo dos requisitos de armazenagem de informagdes de anomalia do
ponto 7.
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8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

8.8.

9.1.

9.2

9.3.

O fabricante deve seleccionar o tipo de sistema de persuasdo a instalar. As op¢des relativas a um sistema sdo des-
critas nos pontos 8.3.1, 8.3.2, 8.3.3 e 8.3.4.

Um sistema sem arranque do motor apés a contagem decrescente permite uma contagem decrescente de novos
arranques ou da distancia que resta quando o sistema de persuasdo for activado. Os arranques do motor iniciados
pelo sistema de controlo do veiculo, como os sistemas de arranque-paragem, ndo sdo incluidos nessa contagem
decrescente. O arranque do motor deve ser impedido logo que o reservatério de reagente fique vazio ou quando for
ultrapassada uma distancia equivalente a de um reservatério de combustivel cheio ap6s a activacdo do sistema de
persuasdo, consoante O que ocorrer primeiro.

Um sistema sem arranque apds reabastecimento tem como efeito que o veiculo nio pode arrancar apés o reabas-
tecimento se o sistema de persuasdo for activado.

Um sistema de bloqueio do combustivel impede o veiculo de ser reabastecido, bloqueando o sistema de alimentagio
do reservatdrio de combustivel quando o sistema de persuasio for activado. O sistema de bloqueio dever ser robusto
para impedir interven¢des abusivas.

Um sistema de restricdo do rendimento restringe a velocidade do veiculo apds o sistema de persuasio ter sido acti-
vado. O nivel de limitacdo da velocidade deve ser perceptivel para o condutor e reduzir significativamente a veloci-
dade médxima do veiculo. Essa limitagdo deve entrar em funcionamento gradualmente ou apds um arranque do
motor. Pouco antes de os arranques do motor serem impedidos, a velocidade do veiculo ndo deve ultrapassar os 50
km/h. O arranque do motor deve ser impedido logo que o reservatério de reagente fique vazio ou quando for ultra-
passada uma distancia equivalente a de um reservatério de combustivel cheio apds a activacdo do sistema de per-
suasdo, consoante O que Ocorrer primeiro.

Quando o sistema de persuasio estiver completamente activado e o veiculo fora de servico, o sistema de persuasdo
s6 deverd ser desactivado se a quantidade de reagente acrescentada no veiculo for equivalente a uma média de
2 400 km de condugdo, ou se as avarias especificadas nos pontos 4, 5 ou 6 tiverem sido rectificadas. Apés ter sido
efectuada uma reparacdo para corrigir uma avaria em que o sistema OBD tenha sido activado (ponto 7.2), o sistema
de persuasdo pode ser reiniciado através da porta série do OBD (por exemplo, por um instrumento genérico de explo-
ragdo), a fim de permitir o arranque do veiculo para efeitos de autodiagndstico. O veiculo deve funcionar num
méximo de 50 km para que se possa validar o éxito da reparacdo. O sistema de persuasdo deve ser completamente
reactivado se a avaria se mantiver apés a validacdo.

O sistema de aviso do condutor a que se refere o ponto 3 deve afixar uma mensagem que indique claramente:
a) o namero de arranques restantes efou a distancia restante;
b) as condigdes em que se pode proceder ao arranque do veiculo.

O sistema de persuasdo do condutor deve ser desactivado quando as condicdes para a sua activagdo tiverem deixado
de existir. O sistema de persuasdo do condutor ndo deve ser automaticamente desactivado sem que a causa da sua
activagdo tenha sido corrigida.

As informagdes escritas pormenorizadas que descrevem as caracteristicas de funcionamento do sistema de persua-
sdo do condutor devem ser facultadas a entidade homologadora aquando da homologagdo.

No ambito do pedido de homologacdo nos termos do presente regulamento, o fabricante deve demonstrar o fun-
cionamento dos sistemas de aviso e de persuasdo do condutor.

INFORMACOES A COMUNICAR

O fabricante deve fornecer a todos os proprietdrios de novos veiculos informagdo escrita sobre o sistema de con-
trolo de emissdes. Desta informacdo deve constar que se o sistema de controlo de emissdes do veiculo ndo funcionar
correctamente, o condutor serd informado da existéncia de um problema pelo sistema de aviso do condutor; a acti-
vagdo do sistema de persuasdo do condutor impedird, consequentemente, o veiculo arrancar.

As instrucdes devem indicar os requisitos para a utilizagdo e a manutengdo correctas dos veiculos, incluindo a uti-
lizagdo de reagentes de consumo.

As instrugdes devem indicar se devem ser os condutores dos veiculos a reabastecer-se de reagentes de consumo
durante os intervalos normais de manutengio e de que modo o condutor deve encher o reservatério de reagente. A
informagdo deve indicar ainda uma taxa provavel de consumo de reagente correspondente a esse modelo de veiculo
e a frequéncia com que deve ser reabastecido.
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9.4.

9.5.

9.6.

10.

As instrugdes devem mencionar que a utilizagdo e o reabastecimento do reagente exigido, com as especificagdes cor-
rectas, sdo obrigatérios para que o veiculo esteja conforme ao certificado de conformidade emitido para o modelo
de veiculo em causa.

As instrugdes devem referir que a utilizagdo de um veiculo que ndo consuma qualquer reagente, se 0 mesmo for exi-
gido para a reducdo das emissdes, pode ser considerada uma infrac¢do penal.

As instrucdes devem explicar o modo como o sistema de persuasio e o sistema de aviso do condutor funcionam.
Além disso, devem ser explicadas quais as consequéncias de se ignorar o sistema de aviso e de ndo reabastecimento
de reagente.

CONDICOES DE FUNCIONAMENTO DO SISTEMA DE POS-TRATAMENTO

Os fabricantes devem garantir que o sistema de controlo de emissdes mantém a sua funcdo de controlo de emissdes
em todas as condi¢des ambientes normalmente encontradas na Unido Europeia, especialmente a baixas temperatu-
ras ambientes, incluindo a adop¢do de medidas para impedir a congelagdo completa do reagente durante periodos
de estacionamento até 7 diasa 258 K (- 15 °C), estando o reservatorio de reagente a 50 % da sua capacidade maxima.
Se o reagente congelar, o fabricante deve assegurar que o reagente estd disponivel para ser utilizado no prazo de
20 minutos apds o arranque do veiculo a 258 K (- 15 °C), medidos dentro do reservatério de reagente, para poder
garantir o funcionamento correcto do sistema de controlo de emissdes.
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ANEXO XVII
ALTERAC()ES AO REGULAMENTO (CE) N.° 715/2007
O Regulamento (CE) n.° 715/2007 ¢ alterado do seguinte modo:

1. Ao artigo 10.° ¢ aditado o seguinte niimero 6:

«6. O limite de emissdes de 5,0 mg/km para a massa de particulas referido nos quadros 1 e 2 do anexo I é aplicdvel a
partir das datas fixadas nos pontos 1, 2 e 3.

O limite de emissdes de 4,5 mg/km para a massa de particulas e o valor-limite para o niimero de particulas referidos os
quadros 1 e 2 do anexo I sdo aplicdveis, a partir de 1 de Setembro de 2011, a homologagdo de novos modelos de vei-
culos e, a partir de 1 de Janeiro de 2013, a todos os novos veiculos vendidos, registados ou postos em circulagdo na
Comunidade.»

2. No anexo I, os quadros 1 e 2 sdo substituidos pelos seguintes quadros:



«Quadro 1

Limites de emissio Euro 5

Massa de referéncia

Valores-limite

Massa de mondxido de

Massa total de hidro-

Massa de hidrocar-
bonetos ndo metani-

Massa de oxidos de

Massa combinada de
hidrocarbonetos e dxi-

Massa de particulas (*)

Namero de particulas (2)

bono carbonetos azoto
(RM) i cos dos de azoto (PM) (P)
(Kg) (o) (THO) (NMHC) (NO,) (THC + NO,)
L, L, L, L, L. L, L, Ly
(Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (Mg[km) (Mg/km) (#/Km)
Categoria Classe PI CI PI CI PI CI PI CI PI CI PI (}) CI PI CI
M — | Todas 1000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 | 5,0/4,5 — 6,0 x 10'!
I |RM<1305 1000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 | 5,0/4,5 — 6,0 x 10"
N, I |1305<RM<1760 | 1810 630 130 — 90 — 75 235 — 295 5,0/4,5 | 50/4,5 — 6,0 x 10"
M |1760<RM 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 | 5,0/4,5 — 6,0 x 10!
N, — | Todas 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 | 5,0/4,5 — 6,0 x 1011

Legenda: PI = ignicdo comandada, CI = ignicdo por compressdo

(") Serd introduzido um procedimento de medicdo revisto antes da aplicacio do valor-limite de 4,5 mg/km.

(?) Serd introduzido um novo procedimento de medigdo antes da aplicacdo do valor-limite.
(%) As normas relativas & massa de particulas para motores de ignicdo comandada aplicam-se apenas aos veiculos com motores de injec¢do directa.

Quadro 2

Limites de emissio Euro 6

Massa de referéncia

Valores limite

Massa de mondxido de

Massa total de hidro-

Massa de hidrocar-
bonetos ndo metani-

Massa de oxidos de

Massa combinada de
hidrocarbonetos e dxi-

Massa de particulas (*)

Namero de particulas (2)

bono carbonetos azoto
(RM) r cos dos de azoto (PM) (P)
(Kg) (o) (THO) (NMHC) (NO,) (THC + NO,)
L, L, L L, L. L, L, Ly
(Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (Mg[km) (Mg/km) (#/Km)
Categoria Classe PI CI PI ClI PI CI PI CI PI CI PI (}) CI PI (%) CI ()
M — | Todas 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 | 5,0/4,5 6,0 x 10'!
I |RM<1305 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 | 5,0/4,5 6,0 x 10'!
N, I [1305<RM<1760 | 1810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 5,0/4,5 | 5,0/4,5 6,0 x 10"
I |1760<RM 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 | 5,0/4,5 6,0 x 10"
N, — | Todas 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 | 5,0/4,5 6,0 x 1011

Legenda: PI = ignicdo comandada, CI = ignicdo por compressdo

(

(2
(3
(
(

5

1) Serd introduzido um procedimento de medigdo revisto antes da aplicagdo do valor-limite de 4,5 mg/km.
) Deve ser definida uma norma nesta fase para os veiculos de igni¢do comandada.

) As normas relativas a massa de particulas para motores de igni¢do comandada aplicam-se apenas aos veiculos com motores de injeccdo directa.
4) Seré definido um niimero normalizado antes de 1 de Setembro de 2014.

) Serd introduzido um novo procedimento de medicdo antes da aplicagdo do valor-limite.»
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ANEXO XVIII

DISPOSICOES ESPECIAIS RESPEITANTES AO ANEXO I DA DIRECTIVA 70/156/CEE DO CONSELHO

3.2.1.1.

3.2.2.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.4.2.3.3.

3.2.4.2.9.

3.2429.2

3.24293

3.2.4293.1

3.24293.2

3.242933

3.24293.4

3.2.42.9.3.5

3.24.293.6

3.24293.7

3.2429.3.8

3.2.4.3.4.

3.2.43.4.1.

3.2.43.4.3.

3.2.4.3.4.6.

3.2.43.4.8.

3.2.4.3.4.9.

3.2.4.3.4.10.

3.2.43.4.11.

3.2.43.5.1.

Principio de funcionamento: igni¢do comandadafignicdo por compressao (')
quatro tempos/dois tempos/ciclo rotativo (1);
Combustivel:gasoleo/gasolina/GPL/GN-biometano/etanol E85)/biodiesel/hidrogénio (*);

Tipo de combustivel do veiculo: Monocombustivel, bicombustivel e multicombustivel (flex fuel) (1);

Teor maximo de biocombustivel admissivel no combustivel (valor declarado pelo fabricante): ..... % em
volume;

Débito maximo de combustivel (1) (2): ... mm’/curso ou ciclo a uma velocidade do motorde: ..... min™!
ou, alternativamente, um diagrama CaraCterfStiCO: ..........vuuuuiuunirineiii et et e e e

Injeccdo controlada electronicamente: sim/ndo (');
PO () et

Descrigdo do sistema, no caso de sistemas que ndo sejam de injeccdo continua, apresentar dados porme-
NOTIZA0S EQUIVAIEIITES: ... ettt ittt et ettt ettt

Marca e tipo da unidade de cONtrolo: ........ ..ottt
Marca e tipo do regulador de combustivel: .............oooiiiiiiiiiiiiiiiii
Marca e tipo do sensor de fluXo de ar: ........couiiiiiiiii e
Marca e tipo do distribuidor de combustivel: .............coiiiiiiiiiiiii
Marca e tipo do alojamento do sistema de comando dos @ases: ............cc..oeviiiiiiiiiiiiiiiiineiiies
Marca e tipo do sensor de temperatura da 4GUa: ..........oeuuiiineiiiiiiiiie e
Marca e tipo do sensor da temperatura do ar ........c..oeiueiiieiitieii e
Marca e tipo do sensor de pressdo do art ...........co..uiiiiiiiiiiiiiiii i

Descrigdo do sistema, no caso de sistemas que ndo sejam de injeccdo continua, apresentar dados porme-
NOTIZA0S EQUIVAIEIITES: .. ...eet ittt ettt

Marca e tipo da unidade de CONrolo: .......ocouuiiiiiiiiiiiiiii e
Marca e tipo do sensor de fluXo de ar: ........couiiiiiiiiii e
Marca e tipo dO MICTO-INEEITUPLOL: ...\ttt ettt ettt et ettt et e e e eanes
Marca e tipo do alojamento do sistema de comando dos gases: .............oeeeuveiiiviiiniiiniiiiniiineeiines
Marca e tipo do sensor de temperatura da AGUA: ..........oiuuniiineiiiieii e
Marca e tipo do sensor de temperatura do ar ............co..uieiiiiniiiiiiiiii e

Marca e tipo do sensor de Pressao dO ATt ........ii.ieeiineii e

(') Riscar o que ndo interessa (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma entrada).
(%) Especificar a tolerancia.
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3.2.4.3.5.2. THPO(S) et et
3.2.8.2.1. Tipo: ar-arfar-dgua (1);
3.2.8.3. Depressdo na admissio a velocidade nominal do motor e a 100 % de carga (apenas motores de igni¢do

por compressao)

Minima admissiVel: ........oo.iiiiiiiiii e kPa
Maéxima admissivel: ..o kPa
3.2.9.3. Contrapressio de escape mdxima admissivel a velocidade nominal do motor e a 100 % de carga:(motores
de igNiCA0 POT COMPIESSAO APEMAS): .. evuerrnertettn ettt ettt eeteeae e et e eaa e e e e et e eae e eaneenene kPa
3.2.11.1. Elevagdo mdxima das vélvulas, angulos de abertura e de fecho ou pormenores de regulagio de sistemas

alternativos de distribui¢do, em relagdo aos pontos mortos. Para um sistema varidvel de regulacdo, regu-
1ac30 MINIMA € MIAXIIMIAT . o.uitit ettt et e

3.2.12.2. Dispositivos de controlo da poluicio adicionais (se existirem e se ndo forem abrangidos por outra rubrica)
3.2.12.2.1.1. Namero de catalisadores e elementos (fornecer as informagdes seguintes para cada unidade separada-
101111 H PPN

3.2.12.2.1.11.  Sistemas/método de regeneragdo de sistemas de pds-tratamento dos gases de escape, descrigdo: ..........

3.2.12.2.1.11.1. Namero de ciclos de funcionamento de Tipo 1, ou ciclos equivalentes no banco de ensaio de motores,
entre dois ciclos em que ocorram fases de regeneracdo nas condi¢des equivalentes ao ensaio de Tipo 1
(distancia «D» na figura 1 do anexo 13 do Regulamento UNECE n.° 83): ......ccouviiiiiiniiiiniiiiniannenn.

3.2.12.2.1.11.2. Descri¢do do método utilizado para determinar o ndmero de ciclos entre dois ciclos em que ocorram fases
e TEZENEIACAD: ...ttt ittt

3.2.12.2.1.11.3. Parametros para determinar o nivel de carga necessdrio antes de ocorrer a regeneragdo (temperatura, pres-
R (o NI (o TP PPPNN

3.2.12.2.1.11.4. Descri¢do do método utilizado para carregar o sistema no procedimento de ensaio descrito no ponto 3.1
do anexo 13 do Regulamento UNECE N.° 83: .. ...iiuiiiiiiiiiiiiii e

3.2.12.2.1.11.5. Gama de temperaturas de funcionamento normal (K):

3.2.12.2.1.11.6. Reagentes de consumo (s€ aplicAVel): ..........eiuuiiiniiiiiiiiiiie e
3.2.12.2.1.11.7. Tipo e concentracdo de reagente necessarios para accio catalitica (se aplicavel): .........................
3.2.12.2.1.11.8. Gama de temperaturas de funcionamento normal do reagente (se aplicavel): .............ccoovieiiiniinnn.
3.2.12.2.1.11.9. Normal internacional (se aplicével):

3.2.12.2.1.11.10. Periodicidade de reabastecimento de reagente: continua/manutencio (') (se aplicavel):

3.2.12.2.1.12.  Marca do catalisador:

3.2.12.2.1.13.  Namero de identifica¢do da pega:

3.2.12.2.2.4. Marca do sensor de oxigénio:

3.2.12.2.2.5. Nuamero de identificagdo da pega:

3.2.12.2.4.2. Sistema de arrefecimento a dgua: sim/ndo (1)

(") Riscar o que ndo interessa (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma entrada).
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3.2.12.2.6.4.1.

3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7.6.

3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

3.2.12.2.7.6.3.

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.15.1.

3.2.16.1.

3.4.

3.4.1.

Ntmero de ciclos de funcionamento de Tipo 1, ou ciclos equivalentes no banco de ensaio de motores,
entre dois ciclos em que ocorram fases de regeneracdo nas condi¢des equivalentes ao ensaio de Tipo 1
(distancia «D» na figura 1 do anexo 13 do Regulamento UNECE n.° 83): ...............cooioiiiiiniiiinnn.n.

Descrigdo do método utilizado para determinar o niimero de ciclos entre dois ciclos em que ocorrem fases
€ TEGEIIEIACAO: ..ottt ettt

Parametros para determinar o nivel de carga necessdrio antes de ocorrer a regeneragdo (temperatura, pres-
R (o A< (o) PSP

Descri¢do do método utilizado para carregar o sistema no procedimento de ensaio descrito no ponto 3.1
do anexo 13 do Regulamento UNECE 1.% 83: ......iiiiiiiiniiiiiiiiciie e

Marca do colector de particulas:
Namero de identificagdo da peca:

Devem ser fornecidas as seguintes informagdes suplementares pelo fabricante do veiculo para permitir o
fabrico de pegas de substitui¢do ou de acessorios compativeis com os sistemas OBD e de ferramentas de
diagnéstico e equipamentos de ensaio.

Descricdo do tipo e niimero de ciclos de pré-condicionamento usados para a homologagdo inicial do
veiculo.

Descri¢do do tipo de ciclo de demonstragdo do OBD usado para a primeira homologacdo do veiculo rela-
tiva a0 componente monitorizado pelo sistema OBD.

Um documento exaustivo que descreva todos os componentes monitorizados pela estratégia para detec-
¢do de anomalias e activa¢do do IA (nimero fixo de ciclos de conducio ou método estatistico), incluindo
uma lista de pardimetros monitorizados secunddrios pertinentes para cada componente controlado pelo
sistema OBD. Lista de todos os formatos e cédigos de saida do OBD utilizados (com uma explicacio de
cada um deles) associados a cada componente do grupo motopropulsor relacionado com as emissoes e a
cada componente nio relacionado com as emissdes, nos casos em que a monitoriza¢io dos componentes
seja usada para determinar a activacdo do IA. Deve, em especial, apresentar-se uma explicacdo exaustiva
em relagdo aos dados correspondentes ao servico $05 (Teste ID $21 a FF) e ao servico $06. No caso de
modelos de veiculos que utilizem uma ligacio de comunicacdo em conformidade com a norma ISO
15765-4, «Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4:Requirements for emissions-
-related systems», deve, em especial, apresentar-se uma explicacdo exaustiva em relacdo aos dados corres-
pondentes ao servico $06 (Teste ID $00 a FF) no que diz respeito a cada ID de monitor OBD suportado.

As informagdes solicitadas no presente ponto podem ser apresentadas, por exemplo, através do preen-
chimento do quadro abaixo:

L Critérios . . .
1 Estratégia Critérios A Pré- Ensaio de
Compo- Codigo de paraa . Pardmetros o
. de con- ~ de activa- e condiciona- | demonstra-
nente anomalia detecgio de N secunddrios .
trolo ; ¢do do 1A mento ¢do
anomalias
Catalisa- PO420 Sinais Diferenga | 3.°ciclo | Veloci- Dois Tipo 1
dor dos sen- | entre os dade e ciclos do
sores de | sinais dos cargado | tipo 1
oxigénio | sensores 1 motor,
le2 e?2 modo
A[F, tem-
peratura
do catali-
sador

Nimero de homologacdo CE em conformidade com a Directiva 70/221/CEE do Conselho(JO L 76 de
6.4.1970, p. 23) (quando a directiva for alterada para abranger os reservatérios para combustiveis gaso-
sos), ou ntimero de homologagdo ao abrigo do Regulamento UNECE n.° 67: ............ccocceiiieiinnnns.

Nimero de homologacio CE em conformidade com a Directiva 70/221/CEE (quando a directiva for alte-
rada para abranger os reservatdrios para combustiveis gasosos), ou niimero de homologacio ao abrigo do
Regulamento UNECE 11.% 110: «..uiiuuiiiniiie ittt et e e e e

Motores ou conjuntos de motores;

Veiculo hibrido eléctrico: sim/ndo (')

(') Riscar o que ndo interessa (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma entrada).
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3.4.2. Categoria do veiculo hibrido eléctrico

Veiculo carregédvel do exterior/ndo carregével do exterior (1)

3.4.3. Comutador do modo de funcionamento: com/sem (%)
3.4.3.1. Modos a seleccionar
3.4.3.1.1. Modo exclusivamente eléctrico: sim/néo (?)
3.4.3.1.2. Modo exclusivamente a combustivel: sim/ndo (*)
3.4.3.1.3. Funcionamento hibrido: sim/néo (%)

(em caso afirmativo, desCrigio SUCINTA) ... ..ueiueienein ittt et e e e e e e e e e eeeens
3.4.4. Descrigdo do dispositivo de armazenagem de energia: (bateria, condensador, volante/gerador) ............
3.4.4.1. IMATQCA(S): ettt e e
3.4.4.2. E PO (S): et ettt e e e
3.4.4.3. NOmMero de IdentificagAo: .. ....iuienii e
3.4.4.4. Tipo de par eleCtrOqUITIIICO: .. e.uitit ettt et ettt
3.4.4.5. Energia: ..........cooociiiiiiinn. (para bateria: tensdo e capacidade Ah em 2 h; para condensador: J, ...)
3.4.4.6. Carregador: de bordo/externo/sem carregador (*)
3.4.5. Mdquinas eléctricas (descri¢do de cada tipo de mdquina eléctrica separadamente)
3.4.5.1. ATCA: Lo
3.4.5.2. PO e
3.4.5.3. Principal fungdo: motor de trac¢do/gerador
3.4.5.3.1. Quando utilizado como motor de tracgdo: monomotor/multimotor (NUMEro): ............ccveeneenennenn.
3.4.5.4. POENCIA MEAXIIMIAL L.eutiitiiii e ettt et e e kw
3.4.5.5. Principio de funcionamento:
3.4.5.5.1. corrente continua/corrente alternada/nimero de fases:
3.4.5.5.2. excitagdo separada/série/composta (1)
3.4.5.5.3. sincrono/assincrono (1)
3.4.6. Unidade de controlo
3.4.6.1. T4 )
3.4.6.2. PO (8] ettt
3.4.6.3. NGmero de Identificaglo: .. ...oiuienii e
3.4.7. Controlador de poténcia
3.4.7.1. ATCAT Lo

(") Riscar o que ndo interessa (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma entrada).
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3.4.7.2. THPOL ettt
3.4.7.6.3. NGUmero de IdentificagAo: ... .oeuuiitniii i
3.4.8. Autonomia do veiculo alimentado a energia eléctrica . km (em conformidade com o anexo 7 do Regula-

mento n.° 101)

3.4.9. Recomendagio do fabricante para o pré-condicionamento: ..............oceeuueeiueiiniiineiieiineieeannes
3.5.2. Consumo de combustivel (para todos os combustiveis de referéncia ensaiados);
6.6.1. Combinacdo(des) pneu/roda

a) para todas as op¢des de pneumadticos, indicar a designacdo da dimensdo, o indice de capacidade de
carga, o simbolo da categoria de velocidade, a resisténcia ao rolamento em conformidade com a norma
ISO 28580 (se aplicavel);

b) para os pneumadticos da categoria Z destinados a ser montados em veiculos cuja velocidade mdxima
ultrapasse 300 km/h, devem ser fornecidas informagdes equivalentes; para as rodas, indicar a(s) dimen-
sdo(0es) da jante e das saliéncia(s);;

9.1. Tipo de carrogaria: (usar os codigos definidos na secgdo C do anexo II) ...........cceceveiiniiinneiininnnes
16. Acesso a informagdo relativa a reparacdo e manutengdo de veiculos
16.1. Endereco do principal sitio Web de acesso a informagdo relativa a reparagdo e manuten¢do de

VT CULOS: .ttt
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3.2.1.1.

3.2.2.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.12.2.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

6.6.1.

9.1.

16.

ANEXO XIX

DISPOSICOES ESPECIAIS RESPEITANTES AO ANEXO IIl DA DIRECTIVA
70/156/CEE DO CONSELHO

Principio de funcionamento: igni¢do comandada/igni¢do por compressio (*)

quatro tempos/dois tempos/ciclo rotativo (?)

Combustivel: gasdleo/gasolina/GPL/GN-biometano/etanol (E85)/biodiesel/hidrogénio (*)

Tipo de combustivel do veiculo: Monocombustivel, bicombustivel e multicombustivel (flex fuel) ()

Teor méximo de biocombustivel admissivel no combustivel (valor declarado pelo fabricante): ... % em volume
Dispositivos de controlo da polui¢do adicionais (se existirem e se ndo forem abrangidos por outra rubrica)
Motores ou conjuntos de motores

Veiculo hibrido eléctrico: sim/ndo (1)

Categoria do veiculo hibrido eléctrico

Veiculo carregdvel do exterior/ndo carregdvel do exterior (1)

Combinacdo(des) pneuméticos/roda

a) para todas as op¢des de pneumaticos, indicar a designacdo da dimensdo, o indice de capacidade de carga, o
simbolo da categoria de velocidade, a resisténcia ao rolamento em conformidade com a norma ISO 28580
(se aplicdvel);

b) para os pneumadticos da categoria Z destinados a ser montados em veiculos cuja velocidade maxima ultra-
passe 300 km/h, devem ser fornecidas informagdes equivalentes; para as rodas, indicar a(s) dimensdo(des)
da jante e das saliéncia(s);

Tipo de carrogaria: (usar os codigos definidos na sec¢do C do anexo II) ...........eeeuveiineiiiniiieiiniiinenennenn.
Acesso a informagdo relativa a reparagdo e manutengdo de veiculos

Endereco do principal sitio Web de acesso a informacdo relativa a reparacdo e manutengio de veiculos: ........

(") Riscar o que ndo interessa (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma entrada).



