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Regulamento n.° 85 da Comissdo Econémica para a Europa da Organizacio das Nacdes Unidas (UN/
[ECE) — Prescri¢des uniformes relativas a homologacio de motores de combustio interna ou de
unidades de traccio eléctricas destinadas a propulsio dos veiculos a motor das categorias «<M» e
«N» no que diz respeito a medi¢do da poténcia dtil e da poténcia mixima de 30 minutos de

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

unidades de traccio eléctricas

AMBITO DE APLICACAO

O presente regulamento aplica-se a representagdo da curva, em fungdo do regime do motor, da
poténcia a plena carga indicada pelo fabricante para os motores de combustdo interna ou
unidades de traccdo eléctricas e da poténcia méxima de 30 minutos de unidades de trac¢do eléc-
tricas destinadas a propulsdo dos veiculos a motor das categorias «<M» e N».

Os motores de combustdo interna pertencem a uma das seguintes categorias:

motores alternativos de émbolos (igni¢do comandada ou igni¢do por compressdo), excluindo os
motores de émbolos livres,

motores de émbolos rotativos (igni¢gdo comandada ou igni¢do por compressio).

As unidades de tracgdo eléctricas sdo compostas por controladores e motores e sdo utilizadas
para a propulsdo de veiculos como modo tnico de propulsido.

DEFINICOES

Por <homologacio de uma unidade de tracgdo», entende-se a homologacio de um tipo de
unidade de trac¢do no que diz respeito a sua poténcia til, medida em conformidade com o
procedimento indicado nos anexos 5 ou 6 do presente regulamento.

Por «tipo de unidade de traccdo», entende-se uma categoria de motores de combustdo interna ou
de unidades de trac¢do eléctricas para instalagdio num veiculo a motor que ndo difiram entre si
em aspectos essenciais como os definidos nos anexos 1 e 2 do presente regulamento.

Por «poténcia ttil», entende-se a poténcia que é obtida no banco de ensaios, na extremidade da
cambota ou do 6rgdo equivalente com os regimes dos motores correspondentes e com os dispo-
sitivos auxiliares referidos no quadro 1 do anexo 5 ou no anexo 6 do presente regulamento e
determinada sob condi¢des atmosféricas de referéncia.

Por «poténcia mdxima de 30 minutos», entende-se a poténcia titil mdxima de uma unidade de
tracgdo eléctrica em corrente continua (DC), conforme definido no n.° 5.3.1, que uma unidade
de traccdo pode fornecer durante um periodo de 30 minutos, em média.

«Veiculos hibridos (VH)»:

Por «veiculo hibrido (VH)», entende-se um veiculo com, pelo menos, dois conversores de energia
diferentes e dois sistemas de armazenagem de energia diferentes (a bordo) para propulsio do
veiculo.

Por «veiculo eléctrico hibrido (VEH)», entende-se um veiculo que, para efeitos de propulsio
mecanica, recebe energia das duas seguintes fontes de energia/poténcia armazenadas a bordo do
veiculo:

— um combustivel de consumo,

— um dispositivo de acumulagido de energia/poténcia (por exemplo, bateria, condensador,
volante de inércia/gerador, etc.).

Num veiculo eléctrico hibrido, o «grupo de trac¢do» inclui uma combinac¢do de dois tipos dife-
rentes de unidades de trac¢io:

— um motor de combustio interna e

— uma (ou vérias) unidade(s) de traccio eléctrica(s).
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PEDIDO DE HOMOLOGACAO

O pedido de homologacio relativo a um tipo de unidade de trac¢do no que diz respeito a
medigdo da poténcia util e da poténcia méxima de 30 minutos de unidades de tracgdo eléctricas
deve ser apresentado pelo fabricante da unidade de traccdo, pelo fabricante do veiculo, ou pelo
seu mandatdrio devidamente acreditado.

O pedido deve ser acompanhado de uma descricdo, em triplicado, da unidade de traccdo que
inclua todos os aspectos especificados em:

— 1o anexo 1, para veiculos movidos apenas por um motor de combustdo interna,
— 1o anexo 2, para veiculos exclusivamente eléctricos,
— nos anexos 1 e 2, para veiculos hibridos eléctricos.

Para os veiculos hibridos eléctricos (VHE), os ensaios devem ser realizados separadamente no
motor de combustdo interna, em conformidade com o anexo 5, e na(s) unidade(s) de trac¢io
eléctrica(s), em conformidade com o anexo 6.

Deve ser apresentado ao servico técnico responsavel pela realizacio dos ensaios de homolo-
gagdo, em conjunto com o equipamento prescrito nos anexos 5 e 6 do presente regulamento,
uma unidade de tracgdo (ou conjunto de unidades de trac¢ido) representativa do tipo de unidade
de traccdo (do conjunto de unidades de trac¢do) a homologar.

HOMOLOGACAO

Se a poténcia da unidade de trac¢do apresentada para homologagdo nos termos do presente
regulamento tiver sido medida em conformidade com as indicagdes constantes do n.° 5 infra, é
concedida a homologagio a esse tipo de unidade de tracgdo.

E atribuido um nimero de homologacio a cada tipo de unidade de trac¢io homologado. Os
dois primeiros algarismos (actualmente, 00 para o regulamento na sua versdo original) indicam
a série de alteragdes que incorpora as principais e mais recentes alteragdes técnicas do regula-
mento a data da emissdo da homologagdo. A mesma parte contratante ndo pode atribuir o
mesmo niimero a outro tipo de unidade de trac¢do.

A comunicacdo da concessdo, extensio e recusa da homologagio de um tipo de unidade de
tracgdo nos termos do presente regulamento deve ser feita as partes no Acordo de 1958 que
apliquem o presente regulamento através de um formuldrio conforme com o modelo constante
do anexo 3 do presente regulamento.

Em todas as unidades de trac¢do conformes com um tipo de unidade de traccio homologado
nos termos do presente regulamento, deve ser afixada, de maneira visivel e num local facilmente
acessivel indicado na ficha de homologacio, uma marca de homologagdo internacional
composta por:

Um circulo envolvendo a letra «E», seguida do niimero distintivo do pais que concedeu a homo-
logagdo (Y);

(") 1 para a Alemanha, 2 para a Franca, 3 para a Itdlia, 4 para os Paises Baixos, 5 para a Suécia, 6 para a Bélgica, 7 para
a Hungria, 8 para a Reptiblica Checa, 9 para a Espanha, 10 para a Jugosldvia, 11 para o Reino Unido, 12 para a
Austria, 13 para o Luxemburgo, 14 para a Suica, 15 (ndo utilizado), 16 para a Noruega, 17 para a Finlandia, 18 para
a Dinamarca, 19 para a Roménia, 20 para a Poldnia, 21 para Portugal, 22 para a Federagdo Russa, 23 para a Grécia,
24 (ndo utilizado), 25 para a Crodcia, 26 para a Eslovénia, 27 para a Eslovdquia, 28 para a Bielorrassia, 29 para a
Est6nia, 30 (ndo utilizado), 31 para a Bdsnia-Herzegovina, 32-36 (ndo utilizados), 37 para a Turquia, 38-39 (ndo
utilizados) e 40 para antiga Republica jugoslava da Macedénia. Os niimeros seguintes serdo atribuidos a outros paises
pela ordem cronoldgica da sua ratificagdo ou adesdo ao Acordo relativo a adopcio de prescri¢des técnicas uniformes
aplicdveis aos veiculos de rodas, aos equipamentos e as pegas susceptiveis de serem montados ou utilizados num
veiculo de rodas e as condi¢des de reconhecimento reciproco das homologa¢des emitidas em conformidade com
essas prescri¢des; os nimeros assim atribuidos serdo comunicados pelo Secretdrio-Geral da Organizagdo das Nacdes
Unidas as partes contratantes no Acordo.
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O ntmero do presente regulamento, seguido da letra «R», de um travessdo e do nimero de
homologacio, a direita do circulo previsto no n.° 4.4.1.

Em alternativa, em vez de afixar estas marcas e simbolos de homologacio na unidade de traccio,
o fabricante pode decidir que cada tipo de unidade de traccio homologado ao abrigo do
presente regulamento seja acompanhado por um documento contendo esta informacio, de
modo a permitir que as marcas e o simbolo de homologacdo sejam fixados no veiculo.

Se a unidade de tracgdo for conforme com um tipo de unidade de trac¢do homologado nos
termos de um ou vérios dos regulamentos anexados ao Acordo no pais que concedeu a homolo-
gacdo nos termos do presente regulamento, o simbolo previsto no ponto 4.4.1 ndo tem de ser
repetido. Nesse caso, os nimeros de regulamento e de homologa¢do de todos os regulamentos
ao abrigo dos quais a homologagio foi concedida no pais que a emitiu em aplicagdo do presente
regulamento devem ser dispostos em colunas verticais situadas a direita do simbolo previsto no
ne° 4.4.1.

A marca de homologagdo deve ser claramente legivel e indelével.

A marca de homologacio deve ser colocada na proximidade dos niimeros de identificacdo da
unidade de tracgdo fornecidos pelo fabricante.

O anexo 4 do presente regulamento contém exemplos de marcas de homologagio.

ESPECIFICACOES E ENSAIOS

Generalidades

Os componentes susceptiveis de influenciar a poténcia da unidade de traccio devem ser conce-
bidos, construidos e montados de modo que, em condi¢des normais de utilizacdo e apesar das
vibracdes as quais possa estar sujeita, a unidade de traccdo cumpra as disposicdes do presente
regulamento.

Descricdo dos ensaios para motores de combustio interna

O ensaio com vista a determinacdo da poténcia util ¢ efectuado com plena abertura da admissdo
para os motores de ignicio comandada e com débito a plena carga da bomba de injecgio para
os motores a diesel, estando o motor equipado conforme indicado no quadro 1 do anexo 5 do
presente regulamento.

As medi¢des devem ser efectuadas para um ndmero suficiente de regimes do motor de modo a
definir correctamente a curva de poténcia entre os regimes minimo e maximo recomendados
pelo fabricante. Esta gama de regimes deve incluir os regimes de rotacdo a que correspondem a
poténcia maxima e o bindrio maximo do motor.

O combustivel utilizado deve ser o seguinte:
Para os motores de igni¢do comandada alimentados a gasolina:

O combustivel utilizado é o que estiver disponivel no mercado. Em caso de litigio, o combustivel
é um dos combustiveis de referéncia definidos pelo CEC ('), para os motores alimentados a gaso-
lina, nos documentos CEC RF-01-A-84 e RF-01-A-85.

Para os motores de igni¢do comandada alimentados a GPL:
Se o motor tiver alimentagio auto-adaptavel:

O combustivel utilizado é o que estiver disponivel no mercado. Em caso de litigio, o combustivel
¢ um dos combustiveis de referéncia especificados no anexo 8.

(") Conselho Europeu de Coordenacio.
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5.2.3.3.4.

5.2.3.3.5.

5.2.3.4.

5.2.4.

5.2.5.

5.3.

Se o motor ndo tiver alimentacdo auto-adaptavel:

O combustivel utilizado é o combustivel de referéncia indicado no anexo 8, com o teor mais
baixo de C,, ou no n.°

Se o motor estiver etiquetado para uma composigdo especifica de combustivel:
O combustivel utilizado é o combustivel para o qual o motor estd etiquetado.
O combustivel utilizado é especificado no relatério de ensaio.

Para os motores de igni¢do comandada alimentados a gds natural:

Se o motor tiver alimentagdo auto-adaptavel:

O combustivel utilizado é o que estiver disponivel no mercado. Em caso de litigio, o combustivel
¢ um dos combustiveis de referéncia indicados no anexo 8.

Se o motor ndo tiver alimenta¢io auto-adaptavel:

O combustivel utilizado é o combustivel disponivel no mercado com um indice de Wobbe de,
pelo menos, 52,6 Mjm? (20 °C, 101,3 kPa). Em caso de litigio, o combustivel utilizado é o
combustivel de referéncia G20 especificado no anexo 8; isto é, o combustivel com o indice de
Wobbe mais elevado.

Se o motor for etiquetado para uma gama especifica de combustiveis:

O combustivel utilizado é o combustivel disponivel no mercado com um indice de Wobbe de,
pelo menos, 52,6 Mjm (20 °C, 101,3 kPa), se o motor estiver etiquetado para a gama H de
gases, ou de, pelo menos, 47,2 Mjm (20 °C, 101,3 kPa), se o motor estiver etiquetado para a
gama L de gases. Em caso de litigio, o combustivel utilizado é o combustivel de referéncia G20
indicado no anexo 8, se o motor estiver etiquetado para a gama H de gases, ou o combustivel
de referéncia G23, se o motor estiver etiquetado para a gama L de gases; isto é, o combustivel
com o indice de Wobbe mais elevado para a gama em causa.

Se o motor estiver etiquetado para uma composigio especifica de combustivel:
O combustivel utilizado é o combustivel para o qual o motor estd etiquetado.
O combustivel utilizado é especificado no relatério de ensaio.

Para os motores de igni¢do por compressdo:

O combustivel utilizado é o que estiver disponivel no mercado. Em caso de litigio, o combustivel
¢ um dos combustiveis de referéncia definidos pelo CEC para os motores de igni¢do por
compressdo, no documento CEC RF-03-A-84.

As medicdes sdo efectuadas em conformidade com o disposto no anexo 5 do presente regula-
mento.

O relatério de ensaio deve conter os resultados e todos os célculos necessarios para obter a
poténcia ttil, indicados no apéndice do anexo 5 do presente regulamento, assim como as carac-
teristicas do motor indicadas no anexo 1 do presente regulamento.

Descricdo dos ensaios para medigio da poténcia til e da poténcia mdxima de 30 minutos
de unidades de traccio eléctricas

A unidade de traccdo eléctrica deve estar equipada conforme indicado no anexo 6 do presente
regulamento. A unidade de traccdo eléctrica deve ser alimentada a partir de uma fonte de
corrente continua (DC) com quebra de tensio mdxima de 5 por cento, em funcido do tempo e
da corrente (excluindo-se os periodos inferiores a 10 segundos). A tensdo de alimentagdo para o
ensaio deve ser indicada pelo fabricante do veiculo.

Nota: Se a bateria limitar a poténcia maxima de 30 minutos, a poténcia maxima de 30 minutos
de um veiculo eléctrico pode ser inferior a poténcia maxima de 30 minutos da unidade
de tracgdo do veiculo, em conformidade com este ensaio.
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5.3.1.
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6.1.

6.2.

7.1.

7.2.

Determinagdo da poténcia 1itil

O motor e o conjunto do seu equipamento devem ser condicionados a temperatura de 25 °C *
5 °C durante duas horas, no minimo.

O ensaio de poténcia ttil deve realizar-se com o controlador de poténcia no maximo.

Antes de iniciar o ensaio, o motor deve funcionar no banco de ensaios durante trés minutos,
atingindo uma poténcia igual a 80 por cento da poténcia mdxima a velocidade recomendada
pelo fabricante.

As medigdes devem ser efectuadas para um niimero suficiente de regimes de motor de modo a
definir correctamente a curva de poténcia entre zero e o regime mdximo recomendado pelo
fabricante. O ensaio total deve ser completado em 5 minutos.

Determinagdo da poténcia mdxima de 30 minutos

O motor e o equipamento completo devem ser condicionados a temperatura de 25 °C £ 5 °C
durante quatro horas, no minimo.

A unidade de traccdo eléctrica deve funcionar no banco de ensaios a uma poténcia que seja a
melhor estimativa do fabricante para a poténcia maxima de 30 minutos.

A velocidade deve estar numa gama de velocidades em que a poténcia til seja superior a 90
por cento da poténcia maxima, medida conforme indicado no n.c 5.3.1. Esta velocidade deve ser
recomendada pelo fabricante.

A velocidade e a poténcia devem ser registadas. A poténcia deve situar-se numa gama de * 5
por cento do valor da poténcia no inicio do ensaio. A poténcia maxima de 30 minutos ¢é a
média da poténcia num periodo de 30 minutos.

Interpretagdo dos resultados

A poténcia util e a poténcia maxima de 30 minutos de unidades de trac¢do eléctricas declarada
pelo fabricante para o tipo de unidade de trac¢do em causa deve ser aceite, ¢ ndo deve diferir
mais de + 2% da poténcia mdxima e mais de + 4% nos outros pontos de medigdo na curva, com
uma tolerdncia de = 2% para a velocidade de rotagdo ou do regime do motor, ou dentro da
gama de rotagdo ou do regime do motor (X, min' + 2 por cento) a (X, min' — 2 por cento)
(X, < X,), dos valores medidos pelo servico técnico na unidade de traccio apresentada para
ensaio.

CONFORMIDADE DA PRODUCAO

Os procedimentos relativos a conformidade da produ¢do devem cumprir o disposto no apéndice
2 do Acordo (E/ECE[324-E[ECE[TRANS/505 Rev.2), bem como as seguintes disposi¢des:

Os motores homologados nos termos do presente regulamento devem ser fabricados de modo a
serem conformes ao tipo homologado.

Os requisitos minimos aplicaveis aos procedimentos de controlo da conformidade da producio,
definidos no anexo 7 do presente regulamento, devem ser cumpridos.

SANCOES PELA NAO-CONFORMIDADE DA PRODUCAO

A homologacio concedida a uma unidade de trac¢do nos termos do presente regulamento pode
ser revogada se os requisitos acima indicados ndo forem cumpridos ou se uma unidade de
traccdo que apresente a marca de homologacio nio for conforme ao tipo homologado.

Se uma parte contratante no Acordo de 1958 que aplique o presente regulamento revogar uma
homologacdo previamente concedida, deve imediatamente notificar desse facto as restantes
partes contratantes que apliquem o presente regulamento, utilizando um formuldrio conforme
ao modelo apresentado no anexo 3 do presente regulamento.
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8.2.

8.3.

10.

MODIFICACAO E EXTENSAO DA HOMOLOGACAO DE UM TIPO DE UNIDADE DE TRACCAO

Qualquer modificagdo de um tipo de unidade de traccdo no que diz respeito as caracteristicas
referidas nos anexos 1 e 2 deve ser notificada ao servico administrativo que o homologou. Essa
entidade pode entdo:

Considerar que as modificagdes introduzidas ndo sdo susceptiveis de ter efeitos adversos aprecia-
veis e que, em qualquer dos casos, o veiculo ainda cumpre as disposi¢des aplicaveis;

Requerer um novo relatério ao servico técnico responsavel pela realizacdo dos ensaios.

A confirmacio ou recusa de homologagio, com especificagdo das modificacdes, deve ser comu-
nicada, através do procedimento constante do n.° 4.3, as partes no Acordo de 1958 que apli-
quem o presente regulamento.

A entidade competente responsdvel pela extensdo da homologacio deve atribuir um ntimero de
série a essa extensdo e informar desse facto as restantes partes no Acordo de 1958 que apliquem
o presente regulamento através de um formuldrio de comunicagdo conforme ao modelo que
consta do anexo 3 do presente regulamento.

INTERRUPCAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

Se o titular da homologacdo deixar definitivamente de fabricar um tipo de unidade de traccdo
homologado nos termos do presente regulamento, deve desse facto informar a entidade homolo-
gadora. Apés receber a comunicagdo correspondente, essa entidade deve do facto informar as
outras partes no Acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento, através de um formu-
lario de comunicagdo conforme ao modelo que consta do anexo 3 do presente regulamento.

DESIGN;}CC)ES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS RESPONSAVEIS PELOS ENSAIOS DE HOMO-
LOGACAO E DOS SERVICOS ADMINISTRATIVOS

As partes contratantes no Acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento devem comu-
nicar ao Secretariado da Organizagdo das Nagdes Unidas as designacdes e enderecos dos servigos
técnicos responsaveis pela realizacdo dos ensaios de homologagio efou dos servigos administra-
tivos que concedem as homologagdes e aos quais devem ser enviados os formuldrios de
concessdo, extensdo ou recusa da homologagdo emitidos por outros paises.
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ANEXO 1

CARACTERISTICAS ESSENCIAIS DO MOTOR DE COMBUSTAO INTERNA E INFORMACOES RELATIVAS A

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.

1.8.

1.12.2.

1.12.3.

1.12.3.1.

1.12.3.2.

1.12.3.3.

1.12.3.4.

1.12.3.5.

1.13.

REALIZACAO DOS ENSAIOS ()

DESCIIGAO A0 IMOTOTT .iuieiiii ettt ettt ettt e et et e et e e e

PO e
Principio de funcionamento: igni¢do comandadafignicdo por compressdo/quatro tempos/dois tempos (%)
Diametro: ............ mm

Curso: ...t mm

Nuimero, disposicio e ordem de inflamagdo dos cilindros: ..............ooeoiiiiiiiiiiiiiiiii e
Cilindrada: ............ cm’

Taxa de compressdo VOIUIMELICA (3): ...eevivuuuneeeiiiit ettt e e e e e eeaees
Desenhos da cimara de combustio e da face superior do émbolo .............oooeiiiiiiiiiiiiiii
Secgdes transversais minimas das condutas de admissdo € de eSCape ..........vveeiiiiiiineiiiiiiiiee e
Combustivel: gasolina com chumbo/gasolina sem chumbo/gaséleo/GPL/GN (?)

Sistema de arrefecimento: liquido/ar de arrefecimento (3

Caracteristicas do sistema de arrefecimento por liquido

Natureza do liquido: ............ Bomba de circulagdo: sim/ndo (%)

Caracteristicas ou marca(s) e tipo(s) da bomba: ...........coouiiiiiiiiii e
RelagA0 de traNSIIISSAO: .. ...uueiiii ettt ettt et e et e e et e e et e et et e et e e e
TermOStato: TEGUIAGCAO: ... uuu ittt ettt et e
Radiador: desenho(s) Ou Marca(s) € tPO(S): +..uneeeireruuuneeeiiiiiii e ettt sttt e e et e e e e e e
Vilvula de descompressdo: regulagido da PreSSA0: ......eeeeeuuuuuneetiiiiiin ettt et
Ventoinha: caracterfsticas Ou marca(s) € tPO(S): +.vvvnnnererrruunneeeermtineeeeeetiii e eeeeettin e eeeeeainn e eeeeenanns
Sistema motriz da ventoinha: .............ccooiiiiiiiieiinnnn. Relacio de transmisso: .............coveeeeinieeennnnnes
Carenagem da VENTOIMNAT ....cooiiiuiunieiiiiiii ettt e e eeeees

Caracteristicas do sistema de arrefecimento por ar

Insuflador: caracteristicas ou marca(s) e tipo(s): ............ Relacdo de transmissdo: ............
Conduta de captacdo do ar (de SETIE): ...eevvvuuuneiiiiiiie et
Sistema de regulagdo da temperatura: sim/ndo (%) Breve descriGior ...........uuuuuueuiiiiiiiiiiiiiieiieeieeeeeeeeeeeeeen
Temperaturas autorizadas pelo fabricante ..............ccoooiiiiiiiiiiiiiiiiii e
Arrefecimento por liquido: Temperatura maxima a saida do MOtOr: «........ieeiiiiiiiiiieiiiiiiiiie e
Arrefecimento por ar:: Ponto de referénciar ..........uiiiiiiiiii e
Temperatura maxima no ponto de referéncia: ...........ccooovuevreeeiiiiiiinnneeeiiniinnn..
Temperatura méxima do ar de sobrealimentagdo a saida do permutador ...........ccooeeiiiiiiiiniiiiiiiiinnnieii,
Temperatura do combustivel: min ............coocoiiiiiiiiiinin. MNAX. Lot
Temperatura do lubrificante: min ...........cooooviiiiiiini.. IMEX. ettt e ee e
Sobrealimentador: sim/ndo (2) DescricA0 dO SISLEMIAL ..vuuunieiiiiiiiie e ettt e e e

(") No caso de motores e sistemas ndo convencionais, devem ser fornecidas pelo fabricante informacdes detalhadas equivalentes as aqui

referidas.

(?) Riscar o que ndo ¢ aplicével.
() Indicar a tolerancia.
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3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2

3.2.1.3.

3.2.1.3.1.
3.2.1.3.2.
3.2.1.3.3.
3.2.1.3.4.
3.2.1.3.5.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.1.1.

3.2.2.1.2.

3.2.2.1.3.

3.2.2.1.4.

3.2.2.1.5

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.3.1.

3.2.2.3.2.

3.2.2.3.3.

32234

3.2.2.3.5.

3.2.2.4.

Sistema de admissdo

Colector de admiSSA0: ......ouuueiiinieiiiieii e DESCIICAOD: +evneeiiieeiiieeeii e e e
Filtro de ar: .....ooooeeiiiiiinnniiiiiinnnn. Marca: «oooeeeveeiiiiiinneeeeeiiiinn. TIPO: vevveiiiiie e
Silencioso de admissao: .............ceeeieuneiennn. Marca: ..oooeeieiiieeee Tipo: oo

Dispositivos antipolui¢do adicionais (se existirem e se ndo forem abrangidos por outra rubrica)
DeSCIIGA0 € ESQUEIMIAS ...eututitiiit ittt ettt ettt et et et et et et et e e et et e e et e e e
Ar de admissdo e alimentagdo de combustivel

Descri¢do e esquemas das tubagens de admissdo e respectivos acessorios (amortecedor, dispositivo de aqueci-
mento, entradas de ar adiCIONALS, €LC.) ........iueiieii et e

Alimentac¢do de combustivel

Por meio de carburador(es () ..oeeeiiiiiiiiiiiieie e NUMETO: ..ovvniiiiiiiiiiiiieii e

PO e
Regulagdes (*)
Pulverizadores do carburador

RIS Curva de débito de combustivel em fun¢io do

Nivel na cuba ou caudal de ar e limites de regulagio para para

i 2) (3
Massa da boéia respeitar a curva () (?)

Agulha da béia

Sistema de arranque a frio manual/automadtico (3

Bomba de alimentacdo

Pressdo: (°)  vovviiiiiii ou diagrama caracteristico (%) .........ccoovvuiiiiiiiiiiiiiinneeiiii.
Por injecgdo de combustivel () descri¢do do sistema

Principio de funcionamento: Colector de admissiofinjec¢do directa

pré-camara/cdmara de turbuléncia ()

Bomba de COMDBUSHIVEL ... ..ot e

PO
Débito de combustivel: mm?® por curso a velocidade da bomba rpm (}) () ..eeveeeiiiiiiiiniiiiiiiic
ou, alternativamente, um diagrama caracteriStico (2) (}) ....coovvuummieeiiiimiiiee it
procedimento de calibragdo: banco de ensaio/MOtOr (2) «......uuueeiiiiiiineeiiiiiiie e
Regulagao da INJECGAO: «...vuuunneiiiiiiiie et
L I I 01T T PP
BICO O IIJECLOT: ottt e e et
REGUIAAOT: it
MATCA: oo e
PO e e
PONto de COTte em CArga IMIM.™ oo uuuuuetiiiiiit ettt ettt ettt e et e e ettt e e e e e s
Velocidade mMAXima SEm Carga MIMT ..oouuuuuuneeiiiiiii ettt ettt eeeeeai e eeaees
Re@IMe de TAlENT: ...eeiiiiiii et

Dispositivo de arranque @ fTH0: .......uuuuneeiiiiiiii e e

(?) Riscar o que ndo ¢ aplicével.
() Indicar a tolerancia.
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5 B o
0l T
3.2.2.4.3. DESCTICAO dO SISTEIMAL ....uueiiii et it et et et e e e et e e et et et e et e e e eaas
3.2.2.5.  Dispositivo auxiliar de arranqUe: .............oiieiieiiiiiiiiii e
3.2.2.5. 1. MIAICA iniinit e
3.2.2.5.2. THPO: 1ounii e
3.2.2.5.3  DESCTIGAO dO SISTEIMAL .. vuuneiiii et ettt ettt et ettt ettt
3.2.3. Por sistema de alimentacdo a GPL: sim/ndo (%)
3.2.3.1.  Nuamero de homologagdo nos termos do Regulamento n.° 67 e documentagao: ............ccoovvvuuueeererninnnnnn.
3.2.3.2.  Unidade de controlo electrénico de gestdo do motor para a alimentacdo a GPL:

52070 T80 TR ¢ Y )

323040 THPOI 1o

3.2.3.5. Possibilidades de regulagdo relacionadas com as emMiISSOES: .........ceeuunieiiuneiiiiieiii e

3.2.3.6.  Outra documentacio:

3.2.3.6.1. Descricdo do sistema de salvaguarda do catalisador na comutacdo da gasolina para GPL e vice-versa: ...........

3.2.3.6.2. Configuragdo do sistema (circuitos eléctricos, ligagdes de vicuo, tubagem de compensagdo, etc.): ................

3.2.3.6.3. Desenho do SIMDOI0: ..ocoiiiiiiiiiiiiiii e

3.2.4. Por sistema de alimentacdo a GN: sim/ndo ()

3.2.4.1.  Nuamero de homologagdo nos termos do Regulamento Nn.% 67: .........couuiiiiiiiiiiiniiiiin e

3.2.4.2.  Unidade de controlo electrénico de gestdo do motor para a alimentagdo a GN:

B2 B Y 3 o1 () PP

3244, THPO oo

3.2.4.5. Possibilidades de regulacdo relacionadas com as eMISSOES: ..........uuuuuummuunierreeeieeeeeeeeeeieeiiieeiieeieieieeiaeas

3.2.4.6.  Outra documentacio:

3.2.4.6.1. Descricdo do sistema de salvaguarda do catalisador na comutacio da gasolina para GN e vice-versa: ............

3.2.4.6.2. Disposi¢do do sistema (conexdes eléctricas, conexdes de vicuo, tubos de compensacdo, etc.): ..............uen....

3.2.4.6.3. Desenho do STMDOLO: ....ciiiiiiii e

4. Regulagdo das valvulas ou dados equivalentes

4.1. Elevacdo mdxima das vilvulas e angulos de abertura e de fecho ou dados de regulacdo de sistemas alterna-
tivos de distribui¢do em relacdo ao ponto morto superior

4.2. Gamas de referéncia efou de 1egulaCao (B) «..ovvvunieiiiiiiiiei e e

5. Ignicao

5.1 Tipo de sistema de IGMIGAO: ....eivuuiiiii ettt

5.1.1. ATCA o

5.1.2 PO e e

5.1.3. Curva de avango da INICAO () +oeevviuuunnetiiiiiii et

5.1.4 Regulagdo da IMJECCAO (%) ..eevuniiii et

5.1.5. Folga dos platinados (*) e angulo da came () (%)

6. Sistema de escape

DESCrICAO € ESQUEIMAS: ....ivtittiit ittt ittt e et a e e et a e e e e e e e e

(?) Riscar o que ndo ¢ aplicével.

() Indicar a tolerancia.
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7.1.1.
7.1.2.
7.2
7.2.1.
7.2.2.
7.3.
7.3.1.
7.4.
7.4.1.

10.
10.1.

10.1.1.
10.1.2.
10.1.3.

10.2.
10.2.1

10.2.2.

10.3.

10.3.1.
10.3.2.

10.4.

10.4.1.
10.4.2.

11.

11.2.
11.3.
11.4

Sistema de lubrificacdo

DESCIIGAD A0 SISTEITIAL ...ttt e ettt e ettt et e et et e e et e e et e et e e et e e et et e et e e e e e eaanas
Posicdo do reservatorio do Tubrificante: ...........oiuiiiiiiiieiiie e
Sistema de alimenta¢do (por bomba/injec¢do para a admissdo/mistura com combustivel, etc.): ...................

Bomba de lubrificagdo (?)

PO e
Mistura com combustivel (3

Percentagem

Radiador de 6leo: sim/ndo (%)

Desenho(s) OU MArCa(S) € tIPO(S): +vvnuerrnneerrtn ettt ettt ettt e e et e et e e e e et e et e et e et e et e e e
Equipamento eléctrico

Gerador/alternador (%) caracteristicas 0u mMarca(s) € tPO(S): «evvvvvmmnneeerrmmuuneetiiiiiiieeeeeeiiiie e eeeeeiiineeeenns
Outros dispositivos auxiliares instalados no veiculo

(Enumeracdo e descricio SUMATia, S€ NECESSATIO)N: +.vuvvnerrnnernnerinertnerinetineeaneeaneernnersneesneernaeenaeanaarnnns
Informagdes adicionais sobre as condicdes de ensaio

Velas de ignicdo
PO e
Regulacdo da fOlgar ......ooiiiiiiiiiiiiiiiii e

Bobina da igni¢do

PO e

PO e

MaTCa: L.
PO
Comportamento funcional do motor (declarado pelo fabricante)

Rpm ao ralenti (*): ............ min.!

Rpm a poténcia maxima (’) ............ min.!

Poténcia mdxima — kW (em conformidade com o n.° 5.3 do presente regulamento): ...........ccoeeeeeevrnennnee.
Rpm ao bindrio maximo (): ............ min.’!

Bindrio maximo (*): ............ Nm.

(?) Riscar o que ndo ¢ aplicével.

() Indicar a tolerancia.
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ANEXO 2

CARACTERISTICAS ESSENCIAIS DA UNIDADE DE TRACCAO ELECTRICA E INFORMACOES RELATIVAS

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.

1.8.
1.9.
1.10.
1.11.

2.1.

2.1.1.
2.1.2.
2.1.3.
2.1.4.
2.1.5.

2.2.

3.1.
3.2.
3.3.
3.4.

3.5.

4.1.

4.1.1.
4.1.2.
4.1.3.
4.1.4.
4.1.5.
4.1.6.
4.1.7.

A REALIZA(;[\O DOS ENSAIOS
Generalidades

Transmissdo: paralela/transversal/Outras, @ PreCiSAIT .........veeiiiuuuiunseeiiiiiii ettt
TeNSAO de ENSAIO: ...ttt e e
Regime de base do MOTOT .......uuuiiiiiiiiii it min.”!
Regime mdximo do motor medido na cambota: ............uuuueeeiiiiiiinieeiiiiiiin e min.!
(ou por defeito): ... no veio de saida da caixafredutor () ............ min.l:

velocidade engatada.

Velocidade a que se obtém a poténcia méxima (indicada pelo fabricante) () ..........coovveiiiiiiiiniiiiiiin. min.”!
Poténcia méxima (indicada pelo fabriCante) .............cooouuiiiiiiiiiiiiiiiii e kw
Poténcia mdxima de 30 minutos (indicada pelo fabricante) ..............cccooeiiiiiiiiiiiiiiiini kw

Gama flexivel (em que P > 90 % da poténcia maxima):
Regime no infCio da Gama .........uuuuiiiiiiiiiiiii e e min.!

Regime 10 final da gama .............uuuiiiiiiiiiii e min.!

Motor

Principio de funcionamento .............ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
Corrente continua (DC)/corrente alternada (AC) () niimero de fases: .........c..oveeiiiiiiiiineiiiiieiiieecieee,
Excitagdo/separada/srie/COMPOSTA (1) «...uuunneetirrtii ettt ettt
STNCIONO/ASSTNCTONO (1) .ttt ettt ettt e et e et et eeeeeeneees
Rotor bobinado/com magnetos permanentes/encapsulado (1) ...........coouuiiiiiiiniiiiiinii
NUMero de POloS dO MOTOT: ....uuuiiiiiiiii ettt e e e

MASSA A€ TIETCIAL .. vvveve et e e e et e e et et e et e e et

Controlador de poténcia

MATCA: Lo e
PO e
Principio de controlo: vectorial/circuito aberto/circuito fechadofoutro, a precisar: ..............ccovvveenreerinnnnnn.
Corrente maxima efectiva fornecida a0 MOLOr (3): ...vuuiieeiiiiii et A
durante ............ segundos

Gama de tensdes de funcionamento: ............ Va ... \%

Sistema de arrefecimento:
Motor: liquido/ar (")
Controlador: liquido/ar (')

Caracteristicas do sistema de arrefecimento por liquido

Natureza do liquido: ............ bombas de circulacio: sim/ndo (')

Caracteristicas ou marca(s) € tipo(s) da bomba: ..........cooiiiiiiiiiiiiii e
TermOStato: TEUIACAO: ... .uuuuneeiiiiiii e ettt et et
Radiador: desenho(s) Ou Marca(s) € PO(S): - eeeerrruumnneeeriiiiii ettt e ettt e e e e e eeaaees
Vilvula de descompressao: regulagio da PreSSA0: ......evvuuueeiiiiiiiie e ettt
Ventoinha: caracteristicas Ou marca(s) € tIPO(S) . evvunerrrnneerunneertin ettt ettt e et e et e e et e e et e e eeaenas

Conduta da VENtoINNa: ... ..ot e e

(') Riscar o que ndo ¢ aplicével.
() Indicar a tolerancia.
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4.2. Caracteristicas do sistema de arrefecimento por ar
4.2.1. Insuflador: caracteristicas Ou MArca(s) € HPO(S): wvvvvnnneeerrruuunneeiiiiiiieeee ettt e e ee e e e e e eeeeeaiens
4.2.2. Condutas de ar e SETIE: ... .eiiuu ettt

4.2.3. Sistema de regulagdo da temperatura: sim/ndo ()

4.2.4. DESCIICAO SUCIIITAL ettt ettt ettt et ettt ettt et ettt e ettt et e ettt e et et e eaaeaeans
4.2.5. Filtro de ar ............ Marca(s): ............ TipO(S): wevveeeenn

4.3. Temperaturas admitidas pelo fabricante

4.3.1. A safda do MOLOLT (IMAX.) ..ot °C
4.3.2. A entrada do controlador: (INAX.) ... ..eeeeueee e e °C
4.3.3. No(s) ponto(s) de referéncia do MOLOr: (MAX.) ...uuieeiiiiiiii ettt e e e °C
4.3.4, No(s) ponto(s) de referéncia do controlador: (MAX.) ........ueeieiiiiiiiiiee e °C
5. Categoria de ISOIAMENO: ............cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii et
6. Codigo de protecgdo internacional (IP): ............ooouiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiei ettt
7. Principio do sistema de lubrificagdo ('): Rolamentos: fric¢io/esferas

Lubrificante: Massa lubrificante/6leo
Estanque: sim/ndo

Circulagdo: com/sem

() Riscar o que ndo ¢ aplicavel.
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ANEXO 3
COMUNICACAO
[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]
emitida por:  Designagio do servico administrativo
competente:
relativa a (3): CONCESSAO DA HOMOLOGACAO

EXTENSAO DA HOMOLOGACAO

RECUSA DA HOMOLOGACAO
REVOGACAO DA HOMOLOGAGCAO
INTERRUPCAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

de uma unidade de trac¢do nos termos do Regulamento n.® 85

Homologagdo n.”: Extensdon.’:

1.

Designagio comercial ou marca da unidade de tracgio ou do conjunto de unidades de traccdo:

2.1.
2.2,
2.3.

3.1.
3.2
3.3.

10.

11.
11.1.
11.1.1.
11.1.2.
11.2.

11.3.

Motor de combustdo interna:
Marca:
Tipo:
Nome e endereco do fabricante:

Unidade(s) de tracgdo eléctrica(s):
Marca:
Tipo:
Nome e endereco do fabricante:

Unidade de tracgdo ou conjunto de unidades de trac¢do apresentados para homologagao em: .......coweeceeeeasrenenes

Servigo técnico responsavel pela realizagdo dos ensaios de homologagio:

Data do relatorio de ensaio emitido por esse servico:

Ntmero do relatdrio de ensaio emitido por esse servigo:

Posi¢do da marca de homologagio:

Razdo(des) da extensdo da homologagio (se aplicavel) (?):

Motores de combustio interna

Valores declarados
Poténcia ttil maxima: kW, a min’!
Binario Gtil maximo: Nm, a min!

Caracteristicas principais do tipo de motor:

Principio de funcionamento: quatro tempos/dois tempos (%)
Namero e disposicio dos cilindros:
Cilindrada: cm’

Alimentagio de combustivel: carburador/injec¢do indirectafinjec¢do directa (%)

Dispositivo de sobrealimentacio: sim/néo (3

Dispositivo de limpeza dos gases de escape: sim/ndo (3

Exigéncias do motor em matéria de combustivel: gasolina com chumbo | gasolina sem chumbo | gaséleo | GNJ GPL () oo

(") Ntmero distintivo do pais que procedeu a concessdo/extensdo/recusa/revogacio da homologacio (ver disposicdes relativas a homologagdo no
texto do regulamento).
() Riscar o que ndo € aplicdvel.
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12.
12.1.

12.1.1.
12.1.2.
12.1.3.
12.1.4.

12.2.

12.2.1.
12.2.2.
12.2.3.

13.

14.

16.

17.

Unidade(s) de tracgdo eléctrica(s):
Valores declarados

Poténcia Gitil maxima: kW, a min’!
Bindario til maximo: Nm, a min!
Binario atil maximo a velocidade zero: Nm
Poténcia maxima de 30 minutos: kW
Caracterfsticas essenciais da unidade de tracgio eléctrica

Tensdo DC de ensaio: \%

Principio de funcionamento:
Sisterna de arrefecimento:

Motor: liquidofaire (%)
Variador: liquido/aire (?)

A homologagio foi objecto de concessdo/recusafextensdo/revogagao (%)

Local:

Data:

Assinatura:

A documentagio anexada ao pedido de homologacio ou 4 extensdo da homologacio pode ser obtida a pedido.

(®  Riscar o que ndo é aplicdvel.
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ANEXO 4

EXEMPLOS DE MARCAS DE HOMOLOGACAO
Modelo A

(ver ponto 4.4 do presente regulamento)

)T:785 R-002492

a= 8 mm min.

A marca de homologacio acima afixada a uma unidade de tracgdo indica que o tipo de unidade de trac¢do em causa foi homologado nos Paises Baixos
(E4), no que se refere a medicdo da poténcia 1til, nos termos do Regulamento n.° 85, com o nimero de homologacdo 002492. O nimero de homolo-
gacdo indica que a homologagio foi concedida em conformidade com o disposto na versdo original do Regulamento n.o 85.

Modelo B

(ver ponto 4.5 do presente regulamento)

o] Ts ! 85(002492 | 5
o L 31]011628 |13

a =8 mm min,

A marca de homologacdo acima afixada num veiculo mostra que o modelo de veiculo em causa foi homologado nos Paises Baixos (E4) nos termos
dos Regulamentos n.° 85 e n.° 31( (). Os dois primeiros algarismos do nimero de homologagdo indicam que, nas datas em que as respectivas homolo-
gacdes foram concedidas, o Regulamento n.> 85 ndo tinha sofrido quaisquer alteracdes e que o Regulamento n.° 31 jd inclufa a série 01 de alteragdes.

(") O segundo niimero ¢é indicado apenas a titulo de exemplo.
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2.1.

2.2,

2.3.

ANEXO 5

METODO DE MEDICAO DA POTENCIA UTIL DOS MOTORES DE COMBUSTAO INTERNA

Estas disposicdes sdo aplicdveis ao método de determinagdo da curva de poténcia a plena carga de um motor
de combustdo interna em funcio do regime do motor.

CONDICOES DE ENSAIO
O motor deve ter sido rodado de acordo com as recomendacdes do fabricante.

Se a medi¢do da poténcia s6 puder ser efectuada num motor equipado com caixa de velocidades, deve ter-se
em conta o rendimento da caixa de velocidades.

Dispositivos auxiliares
Dispositivos auxiliares a instalar

No decurso do ensaio, os dispositivos auxiliares necessdrios ao funcionamento do motor para a utilizagdo
prevista (tal como enumerados no quadro 1) devem ser instalados no banco de ensaio, tanto quanto possivel,
na mesma posi¢do que ocupariam na utilizagdo prevista.

Dispositivos auxiliares a retirar

Alguns acessorios do veiculo que sdo apenas necessarios para o seu funcionamento e que possam estar insta-
lados no motor devem ser retirados para a realizagio do ensaio. A titulo de exemplo, é apresentada uma lista
ndo exaustiva:

— compressor de ar para os travoes,

— compressor da direccio assistida,

— compressor do sistema de suspensio,
— sistema de ar condicionado.

Para os equipamentos que ndo possam ser desmontados, a poténcia que absorvem na condi¢io sem carga
pode ser determinada e adicionada a poténcia do motor medida.

Quadro 1

Dispositivos auxiliares a instalar para o ensaio para determinar a poténcia 4til do motor

(Por «equipamentos de série», entende-se qualquer equipamento fornecido pelo fabricante para uma aplicacio

especifica)
A instalar para o ensaio para
N. Dispositivos auxiliares determinar a poténcia 1til do
motor
Sistema de admissdo
— Colector de admissdo
) — Sistema de controlo das emissdes do cdrter Sim, equipamento de série
— Filtro do ar @0 Sim, equipamento de série
— Silencioso de admiss
— Dispositivo de limitagdo da velocidade (*2)

2 Dispositivo de reaquecimento de admissdo Sim, equipamento de série
Se possivel, a instalar na
posi¢do mais favoravel

3 Dispositivo de escape Sim, equipamento de série

— Purificador do escape

— Colector do escape

— Dispositivo de sobrealimentagdo

— Tubos de ligacdo (')

— Silencioso (™)

— Tubo de saida da panela de escape (')
— Retardador do escape (?)
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Dispositivos auxiliares

A instalar para o ensaio para
determinar a poténcia 1til do
motor

Bomba de alimentacdo de combustivel ()

Sim, equipamento de série

Carburador

— Sistema de controlo electronico, caudalimetro de ar, etc.(se
instalado)

Redutor de pressdo

Vaporizador

Misturador

Sim, equipamento de série

Equipamentos para motores
a gas

Equipamento de injeccdo de combustivel (gasolina e gasleo)

—  Pré-filtro

— Filtro

— Bomba

— Tubo de alta pressdo

— Injector

— Vidlvula de admissdo do ar (%), se instalada

— Sistema de controlo electrénico, caudalimetro de ar, etc., se
instalado

— Regulador/sistema de controlo

— Batente automdtico de plena carga da cremalheira, dependendo
das condi¢des atmosféricas

Sim, equipamento de série

Equipamento de arrefecimento por liquido
— Capota do motor

— Saida do ar da capota

— Radiador

— Ventoinha (%) (%)

— Carenagem da ventoinha
— Bomba de dgua

— Termostato (7)

Sim, equipamento de
série (°)

Arrefecimento por ar
Carenagem
Insuflador (}) (%)

Dispositivo de regulacio da temperatura

Sim, equipamento de série

Sim, equipamento de série

Equipamento eléctrico

Sim, equipamento de
série (%)

10

Equipamento de sobrealimentagdo (se instalado)

— Compressor accionado directamente pelo motor efou pelos
gases de escape

— Dispositivo de arrefecimento do ar de sobrealimentagio (°)

— Bomba ou ventoinha do liquido de arrefecimento (accionada
pelo motor)

— Dispositivos de regulagio do débito do liquido de arrefeci-
mento (se instalados)

Sim, equipamento de série
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A instalar para o ensaio para
N. Dispositivos auxiliares determinar a poténcia 1til do
motor
11 Ventoinha auxiliar do banco de ensaios Sim, se necessario
12 Dispositivos antipoluigdo (') Sim, equipamento de série

(lu

O sistema completo de admissdo deve ser montado conforme previsto para a aplicagdo pretendida:
quando ha risco de um efeito aprecidvel na poténcia do motor,

no caso de motores a dois tempos e de igni¢do comandada,

quando solicitado pelo fabricante.

Nos outros casos, pode ser utilizado um sistema equivalente e deve ser feita uma verificagdo para assegurar que a pressdo
de admissdo ndo difira mais de 100 Pa do valor limite especificado pelo fabricante para um filtro de ar limpo.
(lb

O sistema completo de escape deve ser instalado conforme estabelecido para a utilizagdo prevista:
quando ha risco de um efeito aprecidvel na poténcia do motor,

no caso de motores a dois tempos e de ignicdo comandada,

quando solicitado pelo fabricante.

Nos outros casos, pode ser instalado um sistema equivalente desde que a pressio medida a saida do sistema de escape do
motor ndo difira mais de 1 000 Pa do valor especificado pelo fabricante

A saida do sistema de escape do motor ¢é definida como um ponto 150 mm a jusante da terminagdo da parte do sistema
de escape montado no motor.

(*) Se existir um retardador do escape incorporado no motor, a borboleta do retardador deve estar na posigio completa-
mente aberta.

(}) A pressido de alimentagdo do combustivel pode ser ajustada, se necessdrio, a fim de reproduzir as pressdes existentes na
utilizacdo especifica do motor (especialmente quando é usado um sistema de «retorno do combustively).

(*) A vélvula de admissio de ar ¢ a vélvula de controlo do regulador pneumdtico da bomba de injeccdo. O regulador ou o
equipamento da bomba de injec¢do podem conter outros dispositivos susceptiveis de afectar a quantidade de combustivel
injectado.

(}) O radiador, a ventoinha, a carenagem da ventoinha, a bomba de dgua e o termdstato devem ocupar no banco de ensaios
a mesma posicdo relativa que ocupam no veiculo. A circulagdo do liquido de arrefecimento deve ser operada unicamente
pela bomba de dgua do motor.

O arrefecimento do liquido pode fazer-se quer pelo radiador do motor, quer por um circuito externo, desde que as
perdas de carga deste circuito e a pressdo a entrada da bomba sejam sensivelmente iguais as do sistema de arrefecimento
do motor. Se existir uma cortina no radiador, esta deve estar aberta.

Caso a ventoinha, o radiador e a carenagem da ventoinha ndo possam ser correctamente montados no motor, a poténcia
absorvida pela ventoinha, montada separadamente na posicdo correcta em relagio ao radiador e a carenagem (se existir),
deve ser determinada para os regimes correspondentes aos regimes do motor utilizados para determinagdo da poténcia
do motor, quer por calculo a partir de caracteristicas normalizadas, quer através de ensaios praticos. Esta poténcia, redu-
zida as condigdes atmosféricas normais definidas no n.c 6.2, deve ser deduzida da poténcia corrigida.

(®) No caso de uma ventoinha ou de um insuflador desembraidveis ou progressivos, o ensaio deve ser efectuado com a
ventoinha (ou o insuflador) desembraidvel desembraiada(o), ou com a ventoinha (ou o insuflador) progressiva(o) a
funcionar com o escorregamento méaximo.

(') O terméstato pode ser fixado na posicdo de totalmente aberto

(®) Poténcia minima do gerador: a poténcia eléctrica do gerador deve limitar-se & poténcia necessaria ao funcionamento dos
acessorios que sejam indispensaveis para o funcionamento do motor. Se for necessario ligar uma bateria, deve utilizar-se
uma em bom estado e completamente carregada

(°) Os motores que utilizem ar de sobrealimentagdo arrefecido devem ser ensaiados com o sistema de arrefecimento do ar
de sobrealimentacdo, quer por meio de liquido, quer por meio de ar, mas, se o fabricante do motor o preferir, um
sistema de banco de ensaios pode substituir o permutador arfar. Em qualquer dos casos, a medi¢do da poténcia a cada
velocidade deve ser feita com a mesma perda de carga e descida de temperatura do ar do motor ao atravessar o sistema
de arrefecimento do ar de sobrealimentagdo no sistema do banco de ensaios que os valores especificados pelo fabricante
para o sistema no veiculo completo

(10

Estas podem incluir, por exemplo, o sistema EGR (recirculacdo dos gases de escape), um catalisador, um reactor térmico,
um sistema secunddrio de alimentacdo de ar e um sistema de proteccdo da evaporacdo do combustivel.

2.3.3. Dispositivos auxiliares de arranque de motores de ignicdo por compressdo

Quanto aos dispositivos auxiliares que servem para o arranque de motores de igni¢do por compressdo, devem
considerar-se os dois casos seguintes:

a) Arranque eléctrico: o gerador deve estar montado e alimentar, quando for caso disso, os dispositivos auxi-
liares indispenséveis ao funcionamento do motor;

b) Arranque nio eléctrico: se existirem dispositivos auxiliares eléctricos indispensdveis ao funcionamento do
motor para os quais foi montado um gerador. Caso contrrio, é retirado.

Em ambos os casos, o sistema de produgdo e armazenamento da energia necessiria ao arranque deve estar
montado e funcionar sem débito.

2.4, Condigdes de regulacio

As condigdes de regulagdo para o ensaio de determinacdo da poténcia ttil s3o as indicadas no quadro 2.
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Quadro 2
Condigdes de regulacio

1 Regulagdo do(s) carburador(es)

2 Regulagdo do sistema de abastecimento da bomba de injeccio Em conformidade com as
especificacdes de producio

3 Ignicdo ou regulagdo da injecgdo (curva de regulagdo) do fabricante e utilizado sem
outras alteragdes para a apli-

4 Regulagdo do regulador cagdo especifica.

5 Dispositivos de controlo das emissoes

3. DADOS A REGISTAR

3.1. Os dados a registar sdo os indicados no n.> 4 do apéndice do presente anexo. Os dados relativos ao comporta-
mento funcional devem ser obtidos em condi¢des estabilizadas de funcionamento e com uma alimentacdo de
ar ao motor suficiente. As cdmaras de combustdo podem conter depdsitos, mas em quantidades limitadas. As
condicdes de ensaio, por exemplo a temperatura do ar de admissdo, sdo seleccionadas de forma a aproxi-
marem-se tanto quanto possivel das condigdes de referéncia (ver n.° 5.2 do presente anexo), para diminuir a
relevancia do factor de correcgio.

3.2 A temperatura do ar de admissio do motor (ar ambiente) é medida a 0,15 m, no mdximo, a montante da
entrada do filtro de ar ou, ndo havendo filtro, a 0,15 m da trompa de entrada de ar. O termémetro ou o
termopar deve estar protegido contra a radiagdo de calor e colocado directamente na passagem do ar. Deve
igualmente estar protegido contra os vapores do combustivel. E utilizado um niimero de posicdes suficiente
para se obter uma temperatura média de admissdo representativa.

3.3. Nio deve ser efectuada qualquer medicdo enquanto o bindrio, a velocidade e as temperaturas ndo tiverem
permanecido substancialmente constantes durante, pelo menos, um minuto.

3.4. O regime do motor durante um periodo de marcha ou de leitura ndo deve variar mais de + 1 % ou * 10 min-
-1 em relagdo a velocidade escolhida, sendo considerada a maior destas duas tolerancias.

3.5. Os dados observados de carga no freio, do consumo de combustivel e da temperatura do ar de admissdo sdo
lidos simultaneamente, e devem ser a média de dois valores consecutivos estabilizados que, para a carga no
freio, ndo variem mais do que 2%.

3.6. A temperatura do liquido de arrefecimento a saida do motor deve ser mantida conforme ao valor especificado
pelo fabricante. Se o fabricante ndo indicar qualquer temperatura, esta tltima deve ser de 353 K £ 5 K. Para
os motores arrefecidos a ar, a temperatura num ponto indicado pelo fabricante deve ser mantida a + 0 K 20
do valor maximo especificado pelo fabricante nas condigdes de referéncia.

3.7. A temperatura do combustivel é medida a entrada do carburador ou no sistema de injec¢do do combustivel e
mantida dentro dos limites fixados pelo fabricante do motor.

3.8. A temperatura do lubrificante, medida na bomba de 6leo, no carter ou a saida do radiador de dleo, se insta-
lado, é mantida dentro dos limites fixados nos n.s 3.6, 3.7 e 3.8 do presente anexo.

3.9. Pode ser utilizado, se necessdrio, um sistema auxiliar de regulagdo para manter as temperaturas dentro dos
limites definidos nos pontos 3.6, 3.7 e 3.8 do presente anexo.

4, PRECISAO DAS MEDICOES

4.1. Bindrio: * 1 % do bindrio medido.

O sistema de medicdo do bindrio deve ser calibrado de forma a ter em conta as perdas por atrito. A precisdo
na metade inferior da escala de medida do banco dinamométrico pode ser de + 2 % do bindrio medido.

4.2. Regime do motor: 0,5% da velocidade medida.

4.3. Consumo de combustivel: £ 1 % do consumo medido.

4.4, Temperatura do combustivel: + 2 K.

4.5. Temperatura do ar de admissio do motor: + 1 K.

4.6. Pressdo barométrica: + 100 Pa.

4.7. Pressdo na conduta de admissdo: + 50 Pa.

4.8. Pressdo na conduta de escape: * 200 Pa.
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5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

FACTORES DE CORRECCAO DA POTENCIA
Definicdo

O factor a de correccdo da poténcia é o coeficiente para determinar a poténcia do motor nas condi¢des
atmosféricas de referéncia especificadas no n.° 5.2,

em que P, = a. P;
P, ¢é a poténcia corrigida (ou seja, a poténcia reduzida as condi¢des atmosféricas de referéncia);
a é o factor de correcgdo (a, ou ay);

P é a poténcia medida (poténcia de ensaio).

Condigdes atmosféricas de referéncia

Temperatura (T ): 298 K (25 °C).

Pressdo seca (P, ): 99 kPa.

Nota: A pressdo seca baseia-se numa pressdo total de 100 kPa e numa pressdo de vapor de dgua de 1 kPa.
Condicdes atmosféricas de ensaio

As condigdes atmosféricas durante o ensaio sdo as seguintes:

Temperatura (T)

Para motores de igni¢do comandada: 288 K < T < 308 K

Para os motores a diesel: 283K <T<313K
Pressdo (Ps)

80 kPa < Ps < 110 kPa

Determinacio dos factores de correccio o, e a, ()
Factor a, dos motores de igni¢do comandada naturalmente aspirados ou sobrealimentados por turbina

O factor de correc¢do aa é obtido através da seguinte formula:
9o\ 12 / T \ 06
() ()"
Ps 298

P, é a pressdo atmosférica seca total, em quilopascal (kPa); ou seja, a pressdo barométrica total menos a
pressdo do vapor de dgua;

em que:

T é a temperatura absoluta do ar aspirado pelo motor, em Kelvin (K).
Condi¢des que devem ser cumpridas em laboratério
Para que um ensaio seja vilido, o factor aa de correccdo deve ser tal que 0,93 < a, < 1,07.

Caso estes valores-limite sejam excedidos, deve indicar-se o valor corrigido obtido, e o relatério do ensaio
deve precisar com exactiddo as condi¢des de ensaio (temperatura e pressao).

Motores a diesel — Factor a,

O factor de correccio da poténcia (ad) dos motores a gasdleo a débitos constantes de combustivel obtém-se
aplicando a férmula:
em que a; = (f)

f, é o factor atmosférico;

f., é o pardmetro caracteristico para cada tipo de motor e ajustamento.

(") Os ensaios podem efectuar-se em salas de ensaio climatizadas em que seja possivel controlar as condi¢des atmosféricas.

(*) No caso de motores equipados com controlo automatico da temperatura do ar, se o dispositivo for tal que ndo seja adicionado ar
aquecido a plena carga a 25 °C, o ensaio deve ser efectuado com o dispositivo completamente fechado. Se o dispositivo ainda estiver
a funcionar a 25 °C, o ensaio deve ser efectuado com o dispositivo a funcionar normalmente, e o expoente do termo da temperatura
no factor de correccdo deve ser tomado como zero (sem correc¢do de temperatura).
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5.4.2.1.

5.4.2.1.1.

5.4.2.1.2.

5.4.2.2.

5.4.2.3.

Factor atmosférico f,

Este factor representa os efeitos das condi¢des ambientes (pressdo, temperatura ¢ humidade) sobre o ar aspi-
rado pelo motor. A féormula do factor atmosférico a utilizar difere em fungdo do tipo de motor.

Motores com aspira¢do natural e sobrealimentacdo mecanica

= () )

Motores turbocomprimidos com ou sem arrefecimento do ar de admissdo
/- 99 07 T 15
‘P 298

f, = é funcdo de q_ (débito de combustivel corrigido) segundo a férmula:
f =0036q -1,14

Factor do motor f

em que: g, = q/r
em que:
q ¢ o débito de combustivel em miligramas por ciclo e por litro de cilindrada total [mg/(litro.ciclo)];

r é a razdo de pressdes a saida do compressor e a entrada do compressor (r = 1 para motores naturalmente
aspirados).

Esta formula é vélida para valores de qc compreendidos entre 40 mg/(litro.ciclo) e 65 mg/(litro.ciclo).
Para valores de qc inferiores a 40 mg](litro.ciclo), toma-se um valor constante de f_ igual a 0,3 (f = 0,3).

Para valores de q_ superiores a 65 mg/(litro.ciclo), toma-se um valor constante de f, igual a 1,2 (f,= 1,2) (ver
gréfico):

Ty

A
r )
I~ I
- ?
-
- i
0,4 |
055 v ‘
0,2 |- . ¥
y . Y | ) U 1 [\ 1 > qC
20 30 A0 50 60 T0

Condi¢des que devem ser cumpridas em laboratério

Para que um ensaio seja valido, o factor a, de correccio deve ser tal que 0,9 < ay < 1,1.

Caso estes valores-limite sejam excedidos, deve indicar-se o valor corrigido obtido, e o relatério do ensaio
deve precisar com exactiddo as condi¢des de ensaio (temperatura e pressao).
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ANEXO 5
Apéndice

RESULTADOS DOS ENSAIOS PARA MEDICAO DA POTENCIA UTIL DO MOTOR

Este formuldrio deve ser preenchido pelo laboratério que realiza o ensaio.

1.2.

1.2.1.
1.2.2.
1.2.3.
1.2.3.1.
1.2.3.2.
1.2.4.
1.2.5.
1.2.5.1.
1.2.5.2.

1.3.

2.2.

2.2.1.
2.2.2.
2.2.3.
2.2.4.
2.2.5.

Condi¢des de ensaio

Pressdes medidas a poténcia mdxima

Pressao baromeétrica tOtal: .. ......iiiiiiiiiiiiiiiiiti e Pa
Pressdo do VAPOT de GQUAL .....eeiiiiiiie ettt et Pa
PIessao MO ESCAPE: ...vuiiniitii i Pa

Temperaturas medidas d poténcia mdxima

DO AT A€ AAIMUESSAO: vttt e ettt ettt ettt e e e e e e aaes K
A saida do permutador do MOLOL: .........c..iiii ittt K
Do liquido de arrefeCimentor . .. .uuueietiiiii et K
A saida do liquido de arrefecimento do MOLOT: ..........cc.iiiuieeeeeieeeee e K (1)
No ponto de referéncia, caso 0 arrefeCimento SEJa @ AT .........uuuueeieiiiiinieeeiiiii e e K (")
Do lubrificante: ..........coooiiiiiiiiiiii K (indicar o ponto em que foi feita a medicio)
DO COMBUSHIVEL .ttt ettt ettt e e ettt e e e e eeaa e eeeaees K
A entrada da DOMDA: .....iiviiiiiiii et K
No dispositivo de medi¢do do consumo de combustivel: ............cooiiiiiiiiiiiiiiiiie e K

Caracteristicas do dinamémetro

MATCAT oot MOAEO: ..

PO

Combustivel

Para os motores de ignicdo comandada a combustivel liquido

MATCA: oo e
ESPECIICACAO: vttt ettt et e e
Aditivo antidetonante (ChUMDO, €1C.): ....iiuniii it
PO
8T PSP mg/1
Indice de 0ctano RON: ........oiiiiiiii it (ASTM D 26 99-70)
Especificar a densidade: .............iiiiiiiiiii glcm® a 288 K
Poder calorifico Mais DAIXO: ...oeeiiiiiiit et kJ kg

Para os motores de igni¢do comandada a combustivel gasoso

R e PP
ESPECIfICACAO: .ottt e
Pressdo de armMazenamentor ... .. ...oue.is.ie et et e e e e et e bar
Pressdo de ULHZAGAO: ...vvuniiineiii ettt e bar

Poder calorifico Mais DAIXO: ....eeiiiiiiite it kJ/kg
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2.3. Para os motores de ignigdo por compressdo a combustivel gasoso
2.3.1.  Sistema de aliMENtacao: AS ......eeeeruuiineet ettt e et et
2.3.2.  Especificagdo do gds Utilizado: ............ouiiiiiiiiiiiiiii it
2.3.3. Proporcdo combustivel HQUIdO/Zas0S0: ... .ceiiiiuuiiiiiiiiiiie e
2.3.4.  Poder calorifico Mais DAIXO: .....iiiiiiiiiiiiiiiiiii i
2.4. Para os motores de ignigdo por compressdo a combustivel liquido
241, MATCAI oot
2.4.2.  Especificagio do combustivel utilizado: ...........oeiiiiiiiiii
2.4.3.  Indice de cetano (ASTM D 976-71): ....couueiiiueee e
2.4.4.  Especificar a densidade: ...........cooiiiiiiiiiiiiii e glem?® a 288 K
2.4.5.  Poder calorifico mais DaiXO: ......oieiuniiiiii it kJ/kg
3. Lubrificante
3.1. MATCA: oot e
3.2. ESPECIICACAO: vttt ettt et
3.3. VISCOSIAAAE SAE: ...ttt e
4, Resultados detalhados das medicdes (*)

(*) As curvas caracteristicas da poténcia util e do bindrio til serdo tracadas em funcdo da velocidade do motor.

Regime do motor, min™!

Bindrio medido, Nm

Poténcia medida, Kw

Caudal do combustivel medido, g/h

Pressdo barométrica, kPa

Pressdo do vapor de dgua, kPa

Temperatura do ar de admissdo, K

Poténcia a adicionar para dispositivos auxi- Nel

liares para além dos indicados no quadro

1, kW N.o 2
N.o 3

Factor de correcgdo da poténcia

Poténcia corrigida do freio, kW (com/sem ventoinha (*))

Poténcia da ventoinha, kW
(a subtrair, quando a ventoinha ndo estiver montada)

Poténcia atil, kW

Bindrio atil, Nm

Consumo especifico de combustivel corrigido, g/(kWh) (?)

Temperatura do liquido de arrefecimento a saida, K

Temperatura do lubrificante no ponto de medicio, K

Temperatura do ar depois do sobrealimentador, K ()
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Temperatura do combustivel a entrada da bomba de injec¢io, K

Temperatura do ar depois do dispositivo de arrefecimento do ar
de sobrealimentacdo, K (?)

Pressdo depois do sobrealimentador, kPa (%)

Pressdo depois do dispositivo de arrefecimento do ar de sobreali-
mentagio, kPa

() Riscar o que ndo interessa.

(3 Calculado com a poténcia 4til para motores de ignigdo por compressdo e motores de igni¢gdo comandada; neste Gltimo
caso, multiplicado pelo factor de correcgdo da poténcia.

(*) Riscar o que ndo ¢ aplicavel.
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ANEXO 6

METODO DE MEDICAO DA POTENCIA UTIL E DA POTENCIA MAXIMA DE 30 MINUTOS DE UNIDADES

2.1.

2.2.

2.3.

DE TRACGAO ELECTRICAS

Estas disposicdes sdo aplicdveis para medigdo da poténcia ttil mdxima e da poténcia maxima de 30 minutos de
unidades de tracgdo eléctricas utilizadas para a propulsdo de veiculos exclusivamente eléctricos.

CONDICOES DE ENSAIO
A unidade de trac¢do deve ter sido rodada de acordo com as recomendagdes do fabricante.

Se a medicdo da poténcia s6 puder ser efectuada numa unidade de traccdo equipada com caixa de velocidades ou
redutor, deve ter-se em conta o rendimento da caixa de velocidades.

Dispositivos auxiliares

. Dispositivos auxiliares a instalar

No decurso do ensaio, os dispositivos auxiliares necessarios ao funcionamento da unidade de traccdo na utilizagdo
prevista (tal como enumerados no quadro 1 do presente anexo) devem ser montados, tanto quanto possivel, na
mesma posi¢do que ocupariam no veiculo.

. Dispositivos auxiliares a retirar

Os dispositivos auxiliares necessdrios para o funcionamento correcto do veiculo e eventualmente instalados no
motor devem ser retirados para a realizagdo do ensaio. A titulo de exemplo, apresenta-se a seguir uma lista ndo
exaustiva:

— compressor de ar para os travdes,

— compressor de direc¢do assistida,

— compressor do sistema de suspensio,
— sistema de ar condicionado, etc.,

— para os equipamentos que ndo possam ser desmontados, a poténcia que absorvem na condi¢do sem carga
pode ser determinada e adicionada a poténcia do motor medida.

Quadro 1

Dispositivos auxiliares a instalar para o ensaio para determinar a poténcia til e a poténcia mdxima de 30
minutos de unidades de trac¢io eléctricas

(Por «equipamento de série», entende-se qualquer equipamento fornecido pelo fabricante para uma aplicacio espe-

cifica.)
N Dispositivos auxiliares Instalados para o ensaio de poténcia util e da poténcia
méxima de 30 minutos
1 Fonte de corrente continua (DC) Quebra de tensdo durante o ensaio inferior a 5 %
2 | Variador de velocidade e dispositivo de controlo Sim: Equipamento de série

3 ARREFECIMENTO POR LIQUIDO:
Capota do motor

A saida da capota }

Radiador (1) (?)

Ventoinha

Nao

Carenagem da ventoinha Sim: Equipamento de série
Bomba

Termostato (%)

ARREFECIMENTO POR AR

Filtro do ar

Carenagem Sim: Equipamento de série
Insuflador

Sistema de regulagdo da temperatura
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2.4.

2.5.
2.5.1.

2.5.2.
2.5.3.
2.5.4.

3.2.
3.3.

Jornal Oficial da Unido Europeia
Neo Dispositivos auxiliares Instalados para o ensaio de poténcia util e da poténcia
maxima de 30 minutos
4 | Equipamento eléctrico Sim: Equipamento de série
5 Ventoinha auxiliar do banco de ensaios Sim, se necessario

(") O radiador, a ventoinha, a carenagem da ventoinha, a bomba de dgua e o termdstato devem ocupar no banco de ensaios a
mesma posicdo relativa que ocupam no veiculo. A circulagio do liquido de arrefecimento deve ser apenas activada pela
bomba de dgua da unidade de tracgio.

O arrefecimento do liquido pode fazer-se quer pelo radiador da unidade de tracgdo, quer por um circuito externo, desde que
as perdas de carga deste circuito e a pressdo a entrada da bomba sejam sensivelmente iguais as do sistema de arrefecimento
da unidade de trac¢do. Se existir uma cortina no radiador, esta deve estar aberta.

Caso a ventoinha, o radiador e a carenagem da ventoinha ndo possam ser correctamente montados no banco de ensaio, a
poténcia absorvida pela ventoinha, montada separadamente na posicdo correcta em relacio ao radiador e a carenagem (se
existir), deve ser determinada aos regimes de rotacdo correspondentes aos regimes do motor utilizados para determinagdo da
poténcia do motor, quer por célculo a partir de caracteristicas normalizadas, quer através de ensaios praticos. Esta poténcia,
reduzida as condi¢des atmosféricas normais deve ser deduzida da poténcia corrigida

() No caso de uma ventoinha ou de um insuflador desembraidveis ou progressivos, o ensaio deve ser efectuado com a ventoinha
(ou o insuflador) desembraidvel desembraiada(o), ou a funcionar com o escorregamento maximo.

(}) O termoéstato pode ser fixado na posicdo de totalmente aberto.

CONDICOES DE REGULACAO

As condigdes de regulacdo devem ser conformes as especificagdes do fabricante para a producio do motor e ser
utilizadas sem outras alteracdes para a aplicagdo especifica.

DADOS A REGISTAR

O ensaio para determinagdo da poténcia 1til deve ser realizado com o dispositivo de comando do acelerador
regulado na posicdo méaxima.

O motor deve ter sido rodado em conformidade com as recomendagdes do requerente da homologacio.
O bindrio e os dados relativos a velocidade devem ser registados em simultaneo.

Se necessdrio, a temperatura do liquido de arrefecimento registada a saida do motor deve ser mantida a + 5 K da
temperatura de regulagio do termdstato especificada pelo fabricante.

Para as unidades de traccdo arrefecidas a ar, a temperatura num ponto indicado pelo fabricante deve ser mantida
a + 0/- 20 K do valor méximo especificado pelo fabricante.

. A temperatura do lubrificante, medida no cérter ou a saida do permutador de calor do dleo (se existir) deve estar

compreendida entre os limites fixados pelo fabricante.

. Pode ser utilizado, se necessario, um sistema auxiliar de regulacdo para manter a temperatura dentro dos limites

especificados nos n.s 2.5.4 e 2.5.5.

PRECISAO DAS MEDICOES
Bindrio: = 1 % do bindrio medido.

O sistema de medicdo do bindrio deve ser calibrado de forma a ter em conta as perdas por atrito. O erro na
metade inferior da escala de medida do banco dinamométrico pode ser de + 2 % do bindrio medido.

Regime do motor: 0,5 % da velocidade medida.

Temperatura do ar de admissdo do motor: + 2 K.
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ANEXO 7
CONTROLO DA CONFORMIDADE DA PRODU(;[\O

1. GENERALIDADES
Estes requisitos sdo coerentes com os ensaios a efectuar para verificar a conformidade da producio nos termos do
n.° 6.3.6.

2. REALIZACAO DOS ENSAIOS
Os métodos de ensaio e os instrumentos de medicdo sdo os descritos nos anexos 5 e 6 do presente regulamento.

3. RECOLHA DE AMOSTRAS
Tem de ser seleccionada uma unidade de traccdo. Se, apés o ensaio descrito no n.° 5.1, a unidade de trac¢do ndo
for considerada conforme aos requisitos do presente regulamento, devem ser submetidas a ensaio mais duas
unidades de traccio.

4. CRITERIOS DE MEDICAO

4.1. Poténcia dtil de um motor de combustdo interna
Durante os ensaios de controlo da conformidade da produgdo, a poténcia deve ser medida em dois regimes do
motor S, e S,, correspondentes aos pontos de medi¢do da poténcia méxima e do bindrio mdximo, respectivamente,
aceites para homologacdo. Nestes dois regimes, com uma tolerdncia de + 5 %, a poténcia ttil medida, pelo menos,
num ponto das gamas S, + 5% e S, = 5 % ndo deve diferir mais de + 5% do valor de homologacio.

4.2. Poténcia dtil e poténcia mdxima de 30 minutos de unidades de traccio eléctricas
Durante os ensaios de controlo da conformidade da producdo, a poténcia deve ser medida no regime S1 do motor
correspondente ao ponto de medigdo da poténcia mdxima aceite para homologagdo. Neste regime, a poténcia util
ndo deve diferir mais de + 5% do valor de homologacio.

5. AVALIACAO DOS RESULTADOS

5.1. Se a poténcia util e a poténcia maxima de 30 minutos da unidade de trac¢do submetida a ensaio nos termos do n.°
2 cumprir o disposto no n.° 4 anterior, a producdo ¢ considerada conforme a homologagio.

5.2. Se o disposto no n.° 4 ndo for cumprido, duas outras unidades de traccio devem ser submetidas a ensaio da mesma
forma.

5.3. Se os dados relativos a poténcia atil e a poténcia mdxima de 30 minutos da segunda efou da terceira unidades de

traccdo referidos no n.° 5.2 ndo cumprirem o disposto no n.° 4, a producdo deve ser considerada ndo conforme as
disposigdes do presente regulamento, e ¢ aplicado o disposto no n.° 7.1.



Jornal Oficial da Unido Europeia

24.11.2006

1. CARACTERISTICAS TECNICAS DOS COMBUSTIVEIS GPL DE REFERENCIA

ANEXO 8

Combustivel A Combustivel B Método de ensaio
Composicao: ISO 7941
c3 % vol. 30+ 2 85+ 2
C4 % vol. Resto Resto
<C3, >C4 % vol. Mix. 2 % Mix. 2 %
Olefinas % vol. 9+3 12+ 3
Residuo de evaporagio ppm Méx. 50 Méx. 50 NFM 41-015
Teor de dgua Nenhum Méx. 50 Inspecgdo visual
Teor de enxofre ppm em | Max. 50 Nenhum EN 24260

massa (¥)

Sulfureto de hidrogénio Nenhum Nenhum
Corrosdo em cobre Classificagdo Classe 1 Classe 1 ISO 6251 (*
Odor Caracteristico Caracteristico
IOM Min. 89 Min. 89 EN 589 Anexo B

(*) Valor a determinar em condi¢des normalizadas [293,2 K (20 °C) e 101,3 kPa].

(**) Este método pode ndo determinar com precisio a presenca de materiais corrosivos se a amostra contiver inibidores de corrosio
ou outros produtos quimicos que diminuam a corrosibilidade da amostra a lamina de cobre. Assim sendo, é proibida a adi¢do de
tais compostos com a tnica finalidade de influenciar os resultados do ensaio.

2. CARACTERISTICAS TECNICAS DOS COMBUSTIVEIS GN DE REFERENCIA

G20 G23 G25
Composicao:
CH, % vol. 100 92,5 86
N, % vol. 0 7,5 14
[ndice de Wobbe (¥) MJ/m? 53,6 +2% 48,2+ 2% 439+ 2%

(*) Com base no valor calorifico bruto e calculado para 0 °C.
Os gases constituintes das misturas devem ter, no minimo, as seguintes purezas:
Ny 99%
CH,: 95 % com um teor total de hidrogénio, monéxido de carbono e oxigénio inferior a 1 %

O indice de Wobbe ¢ a razdo entre o valor calorifico de um gds por unidade de volume e a raiz quadrada da sua densidade rela-
tiva nas mesmas condi¢des de referéncia:

Indice de Wobbe = Hy; ﬂr’
V&

com Hy, = valor calorifico do combustivel em MJ/m*a 0 °C

ar = densidade do ar a 0 °C

gds = densidade do combustivel a 0 °C

Diz-se que o indice de Wobbe é bruto ou liquido consoante o valor calorifico utilizado seja o valor calorifico bruto ou liquido.




