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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) nr 1079/2012

av den 16 november 2012

om faststillande av krav avseende kanalseparation vid réstkommunikation for det gemensamma
europeiska luftrummet

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-

satt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 552/2004 av den 10 mars 2004 om driftskompati-
biliteten hos det europeiska nitverket for flygledningstjanst
("forordning om driftskompatibilitet”) (!), sarskilt artikel 3.5, och

av foljande skal:
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[ enlighet med artikel 8.1 i Europaparlamentets och ra-
dets forordning (EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004
om ramen for inrdttande av det gemensamma europeiska
luftrummet ("ramférordning”) (2 har kommissionen gett
Eurocontrol i uppdrag att utveckla krav for ett samordnat
inforande av rostkommunikation mellan luftfartyg och
mark baserad pd 8,33 kHz kanalseparation. Denna for-
ordning grundas pd den rapport av den 12 juli 2011
som blev resultatet av detta uppdrag.

Den forsta fasen av uppdraget ledde till antagandet av
kommissionens forordning (EG) nr 1265/2007 av den
26 oktober 2007 om faststillande av krav i frdga om
kanalseparation vid rostkommunikation mellan mark och
luftfartyg for det gemensamma europeiska luftrummet (3),
vilken syftade till ett samordnat inférande av rostkom-
munikation mellan luftfartyg och mark baserad pa 8,33
kHz kanalseparation i luftrummet ovanfor flygniva (FL)
195.

Specifika bestimmelser i forordning (EG) nr 1265/2007,
huvudsakligen rorande forfaranden, var redan tillimpliga
i luftrummet under FL 195.

Tidigare omvandlingar till 8,33 kHz kanalseparation over
FL 195 har minskat frekvenstringseln, men har inte eli-
minerat den. Mdnga medlemsstater finner det allt svarare
att tillgodose efterfrigan pd nya frekvenstilldelningar
inom frekvensbandet 117,975-137 MHz (VHF-bandet)
for mobil flygradiokommunikation lings civila flygvagar.

Det enda realistiska alternativet for att 16sa trangselpro-
blemet pd medelling till lang sikt i VHF-bandet dr en
ytterligare utbyggnad av rostkommunikation mellan luft-
fartyg och mark baserad pd 8,33 kHz kanalseparation.

Oformaga att tillgodose framtida efterfrigan pa frekvens-
tilldelningar kommer att forsena eller omojliggéra luft-
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rumsforbittringar for att 6ka kapaciteten och kommer att
leda till 6kade forseningar, ndgot som medfor betydande
kostnader.

Den nitverksforvaltare som inrdttats genom kommissio-
nens forordning (EU) nr 677/2011 av den 7 juli 2011
om genomférandebestimmelser for ndtverksfunktioner
for flygledningstjanst (ATM) och om 4ndring av férord-
ning (EU) nr 691/2010 (* samordnar och harmoniserar
processerna och forfarandena for att effektivisera hante-
ringen av frekvenser for luftfarten. Nitverksforvaltaren
samordnar ocksd arbetet med att tidigt identifiera behov
samt losningen av frekvensproblem.

Harmoniserad frekvensanvindning i hela det europeiska
luftrummet under medlemsstaternas ansvar for specifika
tillimpningar kommer att ytterligare optimera anvind-
ningen av begrinsade radiospektrumresurser. Darfor bor
omvandlingen av frekvenser till 8,33 kHz kanalsepara-
tion ta hdnsyn till ndtverksforvaltarens mojliga atgarder
for att harmonisera frekvensanvindningen huvudsakligen
inom allménflyget for kommunikation mellan luftfartyg
och for specifika tillimpningar med anknytning till verk-
samhet inom allménflyget.

Den investering som gjorts som ett resultat av férordning
(EG) nr 1265/2007 har avsevirt minskat kostnaderna for
inforandet av 8,33 kHz kanalseparation i luftrummet
under FL 195 for leverantorer av flygtrafiktjanster och
for operatorer som flyger over FL 195.

Kraven pd att luftfartyg som tillhor kategorin allménflyg
och som anvinds enligt visuellflygregler ska ha radio-
utrustning med mojlighet till 8,33 kHz kanalseparation
kommer att medféra en betydande kostnad med begran-
sade driftsrelaterade fordelar for dessa luftfartyg.

Specifikationen ED-23B frén Europeiska organisationen
for civil luftfartsutrustning (Eurocae) bor anses utgora
tillrackligt bevis pa Gverensstimmelse med avseende pd
kapaciteten hos den flygburna utrustningen.

Flygburen utrustning som 6verensstimmer med Eurocaes
specifikation ED-23C ger forbittrade kommunikations-
egenskaper. Detta bor darfor betraktas som det alternativ
som ska foredras framfér ED-23B ndr det dr mojligt.

Arrangemangen for statsluftfartyg bor ta hinsyn till dessa
luftfartygs specifika begrinsningar, med limpliga datum
for genomforandet.

(4 EUT L 185, 15.7.2011, s. 1.
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(14) Denna forordning bor inte omfatta militdra operationer
och militdr trdning i enlighet med artikel 1.2 i forordning
(EG) nr 549/2004.

(150 Medlemsstater som tillimpar Atlantpaktsorganisationens
(nedan kallad Nato) gemensamma frekvenskrav bor be-
hélla frekvensen 122,1 MHz med 25 kHz kanalsepara-
tion for betjaning av statsluftfartyg som inte 4r utrustade
med radioutrustning med mojlighet till 8,33 kHz kanal-
separation, till dess att ett lampligt alternativ hittas.

(16)  For att verksamhetens sikerhetsnivd ska kunna bibehéllas
eller forbdttras bor medlemsstaterna &liggas att siker-
stilla att berorda parter genomfor en sikerhetsbedom-
ning som omfattar rutiner for identifiering av riskomra-
den, riskbedémning och riskreducering. Ett harmoniserat
inforande av dessa rutiner for de system som omfattas av
denna forordning forutsitter att sirskilda sdkerhetskrav
identifieras for alla driftskompatibilitets- och prestanda-
krav.

(17)  Enligt férordning (EG) nr 552/2004 bor genomférande-
bestimmelser for driftskompatibilitet omfatta en beskriv-
ning av de sirskilda forfaranden for 6verensstimmelsebe-
domning som ska anvindas for att bedoma komponen-
ters overensstimmelse eller lamplighet samt for att kont-
rollera system.

(18) Marknadens mognad med avseende pa de komponenter
som omfattas av denna forordning ar sidan att det ge-
nom intern produktionskontroll kan faststillas huruvida
komponenterna 6verensstimmer med géllande krav eller
ar lampliga, varvid kontrollen gérs med hjilp av forfaran-
den baserade pd modul A i bilaga II till Europaparlamen-
tets och radets beslut nr 768/2008/EG av den 9 juli
2008 om en gemensam ram for saluforing av produkter
och upphivande av rddets beslut 93/465/EEG (').

(19)  Av tydlighetsskdl bor forordning (EG) nr 1265/2007
upphivas.

(20) De atgirder som foreskrivs i denna forordning dr for-
enliga med yttrandet fran kommittén for det gemen-
samma luftrummet.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

I denna férordning faststdlls krav avseende ett samordnat in-
forande av rostkommunikation mellan luftfartyg och mark ba-
serad pa 8,33 kHz kanalseparation.

Artikel 2
Tillimpningsomrade

1. Denna forordning ska tillimpas pa all radioutrustning som
anvinds i frekvensbandet 117,975-137 MHz (VHF-bandet) for
mobil flygradiokommunikation lings civila flygvagar, inklusive
system, komponenter i dessa system och dirmed foérbundna
forfaranden.

() EUT L 218, 13.8.2008, s. 82.

2. Denna forordning ska tillimpas pa firdplandatasystem
som utnyttjas av flygkontrollenheter som betjdnar den allminna
flygtrafiken samt pd komponenter till dessa system och for-
faranden knutna till dem.

3. Denna férordning ska tillimpas pé alla flygningar som
klassificeras som allman flygtrafik i luftrummet inom Interna-
tionella civila luftfartsorganisationens regioner Europa (Icao
EUR) ddr medlemsstaterna ansvarar for flygtrafikledningstjanster
i enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EG)
nr 550/2004 ().

4. Omvandlingskraven ska inte gilla f6ljande frekvenstilldel-
ningar:

a) Frekvenstilldelningar som kommer att behélla 25 kHz kanal-
separation pad foljande frekvenser:

i) Nodfrekvensen (121,5 MHz).

ii) Den kompletterande frekvensen for sok- och raddnings-
insatser (123,1 MHz).

ili) Frekvenserna for VHF datalink (VDL) (136,725 MHz,
136,775 MHz, 136,825 MHz, 136,875 MHz, 136,925
MHz och 136,975 MHz).

iv) ACARS-frekvenserna (Aircraft Communications Addressing
and Reporting System) (131,525 MHz, 131,725 MHz
och 131,825 MHz).

b) Frekvenstilldelningar dir flerfrekvenssystem anvinds med 25
kHz kanalseparation.

5. Mojlighet till 8,33 kHz kanalseparation ska inte kravas for
radioutrustning som 4r avsedd for anvindning uteslutande i en
eller flera frekvenstilldelningar dar 25 kHz kanalseparation kom-
mer att behallas.

Artikel 3
Definitioner

I denna forordning ska definitionerna i artikel 2 i forordning
(EG) nr 549/2004 gilla. Dessutom giller foljande definitioner:

1. kanal: en numerisk kod som anvinds i samband med av-
stimning av utrustning for rostkommunikation och som
mojliggor unik identifiering av tillimplig radiofrekvens och
dirtill horande kanalseparation.

2. 8,33 kHz kanalseparation: en kanalseparation dar kanalernas
nominella centerfrekvenser dr atskilda frdn varandra i in-
tervall om 8,33 kHz.

3. radioutrustning: varje installerad, portabel eller handhallen
apparat som ar avsedd att sinda och/eller ta emot signaler
i VHF-bandet.

4. centralt register: ett register dir den nationella frekvensfor-
valtaren for varje frekvenstilldelning registrerar de nodvin-
diga operativa, tekniska och administrativa uppgifterna i
enlighet med férordning (EU) nr 677/2011.

() EUT L 96, 31.3.2004, s. 10.
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5. omvandling till 8,33 kHz: att ersitta en frekvenstilldelning
som ar registrerad i det centrala registret och som anvander
25 kHz kanalseparation med en frekvenstilldelning dir
8,33 kHz kanalseparation anvinds.

6. frekvenstilldelning: tillstind limnat av en medlemsstat for
anviandning av en radiofrekvens eller radiofrekvenskanal
pa sirskilda villkor for att hantera radioutrustning.

7. operatir: person, organisation eller foretag som bedriver
eller erbjuder sig att bedriva luftfartsverksamhet.

8. flygningar enligt visuellflygregler: alla flygningar som foljer
visuellflygregler enligt bilaga 2 till Chicagokonventionen
angdende internationell civil luftfart (1944).

9. statsluftfartyg: luftfartyg som anvinds av militdr, tull eller
polis.

10. flerfrekvenssystem: situation dir den avsedda operativa tick-
ningen inte kan sdkerstillas genom en enda marksindare
och dir signalerna fran tva eller flera marksindare forskjuts
frin kanalens nominella centerfrekvens for att minimera
interferensproblemen.

11. luftfartygets radioutrustning: en eller flera radioutrustningar
som finns ombord pé ett luftfartyg och som anvinds av
en auktoriserad flygbesittningsmedlem under flygning.

12. radiouppgradering: att ersitta radioutrustning med radio-
utrustning som 4r av en annan modell eller har ett annat
artikelnummer.

13. avsedd operativ tdckning: det luftrum i vilket en viss tjanst
tillhandahalls och erbjuds frekvensskydd.

14. flygkontrollenhet (ATC-enhet): enhet for omradeskontroll
(ACC-enhet), inflygningskontroll eller flygplatskontroll.

15. arbetsposition: arbetsplats med mobler och teknisk utrust-
ning dir personal inom flygtrafikledningstjinsten utfor de
uppgifter som hor samman med personalens operativa an-
svar.

16. radiotelefoni: en form av radiokommunikation i huvudsak
avsedd for utbyte av information i form av tal.

17. samarbetsavtal: 6verenskommelse (Letter of Agreement — LoA)
mellan tvd angrinsande flygtrafikledningsenheter (ATS-en-
heter) dar det anges hur deras respektive flygtrafiklednings-
ansvar ska samordnas.

18. Integrated Initial Flight Plan Processing System (IFPS): ett sy-
stem inom ramen for det europeiska nétverket for flygled-
ningstjanst genom vilket en centraliserad tjanst for bearbet-
ning och distribution av fardplandata — dir man hanterar

mottagande, godkdnnande och distribution av firdplaner —
tillhandahélls inom det luftrum som omfattas av denna
forordning.

19. statsluftfartyg for transport: statsluftfartyg med fasta vingar
som anvands for att transportera personer och/eller gods.

20. flygplatsoperator: ledningsorganet vid en flygplats enligt de-
finitionen i radets forordning (EEG) nr 95/93 (!).

21. operatorers kommunikation: kommunikation som verkstills
av luftfartygsoperatorer och som ocksd paverkar lufttrans-
portsakerheten samt flygningars regularitet och effektivitet.

Artikel 4

Driftskompatibilitets- och prestandakrav for
radioutrustning

1. Tillverkare av radioutrustning som 4r avsedd att anvandas
i VHF-bandet, eller deras godkinda representanter som ar eta-
blerade i unionen, ska sikerstilla att all radioutrustning som
slipps ut pd marknaden frin och med den 17 november
2013 har mojlighet till 8,33 kHz kanalseparation.

2. Leverantorer av flygtrafiktjanst, operatorer och andra an-
vindare eller dgare av radioutrustning ska sdkerstilla att all
radioutrustning som tas i bruk frén och med den 17 november
2013 har mojlighet till 8,33 kHz kanalseparation.

3. Medlemsstaterna ska sikerstalla att luftfartyg vars individu-
ella luftvirdighetsbevis eller individuella flygtillstdnd utfdrdas for
forsta gangen i unionen frdn och med den 17 november 2013,
och innefattar ett radioutrustningskrav, har radioutrustning med
mojlighet till 8,33 kHz kanalseparation.

4. Leverantorer av flygtrafiktjanst, operatorer och andra an-
vindare eller dgare av radioutrustning ska sikerstilla att deras
radioutrustning fran och med den 17 november 2013 far moj-
lighet till 8,33 kHz kanalseparation nidr radiouppgraderingar
genomfors.

5. Medlemsstaterna ska sikerstilla att all radioutrustning se-
nast den 31 december 2017 har mojlighet till 8,33 kHz kanal-
separation, med undantag for radiostationer pd marken som
drivs av leverantorer av flygtrafiktjanst.

6.  Forutom mojlighet till 8,33 kHz kanalseparation ska den
utrustning som avses i punkterna 1-5 dven kunna ta in kanaler
med kanalseparation pd 25 kHz.

7. Anvindare eller dgare av radiostationer pd marken med
mojlighet till 8,33 kHz kanalseparation ska sikerstilla att pre-
standan for denna radioutrustning och sindar/mottagarkom-
ponenten pd marken uppfyller kraven i de Icao-standarder
som anges i punkt 1 i bilaga IL

() EGT L 14, 22.1.1993, s. 1.
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8. Anvindare eller dgare av luftfartygs radioutrustning som
har mojlighet till 8,33 kHz kanalseparation ska sikerstilla att
prestandan for denna radioutrustning uppfyller kraven i de Icao-
standarder som anges i punkt 2 i bilaga II.

Artikel 5
Skyldigheter for operatorer

1. En operator fir inte bruka ett luftfartyg 6ver FL 195 si-
vida inte luftfartygets radioutrustning har mojlighet till 8,33
kHz kanalseparation.

2. Frdn och med den 1 januari 2014 fir en operator inte
bruka ett luftfartyg som flyger enligt instrumentflygregler i luft-
rumsklass A, B eller C i de medlemsstater som anges i bilaga I
sdvida inte luftfartygets radioutrustning har mojlighet till 8,33
kHz kanalseparation.

3. Med hinsyn till de krav avseende radioutrustning ombord
med mojlighet till 8,33 kHz kanalseparation som anges i punkt
2 fir en operator inte bruka ett luftfartyg som flyger enligt
visuellflygregler i omrdden dar 8,33 kHz kanalseparation an-
viands sdvida inte luftfartygets radioutrustning har mojlighet
till 8,33 kHz kanalseparation.

4. Utan att det pdverkar tillimpningen av artikel 2.5 fir en
operator fran och med den 1 januari 2018 inte bruka ett luft-
fartyg i luftrum dir det finns ett krav pd att radioutrustning
maste finnas ombord sdvida inte luftfartygets radioutrustning
har mojlighet till 8,33 kHz kanalseparation.

Artikel 6
Krav pd omvandlingar till 8,33 kHz

1. For sektorer med en nedre grins pd eller over FL 195 ska
medlemsstaterna sdkerstilla att alla frekvenstilldelningar for
rostkommunikation omvandlas till 8,33 kHz kanalseparation.

2. Om det pd grund av exceptionella omstindigheter inte dr
mojligt att folja punkt 1 ska medlemsstaterna underritta kom-
missionen om orsakerna till detta.

3. Medlemsstater som anges i bilaga I ska senast den 31 de-
cember 2014 genomfora ett antal nya omvandlingar till 8,33
kHz kanalseparation som motsvarar minst 25 % av det totala
antalet frekvenstilldelningar for 25 kHz som inforts i det cen-
trala registret och tilldelats en viss enhet for omradeskontroll
(ACC-enhet) i en medlemsstat. Dessa omvandlingar r inte be-
gransade till ACC-frekvenstilldelningar och ska inte omfatta fre-
kvenstilldelningar f6r operatorer.

4. En stats totala antal ACC-frekvenstilldelningar for 25 kHz
som anges i punkt 3 ska inte ta hinsyn till

a) frekvenstilldelningar dar 25 kHz flerfrekvenssystem anvands,

b) frekvenstilldelningar som behdller 25 kHz till foljd av ett
sakerhetskrav,

¢) frekvenstilldelningar med 25 kHz som anvinds for betjaning
av statsluftfartyg.

5. Medlemsstater som anges i bilaga I ska senast den 31 de-
cember 2013 meddela kommissionen antalet omvandlingar
som kan genomforas enligt punkt 3.

6. Om det tjugofemprocentsmédl som anges i punkterna 3
och 4 inte kan uppnds ska medlemsstaten, i sitt meddelande
till kommissionen, ange en motivering till varfor tjugofempro-
centsmalet inte har uppnatts och foresla ett alternativt datum da
dessa omvandlingar ska ha genomforts.

7. Meddelandet till kommissionen ska ocksd uppge de fre-
kvenstilldelningar for vilka omvandling inte 4r genomférbar och
ange skilen till att omvandlingen inte kan genomforas.

8. Medlemsstater som fortecknas i bilaga I ska sakerstilla att
alla frekvenstilldelningar f6r operatorer i det centrala registret
fran och med den 1 januari 2015 dr frekvenstilldelningar med
8,33 kHz kanalseparation.

9. Ide fall dé, av tekniska skal, 6verensstimmelse med punkt
8 inte kan sikerstillas, ska medlemsstaterna senast den 31 de-
cember 2014 meddela kommissionen vilka frekvenstilldelningar
for operatorer som inte kommer att omvandlas samt ge en
motivering till varfor dessa omvandlingar inte gors.

10.  Medlemsstaterna ska sikerstilla att alla frekvenstilldel-
ningar senast den 31 december 2018 har omvandlats till
8,33 kHz kanalseparation, med undantag for

a) frekvenstilldelningar som behéller 25 kHz till foljd av ett
sakerhetskrav,

b) frekvenstilldelningar med 25 kHz som anvinds for betjaning
av statsluftfartyg.

Artikel 7
Skyldigheter for leverantorer av flygtrafiktjinster

1.  Leverantorer av flygtrafiktjinster ska sikerstilla att deras
rostkommunikationssystem med 8,33 kHz kanalseparation moj-
liggor operativt godtagbar rostkommunikation mellan flygledare
och piloter inom den avsedda operativa tickningen.

2. Leverantorer av flygtrafiktjanster ska genomfora forfaran-
dena for anmilan och inledande samordning i sina fardplanda-
tasystem i enlighet med kommissionens férordning (EG) nr
1032/2006 (!) pa foljande sitt:

a) Information om att det i samband med en flygning gér att
anvinda 8,33 kHz kanalseparation ska overforas mellan
ATC-enheter.

() EUT L 186, 7.7.2006, s. 27.
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b) Information om att det i samband med en flygning gér att
anvianda 8,33 kHz kanalseparation ska goras tillginglig pa
den berorda arbetspositionen.

¢) Flygledaren ska ha mojlighet att dndra informationen om att
det i samband med en flygning gdr att anvinda 8,33 kHz
kanalseparation.

Artikel 8
Andra tillimpliga rutiner

1. Leverantorer av flygtrafiktjanster, operatorer och andra ra-
dioanvindare ska sakerstilla att alla de sex siffrorna i den nume-
riska koden anvinds for att identifiera sindarkanalen i samband
med radiotelefonikommunikation, utom da bade den femte och
sjatte siffran dr nollor dd enbart de fyra forsta siffrorna ska
anvindas.

2. Leverantorer av flygtrafiktjanster, operatorer och andra ra-
dioanvindare ska sikerstilla att deras forfaranden for rostkom-
munikation mellan mark och luftfartyg overensstimmer med
Icaos bestimmelser som anges i punkt 3 i bilaga II.

3. Leverantorer av flygtrafiktjanster ska sikerstalla att de for-
faranden som dr tillimpliga for luftfartyg som har radioutrust-
ning med mojlighet till 8,33 kHz kanalseparation respektive for
luftfartyg som inte har sddan utrustning anges i samarbetsavta-
len mellan flygtrafikledningsenheterna.

4. Alla operatorer och ombud som agerar pd deras vagnar
ska sakerstilla att bokstaven Y anges i fdlt 10 i firdplanen for
luftfartyg som ar utrustade med radioutrustning med mojlighet
till 8,33 kHz kanalseparation.

5. Operatorer och ombud som agerar pd deras vignar ska
sikerstilla att, ndr man planerar att flyga i luftrum dédr det ar
obligatoriskt att ombord ha radioutrustning med mojlighet till
8,33 kHz kanalseparation, ritt indikator anges i fardplanen for
luftfartyg som inte har sidan utrustning och har beviljats un-
dantag fran kravet pa att ha sidan utrustning ombord.

6. Om det sker en fordndring nir det giller mojligheten att
under en flygning anvinda 8,33 kHz kanalseparation ska opera-
torerna eller de ombud som agerar pa deras vignar skicka ett
andringsmeddelande till IFPS med ritt indikator i aktuellt falt.

7. Nitverksforvaltaren ska sikerstilla att IFPS bearbetar och
sprider de uppgifter avseende mojlighet till 8,33 kHz kanalse-
paration som mottagits i fardplanerna.

Artikel 9
Arrangemang for statsluftfartyg

1. Medlemsstaterna ska sikerstilla att statsluftfartyg for
transport som anvands vid flygningar 6ver FL 195 har radio-
utrustning med mojlighet till 8,33 kHz kanalseparation.

2. Nir upphandlingsrestriktioner gor det omojligt att folja
punkt 1 ska medlemsstaterna sakerstdlla att statsluftfartyg for
transport som anvinds vid flygningar 6ver FL 195 har radio-
utrustning med mojlighet till 8,33 kHz kanalseparation senast
den 31 december 2012.

3. Medlemsstaterna ska sikerstilla att statsluftfartyg som inte
ar avsedda for transport och som anvinds vid flygningar over
FL 195 har radioutrustning med mojlighet till 8,33 kHz kanal-
separation.

4. Medlemsstaterna fir tillita overtrddelse av punkt 3 pd
grund av

a) tvingande hinder av teknisk eller budgetrelaterad karaktir,
b) upphandlingsrestriktioner.

5. Niar upphandlingsrestriktioner gor det omojligt att folja
punkt 3 ska medlemsstaterna sdkerstilla att statsluftfartyg som
inte dr avsedda for transport och som anvinds vid flygningar
over FL 195 har radioutrustning med mojlighet till 8,33 kHz
kanalseparation senast den 31 december 2015.

6.  Medlemsstaterna ska sikerstilla att nya statsluftfartyg som
tas i bruk frdn och med den 1 januari 2014 har radioutrustning
med mojlighet till 8,33 kHz kanalseparation.

7. Nar radioutrustning som installerats ombord pa statsluft-
fartyg uppgraderas fran och med den 1 januari 2014 ska med-
lemsstaterna sikerstilla att den nya radioutrustningen har moj-
lighet till 8,33 kHz kanalseparation.

8.  Medlemsstaterna ska sdkerstilla att alla statsluftfartyg se-
nast den 31 december 2018 har radioutrustning med mojlighet
till 8,33 kHz kanalseparation.

9.  Utan att det paverkar nationella forfaranden for overforing
av information om statsluftfartyg ska medlemsstaterna senast
den 30 juni 2018 till kommissionen overlimna en férteckning
over de statsluftfartyg som inte kan utrustas med radioutrust-
ning som har mojlighet till 8,33 kHz kanalseparation i enlighet
med punkt 8 till f6ljd av

a) tvingande hinder av teknisk eller budgetrelaterad karaktir,
b) upphandlingsrestriktioner.

10.  Nar upphandlingsrestriktioner gor det omgjligt att folja
punkt 8 ska medlemsstaterna ocksd senast den 30 juni 2018
underrdtta kommissionen om vilket datum de berorda luftfar-
tygen kommer att ha radioutrustning med méojlighet till 8,33
kHz kanalseparation. Detta datum ska inte vara senare 4n den
31 december 2020.

11.  Punkt 8 ska inte gilla for statsluftfartyg som kommer att
tas ur operativ drift senast den 31 december 2025.
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12.  Leverantorer av flygtrafikledningstjanster ska sikerstilla
att statsluftfartyg som inte har radioutrustning med mojlighet
till 8,33 kHz kanalseparation kan tas emot under forutsittning
att de kan betjinas sikert inom granserna for flygledningstjans-
tens kapacitet pa frekvenstilldelningar for UHF eller 25 kHz.

13.  Medlemsstaterna ska i sina nationella luftfartspublikatio-
ner offentliggora forfaranden for hantering av statsluftfartyg
som inte har radioutrustning med mojlighet till 8,33 kHz ka-
nalseparation.

14.  Leverantorer av flygtrafikledningstjanster ska drligen till
de medlemsstater som har utsett dem oversinda sina planer for
betjining av statsluftfartyg som inte har radioutrustning med
mojlighet till 8,33 kHz kanalseparation, med beaktande av ka-
pacitetsbegransningarna i samband med de forfaranden som
nidmns i punkt 13.

Artikel 10
Sikerhetskrav

Medlemsstaterna ska vidta nodvindiga dtgirder for att siker-
stlla att alla dndringar i de existerande system som det hinvisas
till i artikel 2.1 eller inférandet av nya system foregds av en
sakerhetsbedomning, inklusive identifiering av riskomraden,
riskbedémning och riskreducering, som genomfors av berorda
parter. For denna sdkerhetsbedomning ska kraven i bilaga III
gilla som minimikrav.

Artikel 11

Komponenters overensstimmelse eller limplighet for
anvindning

1. Tillverkare av komponenter till de system som avses i
artikel 2.1 i denna forordning ska, innan de limnar en EG-
forsdkran om overensstimmelse eller limplighet enligt artikel 5
i forordning (EG) nr 552/2004, gora en bedomning av dessa
komponenters overensstimmelse eller lamplighet f6r anvind-
ning i enlighet med kraven i del A i bilaga IV till den hir
forordningen.

2. Nir ett certifikat, som utfirdats i enlighet med Europapar-
lamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008 (1), géller
komponenter ska det betraktas som en EG-forsikran om 6ver-
ensstimmelse eller lamplighet for anvindning om det omfattar
ett styrkande av Gverensstimmelse med tillimpliga driftskom-
patibilitets-, prestanda- och sikerhetskrav i denna forordning.

Artikel 12
Kontroll av system

1. Leverantorer av flygtrafiktjinster, som for sin nationella
tillsynsmyndighet kan styrka eller har styrkt att de uppfyller
villkoren i bilaga V, ska kontrollera de system som avses i
artikel 2.1 i overensstimmelse med kraven i del C i bilaga IV.

2. Leverantorer av flygtrafiktjanster, som inte kan styrka att
de uppfyller villkoren i bilaga V, ska uppdra 4t ett anmalt organ

() EUT L 79, 19.3.2008, s. 1.

att kontrollera de system som avses i artikel 2.1. Kontrollen ska
utforas i overensstimmelse med kraven i del D i bilaga IV.

3. Ndr ett certifikat, som utfirdats i enlighet med Europapar-
lamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008, giller sy-
stem ska det betraktas som en EG-forsikran om kontroll om
det omfattar ett styrkande av 6verensstimmelse med tillimpliga
driftskompatibilitets-, prestanda- och sikerhetskrav i denna for-
ordning.

Artikel 13
Ovriga krav

1. Medlemsstaterna ska sikerstilla att alla relevanta berérda
aktorer vederborligen informeras om kraven i denna forordning
och far lamplig utbildning for sin tjdnsteutovning.

2. Natverksforvaltaren ska sikerstilla att den personal i IFPS
som dr engagerad i arbete med firdplaner vederborligen infor-
meras om kraven i denna forordning och far lamplig utbildning
for sin tjansteutovning.

3. Leverantorer av flygtrafiktjanster ska

a) utveckla och uppritthdlla drifthandbocker med nédvindiga
instruktioner och upplysningar s att all deras berorda per-
sonal kan tillimpa denna f6rordning,

b) sikerstilla att de handbocker som avses i led a ar tillgdngliga
och aktuella och att uppdateringar och spridning sker pa
lampligt sdtt med avseende pd kvalitet och system for doku-
menthantering,

c) sikerstdlla att arbetsmetoder och operativa metoder Gverens-
stimmer med denna férordning.

4. Nitverksforvaltaren ska sikerstilla att den centraliserade
tjansten for bearbetning och distribution av firdplaner

a) utvecklar och uppritthéller drifthandbocker med nédvindiga
instruktioner och upplysningar sa att all berord personal kan
tillimpa denna férordning,

b) sikerstiller att de handbocker som avses i led a ar tillgdng-
liga och aktuella och att uppdateringar och spridning sker pa
lampligt sdtt med avseende pd kvalitet och system for doku-
menthantering,

¢) sikerstdller att arbetsmetoder och operativa metoder over-
ensstimmer med denna forordning.

5. Operatorer ska sikerstilla att den personal som hanterar
radioutrustning vederborligen informeras om denna férordning,
ar lampligt utbildad f6r att hantera utrustningen och att instruk-
tioner nir sd dr mojligt finns tillgingliga i forarkabinen.

6. Medlemsstaterna ska vidta nodvindiga atgarder for att
sikerstilla att denna forordning foljs, bland annat genom att
offentliggora alla relevanta upplysningar i nationella luftfarts-
publikationer.
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Artikel 14
Undantag

1. Inom ramen for artikel 4 forsta stycket i kommissionens
forordning (EG) nr 730/2006 (') fir medlemsstaterna utfirda
tillfdlliga undantag frdn skyldigheter avseende utrustning om-
bord enligt artikel 5.1 i denna forordning for flygningar som
sker enligt visuellflygregler.

2. Medlemsstaterna far vidta lokala dtgarder for att bevilja
undantag frén bestimmelserna i artiklarna 4.5, 5.4 och 6.10
for fall som har begransad inverkan pd natverket.

3. Medlemsstater som vidtar de lokala atgirder som avses i
punkt 2 ska senast ett dr fore de datum som anges i artiklarna
4.5, 5.4 och 6.10 ge kommissionen detaljerade uppgifter som
styrker behovet av undantag.

4. Inom sex mdanader frin mottagandet av detaljerade upp-
gifter fran medlemsstaterna i enlighet med punkt 3 och efter
samrdd med nitverksforvaltaren fir kommissionen omprova
undantag som beviljats enligt punkt 2 om inverkan pa nitverket
inte dr begrinsad.

Artikel 15
Upphivande
Forordning (EG) nr 1265/2007 ska upphora att gilla.

Artikel 16
Ikrafttridande

Denna forordning trider i kraft den tjugonde dagen efter det att
den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna férordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 16 november 2012.

() EUT L 128, 16.5.2006, s. 3.

Pd kommissionens vignar
José Manuel BARROSO
Ordftrande

BILAGA I

Medlemsstater som avses i artiklarna 5 och 6

De medlemsstater som avses i artiklarna 5.2, 6.3, 6.5 och 6.8 ir foljande:

— Tyskland

— Irland

— Frankrike

— Italien

— Luxemburg
— Ungern

— Nederlinderna
— Osterrike

— Forenade kungariket
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BILAGA 1I

Icao-bestimmelser som avses i artiklarna 4 och 8

. Kapitel 2 "Aeronautical Mobile Service”, avsnitt 2.1 "Air-ground VHF communication system characteristics’ och

avsnitt 2.2 "System characteristics of the ground installations” i Annex 10 till Chicagokonventionen, volym III, del
2 (Andra upplagan — juli 2007 med inforlivande av 4ndring nr 85).

. Kapitel 2 "Aeronautical Mobile Service”, avsnitt 2.1 "Air-ground VHF communication system characteristics’, avsnitt

2.3.1 "Transmitting function” och avsnitt 2.3.2 "Receiving function” utom underavsnitt 2.3.2.8 "VDL — Interference
Immunity Performance” i Annex 10 till Chicagokonventionen, volym III, del 2 (Andra upplagan — juli 2007 med
inforlivande av dndring nr 85).

. Avsnitt 12.3.1.4 "8,33 kHz channel spacing” i Icao PANS-ATM dok. 4444 (Femtonde upplagan — 2007 med infor-

livande av dndring nr 2).

BILAGA 111

Krav som avses i artikel 10 och som ska beaktas vid sikerhetsbedémningen

. De driftskompatibilitets- och prestandakrav som anges i artiklarna 4.6, 4.7, 4.8, 7.1 och 7.2 ska beaktas vid sikerhets-

bedémningen.

. De krav pa tillimpliga rutiner som anges i artikel 8 ska beaktas vid sikerhetsbedomningen.
. De arrangemang avseende statsluftfartyg som anges i artikel 9.13 och 9.14 ska beaktas vid sikerhetsbedomningen.

. De krav som stodjer 6verensstimmelse och som anges i artikel 13.1, 13.2, 13.5 och 13.6 ska beaktas vid sidkerhets-

bedomningen.

. Nir en frekvenstilldelning ska omvandlas till 8,33 kHz kanalseparation ska medlemsstaterna sikerstilla att den nya

frekvenstilldelningen testas under en forsoksperiod med limplig varaktighet, under vilken tid den sdkra driften ska
kontrolleras, fore anmilan for inforing i det centrala registret.

. Medlemsstaterna ska sikerstilla att omvandlingar till 8,33 kHz kanalseparation gors med beaktande av Icaos anvis-

ningar om frekvensplaneringskriterier som beskrivs i del II — "VHF Air-Ground Communications Frequency Assign-
ment Planning Criteria” i EUR Frequency Management Manual — Icao EUR Dok. 011.

. Leverantorer av flygtrafiktjanster ska sikerstilla att forfaranden for hantering av luftfartyg som inte har utrustning for

8,33 kHz, och som trafikerar luftrum ddr det dr obligatoriskt att ombord pa luftfartyget ha radioutrustning med
mojlighet till 8,33 kHz kanalseparation, offentliggors och i forekommande fall tillimpas.

. Leverantorer av flygtrafiktjinster och/eller flygplatsoperatorer ska sikerstilla att forfaranden for hantering av fordon

som inte har utrustning for 8,33 kHz i flygplatsomraden som anvinder 8,33 kHz kanalseparation offentliggérs och i
forekommande fall tillimpas.

. Medlemsstater som omvandlar frekvenstilldelningar till 8,33 kHz kanalseparation i nigon del av sitt luftrum ska

a) sikerstilla att operatorer av luftfartyg som trafikerar sidant luftrum informeras om att dessa luftfartyg maste ha
radioutrustning med mojlighet till 8,33 kHz kanalseparation,

b) sikerstilla att lamplig utbildning ges till flygbesittningsmedlemmar som anvinder radioutrustning for 25 kHz i
luftrum dér luftfartyg maste ha radioutrustning med mojlighet till 8,33 kHz kanalseparation ombord, i enlighet med
artikel 2.5,

¢) fore omvandlingen genomfora en lokal sikerhetsbedomning som tar hansyn till all trafik som forvintas passera det
luftrummet och de mojliga problem som kan uppstd till foljd av det rostkommunikationssystem som anvinds i allt
omgivande luftrum.
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BILAGA IV

DEL A

Krav for bedémning av komponenters dverensstimmelse eller limplighet fér anvindning enligt artikel 11

. Kontrollen ska pavisa komponenters 6verensstimmelse eller deras lamplighet for anvindning i enlighet med prestanda-

kraven i denna forordning medan komponenterna ar i drift i testmiljon.

. Tillverkarens anvidndning av den modul som beskrivs i del B ska betraktas som ett lampligt forfarande fér bedomning

av overensstimmelse for sikerstillande av och forsikran om komponenternas Gverensstimmelse. Likvirdiga eller
strangare forfaranden ar ocksd tillatna.

DEL B

Intern produktionskontrollmodul

. I denna modul beskrivs det forfarande dé en tillverkare eller dennes representant som ar etablerad i unionen, som

uppfyller de forpliktelser som faststdlls i punkt 2, sikerstiller och forsikrar att utrustningen uppfyller kraven i denna
forordning. Tillverkaren eller dennes representant som ar etablerad i unionen ska uppritta en skriftlig forsikran om
overensstaimmelse eller limplighet i enlighet med punkt 3 i bilaga III till forordning (EG) nr 552/2004.

. Tillverkaren ska uppritta den tekniska dokumentation som beskrivs i punkt 4. Tillverkaren eller dennes representant

som dr etablerad i unionen ska hélla denna dokumentation tillginglig for berorda nationella tillsynsmyndigheter for
inspektionsindamél, och for de leverantorer av flygtrafiktjanster som integrerar dessa komponenter i sina system,
under minst tio &r efter det att tillverkningen av komponenterna har upphort. Tillverkaren eller dennes representant
som ir etablerad i unionen ska informera medlemsstaterna om var och hur ovan nimnda tekniska dokumentation dr
tillganglig.

. Om tillverkaren inte ar etablerad inom unionen ska denne utse den person eller de personer som ska placera

komponenterna pa unionsmarknaden. Dessa personer ska informera medlemsstaterna om var och hur den tekniska
dokumentationen kan goras tillganglig.

. Den tekniska dokumentationen ska pavisa komponenternas dverensstimmelse med kraven i denna forordning. I den

mén det krivs for bedomningen ska dokumentationen omfatta komponenternas konstruktion, tillverkning och funk-
tion.

. Tillverkaren eller dennes representant ska forvara en kopia av forsikran om Gverensstimmelse eller lamplighet for

anvindning tillsammans med den tekniska dokumentationen.

DEL C

Krav for kontroll av system som avses i artikel 12.1

. Kontrollen av system som anges i artikel 2.1 ska visa att systemen uppfyller denna forordnings krav avseende

driftskompatibilitet, prestanda och sikerhet i en utvirderingsmiljo som motsvarar systemens verkliga driftsmiljo. Detta
giller sarskilt foljande:

— Kontrollen av kommunikationssystem ska visa att 8,33 kHz kanalseparation anvinds for rostkommunikation i
enlighet med artikel 4 och att prestandan for rostkommunikationssystemen med 8,33 kHz kanalseparation over-
ensstimmer med artikel 4.7.

— Kontrollen av firdplandatasystemen ska visa att den funktionalitet som beskrivs i artikel 7.2 tillimpas pd ratt sitt.

Kontrollen av system som anges i artikel 2.1 ska genomforas i Gverensstimmelse med tillimpliga och erkinda
testmetoder.

. Testverktygen som anvinds for kontroll av de system som anges i artikel 2.1 ska ha nodvandig funktionalitet.

Kontrollen av system som anges i artikel 2.1 ska resultera i de delar av den tekniska dokumentation som kravs enligt
punkt 3 i bilaga IV till férordning (EG) nr 552/2004. Dessutom ska foljande delar finnas med:

— Beskrivning av genomférandet av kontrollen.

— Redogorelse for inspektioner och test som genomforts innan systemet togs i drift.

. Leverantoren av flygtrafiktjanster ska svara for kontrollerna och sirskilt gora foljande:

— Faststdlla en lamplig driftsmiljo och teknisk utvirderingsmiljo som motsvarar den verkliga driftsmiljon.

— Kontrollera att testplanen beskriver integreringen av system som anges i artikel 2.1 i en driftsmiljo och teknisk
utvarderingsmiljo.



17.11.2012

Europeiska unionens officiella tidning

L 320/23

— Kontrollera att testplanen fullt ut ticker denna forordnings krav avseende tillimplig driftskompatibilitet, prestanda
och sdkerhet.

— Sikerstilla att de tekniska underlagen och testplanen dr konsekventa och haller god kvalitet.
— Planera testgenomforandet, personalresurser samt installation och konfigurering av testplattformen.
— Utfora inspektioner och test enligt testplanen.

— Utarbeta en rapport som redovisar resultaten av inspektioner och test.

. Leverantoren av flygtrafiktjanster ska sikerstilla att de system som anges i artikel 2.1 och som anvinds i en operativ

utvirderingsmiljo uppfyller kraven avseende driftskompatibilitet, prestanda och sikerhet i denna forordning.

. Om kontrollen visar att kraven uppfylls, ska leverantoren av flygtrafiktjinster uppritta en EG-forsikran om kontroll av

systemen och Gverlimna denna till den nationella tillsynsmyndigheten tillsammans med den tekniska dokumentatio-
nen i enlighet med artikel 6 i forordning (EG) nr 552/2004.

DEL D

Krav for kontroll av system som avses i artikel 12.2

. Kontrollen av system som anges i artikel 2.1 ska visa att systemen uppfyller denna forordnings krav avseende

driftskompatibilitet, prestanda och sikerhet i en utvirderingsmiljo som motsvarar systemens verkliga driftsmiljo. Detta
giller sarskilt foljande:

— Kontrollen av kommunikationssystem ska visa att 8,33 kHz kanalseparation anvinds for rostkommunikation i
enlighet med artikel 4 och att prestandan for réstkommunikationssystemen med 8,33 kHz kanalseparation over-
ensstiammer med artikel 4.7.

— Kontrollen av fardplandatasystemen ska visa att den funktionalitet som beskrivs i artikel 7.2 tillimpas pd ratt stt.

. Kontrollen av system som anges i artikel 2.1 ska genomféras i overensstimmelse med tillimpliga och erkdnda

testmetoder.

. Testverktygen som anvinds for kontroll av de system som anges i artikel 2.1 ska ha nodvindig funktionalitet.

. Kontrollen av system som anges i artikel 2.1 ska resultera i de delar av den tekniska dokumentation som krévs enligt

punkt 3 i bilaga IV till férordning (EG) nr 552/2004. Dessutom ska foljande delar finnas med:
— Beskrivning av genomférandet av kontrollen.

— Redogorelse for inspektioner och test som genomforts innan systemet togs i drift.

. Leverantoren av flygtrafiktjansterna ska faststilla en lamplig driftsmiljo och teknisk utvirderingsmiljo som motsvarar

den verkliga driftsmiljon och ska lata ett anmalt organ utfora kontrollerna.

. Det anmilda organet ska leda kontrollerna och ska sarskilt

— kontrollera att testplanen beskriver integreringen av system som anges i artikel 2.1 i en driftsmiljo och teknisk
utvirderingsmiljo,

— kontrollera att testplanen fullt ut ticker denna foérordnings krav avseende tillimplig driftskompatibilitet, prestanda
och sikerhet,

— sikerstilla att de tekniska underlagen och testplanen ir konsekventa och haller god kvalitet,
— planera testgenomforandet, personalresurser samt installation och konfigurering av testplattformen,
— utfora inspektioner och test enligt testplanen,

— utarbeta en rapport som redovisar resultaten av inspektioner och test.

. Det anmilda organet ska sikerstilla att de system som anges i artikel 2.1 och som drivs i en operativ utvirderings-

miljo uppfyller kraven avseende driftskompatibilitet, prestanda och sikerhet i denna férordning.

. Om kontrollerna visar att kraven uppfylls, ska det anmailda organet uppritta ett intyg om Overensstimmelse betraf-

fande de uppgifter organet utfort.

. Direfter ska leverantoren av flygtrafiktjanster uppritta en EG-forsiakran om kontrollen av systemen och overlimna den

till den nationella tillsynsmyndigheten tillsammans med den tekniska dokumentationen i enlighet med artikel 6 i
forordning (EG) nr 552/2004.



L 320/24

Europeiska unionens officiella tidning

17.11.2012

BILAGA V

Villkor som avses i artikel 12

. Leverantoren av flygtrafiktjanster ska ha interna rapporteringsrutiner i organisationen som garanterar och visar att

bedémningarna i kontrollen ar opartiska och sjilvstindiga.

. Leverantoren av flygtrafikjanster ska sikerstilla att den personal som deltar i kontrollerna utfor dem med storsta

mojliga yrkesintegritet och tekniska kunnande och stér fria fran alla former av patryckningar eller incitament, sirskilt
av ekonomisk art, som kan péverka deras bedomning eller resultatet av deras kontroller, framfor allt fran personer eller
grupper av personer som paverkas av kontrollernas resultat.

. Leverantoren av flygtrafiktjanster ska sikerstilla att den personal som deltar i kontrollerna har tillgdng till utrustning

som gor att de kan utfora de erforderliga kontrollatgirderna pé ett riktigt sitt.

. Leverantoren av flygtrafiktjanster ska sikerstdlla att den personal som deltar i kontrollerna har god teknisk och

yrkesmdssig utbildning, tillfredsstdllande kunskap om kraven betriffande de kontroller de ska utfora, tillracklig erfa-
renhet av sddan verksamhet samt den formdga som krdvs for att uppritta en forsikran, registrera uppgifter och
utarbeta rapporter som bevis pa att kontrollerna har utforts.

. Leverantoren av flygtrafiktjanster ska sikerstilla att den personal som deltar i kontrollerna dr kapabel att utfora

kontrollatgirderna pa ett opartiskt sitt. Deras ersittning ska inte vara beroende av antalet utforda kontrolldtgarder
eller resultatet av dessa.
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