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L 281/1

(Nelegislativi akti)

REGULAS

KOMISIJAS ISTENOSANAS REGULA (ES) Nr. 923/2012
(2012. gada 26. septembris),

ar ko nosaka vienotus

lidojumu noteikumus un ekspluaticijas

normas aeronavigacijas

pakalpojumiem un procediiram un ar ko groza IstenoSanas regulu (ES) Nr. 1035/2011 un Regulas
(EK) Nr.1265/2007, (EK) Nr.1794/2006, (EK) Nr. 730/2006, (EK) Nr. 1033/2006 un (ES)

Nr. 255/2010

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISIJA,

nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada
10. marta Regulu (EK) Nr. 551/2004 par gaisa telpas organiza-
ciju un izmanto$anu vienotaja Eiropas gaisa telpa (Gaisa telpas
regula) () un jo Ipasi tas 4. panta a) un b) punktu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada
20. februara Regulu (EK) Nr.216/2008 par kopigiem noteiku-

miem

civilas aviacijas joma un par Eiropas Aviacijas drosibas

agentiiras izveidi (*) (EASA pamatregula) un jo ipasi tas 8. un
8.b pantu un Vb pielikumu,

ta ka:

1

ov
() ov
ov

Atbilstosi Regulai (EK) Nr.551/2004 un Regulai (EK)
Nr. 216/2008 Komisijai ir japienem IstenoSanas notei-
kumi noltka piepemt attiecigu lidojumu noteikumu
tiesisko regulgjumu, pamatojoties uz Starptautiskas
Civilas aviacijas organizacijas (ICAO) standartiem un ietei-
camo praksi, un ir jasaskano ICAO gaisa telpu klasifika-
cijas pieméroSana, lai garantétu droSu un efektivu gaisa
satiksmes pakalpojumu nepartrauktu sniegsanu Eiropas
vienotaja gaisa telpa.

Saskana ar 8. panta 1. punktu Eiropas Parlamenta un
Padomes 2004. gada 10. marta Regula (EK)
Nr. 549/2004, ar ko nosaka pamatu Eiropas vienotas
gaisa telpas izveidosanai (3), Eurocontrol ir pilnvarota pali-
dzét Komisijai istenodanas noteikumu izstrade, ar ko

L 96, 31.3.2004., 20. Ipp.
L 79, 19.3.2008., 1. Ipp.
L 96, 31.3.2004., 1. Ipp.

paredz attiecigu lidojumu noteikumu tiesisko reguléjumu,
pamatojoties uz ICAO standartiem un ieteicamo praksi,
un saskanot ICAO gaisa telpu klasifikacijas piemérosanu.

Saskana ar Regulas (EK) Nr. 549/2004 1. panta 3. punktu
un 13. pantu un Regulas (EK) Nr.216/2008 2. pantu
Eiropas vienotas gaisa telpas iniciativai ir japalidz dalib-
valstim pildit saistibas, kas izriet no 1944. gada Cikagas
konvencijas par starptautisko civilo aviaciju (turpmak -
“Cikagas konvencija”), nodrosinot noteikumu vienotu
interpretaciju un istenoSanu.

Regulas (EK) Nr.551/2004 mérkis ir atbalstit ieceri —
panakt, lai kopéjas transporta politikas satvara ekspluaté-
jama gaisa telpa baitu arvien integrétaka, un izveidot
kopéjas projektésanas, planoSanas un parvaldibas proce-
daras, vienlaikus nodrosinot efektivu un drosu gaisa
satiksmes parvaldibas darbibu. Sis mérkis ir ipasi svarigs,
lai Eiropas vienotaja gaisa telpa varétu bez kavéSanas
ieviest funkcionalos gaisa telpas blokus.

Rezultati, kas gtiti Komisijas, Eurocontrol un ICAO izvei-
dotas apvienotas grupas darba, kura gaita tika sagatavota
tabula ar dalibvalstu pazinotajam atskiribam ICAO stan-
dartu istenoSana attieciba uz lidojumu noteikumiem un
saistitajiem aeronavigacijas pakalpojumu noteikumiem,
apliecina nepiecieSamibu standartizét kopigus notei-
kumus un novérst atskiribas Eiropas vienotaja gaisa telpa.

Lai garantétu drosu, efektivu un atru starptautisko gaisa
satiksmi un lai atbalstitu funkcionalo gaisa telpas bloku
izveidi, visiem Eiropas vienotas gaisa telpas dalibniekiem
batu japaklaujas vienotam noteikumu kopumam. Turklat
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(10)

(12)

(13)

galvenais nosacijums, kas padara iespgjamu drosu
parrobezu darbibu, ir parredzamas regulativas sistémas
izveide, kura iesaistitajam personam var nodro$inat
tiesisko noteiktibu un paredzamibu. Saja noliika bitu
jaizveido standartizéti lidojumu noteikumi un ekspluata-
cijas normas aeronavigacijas pakalpojumiem un procedi-
ram, vajadzibas gadijuma tos papildinot ar attiecigiem
praktiskiem noradijumiem unfvai attiecigiem lidzekliem
atbilstibas panaksanai.

So mérku sasniegianai dalibvalstim biitu jazino ICAO
tikai par tam atskiribam, par kuram Eiropas limeni ir
panakta kopgja vienoSanas un kas attiecas uz tam
jomam, ko regulé Savienibas tiesibu akti. So atskiribu
definéSanai un to uzraudzibai ir jabait pastavigam proce-
sam.

Dalibvalstis, kas papildus ICAO standartiem ir piene-
musas vél citus noteikumus, turpina tos piemeérot, lidz
konkréto jomu sak regulét attiecigi Savienibas noteikumi,
ar nosacfjumu, ka Sie papildu noteikumi ir joprojam
uzskatami par nepiecieSamiem un ka tie neatSkiras no
Cikagas konvencija paredzéta vai nav pretruna Savienibas
tiesibam.

Si regula biitu japieméro, neskarot dalibvalstu saistibas un
tiesibas virs starptautiskajiem @ideniem saskana ar Cikagas
konvencijas 12. pantu un jo ipasi Cikigas konvencijas 2.
pielikumu, ka arf dalibvalstu un Savienibas saistibas atbil-
stigi Apvienoto Naciju Organizacijas Juras tiesibu
konvencijai un dalibvalstu pienakumus atbilstigi 1972.
gada Konvencijai par starptautiskajiem kugu sadursmju
novérdanas noteikumiem.

Saskana ar pamatregulas (EK) Nr. 549/2004 1. panta 2.
punktu Eiropas vienotas gaisa telpas tiesiskais regulégjums
uz militaram operacijam un macibam neattiecas.

Saja regula neaplitko pastavoso procesu, ka tiek groziti
ICAO standarti un ieteicama prakse Cikagas konvencijas
istenoSanas satvara.

Lai paplasinatu EASA kompetences jomu, taja ieklaujot
gaisa satiksmes parvaldibas dro$ibas aspektus, ir vaja-
dzigs, lai Regula (EK) Nr.551/2004 un Regula (EK)
Nr. 2162008 paredzéto istenoSanas noteikumu izstrade
notiktu saskanoti.

Lai nodroginatu $aja regula izklastito Cikagas konvencijas
2. pielikuma noteikumu saskanotibu ar citiem no Cikagas
konvencijas pielikumiem izrieto$iem noteikumiem, kurus
piepems nakotné un kuri tiks iestradati turpmakajos

darba posmos, ka ari to noteikumu piemérosanu, kurus
Savieniba vél tikai piepems, sakotngjais noteikumu
kopums vajadzibas gadjjuma ir jaizskata no jauna.

(14)  Vajadzibas gadijuma ir jaatjaunina citi Savienibas tiesibu
akti, lai atsauktos uz $o regulu,

IR PIENEMUSI SO REGULU.

1. pants
PriekSmets un darbibas joma

1. Sis regulas noliks ir izveidot vienotus lidojumu notei-
kumus un ekspluatacijas normas aeronavigacijas pakalpojumiem
un procediram, kas tiks piemeéroti visparéjas nozimes gaisa
satiksmei Regulas (EK) Nr. 551/2004 darbibas joma.

2. Proti, $o regulu pieméro visparéjas nozimes gaisa satiksmé
iesaistitajiem gaisa telpas izmantotajiem un gaisa kugiem:

a) kuri veic lidojumus uz Savienibu, Savienibas teritorija vai no
Savienibas;

b) kuriem ir Savienibas dalibvalsts nacionala piederiba un regis-
tracijas zimes un kas veic lidojumus jebkura gaisa telpa,
ciktal tie nav pretruna noteikumiem, kurus publicgjusi valsts,
kurai ir jurisdikcija par parlidojamo teritoriju.

3. So regulu pieméro ari dalibvalstu kompetentajam iesta-
dém, aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgjiem un attiecigajam
gaisa kugu darbibas iesaistitajam personalam uz zemes.

2. pants
Definicijas

Saja regula pieméro $adas definicijas:

1) “precizitate” ir aprekinatas vai izméritas vértibas atbilstibas
pakape faktiskajai vértibai;

2) “ADS-C vieno$anas” ir zinojumu plans, kas nosaka ADS-C
datu zinosanas apstaklus (t. i, gaisa satiksmes pakalpo-
jumu struktdrvienibas pieprasitos datus un ADS-C zino-
jumu biezumu, kas jasaskano pirms ADS-C izmanto$anas
gaisa satiksmes pakalpojumu sniegsana);

)
=

“konsultativa gaisa telpa” ir noteiktu izméru gaisa telpa vai
noteikts marsruts, kura ir pieejami gaisa satiksmes konsul-
tativie pakalpojumi;

-]

“konsultativais marsruts” ir noteikts marsruts, kura ir
piecjami gaisa satiksmes konsultativie pakalpojumi;
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5) “akrobatisks lidojums” ir ar ieprieksgju nodomu veikti aerodinamiskas iedarbibas uz ta virsmam, kuras dotajos

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

gaisa kuga manevri ar atru ta telpiska stavokla mainu,
neparastu telpisko stavokli vai neparastam atruma izmai-
nam, kas nav nepiecie$ams parasta lidojuma vai apmaciba
tadu apliecibu vai kvalifikacijas atzimju sanemsanai, kas
nav akrobatisko lidojumu apliecibas vai kvalifikacijas atzi-
mes;

“lidlauks” ir noteikts zemes vai tdens virsmas iecirknis
(tostarp jebkuras €kas, blives vai iekartas) vai iecirknis
uz stacionaras konstrukcijas, stacionaras konstrukcijas
atklata jara vai peldosas konstrukcijas, kas ir pilnigi vai
dalgji paredzeta gaisa kugu atlidoSanai, aizlido$anai un
kustibai pa So virsmu;

“lidlauka gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi” ir gaisa
satiksmes vadibas pakalpojumi lidlauka satiksme;

“lidojumu vadibas tornis” ir struktirvieniba, kas izveidota
gaisa satiksmes vadibas pakalpojumu sniegsanai lidlauka
satiksmet;

“lidlauka satiksme” ir jebkada satiksme lidlauka manevré-
anas teritorija un visi gaisa kugu lidojumi lidlauka
apkaime. Gaisa kugis, kas lido lidlauka apkaimé, citu
starpa ir gaisa kugis, kas ielido lidlauka lidojumu rinki
vai izlido no t3;

“lidlauka lidojumu rinkis” ir noteikti mar$ruti, kuros jalido
gaisa kugiem, veicot lidojumus lidlauka apkaimé;

“lidlauka satiksmes zona” ir noteiktu izméru gaisa telpa ap
lidlauku, kas ir paredzéta lidlauka satiksmes aizsardzibai;

“specialie aviacijas darbi” ir gaisa kuga lidojums, kura laika
gaisa kugis tiek izmantots specializétiem pakalpojumiem,
pieméram, lauksaimniecibai, bavniecibai, fotografésanai,
topografiskajai uzmeériSanai, novérosanai un patrulésanai,
mekléSanai un glabsanai, avioreklamai u. c;

“aeronavigacijas informacijas publikacija (AIP)” ir publika-
cija, ko izdod attieciga valsts pilnvarota iestade vai ko
izdod kopigi ar $o iestadi un kas satur ilgtermina izman-
tojamu aeronavigacijas informaciju;

“aeronavigacijas mobilo sakaru dienests” ir mobilo sakaru
dienests sakariem starp aviacijas stacijam un gaisa kugu
radiostacijam vai starp gaisa kugu radiostacijam, kura var
ieklaut glabsanas lidzeklu radiostacijas, ka arf avarijas vietu
noradosas radiobakas, kas darbojas briesmu un avarijas
zinojumu raidisanas frekvenceés;

“avidcijas stacija” ir aviacijas mobilo sakaru dienesta zemes
stacija. Noteiktos gadijumos aviacijas stacija var atrasties,
pieméram, uz kuga vai uz platformas jira;

“lidmasina” ir par gaisu smagaks gaisa kugis ar dzingju,
kura célgjspeks lidojuma laika rodas galvenokart no gaisa

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

27)

lidojuma apstaklos paliek nekustigas;

“gaisa kuga sadursmju novérSanas sistéma (ACAS)” ir gaisa
kuga sistéma, kas balstita uz sekundaras novéroSanas
radara (SSR) transpondera signaliem un kas strada neat-
karigi no zemes aprikojuma, lai pilotam sniegtu informa-
ciju par iesp&jamu sadursmi ar tadu gaisa kugi, kurs apri-
kots ar SSR transponderiem;

“gaisa kugis” ir ikviens lidaparats, ko atmosféra notur
mijiedarbiba ar gaisu, ja ta nav no zemes virsmas reflek-
téta mijiedarbiba ar gaisu;

“gaisa kuga adrese” ir unikala 24 bitu kombinacija, kas
pieejama pieskirSanai gaisa kugim sakaru “gaiss-zeme”,
navigacijas un novéro$anas mérkiem;

“novérojums no gaisa kuga” ir viena vai vairaku meteoro-
logisku elementu veidu novértésana, ko veic no lidojuma
esoSa gaisa kuga;

“AIRMET informacija” ir meteorologiskas novéro$anas
dienesta izplatita informacija par faktiskajam vai gaida-
majam meteorologiskajam paradibam lidojuma marsruta,
kuras var ietekmét gaisa kuga ekspluatacijas drosibu maza
augstuma, kas nav ieklauta prognozé lidojumiem maza
augstuma attiecigajam lidojumu informacijas rajonam vai
ta dalai;

999

“sakari “gaiss—zeme™ ir divvirzienu sakari starp gaisa
kugiem un stacijim vai atrafanas vietim uz zemes virs-
mas;

“sakaru “gaiss—zeme” kontroles radiostacija” ir aviacijas
telesakaru stacija, kura galvenokart ir atbildiga par zino-
jumu apstradi, kas ir saistiti ar gaisa kugu ekspluataciju un
vadibu attiecigaja rajona;

“zinojums no gaisa kuga” ir zinojums no lidojuma eso$a
gaisa kuga, kas ir sagatavots atbilstigi prasibam par atra-
§anas vietu, lidojuma gaitu unf/vai meteorologiskajiem
apstakliem;

“manevré$ana gaisa” ir helikoptera/vertikalas pacelSanas un
nolaiSanas gaisa kuga (VTOL) parvietosanas virs lidlauka
virsmas, parasti zemes ietekmé un ar zemes atrumu, kas
parasti neparsniedz 37 km/h (20 kt);

“gaisa satiksme” ir visi gaisa kugi, kas atrodas lidojuma vai
tiek ekspluateti lidlauka manevrésanas teritorija;

“gaisa satiksmes konsultativie pakalpojumi” ir konsultati-
vaja gaisa telpa sniegti pakalpojumi, lai nodrosinatu, cik
tas praktiski iesp&ams, distancéSanu starp gaisa kugiem,
kuri tiek ekspluatéti saskana ar IFR lidojumu planiem;
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28) “gaisa satiksmes vadibas atlauja” ir atlauja gaisa kugim

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

-

=

—

—

=

=

=

)

—

=

turpinat kustibu gaisa satiksmes vadibas struktiirvienibas
noteiktajos apstaklos;

“gaisa satiksmes vadibas noradijumi” ir gaisa satiksmes
vadibas noradijumi, kas liek pilotam veikt konkrétas
darbibas;

“gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi” ir pakalpojumi, ko
sniedz, lai:

a) noverstu sadursmes:
1) starp gaisa kugiem; un

2) manevréSanas teritorija starp gaisa kugiem un $keér-
Sliem; un

b) paatrinatu un saglabatu sakartotu gaisa satiksmes
plasmu;

“gaisa satiksmes vadibas struktiirvieniba” ir vispargjs
termins, ar ko var apzimét lidojumu rajona gaisa satik-
smes vadibas centru, pieejas kontroles struktiirvienibu vai
lidlauka vadibas torni;

“gaisa satiksmes pakalpojumi (ATS)” ir visparéjs termins
lidojumu informacijas dienesta, trauksmes izzinoSanas
dienesta, gaisa satiksmes konsultativo pakalpojumu, gaisa
satiksmes vadibas pakalpojumu (lidojumu rajona gaisa
satiksmes vadibas pakalpojumu, pieejas kontroles pakalpo-
jumu vai lidlauka gaisa satiksmes vadibas pakalpojumu)
apzimeésanai;

“gaisa satiksmes pakalpojumu gaisa telpa” ir ar atbilstosu
alfabéta burtu apzimétas noteiktu izméru gaisa telpas,
kuras drikst veikt noteiktu veidu lidojumus un attieciba
uz kuram ir paredzéti gaisa satiksmes pakalpojumi un
ekspluatacijas noteikumi;

“gaisa satiksmes vadibas zinojumu savakSanas punkts” ir
struktirvieniba, kas izveidota, lai sanemtu ar gaisa satik-
smes pakalpojumiem saistitus zinojumus un pirms izlido-
Sanas iesniegtos lidojumu planus;

“gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvieniba” ir visparéjs
termins, ar ko var apzimét gaisa satiksmes vadibas struk-
tirvienibu, lidojumu informacijas centru, lidlauka lido-
jumu informacijas dienestu vai gaisa satiksmes vadibas
zinojumu savakanas punktu;

“gaisa trase” ir gaisa satiksmes vadibas rajons vai ta dala,
kas izveidota koridora forma;

“trauksmes izzinoanas pakalpojumi” ir pakalpojums, kuru
sniedz, lai informétu attiecigds organizacijas par gaisa
kugiem, kam nepiecieSama mekleSanas un glabsanas
dienestu palidziba, un lai $im organizacijam sniegtu nepie-
cieSamo palidzibu;

“rezerves lidlauks” ir lidlauks, uz kuru var lidot gaisa
kugis, ja tam nav iesp&ams vai nav ieteicams turpinat

39)

40)

41)

42)

43)

44)

45)

46)

lidojumu uz planotas nosé$anas lidlauku vai veikt taja
nosé$anos. Rezerves lidlaukus iedala, ka noradits turpmak:

a) “pacelsanas rezerves lidlauks” ir rezerves lidlauks, kur
gaisa kugis vajadzibas gadjjuma var nos@sties isi péc
pacel§anas, ja nav iespéams izmantot izlidosanas

lidlauku;

b) “rezerves lidlauks mar3ruta” ir lidlauks, kura gaisa kugis
varétu veikt noséSanos péc tam, kad tas lidojuma
marsrutad nonacis neparedz€ta vai avarijas situacija;

¢) “rezerves lidlauks ETOPS mar$ruta” ir piemérots un
atbilstigs rezerves lidlauks, kura lidmasina varétu
veikt nosésanos dzingja atteices, ka ari citos arkartas
vai avarijas gadijumos, izpildot ETOPS lidojumu;

d) “rezerves lidlauks lidojuma galamérki” ir rezerves
lidlauks, uz kuru gaisa kugi var doties gadijumos,
kad vai nu nav iespgjams, vai nav ieteicams veikt nose-
Sanos planotaja galamérka lidlauka;

“absoliitais augstums” ir vertikalais attalums no vidéja
juras limena (MSL) lidz plaknei, punktam vai par punktu
pienemtam objektam;

“pieejas kontroles pakalpojums” ir gaisa satiksmes vadibas
pakalpojums ielidojosajiem un izlidojosajiem gaisa
kugiem, kas veic kontrolgjamus lidojumus;

“pieejas kontroles struktiirvieniba” ir struktiirvieniba, kas
izveidota, lai nodro$inatu gaisa satiksmes vadibas pakal-
pojumus gaisa kugiem, kas veic kontrolgjamus lidojumus
un kas ielido viena vai vairakos lidlaukos vai izlido no
tiem;

“perons” ir noteikts iecirknis, kas paredzéts gaisa kugu
novieto$anai, pasazieru izkapSanai vai iekapsanai, pasta
vai kravas iekrauSanai un izkrauSanai, degvielas uzpildei,
stavéSanai un tehniskajai apkopei;

“lidojumu rajona gaisa satiksmes vadibas centrs (ACC)” ir
struktiirvieniba, kas izveidota, lai nodrosinatu gaisa satik-
smes vadibas pakalpojumus gaisa kugiem, kuri tas juris-
dikcija esoSajos gaisa satiksmes vadibas rajonos veic
kontrolgjamus lidojumus;

“lidojumu rajona gaisa satiksmes vadibas dienests” ir gaisa
satiksmes vadibas dienests kontrol&jamiem lidojumiem
gaisa satiksmes vadibas rajonos;

“zonala navigacija (RNAV)” ir navigicijas metode, kas
pielauj gaisa kugu lidojumus pa jebkuru vélamo trajekto-
riju uz zemes vai kosmosa esosu aeronavigacijas lidzeklu
darbibas zonas, vai ari autonomo lidzeklu vai to kombi-
nacijas iespéju robezas;

“ATS marsruts” ir konkréts marsruts, kas noteikts gaisa
satiksmes pliasmu vadibai un novirzisanai;
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47) “automatiska atkariga novéroSana apraides rezima (ADS- 57) “kontrolgjams lidlauks” ir lidlauks, kura lidlauka satiksmei

B)” ir lidzekli, ar kuriem gaisa kugis, lidlauka transportli- tick nodro$inati gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi,

dzekli un citi objekti, izmantojot datu posmu apraides neraugoties uz to, vai pastav gaisa satiksmes vadibas zona;
reZima, var automatiski parraidit un/vai sapemt datus,
tadus ka gaisa kuga identifikacijas indekss, atrasanas

vieta un attieciga gadijuma papildu informacija; 58) “kontrolgjama gaisa telpa” ir noteiktu izméru gaisa telpa,

kura tiek nodroginati gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi

48) “automatiska atkariga novéroSana — ligums (ADS-C)” ir atbilstosi gaisa telpu Klasifikacijai;
lidzekli, ar kuriem ADS-C vieno$anas noteikumi starp
zemes un gaisa kugu sistémam tiks apmainiti, izmantojot . » e oL
datu posmu, nosakot, kados apstaklos ADS-C zinojumi 59) k(.)ntrole.:]ams thJPms ir 1.1d01ums, kam nepieciesama
varétu tikt pieprasiti un kadi dati var tikt ieklauti zinoju- gaisa satiksmes vadibas atlauja;
mos;

60) “dispecera—pilota datu parraides sakari (CPDLC)” ir sakaru

49) “lidlauka rajona informacijas automatiskas parraides lidzekli starp dispeceru un pilotu, izmantojot datu
dienests (ATIS)” ir kartéjas ikdienas informacijas automa- parraides posmu ATC sakariem;
tiska sniegSana visu diennakti vai noteikta diennakts laika
ielidojosiem un izlidojosiem gaisa kugiem:

61) “gaisa satiksmes vadibas zona” ir no zemes virsmas lidz
a) “lidlauka rajona informacijas automatiskas parraides noteiktai augsgjai robezai kontrolgjama gaisa telpa;
dienests, kas izmanto datu posmu (D-ATIS)” ir ATIS
informacijas parraide, izmantojot datu parraides saka-
rus; 62) “augstuma uzpems$ana kreis€Sanas rezima” ir lidmasinas
kreisesanas panémiens, kura rezultata, samazinoties lidma-
§inas svaram, palielinds absolatais augstums;
b) “balss informacijas automatiskas parraidiSanas dienests
lidlauka rajona (balss ATIS)” ir ATIS informacijas
pﬁrra%d.e, fzmantojot {lgstosu un atkértotu  balss 63) “kreiséSanas limenis” ir limenis, ko saglaba ievérojama
parraid; lidojuma dal3;

50) “apaksgjas makonu robezas augstums” ir attalums no
zemes vai Gidens virsmas lidz pasam zemakajam makonu 64) “pasreizgjais lidojuma plans (CPL)” ir lidojuma plans ar
slanim zem 6 000 metriem (20 000 pédam), kas aizsedz izmainam, ja tadas ir, kuras radijusas vélak izsniegtas
vairak neka pusi debess; atlaujas;

1) °p ar‘slegsane}s _punkts r Ypunkts, ku_r @ gaisa kugis, veicot 65) “bistama zona” ir noteiktu izméru gaisa telpa, kuras
lidojumu kada ATS marsruta posmd, kuru nosaka, vado- bezas noteiktos laika periodos var notikt darbibas, kas
ties péc loti augstas frekvences (VHF) rinka darbibas radio- ff bi isa kuo 1% . . ’
bakam, no gaisa kugim aizmuguré esosas radiobakas frek- stamas gaisa kuga fidojumanm;
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vences parsledzas uz nakamo, gaisa kugim prieksa esosas
radiobakas frekvenci; 66) “datu parraides sakari” ir sakaru veids, kas paredzéts zino-
jumu apmainai, izmantojot datu parraides posmu;

52) “atlaujas darbibas robeza” ir punkts, lidz kuram ir speka
gaisa kugim pieskirta gaisa satiksmes vadibas atlauja;

67) “dati” ir jebkur§ lielums vai lielumu kopa, kas var bat par

53) “lidojumiem nozimigs makonis” ir makonis, kura apak- atsauci vai pamatu citu lielumu aprékinasanai;
$¢jas makonu robezas augstums ir zemaks par 1 500 m
(5 000 pédam) vai zemaks par minimalo sektora absoliito - _ . . ) N
augstumu, izvéloties lielako lielumu, vai negaisa makonis, 68) .1ep?1ekse]a nosacita atlauja r atlauja, k? gaisa kugim
vai vertikals gubu makonis jebkada augstumi; 1zsn1e(%z gaisa sat1ksrpes Vad1ba§ stvr_uktu.rweml?a, .kas

konkrétaja bridi nav pilnvarota veikt 33 gaisa kuga lido-
juma vadiSanu;

54) “kods (SSR kods)” ir numurs, kurs ir pieskirts konkrétam
A rezima vai C rezima transpondera raiditam daudzu
impulsu atbildes signalam; 69) “aprékinatais pagajuais laiks” ir aprékinatais laiks, kurs

nepiecieSams lidojumam no viena nozimiga punkta uz

55) “kompetenta iestade” ir iestade, kurai dalibvalsts pieskirusi it
kompetenci nodrosinat atbilstibu 3is regulas prasibam;

70) “aprékinatais bremzu paliktnu nonemsanas laiks” ir apre-

56) “gaisa satiksmes vadibas rajons” ir kontrolgjama gaisa kinatais laiks, kura gaisa kugis uzsaks ar izlidoSanu saistitu

telpa virs zemes virsmas augstak par noteiktu robezu;

kustibu;



L 281/6 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 13.10.2012.
71) “aprekinatais ierasanas laiks” IFR lidojumos ir ar aerona- 84) “relativais augstums” ir vertikalais attalums no plaknes,
vigacijas lidzekli aprékinatais laiks, kad gaisa kugis ieradi- punkta vai par punktu uzskatita objekta lidz noteiktam
sies $aja noteiktaja punkta, no kura paredzams uzsakt limenim;
instrumentalas pieejas procedtiru, vai, ja nav ar lidlauku
saistita navigacijas lidzekla, gaisa kuga ieraanas laiks
punkta virs 3§ lidlauka. VFR lidojumos aprekinatais iera- 85) “helikopters” ir par gaisu smagaks gaisa kugis, kas noturas
Sanas laiks ir aprékinatais laiks, kad gaisa kugis ieradisies gaisa lidojuma laika galvenokart viena vai vairaku nesoso
virs lidlauka; propelleru un gaisa mijiedarbibas rezultata, un Sos propel-
lerus griez dzingjs ap vertikalei tuvam rotacijas asim;

72) “aprékinatais pieejas laiks” ir laiks, kura ATC sagaida, kad
atlidojusais gaisa kugis péc gaidiSanas atstas gaidiSanas . o ) L )
punktu, lai pabeigtu noséSanos. Faktiskais gaidiSanas 86) starptautl_skouuder,lu gaisa t'e_lpa” Ir gaisa Felpa arpus saus-
punkta atstaganas laiks biis atkarigs no pieejas atlaujas; zemes teritoryjas un terltpr}a}gjlenl uder{nefn, ka note1kf§

Apvienoto Naciju Organizacijas Juras tiesibu konvencija
(Montegobeja, 1982. gads);

73) “iesniegtais lidojuma plans (FPL)” ir lidojuma plans bez
jebkadam turpmakam izmainam, kuru kapteinis vai vipa
norikotais parstavis iesniedz ATS struktiirvienibai; 87) “IFR” ir saisinajums, kas apzimé instrumentalo lidojumu

noteikumus;

74) “lidojuma apkalpes loceklis” ir sertificéts apkalpes loceklis,
kura pienakumi ir saistiti ar gaisa kuga ekspluataciju lido- . o ) _ )
juma apkalpes darba laik; 88) “IFR }1d0)}1m§ ir lldOJL.HnS, vkuru veic saskana ar instru-

mentalo lidojumu noteikumiem;

75) “lidojumu informacijas centrs” ir struktfirvieniba, kas izvei-
dota, lai nodrosinatu lidojumu informacijas un trauksmes 89) “IMC” ir saisindgjums instrumentdlo meteorologisko
izzinoSanas pakalpojumus; apstaklu apzimesanai;

76) “lidojumu informacijas rajons” ir noteiktu izmeéru gaisa 3las Dicei di » ir virkne ieprieks
telpa, kura tiek nodro$inati lidojumu informacijas un 90) 1nst11menta as plee]la(ls procecura (I?P). i n.el ‘eprie
trauksmes izzinosanas pakalpojumi; pote1 tu MAnevry, kurus veic, va otles_ no pi o_tevs anas

instrumentiem, lai izvairitos no sadursmém ar 3kérsliem,
no pieejas sakuma posma kontrolpunkta vai, attiecigos

77) “lidojumu informacijas pakalpojumi” ir pakalpojumi, kas gadijumos, no noteikta atlidoanas marsruta sakuma lidz
tiek nodrosinati, lai sniegtu konsultacijas un informaciju, punktam, no kura var tikt pabeigta noseands, bet, ja
kas ir noderiga droSai un efektivai lidojumu veiksanai; noseSanas nav pabeigta, tad lidz punktam, no kura ievéro

$kérslu parlidosanas  kritérijus gaidiSanas rajona vai
mardruta. Instrumentalas pieejas procediras tiek klasifi-

78) “lidojuma limenis (FL)” ir pastaviga atmosféras spiediena cétas $adi:
limenis, kas noteikts attieciba pret atmosféras standarta
spiediena limeni 1 013,2 hPa un kas atskiras no pargjiem
limeniem par noteiktu spiediena intervalu; a) neprecizas pieejas procediira (NPA) ir instrumentalas

piecjas procediira, kura izmanto horizontalos noradiju-
g . . . . . mus, nevis vertikalos noradijumus;

79) “lidojuma plans” ir gaisa satiksmes dienestu struktiirvie-
nibam iesniedzama noteikta informacija par paredzamo
gaisa kuga lidojumu vai lidojuma posmu; o o ) L e

b) pieejas procediira, izmantojot vertikalos noradjumus (APV),
ir instrumentalas pieejas procediira, kura izmanto hori-

80) “redzamiba lidojuma” ir redzamiba lidojuma laika no gaisa zontdlos un vertikalos noradijumus, bet kura neatbilst
kuga pilotu kabines lidojuma virziena; prasibam, kas noteiktas precizajai pieejai un nosésanas

operacijam;

81) “prognoze” ir gaidamo meteorologisko apstaklu apraksts
noteiktam ‘laikam vai laika periodam vai noteiktai gaisa o) precizas pieejas (PA) procedira ir instrumentdlds pieejas
telpas dalai; procedira, kura izmanto obligatus precizus horizon-

talos un vertikalos noradjjumus, kas noteikti attieci-

82) “redzamiba uz zemes” ir redzamiba lidlauka, par ko zino gajai darbibas kategorijai;
pilnvarots novérotajs vai automatiskas sistémas;

91) “instrumentalie meteorologiskie apstakli (IMC)” ir meteo-

83) “kurss” ir virziens, kurd ir vérsta gaisa kuga garenvirziena rologiskie apstakli, kas izteikti tados lielumos ka redza-

ass un kuru parasti izsaka grados no ziemeliem (patiesais
kurss, magnétiskais kurss, kurss péc kompasa, kurss péc
koordinatam);

miba, attalums lidz makoniem un makonu apakséjas
robezas augstums; Sie lielumi ir mazaki par minimumiem,
kas noteikti vizualajiem meteorologiskajiem apstakliem;
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92) “noséSanas zona” ir kustibas zonas dala, kas paredzéta 102) “problematiska psihoaktivo vielu lietosana” ir viena vai
gaisa kugu noséanas vai pacelSanas veikSanai; vairakas psihoaktivas vielas, ko aviacijas personals lieto
veida, kas:
93) “limenis” ir vispargjs termins, kas attiecas uz lidojuma
esofa gaisa kuga stavokli vertikalaja plakné un var a) rada tieSu bistamibu lietotdgjam vai apdraud citu
nozimét gan relativo augstumu, gan absoliito augstumu, personu dzivibu, veselibu vai labklajibu; un/vai
gan lidojuma limeni;
b) rada vai padzilina profesionalas, socialas, garigas vai
94) “manevréSanas teritorija” ir lidlauka dala bez peroniem, fiziskas problémas vai traucgjumus;
kas paredzéta gaisa kugu pacel$anas, nosé$anas un manev-
réSanas vajadzibam;
103) “aizliegta zona” ir noteiktu izmeéru gaisa telpa virs valsts
sauszemes teritorijas vai teritorialajiem tdeniem, kura ir
95) “rezims (SSR)” ir visparpienemts identifikators, kas saistits aizliegti gaisa kugu lidojumi;
ar konkrétam SSR vaicataju parraiditu vaicajumu signalu
funkcijam. Pastav Cetri reZimi, kas precizéti ICAO konven-
cijas 10. pielikuma: A, C, S un starprezims; 104) “psihoaktivas vielas” ir alkohols, opiati, kanabinoidi, seda-
tivi un miega zales, kokains, citi psihostimulatori, haluci-
nogéni un gaisto$i $kidinataji, iznemot kafiju un tabaku;
96) “kustibas zona” ir lidlauka dala, kas paredzéta gaisa kugu
pacel$anas, nosé$anas un manevré$anas vajadzibam un W . ] . o ) )
kura sastav no manevrésanas teritorijas un perona (pero- 105) ra_dlf)lokators' ir radlo_atklasanas_ ierice, kas .sn%edz mfor’—
niem); maciju par objektu attalumu, azimutu un/vai vietas lenki;
97) “nakts” ir laika periods no civilas vakara kréslas beigam 106) “obl_igéta. rzfldic_)zona (RMZ_)" ir .nOteik‘tEl izmérg gaisa tglpa,
lidz civilas ritausmas sakumam. Civila krésla beidzas kura 1.‘a(_11o1ekartu atrasanas gaisa kugi un to izmantosana
vakara, kad saules diska centrs atrodas 6 ° zem horizonta, ir obligata;
un sakas rita, kad saules diska centrs atrodas 6 ° zem
horizonta; 107) “radionavigacijas dienests” ir dienests, kas sniedz informa-
ciju par vadibu vai datus par atrasanas vietu, lai garantétu
98) “skarslis” ir visi Lo . . . efektivu un drosu gaisa kuga ekspluataciju, izmantojot
) “Skérslis” ir visi stacionarie (pagaidu vai pastavigie) un . i vairakus radionavieaciias lidzeklus:
kustigie objekti vai to dalas, kuri vienu vai vairakus radionavigacijas lidzeklus;
- _ . . I 108) “radiotelefonija” ir radiosakaru veids, kas galvenokart pare-
a) atrodas zona, kas pgredzeta gaisa kugu manevréSanai dzts informacijas apmainai mutvardos;
pa zemes virsmu; vai
o . o _ 109) “daudzkartéju lidojumu plans” ir lidojuma plans, kas sais-
b) r IZ.VIVI‘thl virs n‘otell.itam virsmany, kuras paredzétas tits ar vairakiem, biezi atkartojamiem, regulari veicamiem
lidojosu gaisa kugu aizsardzibai; vai atseviskiem lidojumiem ar identiskam galvenajam ipat-
nibam un kuru ekspluatants iesniedz ATS struktiirvie-
nibam glabasanai un atkartotai izmanto$anai;
¢) atrodas arpus minétajam virsmam un ir novertéti ka
tadi, kas var biit bistami aeronavigacijai;
110) “zinoSanas punkts” ir noteikts geografisks orientieris, attie-
ciba pret kuru var pazinot par gaisa kuga atrasanas vietu;
99) “ekspluatacijas vieta” ir vieta, ko ekspluatants vai gaisa
kuga kapteinis izvelgjies, lai veiktu noséSanos, pacelsanos
un/vai darbibas ar vincu; 111) “jerobezotu lidojumu zona” ir noteiktu izméru gaisa telpa
virs kadas valsts sauszemes teritorijas vai teritorialajiem
adeniem, kuras robezas gaisa kuga lidojumi ir ierobezoti
100) “gaisa kuga kapteinis” ir pilots, kuru iecélis ekspluatants saskana ar atseviskiem konkrétiem nosacijumiem;
vai — vispar¢jas nozimes aviacijas gadijuma — ipasnieks, lai
atbildétu par gaisa kuga vadiSanu un lidojuma drosu
norisi; 112) “mardruta segments” ir marSruts vai marSruta dala, kura
lidojums parasti tiek veikts bez starpposma apstasanas;
101) “barometriskais augstums” ir absoliita augstuma meérvie-
nibas izteikts atmosféras spiediens, kas atbilst $im spie- 113) “skrejcels” ir noteikts sauszemes lidlauka taisnstiira iecir-

dienam standarta atmosféra, ka noteikts Cikagas konven-
cijas 8. pielikuma 1. dala;

knis, kas ir sagatavots gaisa kugu nosé$anas un pacelSanas
veikSanai;



L 281/8 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 13.10.2012.
114) “gaidiSanas vieta pie skrejcela” ir noteikta vieta, kas pare- 126) “manevréSanas cels” ir noteikts cel§ sauszemes lidlauka,

115)

116)

117)

118)

119)

120)

121)

122)

123)

124)

125)

dzéta, lai aizsargatu skrejcelu, 8kérSlu ierobezo$anas
virsmu vai ILS/MLS kritisko/jutigo zonu, un kura manev-
réjosiem gaisa kugiem un transportlidzekliem jaapstajas
un jagaida, ja nav citu noradijumu no lidlauka lidojumu
vadibas torna;

“redzamiba uz skrejcela (RVR)” ir attalums, kura robezas
uz skrejcela ass esosa gaisa kuga pilots var redzét skrejcela
mark&umu vai skrejcelu ierobezojosas ugunis, vai skrej-
cela ass liniju apziméjosas ugunis;

“drosibu ietekméjoss personals” ir personas, kuras var
apdraudét lidojumu drosibu, ja tas pienacigi nepilda
savus pienakumus un funkcijas, citu starpa gaisa kuga
apkalpes locekli, gaisa kuga tehniskas apkopes personals
un gaisa satiksmes dispeceri;

“planieris” ir par gaisu smagaks gaisa kugis, kuru lidojuma
notur gaisa aerodinamiska iedarbiba uz ta nekustigajam
neso$ajam virsmam un kura brivais lidojums nav atkarigs
no dzingja, tostarp deltaplani, paraplani un citi lidzigi
lidaparati;

“sekundaras novéroSanas radars (SSR)” ir novéroSanas
radara sistéma, kas izmanto raiditajus/uztvéréjus (vaicata-
jus) un transponderus;

“SIGMET informacija” ir meteorologiskas novérosanas
dienesta publicéta informacija par faktiskajam vai gaida-
majam laika parddibam lidojuma marsruta, kuras var
ietekmet gaisa kugu lidojumu drosibu;

“signallaukums” ir laukums lidlauka, ko izmanto zemes
signalu izvietoanai;

“nozimigs punkts” ir noteikta geografiska vieta, kas tiek
izmantota ATS marsruta, gaisa kuga marsruta noteikSanai,
ka ari citiem navigacijas un gaisa satiksmes vadibas
meérkiem;

“specials VFR lidojums” ir VFR lidojums, kuru gaisa satik-
smes vadiba atlavusi veikt vadibas zona, ja meteorolo-
giskie apstakli ir sliktaki neka vizualie meteorologiskie
apstakli (VMO);

“nomaldijies gaisa kugis” ir gaisa kugis, kas ievérojami
novirzijies no ta paredzétas cela linijas vai kas zino, ka
ir apmaldijies;

“novérosanas radars” ir radiolokacijas iekarta, kuru
izmanto gaisa kuga koordinatu noteiksanai péc taluma
un azimuta;

“manevré$ana” ir gaisa kuga virzisanas kustiba pa lidlauka
vai ekspluatacijas vietas virsmu, izmantojot savu piedzinu,
iznemot pacel§anos vai nosésanos;

127)

128)

129)

130)

131)

132)

kas izveidots gaisa kugu manevréS$anai un paredzéts, lai
savienotu vienu lidlauka dalu ar otru, tostarp:

a) gaisa kuga manevrésanas josla stavvieta ir perona dala,
kas apziméta ka manevréSanas cel§ un paredzéta tikai
gaisa kugu noklusanai stavvietd;

b) perona manevréSanas cel§ ir manevréSanas celu
sistémas dala, kas izvietota uz perona un paredzéta
gaisa kugiem manevréSanas marSruta nodrosinasanai
pa peronu;

¢) atras nobraukSanas manevréSanas cel§ ir manevrésanas
cels, kas Saura lenki savienots ar skrejcelu un layj
lidmasinam, kuras veic nosé$anos, nogriezties no skrej-
cela ar lielaku atrumu, neka tas iespéjams, nogriezoties
uz citiem manevréanas celiem, tadéjadi lidz mini-
mumam samazinot atrasanas laiku uz skrejcela;

“teritorijja” ir sauszemes teritorijas un tam blakus esosie
teritorialie tideni valsts suveréna vai sizeréna vara, aizsar-
dziba vai mandat3;

“skrejcela slieksnis” ir noséSanas veikSanai izmantojama
skrejcela iecirkna sakums;

“kopgjais aprekinatais pagajusais laiks” ir:

a) IFR lidojumos— aprékinatais laiks, kas nepieciesams no
pacelsanas briza lidz bridim, kad tiks parlidots tads ar
aeronavigacijas lidzekla palidzibu noteikts atrasanas
punkts, no kura paredzams uzsakt instrumentalas
pieejas procediiru, vai, ja aeronavigacijas lidzeklis nav
saistits ar galamérka lidlauku, lidz galamérka lidlauka
parlidoSanas bridim;

b) VFR lidojumos- aprékinatais laiks, kas nepiecieSams no
pacel§anas briza lidz galamérka lidlauka parlidosanas
bridim;

“cela linjja (“treks”)” ir gaisa kuga lidojuma trajektorijas
projekcija uz zemes virsmas, kuras virziens jebkura
punkta parasti tiek izteikts grados no ziemeliem (geogra-
fiskajiem, magnétiskajiem vai kartes ziemeliem);

“sadursmju novérSanas rekomendacijas” ir gaisa satiksmes
vadibas dienestu sniegtas rekomendacijas, precizgjot
manevrus, lai palidzétu pilotam izvairities no sadursmes;

“informacija par satiksmi” ir gaisa satiksmes vadibas struk-
tirvienibu sniegta informacija, lai bridinatu pilotu par
citiem zinamiem vai novérotiem gaisa kugiem, kas var
bat ta atraSanas vietas vai paredzéta lidojuma marsruta
tuvuma, un palidzétu pilotam izvairities no sadursmes;
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133) “vadibas nodosanas punkts” ir noteikts punkts gaisa kuga
marsruta, kura atbildibu par gaisa satiksmes vadibas pakal-
pojumiem no vienas gaisa satiksmes vadibas struktdrvie-
nibas vai dispeCera darba vietas nodod citai;

134) “parejas absolitais augstums” ir augstums, kura (vai zemak
par kuru) gaisa kuga vertikalo stavokli kontrolé atbilstosi
ta absoliitajiem augstumiem;

135) “parejas limenis” ir pats zemakais lidojuma limenis, kurs
var tikt izmantots lidojumam augstak par parejas absolato
augstumu;

136) “uztvérgjraiditaja obligatas izmantoSanas zona (TMZ)” ir
noteiktu izméru gaisa telpa, kura barometriska augstuma
uztvérgjraiditaju atra§anas gaisa kugi un to izmantoS$ana ir
obligata;

137) “neidentificéts gaisa kugis” ir gaisa kugis, kura atrasanas
lidojuma kada apgabala ir novérota vai par to ir zinots,
bet kura identitate nav zinama;

138) “bezpilota brivais gaisa balons” ir par gaisu vieglaks bezpi-
lota gaisa kugis bez dzingja briva lidojuma;

139) “VFR” ir saisindjums, kas apzimé vizualo lidojumu notei-
kumus;

140) “VFR lidojums” ir lidojums, kuru veic atbilstosi vizualo
lidojumu noteikumiem;

141) “redzamiba” acronavigacijas nolikiem nozime lielako atta-
lumu, kada:

a) uz spilgta fona ir iesp&ams saskatit un atpazit atbil-
stosu izméru tumsu objektu, kas atrodas netalu no
zemes;

b) uz neapgaismota fona ir iesp&jams saskatit un identi-
ficét aptuveni 1 000 kandelu spilgtas ugunis;

142) “vizualie meteorologiskie apstakli” ir meteorologiskie
apstakli, kas izteikti tados lielumos ka redzamiba, attalums
lidz makoniem un apak$éjas makonu robezas augstums
un kas atbilst noteiktajam minimumam vai ir labaki;

143) “VMC” ir saisindgjums, ko lieto, lai apzimétu vizualos
meteorologiskos apstaklus.

3. pants
Atbilstiba

Dalibvalstis nodrosina atbilstibu §is regulas pielikuma izklastita-
jiem vienotajiem noteikumiem un normam, neskarot Regulas
(EK) Nr.216/2008 14. panta ietvertos elastiguma noteikumus

un Regulas (EK) Nr. 549/2004 13. panta paredzéto aizsardzibas
pasakumu piemérosanu.

4. pants
Atbrivojumi specialajam operacijam
1. Péc to struktiru liguma, kas veic turpmak noraditas
darbibas, kompetentas iestades §im struktiiram var pieskirt atbri-
vojumus no konkrétu $is regulas prasibu izpildes attieciba uz

$adam darbibam sabiedribas interesés un macibu pasakumiem,
kas nepiecieSsami 3o darbibu drosai izpildei:

a) policijas un muitas operacijas;

b) satiksmes uzraudzibas un pakaldzisanas operacijas;

c) valsts sektora iestazu vai to varda veiktas vides kontroles
operacijas;

d) meklésana un glabsana;

¢) mediciniskas palidzibas lidojumi;

f) evakuacijas darbi;

g) ugunsdzéSanas darbi;

h) atbrivojumi, kas nepiecie$ami, lai garantétu tadu lidojumu
drosibu, kurus veic valsts vaditaju, ministru un citu lidzveér-
tiga ranga valsts amatpersonu parvadasanai.

2. Kompetenta iestade, kas atlauj Sos atbrivojumus, ne vélak
ka divu ménesu laika péc $ada atbrivojuma apstiprinaSanas
informé EASA par 3o atbrivojumu batibu.

3. Sis pants neskar 3. pantu, un to var piemérot gadijumos,
kad 1. punkta uzskaititas darbibas nav iesp&jams veikt ka opera-
tivas gaisa satiksmes darbibas, vai tad, ja pretéja gadjuma uz
tam nevarétu attiecinat Saja regula ietvertos elastiguma noteiku-
mus.

5. pants
Atskiribas

1. Péc $is regulas stasanas speka, bet ne velak ka diena, no
kuras to sak piemérot, dalibvalstis:

a) oficiali pazino ICAO, ka ir noverstas visas iepriek$ pazinotas
atskiribas no tiem ICAO standartiem un ieteicamas prakses,
par ko ir 1 regula, iznemot gadijumus, kad $ie standarti un
prakse ir saistiti ar batiskam dalibvalstu drosibas un aizsar-
dzibas politikas interesem saskana ar Regulas (EK)
Nr. 549/2004 13. pantu;
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b) pazino ICAO kopigi pienemtas atskiribas, kas ieklautas $is
regulas pielikuma papildinajuma.

2. Saskana ar Cikagas konvencijas 15. pielikumu visas dalib-
valstis sava aeronavigacijas informacijas publikacija publice
kopigi piepemtas atskiribas, par kuram ir pazinots ICAO
saskana ar $a panta 1. punkta b) apak$punktu, ka ari visus
paréjos noteikumus, kurus ir bijis japienem viet§jo gaisa aizsar-
dzibas un droibas apsvérumu dé| saskana ar §a panta 1. punkta
a) apak$punktu.

6. pants
Grozijumu uzraudziba

1. Péc $is regulas stasanas spéka Komisija ar Eurocontrol un
EASA atbalstu iedibina pastavigu procesu, ka:

a) nodrosinat, lai visi grozijumi, ko pienem Cikagas konvencijas
sakara un kas skar §is regulas darbibas jomu, tiktu uzraudziti
un analizéti; un

b) vajadzibas gadijuma izstradat priekslikumus grozijumiem $is
regulas pielikuma.

2. Attiecigi pieméro §is regulas 5. panta noteikumus par
at$kiribu noveérsanu un pazinosanu un to publicé$anu aeronavi-
gacijas informacijas publikacija un 7. panta noteikumus par
grozijumiem pielikuma.

7. pants
Pielikuma grozijumi

1. Pielikumu groza saskana ar Regulas (EK) Nr. 549/2004 5.
panta 3. punktu.

2. Grozijumi, kas minéti 1. punkta, citu starpa var bit grozi-
jumi, kas vajadzigi, lai nodrosinatu atbilstibu tiesibu aktiem
turpmakaja $is regulas darbibas jomas paplasinasanas gaita, lai
taja ietvertu ne vien 2. pielikuma noteikumus, bet art citu ICAO
konvencijas pielikumu un citu dokumentu attiecigos notei-
kumus vai izmainas, kas izriet no 3o attiecigo ICAO konvencijas
pielikumu un citu dokumentu atjauninatajam redakcijam vai no
izmainam jebkuras attiecigajas Savienibas regulas.

8. pants
Parejas un papildu pasakumi

1. Ja dalibvalstis pirms §is regulas stasanas spéka ir piene-
musas Vel citus noteikumus, kas papildina ICAO standartu, tas
nodrodina, lai Sie noteikumi atbilstu $ai regulai.

2. Piemeérojot $o pantu, $adi ICAO standartu papildinosi
noteikumi netiek uzskatiti par atskiribu Cikagas konvencijas
nozimé. Izmantojot acronavigacijas informacijas publikacijas,
dalibvalstis publicé Sos papildu noteikumus, ka ari visus citus
jautagjumus, par kuriem atbilstosi Sai regulai lemj kompetenta
iestade. Ne velak ka divus ménesus péc $is regulas stasanas
speka vai kad tiek pienemts attiecigais papildu noteikums, dalib-
valstis par to informé ari Komisiju un EASA.

9. pants
Prasibas attieciba uz drosibu

Kad 31 regula bis stajusies speka, dalibvalstis, neskarot 7. pantu,
iedibinato drosibas limenu uzturéSanai vai paaugstinasanai gada
par to, lai drosibas parvaldibas procesa, aplikojot visus $is
regulas istenoSanas aspektus, istenosanas plana sakara tiktu
veikts drosibas novértéjums, tostarp apzinats apdraud&jums,
novertéts un mazinats risks, pirms faktisku izmainu izdarisanas
ieprieks pastavosajas procediiras. Sados riska mazinasanas pasa-
kumos var ietilpt 3. panta piemérosana.

10. pants

Grozijumi Regulas (EK) Nr. 730/2006, (EK) Nr. 1033/2006,
(EK) Nr.1794/2006, (EK) Nr.1265/2007 un (ES)
Nr. 255/2010 un Istenosanas regula (ES) Nr. 1035/2011

1. Regulu (EK) Nr.730/2006 groza 3adi:

a) regulas 2. panta 3. un 4. punktu aizst3j ar $adiem:

“3) “IFR” ir saisinajums, kas apzimé instrumentalo lidojumu
noteikumus;

4) “VFR” ir saisinajums, kas apzimé vizualo lidojumu notei-
kumus;”.

2. Regulu (EK) Nr. 1033/2006 groza $adi:

a) regulas 2. panta 2. punkta 8. apakSpunktu aizstaj ar sadu:

“8) “IFR” ir salsindjums, kas apzimé instrumentalo lidojumu
noteikumus;”;

=z

regulas 3. panta 1. punktu aizst3j ar $adu:

“l.  Pielikuma minétie noteikumi attiecas uz lidojumu
planu iesniegdanu, pienemsanu un nositidanu par katru lido-
jumu, uz kuru attiecas §I regula, un uz visiem lidojuma plana
galveno elementu grozijumiem lidojuma sagatavosanas fazé
saskana ar $o regulu.”;
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¢) regulas pielikuma virsrakstu un 1. punktu aizstdj ar $adu:

“Noteikumi, kas minéti 3. panta 1. punkta

1. Komisijas IstenoSanas regulas (ES) Nr. 923/2012 (*) 4.
sadala.

() OV L 281, 13.10.2012,, 1. Ipp.”

3. Regulu (EK) Nr. 17942006 groza 3adi:
a) regulas 2. panta c) un d) punktu aizstaj ar $adiem:

“c) “IFR” ir saisinajums, kas apzimé instrumentalo lidojumu
noteikumus;

d) “VFR” ir saisindjums, kas apzimé vizualo lidojumu notei-
kumus;”.

4. Regulu (EK) Nr. 1265/2007 groza $adi:
a) regulas 2. panta 5. punktu aizst3j ar sadu:

“5) “lidojumi, kurus veic saskana ar vizualo lidojumu notei-
kumiem” (VFR lidojumi) ir visi lidojumi, kurus veic atbil-
stosi vizudlo lidojumu noteikumiem;”.

5. Regulu (ES) Nr.255/2010 groza 3adi:
a) regulas 2. panta 3. punktu aizst3j ar $adu:

“3) “IFR” ir saisinajums, kas apzimé instrumentalo lidojumu
noteikumus;”.

6.  Istenosanas regulu (ES) Nr. 1035/2011 groza $adi:

a) regulas II pielikuma 4. punkta a) apak$punkta atsauci “2.
pielikums par lidojuma noteikumiem (10. izdevums, 2005.
gada jilijs)” aizstdj ar atsauci “IstenoSanas regula (ES)
Nr. 923/2012%;

=

regulas I pielikuma 4. punkta ¢) apak$punkta atsauci “11.
pielikums par gaisa satiksmes pakalpojumiem: 13. izdevums,
2001. gada jilijs, tostarp visi grozijumi lidz Nr. 47-B” groza,
tas beigas pievienojot $adu teikuma dalu “un attieciga gadi-
juma Istenosanas regula (ES) Nr. 923/2012";

¢) regulas III pielikuma 2. punkta b) apak$punkta atsauci “11.
pielikums par gaisa satiksmes pakalpojumiem: 13. izdevums,
2001. gada jalijs, tostarp visi grozijumi lidz Nr. 47-B” groza,
tas beigas pievienojot $adu teikuma dalu “un attieciga gadi-
juma Tstenosanas regula (ES) Nr. 923/2012”.

11. pants
Stasanas speka

1. Siregula stajas speka divdesmitaja diena péc tas publicé-
Sanas Eiropas Savienibas Oficialaja VestnesT.

To pieméro no 2012. gada 4. decembra.

2. Dalibvalstis, atkapjoties no 1. punkta otras dalas, var
piepemt l@mumu §is regulas noteikumus nepiemérot lidz
2014. gada 4. decembrim.

Ja dalibvalsts izvélas izmantot $o iesp&ju, ta saskana ar Regulas
(EK) Nr. 549/2004 12. panta 1. punktu dara zinamus Komisijai
un EASA 3adas atkapes iemeslus, ilgumu, ka ari paredzéto §is
regulas Istenosanas grafiku un ar to saistito atkapju grafiku.

Si regula uzliek saistibas kopuma un ir tiesi piemérojama visas dalibvalstis.

Briselé, 2012. gada 26. septembri

Komisijas varda —
priekssedetajs
José Manuel BARROSO
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PIELIKUMS

LIDOJUMU NOTEIKUMI

1. SADALA
Lidojumi pari starptautiskajiem iideniem
SERA.1001 Visparigi noteikumi

a) Attieciba uz lidojumiem pari starptautiskajiem ideniem bez iznémumiem pieméro Cikagas konvencijas 2. pielikumu.
Lai nodrosinatu nepartrauktibu un gaisa satiksmes pakalpojumu darbibas viengabalainibu, jo ipasi funkcionalajos gaisa
telpas blokos, Cikagas konvencijas 11. pielikumu var piemérot gaisa telpa virs starptautiskajiem {ideniem t3, lai tas
atbilstu noteikumiem, ko pieméro virs dalibvalstu teritorijas. Tas neskar valsts gaisa kugu lidojumus atbilstigi Cikagas
konvencijas 3. pantam. Tas neskar ari dalibvalstu pienakumus nodroSinat, lai lidojumu informacijas rajona, kura
attiecigas dalibvalstis atbild par gaisa satiksmes pakalpojumu sniegsanu saskana ar ICAO regionalajiem aeronavigacijas
noligumiem, gaisa kugu darbibas notiktu drosa, atra un efektiva veida.

b) Tajas starptautisko tidenu dalas, kuras kada dalibvalsts saskana ar ICAO regionalas aeronavigacijas noligumu ir uzné-
musies atbildibu par gaisa satiksmes pakalpojumu sniegSanu, attieciga dalibvalsts izraugas ATS sniedz&ju So pakalpo-
jumu nodrosinasanai.

2. SADALA
Piemerojamiba un atbilstibas nodrosinasana
SERA.2001 Piemérojamiba

Neskarot ieprieks izklastito SERA.1001. punktu, o regulu pieméro saskana ar 1. pantu konkréti tiem gaisa telpas
izmantotajiem un gaisa kugiem:

a) kuri veic lidojumus uz Savienibu, Savienibas teritorija vai no Savienibas;

b) kuriem ir Savienibas dalibvalsts nacionala piederiba un registracijas zimes un kas veic lidojumus jebkura gaisa telpa,
ciktal tie nav pretruna noteikumiem, ko publicgjusi valsts, kurai ir jurisdikcija par parlidojamo teritoriju.

So regulu pieméro ari dalibvalstu kompetentajam iestadém, aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgjiem un attiecigajam gaisa
kugu darbibas iesaistitajam personalam uz zemes.

SERA.2005 Lidojumu noteikumu ievérosana

Gaisa kuga ekspluatacija lidojuma laika, lidlauka kustibas zona vai ekspluatacijas vieta tiek veikta saskana ar vispargjiem
noteikumiem, piemérojamajiem vietéjiem noteikumiem, ka ari papildus — lidojuma laika — ievérojot vai nu:

a) vizualo lidojumu noteikumus; vai

b) instrumentalo lidojumu noteikumus.

SERA.2010 Atbildiba
a) Gaisa kuga kapteina atbildiba

Gaisa kuga kapteinis neatkarigi no ta, vai vin$ izmanto vadibas ierices vai ne, ir atbildigs par gaisa kuga vadisanu
saskana ar $o regulu, iznemot gadijumus, kad kapteinis var atkapties no Siem noteikumiem, ja $ada atkapsanas ir
absoliiti nepiecieSama drosibas interesés.

=

Gatavosanas lidojumam

Pirms lidojuma sakuma gaisa kuga kapteinis iepazistas ar visu pieejamo informaciju, kas saistita ar planoto darbibu.
Gatavosanas lidojumam, kad paredzéts izlidot no lidlauka apkaimes, un ikvienam instrumentalam lidojumam ietver
rilpigu iepaziSanos ar pieejamajiem faktisko un prognozéjamo laika apstaklu zinojumiem, nemot véra prasibas attieciba
uz degvielu un rezerves kursu, ja lidojumu nav iesp&jams pabeigt paredzétaja kartiba.
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SERA.2015 Gaisa kuga kapteina pilnvaras

Gaisa kuga kapteinis, pildot pienakumus, ir pilnvarots pienemt galigo lémumu par gaisa kuga izmantoSanu.

SERA.2020 Problematiska psihoaktivo vielu lietoSana

Neviena persona, kuras funkcijas ir kritiskas lidojumu drosibai (drosibu ietekméjoss personals), nedrikst uzsakt So funkciju
veiksanu, kamer ta atrodas tadu psihoaktivu vielu ietekmé, kuru de] ir pasliktinata $a cilveka veiktspgja. Sadas personas
nesak nekada veida problematisku vielu lietosanu.

3. SADALA

Visparigie noteikumi un sadursmju noversana

1. NODALA
Cilveku un ipasuma aizsardziba
SERA.3101 Neveériga vai vieglpratiga gaisa kuga ekspluatacija

Nav pielaujams gaisa kugi ekspluatét nevérigi vai vieglpratigi, apdraudot citu cilvéku dzivibu vai ipasumu.

SERA.3105 Minimalie augstumi

Iznemot gadijumus, kad tas nepiecieams pacelSanas vai noséanas vajadzibam vai ja ir sanemta kompetentas iestades
atlauja, gaisa kugu lidojumu augstums virs parapdzivotiem pilsétu rajoniem, mazpilsétdam vai ciemiem, vai cilvéku
pulcésanas vietam briva daba ir tads, lai avarijas gadijuma batu iespéjama gaisa kuga noséSanas, parmérigi neapdraudot
cilvéku dzivibu vai ipadumu uz zemes virsmas. Minimalie augstumi VFR lidojumiem ir SERA.5005. punkta f) apakspunkta
noteiktie minimalie augstumi, bet minimalie augstumi IFR lidojumiem ir SERA.5015. punkta b) apakspunkta noteiktie
augstumi.

SERA.3110 KreiséSanas limeni

Kreisé$anas limeni, kados javeic lidojums vai lidojuma dala, tiek izteikti $ados lielumos:

a) lidojumu limeni, veicot lidojumu zemaka izmantojama lidojuma limeni vai augstak, vai vajadzibas gadijuma virs
parejas absolata augstuma;

b) absolatie augstumi, veicot lidojumu zemak par zemako izmantojamo lidojuma limeni vai vajadzibas gadijuma parejas
absoliitaja augstuma vai zemak.

SERA.3115 PriekSmetu izme$ana vai Skidrumu izsmidzinasgana

No gaisa kuga lidojuma laika nekas netiek izmests vai izsmidzinats, iznemot, ja tas tiek veikts saskana ar:
a) Savienibas tiesibu aktiem vai attieciga gadijuma valsts tiesibu aktiem par dalibvalstu regulétam gaisa kugu darbibam; un

b) ja tas noradits informacija, konsultacijas un/vai atlauja, ko sniegusi attieciga gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvie-
niba.

SERA.3120 Vilksana

Gaisa kugis nevelk nevienu gaisa kugi vai citu priek§metu, iznemot saskana ar:
a) Savienibas tiesibu aktiem vai attieciga gadijuma valsts tiesibu aktiem par dalibvalstu regulétam gaisa kugu darbibam; un

b) ja tas noradits informacija, konsultacijas un/vai atlauja, ko sniegusi attieciga gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvie-
niba.

SERA.3125 Izpletnleksana

Izpletnléksana, iznemot lécienus ar izpletni avarijas gadjjumos, tiek veikta tikai saskana ar:
a) Savienibas tiesibu aktiem vai attieciga gadijuma valsts tiesibu aktiem par dalibvalstu regulétam gaisa kugu darbibam; un

b) ja tas noradits informacija, konsultacijas un/vai atlauja, ko sniegusi attieciga gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvie-
niba.
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SERA.3130 Akrobatiskie lidojumi

Akrobatiskus lidojumus veic vienigi saskana ar:
a) Savienibas tiesibu aktiem vai attieciga gadijuma valsts tiesibu aktiem par dalibvalstu regulétam gaisa kugu darbibam; un

b) ja tas noradits informacija, konsultacijas un/vai atlauja, ko sniegusi attieciga gaisa satiksmes pakalpojumu struktarvie-
niba.

SERA.3135 Grupas lidojumi
Gaisa kugi nelido grupa, iznemot, ja to gaisa kugu kapteini, kuri piedalas lidojuma, par to ir ieprieks vienojusies, un

kontrolgjama gaisa telpa grupas lidojums tiek veikts saskana ar kompetentds iestades paredzétiem nosacijumiem. Sie
nosacfjumi ir $adi:

a) vienu no gaisa kugu kapteiniem iece] par lidojuma lideri;
b) grupa darbojas ka viens gaisa kugis attieciba uz navigaciju un zinosanu par atrasanas vietu;

¢) par gaisa kugu distancésanu lidojuma laika ir atbildigs lidojuma lideris un to pargjo gaisa kugu kapteini, kas piedalas
lidojuma, un ta ietver parejas periodus, kad gaisa kugi veic manevrus, lai panaktu distancéanos grupa un ieklaujoties
taja un atdaloties no tas; un

d) valsts gaisa kugu gadijuma — tiek saglabata maksimala distance sanos, prieksa un aizmuguré, ka ari vertikala distance
starp visiem gaisa kugiem un lidojuma lideri, ka noteikts Cikagas konvencija. Citu gaisa kugu gadijuma, kas nav valsts
gaisa kugi, — ikviens gaisa kugis saglaba distanci lidz lidojuma liderim, sanos, priek$a un aizmuguré neparsniedzot
1km (0,5 nm), bet vertikali neparsniedzot 30 m (100 ft).

SERA.3140 Bezpilota brivie gaisa baloni

Bezpilota brivos gaisa balonus ekspluaté tada veida, lai lidz minimumam samazinatu draudus cilvékiem, Ipa§umam un
pargjiem gaisa kugiem, un saskana ar 2. papildinajuma izklastitajiem nosacjjumiem.

SERA.3145 Aizliegtas zonas un ierobeZotu lidojumu zonas
Gaisa kugi neveic lidojumus aizliegta zona vai ierobezotu lidojumu zona, par kuru zinas pienacigi un noteikta kartiba

publiskotas, iznemot saskana ar ierobezZojuma nosacijumiem vai ar tas dalibvalsts atlauju, virs kuras teritorijas ir izveidotas
$adas zonas.

2. NODALA
Sadursmju novérSana
SERA.3201 Visparigi noteikumi

Nekas $aja regula neatbrivo gaisa kuga kapteini no atbildibas par tadu darbibu veikSanu, kas vislabak laus noveérst
sadursmi, tostarp sadursmju novér§anas manevriem, kuru pamata ir ACAS iekartu sniegtas rekomendacijas attieciba uz
izvairi§anos no sadursmes.

SERA.3205 Distance

Gaisa kugi parvietojas, ievérojot tadu distanci, lai neraditu sadursmes draudus.

SERA.3210 Prieksrocibas tiesibas

a) Gaisa kugis, kuram ir prieksrocibas tiesibas, saglaba savu kursu un atrumu.
b) Gaisa kugis, kuram ir zinams, ka cita gaisa kuga manevréSanas spéjas ir pasliktinatas, dod celu $im gaisa kugim.

¢) Gaisa kugis, kuram saskana ar turpmak teksta minétajiem noteikumiem jadod cel$ citam gaisa kugim, izvairas lidot virs
ta, zem ta vai $kérsot ta celu, ja vien tas nenotiek drosa attaluma un nemot véra gaisa kuga pécstriklas turbulences
ietekmi.

1. TuvoSanas frontali. Diviem gaisa kugiem tuvojoties frontali vai gandriz frontali un pastavot sadursmes iespéjai, abi
gaisa kugi maina savu kursu, pagriezoties pa labi.
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2. Tuvosands saplistoSos kursos. Diviem gaisa kugiem tuvojoties sapliisto$os virzienos aptuveni viena un taja pasa limeni,
kreisaja pusé esoSais gaisa kugis dod celu, iznemot $adus gadijumus:

i) par gaisu smagaks mehanisks gaisa kugis dod celu dirizabliem, planieriem un gaisa baloniem;
ii) dirizabli dod celu planieriem un gaisa baloniem;
iii) planieri dod celu gaisa baloniem;
iv) mehanisks gaisa kugis dod celu gaisa kugim, ja ir redzams, ka tas velk citu gaisa kugi vai kadu objektu.

3. ApdziSana. Apdzenoss gaisa kugis ir gaisa kugis, kur§ tuvojas citam gaisa kugim no aizmugures pa taisni, kura ar
apdzenama gaisa kuga simetrijas plakni veido lenki, kas Sauraks neka 70°, t. i, tada pozicija attieciba pret citu gaisa
kugi, ka nakts laika nebiitu iesp&jams redzét kadu no gaisa kuga kreisa vai laba borta navigacijas ugunim. Apdze-
namajam gaisa kugim ir pricksrocibas tiesibas, un apdzenosais gaisa kugis neatkarigi no ta, vai tas veic pacelsanos,
nolaidanos vai atrodas horizontala lidojuma, dod celu otram gaisa kugim, mainot savu kursu pa labi; nekadas
turpmakas abu gaisa kugu savstarpéja stavokla izmainas neatbrivo apdzenoso gaisa kugi no §is prasibas pildisanas,
lidz tas ir pilniba un drosa attaluma pabeidzis apdziSanu.

i) Planieri, kas apdzen. Planieris, kas apdzen citu planieri, var mainit savu kursu pa labi vai pa kreisi.

4. Nosesanas. Gaisa kugis, kas veic lidojumu vai manevré uz zemes vai tdens, dod celu gaisa kugim, kur§ veic
nosésanos vai tuvosanas zemei beidzamo posmu.

i) Ja divi vai vairaki par gaisu smagaki gaisa kugi tuvojas lidlaukam vai ekspluatacijas vietai nosésanas nolika, tad
tas gaisa kugis, kura lidojuma augstums ir lielaks, dod celu gaisa kugim ar mazaku lidojuma augstumu, tacu gaisa
kugis, kura lidojuma augstums ir mazaks, neizmanto $o noteikumu, lai nogrieztu celu citam gaisa kugim, kurs
veic pédgjo posmu, tuvojoties zemei, vai lai apdzitu $o gaisa kugi. Tomér mehanisks, par gaisu smagaks gaisa
kugis dod celu planieriem.

ii) Avarijas nosesands. Gaisa kugis, kuram ir zinams, ka cits gaisa kugis veic piespiedu nosésanos, dod celu $im gaisa
kugim.

5. Pacelsands. Gaisa kugis, kur§ veic manevrus lidlauka manevréanas laukuma, dod celu gaisa kugim, kur§ veic
pacelsanos vai gatavojas veikt pacel$anos.

d) Gaisa kuga, personu un transportlidzeklu kustiba pa zemes virsmu

1. Gadijuma, ja pastav draudi, ka varétu sadurties divi gaisa kugi, kuri veic manevrus lidlauka kustibas zona vai
lidzvértiga ekspluatacijas vietas dala, tad:

i) diviem gaisa kugiem tuvojoties frontali vai gandriz frontali, tie abi apstajas vai, ja iesp&jams, maina savu kursu
pa labi, lai saglabatu drosu distanci;

i) diviem gaisa kugiem tuvojoties sapliistosos kursos, pa kreisi esosais gaisa kugis dod celu otram gaisa kugim;

iii) gaisa kugim, kuru apdzen cits gaisa kugis, ir pricksrocibas tiesibas, un apdzenosais gaisa kugis ievéro drosu
attalumu lidz otram gaisa kugim.

2. Kontrolgjama lidlauka gaisa kugis, kur§ veic manevrus manevrésanas laukuma, apstajas un gaida pie visam gaidi-
Sanas vietam pie skrejcela, iznemot tad, ja lidojumu vadibas tornis ir devis skaidru atlauju izbraukt uz skrejcela vai
to 3keérsot.

3. Gaisa kugis, kur§ veic manevrus manevrésanas laukuma, apstajas un gaida pie visam ieslégtajam stopugunim, un var
turpinat kustibu saskana ar 2. punktu tikai tad, kad ugunis tiek izslégtas.

4. Personu un transportlidzeklu kustiba lidlaukos

i) Personu vai transportlidzek]u, tostarp vilktu gaisa kugu, kustibu lidlauka manevréSanas teritorija péc nepiecie-
Samibas kontrolé lidojumu vadibas tornis, lai novérstu briesmas $im personam/transportlidzekliem vai gaisa
kugiem, kas nosézas, manevré vai pacelas.
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i) Ja izmanto sliktas redzamibas procediiras:

A) lidz minimumam jasamazina to personu un transportlidzeklu skaits, kas darbojas lidlauka manevrésanas
teritorija, un japievers Ipasa uzmaniba prasibam par ILS/MLS jutigo(-ajam) zonu(-am), kad tiek lietoti II
kategorijas vai III kategorijas precizie instrumenti;

B) saskana ar iii) punkta noteikumiem minimalajam intervalam starp transportlidzekliem un manevréjosu gaisa
kugi jabat tadam, ka noradijis aeronavigacijas pakalpojumu sniedz&js (ANSP) un apstiprinajusi kompetenta
iestade, nemot véra pieejamos paliglidzeklus;

C) ja uz viena skrejcela vienlaikus tiek lietoti ILS un MLS II kategorijas vai IIl kategorijas precizie instrumenti,
jaaizsarga ierobezotakas ILS vai MLS kritiskas un jutigas zonas.

iii

Neatlickamas palidzibas transportlidzekliem, kas dodas palidzét gaisa kugim briesmu gadijuma, ir prieksroka
attieciba pret paréjo virsmas kustibas satiksmi.

iv) Saskanpa ar iii) punkta noteikumiem transportlidzekliem, kas atrodas manevréSanas teritorija, jaievéro $adi
noteikumi:
A) transportlidzekli un transportlidzekli, kas velk gaisa kugi, dod celu gaisa kugiem, kuri nosézas, pacelas, veic

manevréSanu vai kuri tiek vilkti;

B) transportlidzekli dod celu citiem transportlidzekliem, kuri velk gaisa kugi;

Q) transportlidzekli dod celu citiem transportlidzekliem saskana ar gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvie-
nibas noradjumiem;

]

neatkarigi no A), B) un C) apak$punkta noteikumiem transportlidzekli un transportlidzekli, kas velk gaisa
kugi, ievéro lidojumu vadibas torna noradijumus.

SERA.3215 Gaisa kuga gaitas ugunis

a) Iznemot e) punkta paredzétos gadjjumus, gaisa kugiem ir $adas ugunis:

1) pretsadursmju ugunis, kas paredzétas, lai pievérstu uzmanibu gaisa kugim; un

2) navigacijas ugunis, kas paredzétas, lai novérotajam noraditu gaisa kuga relativo trajektoriju, un netiek ieslégtas citas
ugunis, ja tas iesp&ams kladaini uztvert par gaitas ugunim; vai

3) gaisa balonu gadjjuma — pozicijas (navigacijas) ugunis.

b) Iznemot e) punkta paredzéto gadijumu, naktt:

1) visi gaisa kugi, kas manevré lidlauka kustibas zona, iesledz navigacijas ugunis, kas paredzétas, lai novérotajam
noraditu gaisa kuga relativo trajektoriju, un netiek ieslégtas citas ugunis, ja tas iesp&ams kladaini uztvert par
navigacijas ugunim;

2) ja vien tie nav nekustigi un atbilstosi apgaismoti, visi gaisa kugi lidlauka kustibas zona ieslédz ugunis, kas
paredzétas to konstrukcijas gabaritu paradisanai, ciktal tas iesp&jams;

3) visi gaisa kugi, kuri veic manevrésanu vai kuri tiek vilkti lidlauka kustibas zona, ieslédz ugunis, kas paredzétas, lai
pievérstu uzmanibu gaisa kugim; un

4) visi gaisa kugi lidlauka kustibas zona ar iedarbinatiem dzingjiem ieslédz ugunis, kas norada uz 3o faktu.

¢) Iznemot e) punkta paredzéto gadijumu, visi gaisa kugi, kas veic lidojumu un ir aprikoti ar pretsadursmju ugunim, lai
izpilditu a) punkta 1. apak$punkta prasibas, ieslédz §is ugunis ari dienas laika.
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d) Iznemot ¢) punkta paredzéto gadijumu, visi gaisa kugi, kuri:

1) veic manevréSanu vai tiek vilkti lidlauka kustibas zona un kuri ir aprikoti ar pretsadursmju ugunim, lai izpilditu b)
punkta 3. apakSpunkta prasibas; vai

2) atrodas lidlauka kustibas zona un ir aprikoti ar ugunim, lai izpilditu b) punkta 4. apakSpunkta prasibas,

iesledz §is ugunis ar dienas laika.

e) Pilotam ir atlauts izslégt a), b), ¢) un d) punkta paredzétas zibSnugunis vai samazinat to intensitati, ja tas:

1) negativi ietekmé vai var negativi ietekmét pienakumu apmierino$u veik$anu; vai

2) bistami apzilbina vai var bistami apZilbinat novérotaju.

SERA.3220 Modeléti instrumentalie lidojumi

Gaisa kugis neveic lidojumus modelétos instrumentala lidojuma apstaklos, ja vien:

a) gaisa kugis nav aprikots ar pilniba darba kartiba esosu dubulto vadibu; un

b) cits kvalificéts pilots (3ajos noteikumos saukts par dubléjoso pilotu) nav ienémis darba vietu, lai darbotos ka dubléjosais
pilots personai, kura veic lidojumu modelétos instrumentalos apstaklos. Dubléjosajam pilotam ir atbilstosa redzamiba
gaisa kuga priekSpusé un abas ta pusés, vai ari gaisa kugi atrodas kompetents novérotajs, kur§ sazinas ar dubléjoso
pilotu un no kura atradanas vietas redzamibas lauks papildina drosibas pilota redzamibas lauku.

SERA.3225 Gaisa kuga ekspluatacija lidlauka vai ta apkaime

Gaisa kugis, kur§ tick ekspluatéts lidlauka vai ta apkaimé:

a) novéro pargjo lidlauka satiksmi, lai izvairitos no sadursmes;

b) ievéro citu ekspluatéto gaisa kugu kustibas shému vai izvairas no tas;

¢) iznemot gaisa balonus un ja vien nav noradits citadi vai ja ATC nav sniegusi citas instrukcijas, tuvojoties, lai veiktu
nosésanos, vai péc pacelSanas visus pagriezienus veic pa kreisi;

RS

iznemot gaisa balonus un ja vien drosibas noteikumu, skrejcela izvietojuma vai gaisa satiksmes apsvérumu dé] nav
vélams izvéleties citu virzienu, noséSanos un pacelsanos veic pret véju.

SERA.3230 Darbibas uz adens

a) Ja divi gaisa kugi vai gaisa kugis un kugis tuvojas viens otram un pastav sadursmes risks, tad gaisa kugis turpina
kustibu, riipigi nemot véra esosos apstaklus un nosacjjumus, tostarp attieciga otra kuga ierobezojumus.

1. Tuvosands sapliistosos kursos. Gaisa kugis, kura labaja pusé atrodas cits gaisa kugis vai kugis, dod celu, lai ievérotu
drosu distanci.

2. Tuvosands frontali. Gaisa kugis, kur§ tuvojas citam gaisa kugim vai kugim frontali vai gandriz frontali, maina savu
kursu, pagriezoties pa labi, lai ievérotu drosu distanci.

3. ApdziSana. Gaisa kugim vai kugim, kur§ tiek apdzits, ir prieksrocibas tiesibas, un apdzenosais gaisa kugis maina savu
kursu, pagriezoties, lai ievérotu drosu distanci.

4. Noseésanas un pacelSanas. Gaisa kugis, kur$ veic noséanos uz adens vai pacelsanos no tdens, ciktal tas iesp&jams,
ievéro drosu distanci ar visiem kugiem un izvairas traucét to vadisanu.
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b) Ugunis, kuras gaisa kugim jaiesledz uz iidens. Nakti vai jebkura cita laika perioda, kadu var noteikt kompetenta iestade, visi
gaisa kugi uz tdens ieslédz ugunis saskana ar 1972. gada Konvenciju par starptautiskajiem kugu sadursmju novérsanas
noteikumiem, iznemot gadijumus, kad Siem gaisa kugiem to izdarit nav iesp&jams; tada gadijuma tie ieslédz tadas
gaismas, kuru Ipasibas un novietojums ir péc iespéjas lidzigaks starptautiskajos noteikumos paredzétajam.

3. NODALA
Signali
SERA.3301 Visparigi noteikumi

a) levérojot vai sanemot jebkuru no 1. papildindjuma noraditajiem signaliem, gaisa kugis veic tadus pasakumus, kadi var
biit nepiecieSami saskana ar $aja papildinajuma noradito signalu interpretaciju.

b) Izmantojot 1. papildindgjuma noteiktos signalus, tiem ir tur noradita nozime. Tie tiek izmantoti tikai noraditajam
nolikam, un netiek lietoti nekadi citi signali, kurus iesp&jams sajaukt ar tiem.

¢) Signalizétajs | manevru vaditajs ir atbildigs par standarta manevréSanas signalu paradiSanu gaisa kugim skaidra un
preciza veida, izmantojot 1. papildindgjuma noteiktos signalus.

d) Signalizétaja | manevru vaditaja funkcijas var pildit tikai personas, kas apmacitas, kvalificétas un apstiprinatas atbilstigi
attiecigajiem Savienibas vai valsts tiesibu aktiem.

e) Signalizétajs | manevru vaditdjs valka atskirigas fluorescgjosas krasas térpu, lai gaisa kuga apkalpe varétu atpazit, ka
vin§ vai vina ir par manevréanas operaciju atbildiga persona.

f) lkviens zemes darbinieks, kur$ piedalas jebkadu signalu paradisana, diennakts gaiSaja laika izmanto dienas gaisma
fluorescgjosus zizlus, galda tenisa raketes vai cimdus. Nakts stundas vai sliktas redzamibas apstaklos tiek izmantoti
apgaismoti zizli.

4. NODALA
Laiks
SERA.3401 Visparigi noteikumi

a) Izmanto GMT koordinéto universalo laiku (Grinicas laiku), 24 stundas ilgu diennakdi, kas sakas pusnakd, izsakot
stundas un mindtés, un vajadzibas gadijuma sekundés.

b) Laika parbaudi veic pirms kontroléjama lidojuma veikSanas un, ja nepiecieSams, citos laika momentos lidojuma laika.

¢) Neatkarigi no ta, kads laiks tiek lietots datu parraides sakaros, ta precizitate ir lidz vienai sekundei péc Grinicas laika.

d) Laiks gaisa satiksmes pakalpojumos

1. Pirms gaisa kugis sak manevrésanu, lai paceltos, lidojumu vadibas torni informé pilotu par pareizu pulkstena laiku,
ja vien nav ieviestas procediiras, kas pilotam Jauj pareizu laiku uzzinat no citiem avotiem. Gaisa satiksmes
pakalpojumu struktarvienibas informé gaisa kugi par pareizu laiku ari péc pieprasijuma. Laika parbauzu rezultati
jasniedz vismaz ar precizitati lidz tuvakajai mintei.

4. SADALA
Lidojuma plani
SERA.4001 Lidojuma plana iesniegSana
a) Informaciju par ieplanoto lidojumu vai lidojuma daju gaisa satiksmes pakalpojumu struktarvienibam iesniedz lidojuma
plana forma. Termins “lidojuma plans” tiek lietots, lai — atkariba no situacijas — apzimétu pilnigu informaciju par
lidojuma plana apraksta ietvertajiem ar attieciga lidojuma marsrutu saistitajiem elementiem vai ierobezotu informaciju,

kas cita starpa nepiecieSama atlaujas sanemsanai kadas nelielas lidojuma dalas veikSanai, pieméram, gaisa trases
skérsosanai, noséSanas veikSanai kontroléjama lidlauka vai pacelsanas veikSanai no $ada lidlauka.

b) Lidojuma planu iesniedz, pirms tiek sakts:

1) jebkur$ lidojums vai ta dala, kas janodrosina ar gaisa satiksmes vadibas pakalpojumiem;
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2) jebkurs IFR lidojums konsultativa gaisa telpa;

3) jebkur§ lidojums konkrétos rajonos vai uz Siem rajoniem, vai konkrétos marsrutos, ko noteikusi kompetenta
iestade, lai atvieglotu lidojumu informacijas sniegSanu, bridinasanu un mekléSanas un glabsanas pakalpojumu
nodroginasanu;

4) jebkur$ lidojums konkrétos rajonos vai uz $iem rajoniem, vai konkrétos marsrutos, ko noteikusi kompetenta
iestade, lai atvieglotu saskanoSanu ar attiecigajam militarajam vienibam vai ar gaisa satiksmes pakalpojumu struk-
tarvienibam kaiminvalstis, lai izvairitos no iesp&jamas gaisa kuga partverSanas identificéSanas nolikos;

5) jebkur3 lidojums pari valsts robeZai, ja vien attiecigas valstis nav noteikusas citadi;

6) visi lidojumi, ko paredzéts veikt nakti, ja ir paredzéts izlidot no lidlauka apkaimes.

()
-

Lidojuma planu pirms izlidoanas iesniedz gaisa satiksmes zinojumu savaksanas punkta vai lidojuma laika nosita uz
atbilstosi pilnvarotu gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvienibu vai sakaru “gaiss—zeme” kontroles radiostaciju, ja vien
nav bijusi vienoSanas par daudzkartéju lidojumu planu iesniegsanu.

e

Lidojuma planu lidojumam, kuru paredzéts veikt pari valsts robeZai vai kuram janodrosina gaisa satiksmes vadibas
pakalpojumi vai gaisa satiksmes dispecera pakalpojumi, iesniedz vismaz seSdesmit miniites pirms izlidosanas vai, ja tas
tiek nosatits lidojuma, tad savlaicigi, lai nodrosinatu, ka atbilstosi pilnvarota gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvie-
niba to sanem vismaz desmit minftes pirms aprékinata laika, kad gaisa kugis sasniegs:

1) planoto ielidosanas vietu kontrolgjama vai konsultativa zona; vai
2) gaisa trases vai konsultativa marSruta $kérsosanas punktu.

SERA.4005 Lidojuma plana saturs

a) Lidojuma plans satur informaciju attieciba uz $adiem jautdgjumiem, kurus kompetenta iestade uzskata par bitiskiem:
1) gaisa kuga identifikacija;

2) lidojuma noteikumi un lidojuma tips;

=

gaisa kugu skaits un tips(-i) un pécstriiklas turbulences kategorija;

4) aprikojums;

&

izlidoSanas lidlauks vai ekspluatacijas vieta;

=

aprékinatais bremzu paliktnu nonemsanas laiks;

7) kreisé$anas atrums(-i);

2

kreiséSanas limenis(-ni);
9) lidojuma marsruts;

10

=

galamérka lidlauks vai ekspluatacijas vieta un kopgjais aprékinatais lidojumam nepiecieSamais laiks;

11

-

rezerves lidlauks(-i) vai ekspluatacijas vieta(-as);

12

—

lidojuma ilgums atkariba no degviclas rezerves;

13

=

kopéjais cilveku skaits gaisa kugt;
14) avarijas un izdzivosanas aprikojums;

15

=

cita informacija.
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b) Lidojuma planiem, kas iesniegti lidojuma laika, attieciba uz izlidoSanas lidlauku vai ekspluatacijas vietu sniegtas zinas ir
norade par to, kur vajadzibas gadjjuma var sapemt papildu informaciju par lidojumu. Turklat aprékinata bremzu
paliktnu nonemsanas laika vieta informacija, ko sniedz, ir laiks, kad tiek parlidots pirmais punkts marsruta, uz kuru
attiecas lidojuma plans.

SERA.4010 Lidojuma plana sastadiSana

a) Lidojuma plans attieciba uz visu marSrutu vai ta dalu, par kuru tiek iesniegts lidojuma plans, satur nepiecieSamo

»

informaciju par attiecigajiem jautdjumiem lidz pozicijai “Rezerves lidlauks(-i) vai ekspluatacijas vieta(-as)”, to ieskaitot.

b) Turklat tas satur nepiecieSamo informaciju par visiem paréjiem jautajumiem, ja to noteikusi kompetenta iestade vai ja
to uzskata par nepiecieSsamu lidojuma plana iesniedzéjs.

SERA.4015 Lidojuma plana izmainas

a) Saskana ar SERA.8020. punkta b) apakspunkta noteikumiem par visam izmainam lidojuma plana, kas iesniegts
instrumentalam lidojumam vai VFR lidojumam, kas tiek veikts ki kontrolgjams lidojums, pazino atbilstosai gaisa
satiksmes pakalpojumu struktairvienibai, tiklidz tas ir iesp&ams. Par nozimigam VFR lidojumu planu izmaindm pazino
atbilstosai gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvienibai, tiklidz tas ir iesp&ams.

b) Izmainas pirms izlidosanas iesniegtaja informacija par lidojuma ilgumu atkariba no degvielas rezerves vai par kopgjo
cilveku skaitu gaisa kugi, ja §1 informacija izlidoanas bridi bijusi nepareiza, ir nozimigas izmainas lidojuma plana, par
kuram jazino.

SERA.4020 Lidojuma plana slegsana

a) Attiecigajai pilnvarotajai gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvienibai atlido$anas lidlauka, cik driz vien iesp&jams péc
nolaiSanas, sniedz atlidosanas zinojumu — personigi vai izmantojot radiotelefonu vai datu parraides posmu, vai citu
lidzekli, ko nosaka kompetenta iestade, — attieciba uz visiem lidojumiem, par kuriem ir ticis iesniegts lidojuma plans,
ietverot visu lidojumu vai lidz galamérka lidlaukam atlikuso lidojuma dalu.

1. Zinojums par atlidosanu nav jasniedz péc nolaiSanas lidlauka, kura ir nodrosinati gaisa satiksmes pakalpojumi, ar
nosacijumu, ka radiosakari vai vizuali signali liecina par to, ka nolaiSanas ir tikusi novérota.

b) Ja lidojuma plans ir bijis iesniegts tikai attieciba uz kadu lidojuma dalu, kas nav lidz galamérka lidlaukam atlikusi dala,
tad vajadzibas gadijuma to slédz, attiecigajai gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibai iesniedzot atbilstosu zino-
jumu.

¢) Ja atlidosanas lidlauka vai ekspluatacijas vieta nav gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvienibas, tad zinojumu par
atlidosanu, ja tads tiek pieprasits, péc nolaiSanas, tiklidz iespéjams un izmantojot iesp&ami operativakos lidzeklus,
nosiita tuvakajai gaisa satiksmes pakalpojumu struktairvienibai.

d) Ja ir zinams, ka atlidosanas lidlauka vai ekspluatacijas vieta sakaru lidzekli ir neatbilsto$i un nav pieejami alternativi
lidzekli atlidoSanas zinojumu nosiitisanai, atrodoties uz zemes, tad rikojas $adi. Isi pirms noséSanas gaisa kugis, ja
iesp&jams, atbilstoSajai pilnvarotajai gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvienibai parraida zinojumu, kas lidzvertigs
atlidosanas zinojumam, ja $ads zinojums tiek pieprasits. Parasti §ads zinojums tiek parraidits tai aviacijas stacijai, kura
apkalpo gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibu, kas atbild par attiecigo lidojumu informacijas rajonu, kura gaisa
kugis tiek ekspluatéts.

&

Gaisa kuga sagatavotie zinojumi par atlidoSanu satur informaciju par $adiem jautajumiem:

1) gaisa kuga identifikacijas indekss;

2) izlidosanas lidlauks vai ekspluatacijas vieta;

3) galamerka lidlauks vai ekspluatacijas vieta (tikai gadijumos, kad noséSanas tiek veikta rezerves lidlauka);

4) atlidosanas lidlauks vai ekspluatacijas vieta;

5) ierasanas laiks.
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5. SADALA

Vizualie meteorologiskie apstakli, vizualo lidojumu noteikumi, specialie VFR un instrumentalo lidojumu noteikumi

SERA.5001 Minimala redzamiba un attilums lidz makoniem vizualajos meteorologiskajos apstaklos

Minimala redzamiba un attalums lidz makoniem vizualajos meteorologiskajos apstaklos ir noteikts S5-1. tabula.

S5-1. tabula (*)

Absoliita augstuma diapazons Gaisa telpas klase Rgdzgmﬁ_}a Attalums lidz makoniem
lidojuma
3050 m (10 000 ft) un augstak virs vidéga | A(*) BCD EF G 8 km 1 500 m horizontali
jiiras limena 300 m (1 000 ft) vertikali
Zemak neka 3 050 m (10 000 ft) virs vidéja | A(*) BCDEFG 5 km 1 500 m horizontali
juras limenpa un augstak neka 900 m (3 000 300 m (1 000 ft) vertikali
ft) virs vidgja juras limenpa vai augstak neka
300 m (1 000 ft) virs zemes atkariba no ta,
kas ir augstak
900 m (3 000 ft) virs vidéja juras limena vai | A(**) B C D E 5 km 1 500 m horizontali
zemak vai augstak neka 300 m (1 000 ft) virs 300 m (1 000 ft) vertikali
zemes atkariba no ta, kas ir augstak
FG 5 km (**¥) Nav makonu, un ir redzama
zemes vai idens virsma

(*) Ja parejas absolatais augstums ir mazaks neka 3 050 m (10 000 ft) virs vidéja juras limena, tad 10 000 ft vietd jaizmanto FL 100.
(**) Minimalie vizudlie meteorologiskie apstakli A klasei ir ieklauti noradijumos pilotiem un neietver pickrisanu VFR lidojumiem A klases
gaisa telpa.
(**) Ja to noteikusi kompetenta iestade:

a) lidojums pie redzamibas, kas nav mazaka par 1 500 m, var tikt atlauts:

1) ja, parvietojoties ar 140 mezglu IAS vai mazaku atrumu, iesp&jams laikus pamanit paréjo satiksmi vai visus Skeérslus, lai
izvairitos no sadursmes; vai

2) apstaklos, kuros iespéjamiba sadurties ar citiem satiksmes dalibniekiem parasti biitu maza, pieméram, rajonos ar nelielu
satiksmi un veicot specialos aviacijas darbus neliela augstuma;

b) HELIKOPTERIEM var atlaut lidot, ja redzamiba lidojuma ir mazaka neka 1 500 m, bet ne mazaka ka 800 m, ar nosacijumu, ka tie
veic manevrus ar atrumu, kas pienacigi nodrosina iespéju laikus pamanit citus satiksmes dalibniekus vai citus skérslus, lai izvairitos
no sadursmes. Lidojumus pie redzamibas, kas mazaka par 800 m, var atlaut IpaSos gadijumos, tados ka mediciniskas palidzibas
lidojumi, meklésanas un glabsanas operacijas un ugunsdzésanas darbi.

SERA.5005 Vizualo lidojumu noteikumi
a) Iznemot gadijumus, kad tiek veikti specialie VFR lidojumi, VFR lidojumus veic t3, lai gaisa kugis lidotu apstaklos, kad

redzamiba un attalums lidz makoniem ir vienads ar S5-1. tabula noradito vai lielaks.

b) Iznemot gadjjumus, kad no gaisa satiksmes vadibas struktiirvienibas ir sanemta speciala VFR atlauja, gaisa kugis, kas
veic VFR lidojumu, nepacelas no lidlauka vadibas zona vai nenolaizas taja, nedz ari ienak lidlauka satiksmes zona vai
lidlauka lidojumu rinki, ja zinotie meteorologiskie apstakli 3aja lidlauka ir zem 3ada minimuma:

1) apakséjas makonu robezas augstums ir mazaks neka 450 m (1 500 ft); vai
2) redzamiba uz zemes ir mazaka par 5 km.
¢) Ja to noteikusi kompetenta iestade, VFR lidojumus nakti var atlaut ar $adiem nosacjjumiem:
1) izlidojot no lidlauka apkaimes, lidojuma planu iesniedz saskana ar SERA.4001. punkta b) apakspunkta 6. punktu;
2) lidojumos izveido un uztur divpusgju radiosakaru klausiSanos attiecigaja ATS sakaru kanala, ja tads pieejams;

3) pieméro S5-1. tabula precizéto minimalo redzamibu un attdlumu lidz makoniem vizualajos meteorologiskajos
apstaklos (VMC), bet:

i) apaksgjas makonu robezas augstums nav mazaks ka 450 m (1 500 ft);
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i) iznemot c) apakSpunkta 4. punkta paredzétos gadijumus, netiek pieméroti S5-1. tabulas a) un b) apak$punkta
noteikumi attieciba uz samazinatu redzamibu lidojuma;

i) B, C, D, E, F un G klases gaisa telpa 900 m (3 000 ft) virs vid&ja jiras limena vai zemak vai augstak neka 300
m (1 000 ft) virs zemes atkariba no ta, kas ir augstak, pilots saglaba pastavigu vizualo kontaktu ar zemes
virsmu;

helikopteru lidojumiem F un G klases gaisa telpa 900 m (3 000 ft) virs vidgja jiras limena vai zemak vai 300 m
(1 000 ft) virs zemes atkariba no ta, kas ir augstak, redzamiba lidojuma nav mazaka par 3 km ar nosacjjumu, ka
pilots saglaba pastavigu vizualo kontaktu ar zemes virsmu un ka manevri tiek veikti ar atrumu, kas pienacigi
nodrosina iesp&ju laikus pamanit citus satiksmes dalibniekus vai citus $kérslus, lai izvairitos no sadursmes; un

=

lidojumiem kalnaina apvidi kompetenta iestade var noteikt lielaku minimalo redzamibu un attalumu lidz
makoniem vizualajos meteorologiskajos apstaklos;

=

>

helikopteriem var atlaut lidojumus pie tada makonu apakséjas robezas augstuma, tadas redzamibas un attaluma lidz
makoniem, kas ir mazaks par 3. punktd noteikto, tados ipasos gadijumos ka mediciniskas palidzibas lidojumi,
meklésanas un glabsanas operacijas un ugunsdzésanas darbi;

1
=

iznemot, ja tas ir nepiecieSams pacelSanas vai nolaiSanas vajadzibam, vai iznemot, ja kompetenta iestade devusi
ipasu atlauju, VFR lidojumu nakti veic limeni, kas nav zemaks par tas valsts noteikto minimalo lidojuma absoliito
augstumu, par kuras teritoriju tas tiek veikts, vai, ja $ads minimalais lidojuma absolitais augstums nav noteikts, tad:

i) virs augsta apvidus vai kalnainos rajonos — limeni, kas ir vismaz 600 m (2 000 ft) virs augstaka 3kérsla 8 km
radiusa ap aprekinato gaisa kuga atrasanas vietu;

ii) citos rajonos, kas nav minéti i) apak$punkta, — limeni, kas ir vismaz 300 m (1 000 ft) virs augstaka skérsla 8 km
radiusa ap aprekinato gaisa kuga atrasanas vietu.

d) Ja vien nav sanemta kompetentas iestades atlauja saskana ar Regulu (EK) Nr. 730/2006, VFR lidojumu neveic:

o

wQ

1) virs FL 195;
2) tuvu skapas atrumam un virsskapas atruma.

Atlauju veikt VFR lidojumus virs FL 285 nepieskir, ja virs FL 290 pieméro minimalo vertikalo distancéSanu 300 m
(1 000 ft) attaluma.

Iznemot, ja tas nepiecieSams pacelSands vai noséanas vajadzibam, vai iznemot ar kompetentas iestades atlauju, VFR
lidojumus neveic:

1) virs parapdzivotiem pilsétu rajoniem, mazpilsétam vai ciemiem, vai cilvéku pulceSanas vietam briva daba augstuma,
kas mazaks neka 300 m (1 000 ft) virs augstaka $kérsla 600 m radiusa ap gaisa kugi;

2) visos citos rajonos, kas nav minéti 1. apak§punkta, zemak par 150 m (500 ft) virs zemes vai tidens vai 150 m (500
ft) virs augstaka skérsla 150 m (500 ft) radiusa ap gaisa kugi.

Iznemot gadijumus, kad gaisa satiksmes vadibas atlauja minéti citi noradijumi vai kad $adus citus noradijumus sniegusi
kompetenta iestade, VFR lidojumi kreisésanas liment, kad tos veic augstak neka 900 m (3 000 ft) virs zemes vai tidens
vai augstaka limeni saskapa ar kompetentas iestades noradijumiem, tiek veikti tada kreisésanas limeni, kads ir atbilstoss
3. papildinajuma kreiséSanas limenu tabulas noraditajai cela linijai.

VFR lidojumi atbilst 8. sadalas noteikumiem:

1) ja tos veic B, C un D klases gaisa telpa;

2) ja tie ieklaujas lidlauka satiksmé kontroléjama lidlauka; vai
3) ja tos veic ka specialos VFR lidojumus.

Veicot VFR lidojumu kompetentas iestades noteiktajos rajonos vai marsrutos saskana ar SERA.4001. punkta b) apaks-
punkta 3. un 4. punktu, tiek veikta nepartraukta “gaiss—zeme” balss sakaru klausiSanas attiecigaja tas gaisa satiksmes
pakalpojumu strukttrvienibas sakaru kanala, kura nodro$ina lidojumu informacijas pakalpojumus, un vajadzibas
gadijuma 3ai strukttrvienibai tiek zinots par gaisa kuga atrasanas vietu.
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j) Gaisa kugis, kas veic vizudlo lidojumu un kas vélas pariet uz instrumentalo lidojumu:
1) ja bija iesniegts lidojuma plans, pazino, kadas izmainas javeic ta eso$aja lidojuma plana; vai

2) ja to paredz SERA.4001. punkta b) apakSpunkts, iesniedz attiecigajai gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibai
lidojuma planu, tiklidz tas iespéjams, un iegist atlauju, pirms tas kontroléjama gaisa telpa pariet uz instrumentalo
lidojumu.

SERA.5010 Speciilie VFR gaisa satiksmes vadibas zonas
Ar ATC atlauju var atlaut specialos VFR lidojumus gaisa satiksmes vadibas zona. Iznemot tad, kad kompetenta iestade

ipaSos gadijumos atlavusi helikopteru lidojumus, pieméram, mediciniskas palidzibas lidojumus, meklésanas un glabsanas
operacijas un ugunsdzésibu, ir spéka ari $adi papildu nosacijumi:

a) pilotam:
1) nav makonu, un ir skaidra virsmas redzamiba;
2) lidojuma redzamiba ir vismaz 1 500 m vai helihopteriem — vismaz 800 m;

3) parvietojoties ar 140 mezglu IAS vai mazaku atrumu, iesp&ams laikus pamanit pargjo satiksmi un visus $kérsjus,
lai izvairitos no sadursmes; un

b) ATC:
1) tikai dienas laika, ja vien kompetenta iestade nav atlavusi citadi;
2) redzamiba uz zemes ir vismaz 1 500 m vai helihopteriem — vismaz 800 m;
3) apaksgjas makonu robezas augstums ir vismaz 180 m (600 ft).
SERA.5015 Instrumentilo lidojumu noteikumi (IFR) — Noteikumi, kas piemérojami visiem instrumentalajiem
lidojumiem

a) Gaisa kuga aprikojums

Gaisa kugi ir aprikoti ar piemérotiem instrumentiem un navigacijas aprikojumu, kas ir atbilsto$s veicamajam marsru-
tam, un saskana ar spéka esoSajiem tiesibu aktiem gaisa kugu ekspluatacijas joma.

b) Minimalie limeni
Iznemot, ja tas ir nepiecieSams pacelsanas vai nolaiSanas vajadzibam, vai iznemot, ja kompetenta iestade devusi ipasu
atlauju, IFR lidojumu veic limeni, kas nav zemaks par tas valsts noteikto minimalo lidojuma absolato augstumu, par
kuras teritoriju tas tiek veikts, vai, ja $ads minimalais lidojuma absoliitais augstums nav noteikts, tad:
1) virs augsta apvidus vai kalnainos rajonos — limeni, kas ir vismaz 600 m (2 000 ft) virs augstaka $kérsla 8 km
radiusa ap aprékinato gaisa kuga atrasanas vietu;
2) citos rajonos, kas nav minéti 1. punkta, — limen, kas ir vismaz 300 m (1 000 ft) virs augstaka skérsla 8 km radiusa
ap aprékinato gaisa kuga atrafanas vietu.
¢) Pareja no IFR lidojuma uz VFR lidojumu

1. Gaisa kugis, kur§ ir piepémis lémumu pariet no lidojuma atbilstosi instrumentalo lidojumu noteikumiem uz
lidojumu atbilstosi vizualo lidojumu noteikumiem, ipasi pazino atbilstoSajai gaisa satiksmes pakalpojumu struktar-
vienibai, ka IFR lidojums tiek atcelts, un informé to par izmainam, kas jaizdara ta eso$aja lidojuma plana.

2. Ja gaisa kugis, kurs tiek ekspluatéts atbilstosi instrumentalo lidojumu noteikumiem, lido vizualos meteorologiskajos
apstaklos vai sastopas ar tiem, tas neatce] IFR lidojumu, ja vien nav sagaidams un paredzéts, ka lidojums nepar-
trauktos vizualajos meteorologiskajos apstaklos tiks turpinats pietiekami ilgu laiku.
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SERA.5020 IFR - Noteikumi, kas piemérojami IFR lidojumiem kontrolgjama gaisa telpa

a) Instrumentalie lidojumi atbilst 8. sadalas noteikumiem, ja tos veic kontrolgjama gaisa telpa.

b) IFR lidojums kreiséSanas rezima kontrolgjama gaisa telpa tiek veikts kreiséSanas limeni vai, ja ATS struktirvieniba ir
atlavusi izmantot panémienus augstuma uznemsanai kreiséSanas rezima, starp diviem limeniem vai augstak par limeni,
izveloties no kreiséSanas limenu tabulam 3. papildindjuma, iznemot gadijumus, kad limenu korelacija ar tur paredzé-
tajam cela linijam netiek veikta, ja gaisa satiksmes vadibas atlaujas ir minéti citi noradjjumi vai ja aeronavigacijas
informacijas publikacijas kompetenta iestade ir noteikusi citadi.

SERA.5025 IFR - Noteikumi, kas piemérojami IFR lidojumiem arpus kontrolejamas gaisa telpas
a) Kreisésanas limeni

IFR lidojums kreiséSanas rezima arpus kontroléjamas gaisa telpas tiek veikts kreiseSanas limeni atbilstosi ta cela linijai
saskana ar kreiséSanas limenu tabulam 3. papildindgjuma, iznemot, ja kompetenta iestade ir devusi citus noradijumus
lidojumam 900 m (3 000 ft) augstuma vai zemak virs vidéja jiras limena.

b) Sakari

Gaisa kugis, kur§ veic instrumentalu lidojumu arpus kontroléjamas gaisa telpas vai kompetentas iestades noteiktos
rajonos vai marsrutos saskana ar SERA.4001. punkta b) apakSpunkta 3. vai 4. punktu, nodrosina “gaiss—zeme” balss
sakaru klausiSanos attieciga sakaru kanala un vajadzibas gadijuma izveido divpusGjus sakarus ar to gaisa satiksmes
pakalpojumu struktiirvienibu, kas nodrosina lidojumu informacijas pakalpojumus.

O
ReS

Atrasanas vietas zinojumi

Gaisa kugis, veicot IFR lidojumu arpus kontrolgjamas gaisa telpas, ja kompetenta iestade pieprasa nodrosinat “gaiss—
zeme” balss sakaru klausiSanos attieciga sakaru kanala un vajadzibas gadijuma izveidot divpusgjus sakarus ar to gaisa
satiksmes pakalpojumu strukttrvienibu, kas nodrosina lidojumu informacijas pakalpojumus, zino par atra§anas vietu
saskana ar SERA.8025. punkta prasibam kontroléjamiem lidojumiem.

6. SADALA
Gaisa telpu klasifikacija
SERA.6001 Gaisa telpu klasifikicija

Dalibvalstis atbilstigi savam vajadzibam apzimé gaisa telpas saskana ar turpmak noradito gaisa telpu klasifikaciju un 4.
papildingjuma ieklautajam prasibam.

a) A klase. Atlauti tikai IFR lidojumi. Visiem lidojumiem tiek nodroginati gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi, un lidojumi
ir savstarpgji nodaliti. Visos lidojumos jabiit pastavigiem balss sakariem “gaiss—zeme”. Visiem lidojumiem nepiecieSama
ATC atlauja.

=

B klase. Atlauts veikts IFR un VFR lidojumus. Visiem lidojumiem tiek nodrosinati gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi,
un lidojumi ir savstarpgji nodaliti. Visos lidojumos jabait pastavigiem balss sakariem “gaiss—zeme”. Visiem lidojumiem
nepieciesama ATC atlauja.

¢) C klase. Atlauts veikts IFR un VFR lidojumus. Visiem lidojumiem tiek nodrosinati gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi,
un IFR lidojumi ir nodaliti no citiem IFR lidojumiem un no VFR lidojumiem. VFR lidojumi ir nodaliti no IFR
lidojumiem un péc pieprasijuma var sapemt satiksmes informaciju par citiem VFR lidojumiem, ka ari ieteikumus
sadursmju novérSanai. Visos lidojumos jabit pastavigiem balss sakariem “gaiss—zeme”. VFR lidojumiem zemak par
3050 m (10 000 ft) virs vidéja juras limena pieméro 250 kt noradita gaisa atruma (IAS) ierobezojumu, iznemot
gadijumus, ko apstiprinajusi kompetenta iestade tiem gaisa kugu tipiem, kas tehnisku vai drosibas iemeslu dé] nevar
$§adu atrumu saglabat. Visiem lidojumiem nepiecieSama ATC atlauja.

d) D klase. Atlauts veikts IFR un VFR lidojumus, un visiem lidojumiem tiek nodrosinati gaisa satiksmes vadibas pakal-
pojumi. IFR lidojumi ir nodaliti no citiem IFR lidojumiem un péc pieprasijuma var sapemt satiksmes informaciju par
VFR lidojumiem, ka arf ieteikumus sadursmju novérSanai. VFR lidojumos péc pieprasijuma var sapemt satiksmes
informaciju par visiem pargjiem lidojumiem, ka ari icteikumus sadursmju novérSanai. Visos lidojumos ir jabiit pasta-
vigiem balss sakariem “gaiss—zeme”, un visiem lidojumiem zemak par 3 050 m (10 000 ft) virs vidga juras limena
pieméro 250 kt IAS ierobezojumu, iznemot gadijumus, ko apstiprinajusi kompetenta iestade tiem gaisa kugu tipiem,
kas tehnisku vai drosibas iemeslu dé] nevar $adu atrumu saglabat. Visiem lidojumiem nepieciesama ATC atlauja.



13.10.2012.

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

L 281/25

e)

h)

E klase. Atlauts veikts IFR un VFR lidojumus. IFR lidojumiem tiek nodrosinati gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi, un
Sie lidojumi ir nodaliti no citiem IFR lidojumiem. Visiem lidojumiem sniedz praktiski nepiecieSamo informaciju par
satiksmi. IFR lidojumos jabait pastavigiem balss sakariem “gaiss—zeme”. Visiem lidojumiem zemak par 3 050 m
(10 000 ft) virs vidgja jiras limena pieméro 250 kt IAS ierobezojumu, iznemot gadijumus, ko apstiprinajusi kompe-
tentd iestade tiem gaisa kugu tipiem, kas tehnisku vai drosibas iemeslu dé] nevar $adu atrumu saglabat. Visiem IFR
lidojumiem nepiecieSama ATC atlauja. E klasi nedrikst izmantot gaisa satiksmes vadibas zonam.

F klase. Atlauts veikts IFR un VFR lidojumus. Péc pieprasijuma visi IFR lidojumi sanem gaisa satiksmes konsultativos
pakalpojumus un lidojumu informacijas pakalpojumus. IFR lidojumiem, kas piedalas konsultativajos pakalpojumos,
jabiit pastavigiem balss sakariem “gaiss-zeme”, un visos IFR lidojumos jaspéj izveidot balss sakarus “gaiss—zeme”.
Visiem lidojumiem zemak par 3 050 m (10 000 ft) virs vidéa juras limena pieméro 250 kt IAS ierobezojumu,
iznemot gadjjumus, ko apstiprindjusi kompetenta iestade tiem gaisa kugu tipiem, kas tehnisku vai drosibas iemeslu
dé] nevar $adu atrumu saglabat. ATC atlauja nav nepiecieSama.

G Klase. Atlauti IFR un VFR lidojumi, un péc pieprasjjuma tiem sniedz lidojumu informacijas pakalpojumus. Visos IFR
lidojumos jaspgj izveidot balss sakarus “gaiss—zeme”. Visiem lidojumiem zemak par 3 050 m (10 000 ft) virs vidéja
jiras limena pieméro 250 kt IAS ierobeZzojumu, iznemot gadijumus, ko apstiprinajusi kompetenta iestade tiem gaisa
kugu tipiem, kas tehnisku vai drosibas iemeslu dé] nevar $adu atrumu saglabat. ATC atlauja nav nepiecieSama.

F klases ievieSana uzskatama par pagaidu pasakumu lidz bridim, kad to varés aizstat ar alternativu klasifikaciju.

SERA.6005 Prasibas par sakariem un SSR transponderu

a)

Obligata radiozona (RMZ)

1. VER lidojumos E, F vai G klases gaisa telpas dalas un IFR lidojumos F vai G klases gaisa telpas dalas, kuras
kompetenta iestade noteikusi par obligatajam radiozonam (RMZ), péc nepiecieSamibas jauztur pastaviga sakaru
“gaiss—zeme” novérosana un jaizveido divvirzienu sakari piemérota sakaru kanala, ja vien ANSP konkrétajai gaisa
telpai nav noteicis alternativus noteikumus.

2. Pirms ielidoSanas obligataja radiozona piloti piemérota sakaru kanala veic sakotnéjo zvanu, noradot izsaucamas
stacijas nosaukumu, izsaukuma apziméumu, gaisa kuga tipu, atrasanas vietu, limeni, lidojuma noliku un citu
informaciju, ko noteikusi kompetenta iestade.

b) Transpondera obligatas izmantosanas zona (TMZ)

1. Visos lidojumos, ko veic gaisa telpa, kuru kompetenta iestade noteikusi par transponderu obligatas izmantosanas
zonu (TMZ), japarvada un jalieto SSR transponderi, ko var lietot A un C rezima vai S reZima, ja vien ANSP
konkrétajai gaisa telpai nav paredzgjis citus noteikumus.

¢) Informacija par gaisa telpam, kas noteiktas par obligatajam radiozonam un/vai transponderu obligatas izmanto3anas

zonam, pienacigi jaatspogulo aeronavigacijas informacijas publikacijas.

7. SADALA

Gaisa satiksmes pakalpojumi

SERA.7001 Visparigi noteikumi — Gaisa satiksmes pakalpojumu meérki

Gaisa satiksmes pakalpojumu mérki:

a) noveérst gaisa kugu sadursmes;

b) novérst gaisa kugu sadursmes manevrésanas teritorija un novérst skérslus saja teritorija;

¢) paatrinat un uzturét pienacigu gaisa satiksmes plismu;

d) sniegt lietderigus ieteikumus un informaciju, lai lidojumu vadiba bitu drosa un efektiva;

¢) informét attiecigas organizacijas par gaisa kugiem, kam nepiecieSama mekléSanas un glabsanas dienestu palidziba, un

sniegt §im organizacijam nepiecieSamo palidzibu.
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SERA.7005 Koordinacija starp gaisa kuga ekspluatantu un gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibam

a) Gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvienibam, pildot savus uzdevumus, janodrosina, lai gaisa kugu ekspluatantiem
piemérojamas prasibas atbilstu vinu pienakumiem, kas noteikti attiecigajos Savienibas noteikumos par gaisa kugu
ekspluataciju, un péc gaisa kugu ekspluatantu liguma jasniedz ekspluatantiem vai vinu ieceltajiem parstavjiem pieejama
informacija, lai gaisa kugu ekspluatanti vai vinu ieceltie parstavji spétu pildit savus pienakumus.

b) Pec gaisa kuga ekspluatanta liguma zinojumi (tostarp zinojumi par atralanas vietu), ko sanémusas gaisa satiksmes
pakalpojumu struktiirvienibas un kas attiecas uz ta gaisa kuga ekspluataciju, kura attiecigais gaisa kuga ekspluatants
nodrosina ekspluatacijas vadibas pakalpojumus, iespéjami driz jasniedz gaisa kuga ekspluatantam vai vina ieceltajam
parstavim saskana ar viet§ja limeni pienemtajam procediiram.

8. SADALA
Gaisa satiksmes vadibas dienests
SERA.8001 Piemérosana

Gaisa satiksmes vadibas pakalpojumus sniedz:

a) visiem IFR lidojumiem A, B, C, D un E klases gaisa telpa;
b) visiem VFR lidojumiem B, C un D klases gaisa telpa;

¢) visiem specialajiem VFR lidojumiem;

d) visai lidlauka satiksmei kontrolgjamos lidlaukos.

SERA.8005 Gaisa satiksmes vadibas dienesta darbiba

a) Lai nodro$inatu gaisa satiksmes vadibas pakalpojumus, gaisa satiksmes vadibas struktirvienibai:

1) jabat informétai par katra gaisa kuga paredzéto kustibu vai novirzém no tas, ka ari jazina jaunaka informacija par
katra gaisa kuga faktisko parvietosanos;

2) izmantojot sanemto informaciju, janosaka visu zinamo gaisa kugu savstarpgjais stavoklis;

3) jaizsniedz atlaujas un jasniedz informacija, lai novérstu tas kontroléto gaisa kugu sadursmes un paatrinatu un
uzturétu pienacigu satiksmes plasmu;

4) nepieciesamibas gadijuma atlaujas jasaskano ar citam struktiirvienibam:
i) ikreiz, kad pretéja gadijuma gaisa kugis varétu konfliktet ar citu So struktiirvienibu vadito satiksmi;

i) pirms nodot vadibu par kadu gaisa kugi citai struktirvienibai.

=

Gaisa satiksmes vadibas struktiirvienibam, izdodot atlaujas, janodrosina atstatums:

—
-

starp visiem lidojumiem A un B klases gaisa telpa;

N
—

starp IFR lidojumiem C, D un E klases gaisa telpa;

)
=

starp IFR lidojumiem un VFR lidojumiem C klases gaisa telpa;

>

starp IFR lidojumiem un specialajiem VFR lidojumiem;

1
=

starp specidlajiem VFR lidojumiem, ja vien kompetenta iestade nav noteikusi citadi;

iznemot situacijas, kad péc gaisa kuga pilota pieprasijuma un cita gaisa kuga pilota piekriSanas, ka ari tad, kad to
noteikusi kompetenta iestade attieciba uz D un E klases gaisa telpu b) punkta minétajos gadijumos, lidojumu var atlaut,
uzturot savu atstatumu attieciba pret konkrétu lidojuma daJu augstuma zem 3 050 m (10 000 pédam), veicot
augstuma uznemsanu vai samazinaSanu, dienas laika vizualos meteorologiskos apstak]os.



13.10.2012. Eiropas Savienibas Oficialais Vestnesis

L 281/27

¢) Iznemot gadijumus, kad lidlauku apkaimé var izmantot atstatuma minimuma samazinajumu, japanak gaisa satiksmes
vadibas struktirvienibas noteiktais atstatums vismaz viena no Siem veidiem:

1) vertikalais atstatums, ko panak, pieskirot dazadus limenus, kas izvéléti no kreiséSanas limenu tabulas §is regulas
pielikuma 3. papildinajuma; tomér tur noteikta limenu savstarpéja saistiba ar noradito cela liniju nav spéka, ja
attiecigajas aeronavigacijas publikacijas vai gaisa satiksmes vadibas atlaujas noteikts citadi. Minimalajam nomina-
lajam vertikalajam atstatumam jabat 300 m (1 000 pédu) lidz FL 410 (ieskaitot) un 600 m (2 000 pédu) virs sa
limena;

2) horizontalais atstatums, ko panak, nodrosinot:

i) atstatumu prieksa un aizmuguré, uzturot intervalu starp gaisa kugiem, kuri lido pa vienu, sapliistosu vai pretéju
cela Iiniju, kas izteikts laika vai attaluma; vai

i) atstatumu sanos, saglabajot gaisa kugus dazados marsrutos vai dazadas geografiskajas zonas.

SERA.8010 Distancésanas minimumi

a) Distancésanas minimumus, kas jaievéro noteikta gaisa telpas dala, nosaka ANSP, kas atbild par gaisa satiksmes
pakalpojumu snieg$anu un ko apstiprinajusi attieciga kompetenta iestade.

b) Attieciba uz satiksmi no vienas gaisa telpas uz kadu no blakus esoSajam gaisa telpam un attieciba uz marsrutiem, kuru
attalums lidz kopéjai robezai ar blakus eso$ajam gaisa telpam ir mazaks par distancé$anas minimumiem, ko pieméro
konkrétajos apstaklos, distancésanas minimumus nosaka, savstarpgji apspriezoties tiem ANSP, kas atbild par gaisa
satiksmes pakalpojumu sniegSanu blakus esosajas gaisa telpas.

¢) Par izraudzitajiem distancé$anas minimumiem un to pieméroSanas apgabaliem jainformé:
1) attiecigas gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibas; un

2) piloti un gaisa kugu ekspluatanti, o informaciju noradot aeronavigacijas informacijas publikacijas, kur 3ads atsta-
tums ir noteikts péc ta, ka gaisa kugl izmanto konkrétos navigacijas paliglidzeklus vai konkrétas navigacijas
metodes.

SERA.8015 Gaisa satiksmes vadibas atlaujas

a) Gaisa satiksmes vadibas atlaujas pamata ir tikai prasibas par gaisa satiksmes vadibas pakalpojumu sniegsanu.

b) Darbibas, attieciba uz kuram ir nepiecieama atlauja

1. Pirms kontrolgjama lidojuma vai lidojuma dalas, kas tiek veikta ka kontrolgjams lidojums, saksanas iegiist gaisa
satiksmes vadibas atlauju. Sadu atlauju pieprasa, iesniedzot lidojuma planu gaisa satiksmes vadibas struktirvienibai.

2. Ja gaisa satiksmes vadibas atlauja gaisa kuga kapteini neapmierina, kapteinis to dara zinimu ATC. Sados gadijumos
ATC izdos grozitu atlauju, ja vien iesp&ams.

3. Ikreiz, kad gaisa kugis pieprasa atlauju, kura saistita ar prioritasu mainu, tiek iesniegts zinojums, paskaidrojot, kapéc
$ada prioritate ir nepiecieSama, ja to pieprasa atbilstosa gaisa satiksmes vadibas struktarvieniba.

4. Atkartotas atlaujas iespgjama sanemsana lidojuma laika. Ja ir sagaidams, ka pirms izlidoSanas atkariba no degvielas
rezerves un atkartotas atlaujas sanemsanas lidojuma laika var tikt piepemts lémums lidot uz citu galamérka
lidlauku, tad par to pazino attiecigajam gaisa satiksmes vadibas strukttirvienibam, ieklaujot lidojuma plana infor-
maciju par mainito mar$rutu (ja tas ir zinams) un mainito galameérki.

5. Gaisa kugis, kas tiek ekspluatéts kontrolégjama lidlauka, neveic manevrus manevrésanas laukuma, ja tas nav sanémis
atlauju no lidlauka vadibas torpa, un ievéro visus §is struktirvienibas sniegtos noradijumus.

o) Atlaujas lidojumiem tuvu skanas atrumam

1. Gaisa satiksmes vadibas atlaujai, kas attiecas uz virsskanas lidojuma paatrindjuma posmu tuvu skapas atrumam,
jabit speka vismaz lidz $a posma beigam.
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2. Gaisa satiksmes vadibas atlaujai, kas attiecas uz gaisa kuga atruma samazinaSanu un augstuma samazinasanu no
virsskanas kreiseSanas lidz zemskanpas lidojumam, jamégina nodrosinat nepartraukta augstuma samazinasana
vismaz skapas atrumam tuva posma laika.

d) Atlauju saturs

Gaisa satiksmes vadibas atlauja janorada:

1) gaisa kuga identifikacija atbilstigi lidojuma planam;

2) atlaujas ierobezojums;

3) lidojuma marsruts;

4) lidojuma limenis(-ni) visa marsruta garuma vai ta dala un nepiecieSamas limenu izmainas;

5) nepiecieSamie noradfjumi vai informacija par citiem jautdgjumiem, pieméram, pieejas vai izlidoSanas manevriem,
sakariem un atlaujas beigam.

¢) Atlauju un ar drosibu saistitas informacijas atkarto3ana

1. Lidojuma apkalpe gaisa satiksmes dispecerim atkarto ar dro$ibu saistitas ATC atlauju un noradijumu dalas, kas
parraiditas, izmantojot balss sakarus. Vienmér jaatkarto 3adi elementi:

i) ATC marSruta atlaujas;

i) atlaujas un noradijumi par izbraukSanu uz skrejcela, nosésanos uz ta, pacelsanos no ta, paliksanu skrejcela
prieksgja pozicija, skrejcela skérsosanu, manevré$anu un brauksanu atpakal pa skrejcelu; un

iili) izmantojamais skrejcels, altimetra iestatjjumi, SSR kodi, jaunie pieskirtie sakaru kanali, noradijumi par limeni,
kursu un atrumu; un

iv) dispecera noraditie vai ATIS parraidés minétie parejas limeni.

2. Citas atlaujas un noradijumi, tostarp nosacijuma atlaujas un manevréSanas noradijumi, jaatkarto vai jaapstiprina ta,
lai bitu skaidrs, ka tie ir saprasti un tiks ievéroti.

3. Dispecers noklausas atkartosanu, lai parliecinatos, ka lidojuma apkalpe pareizi apstiprinajusi atlauju vai noradijumu,
un nekavéjoties rikojas, lai noveérstu visas atkartosanas laika konstatétas pretrunas.

4. CPDLC zinojumu balss atkartosana nav nepiecieSama, ja vien ANSP nenosaka citadi.

f) Atlauju koordinésana

1. Gaisa satiksmes vadibas struktiirvienibas savstarpgji koordiné gaisa satiksmes vadibas atlaujas, lai atbilstigi aprak-
stam 2.-6. punkta tas attiecinatu uz visu gaisa kuga marSrutu vai noteiktu ta dalu.

2. Gaisa kugim jasanem atlaujas par visu mar$rutu lidz pirmajam lidlaukam, kur tam paredzéts nolaisties:

i) ja iesp&jams, pirms izlidoSanas, lai koordinétu atlaujas starp visam struktiirvienibam, kuru kontrolétaja apgabala
gaisa kugis ielidos; vai

i) ja ir pamatota parlieciba, ka struktiirvienibas, kuru kontrolétaja apgabala gaisa kugis péc tam ielidos, veiks
iepriekséju savstarpéjo koordinaciju.

3. Ja nav panakta vai nav gaidama 2. punkta aprakstita koordinacija, gaisa kugis sanem atlauju tikai lidz tam punktam,
kur ir panakta pienaciga koordinacija; pirms $a punkta sasniegSanas vai $aja punkta gaisa kugim jasanem nakama
atlauja, attiecigi ievérojot sanemtos noradjjumus.
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4. Ja ATS struktirvieniba attiecigi noteikusi, gaisa kugim jasazinas ar gaisa satiksmes vadibas struktiirvienibu lidojuma
virziena, lai pirms dosanas uz vadibas nodosanas punktu sanemtu iepriek3&u nosacitu atlauju.

i) Gaisa kugim jauztur nepiecieSamie divvirzienu sakari ar pasreizgjo gaisa satiksmes vadibas struktirvienibu, lidz
tiek sapemta nosacita atlauja no nakamas gaisa satiksmes vadibas struktirvienibas lidojuma virziena.

ii) Atlaujai, kas izdota ka ieprieksgja nosacita atlauja, pilotam ir jabut skaidri identificéjamai.

iii) Ja vien tas nav koordinéts, tad iepriekséjas nosacitas atlaujas neietekmé gaisa kuga sakotnéjo lidojuma profilu
neviena gaisa telpa, iznemot tas gaisa satiksmes vadibas struktiirvienibas gaisa telpa, kura atbild par ieprieksgjas
nosacitas atlaujas sniegSanu.

5. Kad gaisa kugis paredzgjis izlidot no lidlauka viena gaisa satiksmes vadibas rajona un ielidot cita gaisa satiksmes
vadibas rajona trisdesmit mindsu laika vai lidziga laika perioda, par ko vienojusies attiecigo rajonu vadibas centri,
koordinésana ar nakama rajona vadibas centru javeic pirms izlidosanas atlaujas izsniegSanas.

6. Kad gaisa kugis paredz izlidot no gaisa satiksmes vadibas rajona, lai veiktu lidojumu nekontroléta gaisa telpa, un
péc tam atkal ielidot 3aja vai cita gaisa satiksmes vadibas rajona, izlidosanas punkts var sniegt atlauju lidz lidlaukam,
kur paredzéta pirma nosésanas. Sada atlauja vai tas izmainas attiecas vienigi uz tam lidojuma dalam, kas veiktas
kontroléta gaisa telpa.

SERA.8020 Lidojuma plana stingra ievéroSana

a)

=

Iznemot b) un d) punkta paredzétos gadjjumus, gaisa kugis stingri ievéro esoo lidojuma planu vai attiecigo lidojuma
plana dalu, kas iesniegts attieciba uz kontroléjamu lidojumu, ja vien nav lagts izdarit izmainas un no attiecigas gaisa
satiksmes vadibas struktiirvienibas nav sanemta atlauja vai ar ja vien nerodas avarijas situacija, kuras dé| gaisa kugis ir
spiests nekavéjoties rikoties, un $ada gadijuma péc arkartas pilnvaru izmantosanas, tiklidz apstakli to lauj, par veik-
tajiem pasakumiem un to, ka tie veikti atbilstosi arkartas pilnvaram, pazino attiecigajai gaisa satiksmes vadibas
struktdirvienibai.

1. Ja vien kompetenta iestade nav devusi citu atlauju vai attieciga gaisa satiksmes vadibas struktirvieniba nav devusi
citus noradijumus, kontroléami lidojumi, ciktal tas iesp&jams:

i) noteikta ATS marSruta tiek veikti pa §a marsruta noteikto centra liniju; vai

ii) jebkura cita marsruta tiek veikti tiei starp navigacijas iekartam un/vai punktiem, kas nosaka o marsrutu.

2. Ja vien kompetenta iestade nav devusi citu atlauju vai attieciga gaisa satiksmes vadibas struktirvieniba nav devusi
citus noradjjumus, gaisa kugis, kur3 tiek ekspluatéts ATS mar$ruta posma, kas noteikts, izmantojot loti augstas
frekvences (VHF) rinka darbibas radiobaku, parslég§anas punkta vai péc iespéjas tuvak tam savu galveno navigacijas
lidzekli nomaina no gaisa kugim aizmuguré esosas ickartas uz gaisa kugim prieksa esosu iekartu.

3. Par atkapi no 2. apakspunkta prasibam pazino atbilstosajai gaisa satiksmes pakalpojumu struktarvienibai.

Nejausas izmainas. Gadijuma, ja gaisa kugis, veicot kontroléjamu lidojumu, nejausi atkapjas no sava esosa lidojumu
plana, tiek veikti $adi pasakumi.

1. NovirziSanas no cela linijas. Ja gaisa kugis ir novirzijies no cela linijas, nekavéjoties tiek veikti gaisa kuga kursa
korigésanas pasakumi, lai atgrieztos uz cela linijas, cik driz vien iesp&ams.

2. Patiesa atruma izmainas. Ja kreiséSanas limeni starp diviem zinoSanas punktiem vidéjais patiesais gaisa atrums
atskiras vai, iesp&jams, atSkirsies no lidojuma plana noradita patiesa gaisa atruma par * 5%, par to informé
atbilstoo gaisa satiksmes pakalpojumu struktarvienibu.

3. Izmainas aprekinatajos laikos. Ja tiek konstatéts, ka laiks lidz nakamajam attiecigajam zino$anas punktam, lidojumu
informacijas rajona robezai vai galamérka lidlaukam atkariba no ta, kas ir vispirms, ir kladaini aprékinats un vairak
neka par trim mindtém atkiras no gaisa satiksmes dienestiem pazinota laika vai laika, ko noteikusi kompetenta
iestade vai kas noteikts saskana ar ICAO regionalajiem aeronavigacijas noligumiem, tad par laboto aprékinato laiku
péc iespéjas drizak pazino atbilstoSajai gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvienibai.
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4. Turklat, ja ir speka automatiskas atkarigas novérosanas (ADS-C) vienoanas, gaisa satiksmes pakalpojumu struktiir-
vieniba tiek informéta automatiski, izmantojot datu parraides posmu, ikreiz, kad notiek izmainas, kas parsniedz
automatiskas atkarigas novérosanas (ADS) liguma noteiktas robezvértibas.

¢) Planotas izmainas. Lidojuma plana izmainu pieprasijums ietver turpmak noradito informaciju.

1. Kreisé$anas limena izmainas: gaisa kuga identifikacijas indekss; pieprasitais jaunais kreiséSanas limenis un kreiséSanas
atrums $aja liment, labotais aprékinatais laiks (attieciga gadijuma) lidz nako$a lidojumu informacijas rajona robeZzai.

2. Mardruta izmainas:

i) ja galamérkis netiek mainits: gaisa kuga identifikacijas indekss; lidojuma noteikumi; jauna lidojuma marsruta
apraksts, tostarp saistita lidojuma plana dati, sakot no vietas, kura uzsakamas pieprasitas marsruta izmainas;
labotie aprékinatie laiki; cita atbilstosa informacija;

i) ja galamerkis tiek mainits: gaisa kuga identifikacijas indekss; lidojuma noteikumi; labota lidojuma marSruta
apraksts lidz jaunajam galamérka lidlaukam, tostarp saistita lidojuma plana dati, sakot no vietas, kura uzsakamas
pieprasitas marruta izmainas; labotie aprékinatie laiki; rezerves lidlauks(-i); cita atbilstosa informacija.

d) Laika apstakju pasliktinasands zem VMC minimuma. Ja klast acimredzams, ka vizualajos meteorologiskajos apstaklos
nebis iesp&jams veikt lidojumu saskana ar eso3o lidojuma planu, gaisa kugis, kur§ veic VFR lidojumu ka kontrolgjamu
lidojumu:

1) pieprasa izmainitu atlauju, kas gaisa kugim layj turpinat lidojumu vizualajos meteorologiskajos apstaklos (VMC) lidz
galapunktam vai lidz rezerves lidlaukam vai atstat gaisa telpu, kura nepiecieSama ATC atlauja; vai

2) ja nav iesp&jams sanemt atlauju saskana ar a) apakSpunktu, turpina lidojumu vizualajos meteorologiskajos apstaklos
(VMO) un pazino atbilstosajai ATC struktirvienibai par pasakumiem, kas veikti, vai nu lai atstatu attiecigo gaisa
telpu, vai noséstos tuvakaja piemérotaja lidlauka; vai

3) ja tas tiek ekspluatéts vadibas zona, pieprasa atlauju veikt specidlo VFR lidojumu; vai

4) pieprasa atlauju veikt lidojumu saskana ar instrumentala lidojuma noteikumiem.

SERA.8025 Atrasanas vietas zinojumi

a) Ja vien kompetenta iestade vai atbilsto3a gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvieniba saskana ar $is iestades noteik-
tajiem nosacijumiem nav atbrivojusi no $is prasibas izpildes, gaisa kugis, kas veic kontrolgjamu lidojumu, tiklidz
iesp&jams, zino atbilstoSajai gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibai par katra noradita obligata zinoSanas punkta
parlidosanas laiku un limeni, ka ari jebkuru citu nepieciesamo informaciju. Atrasanas vietas zinojumus lidzigi veic
attieciba uz citiem papildu punktiem, kad to pieprasa atbilstosa gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvieniba. Ja nav
noraditi zinoSanas punkti, atrasanas vietas zinojumi tiek veikti ar intervaliem, ko noteikusi kompetenta iestade vai
noradijusi atbilsto3a gaisa satiksmes pakalpojumu struktairvieniba.

1. Gaisa kugi, kas kontrolgjama lidojuma laika sniedz atbilstosajai gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvienibai
informaciju par atrasanas vietu, izmantojot datu parraides sakarus, atraSanas vietas zipojumus veic tikai, ja tas
tiek pieprasits.

SERA.8030 Kontroles partrauksana

Gaisa kugis, kas veic kontrolgjamu lidojumu, iznemot gadijumus, kad tas veic noséSanos kontrolgjama lidlauka, pazino
atbilstosajai pilnvarotajai ATS iestadei, tiklidz tas vairs nav paklauts gaisa satiksmes vadibai.

SERA.8035 Sakari

a) Gaisa kugis, kurs veic kontrolgjamu lidojumu, gada, lai nepartraukti tiktu veikta “gaiss—zeme” balss sakaru klausiSanas
atbilsto3a attiecigas gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvienibas sakaru kanala, un vajadzibas gadijuma izveido
divpusgjus sakarus ar So struktirvienibu, iznemot gadijumus, ko ANSP var paredzét attieciba uz gaisa kugi, kurs
kontrolgjama lidlauka atrodas lidlauka satiksmé.

1. Péc dispecerpilota datu parraides posma sakaru (CPDLC) izveides prasiba gaisa kugim nodrosinat “gaiss—zeme” balss
sakaru klausiSanos paliek spéka.
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b) Dalibvalstis nodrosina atbilstibu attiecigajiem noteikumiem par sakaru atteicdm, kas pienemti atbilstosi Cikagas
konvencijai. Velakais 2015. gada 31. decembri Komisija nak klaja ar priekslikumiem vienotam Eiropas procediiram
minéto ICAO noteikumu transponésanai Savienibas tiesibu aktos.

9. SADALA
Lidojumu informacijas pakalpojumi

SERA.9001 PiemérosSana

a) Lidojumu informacijas pakalpojumus attiecigas gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvienibas sniedz visiem gaisa
kugiem, uz kuriem $I informacija varétu attiekties un kuri:

1) sanem gaisa satiksmes vadibas pakalpojumus; vai

2) kuri citada veida ir zinami attiecigajam gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibam.

b) Lidojumu informacijas pakalpojumu sanems$ana neatbrivo gaisa kuga kapteini no vina pienakumiem, un galigais
lémums par ierosinatajam izmainam lidojuma plana japienem gaisa kuga kapteinim.

¢) Ja gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibas nodrosina gan lidojumu informacijas pakalpojumus, gan gaisa satik-
smes vadibas pakalpojumus, gaisa satiksmes vadibas pakalpojumu sniegsanai ir lielaka prioritate neka lidojumu infor-
macijas pakalpojumu sniegSanai, kad vien to nosaka gaisa satiksmes vadibas pakalpojumu sniegSana.

SERA.9005 Lidojumu informicijas pakalpojumu darbibas joma

a) Lidojumu informacijas pakalpojumi nozimé $adas piemérojamas informacijas sniegSanu:
1) SIGMET un AIRMET informécija;
2) informacija par vulkaniskajam aktivitatém pirms izvirduma, vulkanu izvirdumiem un vulkanisko pelnu makoniem;
3) informacija par radioaktivu vielu vai toksisku kimikaliju noplasanu atmosféra;
4) informacija par izmainam radionavigacijas pakalpojumu pieejamiba;

5) informacija par lidlauku un saistita aprikojuma stavokla izmainam, tostarp informacija par to lidlauka kustibas zonu
stavokli, kas ir apsnigusas, apledojusas vai klatas ar lielu ddens daudzumu;

6) informacija par bezpilota briviem gaisa baloniem
un cita informacija, kas varétu ietekmét drosibu.

b) Lidojumiem nodrosinatie lidojumu informacijas pakalpojumi nozimé gan a) apak$punkta minétos informacijas veidus,
gan informacijas snieg3anu par $adiem tematiem:

1) zinotie laika apstakli vai laika prognoze izlidosanas, galamérka un rezerves lidlauka;

2) sadursmes draudi ar gaisa kugiem, kas lido C, D, E, F un G klases gaisa telpa;

3) lidojumiem virs adens tiktal, ciktal praktiski iesp&jams, un péc pilota pieprasjuma janodrosina visa pieejama
informacija par virsmas kugiem 3aja apgabala, tostarp radio izsaukuma apziméums, atralanas vieta, faktiskais
marsruts.

e}
-

VFR lidojumiem nodrosinatie lidojumu informacijas pakalpojumi nozimé gan a) apak$punkta minétos informacijas
veidus, gan pieejamas informacijas sniegsanu par satiksmes apstakliem un laika apstakliem lidojuma marsruta, kas
nelauj veikt lidojumu atbilstigi vizualo lidojumu noteikumiem.
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SERA.9010 Lidlauka rajona informacijas automatiskas parraides dienests (ATIS)

a) ATIS zinojumu izmanto3ana tieSo pieprasjumu/atbilzu parraidisana

1.

2.

3.

4.

Péc pilota pieprasijuma attieciga gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvieniba parraida piemérojamo(-os) ATIS
zinojumu(-us).

Ikreiz, kad tiek sniegti balss ATIS un/vai D-ATIS pakalpojumi:

i) gaisa kugis apstiprina informacijas sanemsanu, izveidojot sakarus attiecigi ar ATS struktirvienibu, kas sniedz
pieejas vadibas pakalpojumus, ar lidojumu vadibas torni vai lidlauka lidojumu informacijas dienestu (AFIS); un

i) attieciga gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvieniba, atbildot gaisa kugim, kas apstiprina ATIS zinojuma
sanemsanu, vai (ja tas ir ielidojoss gaisa kugis) jebkura cita laika, ka noteikusi kompetenta iestade, sniedz
gaisa kugim informaciju par pasreizgjiem altimetra iestatijumiem.

Ta informacija aktuala ATIS zinojuma, kuras sanemsanu attiecigais gaisa kugis ir apstiprinajis, nav jaieklauj tie3aja
parraidé uz gaisa kugi, iznemot informaciju par altimetra iestatijumiem, ko sniedz saskana ar noradém 2. punkta.

Ja gaisa kugis apstiprina tadas ATIS informacijas sanemsanu, kas vairs nav aktuala, visi §is informacijas atjauninamie
elementi nekavéjoties japarraida uz gaisa kugi.

b) ATIS ielidojosiem un izlidojoSiem gaisa kugiem

ATIS zinojumos ar informaciju par ielidosanu un izlidosanu jabat $adiem informativajiem elementiem $ada seciba:

10

11

12

13

() Sie

lidlauka nosaukums;

)

—

ielidosanas un/vai izlidoSanas indekss;

=

liguma veids, ja sakarus veic, izmantojot D-ATIS;

==

apzimetajs;

=

novérojuma laiks (attieciga gadijuma);

=

paredzamais pieejas(-u) veids;

-

izmantojamais(-ie) skrejcel$(-i); bremzu sistémas stavoklis, kas varétu radit apdraudéjumu (attieciga gadijuma);

=z

nozimiga informacija par skrejcela virsmas stavokli un attieciga gadijuma bremzéSanas efektivitate;

=

gaidiSanas aizkave (attieciga gadijuma);

parejas limenis (attieciga gadijuma);

cita nozimiga informacija par ekspluataciju;

piezemes véja virziens un atrums, tostarp bitiskas izmainas, un norade par skrejcelu un skrejcela dalu, uz ko
attiecas informacija, ja ir pieejami piezemes véja sensori, kas saistiti tiesi ar izmantota(-o) skrejcela(-u) dalam, un ja
gaisa kuga ekspluatanti pieprasa $adu informaciju;

) redzamiba un attieciga gadijuma RVR (');

elementi tiek aizstati ar terminu “CAVOK”, ja novéroSanas bridi vienlaikus ir $adi apstakli: a) redzamiba vismaz 10 km, un nav

zinots par sliktako redzamibu; b) nav lidojumiem nozimigu makonu; un c) nav aviacijai nozimigu laika apstaklu.



13.10.2012. Eiropas Savienibas Oficialais Vestnesis

L 281/33

14) pasreizgjie laika apstakli (*);

15) makonis augstuma zem 1 500 m (5 000 pédam) vai zem augstaka minimala sektora augstuma, izvéloties lielako
vértibu; negaisa makoni; ja debesis apmakusas, janorada vertikala redzamiba (ja zinama) (1);

16) gaisa temperatiira;
17) rasas punkta temperatira;
18) altimetra iestatijums(-i);

19) visa pieejama informacija par nozimigam meteorologiskim paradibam pieejas un augstuma uznemsanas zona,
tostarp par véja pretestibu, un informacija par neseniem lidojumiem nozimigiem laikapstakliem;

20) tendencu prognoze, ja pieejama; un

21) 1pasi ATIS noradijumi.

e}
-~

ATIS ielidojosiem gaisa kugiem

ATIS zinojumos ar informaciju vienigi par ielidosanu jabat $adiem informativajiem elementiem 3$ada seciba:

lidlauka nosaukums;

—

>

ielidosanas indekss;

3) liguma veids, ja sakarus veic, izmantojot D-ATIS;
4) apzimétajs;

5) novérojuma laiks (attieciga gadijuma);

6) paredzamais pieejas(-u) veids;

-

galvenais(-ie) nosésanas skrejcel$(-i); bremzu sistémas stavoklis, kas varétu radit apdraudéjumu (attieciga gadijuma);

&

nozimiga informacija par skrejcela virsmas stavokli un attieciga gadijuma bremzéSanas efektivitate;

=

gaidiSanas aizkave (attieciga gadijuma);
10) parejas limenis (attieciga gadijuma);

11

—

cita nozimiga informacija par ekspluataciju;

12) piezemes v&ja virziens un atrums, tostarp bitiskas izmainas, un norade par skrejcelu un skrejcela dalu, uz ko
attiecas informacija, ja ir pieejami piezemes véja sensori, kas saistiti tie$i ar izmantota(-o) skrejcela(-u) dalam, un ja
gaisa kuga ekspluatanti pieprasa $adu informaciju;

13) redzamiba un attieciga gadijuma RVR (!);
14) pasreizgjie laikapstakli (1);

15) makonis augstuma zem 1 500 m (5 000 pédam) vai zem augstaka minimala sektora augstuma, izvéloties lielako
vértibu; negaisa makoni; ja debesis apmakusas, janorada vertikala redzamiba (ja zinama) (');

16) gaisa temperatiira;

Sie elementi tiek aizstati ar terminu “CAVOK”, ja novérosanas bridi vienlaikus ir $adi apstakli: a) redzamiba vismaz 10 km, un nav
zinots par sliktako redzamibu; b) nav lidojumiem nozimigu makonu; un c) nav aviacijai nozimigu laika apstaklu.
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17

rasas punkta temperatiira;

18

altimetra iestatfjums(-i);

19

visa pieejama informacija par nozimigam meteorologiskam paradibam pieejas zona, tostarp par véja pretestibu, un
informacija par neseniem lidojumiem nozimigiem laikapstakliem;

20) tenden¢u prognoze, ja pieejama; un
21) ipasi ATIS noradijumi.

d) ATIS izlidojosiem gaisa kugiem

ATIS zinojumos ar informaciju vienigi par izlidosanu jabit $adiem informativajiem elementiem $ada seciba:

—_
-

lidlauka nosaukums;

izlidosanas indekss;

N
—

3) liguma veids, ja sakarus veic, izmantojot D-ATIS;

=

apzimetajs;

U1
~

novérojuma laiks (attieciga gadijuma);

(=)
=

skrejeel$(-i), ko izmantos prieks pacelsanas; bremzu sistémas stavoklis, kas varétu radit apdraudéjumu (attieciga
gadijuma);

7) nozimigi virsmas apstakli uz skrejcela(-iem), ko izmanto pacelSanas veiksanai, un attieciga gadijuma bremzéSanas
efektivitate;

(o]
=

izlidosanas aizkave (attieciga gadjjuma);
9) parejas limenis (attieciga gadijuma);

10

cita nozimiga informacija par ekspluataciju;

11

piezemes véja virziens un atrums, tostarp bitiskas izmainas, un norade par skrejcelu un skrejcela dalu, uz ko
attiecas informacija, ja ir pieejami piezemes véja sensori, kas saistiti tiesi ar izmantota(-o) skrejcela(-u) dalam, un ja
gaisa kuga ekspluatanti pieprasa $adu informaciju;

12

redzamiba un attiecigd gadijuma RVR (!);

13

pasreizgjie laikapstakli (1);

14) makonis augstuma zem 1 500 m (5 000 pédam) vai zem augstaka minimala sektora augstuma, izvéloties lielako

vértibu; negaisa makoni; ja debesis apmakusas, janorada vertikala redzamiba (ja zinama) (!);

15

gaisa temperatiira;

16

rasas punkta temperatiira;

17

altimetra iestatfjums(-i);

18

visa pieejama informacija par nozimigam meteorologiskam paradibam augstuma uzpemsanas zona, tostarp par
véja pretestibu;

19) tendencu prognoze, ja pieejama; un

20

pasi ATIS noradjumi.

Sie elementi tiek aizstati ar terminu “CAVOK”, ja novérosanas bridi vienlaikus ir $adi apstakli: a) redzamiba vismaz 10 km, un nav
zinots par sliktako redzamibu; b) nav lidojumiem nozimigu makonu; un c) nav aviacijai nozimigu laika apstaklu.
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10. SADALA
Trauksmes izzinoSanas pakalpojumi
SERA.10001 PieméroSana

a) Gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibas sniedz trauksmes izzinosanas pakalpojumus:

1) visiem gaisa kugiem, kam tiek nodroinati gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi;

2) ciktal praktiski iespéjams, visiem paréjiem gaisa kugiem, kas iesniegusi lidojuma planu vai ka citadi ir zinami gaisa
satiksmes dienestiem; un

3) visiem gaisa kugiem, kuros notiek nelikumiga iejauksanas vai ir aizdomas par to.

SERA.10005 Informacija gaisa kugiem, kas lido netalu no arkartas situacija esosa gaisa kuga

a) Kad gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvieniba konstatgjusi, ka gaisa kugis nonacis arkartas situacija, paréjie gaisa
kugi, kas atrodas tuvuma gaisa kugim arkartas situacija, iespéjami jainformé par arkartas situacijas bitibu, iznemot
gadijumos, kas noraditi b) apakspunkta.

b) Kad gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvieniba zina vai uzskata, ka kada gaisa kugi notiek nelikumiga iejauksanas,
ATS sakaros “gaiss-zeme” ta nesniedz nekadu informaciju par arkartas situacijas batibu, ja vien uz to vispirms netiek
noradits sazina no attieciga gaisa kuga un ir skaidrs, ka 3adas informacijas sniegSana nepasliktinas situaciju.

11. SADALA
IejaukSanas, arkartas neparedzetas situdcijas un partverSana
SERA.11001 Nelikumiga iejauksanas

a) Gaisa kugis, kur§ kluvis par nelikumigas iejauksanas objektu, censas uzstadit transponderu uz kodu 7500 un atbil-
stodajai ATS struktiirvienibai pazinot par visiem ar to saistitajiem svarigajiem apstakliem un jebkadu atkapi no eso3a
lidojuma plana, kas bijusi nepieciesama $o apstaklu dél, lai ATS struktirvieniba varétu $im gaisa kugim pieskirt
prioritati un lidz minimumam samazinat sadursmes iesp€jas ar citiem gaisa kugiem.

b) Ja gaisa kugis ir kluvis par nelikumigas icjauk3anas objektu, kapteinis cenSas veikt nosésanos, tiklidz tas iesp&jams,
tuvakaja piemérotaja lidlauka vai lidlauka, kas tam atvéléts saskana ar kompetentas iestades noradijumiem, iznemot tad,
ja gaisa kugl izveidojusies situacija liek rikoties citadi.

SERA.11005 Pakalpojumi gaisa kugiem arkartas situacija

a) Ja zinams vai tiek uzskatits, ka gaisa kugis nonacis arkartas situacija, tostarp ja notiek nelikumiga iejauksanas, gaisa
satiksmes pakalpojumu struktiirvienibam atbilstigi apstakliem japievérs $im gaisa kugim maksimala uzmaniba, jasniedz
tam palidziba un tas janosaka par prioritaru attieciba pret citiem gaisa kugiem.

b) Ja notiek nelikumiga icjauk3anas gaisa kugl vai ir aizdomas par to, gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvienibam
nekavéjoties jaatbild uz attieciga gaisa kuga pieprasijumu. Jaturpina sniegt informaciju par drosu lidojuma vadibu, un
javeic nepiecieSamas darbibas, lai paatrinatu visu lidojuma posmu norisi, Ipasi gadajot par gaisa kuga drosu nosésanos.

¢) Ja notick nelikumiga iejauksanas gaisa kugi vai ir aizdomas par to, gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvienibam
atbilstigi viet&ja limeni pienemtam procediiram nekavéjoties jainformé attieciga valsts noteikta iestade un javeic nepie-
cieSamas informacijas apmaina ar gaisa kuga ekspluatantu vai vina iecelto parstavi.

SERA.11010 Neparedzétas situacijas lidojuma laika

Nomaldijies vai neidentificéts gaisa kugis

a) Tiklidz gaisa satiksmes pakalpojumu struktarvieniba uzzina par nomaldijusos gaisa kugi, tai javeic visas nepiecieSamas
darbibas, kas minétas 1. un 3. apakSpunkta, lai palidzétu gaisa kugim un gadatu par ta drosu lidojumu.

1. Ja gaisa kuga atralanas vieta nav zinama, gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvienibai jarikojas 3adi:

i) jamégina izveidot divvirzienu sakarus ar gaisa kugi, ja vien tadi jau nav izveidoti;
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i) jaizmanto visi pieejamie lidzekli, lai noteiktu gaisa kuga atrasanas vietu;

iii) jainformé citas gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibas, kuru apgabala gaisa kugis varétu bt nomaldijies
vai varétu nomaldities, nemot véra visus faktorus, kas attiecigajos apstaklos varétu biit ietekméjusi gaisa kuga
navigaciju;

iv) saskana ar vietgja limeni piepemtajam procediram jainformé attiecigas militaras vienibas un jasniedz tam
saisto$s lidojuma plans un cita informacija par nomaldijusos gaisa kugi;

v) lai izveidotu sakarus ar attiecigo gaisa kugi un noteiktu ta atraSanas vietu, jaladz palidziba iii) un iv) punkta
minétajam struktirvienibam/vienibam un citiem gaisa kugiem, kas ir lidojuma.

2. Prasibas, kas minétas 1. apakSpunkta iv) punkta un 1. apakSpunkta v) punkta, attiecas arl uz gaisa satiksmes
pakalpojumu struktiirvienibam, kas informétas 1. apak$punkta iii) punkta noteiktaja kartiba.

3. Kad noteikta gaisa kuga atralanas vieta, gaisa satiksmes pakalpojumu struktairvienibai jarikojas $adi:

i) jainformé gaisa kugis par ta atrasands vietu un veicamajam koriggjosajam darbibam. ST informicija jasniedz
nekavéjoties, tiklidz ATS zina, ka ir partverSanas iespéja vai citi draudi gaisa kuga drosibai; un

i) vajadzibas gadijuma citas gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibas un attiecigas militaras vienibas jainformé
par nomaldijusos gaisa kugi un visiem noradijumiem, kas sniegti gaisa kugim.

b) Tiklidz gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvieniba uzzina par neidentificétu gaisa kugi sava apgabala, tai jamégina

(g)
-~

noteikt $a gaisa kuga identitati, ja tas nepiecieSams gaisa satiksmes pakalpojumu sniegsanai vai to pieprasa attiecigas
militaras iestades saskana ar vietéja limeni pienemtam procediiram. Tapéc gaisa satiksmes pakalpojumu struktarvienibai
atbilstigi apstakliem jarikojas sadi:

1) jameégina izveidot divvirzienu sakarus ar gaisa kugi;

N
—

no citam gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibam attiecigaja lidojumu informacijas rajona jaievac informacija
par lidojumu un jaltadz to palidziba, lai izveidotu divvirzienu sakarus ar gaisa kugi;

N
=

no gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvienibam, kas apkalpo blakus eso3os lidojumu informacijas rajonus, jaievac
informacija par lidojumu un jalidz to palidziba, lai izveidotu divvirzienu sakarus ar gaisa kugi;

4) jamégina ieglit informaciju no citiem gaisa kugiem attiecigaja apgabala;

1
=

gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibai nepiecieSamibas gadijuma jainformé attieciga militara vieniba, tiklidz
ir noskaidrota gaisa kuga identitate.

NomaldijuSos vai neidentificétu gaisa kugu gadijuma janem veéra nelikumigas iejauk3anas iesp&jamiba. Ja gaisa satiksmes
pakalpojumu struktirvieniba uzskata, ka gaisa kugi, kas nomaldijies, vai neidentificéta gaisa kugi varétu notikt neli-
kumiga iejaukSanas, saskana ar vietéja [imeni pienemtajam procediiram nekavéjoties jainformé attieciga valsts noteikta
iestade.

SERA.11015 Partversana

a)

Iznemot gadijumus, kad partverSanas un eskortéSanas pakalpojumu gaisa kugim sniedz péc pieprasijuma, civilas
aviacijas gaisa kuga partverSanu regulé atbilstosi noteikumi un administrativi noradijumi, kurus dalibvalstis izdevusas
saskana ar Starptautisko civilas aviacijas konvenciju, un jo ipasi ar tas 3. panta d) punktu, kura noteikts, ka ICAO
ligumslédzéjas valstis, izdodot noteikumus saviem valsts gaisa kugiem, pienacigi nem véra civilas aviacijas gaisa kugu
navigacijas droibu.

b) Ja civilas aviacijas gaisa kugis tiek partverts, ta kapteinis:

1) nekavéjoties izpilda partverosa gaisa kuga noradijumus, vizualos signalus interpretgjot un atbildot uz tiem saskana
ar tehniskajam prasibam S11-1. un S11-2. tabula;
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2) ja iesp&jams, informé atbilstoso gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvienibu;

3) censas nodibinat radiosakarus ar partvero3o gaisa kugi vai ar atbilstoso partverSanas vadibas struktirvienibu, veicot
izsaukumu avarijas frekvencé 121,5 MHz, pazinojot partverta gaisa kuga identitati un lidojuma veidu; ja sakarus
nodibinat neizdodas un ja ir iesp&jams, atkarto So izsaukumu avarijas frekvencé 243 MHz;

4) ja gaisa kugis ir aprikots ar SSR transponderu, izvélas kodu 7700 A rezima, ja vien atbilstosa gaisa satiksmes
pakalpojumu struktiirvieniba nav devusi citus noradijumus;

5) ja gaisa kugis aprikots ar ADS-B vai ADS-C, izvélas attiecigo arkartas funkciju, ja tada pieejama, ja vien atbilstosa
gaisa satiksmes pakalpojumu strukttrvieniba nav devusi citus noradijumus.

S11-1. tabula

Partverosa gaisa kuga raiditie signali un partverta gaisa kuga atbildes

Serija

PARTVEROSA gaisa kuga signali

Nozime

PARTVERTA gaisa kuga atbildes
signali

Nozime

DIENA vai NAKTI - gaisa kuga
$fipoSana un navigacijas ugunu (un
helikopteru  gadijuma  nosésanas
ugunu) ieslégsana un izslégsana ar
neregulariem intervaliem, atrodoties
nedaudz augstak par partverto
gaisa kugi un tam prieksa, un parasti
pa kreisi no ta (vai pa labi, ja
partvertais gaisa kugis ir helikop-
ters). Kad ir sapemts apstiprindjums,
léns horizontals pagrieziens parasti
pa kreisi (vai pa labi, ja partvertais
gaisa kugis ir helikopters) vélama
kursa virziena.

1. piezime

Meteorologisko apstakju vai reljefa de]
partverosajam  gaisa  kugim var but
nepiecieSams mainit 1. rinda mineto
atrasands vietu un pagrieSands virzienu.

2. piezime

Ja partvertais gaisa kugis nevar turéties
viend datrumd ar partveroSo gaisa kugi,
tad ir sagaidams, ka partveroSais gaisa
kugis  veiks  hipodromisko  lidojumu
shemu un sasiipos gaisa kugi katrreiz,
palidojot ~ garam  partvertajam  gaisa
kugim.

DIENA vai NAKTI - strauj§ pagrie-
Sanas manevrs no partverta gaisa
kuga, kas sastav vismaz no 90
gradu pagrieziena ar augstuma
uzpemsanu, neskérsojot partverta
gaisa kuga lidojuma liniju.

DIENA vai NAKTI - Sasijas (ja tada
ir) nolaiSana, noseSanas gaismu
ieslégsana un izmantojama skrejcela
parlidosana vai, ja partvertais gaisa
kugis ir helikopters, helikoptera
nosésanas zonas parlidosana. Heli-
koptera gadijuma partverosais heli-
kopters  veic noséSanas pieeju,
paliekot lidojot blakus nosésanas
zonai.

Jus esat
partverts. Seko-
jiet man!

Varat  turpinat
lidojumu!

Nosédieties 3aja

lidlauka!

DIENA vai NAKTI — gaisa kuga
$lipoSana un navigacijas ugunu
mirkskinasana ar neregulariem
intervaliem, un sekosana.

DIENA vai NAKTI - gaisa kuga
StipoSana.

DIENA vai NAKTI - 3asijas (ja
tada ir) nolaiSana, noséanas
gaismu ieslég3ana un sekosana
partverodajam gaisa kugim, un,
ja péc izmantojama skrejcela
vai  helikoptera  nosésanas
zonas parlidoSanas noséanas
tiek uzskatita par drosu, veic
Nnosésanos.

Sapratu, izpil-
du.

Sapratu, izpil-
du.

Sapratu, izpil-
du.
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S11-2. tabula

Partverta gaisa kuga raiditie signali un partvero$a gaisa kuga atbildes

Sérija PARTVERTA gaisa kuga signali Nozime PARTVEROSASigiI; kuga atbildes Nozime

4 DIENA vai NAKTI — 3asijas (ja ta ir) | Jisu noraditais | DIENA vai NAKTI — ja ir vélams, | Sapratu,
pacelana un nosésanas gaismu | lidlauks nav | lai partvertais gaisa kugis seko | sekojiet man!
mirkskinasana, parlidojot izmanto- | piemérots. partverosajam gaisa kugim lidz
jamo skrejcelu vai helikoptera nosé- rezerves lidlaukam, tad partvero-
anas zonu augstuma, kas ir lielaks Sais gaisa kugis pacel savu Sasiju
par 300 m (1000 ft), bet nepar- (ja tada ir) un izmanto 1. sérijas
sniedz 600 m (2 000 ft) (helikop- signalus, kas paredzéti partvero-
tera gadfjuma augstuma, kas ir Sajam gaisa kugim.
lielaks par 50 m (170 ft), bet nepar- Ja ir nolemts atlaist partverto | Sapratu, varat
sniedz 100 m (330 ft)), un rinko- gaisa kugi, tad partveroais gaisa | turpinat celu!
Sana virs izmantojama skrejcela vai kugis izmanto 2. sérijas signalus,
helikoptera nosésanas zonas. Ja nav kas paredzéti partverosajam gaisa
iespéjams ieslégt noséSanas ugunis, kugim.
jebkuru citu iesp&jamo ugunu mirk-
skinasana.

5 DIENA vai NAKTI - visu iespéjamo | Nav  iesp&jams | DIENA vai NAKTI - izmanto 2. | Sapratu.
ugunu regulara ieslégdana un izslég- | izpildit. sérijas signalus, kas paredzéti
$ana, tomér tada veida, kas atskiras partverosajam gaisa kugim.
no mirkskinasanas.

6 DIENA vai NAKTI - visu iespéjamo | Briesmas. DIENA vai NAKTI - izmanto 2. | Sapratu.
ugunu neregulara mirkskinasana. sérijas signalus, kas paredzéti

partverodajam gaisa kugim.

¢) Ja noradijumi, kas sapemti pa radio no citiem avotiem, ir pretruna ar tiem, ko ar vizualajiem signaliem devis
partveroais gaisa kugis, partvertais gaisa kugis pieprasa tdlitéju paskaidrojumu, turpinot ievérot partveroda gaisa
kuga vizualos noradijumus.

d) Ja kadi noradijumi, kas sanemti pa radio no citiem avotiem, ir pretruna ar tiem, kurus pa radio devis partverosais gaisa
kugis, partvertais gaisa kugis pieprasa talitéju paskaidrojumu, turpinot ievérot partveroda gaisa kuga dotos radio
noradijumus.

e) Ja partverSanas laika tiek nodibinati radiosakari, bet nav iesp&ams sazinaties kopiga valoda, jacensas nodot noradiju-
mus, noradijumu apstiprindjumu un batisku informaciju, izmantojot frazes un izrunu, kas noradita S11-3. tabula,
katru frazi parraidot divas reizes:

S11-3. tabula

Frazes PARTVEROSA gaisa kuga lietosanai

PARTVERTA gaisa kuga lietojamas frazes

Fraze Izruna (") Nozime Fraze Izruna (') Nozime
CALL SIGN KOL SA-IN Kada ir josu izsau- | CALL SIGN KOL SA-IN Mana izsaukuma
kuma zime? (izsaukuma (izsaukuma zime ir [izsaukuma
zime) (%) zime) zime).
FOLLOW FOL-LO Sekojiet man! WILCO VILL-KO Sapratu.
DESCEND DEE-SEND Samaziniet Will comply
augstumu, lai
veiktu noséSanos!
CAN NOT KANN NOTT Nav iespejams
izpildit.
YOU LAND YOU LAAND Nosédieties 3aja REPEAT REE-PEET Atkartojiet savus
lidlauka! noradjjumus!
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Frazes PARTVEROSA gaisa kuga lietosanai PARTVERTA gaisa kuga lietojamas frazes
Fraze Izruna (1) Nozime Fraze Izruna (1) Nozime
AM LOST AM LOSST Nav zinama
atraSanas vieta.
PROCEED PRO-SEED Varat turpinat lido-
jumul!
MAYDAY MAYDAY Esmu briesmas!
HIJACK (%) HI-JACK Esmu nolaupits!
LAND LAAND NepiecieSama
(vietvards) (vietvards) nosésanas
[tiek minéts
vietvards].
DESCEND DEE-SEND NepiecieSams
samazinat
augstumu.

(") Otraja ailé zilbes, kas jauzsver, ir pasvitrotas.

() St noradama izsaukuma zime ir zime, ko izmanto radiosakaros ar gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibu un kas atbilst gaisa
kuga identifikacijas indeksam lidojuma plana.

(}) Var bt apstakli, kad nedrikst vai nav vélams lietot frazi “HIJACK”.

f) Tiklidz gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvieniba uzzina par sava atbildibas apgabala partvertu gaisa kugi, tai
atbilstigi apstakliem jarikojas $adi:

1) jamégina izveidot divvirzienu sakarus ar partverto gaisa kugi, izmantojot visas pieejamas metodes, tostarp arkartas
radiofrekvenci 121,5 MHz, ja vien sakari jau nav izveidoti;

2) partverta gaisa kuga pilots jainformé par partversanu;

3) jaizveido sazina ar partverSanas vadibas struktirvienibu, uzturot divvirzienu sakarus ar partveroo gaisa kugi, un
jasniedz visa pieejama informacija par partverto gaisa kugi;

4) vajadzibas gadijuma japarraida zinojumi starp partveroso gaisa kugi vai partverSanas vadibas struktiirvienibu un
partverto gaisa kugi;

5) ciesi saskanojot ar partver§anas vadibas struktiirvienibu, javeic visas nepiecieSamas darbibas, lai gadatu par partverta
gaisa kuga drosibu;

6) ja skiet, ka gaisa kugis ir iemaldijies no blakus esoSajiem lidojumu informacijas rajoniem, jainformé gaisa satiksmes
pakalpojumu strukttirvienibas, kas apkalpo blakus esosos lidojumu informacijas rajonus.

g) Tiklidz gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvieniba uzzina, ka gaisa kugis partverts arpus tas atbildibas apgabala, tai
atbilstigi apstakliem jarikojas sadi:

1) jainformé gaisa satiksmes pakalpojumu struktfirvieniba, kas apkalpo gaisa telpu, kura notiek partverSana, un

jasniedz ai struktdrvienibai visa pieejama informacija, kas palidzés identificét gaisa kugi, un jaladz rikoties atbilstigi

f) apak$punkta noteikumiem;

2) japarraida zinojumi starp partverto gaisa kugi un attiecigo gaisa satiksmes pakalpojumu struktarvienibu, partver-
$anas vadibas strukttrvienibu vai partvero3o gaisa kugi.

12. SADALA

Ar meteorologiju saistiti pakalpojumi — Noverojumi no gaisa kuga un zinojumu sniegSana, izmantojot balss sakarus

SERA.12001 Gaisa kuga noveérojumu veidi

a) Visos gaisa kuga lidojuma posmos javeic $adi novérojumi:
1) ipaSie novérojumi no gaisa kuga; un

2) citi neikdieniski novérojumi no gaisa kuga.
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SERA.12005 Ipasie novérojumi no gaisa kuga

a) No visiem gaisa kugiem veic ipaos novérojumus un zino ikreiz, kad rodas vai tick novéroti 3adi apstakli:

—
—

vidgja vai stipra turbulence; vai

N
—

mérena vai strauja apledosana; vai

)
=

stiprs kalnu vilnis; vai

S
=

pérkona negaiss bez krusas, griiti pamanams, nenoteiktas formas, plass vai brazmains; vai

1

pérkona negaiss ar krusu, griti pamanams, nenoteiktas formas, pla$s vai brazmains; vai

=)
=

stipra puteklu vétra vai stipra smilSu vétra; vai

~
-~

vulkanisko pelnu makonis; vai

X

vulkaniska aktivitate pirms izvirduma vai vulkana izvirdums.

b) Kompetentas iestades péc nepiecieSamibas nosaka citus apstaklus, par kuriem péc saskarSanas ar tiem vai to novéro-
Sanas zino no gaisa kugiem.

SERA.12010 Citi neikdieniski novérojumi no gaisa kuga

Ja radusies citi meteorologiskie apstakli, kas nav minéti SERA.12005. punkta a) apakSpunkta, pieméram, véja pretestiba,
un gaisa kuga kapteinis uzskata, ka tie varétu ietekmét drosibu vai ievérojami pasliktinat citu gaisa kugu ekspluatacijas
efektivitati, gaisa kuga kapteinis iespé&jami driz informé attiecigo gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvienibu.

SERA.12015 Gaisa kuga novérojumu zinoSana, izmantojot balss sakarus

a) Noveérojumus no gaisa kuga zino lidojuma laika tad, kad tiek veikts novérojums, vai iesp&jami driz.

b) Novérojumus no gaisa kuga pazino ka zinojumus no gaisa kuga, un tiem jaatbilst 5. papildinajuma noraditajam
tehniskajam specifikacijam.

SERA.12020 Gaisa kugu zinojumu apmaina

a) ATS struktirvienibas Ipasos un neikdieniskos zinojumus no gaisa kuga iespéjami driz nosita:
1) citiem gaisa kugiem, uz kuriem tas attiecas;
2) attiecigajam meteorologiskas novéroanas dienestam (MWO); un
3) citam ATS struktfirvienibam, uz kuram tas attiecas.

b) Parraides uz gaisa kugi atkarto tik biezi un turpina tik ilgi, ka noteikusi attieciga ATS struktirvieniba.
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1.2.

1.2.1.

1.3.

2.1.

1. papildingjums

Signali
BRIESMU UN STEIDZAMIBAS SIGNALI
Vispariga informacija
Neatkarigi no 1.2. un 1.3. punkta noteikumiem gaisa kugis, kas ir briesmas, izmanto visus ta riciba eso$os

lidzeklus, lai piesaistitu uzmanibu, pazinotu par savu atraSanas vietu un sanemtu palidzibu.

Telesakaru parraides procediiras attieciba uz briesmu un steidzamibas signaliem notiek saskana ar Cikagas
konvencijas 10. pielikuma II sgjumu.

Briesmu signali
Turpmak minétie signali gan kopa, gan atseviski nozimé, ka draud nopietnas un nenovérsamas briesmas un ka

tiek lugta tdlitgja palidziba:

a) ar radiotelegrafa palidzibu vai izmantojot citu signalizéSanas metodi, parraidits signals SOS (péc Morzes
abeces: “. .. —— - ..

b) pa radiotelefonu parraidits briesmu signals, ko veido izrunats vards MAYDAY;

¢) briesmu pazinojums, kas nosatits, izmantojot datu parraides posmu, un kas izsaka varda MAYDAY jégu;
d) raketes vai $avini sarkana krasa, kas tiek palaisti pa vienam ar nelieliem intervaliem;

¢) gaismas rakete sarkana krasa ar izpletni;

f) transpondera uzstadiSana ar kodu 7700 A rezima.

Steidzamibas signali

Turpmak minétie signali gan kopa, gan atseviski nozime, ka gaisa kugis vélas pazinot par gratibam, kuru dé| tas
ir spiests nosésties, bet nelidz talitéju palidzibu:

a) nosésanas ugunu atkartota ieslégSana un izslégsana; vai

b) navigacijas ugunu atkartota ieslég§ana un izslégdana tada veida, kas atSkiras no navigacijas zib$nugunim.

Turpmak minétie signali gan kopa, gan atseviski nozimé, ka gaisa kugim ir japarraida loti steidzams zinojums
attieciba uz kuga, gaisa kuga vai cita transportlidzekla vai uz kuga vai gaisa kugi, vai redzesloka eso$o personu
drosibu:

a) ar radiotelegrafa palidzibu vai izmantojot citu signalizéSanas metodi, parraidits signals XXX (péc Morzes
abeces: “—. — - — - =)

b) pa radiotelefonu parraidits steidzamibas signals, kas sastav no izrunatiem vardiem PAN, PAN;
¢) steidzams pazinojums, kas nositits, izmantojot datu parraides posmu, un kas izsaka vardu PAN, PAN jégu.

VIZUALIE BRIDINAJUMA SIGNALI GAISA KUGIEM, KAS BEZ ATLAUJAS IELIDO VAI GATAVOJAS IELIDOT
IEROBEZOTU LIDOJUMU ZONA, AIZLIEGTA ZONA VAI BISTAMA ZONA

Kad tiek izmantoti vizuali signali, lai bridinatu gaisa kugus, kas bez atlaujas ielido vai grasas ielidot ierobezotu
lidojumu zona, aizliegta zona vai bistama zona dienas un nakts laika, virkne sarkanu un zalu signalrakesu, kas
palaistas no zemes ar 10 sekunzu intervalu, nesankcionétajam gaisa kugim norada, ka tas ielido vai gatavojas
ielidot ierobezotu lidojumu zona, aizliegta zona vai bistama zona un ka $im gaisa kugim javeic nepiecieSamie
korigésanas pasakumi.
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3.1.2.

SIGNALI LIDLAUKA SATIKSMEI
Gaismas signali un signalraketes
Noradijumi

AP1-1. tabula

Gaismas signals

Lidlauka vadibas noradijumi

Gaisa kugim lidojuma

Gaisa kugim uz zemes

Pastavigs zal3 Atlauts nosésties

Pastavigs sarkans Dot celu citam gaisa kugim un

turpinat rinkosanu

Mirgojoss zal3 Atsakt nosésanos (¥)

Mirgojoss sarkans Lidlauks nav dross, nenosésties

Mirgojoss balts Nosésties 3aja lidlauka un turpinat

ceju lidz peronam (¥)

Versts pret attiecigo gaisa kugi

(sk. A1-1. attélu)

Atlauts pacelties

Apstaties

Atlauts veikt manevrus

Manevrét projam no izmantojamas
nosésanas zonas

Atgriezties sakuma punkta lidlauka

Sarkana signalrakete Neraugoties uz visiem ieprieksgjiem

noradijumiem, paslaik  nosésties
nedrikst!
(*) Nosesanas un manevru atlaujas tiks dotas noteiktaja kartiba.
K0
o0, . sy,
é: g > ’RCo 4”70 ~4
L %/v R J% ", s
Vit %‘Qh.... /;W 3 s A X SARKANA SIGNALRAKETE
s@; JOSs SARKANS NOSESANO O 4/54 SR /z}:

LIDIAURS npm i
NAV DROgs, NENOSESTIES == e
MIRGOJOSS BALTS ——

O, === J I g r—y— - —

oy 4/\'[/ /Q/ ~ ‘%\" A
NG N

/ NESKATOTIES UZ
' [EPRIEKSEJIEM
NORADIJUMIEM, PASLAIK

NOSESTIES SAJA LIDLAUKA UN TURPINAT CELU LIDZ PERONAM

NOSESTIES NEDRIKST

PACELSANAS POZICIJA

Al-1. attéls

Gaisa kugis apstiprina, ka sapratis signalu
a) Lidojuma laika:

1) diennakts gaiSaja laika:

— paSipojot gaisa kuga sparnus, bet ne posma starp treSo un ceturto pagriezienu un nosésanas taisng;

2) diennakts tumsaja laika:

— divreiz iesledzot un izsledzot gaisa kuga noséSanas ugunis vai, ja tadu nav, divreiz ieslédzot un

izslédzot navigacijas ugunis.
b) Atrodoties uz zemes:
1) diennakts gaiSaja laika:

— kustinot gaisa kuga eleronus vai virzienstari;
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2) diennakts tumsaja laika:

— divreiz iesledzot un izslédzot gaisa kuga nos€Sanas ugunis vai, ja tadu nav, divreiz ieslédzot un
izslédzot navigacijas ugunis.

3.2. Uz zemes novietojamie vizualie signali
3.2.1.  Aizliegums nosésties

3.2.1.1. Signallaukuma novietots horizontals sarkanas krasas Cetrstiiris ar dzeltenam diagonalém (A1-2. attéla) norada, ka
nosésanas ir aizliegta un ka $is aizliegums var tikt pagarinats.

A1-2. attéls

3.2.2.  NepiecieSsamiba tuvojoties vai noséZoties veikt ipasus piesardzibas pasakumus

3.2.2.1. Signallaukuma novietots horizontals sarkanas krasas Cetrstiris ar vienu dzeltenu diagonali (A1-3. attéla) norada,
ka manevrésanas laukuma slikta stavokla vai kada cita iemesla dé] tuvojoties vai nosézoties jaievéro ipasi
piesardzibas pasakumi.

/4

A1-3. attéls

3.2.3.  SkrejceJu un maneviesanas celu izmantosana

3.2.3.1. Signallaukuma novietota balta hanteles formas zime (A1-4. attéla) norada, ka gaisa kugim janosézas, japacelas un
javeic manevri, tikai izmantojot skrejcelus un manevrésanas celus.

Al-4. attéls

3.2.3.2. Signallaukuma novietota lidziga balta hanteles formas zime ka 3.2.3.1. punkta aprakstita, bet ar melnas krasas
svitru perpendikulari asij pari abam hanteles apalajam dalam (A1-5. attéla) norada, ka gaisa kugim janosézas un
japacelas, tikai izmantojot skrejcelus, bet citu manevru veiksanai nav nepiecieSams izmantot tikai skrejcelus un
manevréSanas celus.

A1-5. attéls

3.2.4.  Slegti skrejceli vai manevresanas celi

3.2.4.1. Uz skrejceliem un manevréSanas celiem vai to dalam horizontali novietotas krusta formas zimes viena kontras-
t&josa krasa (dzeltena vai baltd) (A1-6. attéla) norada, ka zona nav deriga gaisa kugu kustibai.

A1-6. attéls
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3.2.5. NoséSands vai pacelSands virzieni
3.2.5.1. Horizontala balta vai oranZa noséSanas “T” veida zime (A1-7. att€la) gaisa kugim norada nosésanas un pacelsanas

virzienu, kas ir paraléli “T” zimes gareniskajai asij $kérsdalas virziena. Ja $o noséanas “T” veida zimi izmanto
nakts laika, tad to vai nu izgaismo, vai tas malas apriko ar ugunim.

Al-7. attéls

3.2.5.2. Vertikali pie lidlauka vadibas torpa vai tam blakus novietota divu ciparu grupa (A1-8. attéla) gaisa kugim
manevrésanas zona norada pacelSanas virzienu, kas izteikts magnétiska kompasa gradu desmitos, noapalojot
lidz tuvakajiem desmit gradiem.

A1-8. attéls
3.2.6.  Labas puses satiksme

3.2.6.1. Signallaukuma skrejcela vai ta izmantojamas dalas gala horizontali novietota bulta, kas norada pa labi, labi
saredzama krasa (A1-9. attéla) norada, ka pirms noséSanas vai pacel§anas jaizdara pagrieziens pa labi.

A1-9. attéls
3.2.7.  Gaisa satiksmes zinojumu savakSanas punkts

3.2.7.1. Vertikali novietots melns “C” burts uz dzeltena fona (A1-10. attéla) norada gaisa satiksmes zinojumu savaksanas
punkta atrasanas vietu.

A1-10. attéls
3.2.8.  Notiek planieru lidojumi

3.2.8.1. Signallaukuma horizontali novietota balta zime divkarsa krusta veida (A1-11. attéla) norada, ka lidlauku izmanto

planieri un ka tiek veikti planieru lidojumi.

Al-11. attéls
4. GAISA KUGU MANEVRESANAS SIGNALI
4.1. Signalizétaja | manevru vaditaja signali gaisa kugim

4.1.1.  Sie signali paredzéti, lai tos raditu signalizétajs | manevru vaditdjs, rokas turot lukturus, kas nepieciesams, lai
pilots tos varétu vieglak saskatit, un atrodoties ar seju pret gaisa kugi 3ada pozicija:

a) gaisa kugiem ar nekustigiem sparniem — gaisa kuga kreisaja pusé, kur pilots to var vislabak saskatit; un
b) helikopteriem — vieta, kur pilots vislabak var saskatit signalizétaju | manevru vaditaju.

4.1.2.  Pirms turpmak aprakstito signalu lietosanas signalizétajs | manevru vaditajs parliecinas, ka zona, kura gaisa kugis
ir javada, neatrodas objekti, kuriem gaisa kugis, izpildot SERA.3301. punkta a) apakspunkta prasibas, var nejausi
uzdurties.



13.10.2012. Eiropas Savienibas Oficialais Vestnesis L 281/45

1. Sparnu trajektorijas vadiSana (*)

Pace] labo roku virs galvas limena, ar zizli noradot uz
augdu; kreisa roka atrodas gar saniem, ar taja eso3o zizli
noradot uz leju.

(*) Ar So signalu persona, kas atrodas gaisa kuga sparnu gala,
norada pilotam | manevru, tostarp izstumsanas, vaditajam, ka
gaisa kuga cela uz stavvietu vai no tas nav skerslu.

2. NoradiSana uz vartiem
Pace] pilniba izstieptas rokas tiesi virs galvas, ar ziZliem

noradot uz augsu.

3. Virzities uz nakama signalizétdja | manevru vaditaja
pusi vai atbilstosi tornajzemes vadibas noradijumiem

\ Abas rokas vér§ augSup; parvieto un izstiepj rokas uz
abam pusém prom no kermepa un ar zizliem norada
nakama signalizétaja | manevru vaditdja vai manevréSanas

m zonas virziena.

\ 4. Tiesi uz prieksu

Izstieptas rokas saliec elkonos un ar zizliem rada augSup
un lejup no kriisu augstuma lidz galvas augstumam.

5. a) Pagriezties pa kreisi (no pilota redzespunkta)

o
S 7 \ Turot zizli izstiepta labaja roka 90 gradu lepki no
kermena, ar kreiso roku rada signalu “uz prieksu”.

Roku kustibas atrums pilotam norada, cik strauji
javeic pagrieziens.
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5. b) Pagriezties pa labi (no pilota redzespunkta)

Turot zizli izstiepta kreisaja roka 90 gradu lenki no
kermena, ar labo roku rada signalu “uz prieksu”. Roku
kustibas atrums pilotam norada, cik strauji javeic pagrie-
ziens.

6. a) Parasta apstasanas

Turot zizlus izstieptas rokas 90 gradu lepki uz saniem,
lénam ce] rokas virs galvas, kamer zizli sakrustojas.

6. b) ApturéSana arkartas gadjjuma

Strauji izstiepj rokas un zizlus virs galvas, sakrustojot
zizlus.

7. a) Iedarbinat bremzes

Pacel] roku ar uz prieksu vérstu plaukstu mazliet virs
plecu augstuma. Parliecinas par acu kontaktu ar gaisa
kuga apkalpi un savelk plaukstu diiré. Nekustas, kamér
kads gaisa kuga apkalpes loceklis nav paradijis paceltu
1kski, apstiprinot, ka ir sapratis signalu.

7. b) Izslégt bremzes

Pace] roku ar diiré savilktu plaukstu mazliet virs plecu
augstuma. Parliecinas par acu kontaktu ar gaisa kuga
apkalpi un atver plaukstu. Nekustas, kamér kads gaisa
kuga apkalpes loceklis nav paradijis paceltu 1kski, apstip-
rinot, ka ir sapratis signalu.
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8.

a) Paliktni ir ievietoti

Izstiepjot rokas un zizlus pilniba virs galvas, kustina
zizlus virziena uz iekSpusi, lidz zizli saskaras.
Parliecinas, ka kads gaisa kuga apkalpes loceklis
parada apstiprino$u zimi.

8. b) Paliktni ir iznemti

Izstiepjot rokas un ziZlus pilniba virs galvas, kustina
zizlus virziena uz arpusi. Paliktnus neizpem, kamér
nav sanemta atlauja no gaisa kuga apkalpes.

9.

Iedarbinat dzingju(-us)

Pace] labo roku galvas augstuma, ar zizli noradot augsup,
un sak izpildit aplveida kustibu ar roku; taja pasa laika ar
kreiso roku, kas pacelta virs galvas, norada uz iedarbinamo
dzingju.

10. Izslegt dzingju(-us)

Izstiepj roku ar zizli sev prieksa plecu augstuma; pace]
plaukstu un zizli pie kreisa pleca un velk ar zizli lidz
labajam plecam, it ka pargriezot rikli.

11.

Samazinat atrumu

Nolaiz izstieptas rokas lejup un veic kustibu, parvietojot
zizlus augSup un lejup no vidukla lidz celgaliem, it ka
viegli uzsitot.
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12.

Samazinat dzingja(-u) apgriezienus noraditaja pusé

Nolaiz rokas un zizlus, vérstus pret zemi, pavécina labo
vai kreiso zizli augSup un lejup, noradot, vai apgriezieni
jasamazina attiecigi kreisaja vai labaja puse.

13.

Atpakal!

Pace] rokas sev prieksa vidukla augstuma un griez rokas
virziena uz priekSu. Lai partrauktu kustibu atpakal,
izmanto 6. a) vai 6. b) signalu.

14. a) Pagriezieni, parvietojoties atpakalgaita (no astes

lidz labajam bortam)

Nolaiz kreiso roku ar zizli, kas vérsts pret zemi, un ar
labo roku izdara kustibu no pozicijas vertikali virs
galvas uz poziciju horizontali sev prieksa, vairakas
reizes atkartojot kustibu ar labo roku.

14. b) Pagriezieni, parvietojoties atpakalgaiti (no astes

lidz kreisajam bortam)

Nolaiz labo roku ar zizli, kas veérsts pret zemi, un ar
kreiso izdara kustibu no pozicijas vertikali virs galvas
uz poziciju horizontali sev prieksa, vairakas reizes
atkartojot kustibu ar kreiso roku.

15. Viss kartiba! (*)

Pace] labo roku ar augSup vérstu zizli galvas augstuma
vai parada paceltu ikski; kreiso roku patur nolaistu gar
saniem.

(*) So signalu izmanto ari ka tehnisko/apkalposanas sakaru
signalu.
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16. Lidosana stacionara rezima (karasanas) (¥)

Pilniba izstiepj rokas un ziZlus saniski 90 gradu lenki.

(*) Izmanto helikopteriem karasanas rezima.

17. AugSup! (*)
Pilniba izstiepj rokas un zizlus saniski 90 gradu lenki un

ar augSup verstam plaukstam véz& rokas uz augsu.
Kustibas atrums norada pacelSanas atrumu.

(*) Izmanto helikopteriem karaganas rezima.

18. Nolaisties zemak! (¥)
Pilniba izstiepj rokas un zizlus saniski 90 gradu lenki un

ar lejup vérstam plaukstam vézé rokas uz leju. Kustibas
atrums norada nolaisanas atrumu.

(*) Izmanto helikopteriem karaganas rezima.

.

19. a) Pagriezties horizontili pa kreisi (no pilota redzes-

punkta) (%)

Izstiepj roku horizontali 90 gradu lenki pa labi no
kermena. Vézé otru roku taja pasa virziena, it ka

slaukot.

(*) Izmanto helikopteriem karasanas rezima.

19. b) Pagriezties horizontali pa labi (no pilota redzes-

punkta) (%)

Izstiepj roku horizontali 90 gradu lepki pa kreisi no
kermena. Vézé otru roku taja pasa virziena, it ka

slaukort.

(*) Izmanto helikopteriem karasanas rezima.




L 281/50

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

13.10.2012.

20.

Nosésties! (*)

Sakrusto rokas sev prieksa ar lejup vérstiem zizliem.

(*) Izmanto helikopteriem karasanas rezima.

?i%
A

21.

Gaidiet!

Pilniba izstiepj rokas un zizlus lejup 45 gradu lenki uz
saniem. Gaida, lidz gaisa kugim tieck dota atlauja veikt
nakamo manevru.

22.

Gaisa kuga palaiSana lidojuma

Lai palaistu gaisa kugi lidojuma, izpilda standarta
sveicienu ar labo roku wunjvai zizli. Saglaba acu
kontaktu ar gaisa kuga apkalpi, lidz gaisa kugis uzsak
manevrus.

23.

Neaiztikt vadibas ierices! (tehniskais/apkopes sakaru
signals)

Izstiepj pilniba labo roku virs galvas un savelk plaukstu
dare vai tur zizli horizontali; kreiso roku patur nolaistu
gar saniem.

24.

Pieslégt zemes stravas avotu (tehniskaisfapkopes
sakaru signals)

Tur pilniba paceltas rokas virs galvas; atver kreiso
plaukstu horizontali un ar labas rokas pirkstu galiem
pieskaras atvértajai kreisas rokas delnai (izveidojot T
burta formu). Nakts laika, lai virs galvas izveidotu T
burta formu, var izmantot ari izgaismotus ziZlus.
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25.

Atvienot stravu (tehniskais/apkopes sakaru signils)

Tur pilniba paceltas rokas virs galvas, ar labas rokas
pirkstu galiem pieskaroties atvértajai kreisas rokas delnai
(T burta veida); tad labo plaukstu atvirza nost no kreisas
plaukstas. Stravu neatvieno, kamér gaisa kuga apkalpe
to nav atlavusi. Nakts laika, lai virs galvas izveidotu T
burta formu, var izmantot ari izgaismotus ziZlus.

26.

Noraido$s signals (tehniskais/apkopes sakaru signals)

Tur labo roku taisnu 90 gradu lenki no pleca un ar zizli
norada uz zemi vai parada uz leju vérstu 1kski; kreisa
roka paliek nolaista gar saniem.

27.

Nodibinat sakarus pa ieks&jo telefonu (tehniskais/
apkopes sakaru signals)

Pace] abas rokas 90 gradu lepki no kermepa un ar
plaukstam apklaj abas ausis.

28.

Atvertfaizvert kapnes (tehniskais/apkopes sakaru
signals) (*)

Labo roku turot nolaistu gar saniem un kreiso roku
paceltu 45 gradu lenki virs galvas, ar labo roku izdara
vézienu virziena uz kreiso plecu.

(*) Sis signals ir paredzéts galvenokart gaisa kugiem ar iebiivétam
kapném gaisa kuga prieksgala.

4.2. Gaisa kuga pilota signali signalizétajam | manevru vaditdjam

4.2.1.  Sos signalus izmanto, lai pilots no savas kabines tos skaidri un saredzami ar rokam paraditu signalizétajam |
manevru vaditdjam, vajadzibas gadijuma izmantojot apgaismojumu, lai signalizétajs | manevru vaditajs vieglak
varétu to saredzét.

4.2.1.1. Bremzes

a) Bremzes iedarbinatas: roka ar izplestiem pirkstiem pacelta horizontali prieksa sejai, péc tam plauksta tiek
saklauta daré.

b) Bremzes atlaistas: roka ar daré saklautiem pirkstiem pacelta horizontali priek$a sejai, péc tam pirksti tiek
izplesti.
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4.2.1.2. Bremzu paliktni

a) levietot bremzu paliktnus: izstieptas rokas ar delnam uz arpusi sakrustot prieksa sejai.
b) Iznemt bremzu paliktyus: sejai prieksa sakrustotas rokas ar plaukstam uz arpusi izvérst sanus.

4.2.1.3. Gataviba dzingja(-u) iedarbinasanai

a) Pacelt atbilstosu daudzumu vienas rokas pirkstu, noradot, cik dzingju jaiedarbina.

4.3.  Tehniskie/apkopes sakaru signali

4.3.1.  Signali, kas paradami ar rokam, tiek izmantoti tikai tad, ja nav iespéjama mutiska sazina attieciba uz tehniska-
jiem/apkopes sakaru signaliem.

4.3.2.  Signalizétajs | manevru vaditajs parliecinas, ka no gaisa kuga apkalpes tiek sanemts apstiprinoss signals attieciba
uz tehniskajiem/apkopes sakaru signaliem.

5. ROKU STANDARTA ARKARTAS SIGNALI

5.1. Sie roku signali ir izveidoti, lai arkartas situacijas nodrosinatu obligto nepieciesamo sazinu starp gaisa kuga
glabsanas un ugunsdzésanas incidentu komandieri (ARFF) | ARFF ugunsdzéséjiem un incidenta skarta gaisa kuga
pilotu kabini un/vai salona apkalpi. ARFF arkartas roku signalus vajadzétu radit pilotu kabines apkalpei no gaisa
kuga kreisas prieksgjas puses.

1. Ieteicams veikt evakuaciju

\ Evakuaciju ieteicams veikt, pamatojoties uz gaisa kuga
glabsanas un ugunsdzéSanas un incidentu komandiera
veiktu argjas situacijas novertgjumu.

Roku izstiepj prom no kermepa un tur horizontali,
pacelot plaukstu acu limeni. Ar pacelto roku maj ar
aicino$u kustibu uz kustibas izpilditaja pusi. Otra roka
nekustiga gar saniem.

Nakts laika — ta pati kustiba, izmantojot zizlus.

2. Ieteicams apstaties
lesakto darbibu ieteicams partraukt (pieméram, partraukt
gaisa kuga evakuaciju, kustibu vai citu darbibu, kas tiek
veikta).

Rokas prieksa galvai ar sakrustotam plaukstas locitavam.

Nakts laika — ta pati kustiba, izmantojot zizlus.

3. Avarijas situacija tiek kontroléta
Nekadu argju pazimju tam, ka situacija batu bistama, nav.
Rokas izplestas katra uz savu pusi un vérstas uz leju 45
gradu lenki. Rokas vienlaicigi satuvina kustiba uz prieksu
augstuma zem jostas linijas, lidz plaukstas locitavas krus-

tojas; tad rokas izple§ uz aru, ienemot sikuma poziciju.

Nakts laika — ta pati kustiba, izmantojot ziZlus.
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4. Ugunsgreks
Ar labo roku izdara kustibu no pleca lidz celgalam, kas
atgadina ventilatora darbibu, taja pasa laika ar kreiso roku

noradot uz ugunsgréka zonu.

Nakts laika — ta pati kustiba, izmantojot ziZlus.
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1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2. papildingjums

Bezpilota brivie gaisa baloni

BEZPILOTA BRIVO GAISA BALONU KLASIFIKACIJA
Bezpilota brivo gaisa balonu klasifikacija ir $ada (sk. AP2-1. attélu):

a) vieglie: bezpilota brivie gaisa baloni, kuru derigas kravas celtspgja ir viena vai vairakas pakas, kuru kopéja masa
neparsniedz 4 kg, ja vien tie netiek kvalificéti ka smagie gaisa baloni saskana ar c) punkta 2., 3. vai 4.
apakspunktu; vai

o
=

videjie: bezpilota brivie gaisa baloni, kuru derigas kravas celtspéja ir viena vai vairakas pakas, kuru kopéja masa ir
4 kg vai vairak, bet neparsniedz 6 kg, ja vien tie netiek kvalificéti ka smagie gaisa baloni saskana ar talak minéto
¢) punkta 2., 3. vai 4. apak$punktu; vai

¢) smagie: bezpilota brivie gaisa baloni, kuru:

1) derigas kravas kopéja celtspgja ir 6 kg vai vairak; vai

2) derigas kravas celtspgja ietver 3 kg vai smagaku paku; vai

3) derigas kravas celtspéja ietver 2 kg vai smagaku paku, ja balona gazes blivums ir vairak neka 13 g uz
kvadratcentimetru, ko nosaka, derigas kravas pakas kopgjo masu gramos izdalot ar 3@ balona mazakas
virsmas laukumu kvadratcentimetros; vai

4) kuri izmanto virves vai citus lidzeklus derigas kravas piekarSanai, kam nepiecieSams vismaz 230 N liels
trieciena radits spéks, lai atdalitu pakarto derigo kravu no balona.

VISPAREJIE EKSPLUATACIJAS NOTEIKUMI

Bezpilota brivo gaisa balonu neekspluate, ja valsts, kura tas tiek palaists, nav devusi atbilstosu atlauju.

Bezpilota brivo gaisa balonu, kas nav vieglais gaisa balons, kadu izmanto tikai meteorologijas nolikos un ekspluaté
kompetentas iestades noteikta veida, neekspluaté citas valsts teritorija, ja no attiecigas valsts nav sanemta atbilstosa
atlauja.

$3 papildindjuma 2.2. punkta minéto atlauju sanem pirms balona palaisanas, ja, planojot operaciju, ir pamats
sagaidit, ka vgj§ varétu ienest balonu gaisa telpa virs citas valsts. Sadu atlauju var sanemt vairaku balona lidojumu
veikSanai vai noteiktam vairakkartéja lidojuma tipam, pieméram, atmosféras izpétes balona lidojumiem.

Bezpilota brivo gaisa balonu ekspluaté saskana ar nosacijumiem, kurus noteikusi registracijas valsts un valsts, virs
kuras teritorijas ir paredzams lidojums.

Bezpilota brivo gaisa balonu neekspluaté tada veida, ka balona vai kadas ta dalas, tostarp balona derigas kravas,
trieciens pret zemi apdraud personas vai Ipasumu.

Smago bezpilota brivo gaisa balonu neekspluaté virs starptautiskajiem tideniem bez iepriekséjas saskanosanas ar
attiecigo(-ajiem) ANSP.
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AP2-1. attels
DERIGAS KRAVASMASA
IEZIMES (kilogramos)
L 5 3 4 5 6 vai vairak

VIRVE vai CITA PIEKARE

230 natoni
vai_
VAIRAK

GAISA BLIVUMS

ATSEVISKA BALONA
PAKAAR lielaks neka 13
DERIGOKRAVU glom?

i GAISA BLIVUMA
i APREKINASANA GAISA BLIVUMS
i MASA(g) RACONA
E Mazakas virsmas mazal;cr;nezka r
i laukums (cm?) ;

KOMBINETA MASA

(ja to neietekmé piekare
VAI gaisa blivums balona,
VAI atseviskas
pakas masa)

HE
K
TEE

3. EKSPLUATACIJAS IEROBEZOJUMI UN APRIKOJUMA PRASIBAS

3.1.  Smago bezpilota brivo gaisa balonu bez ANSP (aeronavigacijas pakalpojumu sniedzéja(-u)) atlaujas neekspluaté
barometriska augstuma limenos zemak par 18 000 m (60 000 ft), kur:

a) ir makoni un citas dabas paradibas ar parklajumu vairak neka cetras astotdalas; vai

b) horizontala redzamiba ir mazaka neka 8 km.

3.2, Smago vai vidéjo bezpilota brivo gaisa balonu nepalaiz ta, lai tas zemak neka 300 m (1 000 ft) augstuma varétu
parlidot ar konkréto operaciju nesaistitiem parapdzivotiem pilsétu rajoniem, mazpilsétam vai ciemiem, vai cilveku
pulcésanas vietam briva daba.

3.3, Smago bezpilota brivo gaisa balonu neekspluaté, iznemot tad, ja:

a) tas ir aprikots vismaz ar divim automatiskam vai talvadamam, savstarpgji neatkarigi ekspluaté§jamam lidojuma
partraukSanas iekartam vai sistemam;

b) polietiléna bezspiediena gaisa baloniem tiek izmantotas vismaz divas savstarpéji neatkarigi funkciongjosas
metodes, sistémas, ierices vai to kombinacija, lai partrauktu gaisa balona apvalka lidojumu;
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

5.1.
5.1.1.

5.1.2.

¢) gaisa balona apvalks ir aprikots vai nu ar radaratstarosanas ierici(-ém), vai radaratstarojosu materialu, kas radis
atbalsi virsmas radiolokatoram, kas darbojas 200 MHz lidz 2 700 MHz frekvencu diapazona, un/vai gaisa
balons ir aprikots ar citam tadam iericém, kas atlaus ekspluatantam to nepartraukti novérot arpus zemes
radiolokatora frekvencu diapazona.

Smago bezpilota brivo gaisa balonu neekspluaté turpmakajos apstaklos:

a) rajona, kur tiek lietots zemes sekundarais novérosanas radiolokators (SSR), ja vien tas nav aprikots ar sekundara
novérosanas radiolokatora transponderu, kas spéj parraidit informaciju par barometrisko augstumu, kas nepar-
traukta rezima darbojas ar noteiktu kodu vai kuru vajadzibas gadijuma var noskanot uz attiecigu novéroSanas
staciju; vai

o
=

rajona, kur tiek lietots zemes ADS-B aprikojums, ja vien tas nav aprikots ar ADS-B transponderu, kas spéj
parraidit informaciju par barometrisko augstumu, kas darbojas nepartraukta rezima vai kuru vajadzibas gadi-
juma var noskanot uz attiecigu novérosanas staciju.

Bezpilota brivo gaisa balonu, kas aprikots ar iekartu antenu, kuras parlausanai jebkura punkta nepiecieSams 230 N
vai lielaks spéeks, neekspluaté, ja vien antenai nav piestiprinati krasaini vimpeli vai karodzini ne retak ka ar 15 m
atstarpi.

Nakti vai jebkura cita laika, kuru noteikusi kompetenta iestade, smago bezpilota brivo gaisa balonu neekspluaté
zemak ka 18 000 m (60 000 ft) barometriskaja augstuma, ja vien gaisa balons, tam piestiprinatie priekSmeti un
deriga krava neatkarigi no ta, vai lidojuma laika to atdala vai neatdala no balona, nav izgaismoti.

Smago bezpilota brivo gaisa balonu, kas aprikots ar piekarinasanas lidzekli (iznemot loti uzkritosas krasas atvértu
izpletni), kas garaks par 15 m, nakts laika neekspluaté zemak ka 18 000 m (60 000 ft) barometriskaja augstuma, ja
vien $is piekarinaSanas lidzeklis nav krasots loti uzkritosas krasas joslas vai tam nav piekarti krasaini vimpeli.

LIDOJUMA PARTRAUKSANA
Smaga bezpilota briva gaisa balona ekspluatants aktivizé atbilstosas 3.3. punkta a) un b) apakSpunkta paredzétas
lidojuma partrauksanas ierices:

a) ja klast zinams, ka laika apstakli ir sliktaki neka operacijai paredzétie;

b) ja darbibas traucgumu vai cita iemesla dé] operacijas turpinaana apdraud gaisa satiksmi vai personas vai
Ipasumu uz zemes; vai

¢) pirms nesankcionétas iclidoSanas gaisa telpa virs citas valsts teritorijas.

LIDOJUMA PIETEIKSANA
Lidojuma pieteiksana pirms lidojuma saksanas

Paredzéto vidgja vai smaga bezpilota briva gaisa balona lidojumu piesaka atbilstosajai gaisa satiksmes pakalpojumu
struktiirvienibai ne veélak ka septinas dienas pirms paredzéta lidojuma dienas.

Paredzéta lidojuma pieteikums ietver $adu informaciju, ja to pieprasa atbilsto§a gaisa satiksmes pakalpojumu
struktirvieniba:

a) gaisa balona lidojuma identifikacijas indekss vai projekta koda nosaukums;

=

gaisa balona klasifikacija un apraksts;

¢) SSR kods, gaisa kuga adrese vai NDB frekvence péc vajadzibas;

d) ekspluatanta vards, uzvards vai nosaukums un telefona numurs;

e) starta vieta;

f) aprékinatais starta laiks (vai vairaku startu sakSanas un pabeigSanas laiks);
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5.2.
5.2.1.

5.3.

6.2.

6.3.

g) palaizamo balonu skaits un paredzétais intervals starp startiem (vairaku startu gadijuma);

h) paredzamais virziens augstuma uznemsanai;

i) kreiséSanas limenis (limeni) (barometriskais augstums);

j) aprékinatais laiks, kas vajadzigs, lai sasniegtu 18 000 m (60 000 ft) barometrisko augstumu vai lai sasniegtu
kreisé3anas limeni 18 000 m (60 000 ft) augstuma vai zemak, ka ari aprékinata atra§anas vieta. Ja operacija
sastav no secigiem startiem, tad jaietver aprékinatais laiks, kura pirmais un pédéjais balons sérija sasniegs
attiecigo limeni (piem., 122136Z-130330Z);

=

aprékinatais lidojuma partraukSanas datums un laiks un planotais saskarSanas ar zemifatgiSanas rajons. Gadi-
juma, ja gaisa baloni veic ilgstosus lidojumus un tadé] nav iesp&ams precizi paredzét lidojuma partrauksanas
datumu un laiku un planoto saskarSanas ar zemifatg@iSanas rajonu, tiek lietots termins “ilgstoss”. Ja paredzéts
izmantot vairak neka vienu saskarSanas ar zemifatgianas vietu, tad jauzskaita katra vieta, noradot attiecigo
aprekinato saskarSanas ar zemi laiku. Ja paredzéta virkne saskar$anos ar zemi, tad janorada aprékinatais laiks,
kad ar zemi saskarsies pirmais un pedgjais serijas balons (piem., 070330Z-072300Z).

. Visas izmainas pirmslidojuma informacija, kura pazinota saskana ar 5.1. punktu, dara zinamas attiecigajai gaisa

satiksmes pakalpojumu struktiirvienibai ne vélak ka seSas stundas pirms aprékinata starta laika vai saules un
kosmisko paradibu pétijumu gadijuma, kas saistitas ar kritiska laika elementu, ne vélak ka 30 minites pirms
aprékinata operacijas saksanas laika.

Pazinojums par startu

Talit péc tam, kad ir palaists vidjais vai smagais bezpilota brivais gaisa balons, ekspluatants pazino atbilstosajai
gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvienibai $adu informaciju:

a) gaisa balona lidojuma identifikacijas indeksu;

=

starta vietu;

¢) faktisko starta laiku;

d) aprékinato laiku, kada tiks sasniegts 18 000 m (60 000 ft) barometriskais augstums, vai aprékinato laiku, kada
tiks sasniegts kreiséSanas limenis 18 000 m (60 000 ft) augstuma vai zemak, un aprékinato atrasanas vietu; un

e) visas izmainas informacija, kas iepriek§ pazinota saskapa ar 5.1.2. punkta g) un h) apak$punktu.

Pazinojums par lidojuma atcelSanu

. Ekspluatants informé atbilstoso gaisa satiksmes pakalpojumu struktarvienibu, tiklidz ir zinams, ka ir atcelts vidéja

vai smaga bezpilota briva gaisa balona lidojums, par ko iepriek$ pazinots saskana ar 5.1. punktu.

ATRASANAS VIETAS REGISTRESANA UN ATRASANAS VIETAS ZINOJUMI

Tada smaga bezpilota briva gaisa balona ekspluatants, kas tiek ekspluatéts 18 000 m (60 000 ft) barometriskaja
augstuma vai zemak, uzrauga gaisa balona lidojuma trajektoriju un péc pieprasijuma nosiita gaisa balona atrasanas
vietas zinojumus gaisa satiksmes dienestam. Ja vien gaisa satiksmes dienests nepieprasa zinot par gaisa balona
atrasanas vietu biezak, ekspluatants registré atraSanas vietu ik péc divam stundam.

Tada smaga bezpilota briva gaisa balona ekspluatants, kas tiek ekspluatéts virs 18 000 m (60 000 ft) barometriska
augstuma, uzrauga gaisa balona lidojuma norisi un péc pieprasijuma nosiita gaisa balona atraSanas vietas zino-
jumus gaisa satiksmes dienestam. Ja vien gaisa satiksmes dienests nepieprasa zinot par gaisa balona atrasanas vietu
biezak, ekspluatants registré atrasanas vietu ik péc 24 stundam.

Ja atrasanas vietu nav iesp&jams registrét saskana ar 6.1. un 6.2. punktu, ekspluatants nekavéjoties zino atbilstoSajai
gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibai. Saja zinojuma tiek noradita pédéja fikséta atrasanas vieta. Kad tiek
atjaunota gaisa balona novérosana, par to nekavgjoties tiek informéta atbilstosa gaisa satiksmes pakalpojumu
struktdrvieniba.
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6.4. Vienu stundu pirms tam, kad smagais bezpilota brivais gaisa balons sak planoto augstuma samazinasanu, eksplua-
tants atbilstoSajai pilnvarotajai ATS iestadei nostita $adu informaciju par balonu:

a) pasreiz€jo geografisko atrasanas vietu;

b) pasreizéjo limeni (barometrisko augstumuy);

¢) vajadzibas gadijuma paredzamo laiku, kad gaisa balons ienaks 18 000 m (60 000 ft) barometriskaja augstuma;
d) paredzamo saskarSanas ar zemi laiku un vietu.

6.5. Smaga vai vidéja bezpilota briva gaisa balona ekspluatants zino atbilstosajai gaisa satiksmes pakalpojumu struk-
tarvienibai, kad ir pabeigta operacija.
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1.1. KreiséSanas limeni, kas jaievéro, ir $adi:

3. papildinajums

KreiséSanas limenu tabula

CELA LINJA (¥

No 000° lidz 179° gradiem

No 180° lidz 359° gradiem

IFR lidojumi VER lidojumi IFR lidojumi VER lidojumi
Limenis Limenis Limenis Limenis

FL Ft Metri FL Ft Metri FL Ft Metri FL Ft Metri
010 1 000 300 — — — 020 2000 600 | — —
030 3000 900 035 3500 | 1050 | 040 4000 1200 | 045 4500 [ 1350
050 5000 1500 055 5500 | 1700 | 060 6 000 1850 [ 065 6500 | 2000
070 7 000 2150 075 7500 | 2300 | 080 8 000 2450 | 085 8500 | 2600
090 9 000 2750 095 9500 | 2900 | 100 | 10000 3050 | 105 | 10500 [ 3200
110 | 11 000 3350 115 | 11500 | 3500 | 120 | 12000 3650 | 125 | 12500 [ 3 800
130 | 13 000 3950 135 | 13500 | 4100 | 140 | 14000 4250 | 145 | 14500 | 4400
150 | 15000 4550 155 | 15500 | 4700 | 160 | 16 000 4900 | 165 | 16 500 | 5050
170 | 17 000 5200 175 | 17500 | 5350 | 180 | 18 000 5500 | 185 | 18500 [ 5650
190 | 19 000 5800 195 | 19500 | 5950 | 200 | 20000 6 100 | 205 | 20500 | 6 250
210 | 21 000 6 400 215 | 21500 | 6 550 | 220 | 22000 6700 | 225 | 22500 | 6 850
230 | 23000 7 000 235 | 23500 | 7150 | 240 | 24000 7300 | 245 | 24500 [ 7 450
250 | 25000 7 600 255 | 25500 | 7750 | 260 | 26 000 7900 | 265 | 26 500 [ 8100
270 | 27000 8 250 275 | 27500 | 8400 | 280 | 28 000 8550 [ 285 | 28500 | 8 700
290 | 29000 8 850 300 | 30000 9150

310 | 31000 9450 320 | 32000 9750

330 | 33000 10 050 340 | 34000 | 10350
350 | 35000 10 650 360 | 36 000 [ 10950
370 | 37000 11 300 380 | 38000 | 11600
390 | 39000 11 900 400 | 40000 | 12200
410 | 41000 12 500 430 | 43000 | 13100
450 | 45000 13700 470 | 47000 | 14350
490 | 49 000 14 950 510 | 51000 | 15550

utt. utt. utt. utt. utt. utt.

(*) Magnetiska cela linija vai polarajos apgabalos geografiskaja platuma, kas lielaks par 70 gradiem, un Sos apgabalus paplasinot
saskana ar iesp&jamajiem kompetentas iestades noradijumiem, cela linija koordinatu tikla, ko nosaka Grinicas meridianam paralélu
linjju tiklojums, kas tiek izmantots polara stereografiska karté, kura ka kartes ziemeli tiek izmantots virziens uz Ziemelpolu.




4. papildingjums

ATS gaisa telpu klases — pakalpojumi un lidojumu prasibas

(Pieméro SERA.6001. punktu un SERA.5025. punkta b) apaks$punktu)

NepiecieSami
NepiecieSama pastavigi Nepicciesama
Klase Lidojuma tips Nodrosinata distancésana Sniegtais pakalpojums Atruma ierobezojums () spéja nodrosinat | divvirzienu balss A?C dlaui
radiosakarus sakari atawa
“gaiss—zeme”
A Tikai IFR Visi gaisa kugi Gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi Neattiecas Ja Ja Ja
IFR Visi gaisa kugi Gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi Neattiecas Ja Ja Ja
VFR Visi gaisa kugi Gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi Neattiecas Ja Ja Ja
C IFR IFR no IFR Gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi Neattiecas Ja Ja Ja
IFR no VFR
VER VER no IFR 1) gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi distancéSanai no | Lidz 250 mezgliem IAS | Ja Ja Ja
IFR; augstuma zemak par
2) VER|VER satiksmes informacija 3050 m
(un péc pieprasijuma — sadursmju novérsanas rekomen- | (10 000 pédam) AMSL
dacijas)
D IFR IFR no IFR Gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi, satiksmes informacija | Lidz 250 mezgliem IAS | Ja Ja Ja
par VFR lidojumiem augstuma zemak par
(un péc pieprasijuma — sadursmju novérsanas rekomendaci- | 3 050 m
jas) (10 000 pedam) AMSL
VFR Nav IFR[VFR un VFR|VFR satiksmes informacija (un péc piepra- | Lidz 250 mezgliem IAS | Ja Ja Ja
sfjuma — sadursmju novérSanas rekomendacijas) augstuma zemak par
3050 m
(10 000 pédam) AMSL
E IFR IFR no IFR Gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi un satiksmes informa- | Lidz 250 mezgliem IAS | Ja Ja Ja
cija par VFR lidojumiem, ciktal praktiski nepieciesams augstuma zemak par
3050 m
(10 000 pédam) AMSL
VFR Nav Informacija par satiksmi, ciktal praktiski nepieciesams Lidz 250 mezgliem IAS | Né (**) Neé (**) Né

augstuma zemak par
3050 m
(10 000 pedam) AMSL

09/18C 1
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NepiecieSami
NepiecieSama pastavigi Nebiecies
Klase Lidojuma tips Nodrosinata distancésana Sniegtais pakalpojums Atruma ierobezojums (¥) spéja nodrosinat | divvirzienu balss cpicciesama
. . ATC atlauja
radiosakarus sakari
“gaiss—zeme”
F IFR IFR no IFR, ciktal praktiski | Gaisa satiksmes konsultativie pakalpojumi; péc pieprasijuma | Lidz 250 mezgliem IAS | Ja (***) NE (***) Ne
nepiecie$ams — lidojumu informacijas pakalpojumi augstuma zemak par
3050 m
(10 000 pédam) AMSL
VFR Nav Péc pieprasijuma — lidojumu informacijas pakalpojumi Lidz 250 mezgliem IAS | Né (**) NE& (**) Ne
augstuma zemak par
3050 m
(10 000 pédam) AMSL
G IFR Nav Péc pieprasijuma — lidojumu informacijas pakalpojumi Lidz 250 mezgliem IAS | Ja (**) Neé (**) Ne
augstuma zemak par
3050 m
(10 000 pédam) AMSL
VFR Nav Péc pieprasijuma — lidojumu informacijas pakalpojumi Lidz 250 mezgliem IAS | Né (**) Neé (**) Né

augstuma zemak par
3050 m
(10 000 pédam) AMSL

(*) Ja parejas absoliitd augstuma limenis ir zemaks par 3 050 m (10 000 ft) virs vidéja jiiras limena (AMSL), tad 10 000 ft vieta jaizmanto FL 100. Gaisa kugu tipus, kuri tehnisku vai drosibas iemeslu dé| nevar $adu atrumu saglabat,
kompetenta iestade var no 33 noteikuma piemérosanas ari atbrivot.

(**) Pilotiem pastavigi janovéro balss sakari “gaiss—zeme” un péc nepiecieSamibas piemérota sakaru kanala RMZ zona jaizveido divvirzienu sakari.
(***) Balss sakari “gaiss—zeme” ir obligati lidojumiem, kas sanem konsultativos pakalpojumus. Pilotiem pastavigi janovéro balss sakari “gaiss—zeme” un péc nepiecieSamibas piemérota sakaru kanaldi RMZ zona jaizveido divvirzienu sakari.

crocoret

[ AT ]

SISQUISA SIE[EIIO Seqruaraes sedoury

19/187 1



L 281/62

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

13.10.2012.

2.1.
2.1.1.

2.2
2.2.1.

2.2.2.

5. papildinajums
PRASIBAS SAISTIBA AR AERONAVIGACIJAS PAKALPOJUMIEM
Tehniskas specifikacijas, kas attiecas uz novérojumiem no gaisa kuga un balss sakaru zinojumiem

GAISA KUGA ZINOJUMU SATURS

Speciilie zinojumi no gaisa kuga

. Specialajos zinojumos no gaisa kuga jabit $eit minétajiem elementiem.

Zinojuma tipa apziméjums
1. sadala (informacija par atrasanas vietu)
Gaisa kuga identifikacija
Atrasanas vieta vai platuma un garuma koordinatas
Pulkstena laiks
Limenis vai limenu diapazons
3. sadala (meteorologiska informacija)

Apstakli, kados ir jaizdod specials gaisa kuga zinojums, jaizvélas no SERA.12005. punkta a) apakSpunkta
sniegta saraksta.

IPAST NOTEIKUMI ZINOSANAI PAR VEJA PRETESTIBU UN VULKANISKAJIEM PELNIEM

Zinosana par vé&ja pretestibu

Zinojot par gaisa kuga novérotu véja pretestibu, kas radusies augstuma uznemsanas un pieejas fazg, janorada gaisa
kuga tips.

. Ja laika prognozé minéti véja pretestibas apstakli augstuma uzpemsanas vai pieejas fazé, bet patiesiba véja pretes-

tibas nav, gaisa kuga kapteinim iespéjami driz jainformé attieciga gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvieniba,
iznemot tad, ja kapteinis zina, ka attiecigo gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibu par to jau ir informéjis
ieprieksgjais gaisa kugis.

Péclidojuma zinosSana par vulkanisku aktivitati

Gaisa kugim ielidojot lidlauka, gaisa kuga ekspluatants vai lidojuma apkalpes loceklis nekavéjoties sniedz pilnu
zinojumu par vulkanisko aktivitati lidlauka meteorologiskajam dienestam, vai, ja $is dienests ielidojusa gaisa kuga
lidojumu apkalpes locekliem nav viegli pieejams, ar aizpildito zinojuma veidlapu jarikojas ta, ka vietéja meteoro-
logiska parvalde vienojusies ar gaisa kuga ekspluatantu.

Meteorologiskais dienests aizpildito zinojumu par vulkanisko aktivitati nekavéjoties nodod meteorologiskas noveé-
rodanas dienestam, kas atbild par meteorologisko novérojumu veiksanu taja lidojumu informacijas apgabala, kura
tika noveérota vulkaniska aktivitate.
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PIELIKUMA papildinajums

Saraksts, kura ieklautas kopigi pienemtas atskiribas, par kuram jainformé ICAO saskana ar §is regulas 5. pantu.

ICAO 2. pielikums

Atskiribas starp $o regulu un starptautiskajiem standartiem, kas ietverti Starptautiskas civilas aviacijas konven-
cijas 2. pielikuma (10. izdevums lidz 42. grozijumam, to ieskaitot)

Atskiriba A2-01

ICAO 2. pielikums
3. nodala

3.2.2. punkts

Jauns noteikums. IstenoSanas reguld (ES) Nr. 923/2012 SERA.3210. punkta b) apakSpunkta
noteikts:

“b) Gaisa kugis, kuram ir zinams, ka cita gaisa kuga maneviéSanas spéjas ir pasliktinatas, dod celu sim
gaisa kugim.”

Atskiriba A2-02

ICAO 2. pielikums
3. nodala

3.2.3.2. punkta b)
apakspunkts

Istenosanas regula (ES) Nr. 923/2012 SERA.3215. punkta b) apak$punkta 2. punktd noteikts
(ICAO konvencijas 2. pielikuma 3.2.3.2. punkta b) apakSpunkta ietverto standartu papildinot ar
pasvitroto tekstu):

“2) ja vien tie nav nekustigi un atbilstosi apgaismoti, visi gaisa kugi lidlauka kustibas zond iesledz ugunis,
kas paredzetas to konstrukcijas gabaritu paradisanai, ciktal tas iespejams;”

Atskiriba A2-03

ICAO 2. pielikums
3. nodala

3.2.5. punkta c) un
d) apakspunkts

IstenoSanas regula (ES) Nr. 923/2012 SERA.3225. punkts atkiras no ICAO konvencijas 2. pieli-
kuma 3.2.5. punkta c) apakSpunkta un 3.2.5. punkta d) apakspunkta noteikta standarta tada zina,
ka 3aja punkta ir precizéts, ka ta ¢) un d) apakSpunkts neattiecas uz gaisa baloniem:

“c) iznemot gaisa balonus un ja vien nav noradits citadi vai ja ATC nav sniegusi citas instrukcijas,
tuvojoties, lai veiktu noséanos, vai péc pacelianas visus pagriezienus veic pa kreisi;

d) iznemot gaisa balonus un ja vien droibas noteikumu, skrejcela izvietojuma vai gaisa satiksmes
apsvérumu dé] nav vélams izvéléties citu virzienu, noséSanos un pacelsanos veic pret véju.”

Atskiriba A2-04

ICAO 2. pielikums
3. nodala

3.3.1.2. punkts

ICAO konvencijas 2. pielikuma 3.3.1.2. punktu aizst3j ar IstenoSanas regulas (ES) Nr. 923/2012
SERA.4001. punkta b) apak$punktu. Atskiribas starp ICAO paredzéto standartu un 3o Savienibas
regulu ir $adas.

— Attieciba uz VFR lidojumiem, kurus paredzéts veikt pari valsts robezai, Savienibas regula
(SERA.4001. punkta b) apak$punkta 5. punkts) atskiras no ICAO konvencijas 2. pielikuma
3.3.1.2. punkta e) apakSpunkta noteikta standarta, kas ir papildinats ar pasvitroto tekstu:

“jebkurs lidojums pari valsts robezai, ja vien attiecigas valstis nav noteikusas citadi.”

— Attieciba uz VFR un IFR lidojumiem, ko paredzéts veikt nakti, Savienibas regulas SERA.4001.
punkta b) apakspunkta 6. punkta ir ieklauta papildu prasiba, kas ir sada:

“6) visi lidojumi, ko paredzéts veikt nakfi, ja ir paredzets izlidot no lidlauka apkaimes.”

St atskiriba ir aplitkota ari talak noradtaja at3kiriba A2-06 attieciba uz VFR.

Atskiriba A2-05

ICAO 2. pielikums
3. nodala

3.2.2.4. punkts

Jauns noteikums. IstenoSanas regula (ES) Nr. 923/2012 SERA.3210. punkta ¢) apakSpunkta 3.
punkta i) apakSpunkts atskiras no ICAO konvencijas 2. pielikuma 3.2.2.4. punkta noteikta stan-
darta, precizgjot turpmako:

“i) Planieri, kas apdzen. Planieris, kas apdzen citu planieri, var mainit savu kursu pa labi vai pa kreisi.”
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Atskiriba A2-06

ICAO 2. piclikums
4. nodala

4.3. punkts

Jauns noteikums. ICAO konvencijas 2. pielikuma 4.3. punktu aizstdj ar IstenoSanas regulas (ES)
Nr. 923/2012 SERA.5005. punkta c) apakspunktu. Atskiriba izpauzas ta, ka ar IstenoSanas regulu
(ES) Nr. 923/2012 pievieno prasibas, kuram atbilstigi VFR lidojumus nakti atlauj, kd noradits
talak:

“c) Ja to noteikusi kompetenta iestade, VFR lidojumus nakti var atlaut ar Sadiem nosacijumiem:
1) izlidojot no lidlauka apkaimes, iesniedz lidojuma planu;

2) lidojumos izveido un uztur divpuseju radiosakaru klausisanos attiecigaja ATS sakaru kanala, ja tads
piecjams;

3) piemero S5-1. tabuld precizeto minimalo redzamibu un attalumu lidz makoniem vizualajos meteo-
rologiskajos apstaklos (VMC), bet:

i) apaksejas makonu robeZas augstums nav mazaks ka 450 m (1 500 ft);

i) iznemot 4. punkta c) apakSpunkta paredzétos gadijumus, netiek piemeroti S5-1. tabulas a) un b)
apakSpunkta noteikumi attiectba uz samazinatu redzamibu lidojuma;

iii) B, C, D, E, F un G klases gaisa telpa 900 m (3 000 ft) virs videja jiiras limena vai zemak vai
augstak neka 300 m (1 000 ft) virs zemes atkariba no ta, kas ir augstak, pilots saglaba
pastavigu vizualo kontaktu ar zemes virsmu;

iv) helikopteriem F un G Klases gaisa telpa redzamiba lidojuma nav mazaka par 3 km ar nosaci-
jumu, ka pilots saglaba pastavigu vizualo kontaktu ar zemes virsmu un ka manevri tiek veikti ar
atrumu, kas piendcigi nodroSina iespgju laikus pamanit citus satiksmes dalibniekus vai citus
skerslus, lai izvairitos no sadursmes; un

v) lidojumiem kalnaina apvidii var noteikt lielaku minimalo redzamibu un attalumu lidz makoniem
vizualajos meteorologiskajos apstakos;

=

helikopteriem var atlaut lidojumus pie tada makonu apaksgjas robezas augstuma, tadas redzamibas
un attaluma lidz makoniem, kas ir mazaks par iepriekS 4.3. punkta c) apakSpunkta noteikto, tados
ipasos gadijumos ka mediciniskas palidzibas lidojumi, meklesanas un glabsanas operacijas un uguns-
dzesanas darbi;

=

iznemot, ja tas ir nepiecieSams pacelSands vai nolaiSanas vajadzibam, vai iznemot, ja kompetenta
iestade devusi Tpasu atlauju, VER lidojumu nakti veic limeni, kas nav zemaks par tas valsts noteikto
minimalo lidojuma absoliito augstumu, par kuras teritoriju tas tiek veikts, vai, ja $ads minimalais
lidojuma absoliitais augstums nav noteikts, tad:

i) virs augsta apvidus vai kalnainos rajonos — liment, kas ir vismaz 600 m (2 000 ft) virs augstaka
skersla 8 km radiusa ap aprekindto gaisa kuga atrasands vietu;

ii) citos rajonos, kas nav minéti i) apakspunktd, — Iimeni, kas ir vismaz 300 m (1 000 ft) virs
augstaka skersla 8 km radiusa ap aprekindto gaisa kuga atrasanas vietu.”

Atskiriba A2-07

ICAO 2. pielikums
4. nodala

4.6. punkts

ICAO konvencijas 2. pielikuma 4.6. punktu aizstaj ar IstenoSanas regulas (ES) Nr. 923/2012
SERA.5005. punktu, f) apakspunkta ievieSot skérslu parlidosanas kritérijus, kas ir 3adi:

“f) Iznemot, ja tas nepiecieSams pacelSands vai nosesands vajadzibam, vai iznemot ar kompetentds iestades
atJauju, VER lidojumus neveic:

1) virs parapdzivotiem pilsetu rajoniem, mazpilsetam vai ciemiem, vai cilveku pulceSands vietam briva
daba augstuma, kas mazaks neka 300 m (1 000 ft) virs augstaka skersla 600 m radiusa ap gaisa
kugi;

2) visos citos rajonos, kas nav minéti 1. apakSpunkta, zemak par 150 m (500 ft) virs zemes vai Gidens
vai 150 m (500 ft) virs augstaka Skersla 150 m (500 ft) radiusi ap gaisa kugi.”

Atskiriba A2-08

ICAO 2. pielikums
3. nodala

3.8. punkts un 2.
papildinajums

3. nodalas 3.8. dala minétais vards “briesmas” Savienibas tiesibu akta nav ieklauts, tadéjadi papla-
Sinot eskortéSanas operaciju veiksanas jomu un darot iespgjamu to nodrosinat jebkura tipa lido-
jumiem, kas $adu pakalpojumu pieprasa. Turklat Savienibas tiesibu akta nav ieklauti noteikumi,
kas ietverti 2. papildindgjuma, tostarp 1.1.-1.3. dala, ka arT A pievienojuma atrodamie noteikumi.
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ICAO 11. pielikums

Atskiribas starp So regulu un starptautiskajiem standartiem, kas ietverti Starptautiskas civilas aviacijas konven-
cijas 11. pielikuma (13. izdevums lidz 47-B. grozijumam, to ieskaitot) un 3. pielikuma (17. izdevums lidz 75.
grozijumam, to ieskaitot)

Atskiriba A11-01

ICAO 11. pielikums | Istenosanas regula (ES) Nr. 923/2012 SERA.3401. punkta d) apak$punkta 1. punkts atSkiras no

ICAO konvencijas 11. pielikuma 2.25.5. punkta noteikta standarta, nosakot, ka:
2. nodala

“Laika parbauzu rezultdti jasniedz vismaz ar precizitati lidz tuvakajai pwsminiitei.”

2.25.5. punkts

Atskiriba A11-02

ICAO 11. pielikums | lespéja piemérot atbrivojumu. Istenosanas regulas (ES) Nr. 923/2012 SERA.6001. punkts lauj
gaisa kugim parsniegt 250 mezglu atruma ierobezojumu gadijumos, ko apstiprinajusi kompetenta

2. nodala | jegade tiem gaisa kugu tipiem, kas tehnisku vai drosibas iemeslu dé] nevar $adu atrumu saglabat.

2.6.1. punkts.

Acskiriba A11-03

ICAO 11. pielikums | Jauns noteikums. Istenosanas regula (ES) Nr. 923/2012 SERA.8005. punkta b) apakspunkta
noteikts:

5 nodaa b) Gaisa satiksmes vadibas struktiirvienibam, izdodot atlaujas, janodrosina atstatums:
1) starp visiem lidojumiem A un B klases gaisa telpa;
2) starp IFR lidojumiem C, D un E klases gaisa telpa;
3) starp IFR lidojumiem un VFR lidojumiem C klases gaisa telpa;
4) starp IFR lidojumiem un specialajiem VFR lidojumiem;
5) starp specialajiem VFR lidojumiem, ja vien kompetenta iestade nav noteikusi citadi;

iznemot situdcijas, kad péc gaisa kuga pilota pieprasijuma un cita gaisa kuga pilota piekrisanas,
ka ari tad, kad to noteikusi kompetenta iestade attieciba uz D un E klases gaisa telpu b) punkta
minétajos gadijumos, lidojumu var atlaut, uzturot savu atstatumu attieciba pret konkrétu
lidojuma dalu augstuma zem 3 050 m (10 000 pédam), veicot augstuma uznemsanu vai

samazinaSanu, dienas laika vizualos meteorologiskos apstak]os.

Atskiriba A11-04

ICAO 11. pielikums | Istenosanas reguld (ES) Nr. 923/2012 SERA.8015. punkta noteikts (ICAO konvencijas 11. pieli-

kuma 3.7.3.1. punkta ietverto standartu papildinot ar pasvitroto tekstu):
3. nodala

e) Atlauju un ar drosibu saistitas informacijas atkartoSana

1. Lidojuma apkalpe gaisa satiksmes dispecerim atkarto ar drosibu saistitas ATC atlauju un
noradijumu dalas, kas parraiditas, izmantojot balss sakarus. Vienmér jaatkarto $adi elementi:

i) ATC marsruta atlaujas;

i) atlaujas un noradijumi par izbraukSanu uz skrejcela, nosé$anos uz ta, pacelsanos no ta,
paliksanu skrejcela priekséja pozicija, skrejcela skérsosanu, manevréSanu un braukSanu
atpakal pa skrejcelu; un

ili) izmantojamais skrejcels, altimetra iestatfjumi, SSR kodi, jaunie pieskirtie sakaru kanali,
noradijumi par limeni, kursu un atrumu; un

iv) dispecera noraditie vai ATIS parraidés minétie parejas limeni.

Atskiriba A11-05

ICAO 11. pielikums | IstenoSanas regula (ES) Nr. 923/2012 SERA.8015. punkta e) apak$punkta 2. punktd noteikts

(ICAO konvencijas 11. pielikuma 3.7.3.1.1. punktd ietverto standartu papildinot ar pasvitroto
3. nodala tekstu):

2. Citas atlaujas un noradijumi, tostarp nosacijuma atlaujas un manevrésanas noradijumi, jaatkarto
vai jaapstiprina ta, lai batu skaidrs, ka tie ir saprasti un tiks ievéroti.
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Atskiriba A11-06

ICAO 11. pielikums
3. nodala

Jauns noteikums. Istenosanas regula (ES) Nr. 923/2012 SERA.5010. punktd noteikts:
SERA.5010 Specialie VFR gaisa satiksmes vadibas zonas

Ar ATC atlauju var atlaut specialos VFR lidojumus gaisa satiksmes vadibas zona. Iznemot tad, kad
kompetenta iestade ipasos gadijumos atlavusi helikopteru lidojumus, pieméram, mediciniskas
palidzibas lidojumus, mekléSanas un glabsanas operacijas un ugunsdzésibu, ir spéka ari sadi
papildu nosacijumi:

a) pilotam:
1) nav makonu, un ir skaidra virsmas redzamiba;
2) lidojuma redzamiba ir vismaz 1 500 m vai helihopteriem — vismaz 800 m;

3) parvietojoties ar 140 mezglu IAS vai mazaku atrumu, iesp&jams laikus pamanit pargjo
satiksmi un visus $kérslus, lai izvairitos no sadursmes; un

b) ATC:
1) tikai dienas laika, ja vien kompetenta iestade nav atlavusi citadi;
2) redzamiba uz zemes ir vismaz 1 500 m vai helihopteriem - vismaz 800 m;

3) apaksgjas makonu robezas augstums ir vismaz 180 m (600 ft).

Atskiriba A3-07

ICAO 3. pielikums

5. nodala

Jauns noteikums. Istenosanas regula (ES) Nr. 923/2012 SERA.12005. punkta noteikts:

b) Kompetentas iestades péc nepiecieSamibas nosaka citus apstaklus, par kuriem péc saskarSanas
ar tiem vai to novérosanas zino no gaisa kugiem.
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