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UZASADNIENIE

KONTEKST WNIOSKU
Podstawowe informacje

W portach lotniczych, w ktorych zapotrzebowanie przewoznikdéw lotniczych na
przydziaty czasu na start lub ladowanie przekracza przepustowos¢ portu lotniczego,
stosuje si¢ mechanizmy przydzielania przedziatow czasu na start lub ladowanie, w
celu okreslenia zbioru zasad, ktorych nalezy przy tym przestrzega¢. Dla przewoznika
lotniczego uzyskanie przydziatu czasu na start lub ladowanie w porcie lotniczym
oznacza, ze w okreslonym momencie moze on korzysta¢ z catej infrastruktury
koniecznej do obstugi danego lotu (pasow startowych, drog kotowania, stanowisk
postojowych i terminali w przypadku lotow pasazerskich). W zaleznosci od cech
portu lotniczego przydzielanie czasu na start lub ladowanie moze by¢ konieczne w
okreslonych godzinach dnia lub podczas okreslonych okreséw intensywnego ruchu.
Celem jest zagwarantowanie, ze dost¢p do przeciagzonych portdow lotniczych jest
organizowany na podstawie sprawiedliwych, niedyskryminacyjnych i przejrzystych
zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie, aby umozliwi¢ optymalne
wykorzystywanie przepustowosci portow lotniczych i zapewnié¢ uczciwe warunki
konkurenc;ji.

W 1993 r. Wspoélnota Europejska przyjela rozporzadzenie Rady (EWG) nr 95/93 z
dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspdlnych zasad przydzielania czasu na start lub
ladowanie w portach lotniczych Wspolnoty (zwane dalej ,,rozporzadzeniem w
sprawie przydzielania czasu na start lub ladowanie”), do ktéorego w 2004 r.
wprowadzono wiele istotnych zmian. Lotnictwo cywilne jest z definicji dziatalno$cia
o zasiggu Swiatowym, podlega jednak lokalnym przepisom; dlatego nalezy zwrocic¢
uwage, ze przydzielanie czasu na start lub ladowanie przebiega réznie w réznych
regionach §wiata. W Europie rozporzadzenie w sprawie przydzielania czasu na start
lub ladowanie opiera si¢ na wytycznych migdzynarodowych opracowanych przez
Stowarzyszenie Migdzynarodowego Transportu Lotniczego (IATA).

Najwazniejsze elementy obowiazujacego systemu przydzielania czasu na start lub
ladowanie mozna podsumowac nastgpujaco: jezeli dogigbna analiza przepustowosci
danego portu lotniczego wykaze, ze jego przepustowos¢ jest w duzym stopniu
niewystarczajaca , panstwo czlonkowskie jest zobowiazane do wyznaczenia tego
portu lotniczego jako koordynowanego portu lotniczego. Nastgpnie panstwo
cztonkowskie wyznacza koordynatora tego portu lotniczego. Odpowiada on za
przydzielanie czasu na start lub ladowanie i jest zobowiazany do dzialania w sposob
niezalezny, neutralny, niedyskryminacyjny 1 przejrzysty.

Czas na start lub ladowanie przydziela si¢ na letni sezon lotniczy lub na zimowy
sezon lotniczy. Jezeli przewoznik lotniczy wykorzystywal seri¢ czasow na start lub

Porty lotnicze, w ktorych ryzyko przeciazenia dotyczy tylko niektorych okreséw, uznane zostana za
porty lotnicze z organizacja rozkladow. W tych portach lotniczych procedura bgdzie opiera¢ si¢ na
dobrowolnej wspotpracy migdzy przewoznikami lotniczymi. Powotany zostanie organizator rozktadow,
ktérego zadaniem bedzie utatwienie pracy przewoznikom lotniczym.
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ladowanie” przez przynajmniej 80 % czasu w danym sezonie lotniczym, ma prawo
zachowaé t¢ sama seri¢ przydziatow czasu na start lub ladowanie w nastgpnym
rownowaznym sezonie (,historyczne przydzialy czasu na start lub ladowanie”,
»prawa nabyte”, ,,zasada 80-207). Jesli ten prog nie zostat osiagnigty, przydzialty
czasu na start lub ladowanie umieszcza si¢ w puli czaséw na start lub ladowanie w
celu ich rozdzielenia. Pierwszenstwo przy przyznawaniu 50 % tych przydzialow
czasu na start lub ladowanie maja nowe podmioty”.

Obecnie catkowicie koordynowanych jest 89 portow lotniczych potozonych w
panstwach, w ktorych stosuje si¢ rozporzadzenie w sprawie przydzielania czasu na
start lub ladowanie (Europejski Obszar Gospodarczy 1 Szwajcaria). 62 z tych portow
lotniczych koordynowane sa przez caly rok, a 27 sezonowo. W niektorych sposrod
tych portow lotniczych, jak np. London Heathrow i Paris Orly, zapotrzebowanie
zdecydowanie przekracza przepustowos¢ przez caly rok, w innych przepustowos¢
jest niewystarczajaca w niektorych okresach szczytowego natezenia ruchu. W 18
panstwach cztonkowskich jest co najmniej jeden koordynowany port lotniczy —
musza one zatem wyznaczy¢ koordynatora.

Podstawa i cele wniosku

Wdrozenie rozporzadzenia w sprawie przydzielania czasu na start lub ladowanie
znacznie poprawito sytuacj¢ w zakresie przydzielania czasu na start lub ladowanie w
przeciazonych portach lotniczych Europy pod wzgledem neutralnosci i przejrzystosci
procedury, przyczynilo si¢ tez w duzym stopniu do stworzenia wewngtrznego rynku
lotniczego. Rozporzadzenie w sprawie przydzielania czasu na start lub ladowanie
wprowadzono w czasach, gdy europejski rynek transportu lotniczego byt jeszcze
zdominowany przez kilku historycznych przewoznikow narodowych. Obecnie
jednak konkurencja jest o wiele wigksza. Od 1992 r. liczba potaczen
wewnatrzunijnych wzrosta ponad dwukrotnie, a liczba lotéw dlugodystansowych z
europejskich portow lotniczych wzrosta o 150 %. W 1992 r. tylko 93 polaczenia w
Europie byly obstugiwane przez wigcej niz dwoch przewoznikoéw lotniczych. W
2010 r. byto 479 takich potaczen. Mozna zastanawiaé sig, czy taki postgp bylby
mozliwy bez systemu gwarantujacego, ze w przeciazonych portach lotniczych czas
na start lub ladowanie jest przydzielany w sposéb wolny od wszelkich
nieuzasadnionych naciskbw ze strony wiladz publicznych, przewoznikow
narodowych czy portow lotniczych.

Jak podkre$laja Eurocontrol i Migdzynarodowa Rada Portow Lotniczych — Europa®,
jednym z najwazniejszych wyzwan, ktére stoja przed Europa, jest przeciazenie
portéw lotniczych. Zgodnie z dlugoterminowymi prognozami, opublikowanymi

Zgodnie z art. 2 lit. k) rozporzadzenia w sprawie przydzielania czasu na start lub ladowanie ,,seria
czasOw na start lub ladowanie” oznacza przynajmniej pi¢¢ czaséw na start lub ladowanie, o ktore
ubiega si¢ dany podmiot w odniesieniu do tego samego czasu tego samego dnia tygodnia regularnic w
tym samym okresie rozkladowym i przyznanych w ten sposob lub, jezeli nie jest to mozliwe,
przyznanych mniej wigcej w tym samym czasie;

Zgodnie z art. 2 lit. b) rozporzadzenia w sprawie przydzialu czaséw na start lub ladowanie nowy
podmiot to przewoznik lotniczy, ktérego czas obecnosci w porcie lotniczym jest ograniczony.

Airport Council International Europe (Www.aci-europe.org).
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przez Eurocontrol w grudniu 2010 r’., nawet przy uwzglednieniu przewidzianych juz
dzi$ ulepszen infrastruktury, w 2030 r. co najmniej 10 % zapotrzebowania transportu
lotniczego nie zostanie zaspokojone z powodu niewystarczajacej przepustowosci.
Ponadto ocena skutkow zalaczona do niniejszego wniosku wykazuje, ze sytuacja w
najbardziej przeciazonych portach lotniczych Unii prawdopodobnie nie ulegnie
poprawie mimo realizacji planoéw zwickszania przepustowosci’.

Wobec braku przepustowosci najwazniejszych portow lotniczych i jego skutkow dla
mobilnosci obywateli Europy, najwlasciwszym rozwiazaniem wydaje si¢ budowa
nowych paséw startowych i infrastruktury portow lotniczych. Niemniej wplyw
infrastruktury na $rodowisko i na zagospodarowanie przestrzeni jest przedmiotem
coraz wigkszej troski. Co wigcej, obecny kryzys finansowy potwierdza znaczenie
dlugoterminowej rownowagi budzetowej. Aby zaradzi¢ przeciazeniu portow
lotniczych nalezy znalez¢ rozwiazania bardziej skuteczne i oszczgdniejsze niz
rozbudowa infrastruktury materialne;.

Oczywiste jest, ze mechanizm przydzielania czasu na start lub ladowanie nie stworzy
dodatkowej przepustowos$ci. Ponadto przydzielanie czasu na start lub ladowanie nie
moze rozwiagza¢ wielu probleméw wynikajacych z braku przepustowosci; np. jak
zapewni¢ odpowiednie polaczenia lotnicze do regionéw Europy z portéw lotniczych
0 ograniczonej przepustowosci, czy tez jak poprawi¢ potaczenia migdzy
przeciazonymi weztami lotniczymi a wszystkimi regionami $wiata? Dalsza
rozbudowa systeméw przydzielania czasu na start lub ladowanie nigdy nie
wystarczy, aby sprosta¢ potrzebom w tym zakresie. Systemy te moga jednak
stanowi¢ skuteczny instrument zarzadzania ograniczong przepustowoscia.

W zwiazku z tym konieczny jest przeglad rozporzadzenia w sprawie przydzielania
czasu na start lub ladowanie w celu okreslenia, w jakim stopniu mozna je
udoskonali¢, aby dostosowaé przepustowos¢ do zapotrzebowania wszystkich
sektorow transportu lotniczego (loty dlugodystansowe, potaczenia regionalne,
transport tadunkow itd.). W biatej ksiedze dotyczacej transportu z marca 2011 r.
doceniono znaczenie przydzielania czasu na start lub ladowanie dla utworzenia
zintegrowanego 1 sprawnie dziatajacego rynku w perspektywie utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru transportu; ta biata ksigga stanowi element
inicjatywy przewodniej ,,Europa efektywnie korzystajaca z zasoboéw”, zainicjowane;j
w ramach strategii ,,Europa 2020”. W zwiazku z tym Komisja przyktada duza wage
do wprowadzenia mechanizméw rynkowych do zarzadzania wykorzystywaniem
przydziatéw czasu na start lub ladowanie: zapewniajac podmiotom rynkowym
(przewoznikom lotniczym) zachety 1 korzysci, ktore moga korzystnie wpltywaé na
ich zachowania, ograniczona dostgpna przepustowos¢ moze by¢ wykorzystywana
przez tych, ktorzy sa w stanie wykorzysta¢ ja najlepiej z ekonomicznego punktu
widzenia. W ten sposdb ograniczona dostgpna przepustowos¢ moglaby byc¢
wykorzystywana w sposob bardziej racjonalny bez rozbudowy istniejace]
infrastruktury materialne;j.

http://www.eurocontrol.int/statfor/gallery/content/public/forecasts/Doc415-LTF10-Report-Voll.pdf.

Liczby uwzglednione w sprawozdaniu Eurocontrol dotycza wylacznie ruchu samolotow IFR
(przepisow wykonywania lotow wedtug wskazan przyrzadow).

Zob. tabela 1 Prognoza przeciazenia portow lotniczych w ocenie skutkéw zalaczonej do niniejszego
wniosku, s. 17.
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W komunikacie z 2008 r’. Komisja stwierdzita, ze w portach lotniczych
Zjednoczonego Krolestwa od pewnego czasu funkcjonuje tego rodzaju rynek
przydziatéw czasu na start lub ladowanie (w formie rynku wtérnego). W ten sposob
w porcie lotniczym Heathrow dostgpne przydzialy czasu na start lub ladowanie
wymieniano po wysokich cenach: w marcu 2008 r. krazyta informacja jakoby
Continental Airlines zaptacily 209 mln USD (143 mln EUR wg 6wczesnego kursu
walutowego) za cztery pary przydzialow czasu na start lub ladowanie w Heathrow.

W ostatnich latach przyklada si¢ coraz wigksza wage do konieczno$ci wzmacniania
efektywnos$ci systemu transportu lotniczego na poziomie europejskim. Zmiany
wprowadzone w zarzadzaniu ruchem lotniczym w Europie od 2009 r. w ramach
inicjatywy ,,Jednolita europejska przestrzen powietrzna” $wiadcza o tym, ze pod
pewnymi wzgledami lepiej zarzadza¢ tym systemem na szczeblu europejskim lub
regionalnym. Mozna to stwierdzi¢ na przykladzie stworzenia funkcjonalnych blokéw
przestrzeni powietrznej i wzmocnienia funkcji zcentralizowanych, takich jak
zarzadzanie siecia. Z uwagi na charakter sieci, ktora obejmuje zardéwno potaczenia
migdzy poszczegolnymi punktami jak i polaczenia gwiazdziste, nie mozna zapobiec
temu, ze problemy obejmujace czg$¢ sieci (np. zamknigcie waznego wezta) maja
negatywny wptyw na jej inne czesci. Ta wspotzaleznos¢ jest jeszcze silniejsza, kiedy
kluczowe elementy sieci funkcjonuja na pelnych obrotach lub niewiele ponizej
maksymalnej wydajnosci, co ogranicza ich mozliwosci np. w zakresie przyjmowania
przekierowanych polaczen lotniczych. Poprawa efektywnosci europejskiego systemu
wymaga zatem rOwniez poprawy jego odpornosci na sytuacje kryzysowe.

Cele wniosku

Celem ogdlnym jest zagwarantowanie optymalnego przydzielania i wykorzystywania
czasu na start lub ladowanie w przeciazonych portach lotniczych. Szczegoétowe cele
sa nastgpujace:

wzmocnienie mechanizmow przydzielania i wykorzystywania przydziatow czasu na
start lub ladowanie 1 zagwarantowanie ich efektywnego wdrazania; oraz

promowanie uczciwej konkurencji 1 stymulowanie konkurencji migdzy
przewoznikami lotniczymi.

Obowiqzujqce przepisy w dziedzinie, ktorej dotyczy wniosek

Whniosek dotyczy zmiany rozporzadzenia Rady (EWG) nr 95/93 z dnia 18 stycznia
1993 r. w sprawie wspolnych zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie w
portach lotniczych Wspolnoty. Zadne inne przepisy nie dotycza bezposrednio
przydzielania czasu na start lub ladowanie.

Spojnosé z pozostalymi obszarami polityki i celami Unii

Inicjatywa ta jest jednym z dzialan zmierzajacych do utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu opisanego w biatej ksiedze Komisji, zatytutowane;j:
»Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do
osiagnigcia  konkurencyjnego 1  zasobooszczednego  systemu  transportu”

7

COM(2008) 227.
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[COM(2011) 144]. Jest ona rowniez czeScia ,pakietu dotyczacego portow
lotniczych”, uznanego w programie prac Komisji na 2011 r. [COM (2010) 623] za
inicjatywg strategiczna do wykorzystania potencjatu wzrostu jednolitego rynku.

WYNIKI KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI STRONAMI ORAZ
OCENY SKUTKOW

Konsultacje 7 zainteresowanymi stronami

Po wstepnych konsultacjach z zainteresowanymi stronami, ktére przeprowadzono w
2007 r., oraz po przyjeciu komunikatow z 2007 r. (COM(2007) 704) 1 2008 r.
(COM(2008) 227), we wrzesniu 2010 r. Komisja przeprowadzita internetowe
konsultacje publiczne na szeroka skale w celu dokonania oceny funkcjonowania
rozporzadzenia w owym czasie oraz zachgcenia zainteresowanych stron do
wypowiedzi w oparciu o szczegblowy wykaz Srodkow, ktorych wdrozenie
proponowano w ramach zmiany rozporzadzenia. Drugie spotkanie wyjasniajace z
zainteresowanymi stronami miato miejsce dnia 29 listopada 2010 r.; uczestniczylo w
nim 16 panstw cztonkowskich oraz przedstawiciele roznych zainteresowanych stron.

Podsumowanie wynikow konsultacji opublikowano na stronie internetowej Komisji®.
Ogodlnie rzecz biorac przewoznicy sa zadowoleni z funkcjonowania rozporzadzenia
w sprawie przydzielania czasu na start lub ladowanie w obowiazujacym brzmieniu;
w zwiazku z tym wigkszo$¢ respondentéw z tej grupy nie zyczy sobie zadnych
zmian. To, ze system przydzielania czasu na start lub ladowanie faktycznie reguluje
dostep do niektdrych najbardziej obleganych portéw lotniczych na $wiecie ttumaczy
drazliwos¢ tej kwestii, w szczegolno$ci z punktu widzenia przewoznikow lotniczych.
Wielu przewoznikow lotniczych podkreslato, Zze wazny problem stanowi
niewystarczajaca przepustowos¢ portow lotniczych, ktorej nie rozwiazataby zmiana
rozporzadzenia w sprawie przydzielania czasu na start lub ladowanie.

Porty lotnicze i1 stowarzyszenia portow lotniczych w wigkszym stopniu dostrzegaja
konieczno$¢ zmiany, a co za tym idzie sa bardziej sklonne uznaé¢ przydatnosé
proponowanych w konsultacjach rozwiazan. Dotyczy to réwniez, cho¢ w mniejszym
stopniu, koordynatorow przydzialdow czasu na start i ladowanie. Rozbiezno$¢
stanowisk panstw cztonkowskich 1 pos$rod pozostatych respondentow dotyczy
wigkszej liczby kwestii, mimo, ze ogélnie rzecz biorac zainteresowane strony
popieraja zmiang rozporzadzenia w sprawie przydzielania czasu na start lub
ladowanie.

Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy specjalistycznej

State monitorowanie stosowania rozporzadzenia przez Komisj¢ uzupekniono
licznymi analizami zewngtrznymi, ktorych wyniki sa dostgpne na stronie
internetowej Komisji’. W 2010 r. Komisja w szczegolnosci podjeta decyzje o

http://ec.europa.eu/transport/air/studies/airports_en.htm. Podsumowanie mozna znalez¢ w pkt 8 oceny
dotyczacej opcji zmiany rozporzadzenia w sprawie przydziatdw czasu na start lub ladowanie (Steer
Davies Gleave, 2011).

Dla przyktadu mozna podaé: National Economic Research Associates (NERA), Study to assess the
effects of different slot allocation schemes, 2004 r. i Mott MacDonald, Study on the impact of the
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przeprowadzeniu poglebionej oceny sytuacji w okresie 2006-2010'". Zgodnie z
wnioskami przedmiotowej oceny kilka problemow utrudnia obecnie skuteczne
wykorzystywanie przepustowosci portow lotniczych w Europie.

Ocena skutkow

Ocena skutkow przedstawia ogo6lny obraz poszczegdlnych rozpatrywanych
rozwigzan. Tres$¢ trzech przedstawionych pakietow srodkow mozna podsumowac jak
opisano ponizej.

Pierwszy pakiet obejmuje $rodki zmierzajace do poprawy efektywnosci przydziatu i
wykorzystania czaséw na start lub ladowanie, bez zmieniania administracyjnego
charakteru systemu. Obecny system zostalby pod wieloma wzgledami udoskonalony,
ale nie wprowadzono by zadnego mechanizmu rynkowego. Z powodu ograniczonego
zakresu tego pakietu mozna by oczekiwac jedynie niewielkich korzys$ci: zwigkszenia
liczby obstugiwanych pasazeréw o $rednio 0,4 % rocznie.

Drugi pakiet zawiera $rodki przewidziane w pierwszym pakiecie uzupetnione o
rézne elementy, w tym mechanizmy rynkowe (wyraznie przewiduje mozliwos¢
stworzenia rynku wtérnego przydzialow czasu na start lub ladowanie w catej UE).
Zawiera rowniez kilka propozycji sprzyjajacych konkurencji, jak przeglad zasady
dotyczacej nowych podmiotow 1 okreslenie nieco bardziej rygorystycznych
kryteriow przyznawania pierwszenstwa przy przydzielaniu czasu na start lub
ladowanie na nastgpny sezon (,,prawa nabyte”). Przewiduje si¢, ze w odniesieniu do
okresu 2012-2025 pakiet ten powinien umozliwi¢ zwigkszenie liczby obstugiwanych
pasazeréw o Srednio 1,6 % rocznie (tj. o 23,8 mln), korzysSci gospodarcze netto
wysokosci 5,3 mld EUR oraz znaczacy wzrost zatrudnienia (do 62 tys. dodatkowych
etatow w petnym wymiarze godzin).

Pakiet ten moze mie¢ negatywny wptyw na srodowisko, gdyz wzrost liczby potaczen
lotniczych doprowadzitby do wzrostu emisji CO,. Jednak zwazywszy, ze od 2012 r.
emisje CO, zwiazane z transportem lotniczym beda uwzgledniane w ogdlnym
systemie handlu uprawnieniami do emisji, ten komplet $rodkow nie powinien
prowadzi¢ do wzrostu calkowitego poziomu emisji CO,. Poniewaz polega on,
miedzy innymi, na wykorzystywaniu dostepnej przepustowosci, w wigkszym stopniu
pozwolilby unikna¢ negatywnego wplywu na S$rodowisko zwiazanego ze
zwigkszeniem przepustowosci.

Trzeci pakiet obejmuje wszystkie elementy drugiego, a dodatkowo w wigkszym
stopniu rozwija mechanizm rynkowy polegajacy na wycofaniu praw nabytych lub
historycznych przydzialdéw czasu na start lub ladowanie i ich sprzedaz na aukcji.
Pakiet ten pozwolitby zwigkszy¢ liczbe uzytkownikow transportu lotniczego o 1,9-
2% co odpowiadatoby zwigkszeniu liczby pasazerow o 27,3-28,7 mln rocznie.
Jednak poniewaz chodzi tu o nowatorskie rozwiazania, ich przewidywany
pozytywny wptyw nalezy rozwaza¢ w kontekscie ryzyka znacznego wzrostu kosztéw
dla przewoznikow lotniczych spowodowanego zakldoceniem ich rozktadow lotow i
sposobu funkcjonowania w systemie gwiazdzistym, w oparciu o szeroki wachlarz

introduction of secondary trading at Community airports, 2006 r. Wszystkie wymienione badania
przedstawiono na stronie internetowej: http://ec.europa.eu/transport/air/studies/airports _en.htm.
Zob. analiza Steer Davies Gleave, o ktdrej mowa w przypisie na s. 8.
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25.

3.1

3.1.1.

26.

27.

przydziatéw czasu na start lub ladowanie w przeciazonych portach lotniczych. W
zwiazku z tym, korzyS$ci gospodarcze z tego pakietu bylyby skromniejsze, czyli 2,8-5
mld EUR.

Uwzgledniajac oceng poszczegélnych pakietow srodkéw w oparciu o kryteria
efektywnosci, skutecznosci i spdjnosci, zaleca si¢ wdrozenie drugiego pakietu, gdyz
korzysci z jego wdrozenia znacznie przewyzsza koszty, jakie za soba pociagnie.

ASPEKTY PRAWNE WNIOSKU
Krotki opis proponowanych dzialan

Wprowadzenie mozliwosci wykorzystywania wtornego rynku przydzialow czasu na
start lub lqdowanie i zwi¢kszenie konkurencji

W celu propagowania wigkszej mobilnosci przydzialdw czasu na start lub ladowanie
wniosek wyraznie zezwala przedsigbiorstwom na sprzedaz i zakup przydzialow
czasu na start lub ladowanie. Zwigkszenie mobilnos$ci przydziatéw czasu na start lub
ladowanie umozliwi przewoznikom lotniczym dostosowanie swojej oferty do
potrzeb planowania. Rozporzadzenie w sprawie przydzielania czasu na start lub
ladowanie umozliwia juz wymiang przydziatdow czasu na start lub ladowanie migdzy
przewoznikami lotniczymi. W licznych przypadkach chodzi o wymiang wolnego
przydzialu czasu na start lub ladowanie w pozadanym momencie dnia w zamian za
nieatrakcyjny przydzial czasu start lub ladowanie, czyli przydziat czasu péznym
wieczorem lub na poczatku popotudnia, ktéry nie jest bardzo przydatny. Po
dokonaniu transakcji nieatrakcyjny przydzial czasu, ktéorego wartos¢ polegata
wylacznie na umozliwieniu wymiany, zwracany jest do puli czasow. Zgodnie z
obowiazujacym rozporzadzeniem transfery przydzialdw czasu start lub ladowanie sa
dopuszczane jedynie w niewielkiej liczbie przypadkow.

Obowiazujaca zasada dotyczaca nowych podmiotow, przyznajaca pierwszenstwo
przewoznikom lotniczym dysponujacym tylko niewielka liczba przydziatow czasu na
start lub ladowanie w danym koordynowanym porcie lotniczym, nie data
oczekiwanych rezultatow. Najczesciej silny konkurent, ktory rozpoczyna dziatalno$¢
w okreSlonym porcie lotniczym, aby moc konkurowa¢ z dominujacym
przewoznikiem tego portu lotniczego (najczgsciej przewoznikiem narodowym) musi
zebra¢ komplet atrakcyjnych przydzialdéw czasu na start lub ladowanie. Zgodnie z
obowiazujacymi zasadami, przewoznicy lotniczy szybko przestaja spetnia¢ kryteria
definiujace nowy podmiot w danym porcie lotniczym, nawet jesli dysponuja
niewielka liczba przydziatow czasu na start lub ladowanie. Dlatego wniosek zawiera
propozycjg rozszerzenia definicji nowego podmiotu, aby ulatwi¢ rozw6j powaznych
konkurentow 1 ograniczy¢ segmentacj¢ programow eksploatacji, ktéra ma miejsce
kiedy przydzialy czasu na start lub ladowanie sa rozdzielane migdzy wigksza liczbg
przedsigbiorstw, niebedacych w stanie wykorzystywac¢ ich w sposob stanowiacy w
dhuzszej perspektywie konkurencj¢ dla dominujacych przewoznikow.
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3.1.2.

28.

29.

3.1.3.

30.

31.

Zwigkszenie przejrzystosci procedury przydzielania czasu na start lub lqdowanie i
niezaleznosci koordynatorow przydzialow czasu na start lub lqdowanie

Whniosek zawiera wiele przepisow, ktorych celem jest zagwarantowanie
wystarczajacego stopnia przejrzystosci przebiegu procedury przydzielania czasu na
start lub ladowanie. Jest to wazne nie tylko dla przedsigbiorstw, ktére wykorzystuja
przydziaty czasu na start lub ladowanie ale tez dla organéw publicznych, ktore peinia
funkcje regulacyjne. Jest to jeszcze wazniejsze w systemie, w ktorym dopuszczony
jest wtérny obrot.

Whniosek umozliwi okre$lenie bardziej rygorystycznych kryteriow niezaleznosci
koordynatorow od wszystkich zainteresowanych stron. Zaleca on réwniez
zacie$nienie wspotpracy miedzy koordynatorami, poczatkowo poprzez realizacje
wspolnych projektéw, dotyczacych np. opracowania wspdlnych programow
komputerowych do przyznawania przydzialdéw czasu na start lub ladowanie, a nawet
przejmowanie dziatan koordynacyjnych portdw lotniczych potozonych w réznych
panstwach cztonkowskich. W zaleznosci od dokonanych postepoéw Komisja mogtaby
W poOzniejszym terminie zaproponowaé powotanie koordynatora europejskiego,
odpowiedzialnego za przyznawanie przydzialdow czasu na start lub ladowanie we
wszystkich portach lotniczych Unii.

Wiqczenie systemu przydzielania czasu na start lub lqdowanie do reformy
zarzqdzania europejskim ruchem lotniczym (jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej)

Przedmiotem wniosku jest w szczegdlnosci wsparcie udoskonalania zarzadzania
siecia transportu lotniczego na poziomie europejskim poprzez wilaczenie
europejskiego zarzadcy sieci do procedury przydzielania czasu na start lub
ladowanie. W ten sposob Komisja moze wystapi¢ o przeprowadzenie oceny
przepustowos$ci portu lotniczego, w przypadku gdy zarzadca sieci uzna to za
niezbgdne do zagwarantowania spdjnosci z programem eksploatacji portu lotniczego
(jak przewidziano w rozporzadzeniu w sprawie utworzenia funkcji zarzadcy sieci).
Przedmiotowa oceng przepustowosci nalezatoby przeprowadzi¢ zgodnie z normami
zatwierdzonymi na poziomie europejskim. Ponadto jezeli menedzer sieci uzna, ze nie
w pelni uwzglednia si¢ funkcjonalne potrzeby europejskiej sieci, Komisja bgdzie
mogla przedstawi¢ zainteresowanemu panstwu czlonkowskiemu zalecenia w
zakresie oceny przepustowosci. Celem tych zalecen bgdzie umozliwienie panstwu
cztonkowskiemu uwzglednienie zmian europejskiej sieci 1 lepsze zrozumienie
wpltywu oceny przepustowosci portow lotniczych na cala sie¢, np. w zakresie
opoOznien.

We wniosku wprowadzono rowniez nowa kategorig¢ portu lotniczego: ,,port lotniczy
bedacy czg¢scia sieci”. Porty lotnicze tej kategorii nie sa koordynowane, ale uwaza si¢
je za wazne, gdyz w przypadku zaktocen funkcjonowania sieci moglyby stanowié
podstawe rozwiazan zastgpczych. W zwiazku z tym w wniosek przewiduje, ze
koordynatorzy beda gromadzi¢ informacje o dziatalnosci w tych portach lotniczych.
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3.1.4.

32.

33.

34.

3.2

35.

3.3.

Zmiana ,zasady 80-20” i definicji serii czasow na start lub lqdowanie oraz
korzystanie z systemu oplat lotniskowych w celu zniechecania do poinego
gwracania przydzialow czasu na start lub lgdowanie do puli czasow

Aby doprowadzi¢ do optymalnego wykorzystywania istniejacej przepustowosci,
wniosek wprowadza pewne zmiany w kryteriach dotyczacych wykorzystywania
przydziatéw czasu na start lub ladowanie przy przyznawaniu praw nabytych. Aby
przewoznik lotniczy uzyskal pierwszenstwo do przydzialu czasu na start lub
ladowanie w nastgpnym rownowaznym sezonie lotniczym bedzie musial
wykorzysta¢ w co najmniej 85 % przyznanej serii czasow na start lub ladowanie
(zamiast 80 % jak obecnie).

Oproécz tego, minimalna dtugo$¢ serii (tj. minimalng liczbg przydzialow czasu na
start lub ladowanie w danym tygodniu, wymagana do przyznania pierwszenstwa
podczas przydzielania ich na nast¢pny rownowazny sezon lotniczy) zwigkszono z 5
do 15 w odniesieniu do letniego sezonu lotniczego, a do 10 w odniesieniu do
zimowego sezonu lotniczego. Zwigkszenie dlugosci serii przydziatlow czasu na start
lub ladowanie ograniczy segmentacje struktury przydzialdw czasu na start lub
ladowanie w porcie lotniczym, poniewaz stosowanie krotkich serii sprzyja
uzyskiwaniu praw nabytych, ktore moga utrudnia¢ innym przewoznikom lotniczym
obstuge dluzszych serii. W celu uwzglednienia wiasciwosci regionalnych portow
lotniczych przewidziano wyjatki w odniesieniu do niektérych rodzajow ruchu
(czarterow).

Aby zagwarantowacl, ze przydzialy czasu na start lub ladowanie zarezerwowane
przed rozpoczeciem sezonu lotniczego sa faktycznie wykorzystywane zgodnie z
programem danego przewoznika lotniczego, we wniosku upowazniono porty lotnicze
do stosowania systemu oplat lotniskowych w celu zniechgcania przewoznikow do
poznego zwracania przydziatOow czasu na start lub ladowanie do puli czaséw.
Rezerwowanie przepustowosci portu lotniczego bez wykorzystywania jej pociaga za
soba koszt, ktory obecnie obcigza aktywnych przewoznikéw lotniczych. Wniosek
zachgca organ zarzadzajacy portu lotniczego do wprowadzenia systemu optat w celu
zniechecania do zachowan prowadzacych do obnizenia efektywnos$ci wykorzystania
przepustowosci portu lotniczego.

Przepisy, ktore pozostajq niezmienione

Nastepujace przepisy dotychczasowego tekstu rozporzadzenia pozostaja bez
wigkszych zmian: art. 2 lit. a), art. 2 lit. b) ppkt (i), art. 2 lit. e), g), k), 1), 0) i p), art. 3
ust. 1, 2,416, art. 4 ust. 1 akapit drugi, art. 4 ust. 5, art. 5 ust. 3 lit. a) i d), art. 5 ust.
4,516, art. 6 ust. 3 lit. a), b) 1 ¢), art. 8 ust. 1 lit. a) ppkt (1), (i1), (iii) 1 (v), art. 8 ust. 1
lit. ¢), art. 9 ust. 3,6, 719, art. 10 ust. 1, art. 10 ust. 5 lit. a) ppkt (i) 1 (iii), art. 10 ust.
5 1it. ¢) 1 d), art. 10 ust. 6, art. 12, art. 13 ust. 2 akapit drugi lit. b) i ¢), art. 13 ust. 3
akapit pierwszy i drugi, art. 16 ust. 115, art. 19, art. 21 ust. 2 i art. 21 ust. 2.

Podstawa prawna

Artykut 91 TFUE.
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36.

37.

38.

39.

3.5.

40.

3.6.

41.

42.
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Zasada pomocniczosci

Zasada pomocniczo$ci ma zastosowanie, o ile niniejszy wniosek nie wchodzi w
zakres wytacznych kompetencji Unii. Cele wniosku nie moga zosta¢ osiagnigte w
sposob zadowalajacy poprzez dzialania panstw cztonkowskich z wymienionych dalej
powoddéw. Ujednolicenie warunkow dostepu do przeciazonych portow lotniczych UE
jest nadal konieczne, aby unikna¢ sytuacji, gdy rozbieznosci migdzy praktykami
krajowymi prowadzilyby do powstawania przeszkdd na rynku transportu lotniczego.
Dlatego wiasnie problemy zwiazane z dostgpem do przeciazonych portow lotniczych
wymagaja rozwigzania na poziomie europejskim.

Cel polegajacy na doprowadzeniu do funkcjonowania wewngtrznego rynku
lotniczego poprzez zmniejszanie przeszkod w handlu  wewnatrzunijnym
powstajacych w zwiazku z réznicami migdzy normami krajowymi lub praktyka w
poszczegolnych panstwach nie moglby zostaé w wystarczajacym stopniu osiagnigty
przez panstwa czlonkowskie. W zwiazku z powyzszym, zgodnie z zasada
pomocniczosci oraz ze wzgledu na rozmiary i skutki przedmiotowej kwestii,
konieczna jest interwencja na poziomie UE.

Europejskie zasady w dziedzinie przyznawania czasu na start lub ladowanie sa
istotnym uzupelnieniem europejskiego prawodawstwa, ktore stanowi podwaliny
wewngtrznego rynku lotniczego. Sprawiedliwy, przejrzysty i niedyskryminacyjny
system rozdzielania przepustowosci w portach lotniczych, w  ktérych
zapotrzebowanie przekracza dostgpna przepustowos¢, jest wigc konieczny aby
urzeczywistni¢ swobodg¢ $wiadczenia uslug wewnatrzunijnych przewozow
lotniczych przez europejskich przewoznikéw lotniczych, zgodnie z obowiazujacym
prawodawstwem UE.

W zwiazku z powyzszym niniejszy wniosek jest zgodny z zasada pomocniczos$ci.
Zasada proporcjonalnosci

Dodatkowe obciazenia dla podmiotéw gospodarczych, koordynatorow przydzialow
czasu na start lub ladowanie 1 organdéw krajowych ograniczaja si¢ do niezbednych do
zagwarantowania niedyskryminacyjnej procedury przydzielania czasu na start lub
ladowanie 1 optymalnego rozdzialu ograniczonej przepustowosci w najbardziej
przeciazonych portach lotniczych Europy.

Wybor instrumentow
Proponowany instrument: rozporzadzenie.

Instrument prawny powinien mie¢ zastosowanie powszechne. Zawiera on seri¢
zobowiazan majacych bezposrednie zastosowanie do koordynatoréw portéw
lotniczych, przewoznikow lotniczych oraz do jednostek zarzadzajacych portami
lotniczymi 1 przestrzenia powietrzna w Europie oraz na poziomie Komisji.
Najwlasciwszym instrumentem prawnym jest zatem rozporzadzenie, gdyz inne
rozwiazania nie umozliwityby realizacji zamierzonych celow.
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43.

5.1

44,

5.2.

45.

5.3

46.

WPLYW NA BUDZET

Whiosek nie ma wptywu na budzet UE.

ELEMENTY FAKULTATYWNE

Uproszczenie

Niniejszy wniosek upraszcza prawodawstwo gdyz przeksztalca rozporzadzenie w
sprawie przydzielania czasu na start lub ladowanie, celem potaczenia w jednym

instrumencie zmian wprowadzonych do tego rozporzadzenia oraz zmian okreslonych
w obecnym wniosku.

Uchylenie obowiqzujqcego prawodawstwa

Przyjecie niniejszego wniosku doprowadzi do uchylenia obowiazujacego
rozporzadzenia w sprawie przydzielania czasu na start lub ladowanie.

Europejski Obszar Gospodarczy

Proponowany akt prawny ma znaczenie dla EOG i z tego wzgledu powinien objac
takze Europejski Obszar Gospodarczy.

12
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2011/0391 (COD)

‘ WV 95/93 (dostosowany)

Whniosek
ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

w sprawie wspolnych zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie w portach
lotniczych Unii Europejskiej

(Wersja przeksztalcona)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac  Traktat ustanawiajge Lo i ) )
funkcjonowaniu Unii Europe_]skleJ <XI , W szczegolnosc1 jego art |X> 100 ust. 2 @

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego'”,
uwzgledniajac opinie Komitetu Regionow'?,

stanowiac zgodnie ze zwykla procedura ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

‘ ¢ nowy

(1)  Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 95/93 z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie
wspolnych zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych
Wspolnoty'* zostato kilkakrotnie znaczaco zmienione'®. Ze wzgledu na koniecznoéé
dalszych zmian, dla zachowania przejrzystosci, rozporzadzenie to nalezy
przeksztalcic.

H DzU.C[...]z[...],s. [...].
12 DzU.C[...]z[...],s.[...].
13 DzU.L 14222.1.1993, s. 1.
4 Zob. zatacznik 1.
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2)

Rozporzadzenie (EWG) nr 95/93 w decydujacy sposob przyczynito si¢ do stworzenia
wewngetrznego rynku lotniczego i do rozwoju stosunkéw mi¢dzy Unia Europejska, jej
panstwami czlonkowskimi 1 panstwami trzecimi, zapewniajac dostgp do
przeciazonych portow lotniczych Unii w oparciu o neutralne, przejrzyste i
niedyskryminacyjne reguty.

€)

‘ WV 95/93 motyw 1 (dostosowany) ‘

X>Niemniej jednak <Xl istnieje rosnaca dysproporcja migdzy ekspansja systemu
transportu lotniczego w Europie a dostgpnoscia odpowiedniej infrastruktury portow
lotniczych spelniajacej to zapotrzebowanier. ®# W wyniku tego wzrasta liczba

przeciazonych portow lotniczych we Wspélaeeie DO Unii <X 2.

(4)

)

‘ ¢ nowy

System przydzielania czasu na start lub ladowanie ustanowiony w 1993 r. nie
gwarantuje optymalnego przydzielania i1 wykorzystywania czasu na start lub
ladowanie, a wigc wykorzystywania przepustowosci portu lotniczego. W kontekscie
rosnacego zageszczenia ruchu lotniczego i ograniczonych mozliwosci przyszitego
rozwoju infrastruktury duzych portow lotniczych przydziaty czasu na start lub
ladowanie stanowia zasob deficytowy. Dostep do tego rodzaju zasobéw ma kluczowe
znaczenie dla $§wiadczenia ustug transportu lotniczego 1 dla utrzymania skutecznej
konkurencji. W tym celu mozna zwigkszy¢ efektywno$¢ przydzielania i
wykorzystywania przydzialdow czasu na start lub ladowanie poprzez wprowadzenie
mechanizméw  rynkowych,  gwarantujac  jak  najszybsze  udostg¢pnianie
niewykorzystanych przydzialow czasu na start lub ladowanie zainteresowanym
przewoznikom, w sposob przejrzysty 1 przy wzmocnieniu zasad stanowiacych
podstawg systemu, zarowno odnosnie do przydzielania i wykorzystywania
przydziatow czasu na start lub ladowanie jak i1 zarzadzania nimi. Jednocze$nie, mimo,
ze historyczne przydzialy czasu na start lub ladowanie odpowiadaja potrzebie
trwalos$ci rozktadow lotow przedsigbiorstw lotniczych, w przyszlej ocenie stosowania
niniejszego rozporzadzenia mozna by rozpatrzy¢ mozliwos¢ stopniowego
wprowadzenia innych mechanizméw rynkowych, jak np. wycofania historycznych
przydziatow czasu na start lub ladowanie i ich sprzedaz na aukc;ji.

Konieczne jest zatem wprowadzenie zmian w systemie przydzielania czasu na start
lub ladowanie w portach lotniczych Unii.

(6)

‘ WV 95/93 motyw 2 (dostosowany) ‘

Przydzielanie czasu na start lub ladowanie na przeciazonych portach lotniczych
powinno [ nadal &XI by¢ oparte na neutralnych, przejrzystych i
niedyskryminacyjnych regutach.
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(7)

(8)

{4 nowy

Istniejacy system przydzielania czasu na start lub ladowanie nalezy dostosowa¢ do
rozwoju mechanizméw rynkowych wykorzystywanych w niektoérych portach
lotniczych do przenoszenia lub wymiany przydzialéw czasu na start lub ladowanie. W
komunikacie Komisji dla Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego 1 Komitetu Regionow w sprawie stosowania
rozporzadzenia (EWG) nr 95/93 dotyczacego wspdlnych zasad przydzielania czasu na
start lub ladowanie w portach lotniczych Wspolnoty'> Komisja zobowiazala si¢ do
przedstawienia stosownego wniosku, jesli ze wzgledu na konkurencj¢ lub z innych
powoddéw aktualizacja obowiazujacego prawodawstwa okaze si¢ konieczna.

Doswiadczenie wskazuje, ze nie istnieja jednolite 1 spdjne ramy prawne, obejmujace
gwarancje przejrzystosci i niezaktoconej konkurencji w zakresie wtdrnego obrotu
przydziatami czasu na start lub ladowanie, czyli wymiany przydziatow czasu na start
lub ladowanie w zamian za oplat¢ pieni¢zna lub inne wynagrodzenie. Konieczne jest
zatem ustanowienie ram wtdrnego obrotu przydziatami czasu na start lub ladowanie w
Unii Europejskie;j.

9)

WV 95/93 motyw 6
= nowy

Przejrzystos$¢ informacji jest istotnym elementem zapewnienia obiektywnej procedury
przydzielania czasu na start lub ladowanie. = Konieczne jest zwigkszenie
przejrzystosci informacji i uwzglednienie postgpu technologicznego. <

(10)

WV 95/93 motyw 10 (dostosowany)
= nowy

X> Nalezy ustanowi¢ <XI przepisy umozliwiajace nowym podmiotom wejscie na
rynek ¥Wspélnety DO Unii X1 . ® Doswiadczenie wskazuje, ze obowiazujaca definicja
nowego podmiotu nie umozliwia skutecznego propagowania konkurencji, nalezy
zatem odpowiednio ja zmieni¢. Konieczne jest ponadto przeciwdziatanie naduzyciom
poprzez ograniczenie mozliwosci uzyskiwania przez podmiot gospodarczy statusu
nowego podmiotu w przypadku gdy, wraz ze spotka dominujaca, filiami wlasnymi lub
spotki dominujacej posiada on ponad 10 % catkowitej liczby przydzielonych czasow
na start lub ladowanie w danym dniu w konkretnym porcie lotniczym. Nie nalezy
ponadto uznawa¢ za nowy podmiot przewoznika lotniczego, ktéry przekazat
przydziaty czasu na start lub ladowanie uzyskane z tytulu bycia nowym podmiotem w
celu ponownego ubiegania si¢ o status nowego podmiotu. <=

15
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(11)

{4 nowy

Nalezy zaniecha¢ przyznawania pierwszenstwa przewoznikowi lotniczemu
ubiegajacemu si¢ o przyznanie serii czasow na start lub ladowanie w porcie lotniczym
w celu $wiadczenia ciaglej regularnej ustugi pasazerskiej migdzy tym portem
lotniczym a regionalnym portem lotniczym, w stopniu, w jakim sytuacja ta jest juz
objeta priorytetem przyznawanym przewoznikowi lotniczemu ubiegajacemu si¢ o
przyznanie serii przydzialdw na start lub ladowanie w porcie lotniczym w celu
swiadczenia ciagtej regularnej ushugi pasazerskiej miedzy dwoma portami lotniczymi
Unii.

(12)

‘ WV 95/93 motyw 12 (dostosowany) ‘

fest DO Nalezy <XI rowniez aiezbedne—unikanie DO unika¢ <X] sytuacji, w ktorych z
powodu braku dostgpnego czasu na start lub ladowanie korzysci z liberalizacji sa
nier6wno roztozone, a konkurencja jest zaktdcona.

(13)

(14)

{4 nowy

Postepy poczynione we wdrazaniu jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej maja
duzy wpltyw na proces przydzielania czasu na start lub ladowanie. Narzucenie
systemow efektywno$ci, w ramach ktorych porty lotnicze, instytucje zapewniajace
stuzby zZeglugi powietrznej 1 uzytkownikOw przestrzeni powietrznej obowiazuja reguty
dotyczace nadzoru i poprawy efektywnosci oraz funkcja menedzera sieci, stworzona z
mys$la o realizacji europejskiej sieci tras 1 wprowadzeniu scentralizowanego
zarzadzania ruchem lotniczym, wymagaja aktualizacji zasad przydzielania czasu na
start lub ladowanie. Konieczne jest zatem stworzenie odpowiednich ram,
umozliwiajacych udzial menedzera sieci, organu oceny skuteczno$ci dziatania i
krajowych organéw nadzoru w procedurze ustalania przepustowosci portu lotniczego i
parametrow koordynacyjnych. Nalezy rowniez stworzy¢é nowa kategori¢ portow
lotniczych waznych dla przedmiotowej sieci, w celu umozliwienia jej sprawniejszego
reagowania w sytuacjach kryzysowych.

Nalezy zapewni¢ wigksza zgodno$¢ migdzy planami lotu a przydzialami czasu na start
lub ladowanie w celu lepszego wykorzystywania przepustowosci portu lotniczego i
poprawy punktualnosci lotow.

(15)

WV 95/93 motyw 5 (dostosowany)
= nowy

Panstwo cztonkowskie odpowiedzialne za X port lotniczy z organizacja rozktadow
lub <XI koordynowany port lotniczy powinno zapewni¢ wyznaczenie X> organizatora
rozktadow lub <X] koordynatora, ktorego neutralno$¢ powinna by¢ nickwestionowana.
= W tym celu nalezy wzmocni¢ rol¢ koordynatora. W zwiazku z tym nalezy zapewnic¢
prawna, organizacyjna, decyzyjna 1 finansowa niezalezno$¢ koordynatora od
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wszystkich zainteresowanych stron, danego panstwa cztonkowskiego 1 organow
podlegtych danemu panstwu. Aby uniknaé trudnosci wynikajacych z braku zasobow
ludzkich, technicznych, finansowych lub w zakresie wiedzy fachowej w zakresie
dzialalnoéci koordynatora, nalezy zobowiaza¢ dane panstwo cztonkowskie do
udostepniania koordynatorowi zasobéw potrzebnych do wykonywania powierzonych
mu zadan. <

(16)

(17)

{4 nowy

Nalezy wprowadzi¢ dodatkowe obowiazki dla przewoznikoéw lotniczych w zakresie
dostarczania informacji koordynatorowi. Nalezy okresli¢ dodatkowe sankcje w
przypadku zaniedbania dostarczenia informacji lub dostarczenia fatszywych Ilub
btednych informacji. W odniesieniu do portéw lotniczych objetych siecia przewoznicy
lotniczy powinni mie¢ obowiazek dostarczania planéw lotow i innych istotnych
informacji wymaganych przez koordynatora lub organizatora rozktadow.

Unia powinna ulatwia¢ wspolprace migdzy koordynatorami a organizatorami
rozktadéw, aby umozliwi¢ im wymiang dobrych praktyk, w celu doprowadzenia — w
p6zniejszym terminie — do powotania koordynatora europejskiego.

(18)

‘ V95/93 motyw 4 (dostosowany) ‘

: :gort lotmczy IZ> mozna wyznaczy¢ <ZI jako
koordynowany, pod warunklem spetnienia zasad przejrzysto$ci, neutralnosci i
niedyskryminacji [X>i zgodnie z warunkami wymienionymi W niniejszym
rozporzadzeniu <X] .

(19)

V95/93 motyw 3 (dostosowany)
= nowy

: t dDecyzja o koordynacji
portu lotnlczego fest X powinna byc <ZI podejmowana przez panstwo cztonkowskie
odpowiedzialne za ten port lotniczy na podstawie obiektywnych kryteriow.
= Uwzgledniajac postgpy poczynione we wdrazaniu jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej i funkcji menedzera sieci, przydatne jest ujednolicenie metod
oceny przepustowosci portu lotniczego i zapewnienie sprawniejszego funkcjonowania
europejskiej sieci zarzadzania ruchem lotniczym. <

(20)

{4 nowy

Nalezy okresli¢ procedurg, na podstawie ktorej panstwo czlonkowskie bedzie
podejmowaé decyzje o zmianie kwalifikacji koordynowanego portu lotniczego lub

17

PL



PL

portu lotniczego z organizacja rozktadéw odpowiednio na port lotniczy z organizacja
rozktadéw lub port lotniczy z nieokreslonym statusem.

‘ WV 95/93 motyw 7

21)

¢ nowy

Okres waznosci serii czasOw na start lub ladowanie powinien by¢ ograniczony do
sezonu lotniczego, na ktéry dana seria zostala przydzielona. Pierwszenstwo przy
przyznawaniu serii czasOw na start lub ladowanie, rowniez w przypadku
historycznych przydzialow czasu na start lub ladowanie, powinno by¢ przyznawane
lub zatwierdzane przez koordynatora.

|\ 95/93 motyw 8

(22)

WV 95/93 motyw 11 (dostosowany)
= nowy

Niezbedne jest pewestanie X> utrzymanie <XI specjalnych przepisow, w ograniczonych
okolicznos$ciach, dotyczacych utrzymania odpowiednich krajowych przewozow
lotniczych w regionach [X> danego panstwa cztonkowskiego lub <XI danych panstw
cztonkowskich = jezeli zostat natozony obowiazek $wiadczenia ustugi publicznej <= .
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(23)

(24)

(25)

(26)

{4 nowy

Doswiadczenie nie wykazato potrzeby tworzenia zasad lokalnych, gdyz w
parametrach koordynacji mozna uwzgledni¢ aspekty Srodowiskowe, a polaczenia
regionalne moga by¢ w pelni realizowane w ramach obowiazku $§wiadczenia ustugi
publicznej. Nie mozna ponadto wykluczy¢, ze tego typu zasady nie prowadzilyby do
dyskryminacji przy przydzielaniu czasu na start lub ladowanie. Nalezy wigc
ograniczy¢ mozliwos$¢ stosowania zasad lokalnych. W parametrach koordynacyjnych
nalezy okres$li¢ wszystkie ograniczenia techniczne, operacyjne, efektywnosci i
srodowiskowe, ktore maja by¢ uwzgledniane przez koordynatorow lub organizatorow
rozktadow. Stosowanie zasad lokalnych ograniczatoby si¢ wigc do kontrolowania
wykorzystywania przydziatdéw czasu na start lub ladowanie 1 mozliwoS$ci ograniczenia
dhugosci serii przydzialow czasu na start lub ladowanie w przypadkach okreslonych w
niniejszym rozporzadzeniu. W celu promowania lepszego wykorzystywania
przepustowosci portu lotniczego nalezy wzmocni¢ dwie zasady stanowiace podstawe
przydzielania czasu na start lub ladowanie, a mianowicie definicj¢ serii czaséw na
start lub ladowanie 1 obliczanie historycznych przydzialow czasu na start lub
ladowanie. Jednoczes$nie elastycznos¢, jaka dysponuja przewoznicy lotniczy, powinna
by¢ precyzyjniej okreslona w celu uniknigcia rozbieznosci na poziomie stosowania
niniejszego rozporzadzenia w rdznych panstwach czlonkowskich. Nalezy wigc
zachecaé do lepszego wykorzystywania przepustowosci portéw lotniczych.

Aby umozliwi¢ przewoznikom lotniczym dostosowywanie si¢ do naglych zmian
sytuacji, jak np. wyraznie odczuwalny spadek natezenia ruchu lotniczego lub kryzys
gospodarczy majacy znaczace skutki dla dziatalnosci przewoznikow lotniczych,
majacych wpltyw na znaczna czg¢$¢ sezonu lotniczego, nalezy upowazni¢ Komisj¢ do
przyjmowania nadzwyczajnych srodkéw w celu zagwarantowania spojnosci srodkow,
jakie nalezy zastosowaé w koordynowanych portach lotniczych. Srodki te
umozliwityby przewoznikom lotniczym utrzymanie pierwszenstwa przy przydziale
tych samych serii na nastgpny sezon lotniczy, nawet jesli nie osiagna progu 85 %.

Nalezy podwoéjnie wzmocni¢ role komitetu koordynacyjnego. Z jednej strony
menedzer sieci, organ oceny skutecznosci dziatania i krajowy organ nadzoru powinny
by¢ zapraszane do udziatu w zebraniach komitetu. Z drugiej strony, w ramach swych
zadan, komitet koordynacyjny moglby przedstawia¢ wnioski lub udziela¢ rad
koordynatorowi lub panstwu czlonkowskiemu w zakresie wszystkich kwestii
zwigzanych z przepustowo$cia portu lotniczego, w szczegélnosci w kontekscie
wdrazania jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej 1 funkcjonowania
europejskiej sieci zarzadzania ruchem lotniczym. Komitet powinien réwniez by¢
upowazniony do wydawania opinii dla organu oceny skuteczno$ci dziatania i
krajowego organu nadzoru w zakresie zwiazku parametrow koordynacyjnych z
kluczowymi wskaznikami efektywnos$ci proponowanymi instytucjom zapewniajacym
stuzby zeglugi powietrzne;.

Doswiadczenie pokazuje, ze znaczna ilo$¢ przydzialdéw czasu na start lub ladowanie
jest zwracana do puli zbyt p6zno, aby mozna byto je ponownie racjonalnie przydzieli¢.
Nalezy wiec zacheca¢ organ zarzadzajacy portu lotniczego do stosowania systemu
optat lotniskowych, aby zniechgca¢ do tego typu zachowan. Stosujac ten mechanizm,
organ zarzadzajacy portu lotniczego nie powinien jednak zniecheca¢ do
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podejmowania dziatalno$ci gospodarczej ani do rozwijania ustug przez przewoznikow
lotniczych.

|\ 95/93 motyw 13

(27)

‘ WV 95/93 motyw 14 (dostosowany) ‘

Pozadane jest, aby panstwa trzecie zapewnialy przewoznikom wspélnetevwsm
X> unijnym <X] rOwaewsazne traktowanie.

(28)

WV 95/93 motyw 15 (dostosowany)
= nowy

Stosowanie przepisOw niniejszego rozporzadzenia nie X> powinno <XI naruszaé regut
konkurencji zawartych w Traktacie, w szczegdlnosci D> w jego <X art. X> 101,
102 XI=1i106 < .

(29)

‘ WV 95/93 motyw 16 (dostosowany) ‘

X>Deklaracja ministrow w sprawie portu lotniczego na Gibraltarze, uzgodniona w
Kordobie w dniu 18 wrze$nia 2006 r. podczas pierwszego spotkania na szczeblu
ministerialnym w ramach forum dialogu na temat Gibraltaru, zastapi wspolna
deklaracjg w sprawie portu lotniczego na Gibraltarze, sporzadzona w Londynie w dniu
2 grudnia 1987 r., a jej catlkowite przestrzeganie bedzie uznane za rOwnowazne z
przestrzeganiem ustalen deklaracji z 1987 r. <XI

(30)

¢ nowy

Komisja powinna posiada¢ uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych
zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w celu
doprecyzowania metod przeprowadzania analizy przepustowosci i zapotrzebowania.
Szczegbdlnie wazne jest, aby Komisja przeprowadzata odpowiednie konsultacje w
trakcie prac przygotowawczych, w tym na szczeblu eksperckim.
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(€1Y

(32)

(33)

(34)

Przygotowujac 1opracowujac akty delegowane, Komisja powinna zapewnié
jednoczesne, terminowe 1iodpowiednie przekazywanie stosownych dokumentéw
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Komisja powinna posiada¢ uprawnienia wykonawcze w celu zapewnienia jednolitych
warunkow wdrozenia niniejszego rozporzadzenia. Uprawnienia te powinny by¢
wykonywane zgodnie zrozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 182/2011 zdnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajacym przepisy i zasady ogolne
dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien
wykonawczych przez Komisje'.

Do przyjmowania aktow wykonawczych do niniejszego rozporzadzenia dotyczacych
powotania koordynatora europejskiego, wzoru rocznego sprawozdania z prac
koordynatora i organizatora rozktadéw oraz decyzji w sprawie zobowiazania panstwa
cztonkowskiego lub panstw cztonkowskich do podjecia srodkéw w celu zapobiezenia
dyskryminacyjnemu zachowaniu danego panstwa trzeciego wobec przewoznikow
lotniczych Unii nalezy stosowac¢ procedurg sprawdzajaca.

Komisja powinna przyjmowaé akty wykonawcze majace natychmiastowe
zastosowanie w szczegolnie uzasadnionych przypadkach zwiazanych z koniecznos$cia
zapewnienia ciagtosci historycznych przydziatow czasu na start lub ladowanie, jezeli
wymaga tego niecierpiacy zwtoki charakter sprawy.

(35)

‘ WV 95/93 motyw 17 (dostosowany) ‘

; 5 : ane X> Nalezy dokona¢ przegladu
niniejszego rozporzadzenia <X] po uplywie ustalonego okresu
dziatania DO stosowania <X] w celu oceny jego funkcjonowania.

(36)

¢ nowy

Poniewaz cel wnioskowanego dziatania — tj. bardziej jednolite stosowanie
prawodawstwa Unii w zakresie przydzielania czasu na start lub ladowanie - nie moze
zosta¢ w wystarczajacym stopniu osiagnigty przez panstwa cztonkowskie, natomiast z
uwagi na znaczenie ponadgranicznego wymiaru dziatalno$ci w zakresie transportu
lotniczego, mozliwe jest lepsze osiagnigcie go na poziomie Unii, moze ona przyjac
srodki zgodnie z zasada pomocniczosci okreslona w art. 5 Traktatu o Unii
Europejskiej. Zgodnie zzasada proporcjonalnosci, okres§lona w wymienionym
artykule, niniejsze rozporzadzenie nie moze wykracza¢ poza to, co jest niezbedne do
osiagnigcia tych celow

17
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‘ WV 95/93 (dostosowany)

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

[X>Zakres stosowania i definicje <<I

Artykut 1

Zakres > stosowania <X|

WV 793/2004 art. 1 ust. 1
(dostosowany)

1. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ w odniesieniu do wspélaetessyreh portow lotniczych
x> Unii Europejskiej <] .

‘ WV 95/93 (dostosowany)

2. Przyjmuje sig, ze stosowanie niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do portu lotniczego
na Gibraltarze nie narusza odpowiednich stanowisk prawnych Krolestwa Hiszpanii i
Zjednoczonego Krolestwa X> Wielkiej Brytanii i Irlandii Polnocnej X1 w odniesieniu do
sporu dotyczacego suwerennosci terytorium, na ktorym znajduje si¢ port lotniczy.

Artykut 2
Definicje

Definicje do celow niniejszego rozporzadzenia:

WV 793/2004 art. 1 ust. 2 lit. a)
(dostosowany)

al) »czas na start lub ladowanie” oznacza pozwolenie wydane przez koordynatora
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem w celu wykorzystania pelnego zakresu
infrastruktury portu lotniczego niezbednej] do $wiadczenia uskagi—letnieze;
B> przewozéw lotniczych X1 w koordynowanym porcie lotniczym w konkretnym
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b2)

terminie do celow ladowania lub startu, wedlug przydziatu dokonanego przez
koordynatora zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem,;

,,nOWy podmiot” oznacza:

ta) przewoznika lotniczego ubiegajacego sig, jako czg$¢ serii przydziatow czasow
na start lub ladowanie, o przydzialy czasu na start lub ladowanie w porcie
lotniczym danego dnia, w przypadku gdy, jezeli wniosek przewoznika zostat
zaakceptowany, bedzie posiadal w sumie nie wigcej niz pie¢ przydziatow czasu
na start lub ladowanie danego dnia w danym porcie lotniczym; lub

WV 793/2004 art. 1 ust. 2 lit. a)
(dostosowany)
= nowy

#b) przewoznika lotniczego ubiegajacego si¢ o seri¢ przydzialow na start lub
ladowanie w celu $wiadczenia ciaglej regularnej ustugi pasazerskiej migdzy
dwoma swspélnetewssmi portami lotniczymi [X> Unii Europejskiej <X, w
przypadku gdy najwyzej dwoch innych przewoznikow lotniczych prowadzi tea
sama ciagla regularna ushuge migdzy tymi portami lotniczymi hab-swstemanmi

portew—tetatezyeh w danym dniu, w przypadku gdy, jezeli wniosek
przewoznika zostal zaakceptowany, przewoznik lotniczy mimo wszystko

bedzie posiadat mniej niz pieé = dziewigt <= rzydzialdéw czasu na start lub
ladowanie danego dnia w danym porcie lotniczym na teg ciagla ustuge.=lub

Przewoznik lotniczy posiadajacy = wraz ze spotka dominujaca, filiami wlasnymi lub
spotki dominujacej < wigcej niz = 10 $ % calego = przydzielonego <=
ée%ep#xege czasu na start lub lqdowanle w danym dn1u w konkretnym p0r01e

uwazany za nowy podmlot w tym porc1e lotnlczym z

¢ nowy

Nie uznaje si¢ za nowy podmiot przewoznika lotniczego, ktory przekazal, w
rozumieniu art. 13, innemu przewoznikowi lotniczemu w tym samym porcie
lotniczym przydziaty czasu na start lub ladowanie uzyskane z tytulu bycia nowym
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podmiotem w celu ponownego ubiegania si¢ o status nowego podmiotu w tym porcie
lotniczym.

é3)

WV 95/93 (dostosowany)
= nowy

regulamyekres X sezon lotniczy X1 ” oznacza zardwno sezon letni, jak i zimowy,
zgodnie z rozkladami przewoznikéw lotniczych =1 zgodnie z regutami 1
wytycznymi ustanowionymi na calym $wiecie przez sektor transportu lotniczego <= ;

e4)

‘ WV 95/93 (dostosowany)

wspélretewsy przewoznik lotniczy X> Unii <X] ” oznacza przewoznika lotniczego z
wazng licencja na prowadzenie dziatalnosci, wydana przez panstwo cztonkowskie
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 1008/2008;

£5)

WV 793/2004 art. 1 ust. 2 lit. b)
= nowy

»przewoznik lotniczy” oznacza przedsigbiorstwo transportu lotniczego posiadajace
wazng licencj¢ na prowadzenie dzialalnosci lub ekwiwalent najpdzniej dnia 31
stycznia w odniesieniu do nast¢gpnego sezonu letniego lub dnia 31 sierpnia w
odniesieniu do nastgpnego sezonu zimowego; do celéw art. 45, 89, 8210 = ,11 <= i
4013 definicja przewoznika lotnlczego obeJmuJe rownlez podmloty zajmujace Si¢
komercyjnyml ustugami lotniczymissgeze : e desm; do celow
art. 7, 17 1 3418 definicja przewoznika lotnlczego obejmuje réwniez wszystkle
podmioty gospodarcze zajmujace si¢ lotnictwem cywilnym;

#0)

WV 793/2004 art. 1 ust. 2 lit. b)
(dostosowany)

»grupa przewoznikéw lotniczych” oznacza dwoch lub wigcej przewoznikow
lotniczych, ktérzy wspolnie $wiadcza wspdlne ustugi, operacje franczyzowe lub
wspolna rezerwacje miejsc do celow prewadzenia DO $wiadczenia <X] konkretnych
ustug lotniczych;
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7)

8)

9)

{4 nowy ‘

»instytucja zapewniajaca shuzby zeglugi powietrznej” oznacza wszelkie instytucje
zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej w rozumieniu art. 2 ust. 5 rozporzadzenia
(WE) nr 549/2004'%;

»podmiot §wiadczacy ustugi obstugi naziemnej” oznacza kazdy podmiot §wiadczacy
ushlugi obstugi naziemnej w rozumieniu art. [...] rozporzadzenia nr [...] (W sprawie
ustug obstugi naziemnej); lub kazdego uzytkownika portu lotniczego w rozumieniu
art. [...] rozporzadzenia nr [...] (w sprawie ustug obstugi naziemnej), ktory
wykonuje samoobstuge naziemna w rozumieniu art. [...] rozporzadzenia nr [...] (W
sprawie ustug obslugi naziemnej);

»port lotniczy bedacy czg$cia sieci” oznacza port lotniczy, w ktorym nie wystgpuja
problemy z przepustowoscia, ale ktory w przypadku naglego i znaczacego wzrostu
ruchu lub naglego 1 znacznego obnizenia jego przepustowosci mogiby mie¢ wplyw
na funkcjonowanie europejskiej sieci zarzadzania ruchem lotniczym (dalej zwanej
»siecia’) zgodnie z art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 551/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady';

+10)

|\ 793/2004 art. 1 ust. 2 lit.c) |

»port lotniczy z organizacja rozkladow” oznacza port lotniczy, wae ktérym
wystepuje ryzyko problemow z przepustowoscia w pewnych okresach dnia, tygodnia
lub roku, ktére moga zosta¢ rozwiazane w drodze dobrowolnej wspdipracy migdzy
przewoznikami lotniczymi i waa ktorym zostat powotany organizator rozktadow w
celu utatwiania dziatan przewoznikom lotniczym prowadzacym ushugi lub
zamierzajacym prowadzi¢ ustugi w tym porcie lotniczym,;

gll)

WV 793/2004 art. 1 ust. 2 lit. b)
(dostosowany)

,koordynowany port lotniczy” oznacza kazdy port lotniczy gdzie, w celu
przeprowadzenia ladowania lub startu, niezbgdne jest dla przewoznika lotniczego lub
kazdego innego operatora lotniczego posiadanie przydzialu czasu na start lub
ladowanie [ zatwierdzonego XI przez koordynatora, z wyjatkiem lotow
krajowych, ladowan awaryjnych i lotéw humanitarnych;

18
19

Dz.U.L 96 z231.3.2004, s. 1.
Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 20.
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112)

k13)

WV 793/2004 art. 1 ust. 2 lit. c)
(dostosowany)
= nowy

,organ zarzadzajacy portu lotniczego” oznacza organ, ktory, w powiazaniu z inng
dziatalnos$cia lub w inny sposob, na mocy prawa krajowego jest zobowiazany do
administrowania lub zarzadzania obiektami portu lotniczego oraz koordynowania i
kontrolowania dziatalno$ci réznych podmlotow gospodarczych dziatajacych w
porcie lotniczym 43

»seria czaséw na start lub ladowanie” oznacza przynajmniej pie€ = 15 <& ezaséw
= przydzialow czasu <= na start lub ladowanies—ektére=abiega-sie w odniesieniu do
B> letniego sezonu lotniczego i 10 przydziatdow czasu na start lub ladowanie w
odniesieniu do zimowego sezonu lotniczego <XI = , ktore przewoznik chce miec

przyznane <& [ na tg g godzmg i ten _sam d21en ty_godnl aw kolejnych
tygodniach <XI teg SHFFES areoularn i copaan

reziladeveym, 1 przyznanych IZ> przez koordynatora <ZI w ten sp_osob lub, Jezeh nie
jest to mozliwe, przyznanych mniej wigcej w tym samym czasie;

114)

WV 793/2004 art. 1 ust. 2 lit. ¢)
(dostosowany)

~komercyjne ustugi lotnicze” oznaczaja ten sektor nieregularnego lotnictwa
cywilnego, ktory dotyczy operacji lub wykorzystania statku p0w1etrzneg0 przez
spotki w celu przewozu pasazeréw lub towardéw, e
przedsiebierstwa X> w zwigzku z prowadzona dmaialnosmq gospodarcza(XI , W
przypadku gdy statek powietrzny jest uzywany w celach powszechnie nie uwazanych
za uzytek publiczny 1 jest pilotowany przez osoby posiadajace przynajmniej wazna
licencjg pilota zawodowego z uprawnieniem do lotow wedlug wskazan przyrzadow;
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mlS)

WV 793/2004 art. 1 ust. 2 lit. c)
(dostosowany)
= nowy

»parametry koordynacyjne” oznaczaja wyrazenie w terminach operacyjnych
catkowitej przepustowos$ci dostgpnej na przydzial czasu na start lub ladowanie w
porcie lotniczym podczas kazdego es X> sezonu
lotniczego X1 =1 praktyczne zasady wykorzystywanla przepustowosc1 “,
odzwierciedlajace wszystkie czynniki techniczne, operacyjne i srodowiskowe, ktore
maja wplyw na funkcjonowanie infrastruktury portu lotniczego oraz roéznych
podsystemow;

16)

17)

18)

19)

20)

21)

¢ nowy

»plan lotu” oznacza okreSlone informacje przekazane organom stuzb ruchu
lotniczego w odniesieniu do planowanego lotu danego statku powietrznego lub
czesci tego lotu;

»regularny przewoz lotniczy” oznacza seri¢ lotow, posiadajacych wszystkie cechy
wymienione w art. 2 pkt 16 rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008;

»planowana nieregularna ustuga lotnicza” oznacza seri¢ lotéw, ktora nie speinia
wszystkich warunkow art. 2 pkt 16 rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008, ale o takie;j
regularnosci lub czegstotliwosci, ze tworza one wyraznie systematyczna serig;

,menedzer sieci” oznacza organ utworzony na podstawie art. 6 rozporzadzenia (WE)
nr 551/2004;

,»organ oceny skutecznosci dziatania” oznacza organ utworzony na podstawie art. 11
rozporzadzenia (WE) nr 549/2004;

,krajowy organ nadzoru” oznacza organ lub organy wyznaczone lub powotane przez
panstwa czlonkowskie do pelnienia roli organu krajowego zgodnie z art. 4
rozporzadzenia (WE) nr 549/2004;

WV 95/93 (dostosowany)
= nowy

[X>Wyznaczanie portow lotniczych <XI

Artykut 3
Warunki koordynacji = lub organizacji rozkladow < X> w <X] pertuletniezese porcie
lotniczym
27

PL



PL

WV 793/2004 art. 1 ust. 3 lit. a)
(dostosowany)

; X> Panstwa czlonkowskie nie sq <XI zobowigzane do
wyznaczenia Jaklegokolwwk portu lotniczego jako portu lotniczego z organizacja rozktadow
lub koordynowanego z wyjatkiem przestrzegania przepisOw niniejszego artykutu.

afis iy enia DO Panstwa czlonkowskie nie
moga wyznaczy¢ <ZI jakiegokolwiek portu lotniczego Jako koordynowanego portu lotniczego
z wyjatkiem przestrzegania przepisow ust. 3.

WV 95/93 (dostosowany)
=>, 793/2004 art. 1 ust. 3 lit. b)

2. Panstwo cztonkowskie moze jednak przewddzieé O uznaé <Xl kazdy port lotniczy za
=>», port lotniczy z organizacja rozktadow €=, pod warunkiem Ze speilnione zostana zasady
przejrzystosci, neutralnosci i niedyskryminacji.

WV 793/2004 art. 1 ust. 3 lit. ¢)
= NOwy

3. Wilasciwe panstwo czlonkowskie gapewsiagwarantuje, ze w porcie lotniczym z
nicokreslonym statusem = ,w porcie lotniczym bedacym czeScia europejskiej sieci
zarzadzania ruchem lotniczym (dalej zwanej ,,siecia”) <= lub w porcie lotniczym z organizacja
rozkladow zostaje przeprowadzona gruntowna analiza przepustowosci = 1 popytu & przez
organ zarzadzajacy tego portu lotniczego lub przez inny wlasciwy organ, jezek kiedy te
panstwo cztonkowskie uznaje to za niezbedne, lub w ciagu sze$ciu miesigcy:

1) w nastgpstwie pisemnego wniosku od przewoznikéw lotniczych reprezentujacych
ponad potowe operacji w porcie lotniczym lub od organu zarzadzajacego portem
lotniczym, gdy ktokolwiek z nich uwaza, ze przepustowos$¢ jest niewystarczajaca w
odniesieniu do biezacych lub planowanych operacji w pewnych okresach; lub
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WV 793/2004 art. 1 ust. 3 lit. c)
(dostosowany)
= nowy

i1) na wmosek Kormsp W szczegolnosc1 w przypadku gdy pertletniezy—jest—w

: : przewoznicy lotniczy, a w
szczegolnosc1 nowe podmloty napotykajq powazne problemys w zapewnianiu
mozliwosci ladowan i startow w danym porcie X lotniczym X1 = lub w
przypadku, gdy menedzZer sieci uzna to za konieczne dla zapewnienia spdjnosci
planu funkcjonowania portu lotniczego z planem funkcjonowania sieci zgodnie z art.
6 ust. 7 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 677/2011% ¢

|\ 793/2004 art. 1 ust. 3lit.c) |

Taka analizas - ustala wszelkie braki w
przepustowosci, uwzglqdnlajqc ograniczenia srodow1sk0we w danym porcie lotniczym.
Analiza rozwaza mozliwosci rozwiazania takiego problemu poprzez nowa lub
zmodyfikowana infrastrukturg, zmiany operacyjne, lub wszelkie inne zmiany oraz ramy
czasowe przewidziane na rozwigzanie problemow.

{4 nowy

Analiza ta oparta jest o metody opracowane przez Komisj¢ w drodze aktu delegowanego,
zgodnie z art.15 niniejszego rozporzadzenia. Metody te uwzgledniaja wymogi operacyjnego
planu sieci zgodnie z ich opisem w zalaczniku V do rozporzadzenia (UE) nr 677/2011.

WV 793/2004 art. 1 ust. 3 lit. ¢)
= nowy

Analiza zostaje uaktualniona, jezeli powotuje si¢ na ust. 26, kb jezeli wystgpuja zmiany w
porcie lotniczym, ktore w znaczny sposdéb wpltywaja na jego przepustowos¢ i wykorzystanie
przepustowosci = lub na wniosek komitetu koordynacyjnego, panstwa cztonkowskiego lub
Komisji <. Zaréwno analiza, jak 1 uzyta metoda zostaja udostgpnione stronom, ktoére
wnioskowaty o analizg, oraz, na wniosek, innym zainteresowanym stronom. Réwnocze$nie,
analiza jest przekazywana Komisji.

= Dz.U.L 1852 15.7.2011, s. 1.
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|\ 793/2004 art. 1 ust. 31it. d) |

4. Na podstawie analizy panstwo cztonkowskie konsultuje si¢ w sprawie sytuacji dotyczacej
przepustowosci w porcie lotniczym =z organem zarzadzajacym portu lotniczego,
przewoznikami lotniczymi  regularnie  korzystajacymi z portu lotniczego, ich
reprezentatywnymi organizacjami, przedstawicielami nieregularnego lotnictwa cywilnego
regularnie korzystajacymi z portu lotniczego oraz organami kontroli ruchu powietrznego.

¢ nowy

5. Komisja moze zwréci¢ sie do menedzera sieci o wydanie opinii w sprawie sposobu
ustalania przepustowosci w stosunku do potrzeb funkcjonowania sieci. Komisja moze
przedstawi¢ swoje zalecenia. Panstwo cztonkowskie uzasadnia wszelkie decyzje, ktore
odbiegaja od tych zalecen. Komisja jest powiadamiana o podjgtej decyzji.

WV 793/2004 art. 1 ust. 3 lit. d)
(dostosowany)
= nowy

5£6. W przypadku gdy problemy z przepustowoscia wystepuja w przynajmniej jednym eksesie
rezldadewsmm DO sezonie lotniczym <X] panstwo cztonkowskie zapewnia, ze port lotniczy
zostaje wyznaczony jako koordynowany w danych okresach, tylko gdy:

a) braki sa na tyle powaznege=redzasa, ze port lotniczy nie moze zapobiec znacznym
opOznieniom; oraz

b) nie ma mozliwosci rozwiazania tych problemow w krotkim czasie.

67. W drodze odstepstwa od ust. £6 lit. b), panstwa cztonkowskie moga, w wyjatkowych
okolicznos$ciach, wyznaczy¢ dane porty lotnicze jako koordynowane na wilasciwy okres = ,
ktoéry moze by¢ krétszy od sezonu lotniczego <=.

{4 nowy ‘

W drodze odstgpstwa od ust. 3, 4, 5 1 6, panstwa cztonkowskie moga, w naglych sytuacjach,
wyznaczy¢ dane porty lotnicze jako koordynowane na wlasciwy okres.

8. Jezeli zaktualizowana analiza przepustowosci i popytu w koordynowanym porcie
lotniczym lub w porcie lotniczym z organizacja rozkladow wykaze, ze w danym porcie
lotniczym osiagnigto przepustowos¢ wystarczajaca do zaspokojenia biezacych lub
planowanych operacji, panstwo czlonkowskie, po konsultacji z podmiotami wymienionymi w
ust. 4, zmienia klasyfikacje portu lotniczego na port lotniczy z organizacja rozktadéw lub port
lotniczy z nieokreslonym statusem.
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WV 95/93
=, 793/2004 art. 1 ust. 3 lit. e)

¢ nowy

9. Na wniosek Komisji, ktora moze dziata¢ z wlasnej inicjatywy lub z inicjatywy menedzera
sieci, oraz po konsultacji z jednostkami wymienionymi w ust. 4, panstwo czlonkowskie
dopilnowuje aby port lotniczy z nieokreslonym statusem wyznaczono jako port lotniczy
bedacy czescia sieci. Komisja jest powiadamiana o podjetej decyzji. Jezeli Komisja uzna, ze
dany port lotniczy nie jest juz wazny dla sieci, panstwo cztonkowskie po konsultacji z
jednostkami wymienionymi w ust. 4, zmienia klasyfikacje portu lotniczego na port lotniczy z
nieokreslonym statusem.

10. Jezeli podejmowana jest decyzja na podstawie ust. 6, 8 lub 9, panstwo cztonkowskie
powiadamia o niej jednostki wymienione w ust. 4 najpdzniej dnia 1 kwietnia w odniesieniu
do zimowego sezonu lotniczego i najpdzniej dnia 1 wrzesnia w odniesieniu do letniego
sezonu lotniczego.

WV 793/2004 art. 1 ust. 5
= nowy

Artykut 64
Parametry koordynacyjne

1. W koordynowanym porcie lotniczym = lub w porcie lotniczym z organizacja rozktadow <
odpowiedzialne panstwo czlonkowskle zapewnia okreslenie parametrow
= koordynacyjnych & s—edniesieniu-do-preydzi taky-ezasu-ns a—sgtartlub-L adowx anie dwa razy w
roku, uwzgledniajace wszystkie 1st0tne ograniczenia techmczne operacyjne,i sSrodowiskowe
= 1 w zakresie efektywnosci < , jak rowniez wszelkie zmiany w tych ograniczeniach. 20O
tych ograniczeniach nalezy powiadomi¢ Komisje¢. Komisja, w razie koniecznosci z pomoca
menedzera sieci, analizuje przedmiotowe ograniczenia 1 wydaje zalecenia, ktore panstwo
cztonkowskie musi uwzgledni¢ przed przystapieniem do ustalania parametrow
koordynacyjnych. <=

To zadanie oparte jest na obiektywnej analizie mozliwos$ci zagospodarowania ruchu
lotniczego, uwzgledniajace] rozne rodzaje ruchu w porcie lotniczym, zatory w przestrzeni
powietrznej, ktore prawdopodobnie wystapia podczas okresu koordynacji oraz sytuacjg
dotyczaca przepustowosci.

32. Okreslenie parametrow i uzywanej metodologii, jak rowniez wszelkie w nich zmiany sa
szczegotowo omawiane w ramach komitetu koordynacyjnego w celu zwigkszenia
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przepustowosci 1 ilosci dostepnych do przydziatu czasow na start lub ladowanie, przed
podquem ostatecznej decyZJl W spraw1e parametrow = koordynacyjnych < s—edniesienin
de : 3 o] d ate. Wszelkie odnosne dokumenty zostaja
udostqpnlone na Wmosek zamteresowanych stron

‘ 4 nowy

3. Okreslenie parametrow koordynacyjnych nie moze mie¢ wptywu na neutralno$¢ ani na
niedyskryminacyjny charakter przydzielania czasu na start lub ladowanie.

WV 793/2004 art. 1 ust. 5
= nowy

4. Parametry sa przekazywane koordynatorowi w porcie lotniczym z wlasciwym
wyprzedzeniem przed wstgpnym pezyezistem = rozpisaniem <= czasu na start lub ladowanie
do celow konferencji dotyczacych planowania rozktadow.

25. Do celow zadania okre$lonego w ust. 1, w przypadku gdy panstwo cztonkowskie tego nie
czyni, koordynator okresla stosowne koordynacyjne przedzialy czasowe po zasiggnigciu
opinii komitetu koordynacyjnego oraz zgodnie z ustarewtlong przepustowoscia.

‘ WV 95/93 (dostosowany) ‘

[X> Organizacja dzialan w zakresie koordynacji, organizacji
rozkladow i gromadzenia danych <XI

Artykut 45

|\ 793/2004 art. 1 ust. 4 lit.a) |

Organizator rozkladow oraz koordynator

WV 793/2004 art. 1 ust. 4 lit. b)
(dostosowany)
= nowy

1. Panstwo cztonkowskie odpowiedzialne za port lotniczy = begdacy czescia sieci, port
lotniczy <= z organizacja rozkladow lub port lotniczy koordynowany zapewnia wyznaczenie
wykwalifikowanej osoby fizycznej lub prawnej jako organizatora rozkladéw lub
koordynatora portu lotniczego, edpewsedate; po zasiggnigciu opinii przewoznikow lotniczych
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regularnie korzystajacych z portu lotniczego, ich reprezentatywnych organizacji, exaz organu
zarzadzajacego portu lotniczego oraz komitetu koordynacyjnego, w przypadku gdy taki
komitet istnieje. Ten sam organizator rozktadéw lub koordynator moze zostaé wyznaczony
a8W wigcej niz jednym porcie lotniczym.

‘ 4 nowy

2. Panstwa czlonkowskie zachgcaja do Scislej wspolpracy migdzy koordynatorami i
organizatorami rozktadow w celu realizacji wspolnych projektow na poziomie europejskim.
W zaleznosci od stopnia zaawansowania tych projektow, postegpéw poczynionych we
wdrazaniu jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej i wynikow sprawozdania w sprawie
stosowania rozporzadzenia, o ktorym mowa w art. 21, Komisja przyjmuje $rodki
wykonawcze dotyczace powotania koordynatora europejskiego. Wspomniane $rodki
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 16 ust. 2.
Zasady regulujace niezalezno$¢ koordynatora, wymienione w ust. 3 niniejszego artykutu,
stosuje si¢ odpowiednio w odniesieniu do koordynatora europejskiego.

WV 793/2004 art. 1 ust. 4 lit. b)
(dostosowany)
= nowy

23. Panstwo cztonkowskie odpowiedzialne za port lotniczy z organizacja rozktadow lub port
lotniczy koordynowany zapewsnta-gwarantuje, ze

a) #e w porcie lotniczym z organizacja rozkladows organizator rozktadow dziata na
podstawie niniejszego rozporzadzenia w  sposob niezalezny, neutralny,
niedyskryminacyjny i przejrzysty;

b)

w koordynowanym porcie lotmczym
B> koordynator X = Jest nlezalezny pod wzglqdem prawnym, organizacyjnym i
decyzyjnym < ate 0d kazdej innej zainteresowanej
stronys, & danego panstwa czlonkowsklego i organéw podlegtych danemu panstwu;
CO 0znacza, ze: <

¢ nowy

1) pod wzgledem prawnym, kluczowe funkcje koordynatora, ktére polegaja na
przydzielaniu czasu na start lub ladowanie w sprawiedliwy i1 niedyskryminacyjny
sposob, powierzane sa osobie fizycznej lub prawnej, ktora nie jest podmiotem
swiadczacym ustugi w porcie lotniczym, przewoznikiem lotniczym obstugujacym
potaczenia z przedmiotowego portu lotniczego ani organem zarzadzajacym tego
portu lotniczego;

i1) pod wzgledem organizacyjnym i decyzyjnym koordynator dziala w sposob

niezalezny od panstwa cztonkowskiego, organu zarzadzajacego danego portu
lotniczego, uslugodawcéw, przewoznikow lotniczych obshugujacych potaczenia z
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danego portu lotniczego, nie przyjmuje od nich polecen, ani nie ma obowiazku
sktadania im sprawozdan, z wyjatkiem panstwa cztonkowskiego, nie stanowi czg$ci
sktadowej struktur bezposrednio lub posrednio odpowiedzialnych za ich biezaca
eksploatacje i dysponuje skutecznymi uprawnieniami do podejmowania decyzji
odnosnie do elementow dziatan niezb¢dnych do wykonywania swojej funkcji.
Panstwa czlonkowskie dopilnowuja, aby uwzgledniano interes zawodowy
koordynatora, tak aby umozliwi¢ catkowita niezaleznos¢ jego dziatalnosci.

WV 793/2004 art. 1 ust. 4 lit. b)
(dostosowany)

c) Ssystem finansowania dziatalnos$ci koordynatora p0w1nlen byé—taki—aby
gwarantowact DO jego <X niezalezno$Cy statuskeordys

ed) #e koordynator dziala zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem w sposob neutralny,
niedyskryminacyjny i przejrzysty.

¢ nowy

Finansowanie okreslone w lit. c) zapewniane jest przez przewoznikéw lotniczych, ktorzy
prowadza dziatalno$¢ w koordynowanych portach lotniczych i przez porty lotnicze, w sposob
gwarantujacy  sprawiedliwe rozlozenie kosztow finansowych migdzy wszystkie
zainteresowane strony 1 pozwalajacy unikna¢ uzaleznienia finansowania od jednej z
zainteresowanych stron. Panstwa czlonkowskie dopilnowuja, aby koordynator stale
dysponowat zasobami finansowymi, ludzkimi, technicznymi 1 materialnymi, koniecznymi do
wiasciwego wykonywania powierzonych mu zadan;

WV 793/2004 art. 1 ust. 4 lit. b)
(dostosowany)

34. Organizator rozktadéw oraz koordynator uczestnicza w tekie e e
konferencjach przewoznikow lotmczxch IZ> na szczeblu mlqdzynarodowym Xl dotyczqcych
planowania rozktadow lotow przeweznikéwletniezveh na—akieszezwala DO zgodnie z XI

praweme wspélaetese X Unii XI].

WV 793/2004 art. 1 ust. 4 lit. b)
(dostosowany)
= nowy

45. Organizator rozktadow doradza przewoznikom lotniczym i zaleca alternatywne czasy
przylotu #lub odlotu, jezeli prawdopodobnie wystapia problemy z przepustowoscia.

56. Koordynator jest sa#aezaa DO jedyna <X] osoba odpowiedzialng za przydzial czasow na
start lub ladowanie. Przydziela czasy na start lub ladowanie zgodnie z przepisami niniejszego
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rozporzadzenia i zapewsia X> dopilnowuje <X] aby, w naglym wypadku, czasy na start lub
ladowanie mogty zosta¢ réwniez przydzielone poza godzinami pracy.

67. Organizator rozkladéw monitoruje zgodnos¢ operacji przewoznikow lotniczych z
zaleconymi im rozktadami.

Koordynator monitoruje zgodno$¢ operacji przewoznikoOw lotniczych z czasami na start lub
ladowanie im przydzielonymi. Te kontrole zgodno$ci sa wykonywane we wspolpracy z
organem zarzadzajacym portu lotniczego oraz z organami kontroli ruchu lotniczego i
uwzgledniaja czas oraz inne stosowne parametry odnoszace si¢ do danego portu lotniczego.

% Wszyscy organizatorzy rozkladow 1 koordynatorzy wspoélpracuja w celu wykrycia
niescistosci w rozktadach = i naktaniania przewoznikoéw lotniczych do korygowania ich <.

WV 793/2004 art. 1 ust. 4 lit. b)
(dostosowany)
= nowy

Artvkut 6

DO Przejrzystosé dzialan w zakresie koordynacji i organizacji rozkladéw <<

1. = Na zakonczenie kazdego sezonu lotniczego < Kkoordynator sktada—sa—wniesek = lub
organizator rozkladow <= [ sklada <X] zainteresowanym panstwom czltonkowskim oraz
Komisji seezae sprawozdanie z dziatalno$ci = zawierajace ogolny opis sytuacji w zakresie
przydzielania czasu na start lub ladowanie lub organizacji rozktadow. Sprawozdanie to
obejmuje, <= detyezgee w szczegdlnosci, stosowanige X> art. <X] = 9 ust. 5 oraz < art. 8al3 i
+418, jak rowniez wszelkieek skargi dotyczaceyeh stosowania art. 89 i 10 zloZzonexeh
komitetowi koordynacyjnemu oraz krokiéw podjctexeh w eelui—ieh—rezwrgzania X ich
nastgpstwie <XI . = Sprawozdanie zawiera rowniez wyniki ankiety przeprowadzonej wsrod
zainteresowanych stron dotyczacej jakosci ustug s$wiadczonych przez koordynatora. <=

{4 nowy

2. Komisja moze przyja¢ model sprawozdania z dziatalnosci, o ktorym mowa w ust. 1.
Przedmiotowy akt wykonawczy przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 16 ust. 2.

WV 95/93
>, 793/2004 art. 1 ust. 4 lit. ¢)
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{4 nowy

3. Koordynator prowadzi i aktualizuje elektroniczna baz¢ danych, dostgpna bezptatnie i
zawierajaca nastgpujace informacje:

|\ 95/93

historyczne przydzialy czasu na start lub ladowanie wedlug linii lotniczych,
chronologicznie, w odniesieniu do wszystkich przewoznikéw w porcie lotniczym;

b)

‘ WV 95/93 (dostosowany) ‘

wnioskowane przydzialy czasu na start lub ladowanie ( : :
przewoznikow lotniczych 1 chronologicznie w odnleswnlu do wszystklch
przewoznikow lotniczych;

d)

WV 95/93 (dostosowany)
= nowy

wszystkie przydziaty czasu na start lub ladowanie i zalegle wnioski o przydziat czasu
na start lub ladowanie, wymlemone p@j%%%% |Z> wedlug przewoznikow
lotniczych i <XI chronologicznie b, w odniesieniu do
wszystkich przewoznikow lotniczych;

pozostaty dostepny czas na start lub ladowanie = w odniesieniu do kazdego rodzaju
ograniczenia uwzglednianego w parametrach koordynacyjnych. Baza danych ma
umozliwia¢ przewoznikom lotniczym sprawdzanie dostepnosci przydzialéw czasu na
start lub ladowanie, ktére odpowiadaja ich wnioskom <;

¥ nowy

przekazane lub wymienione przydziaty czasu na start lub ladowanie, w odniesieniu
do ktorych wskazana jest tozsamo$¢ przewoznikoéw lotniczych, ktorych dotycza oraz
informacja, czy przekazanie lub wymiana odbyto si¢ w zamian za optatg pieni¢zna
lub inne wynagrodzenie. Co roku publikowane sa zagregowane dane dotyczace optat
pienig¢znych i innych wynagrodzen;

PL

WV 95/93

= nowy

wszystkie dane szczegdtowe dotyczace
przydziaky © parametrow koordynacyjnych <.
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{4 nowy

Informacje te sa stale aktualizowane. Na koniec kazdego sezonu koordynator zapewnia
publikacje sprawozdania z dziatalno$ci, o ktérym mowa w ust. 1.

4. Koordynator zapewnia przechowywanie danych i udostgpnianie ich przez co najmniej pigé
kolejnych rownowaznych sezonéw lotniczych.

|\ 793/2004 art. 1 ust. 4lit. d) |

WV 793/2004 art. 1 ust. 4 lit. e)
(dostosowany)
= nowy

4085. W przypadku gdy dostepne sa wlasciwe i powszechnie akceptowane normy dotyczace
= formatu <& informacji na temat rozkladéw, organizator rozktadéw, koordynator oraz
przewoznicy lotniczy stosuja je pod warunkiem, ze sa one zgodne z prawem wspélastovwsrm
> Unii <XI.

W 793/2004 art. 1 ust. S
(dostosowany)
= nowy

Artykut 7
Informacje dla organizatorow rozkladow i koordynatorow

1. Przewoznicy lotniczy prowadzacy dzialalno$¢ lub zamierzajacy prowadzi¢ dziatalno§¢ w
portach lotniczych = bedacych czgscia sieci, portach lotniczych < z organizacja rozktadéw
lub koordynowanych portach lotniczych dostarczaja organizatorowi rozkladéow lub
koordynatorowi—edpewsednie; wszelkie istotne informacje przez nich wymagane.
=Przewoznicy lotniczy bezzwlocznie informuja organizatora rozktadéw i koordynatora o
wszelkich zmianach w zakresie przedmiotowych informacji. <& Wszelkie istotne informacje
sa dostarczane w formacie i w czasie okre§lonym przez organizatora rozktadéw lub
koordynatora. W szczegdlnosci, przewoznik lotniczy powiadamia koordynatora, sesaz=z DO w
momencie sktadania <XI wnioskuiem o przydzial, czy bedzie korzystatl ze statusu nowego
podmiotu, zgodnie z art. 2 &3 pkt 2, w odniesieniu do wnioskowanych czaséw na start lub
ladowanie.
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V 793/2004 art. 1 ust. 5
(dostosowany)
= nowy

W odniesieniu do wszystkich pozostatych portéw lotniczych z nieokre§lonym szczegdlnym
statusem, = przewoznicy lotniczy prowadzacy lub zamierzajacy prowadzi¢ ustugi w tym
porcie lotniczym, <organ zarzadzajacy portu lotniczego = , podmioty Swiadczace ustugi
obstugi naziemnej i instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej <= dostarczasg, jezeli
wnioskuje o to koordynator, wszelkie informacje bgdace w jege X ich <X posiadaniu na
temat planowanych ustug przewoznikow lotniczych.

¥ nowy

Na wniosek menedzera sieci organizator rozktadow lub koordynator dostarcza mu wszelkie
informacje, o ktorych mowa w niniejszym ustepie.

WV 793/2004 art. 1 ust. 5
= nowy

2. W przypadku gdy przewoznik lotniczy nie dostarcza informacji okreslonych w ust. 1,
chyba ze moze w sposob satysfakcjonujacy wykazac istnienie okolicznos$ci tagodzacych, lub
dostarcza informacje fatlszywe lub btedne, koordynator nie bierze pod uwage wniosku lub
wnioskow o czas na start lub ladowanie ztozonych przez przewoznika lotniczego, do ktérych
odnosza si¢ informacje fatlszywe lub btedne. =Jezeli serie czasow na start lub ladowanie
zostaty juz przydzielone, wowczas wycofuje je lub zaleca zastosowanie przez wtasciwy organ
sankcji, zgodnie z prawem krajowym. <= Koordynator daje temu przewoznikowi lotniczemu
mozliwo$¢ przedstawienia tege swoich uwag.

3. Organizator rozktadow lub koordynator, organ zarzadzajacy portu lotniczego oraz organy
kontroli ruchu lotniczego wymieniaja wszelkie informacje, ktorych potrzebuja do
wykonywania swoich odno$nych obowiazkéw, w tym dane dotyczace lotow oraz czasow na
start lub ladowanie = , w szczegdlnosci w celu zagwarantowania stosowania art. 17 <.

WV 793/2004 art. 1 ust. 5

(dostosowany)
= nowy
Artykut 38
Komitet koordynacyjny

s e0dpowiedzialne panstwo czltonkowskie zapewniss
X> dopilnowuje, aby w koordynowanym porcie lotniczym powotano <X]
komltet koordynacyjny Ten sam komitet koordynacyjny moze zosta¢ wyznaczony ae dla
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wigce] niz jednegoym portueie lotniczegowm. Udzial w tym komitecie jest otwarty
przynajmniej dla przewoznikow lotniczych regularnie korzystajacych z portu(-6w)
lotniczego(-ych) oraz ich reprezentatywnych organizacji, organu zarzadzajacego danego portu
lotniczego, wlasciwych organéw kontroli ruchu lotniczego, esaz przedstawicieli
nieregularnego lotnictwa cywilnego regularnie korzystajacych z portu lotniczego
= , menedzera sieci, organu oceny skuteczno$ci dziatania i krajowego organu nadzoru
zainteresowanego panstwa cztonkowskiego <.

WV 793/2004 art. 1 ust. 5

(dostosowany)
= nowy
Zadaniami komitetu koordynacyjnego sa:
a) sktadanie propozycji lub doradzanie koordynatorowi #lub panstwu cztonkowskiemu

aatemat O w zakresie <X :

i)  mozliwosci wzrostu przepustowosci portu lotniczego okreslonej zgodnie z art.
3 lub mozliwosci poprawy jej wykorzystania,

i)  parametrow koordynacyjnych okreslonych zgodnie z art. 64,
iii) metod monitorowania wykorzystania przydzialdw czasu na start lub ladowanie,

=

przeidziano w art. 89 ust. 58,

v) =czynnikéw, ktére maja wplyw na & slepszed—% warunkiaek ruchu
panujace¥ek w danym porcie lotniczym,

vi) powaznych probleméw nowych podmiotow, jak przewidziano w art. £89 ust.
90,

vii) wszelkich kwestii odnoszacych si¢ do przepustowosci portu lotniczego = , w
szczegoOlnosci zwiazanych z wdrazaniem jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej i funkcjonowaniem sieci < ;

‘ {4 nowy

b) dostarczanie organowi oceny skuteczno$ci dziatania i krajowemu organowi nadzoru
opinii w zakresie zwiazku parametrow koordynacyjnych z kluczowymi wskaznikami
efektywnosci  proponowanymi instytucjom zapewniajacym stuzby zeglugi
powietrznej, okreslonymi w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 691/2010.
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WV 793/2004 art. 1 ust. 5
= nowy

bo) mediacja miedzy wszystkimi zainteresowanymi stronami w sprawie skarg
dotyczacych przydziatu czasow na start lub ladowanie, jak przewidziano w art. £:19.

2. Przedstawiciele panstwa cztonkowskiego oraz koordynator sa zapraszani na posiedzenia
komitetu koordynacyjnego, jako obserwatorzy. = Komisja moze uczestniczy¢ w tych
posiedzeniach na podstawie swojego wniosku. <

3. Komitet koordynacyjny opracowuje na pismie regulamin wewngtrzny obejmujacy, migdzy
innymi, uczestnictwo, wybory, czgstotliwos¢ posiedzen, oraz uzywany(-e) jezyk(-1).

Kazdy cztonek komitetu koordynacyjnego moze zaproponowaé lokalne wytyczne, jak
przewidziano w art. 89 ust. 8. Na wmosek koordynatora komltet koordynacy_]ny dyskutuje
sugerowane lokalne wytyczne piesier : :

%u%=l-&éewa#re Sprawozdame z dySkuSJl w komlteme koordynacyjnym Jest dostarczane
zainteresowanemu panstwu cztonkowskiemu ze wskazaniem odno$nych stanowisk
przedstawionych na posiedzeniu. = Sprawozdanie to przekazuje si¢ rOwniez organowi oceny
skutecznos$ci dzialania i menedzerowi sieci. <

‘ WV 95/93 (dostosowany)

[X> Przydzielanie czasu na start lub ladowanie <XI

V 793/2004 art. 1 ust. 6
(dostosowany)
= nowy

Artykut £89
Pula czaséw na start lub ladowanie

1. Koordynator tworzy pulQ, ktora zawiera wszystkle czasy na start lub ladowanie
atep : : 78 s+ Caia nowa hczba czasOw na start
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62. Bez uszczerbku dla przepisow art. €10 ust. 2 = 1 3 < niniejszego rozporzadzenia oraz bez
uszczerbku dla przepisow art. 19 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008, czasy na start lub
ladowanie umieszczone w puli sa rozdzielane migdzy wnioskujacych przewoznikow
lotniczych. 50 % tych czas6w na start lub ladowanie najpierw zostaje przyznane nowym
podmiotom, chyba ze wnioski nowych podmiotow nie przekraczaja 50 %. = W calym
sezonie lotniczym przestrzega si¢ zasady przyznawania pierwszenstwa nowym
podmiotom. <& Koordynator sprawiedliwie traktuje wnioski nowych podmiotow 1 innych
przewoznikow, zgodnie z okresami koordynacji kazdego dnia rezkladewege DX sezonu
lotniczego <XI.

Wsréd wnioskow od nowych podmiotow pierwszenstwa udziela si¢ przewoznikom lotniczym
kwalifikujacym si¢ do statusu nowego podmiotu na podstawie zaeésae art. 2 pkt 2 lit. b) ppkt

WV 793/2004 art. 1 ust. 5
(dostosowany)

3. Bez uszczerbku dla przepiséw art. 10 ust. 2, w sytuacji, gdy wszystkie wnioski o czas na
start lub ladowanie nie moga zosta¢ rozdysponowane w sposob zadowalajacy dla
zainteresowanych przewoznikdw lotniczych, pierwszenstwo przyznaje si¢ komercyjnym
ashagem DO przewozom <Xl lotniczym, w szczeg6lnosci regularnym sskagem DO przewozom
lotniczym <X] oraz planowanym nieregularnym uskgem X> przewozom <Xl lotniczym. W
przypadku konkurujacych wnioskow w ramach tej samej kategorii ustug, pierwszenstwo
przyznaje si¢ operacjom trwajacym caty rok.

W 793/2004 art. 1 ust. 6
(dostosowany)
= nowy

#4. Nowy podmiot, ktéremu zaproponowano seri¢ czasOw na start lub ladowanie w ciagu
jednej godziny przed lub po wnioskowanym czasie, ale ktéry nie przyjal tej propozycji, nie
utrzymu_]e SWO_]egO statusu nowego podmiotu = w odniesieniu do przedmiotowej serii <& w
g DO sezonie lotniczym <X] .

85. W przypadku ustug §wiadczonych przez grupg przewoznikow lotniczych, tylko jeden z
uczestniczacych przewoznikéw lotniczych moze wnioskowaé o wymagane czasy na start lub
ladowanie. Przewoznik lotniczy $wiadczacy taka ustuge przyjmuje odpowiedzialno$¢ za
spelnlenle kryterlow operacyjnych wymaganych do = korzystania z pierwszenstwa <
A anta-preeedens su-histeryeznege okreslonego w art. 810 ust. 2.

W 793/2004 art. 1 ust. 6
(dostosowany)
= nowy

Czasy na start lub ladowanie przydzielone jednemu przewoznikowi lotmczemu mogq zostac
wykorzystane przez innego(-ych) przewoznika(-6w) lotniczego(-ych) 8

41



PL

# = nalezacego(-ych) do tej samej grupy przewoznikéw lotniczych < |
pod warunkiem ze kod oznaczajacy przewoznika lotniczego, ktéremu przydzielono czasy na
start lub ladowanie, pozostaje ten sam dla udostgpnionego lotu do celéw koordynacji i
monitoringu. Po przerwaniu takich operacji, tak wykorzystane czasy na start lub ladowanie
pozostaja u przewozmka lotniczego, ktoremu zostaly wstepnie przydzielone. Rezesezniey

SaHES 2 Takle Wspolne operaCJe sa zglaszane wdztelasg koordynatorowi
H—n4a : # DO przez przewoznikéw lotniczych
= 1 nie mozna ichrozpoczaé przed

nalezqcych do grupy <Z|
uzyskaniem jego wyraznej zgody <

4 nowy

Jezeli seria czasOw na start lub ladowanie, ktora zostala przydzielona przewoznikowi
lotniczemu, jest wykorzystywana przez innego przewoznika lotniczego niezgodnie z
warunkami okreslonymi w niniejszym ustgpie, koordynator wycofuje t¢ seri¢ czaséw na start
lub ladowanie i umieszcza je w puli po wystuchaniu uwag przedstawionych przez
zainteresowanych przewoznikoéw lotniczych.

|\ 793/2004 art. 1 ust. 6

96. Jezeli nowe podmioty maja wciaz powazne problemy, panstwo cztonkowskie zapewnia
zwotanie posiedzenia komitetu koordynacyjnego portu lotniczego. Celem posiedzenia jest
zbadanie mozliwosci zaradzenia sytuacji. Komisja zostaje zaproszona na takie posiedzenie.

| 793/2004 art. 1 ust. 5

67. Jezeli wnioskowany czas na start lub ladowanie nie moze zosta¢ przyznany, koordynator
powiadamia wnioskujacego przewoznika lotniczego o powodach i wskazuje najblizszy
dostgpny alternatywny czas na start lub ladowanie.

V 793/2004 art. 1 ust. 5
(dostosowany)
= nowy

58. Koordynator uwzglednia rowniez dodatkowe %ﬁﬂ%&k wytyczne ustanowione X> w skali
Unii lub XI na calym S$wiecie & przez branzg transportu
lotniczego, jak réwniez lokalne wytyczne zaproponowane przez komitet koordynacyjny i
zatwierdzone przez panstwo cztonkowskie lub inny wiasciwy organ odpowiedzialny za dany
port lotniczy, pod warunkiem ze takie segaly—= wytyczne nie maja wplywu na niezalezny
status koordynatora, sa zgodne z prawem wspélretes=mms X> Unii, <X] maja na celu bardziej
efektywne wykorzystanie przepustowosci portows 10tn1cz% =, zosta}y uprzednlo
zgloszone KOI’I’IISJI 1 zatw1erdzone przez nia < . 3 : :
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{4 nowy

Lokalne wytyczne moga dotyczy¢ wytacznie monitorowania wykorzystywania przydziatow
czasu na start lub ladowanie lub zmiany definicji serii czaséw na start lub ladowanie w celu
ograniczenia jej do mniej niz 10 czasow na start lub ladowanie w odniesieniu do zimowego
sezonu lotniczego lub mniej niz 15 czaséw na start lub ladowanie w odniesieniu do letniego
sezonu lotniczego, ale w zadnym przypadku do mniej niz pigciu czasOw na start lub
ladowanie. Skrocenie dtugosci serii czasOw na start lub ladowanie stosuje si¢ wytacznie w
portach lotniczych, w ktorych popyt na ustugi lotnicze podlega duzym wahaniom
sezonowym.

WV 793/2004 art. 1 ust. 5
(dostosowany)

#9. Koordynator, dodatkowo do planowanego przydziatu czasu na start lub ladowanie na
okres rozktadowy, doktada staran w celu rozpatrzenia pojedynczych wnioskéw o czas na start
lub ladowanie o krotkim terminie w odniesieniu do wszystkich typéw lotnictwa, w tym
nieregularnego lotnictwa cywilnego. W tym celu moga zosta¢ uzyte czasy na start lub

ladowanie pozostajace w puli ekreslene—w—art—10 po rozdysponowaniu mi¢dzy
wnioskujacych przewoznikow oraz czasy na start lub ladowanie dost¢gpne w kréotkim terminie.

Artykut 10

Preees DO Historyczne <XI przydziatys czasu na start lub ladowanie

WV 793/2004 art. 1 ust. 5
(dostosowany)

1. Serie czaséw na start lub ladowanie sa przydzielane z puli czasow na start lub ladowanie
wnioskujacym przewoznikom jako pozwoleme na uzycie infrastruktury portu lotniczego do
celow ladowania lub startu w : r [X> sezonie lotniczym <X] | e—ktéey
weteskewali DO ktorego dotyczyt wmosek <Xl, po uplynigciu ktorego zostaja one zwrocone
do puli czasow na start lub ladowanie, jak okreslono zgodnie z przepisami art. £89.

W 793/2004 art. 1 ust. S
(dostosowany)
= nowy

2 Bez uszczerbku dla przeplsow art. 7.8a=—+0; ast—Ho—ust—F 12, 13 iart 417, wst—+

: H—h3e ania = zainteresowanemu przewoznikowi lotniczemu
przyznaje sig plerwszenstwo przy przyznawaniu tej samej serii na nastgpny réwnowazny
sezon lotniczy, jezeli przedmiotowy przewoznik lotniczy przedstawit odpowiedni wniosek w
terminie, o ktorym mowa w art. 7 ust. 1 <=, jezeli spetnione sa nastg¢pujace warunki:
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a) serie czasOw na start lub ladowanie zostaly wykorzystane przez X tego <XI
przewoznika lotniczego w celu przeprowadzenia regularnychet i planowanychet
nieregularnychej uskegt przewozow lotniczychet, oraz

b) dany przewoznik lotniczy moze wykaza¢ zgodnie z wymogami koordynatora, Ze
serie danych czasoOw na start lub ladowanie zostaly wykorzystane, jak okreslit
koordynator, przez tego przewoznlka lotniczego przez przynajmniej 88 = 85 <= %
czasu podczas ge [X> sezonu lotniczego <X] , na ktory zostaty
przydzielone.

43. Zmiana terminu serii czasOw na start lub ladowanie przed przydzialem pozostatych
czasOw na start lub ladowanie z puli okreslonej w art. 9 innym wnioskujacym przewoznikom
lotniczym moze zosta¢ zaakceptowana tylko ze wzgledéw operacyjnych = jak np. zmiany w
zakresie typu wykorzystywanego statku pow1etrznego lub trasy obsmglwanej przez
przewozmka lotmczego & hab : sta

) IZ> Staje si¢ ona
skuteczna dopiero po zatw1erdzen1u <Xl przez koordynatora

WV 793/2004 art. 1 ust. 6
= nowy

34. Czasy na start lub ladowanie przydzielone przewoznikowi lotniczemu przed dniem 31
stycznia na nastgpny sezon letni, lub przed dniem 31 sierpnia na nast¢pny sezon zimowy, ale
ktore zostaty zwrécone do koordynatora do ponownego przydziatu przed tymi datami nie sa
brane pod uwage do celow kalkulacji wykorzystania = pod warunkiem, ze pozostale czasy na
start lub ladowanie przydzielone temu przewoznikowi lotniczemu stanowia seri¢ w
rozumieniu art. 2 pkt 13 <.

¢ nowy

Przydziaty czasu na start lub ladowanie przypadajace w dni ustawowo wolne od pracy
wlaczane sa do serii na nastgpny sezon bez koniecznosci uzasadniania ich niewykorzystania.

WV 793/2004 art. 1 ust. 6
(dostosowany)
= nowy

45. Jezeli 88 = 85 < % wykorzystama serii czasOw na start lub ladowanie me moze zostac
wykazane => nie przyznaje s1q plerwszenstwa okreslonego W ust. 2 <2=' S eZasy-Ra-ste
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chyba ze niewykorzystanie moze zosta¢ uzasadnione na podstawie jednego z nastepujacych
powodow:

a)

b)

d)

nieprzewidziane¥ i1 nieuniknione przypadki poza kontrola przewoznika lotniczego
prowadzace do:

(i) zakazu lotow okreslonego rodzaju sameletés [ statkoOw powietrznych <XI
zwykle uzywanych do daneiuskaet DO danych przewozow lotniczych <X,

(11) = catkowitego lub czgsciowego <= zamknigcia portu lotniczego lub przestrzeni
powietrznej,

(i11)) powaznych zaktdcen operacji w danym porcie lotniczym, w tym tych serii
czasOw na start lub ladowanie waa innym wspélaetesssm porcie lotniczym
X> Unii <] odnoszacych si¢ do tras, ktore zostaty dotkmqte tymi
zaktoceniami, podczas znacznej czgSci danego est adewes
X> sezonu lotniczego <XI;

przerwa w sesi—uskag [ przewozach lotniczych XI z powodu dziatan
zmierzajacych do zakldcenia tych askae O przewozow <X = , np. w przypadku
strajku <& , ktore praktycznie #lub technicznie uniemozliwiaja przewoznikowi
lotniczemu prowadzenie dziatalno$ci w sposob planowany;

powazne straty finansowe dotyczace danego wspélnetewesge [ unijnego <X
przewoznika lotniczego, wraz z przyznaniem, w rezultacie, tymczasowej licencji
przez organy przyznajace licencje do czasu reorganizacji finansowej przewoznika
lotniczego zgodnie z art. 9 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008;

postepowanie sadowe dotyczace stosowanla art 12 w odniesieniu do tras w
przypadku gdy =zostal¥ natozonye take X obowigzek <X]
swiadczenia uslugl aﬁee%%e& pubhcznej zgodnle z art 16 rozporzqdzema (WE) nr
1008/2008 saate < as=[X> w
wyniku czego tymczasowo Zawieszono obsluge; tych tras <XI.

¥ nowy

Zakazu wykonywania przewozow w Unii Europejskiej, wydanego na podstawie
rozporzadzenia Komisji (WE) nr 474/2006°' nie mozna przyjaé, jako uzasadnienia
niewykorzystania serii czasow na start lub ladowanie w rozumieniu niniejszego ustepu.

|\ 793/2004 art. 1 ust. 6

5£6. Na wniosek panstwa cztonkowskiego lub z wtasnej inicjatywy Komisja bada stosowanie
ust. 45 przez koordynatora portu lotniczego objgtego zakresem niniejszego rozporzadzenia.

21

Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 14.

45

PL



PL

Komisja podejmuje decyzje w terminie dwoch miesigcy od otrzymania wniosku zgodnie z
procedura okre$lona w art. £316 ust. 2.

‘ {4 nowy

7. Jezeli nie sa spetnione warunki wymienione w ust. 2 lit. a) i b) Komisja moze mimo to
podja¢ decyzj¢ o przyznaniu w nast¢pnym sezonie lotniczym przewoznikom lotniczym
pierwszenstwa przy przydzielaniu tych samych serii, jezeli z uwagi na niezmiernie pilny
charakter sprawy, zwiazany z nadzwyczajnymi okoliczno$ciami, wymagana jest spojnos¢
srodkow zastosowanych w tych portach lotniczych. Komisja przyjmuje niezbedne $rodki,
ktorych okres stosowania nie przekracza jednego sezonu lotniczego. Komisja przyjmuje te
akty wykonawcze majace natychmiastowe zastosowanie zgodnie z procedura, o ktérej mowa
w art. 16 ust. 3.

W 793/2004 art. 1 ust. S
(dostosowany)
= nowy

8. ®Pierwszenstwo << Hprassatenie do serii czaséw na start lub ladowanie okre§lone w a8
ust. 2 niniejszego artykutu nie daje podstawy do roszczen odszkodowawczych w odniesieniu
jakichkolwiek limitow, ograniczen lub jege zniesienia = tego pierwszenstwa <& natezenyeh
X> zastosowanych <XI na podstawie prawa sspélretewege O Unii XI , w szczegdlnosci w
zastosowaniu postanowien Traktatu odnoszacych sig¢ do transportu lotniczego.

{4 nowy

Artykut 11

Rezerwacja przydzialow czasu na start lub 1adowanie

1. Organ zarzadzajacy portu lotniczego moze podja¢ decyzje o stosowaniu systemu optat
lotniskowych w celu zniechgcania przewoznikow do pdznego zwracania przydzialdow czasu
na start lub ladowanie do puli, o ktérej mowa w art. 9, 1 pociaganiu ich do odpowiedzialnosci
w zwiazku z rezerwowaniem infrastruktury portu lotniczego bez wykorzystywania jej.
Przestrzega si¢ przy tym nastgpujacych zasad:

a) przed podjeciem decyzji przestrzega si¢ procedury okre$lonej w art. 6 dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/12/WE?**. Zasiega si¢ rowniez opinii koordynatora. W

2 Dz.U.L 70 z 14.3.2009, s. 11.
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odniesieniu do koordynowanych portoéw lotniczych nieobjetych zakresem stosowania art. 1
ust. 2 dyrektywy 2009/12/WE, organ zarzadzajacy portu lotniczego zasigga opinii komitetu
koordynacyjnego i1 koordynatora;

b) decyzja ta nie wptywa na niedyskryminacyjny i przejrzysty charakter procesu przydzielania
czasu na start lub ladowanie 1 systemu optat lotniskowych;

c¢) decyzja ta nie zniechgca do podejmowania dziatalnosci ani do rozwijania uslug przez
przewoznikow lotniczych i ogranicza si¢ do pokrycia kosztdow ponoszonych przez port
lotniczy z tytutu zarezerwowania przepustowosci lotniska odpowiadajacej przydziatom czasu
na start lub ladowanie, ktore nie zostaly wykorzystane;

d) nie pociaga si¢ do odpowiedzialno$ci w zwiazku z zarezerwowaniem infrastruktury portu
lotniczego bez wykorzystania jej w odniesieniu do czasow, ktore zostaly przydzielone, ale
ktoére zwrocono do puli do dnia 31 stycznia na nastgpny letni sezon lotniczy, lub do dnia 31
sierpnia na nast¢pny zimowy sezon lotniczy, czaséw na start lub ladowanie przypadajacych w
dni ustawowo wolne od pracy, ktére zwrécono do puli w tych samych terminach oraz czaséw,
ktorych niewykorzystanie mozna uzasadni¢ na podstawie art. 10 ust. 5;

e) koordynatora, zainteresowane strony i Komisj¢ powiadamia si¢ o tej decyzji co najmniej
sze$¢ miesiecy przed rozpoczgciem odno$nego sezonu lotniczego.

2. Koordynator dostarcza organowi zarzadzajacemu portu lotniczego wszelkie informacje
umozliwiajace wdrozenie decyzji, o ktorej mowa w ust. 1.

WV 793/2004 art. 1 ust. 5
(dostosowany)

t X> Obowigzek <X] §wiadczenia uslugi u#yteeznesei publicznej

1. W przypadku X> natozenia <XI !
publiezneizestalynalezene na trasg DO 0b0w1qzku sw1adczen1a us%ugl pubhcznej <XI] zgodnie
z art. 16 rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008, panstwo cztonkowskie moze zarezerwowaé w
koordynowanym porcie lotniczym czasy na start lub ladowanie wymagane do operacji
przewidzianych na tej trasie. Jezeli zarezerwowane czasy na start lub ladowanie na dane;j
trasie nie sa wykorzystywane, zostaja udostgpnione kazdemu 1nnemu przewozn1k0w1
lotniczemu zainteresowanemu obsluga trasy zgodnie ze : :
> obowiazkiem <XI $wiadczenia ushugi uszyteeznese: publicznej, z zastrzezemem ust. 2
Jezeli zaden inny przewoznik nie jest zainteresowany obstuga trasy, a dane panstwo
cztonkowskie nie wydaje zaproszenia do sktadania ofert na mocy art. 16 ust. 10, art. 17 ust. 3-
7 iart. 18 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008, czasy na start lub ladowanie zostaja albo
zarezerwowane dla innej trasy z zastrzezeniem gzebewdgzafi—z—tytula X obowiazku <XI
swiadczenia ustugi a&teeznese: publicznej albo zwrocone do puli.

47

PL



WV 793/2004 art. 1 ust. 5
(dostosowany)

2. Procedura przetargowa ustanowiona w art. 16 ust. 9, art. 17 ust. 3, art. 17 ust. 7 1 art. 18 ust.
1 rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008 jest stosowana w odniesieniu do wykorzystania czasow
na start lub ladowanie okreslonych w ust. 1 pewssze; DO niniejszego artykulu X1 , jezeli
wigcej niz jeden wspélmetewss przewoznik lotniczy B Unii X] jest zainteresowany
obslugiwaniem trasy i nie jest w stanie uzyska¢ czasow na start lub ladowanie od
koordynatora w eiggw [ przedziale czasowym <X] jednej godziny przed lub po
wnioskowanym terminie.

WV 793/2004 art. 1 ust. 5
(dostosowany)

[X> Mobilno$¢ czaséw na start lub ladowanie <X

Artykul $a13

Mebilnesé > Przeniesienia lub wymiana <X] czaséw na start lub ladowanie

WV 793/2004 art. 1 ust. S
(dostosowany)
= nowy

1. Ezasy DO Przydziaty czasu <XI na start lub ladowanie moga by¢:

a) przenoszone przez przewoznika lotniczego z jednej trasy lub rodzaju ustugi na inna
tras¢ lub rodzaj ustugi obstugiwane przez tego samego przewoznika lotniczego;

b) przenoszone: = migdzy dwoma przewoznikami lotniczymi w zamian za opflate
pienigzna lub inne wynagrodzenie lub bez rekompensaty; <

c) wymieniane, jeden za jeden, miedzy przewoznikami lotniczymi = w zamian za
optlatg pieni¢zna lub inne wynagrodzenie lub bez rekompensaty <.

PL 18
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{4 nowy ‘

2. Panstwo czlonkowskie tworzy przejrzyste ramy umozliwiajace kontakty migdzy
przewoznikami lotniczymi zainteresowanymi przekazaniem lub wymiang przydzialow czasu
na start lub ladowanie zgodnie z prawem Unii.

WV 793/2004 art. 1 ust. 5
(dostosowany)
= nowy

2 O przeniesieniu lub wymianie okreslonych w ust. 1 powiadamia si¢ koordynatora i nie staja
sig¢ one skuteczne do czasu wyraznejge DO zgody <X] petwierdzenia ze strony koordynatora.
Koordynator odmawia potwierdzenia przeniesienia lub wymiany, jezeli nie sa one zgodne z
wymogami niniejszego rozporzadzenia oraz jezeli koordynator nie jest przekonany, ze:

a) operacje w porcie lotniczym nie zostalyby zakldcone, biorac pod uwage wszystkie
ograniczenia techniczne, operacyjne = , efektywnosci <= i srodowiskowe;

b) limity natozone zgodnie z art. 212 sa przestrzegane;

c) przeniesienie czasOw na start lub ladowanie nie wchodzi w zakres ust. 3
X> niniejszego artykutu <XI.

‘ ¢ nowy ‘

Odnos$nie do przeniesien lub wymian, o ktéorych mowa w ust. 1 lit. b) 1 ¢) przewoznicy
lotniczy dostarczaja koordynatorowi szczegotowe informacje dotyczace ewentualnej oplaty
pienigznej lub innego wynagrodzenia. Szczegdlowe informacje dotyczace wynagrodzenia w
zamian za przeniesienie lub wymiang sa poufne i koordynator ujawnia je na zadanie
wylacznie panstwu cztonkowskiemu, w ktorym potozony jest dany port lotniczy, lub Komisji.
Przeniesienia lub wymiany nie moga podlega¢ warunkom, ktoérych celem bytoby ograniczenie
przewoznikowi lotniczemu, ktéry chce uzyskaé przydzialy czasu na start lub ladowanie,
mozliwosci stworzenia konkurencji dla przewoznika lotniczego, ktory przekazuje lub
wymienia przydziaty czasu na start lub ladowanie.

W 793/2004 art. 1 ust. 5
(dostosowany)

3. Czasy na start lub ladowanie przydzielone nowemu podmiotowi, jak okreslono w art. 2 pkt
2, nie moga by¢ przenoszone na podstawie ust. 1 lit. b) niniejszego artykulu na okres dwoch
rownowaznych : adewsreh X sezondéw lotniczych X1, z wyjatkiem przypadku
prawnego przejecia dziatalnosci upadlego przedsigbiorstwa.

Czasy na start lub ladowanie przydzielone nowemu podmiotowi, jak okreslono w art. 2 pkt b3
ppktGy 2 lit. b) , nie moga by¢ przenoszone na inne trasy, jak przewidziano w ust. 1 lit. a)
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niniejszego artykutu, na okres dwoch réwnowaznych k=[O sezonow
lotniczych <XI, chyba ze nowy podmiot bgdzie traktowany z takim samym pierwszenstwem
na nowej trasie jak na wyjsciowej trasie.

Czasy na start lub ladowanie przydzielone nowemu podmiotowi, jak okreslono w art. 2 h=b)
pkt 2, nie moga by¢ wymieniane, jak przew1d21ano w ust. 1 lit. ¢) niniejszego artykutu, na
okres dwoch rownowaznych ekreséw—rezkladewsy eh-DO sezonow lotniczych <X1, chyba ze w
celu uzyskania lepszego tesmina DO przydzmiu <X] czasu na start lub ladowanie dla tych
ustug w odniesieniu do terminéw, o ktore uprzednio wnioskowano.

V 793/2004 art. 1 ust. 5
(dostosowany)
= nowy

Artykut 14
> Przepisy dotyczace prawa konkurencji <X

Niniejsze rozporzadzenie nie ma wplywu na uprawnienia organow publicznych do
waamageanta O zatwierdzania <& przeniesienia czasOw na start lub ladowanie migdzy
przewoznikami lotniczymi oraz do kierowania sposobem ich przydzielania zgodnie z
krajowymi przepisami dotyczacymi konkurencji lub z art. 8482 > 101, 102 <ZI = lub
106 &~ Traktatu lub rozporzqdzenlem Rady (WE) nr 139/2004>. Eakie cnoOSZERia :

2 Dz.U.L 24 729.1.2004,s. 1.
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‘ {4 nowy
Akty delegowane i komitet

Artykut 15
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Uprawnienia do przyjecia aktéw delegowanych powierzone Komisji podlegaja warunkom
okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjgcia aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 3 ust. 3, powierza
si¢ Komisji na czas nieokreslony od daty wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

3. Delegowanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 3 ust. 3, moze zosta¢ w kazdej chwili
odwotane przez Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja o odwotaniu konczy
przekazanie uprawnienia okre§lonego wtej decyzji. Decyzja ta staje si¢ skuteczna od
nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub w
okreslonym wtej decyzji pdzniejszym terminie. Nie wplywa ona na wazno$¢ juz
obowiazujacych aktéw delegowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja powiadamia o tym réwnoczesnie
Parlament Europejski i Radg.

5. Akty delegowane, o ktérych mowa w art. 3 ust. 3 wchodza w Zycie wylacznie jezeli ani
Parlament Europejski ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie 2 miesigcy od przekazania
takiego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie lub jezeli przed uplywem tego terminu
zarowno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaty Komisjg, Ze nie wniosa sprzeciwu.
Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesiace z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

WV 793/2004 art. 1 ust. 9
(dostosowany)

Artykut 16

Procedura > komitetowa <X kemitetu

V 793/2004 art. 1 ust. 9
(dostosowany)
= nowy

1. Komisjg¢ wspiera komitet. &Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011. <
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‘ ¢ nowy

W przypadku, w ktorym opinia komitetu ma by¢ uzyskana w drodze procedury pisemne;j,
procedura ta konczy si¢ bez osiagnigcia rezultatu, gdy przed uplywem terminu na wydanie
opinii zdecyduje o tym przewodniczacy komitetu lub wniesie o to zwykla wigkszo$¢
cztonkow komitetu.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje sig¢ art. 8 rozporzadzenia (UE) nr
182/2011 w zwiazku z jego art. 5.

|\ 793/2004 art. 1 ust. 9

34. Komisja moze ponadto konsultowa¢ z komitetem kazda inna sprawe dotyczaca
stosowania niniejszego rozporzadzenia.

W 793/2004 art. 1 ust. 9
(dostosowany)
= nowy

[X>Przepisy wykonawcze <XI

Artykut 17

X> Zgodnos¢ migdzy przydzialami czasu na start lub ladowanie a planami lotéw <X

l. =Przedstawiajac plan lotu, przewoznik lotniczy uwzglednia w nim odestanie do
przydzielonego czasu na start lub 1qdowan1e Menedzer 51ec1 odrzuca = gglan lotuéw
przewoznika lotniczego Heony—prze OEERH rHEe chi
tetatezege, jezeli ten przewoznik lotmczy zamierza lqdowac lub startowaé w koordynowanym
porcie lotniczym, w trakcie okresu, gdy jest on koordynowany, a nie posiada czasu na start
lub ladowanie przydzielonego przez koordynatora. =Jezeli podmioty zajmujace si¢
komercyjnymi ustugami lotniczymi musza prowadzi¢ operacje poza przedzialem czasowym
przewidzianym w przydziale czasu na start lub ladowanie 1 opdZnienie nie jest spowodowane

B Dz.U.L 55228.2.2011,s. 13.
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przez stuzby zeglugi powietrznej, uwaza si¢, ze nie dysponuja przydziatem czasu na start lub
ladowanie. <

{4 nowy

2. Panstwo cztonkowskie przyjmuje przepisy niezbgdne do wymiany informacji miedzy
koordynatorem, menedzerem sieci, instytucjami zapewniajacymi shuzby zeglugi powietrznej 1
organem zarzadzajacym portem lotniczym.

WV 793/2004 art. 1 ust. 9
(dostosowany)
= nowy

Artykut 418

Stosowanie

21. Koordynator wycofuje serie czasow na start lub ladowanie tymczasowo przyznane
przewoznikowi lotniczemu w trakcie procesu jego tworzenia i umieszcza je w puli dnia 31
stycznia na nastgpny sezon letni, lub dnia 31 sierpnia na nastgpny sezon zimowy, jezeli
przedsigbiorstwo nie posiada licencji na prowadzenie dziatalnosci lub jej ekwiwalentu na
dany dzien lub jezeli nie jest okreslone przez wlasciwe organy przyznajace licencje, ze taka
licencja na prowadzenie dziatalnos$ci lub jej ekwiwalent zostanie wydana przed rozpoczgciem
ste danego Sy : ge [X> sezonu lotniczego <XI. ®Organy odpowiedzialne za
wydawanie licencji reguralme dostarczaja koordynatorowi aktualnych informacji i
odpowiadaja na jego pytania w odpowiednim terminie. <2

42. Przewoznicy lotniczy, ktorzy wielokrotnie # & lub < celowo wykonuja ustugi lotnicze w
terminach znacznie rdzniacych si¢ od przydzielonego czasu na start lub ladowanie bedacego
czescia serii czasOw na start lub ladowanie lub wykorzystuja czasy na start lub ladowanie w
sposob znaczme roznlqcy SIQ od sposobu wskazanego w chwili przydmalu w—ten—sposéb

POW-OE a2« c '-"5'5—3—="s—"—5'5"-—"v—'='“"-——'-“—““—r;'? ---- e EEE—r 5'“"-—-7'1 traca( SWéj%
= plerwszenstwo < okresloney w art. 810 ust. 2 Koordynator moze podjaé decyzjg o

pozbawieniu takiego tege przewoznika lotmczego danej serii czasOw na start lub ladowanie w
odniesieniu do pozostatego czasu sg [X> sezonu lotniczego XI i
umieszczenia ich w puli po wyshuchaniu danego przewozmka lotniczego 1 po udzieleniu
jednego ostrzezenia. =Jezeli przewoznik lotniczy wnosi o rownowazne przydziaty czasu na
start lub ladowanie, koordynator nie ma obowiazku mu ich przydzieli¢. <
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{4 nowy

Panstwo cztonkowskie dopilnowuje, aby koordynator stworzyl skuteczny system
nadzorowania stosowania niniejszego ustgpu.

W 793/2004 art. 1 ust. 9
(dostosowany)
= nowy

o ; : g > dopilnowuja aby 1stn1a1y <ZI = | i
by1y stosowane & skuteczne proporCJonalne 1 odstraszajace sankcje H

apia O w przypadku <XI - wielokrotnegoms = lub <3 H celoweg:
wykonywama& a&h&ﬁl@%@é& x> przewozow lotniczych <X] = bez odpowiadajacych im
przydziatow czasu na start lub ladowanie lub < w terminach znacznie rdézniacych si¢ od
przydzielonych czas6w na start lub ladowanie lub wykorzystywaniag czaséw na start lub
lqdowanle w sposob znaczme roznlqcy SIQ od sposobu wskazanego w chw111 przydziatusgds

¢ nowy

- zwrotu przydzialow czasu na start lub ladowanie po dniu 31 stycznia na nastgpny sezon
letni, lub po dniu 31 sierpnia na nast¢pny sezon zimowy, lub zatrzymania przydziatow czasu,
ktére nie zostaly wykorzystane; sankcje powinny uwzglednia¢ mozliwos¢ odwotania si¢ do
mechanizmu okreslonego w art. 11;

- odmowy dostarczenia koordynatorowi lub organizatorowi rozkladéw informacji
okreslonych w art. 7 1 13 lub dostarczenia falszywych lub blednych informacji.

O zastosowaniu tych sankcji nalezy odpowiednio poinformowac¢ koordynatora.

W 793/2004 art. 1 ust. 9
(dostosowany)
= nowy

64. Bezuszezerblar-dla X Nie naruszajac <XI przepisow art. 10 ust. 45, jezeli przewoznik
lotniczy nie moze osiagnaé¢ = 85 < 88 % wskaznika wykorzystania, jak okreslono w art. 10
ust. 2, koordynator moze podja¢ decyzje o pozbawieniu tego przewoznika lotniczego danej
serii czasoOw na start lub ladowanie w odniesieniu do pozostalego czasu ekresu
rezldadewege O sezonu lotniczego <XI i umieszczenia ich w puli po wystuchaniu danego
przewoznika lotniczego.

Bezuszezerbla-dla X> Nie naruszajac <X przepisow art. 10 ust. 45, jezeli po przydzielonym
terminie odpowiadajacym = 15 < 28 % okresu waznoS$ci serii, nie zostaly wykorzystane
zadne czasy na start lub ladowanie z tej serii czasOw na start lub ladowanie, koordynator
umieszcza dane serie czaséw na start lub ladowanie w puli w odniesieniu do pozostatego
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s : e X> sezonu lotniczego <XI : 5 -
wystuchaniu danego przewoznika lotniczego. = Jezeli przewoznik nie wykazuje zamiaru
wykorzystywania serii czasOw na start lub ladowanie, koordynator moze podja¢ decyzje o
wycofaniu serii przed uplywem terminu odpowiadajacego 15 % okresu jej waznosci. <

|\ 793/2004 art. 1 ust. 7

Artykut E19

Skargi i prawa do odwolania si¢

1. Bez uszczerbku dla praw do odwolywania si¢ na mocy prawa krajowego, skargi dotyczace
stosowania art. 7 ust. 2, art. $=8a=109, 10, 13 i 17 oraz art. 418 ust. =456 1, 2 i 4 skladane
sa do komitetu koordynacyjnego. Komitet, w terminie jednego miesiaca od ztozenia skargi,
rozpatruje sprawe i, jezeli jest to mozliwe, przedstawia prepezyere koordynatorowi
propozycije majace na celu podjecie proby rozwiazania problemu. Jezeli skarga nie moze
zosta¢ zalatwiona, odpowiedzialne panstwo czlonkowskie moze, w terminie nast¢pnych
dwoéch miesigecy, zapewni¢ mediacj¢ Bab organizacji reprezentatywnych przewoznikow
lotniczych, b portéw lotniczych lub innej strony trzecie;j.

2. Panstwa cztonkowskie podejmuja wiasciwe srodki, zgodnie iz ek prawem krajowym, w
celu ochrony koordynatoréw w odniesieniu do roszczen odszkodowawczych odnoszacych si¢
do sprawowania ich funkcji na podstawie niniejszego rozporzadzenia, z wyjatkiem
przypadkéw razacego zaniedbania lub umyslnego wykroczenia.

|\ 95/93

Artykut £220

W 793/2004 art. 1 ust. 8
(dostosowany)
= Nowy

Stosunki z panstwami trzecimi

1. Komisja moze, zgodnie z procedura okreslona w art. 16 ust. 2, podja¢ decyzje¢, ze panstwo
cztonkowskie lub panstwa cztonkowskie podejma srodki, & w tym wycofaja przydziaty czasu
na start lub ladowanie, < > w odniesieniu do przewoznika lotniczego lub przewoznikow
lotniczych z tego panstwa trzeciego w celu zapobiezenia dyskryminacyjnemu zachowaniu
danego panstwa trzeciego, <XI ¥ w kazdym przypadku gdy wydaje sig, ze panstwo trzecie, w
odniesieniu do przydziatow czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych:

a) nie przyznaje wspélretewsmm przewoznikom lotniczym [X> Unii <XI traktowania
porownywalnego z traktowaniem przyznanym przez niniejsze rozporzadzenie
przewoznikom lotniczym z tego panstwa; lub
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b) de facto nie przyznaje wespélaetewsam przewoznikom lotniczym [X> Unii <XI
traktowania narodowego; lub

c) przyznaje przewoznikom lotniczym z innych panstw trzecich bardziej korzystne
traktowanie niz sspélretewsan przewoznikom lotniczym B> Unii <XI 5.

‘ WV 95/93 (dostosowany)

2. Panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisje o wszelkich aapetykanyeh powaznych

trudno$ciach, prawnych lub faktycznych, napotykanych przez s=spélnetesseh przewoznikoéw
lotniczych DX Unii <XI w uzyskiwaniu przydzialow czasu na start lub ladowanie w portach

lotniczych w panstwach trzecich.

[X> Przepisy koncowe <]

W 793/2004 art. 1 ust. 10
(dostosowany)
= Nowy

Artykut a2l
Sprawozdanie i wspolpraca

1. Komisja przedstawia sprawezdanie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie w
sprawie stosowania niniejszego rozporzadzenia najpdzniej =¥ = cztery & lata po jego
wejsciu w zycie. Sprawozdanie obejmuje w szczegdlnosci funkcjonowanie art. §=8a= 9, 10
=,11 <113

2. Panstwa cztonkowskie i Komisja wspotpracuja w stosowaniu niniejszego rozporzadzenia,

szczegbOlnie w odniesieniu do zbierania informacji X> niezbednych do opracowania <X] de
sprawozdania wspomnianego w ust. 1.
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Artykut 22
Uchylenie
Rozporzadzenie (EWG) nr 95/93 traci moc.

Odestania do uchylonego rozporzadzenia odczytuje si¢ jako odestania do niniejszego
rozporzadzenia, zgodnie z tabela korelacji w zataczniku II.

‘ WV 95/93 (dostosowany)

Artykut 523
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie X> pierwszego dnia drugiego sezonu lotniczego

rozpoczynajacego si¢ <XI 30—dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqcy Przewodniczqcy
[-.] [-.]
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ZALACZNIK 1

(A

Uchylone rozporzadzenie oraz wykaz jego kolejnych zmian

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 95/93

Rozporzadzenie (WE) nr 894/2002 Parlamentu
Europejskiego i Rady

Rozporzadzenie (WE) nr 1554/2003 Parlamentu
Europejskiego i Rady

Rozporzadzenie (WE) nr 793/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 894/2009
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(Dz.U.L 14 222.1.1993,s. 1)

(Dz.U.L 142 z 31.5.2002, s.

3)

(Dz.U.L 221 24.9.2003, s. 1)

(Dz.U.L 138 z 30.4.2004, s.

50)

(Dz.U.L 167 z 29.6.2009, s.

24)

PL



ZALACZNIK 11

TABELA KORELACJI

Rozporzadzenie (EWG) nr 95/93

Niniejsze rozporzadzenie

Artykut 1 ust. 112

Artykul 1 ust. 112

Artykut 1 ust. 3

Artykut 2 lit. a) Artykut 2 ust. 1
Artykut 2 lit. b) Artykut 2 ust. 2
Artykut 2 lit. ¢) —

Artykut 2 lit. d) Artykut 2 ust. 3
Artykut 2 lit. e) Artykut 2 ust. 4
Artykut 2 lit. f) ppkt (i) Artykut 2 ust. 5
Artykut 2 lit. f) ppkt (i1) Artykut 2 ust. 6
— Artykut 2 ust. 7
— Artykut 2 ust. 8
— Artykut 2 ust. 9
Artykut 2 lit. g) Artykut 2 ust. 11
Artykut 2 lit. h) —

Artykut 2 lit. 1) Artykut 2 ust. 10
Artykut 2 lit. j) Artykut 2 ust. 12
Artykut 2 lit. k) Artykut 2 ust. 13
Artykut 2 lit. 1) Artykut 2 ust. 14
Artykut 2 lit. m) Artykut 2 ust. 15
— Artykut 2 ust. 16
— Artykut 2 ust. 17
— Artykut 2 ust. 18
— Artykut 2 ust. 19
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Artykut 2 ust.

20

Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.

Artykut 3 ust.

Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.

Artykut 3 ust.

Artykut 4 ust.

Artykut 4 ust.

Artykut 4 ust.

Artykut 4 ust.

Artykut 4 ust.

Artykut 4 ust.
Artykut 4 ust.
Artykut 4 ust.
Artykut 4 ust.

Artykut 4 ust.

2 lit. a)

2 lit. b) zdanie pierwsze

2 lit. b) zdanie drugie

2 1it. ¢)

60

Artykut 2 ust.
Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykut 5 ust.

Artykut 5 ust.

Artykut 5 ust
Artykut 5 ust
Artykut 5 ust
Artykut 5 ust
Artykut 5 ust
Artykut 5 ust

Artykut 5 ust

Artykut 5 ust.
Artykut 5 ust.
Artykut 5 ust.

Artykut 5 ust.

Artykut 5 ust

Artykut 6 ust.

21

2

.3 lit. a)

.3 1it. b)

. 3 lit. b) ppkt (i)
. 3 1it. b) ppkt (ii)
.2 1it. ¢)

.3 1it. d)

.3 in fine

4

5

6

7

. 7iart. 6 ust. 1

2
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Artykut 4 ust. 8
Artykut 4 ust. 9
Artykut 4 ust. 10
Artykut 5 ust. 1, akapit pierwszy
Artykut 5 ust. 1 lit. a)
Artykut 5 ust. 1 lit. b)
Artykut 5 ust. 2
Artykut 5 ust. 3
Artykut 6 ust. 1
Artykut 6 ust. 2
Artykut 6 ust. 3
Artykut 6 ust. 1 in fine
Artykut 7

Artykut 8 ust. 1

Artykul 8 wust. 2, akapit pierwszy, zdanie
wprowadzajace

Artykut 8 ust. 2 akapit pierwszy tiret pierwsze
i drugie

Artykut 8 ust. 2 akapit drugi
Artykut 8 ust. 3
Artykut 8 ust. 4
Artykut 8 ust. 5
Artykut 8 ust. 6

Artykut 8 ust. 7
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Artykut 6 ust. 3
Artykut 6 ust. 4
Artykul 6 ust. 5
Artykut 8 ust. 1, akapit pierwszy
Artykut 8 ust. 1 lit. a)
Artykut 8 ust. 1 lit. b)
Artykut 8 ust. 1 lit. ¢)
Artykut 8 ust. 2
Artykut 8 ust. 3
Artykut 4 ust. 1
Artykul 4 ust. 5
Artykut 4 ust. 2
Artykutl 4 ust. 3
Artykut 4 ust. 4
Artykut 7

Artykut 10 ust. 1

Artykut 10 ust. 2, zdanie wprowadzajace

Artykut 10 ust. 2 lit. a) i b)

Artykut 9 ust. 3

Artykut 10 ust. 5

Artykut 9 ust. 8, akapit pierwszy
Artykut 9 ust. 8 akapit drugi
Artykut 9 ust. 7

Artykut 9 ust. 9

PL



— Artykut 11

Artykut 8a Artykut 13

Artykut 8a ust. 1 Artykut 13 ust. 1

— Artykut 13 ust. 2, akapit pierwszy
Artykut 8a ust. 2 Artykut 13 ust. 2 akapit drugi

— Artykut 13 ust. 2 in fine

Artykut 8a ust. 3 Artykut 13 ust. 3
Art. 8b zdanie pierwsze Artykut 10 ust. 7
Art. 8b zdanie drugie Artykut 14

Art. 8b zdanie trzecie —

Artykut 9 Artykut 12
Artykut 10 ust. 1 Artykut 9 ust. 1
Artykut 10 ust. 2 —

Artykut 10 ust. 3 Artykutl 10 ust. 4

Artykut 10 ust. 4 lit. a) tiret pierwsze, drugie i | Artykul 10 ust. 5 lit. a) ppkt (i), (ii) oraz (iii)
trzecie

Artykut 10 ust. 4 lit. b), ¢) 1 d) Artykut 10 ust. 5 lit. b), ¢) 1 d)
— Art. 10 ust. 5 in fine
Artykut 10 ust. 5 Artykut 10 ust. 7

— Artykut 10 ust. 6

Artykut 10 ust. 6 Artykut 9 ust. 3
Artykut 10 ust. 7 Artykut 9 ust. 4
Artykut 10 ust. 8 Artykut 9 ust. 5
Artykut 10 ust. 9 Artykut 9 ust. 6

Artykut 10a —

Artykut 11 Artykut 19

Artykut 12 Artykut 20
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Artykut 13 ust.

Artykut 13 ust.

Artykut 13 ust.

Artykut 14 ust.

Artykut 14 ust.
Artykut 14 ust.
Artykut 14 ust.

Artykut 14 ust.

Artykut 14 ust

Artykut 14a

Artykut 15

112

4

5

.6 1it. a) i b):

Artykut 16 ust.
Artykul 16 ust.

Artykut 16 ust.

Artykut 15

Artykul 17 ust.
Artykut 17 ust.

Artykul 18 ust.

Artykut 18 ust.

Artykut 18 ust.

Artykul 18 ust
Artykut 21
Artykut 22
Artykut 23
Zalacznik 1

Zatacznik 11
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. 4 akapit pierwszy 1 drugi

PL



	1. KONTEKST WNIOSKU
	1.1. Podstawowe informacje
	1.2. Podstawa i cele wniosku
	1.3. Cele wniosku
	1.4. Obowiązujące przepisy w dziedzinie, której dotyczy wniosek
	1.5. Spójność z pozostałymi obszarami polityki i celami Unii

	2. WYNIKI KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI STRONAMI ORAZ OCENY SKUTKÓW
	2.1. Konsultacje z zainteresowanymi stronami
	2.2. Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy specjalistycznej
	2.3. Ocena skutków

	3. ASPEKTY PRAWNE WNIOSKU
	3.1. Krótki opis proponowanych działań
	3.1.1. Wprowadzenie możliwości wykorzystywania wtórnego rynku przydziałów czasu na start lub lądowanie i zwiększenie konkurencj
	3.1.2. Zwiększenie przejrzystości procedury przydzielania czasu na start lub lądowanie i niezależności koordynatorów przydziałó
	3.1.3. Włączenie systemu przydzielania czasu na start lub lądowanie do reformy zarządzania europejskim ruchem lotniczym (jednol
	3.1.4. Zmiana „zasady 80-20” i definicji serii czasów na start lub lądowanie oraz korzystanie z systemu opłat lotniskowych w ce

	3.2. Przepisy, które pozostają niezmienione
	3.3. Podstawa prawna
	3.4. Zasada pomocniczości
	3.5. Zasada proporcjonalności
	3.6. Wybór instrumentów

	4. WPŁYW NA BUDŻET
	5. ELEMENTY FAKULTATYWNE
	5.1. Uproszczenie
	5.2. Uchylenie obowiązującego prawodawstwa
	5.3. Europejski Obszar Gospodarczy

	TABELA KORELACJI

