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EXPOSICION DE MOTIVOS

1. CONTEXTO DE LA PROPUESTA
1.1 Antecedentesy objetivos

Desde mediados de la década de los 80, la politica de la red transeuropea de transporte (RTE-
T) ha ido estableciendo el marco politico para el desarrollo de la infraestructura con el fin de
facilitar el buen funcionamiento del mercado interior y de garantizar la cohesion economica,
social y territorial y una mayor accesibilidad en toda la UE. En consecuencia, en 1992 se
incorpor¢ al Tratado de Maastricht una base juridica especifica para las redes transeuropeas y,
en 1994, el Consejo Europeo de Essen adopt6 una lista de 14 grandes proyectos.

En 1996, el Parlamento Europeo y el Consejo adoptaron las primeras orientaciones que
definen la politica de RTE-T y la planificacion de la infraestructura', revisadas posteriormente
en profundidad en 2004 para acomodarlas a la ampliacion de la UE y a los consiguientes
cambios previstos en los flujos de trafico®, afiadiendo al mismo tiempo nuevos proyectos a los
14 proyectos prioritarios a la lista.

Para facilitar la ejecucion de los proyectos se han puesto en pie varios instrumentos
financieros y de otra indole entre los que se cuentan el Reglamento financiero de las RTE? , el
Fondo de Cohesion, el Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER) y préstamos del
Banco Europeo de Inversiones, junto con iniciativas de coordinacion por parte de la
Comision.

En 2010, en aras de la claridad, el Parlamento Europeo y el Consejo adoptaron la Decision
n° 661/2010/UE, que es una refundicion de las orientaciones de las RTE-T*.

En la actualidad, la infraestructura de transporte en si estd bien desarrollada en la Unién
Europea. No obstante, estd todavia fragmentada, tanto geograficamente como entre modos de
transporte y dentro de los mismos. El principal objetivo de las presentes orientaciones, que
sustituiran a la Decision 661/2010/UE, es establecer una red de transporte transeuropea
completa e integrada, que abarque todos los Estados miembros y regiones y que aporte la base
para el desarrollo equilibrado de todos los modos de transporte a fin de facilitar sus ventajas
respectivas, aumentando asi al maximo el valor afiadido para Europa de la red.

A la luz de los retos para la politica de la RTE-T, determinados asimismo en el Libro Blanco
«Hoja de ruta hacia un espacio unico europeo de transporte: por una politica de transportes

! Decision n° 1692/96/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de julio de 1996, sobre las
orientaciones comunitarias para el desarrollo de la red transeuropea de transporte, DO L 228 de
9.9.1996, p. 1.

2 Decision n® 884/2004/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 29 de abril de 2004, por la que se
modifica la Decision n° 1692/96/CE sobre las orientaciones comunitarias para el desarrollo de la red
transeuropea de transporte, DO L 201 de 7.6.2004.

3 Reglamento (CE) n° 680/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2007, por el
que se determinan las normas generales para la concesion de ayudas financieras comunitarias en el
ambito de las redes transeuropeas de transporte y energia, DO L 162 de 22.6.2007, p. 1.

4 Decision n® 661/2010/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 7 de julio de 2010, sobre las
orientaciones de la Unién para el desarrollo de la red transeuropea de transporte (refundicion), DO L
204 de 5.8.2010, p.1.
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competitiva y sostenible»’ («el Libro Blanco»), estas orientaciones definirdn una estrategia a
largo plazo para la politica de la RTE-T hasta 2030/2050.

1.2. Cuestiones abor dadas
Hay cinco problemas principales que necesitan ser abordados a nivel de la UE:

En primer lugar, los enlaces pendientes, en particular en los tramos transfronterizos, son un
obstaculo esencial a la libre circulacion de mercancias y pasajeros tanto dentro de los Estados
miembros como entre ellos, y entre estos y los paises vecinos.

En segundo lugar, hay una disparidad considerable y persistente en la calidad y disponibilidad
de la infraestructura entre los Estados miembros y dentro de los mismos (cuellos de botella).
En particular, precisan de mejora las conexiones Este-Oeste mediante la creacion de nueva
infraestructura de transporte y/o el mantenimiento, la rehabilitacion o el acondicionamiento de
la infraestructura existente.

En tercer lugar, la infraestructura de transporte estd fragmentada entre modos. En lo que se
refiere a las conexiones multimodales, numerosas terminales de mercancias, estaciones de
pasajeros, puertos interiores, puertos maritimos, aeropuertos y nodos urbanos de Europa no
estan en condiciones adecuadas. Puesto que estos nodos carecen de capacidad multimodal, el
potencial del transporte multimodal para eliminar los cuellos de botella de la infraestructura y
para suplir los enlaces pendientes no se aprovecha suficientemente.

En cuarto lugar, las inversiones en infraestructuras de transporte deben contribuir a lograr el
objetivo de reducir las emisiones de gases de efecto invernadero en el transporte en un 60 %
de aqui a 2050.

Por ultimo, los Estados miembros todavia mantienen normas y requisitos de funcionamiento
diferentes, en particular en el campo de la interoperabilidad, que vienen a sumarse a los
obstaculos de la infraestructura de transporte y a sus cuellos de botella.

1.3. Campos de accioén

La presente propuesta tiene por objeto establecer y desarrollar una RTE-T completa
compuesta de infraestructuras de ferrocarril, vias de navegacion interior, carreteras y
transporte maritimo y aéreo, garantizando de esta forma el buen funcionamiento del mercado
interior y reforzando la cohesion econdmica y social.

Para alcanzar estos objetivos, el primer campo de accion es la «planificacion conceptual». A
la vista de los resultados de una consulta publica de las partes interesadas, la Comision
concluy6 que la mejor manera de desarrollar la RTE-T es a través de un sistema de doble capa
que se compone de una red global y de una red principal.

La red global constituye la capa basica de la RTE-T y se compone de toda la infraestructura
existente y planificada que cumple los requisitos de las orientaciones. La red global debera
estar finalizada como muy tarde el 31 de diciembre de 2050.

> COM(2011) 144.
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La red principal esta superpuesta a la red global y se compone de sus partes mas importantes
desde el punto de vista estratégico. Constituye la columna vertebral de la red multimodal de
movilidad y se concentra en aquellos componentes de la RTE-T con el mayor valor afiadido
europeo: los enlaces transfronterizos pendientes, los principales cuellos de botella y los nodos
multimodales. La red principal debera estar finalizada como muy tarde el 31 de diciembre de
2030.

El segundo campo de accidn se refiere a los instrumentos de implementacion. La Comision ha
elaborado el concepto de corredores de la red principal, teniendo debidamente en cuenta los
corredores de transporte ferroviario de mercancias®. Dichos corredores constituiran el
instrumento marco para la realizacion coordinada de la red principal. En lo que se refiere a su
alcance, los corredores de la red principal abarcaran en principio tres modos de transporte y
atravesaran al menos tres Estados miembros. Si ello es posible, deberan conectar con un
puerto maritimo. En lo que se refiere a actividades, los corredores de la red principal
constituirdn una plataforma para la gestion de la capacidad, las inversiones, la construccion y
coordinacion de las instalaciones de transbordo multimodal y la implantacion de sistemas
interoperables de gestion del trafico.

1.4. Coherencia con otras politicasy objetivos de la Unién

La propuesta se encuadra dentro de la politica anunciada en el Libro Blanco de la Comision y
estd mencionada explicitamente como parte de la iniciativa 34 relativa a una red principal de
infraestructuras estratégicas europeas. .

En particular, las presentes orientaciones siguen la estrategia establecida en el Libro Blanco:
eliminar los principales obstaculos y cuellos de botella en zonas clave de la infraestructura de
transporte. El objetivo es la creacion de un espacio Gnico europeo de transporte con mejores
servicios de transporte y una red de transporte plenamente integrada que enlace los diferentes
modos y permita un cambio profundo en las pautas de transporte tanto de pasajeros como de
mercancias. Este cambio es necesario para cumplir el objetivo de reducir las emisiones de
gases de efecto invernadero producidas por el transporte en un 60 % de aqui a 2050.

Sin el apoyo de una red adecuada y de una manera mas inteligente de aprovecharla, no sera
posible llevar a cabo ningin cambio importante en el transporte. La planificacion y
construccion de infraestructuras se consideran esenciales para desarrollar un sistema de
transporte sostenible.

La propuesta también servira para alcanzar los objetivos politicos esbozados en la
Comunicacion de la Comision «Una agenda digital para Europa»® mediante el apoyo a la
implantacion de sistemas de transporte inteligentes. Es también una de las medidas del Acta
del Mercado Unico propuesta por la Comision en abril de 2011° ya que las redes constituyen
la columna vertebral del mercado interior y desempefian una funcion clave en el fomento de la
circulacion fluida y eficiente de bienes y servicios.

Reglamento (UE) n°® 913/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de septiembre de 2010,
sobre una red ferroviaria europea para un transporte de mercancias competitivo, DO L 276 de
20.10.2010, p. 22.

Véase el punto 3.1.: «Infraestructura de transporte: cohesion territorial y crecimiento econdémico» del
anexo 1 del Libro Blanco.

8 COM(2010) 245 final/2.

? COM(2011) 206 final.
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Ademas, se ha determinado que el fomento del transporte sostenible es uno de los medios de
lograr una de las tres prioridades clave de la estrategia Europa 2020 para un crecimiento
inteligente, sostenible e integrador adoptada por la Comisién el 3 de marzo de 2010'°, en
concreto un crecimiento sostenible, buscando soluciones a los cuellos de botella criticos, en
particular los tramos transfronterizos y los nodos intermodales (ciudades, puertos y
plataformas logisticas).

Ademas, la propuesta contribuye a reforzar la cohesion territorial de la UE, que, junto con la
cohesion econdmica y social, es uno de los objetivos de la Union.

2. RESULTADOS DE LA CONSULTA DE LAS PARTES INTERESADAS Y
EVALUACIONDEIMPACTO

2.1. Consulta delas partesinteresadas

La Comision llevo a cabo una consulta ptblica amplia e intensiva de las partes interesadas
entre febrero de 2009 y junio de 2010.

La Comision inici6 el proceso de consulta con la adopcién de un Libro Verde que abrio el
debate sobre los principales retos y objetivos de la politica de RTE-T y sobre las posibles
maneras de hacerles frente.".

Sobre la base de las contribuciones de las partes interesadas, la Comision constituyd seis
grupos de expertos que entre noviembre de 2009 y abril de 2010 analizaron una serie de
aspectos clave del desarrollo futuro de la RTE-T'%. Las recomendaciones de los grupos de
expertos se incorporaron a un documento de trabajo de la Comision presentado para consulta
publica el 4 de mayo de 2010".

Estas consultas publicas dieron lugar a mas de 530 contribuciones en total. Una gran mayoria
de los consultados apoyaron la opcion de un método de planificacion de la RTE-T de doble
capa, con una red global como capa basica y una red principal compuesta de las partes
estratégicamente mas importantes de la RTE-T.

En octubre de 2009 y junio de 2010 se celebraron conferencias ministeriales y de las partes
interesadas en Napoles y Zaragoza respectivamente.

En febrero de 2011, la Comisién presentd al Consejo y al Parlamento Europeo un documento
de trabajo de los servicios de la Comision'* que desarrolld en mayor profundidad la
metodologia y los escenarios de planificacion e implementacion.

10 COM(2010) 2020 final.

"RTE-T: Revision de la politica Hacia una red transeuropea de transporte mejor integrada al servicio de
la politica comun de transportes» COM(2009) 44 final.

Los campos cubiertos por los grupos de expertos son: estructura de una red global y de una red
principal y metodologia de planificacion de la RTE-T, integracion de la politica de transporte en la
planificacion de la RTE-T, sistemas de transporte inteligentes y nuevas tecnologias en el marco de la
RTE-T, la RTE-T y las conexiones con el exterior de la UE, financiacion de la RTE-T, y aspectos
juridicos y no financieros de la RTE-T.

Consulta sobre la futura politica de la red transeuropea de transporte, COM (2010) 212 final.

«The New Trans-European Transport Network Policy. Planning and implementation issuesy,
SEC(2011) 101.
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2.2. Obtencion y utilizacion de asesoramiento técnico

Ademas de la consulta a las partes interesadas, la Comision ha estado continuamente en
contacto con los Estados miembros a través del Comité para el seguimiento de orientaciones y
el intercambio de informacion, creado mediante la Decision n® 1692/96/CE. A través de ese
comité, que se ha venido reuniendo mensualmente desde 2010, los Estados miembros fueron
informados de los avances y el contenido del proceso de revision.

Los servicios de la Comision organizaron asimismo varias rondas de reuniones bilaterales y
multilaterales con los Estados miembros con el fin de debatir en profundidad el desarrollo de
la red global y de presentar las principales caracteristicas de la red principal.

Se han establecido contactos con partes interesadas concretas a través de reuniones
especificas, en conferencias y a través de los coordinadores de la UE en las reuniones de sus
proyectos prioritarios respectivos.

2.3. Evaluacion deimpacto

La evaluacion de impacto determina cuatro objetivos especificos para resolver el problema de
la fragmentacion de la red.

Para reforzar la coordinacion de la planificacion de la UE, el primer objetivo especifico es el
siguiente:

— Definir una estrategia coherente y transparente a fin de maximizar el valor afiadido
para la UE de la RTE-T, resolver los aspectos de la fragmentacion de la red
relacionados con los enlaces pendientes, plantear la multimodalidad y conexiones
adecuadas con los paises vecinos y terceros, y garantizar una cobertura geografica
adecuada.

Con vistas a disefiar una estructura de gobernanza sélida para garantizar la realizacion de una
configuracion 6ptima de la red, los otros tres objetivos especificos son los siguientes:

— Fomentar la aplicaciéon de normas europeas en los sistemas de gestion y alentar la
elaboracion de reglas de funcionamiento armonizadas para los proyectos de RTE-T
de interés comun. Este objetivo no pretende imponer nuevas normas y reglas
especificas, sino mas bien garantizar la adopcion y aplicacion efectivas de las normas
comunes europeas ya elaboradas.

— Mejorar la cooperacion entre los Estados miembros a fin de coordinar las
inversiones, los calendarios, los itinerarios y las evaluaciones medioambiental y de
rentabilidad de los proyectos de interés comun.

— Garantizar que la configuracion Optima de la red sea un elemento clave en la
asignacion de la financiacion de la UE que permita concentrar los recursos en las
secciones transfronterizas, los enlaces pendientes y los cuellos de botella.

Las dos opciones politicas resultantes de dicha evaluacion son las siguientes:

— Opcion 1, combinar un enfoque de planificacion basado principalmente en la politica
actual, aunque con determinadas modificaciones a la luz de la experiencia adquirida,
con un enfoque de coordinacion reforzada de la implementacion;
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— Opcidon 2, combinar un enfoque de coordinacidon reforzada de la planificacion
mediante la determinacion de una configuracién optimizada del «nticleo» de la RTE-
T con el mismo enfoque de coordinacion reforzada de la implementacion.

Cada una de las dos opciones aportaria mejoras significativas en comparacion con el enfoque
politico de base, tanto en cuanto a la eficacia de la implementacion como en cuanto a las
repercusiones econdmicas, sociales y medioambientales. Gracias al refuerzo de la
coordinacion al nivel de la planificacion y de la implementacion, la opcion 2 tendria un mayor
impacto positivo global.

2.4. M etodologia del disefio delared principal

El disefio de la red central incluido en esta propuesta es el resultado de una metodologia de

, 1
dos fases acordada en comun'.

La primera fase consistio en la determinacion de los nodos principales:

— los principales nodos urbanos, que comprenden todas las capitales de los Estados
miembros, todas las ciudades «cMEGA» segtin el Observatorio en Red de Ordenacion
Territorial Europea (ESPON), y todas las demas grandes areas urbanas o
metropolitanas, incluida toda su infraestructura multimodal pertinente en la medida
en que forme parte de la red global; en total se han determinado 82 nodos urbanos
cuya lista figura en el anexo de las orientaciones; los puertos y aeropuertos que
pertenecen directamente al nodo urbano forman parte de la red principal,

— fuera de estos nodos urbanos principales, los puertos que superan un umbral
determinado de volumen o cumplen ciertos criterios geograficos; en total, en el
anexo de las orientaciones figura una lista de 82 puertos;

— los pasos fronterizos mas relevantes: uno por modo entre cada Estado miembro y
cada pais vecino; en total, en el anexo de las orientaciones figura una lista de 46
pasos fronterizos.

La segunda fase consisti6 en la conexion de esos nodos principales mediante enlaces
multimodales (por carretera, ferrocarril o via de navegacion interior), segun su disponibilidad
o viabilidad, atendiendo a criterios de eficacia y eficiencia, y preferentemente aprovechando
la infraestructura existente.

3. ELEMENTOSJURIDICOSDE LA PROPUESTA
3.1. Resumen dela accién propuesta

El Reglamento propuesto derogara y sustituird a la Decision n® 661/2010/UE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 7 de julio de 2010, sobre las orientaciones de la Unidn para el
desarrollo de la red transeuropea de transporte.

La metodologia detallada ha sido publicada en el documento de trabajo de los servicios de la Comision
"The New Trans-European Transport Network Policy — Planning and Implementation Issues", de enero
de 2011. El documento ha sufrido pequefias modificaciones en lo que se refiere a cuestiones suscitadas
en la reunion de los Ministros de Transportes de 7 y 8 de febrero de 2011, y en las reuniones con
representantes de alto nivel de todos los Estados miembros de la UE.
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La propuesta contiene los siguientes elementos principales:

La RTE-T se desarrollard gradualmente mediante la aplicacion de una estrategia de
doble capa compuesta de una red global y de una red principal.

La red global deberé estar lista como muy tarde el 31 de diciembre de 2050, mientras
que la red principal debera ejecutarse de forma prioritaria de aqui al 31 de diciembre
de 2030.

Las orientaciones establecen el marco para la determinacion de los proyectos de
interés comun. Estos proyectos contribuyen al desarrollo y al establecimiento de la
RTE-T mediante la creacidon, el mantenimiento, la rehabilitacién y la mejora de la
infraestructura a través de medidas de fomento del uso eficiente de los recursos de
infraestructura y de la habilitacion de servicios sostenibles y eficientes de transporte
de mercancias.

La Union Europea puede promover proyectos de interés mutuo con vistas a la
cooperacion con paises terceros y vecinos'*.

La red global viene especificada por:
—  mapas;

— componentes de infraestructura;

requisitos de infraestructura;
—  prioridades de promocion de proyectos de interés comun.

Las terminales de mercancias, estaciones de pasajeros, puertos interiores, puertos
maritimos y aeropuertos conectardn los modos de transporte para permitir el
transporte multimodal.

Los nodos urbanos forman elementos clave de la red global al ser los puntos de
conexion entre las diferentes infraestructuras de transporte.

Las orientaciones establecen requisitos especificos para la red principal, ademas de
los requisitos para la red global, por ejemplo los referentes a la disponibilidad de
combustibles alternativos. La Comision supervisard y evaluard los progresos
registrados en la realizacion de la red principal.

Los corredores de la red principal, que son un instrumento para la realizacion de
dicha red, deberan basarse en la integraciéon modal y la interoperabilidad y llevar a un
desarrollo y una gestion coordinados.

En el anexo III figuran las redes de transporte regionales de estos paises en la medida en que ya han
sido definidas. En los que se refiere a los paises de la Asociacion Oriental, la red regional se definira
mediante la labor del Grupo de Expertos sobre el Transporte en la Asociacion Oriental, sobre la base del
trabajo efectuado en el marco del proyecto TRACECA. En lo que se refiere a los paises vecinos del Sur,
la red regional se definird sobre la base del trabajo emprendido en el marco del Foro Euromediterraneo
de Transporte.
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- Los coordinadores europeos facilitaran la realizacion coordinada de los corredores,
en cooperacion con las plataformas de corredores que deberan establecer los Estados
miembros interesados.

— Cada plataforma de corredor establecerd un plan plurianual desarrollo que incluira
los planes de inversidon y ejecucion y una estructura de gestion. Atendiendo a esta
informacion, la Comision adoptard los actos de ejecucion (decisiones) para cada
corredor.

— La propuesta insta a revisar con regularidad los anexos mediante actos delegados a
fin de actualizar los mapas de la red global y prevé asimismo que se revise la red
principal a mas tardar en 2023.

3.2. Basejuridica
La base juridica de la presente propuesta es el articulo 172 del TFUE.
3.3. Principio de subsidiariedad

El desarrollo coordinado de una red transeuropea de transporte para respaldar los flujos de
transporte dentro del mercado unico europeo y la cohesion econdmica, social y territorial en
Europa exige la intervencion de la Union Europea, ya que los Estados miembros por si solos
no estarian en condiciones de hacerlo. Este es el caso en particular de los tramos
transfronterizos.

3.4. Principio de proporcionalidad

La propuesta cumple el principio de proporcionalidad y entra dentro del ambito de actuacion
en el campo de las redes transeuropeas de transporte, de conformidad con el articulo 170 del
Tratado de Funcionamiento de la Union Europea.

La actuacion prevista en la presente propuesta se limita especificamente a la dimension
europea de las redes de infraestructura de transporte.

3.5. Instrumento elegido

Las orientaciones de la RTE-T actuales fueron propuestas y adoptadas en forma de una
Decision del Parlamento Europeo y del Consejo destinada especificamente a los Estados
miembros, que hacia las orientaciones obligatorias en todos sus elementos para todos los
Estados miembros.

Si bien los Estados miembros han tenido historicamente un papel protagonista en el desarrollo
y la gestion de la infraestructura de transporte, esta situacion ha ido cambiando
progresivamente. Las autoridades regionales y locales, los gestores de la infraestructura, los
operadores de transporte y otras entidades publicas y privadas se han convertido también en
actores principales en el desarrollo de la infraestructura.

Con la participacion de mds actores aparte de los Estados miembros en la planificacion, el
desarrollo y la explotacion de la RTE-T, es importante garantizar que las orientaciones sean
obligatorias para todos. Por consiguiente, la Comision ha elegido como instrumento juridico
para esta propuesta un reglamento.
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Ademas, conviene sefialar que la propuesta abarcaria el periodo hasta 2050, por lo que es
dificil prever todas las categorias de actores que podrian acabar participando en la ejecucion
de los proyectos de la RTE-T a lo largo de este tiempo.

3.6.  Espacio Econdmico Europeo

El acto propuesto es pertinente a efectos del Espacio Econémico Europeo y, por consiguiente,
debe hacerse extensivo al mismo.

4. IMPLICACIONESPRESUPUESTARIAS

La propuesta no representa coste adicional alguno para el presupuesto de la UE.

5. MECANISM O «CONECTAR EUROPA»

En el contexto de la Comunicacion sobre el Marco Financiero Plurianual 2014—202017, la
Comision ha anunciado la creacion de un nuevo instrumento de la UE, el Mecanismo
«Conectar Europa», que financiara la infraestructura prioritaria de transporte, energia y banda
ancha digital de la UE. Este mecanismo dard apoyo a infraestructuras con una dimension
europea y de mercado tnico centrando la ayuda de la UE en las redes prioritarias que deberan
estar finalizadas en 2020 y en las que mas se justifique la intervencion europea. El mecanismo
estard dotado de un fondo Unico de 50 000 millones de euros para el periodo 2014-2020, de
los que 31 700 millones se asignaran al transporte, incluidos 10 000 millones reservados para
inversiones en infraestructuras de transporte en los Estados miembros que pueden beneficiarse
del Fondo de Cohesion. La Comunicacion también aconseja que los proyectos de
infraestructura de interés para la UE que discurran por paises vecinos y candidatos a la
adhesi(')n1 8se coordinen y refuercen en el futuro a través del nuevo Mecanismo «Conectar
Europa» .

Junto con el Mecanismo «Conectar Europa», las orientaciones actuales estableceran las
prioridades de la financiacion europea de infraestructura de transporte.
6. SIMPLIFICACION

La propuesta contribuye a la simplificacion de las normas existentes. La elaboracién de
proyectos puede simplificarse mediante la nueva estrategia de corredores y el establecimiento
de plataformas de corredores.

v COM(2011) 500 final.
Esa coordinacién podria implicar entre otras cosas financiacion del Instrumento de Inversion de la
Politica de Vecindad (NIF) o del Instrumento de Ayuda Preadhesion (IPA).

10
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2011/0294 (COD)
Propuesta de
REGLAMENTO DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO

sobrelas orientaciones dela Unién para el desarrollo dela Red Transeuropea de
Transporte

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Union Europea y, en particular, su articulo 172,

Vista la propuesta de la Comision Europea,

Previa transmision del proyecto de acto legislativo a los Parlamentos nacionales,

Visto el dictamen del Comité Econdémico y Social Europeo'”,

Visto el dictamen del Comité de las Regiones™,

20

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario,

Considerando lo siguiente:

(1)

2

La Decision n° 1692/96/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de julio de
1996, sobre las orientaciones comunitarias para el desarrollo de la red transeuropea de
transporte”’ fue refundida en aras de la claridad mediante la Decisién n® 661/2010/UE
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 7 de julio de 2010, sobre las orientaciones
de la Unidn para el desarrollo de la red transeuropea de transportezz.

La planificacion, el desarrollo y la explotacion de las redes transeuropeas de transporte
contribuyen a la consecucion de importantes objetivos de la Unidn, como el buen
funcionamiento del mercado interior y el fortalecimiento de la cohesion econdmica y
social, y tienen asimismo los objetivos especificos de permitir la movilidad sin fisuras
y sostenible de personas y mercancias y de asegurar la accesibilidad de todas las
regiones de la Union.
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Estos objetivos especificos deben lograrse mediante el establecimiento de
interconexiones y de la interoperabilidad entre las redes nacionales de transporte
haciendo un uso eficiente de los recursos.

El aumento del trafico ha tenido como consecuencia una mayor congestion de los
corredores internacionales de transporte. Para garantizar la movilidad internacional de
mercancias y pasajeros, la capacidad de la red transeuropea de transporte y el uso de
esta capacidad deben optimizarse y, llegado el caso, ampliarse eliminando cuellos de
botella en la infraestructura y creando los enlaces de infraestructura pendientes entre
los Estados miembros y dentro de los mismos.

Tal y como se establece en el Libro Blanco «Hoja de ruta hacia un espacio tnico
europeo de transporte: por una politica de transportes competitiva y sostenible»™, la
eficiencia y eficacia del transporte se pueden mejorar significativamente asegurando
una mayor integracion modal en toda la red en cuanto a infraestructura, flujos de
informacion y procedimientos.

El Libro Blanco insta al despliegue de tecnologia de informaciéon y comunicacion
relacionada con el transporte para asegurar una gestion mejorada e integrada del
trafico y para simplificar los procedimientos administrativos mediante una mejor
logistica del transporte de mercancias, el seguimiento y la localizacion de la carga, y
una programacion y flujos de trafico optimizados. Puesto que dichas medidas
fomentan la gestion y el uso eficientes de la infraestructura de transporte, deben entrar
en el ambito del presente Reglamento.

La politica de la red transeuropea de transporte tiene que tener en cuenta la evolucion
de la politica de transporte y la titularidad de la infraestructura. Anteriormente, los
Estados miembros eran la entidad principal responsable de la construccion y el
mantenimiento de la infraestructura de transporte. No obstante, ahora también han
adquirido relevancia otras entidades para la realizacion de una red transeuropea de
transporte multimodal, incluso privadas, como por ejemplo, los gestores de
infraestructura, los concesionarios, o las autoridades portuarias o aeroportuarias.

La red transeuropea de transporte se compone en gran medida de la infraestructura
existente. Esta infraestructura existente es gestionada por diferentes entidades publicas
y privadas. A fin de lograr plenamente los objetivos de la nueva politica de la red
transeuropea de transporte, deben establecerse requisitos uniformes en relacion con la
infraestructura en un Reglamento de forma que sean cumplidos por cualquier entidad
responsable de la infraestructura de la red transeuropea de transporte.

La mejor forma de desarrollar la red transeuropea de transporte debe ser mediante una
estrategia de doble capa consistente en una red global y otra principal, ya que ambas
capas representan el nivel maximo de planificacion de infraestructuras en la Union.

La red global debe ser una red de transporte de ambito europeo que garantice la
accesibilidad de todas las regiones de la Union, incluidas las remotas y
ultraperiféricas, al igual que persigue la Politica Maritima Integrada®, y que refuerce
la cohesion entre ellas. Las orientaciones deben establecer los requisitos para la
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infraestructura de la red global con vistas a lograr una red de alta calidad en toda la
Union de aqui a 2050.

La red principal debe determinarse y ejecutarse con prioridad de aqui a 2030 dentro
del marco previsto para la red global, y debe constituir la columna vertebral del
desarrollo de una red de transporte multimodal y fomentar el desarrollo de la totalidad
de la red global. Debe permitir asimismo que la intervencion de la Unidn se centre en
aquellos componentes de la red transeuropea de transporte con el mayor valor anadido
europeo, en particular en lo que se refiere a los tramos transfronterizos, los enlaces
pendientes, los puntos de conexién multimodal y los principales cuellos de botella.

Para establecer la red principal y global de forma coordinada y rédpida de modo que
pueda sacarse el maximo provecho de la red, los Estados miembros interesados deben
garantizar que los proyectos de interés comun estén finalizados a mas tardar en 2030 y
2050, respectivamente.

Es necesario determinar los proyectos de interés comin que contribuirdn al logro de la
red transeuropea de transporte y que corresponden a las prioridades establecidas en las
orientaciones.

Los proyectos de interés comtin deben demostrar un claro valor afiadido europeo. Los
proyectos transfronterizos normalmente tienen un valor afiadido europeo elevado, pero
pueden tener unos efectos econdmicos directos inferiores en comparacion con
proyectos puramente nacionales. Por consiguiente, sin la intervencion de la Union su
ejecucion es improbable.

Puesto que el desarrollo y la ejecucion de la red transeuropea de transporte no son
llevados a cabo exclusivamente por los Estados miembros, todos los promotores de
proyectos de interés comun, como las autoridades locales y regionales, los gestores de
infraestructura y otras entidades privadas o publicas, deben estar amparados por los
derechos y sujetos a las obligaciones que se derivan del presente Reglamento, asi
como de otras normas y procedimientos pertinentes de la Unidn y nacionales, cuando
lleven a cabo dichos proyectos.

La cooperacion con los paises vecinos y terceros es necesaria para garantizar la
conexion e interoperabilidad entre las redes de infraestructura respectivas. La Union
debe por tanto fomentar proyectos adecuados de interés mutuo con esos paises.

Para lograr la integracion modal en toda la red, es necesaria la planificacion adecuada
de la red transeuropea de transporte. Esto implica asimismo la aplicacion de requisitos
especificos en toda la red en lo que se refiere a infraestructura, sistemas de transporte
inteligentes, equipos y servicios. Es por lo tanto necesario asegurar el desarrollo
adecuado y concertado de dichos requisitos en toda Europa para cada modo de
transporte y para su interconexion en toda la red transeuropea de transporte y mas alla,
a fin de obtener los frutos del efecto de red y de permitir operaciones transeuropeas de
transporte de larga distancia eficientes.

A fin de determinar las infraestructuras existentes y planificadas de las redes global y
principal, deben facilitarse mapas y adaptarlos regularmente para tener en cuenta la
evolucion de los flujos de trafico. La base técnica de los mapas la proporciona el
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sistema de TENtec de la Comision, que contiene un mayor nivel de detalle en relacion
con la infraestructura transeuropea de transporte.

Las orientaciones deben establecer prioridades para lograr los objetivos en el horizonte
temporal previsto.

Son necesarios sistemas de transporte inteligentes que proporcionen la base para
optimizar las operaciones de trafico y transporte y mejorar los servicios relacionados.

Las orientaciones deben prever el desarrollo de la red global en los nodos urbanos, ya
que esos nodos son el punto de partida o el destino final («el Gltimo kilémetroy») para
los pasajeros y las mercancias que se desplazan por la red transeuropea de transporte y
son los puntos de transbordo dentro de un mismo modo de transporte o entre modos
distintos.

Por las caracteristicas de su tamafo, la red transeuropea de transporte debe servir de
base para la implantacién a gran escala de nuevas tecnologias e innovacion que, por
ejemplo, pueden contribuir a aumentar la eficiencia global del sector europeo del
transporte y reducir su huella de carbono en consonancia con la estrategia Europa 2020
y el objetivo del Libro Blanco del transporte de reducir en un 60 % las emisiones de
gases de efecto invernadero de aqui a 2050 (en relacion con los niveles de 1990) y, al
mismo tiempo, contribuir al objetivo de aumentar la seguridad de abastecimiento de
combustible de la Union.

La red transeuropea de transporte tiene que garantizar una multimodalidad eficiente
para permitir la eleccion del mejor modo posible en cada caso y la consolidacion de
grandes volimenes para su traslado a largas distancias. Esto hard la multimodalidad
mas interesante econdmicamente para los transportistas.

Con el fin de lograr una infraestructura de transporte de alta calidad y eficiente en
todos los modos, las orientaciones deben contener disposiciones sobre la seguridad y
la proteccion de los movimientos de pasajeros y mercancias, el impacto del cambio
climatico y de potenciales catdstrofes naturales y antropogénicas sobre la
infraestructura, y la accesibilidad para todos los usuarios del transporte.

La red principal debe ser un subconjunto de la red global superpuesta a ella. Debe
representar los nodos y enlaces estratégicamente mds importantes de la red
transeuropea de transporte, segin las necesidades del trafico. Debe ser multimodal, es
decir, debe incluir todos los modos de transporte y sus conexiones, asi como los
sistemas pertinentes de gestion del trafico y la informacion.

A fin de implementar la red principal en el horizonte temporal previsto, debe
emplearse un enfoque basado en corredores como instrumento para coordinar
transnacionalmente proyectos diferentes y sincronizar el desarrollo del corredor,
maximizando de este modo los beneficios de la red.

Los corredores de la red principal deben abordar asimismo los objetivos mas generales
de la politica de transporte y facilitar la integracion modal y las operaciones
multimodales, lo que debe permitir la ejecucion de corredores especialmente
desarrollados y optimizados en cuanto al consumo de energia y a las emisiones de
forma que se reduzca al maximo el impacto medioambiental del transporte, y que sean

14

ES



ES

(28)

(29)

(30)

€1y

asimismo corredores interesantes por su fiabilidad, congestion limitada y bajos costes
de explotacion y administracion. En el Reglamento (UE) XXX/2012 [Mecanismo
«Conectar Europax»] debe figurar una lista inicial de corredores sujeta a modificacion
posterior para adaptarla a posibles cambios en los flujos de trafico.

La creacion de plataformas para los corredores de la red principal facilitaria el disefio
de la estructura de gobernanza adecuada y la identificacion de las fuentes de
financiacion para los proyectos transfronterizos complejos. Los coordinadores
europeos deben facilitar la realizacion coordinada de los corredores de la red principal.

A la hora de disenar los corredores de la red principal deben tenerse debidamente en
cuenta los corredores ferroviarios de mercancias creados de conformidad con el
Reglamento (UE) n® 913/2010, de 22 de septiembre de 2010, sobre una red ferroviaria
europea para un transporte de mercancias competitivo”, asi como al Plan de
Despliegue Europeo del ERTMS previsto en la Decision de la Comision 2009/561/CE,
de 22 de julio de 2009, por la que se modifica la Decisiéon 2006/679/CE en lo que se
refiere a la aplicacion de la especificacion técnica de interoperabilidad relativa al
subsistema de control y mando y sefializacion del sistema ferroviario transeuropeo
convencional®®,

A fin de maximizar la coherencia entre las orientaciones y la programacion de los
instrumentos financieros pertinentes disponibles a nivel de la Union, la financiacion de
la red transeuropea de transporte debe basarse en el presente Reglamento y aprovechar
el Mecanismo «Conectar Europa»’’. En consecuencia, su objetivo debe ser coordinar y
combinar financiacion de los instrumentos internos y externos pertinentes, tales como
los Fondos Estructurales y de Cohesion, el Instrumento de inversion de la Politica de
Vecindad (NIF) y el Instrumento de Ayuda Preadhesion (IPA”®), asi como
financiacion del Banco Europeo de Inversiones, el Banco Europeo de Reconstruccion
y Desarrollo y otras instituciones financieras. En particular, a la hora de desarrollar la
red transeuropea de transporte, los Estados miembros deben tener en cuenta las
condicionalidades ex ante aplicables al transporte previstas en el anexo IV del
Reglamento (UE) n® XXXX/2012 [Reglamento por el que se establecen las
disposiciones comunes relativas al Fondo Europeo de Desarrollo Regional, al Fondo
Social Europeo, al Fondo de Cohesion, al Fondo Europeo Agricola de Desarrollo
Rural y al Fondo Europeo Maritimo y de Pesca amparados por el Marco Estratégico
Comun, y por el que se establecen las disposiciones generales relativas al Fondo
Europeo de Desarrollo Regional, al Fondo Social Europeo, al Fondo de Cohesion y se
deroga el Reglamento (CE) n° 1083/2006]%.

A fin de actualizar los anexos, y en particular los mapas, para acomodar los posibles
cambios derivados del uso real de determinados elementos de la infraestructura de
transporte analizado en relacion con umbrales cuantitativos preestablecidos, la facultad
de adoptar actos con arreglo al articulo 290 del Tratado de Funcionamiento de la
Union Europea debe delegarse en la Comision en lo relativo a la modificacion de los
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DO L 194 de 25.7.2009, p. 60.
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Reglamento (CE) n° 1085/2006 del Consejo, de 17 de julio de 2006, por el que se establece un
Instrumento de ayuda Preadhesion (IPA), DO L 210 de 31.7.2006, p. 82.
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anexos. Es especialmente importante que la Comision proceda a las consultas
adecuadas durante sus trabajos preparatorios, incluso a nivel de expertos. Al preparar y
redactar los actos delegados, la Comision debe garantizar la transmision adecuada,
simultanea y oportuna de los documentos pertinentes al Parlamento Europeo y al
Consejo.

A fin de garantizar condiciones uniformes de ejecucion del presente Reglamento,
deben conferirse a la Comision competencias de ejecucion. Dichas competencias
deben ejercerse de conformidad con el Reglamento (UE) n° 182/2011 del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 16 de febrero de 2011, por el que se establecen las normas
y los principios generales relativos a las modalidades de control por parte de los
Estados miembros del ejercicio de las competencias de ejecucion por la Comision®”.

Dado que la realizacion de los objetivos de la accidon prevista y, en particular, el
establecimiento y desarrollo coordinados de la red transeuropea de transporte, no
pueden ser alcanzados de manera suficiente por los Estados miembros y, por
consiguiente, dada la necesidad de coordinar dichos objetivos, pueden lograrse mejor a
nivel de la Union, esta puede adoptar medidas de acuerdo con el principio de
subsidiariedad consagrado en el articulo 5 del Tratado de la Union Europea. De
conformidad con el principio de proporcionalidad, asimismo enunciado en dicho
articulo, el presente Reglamento no excede de lo necesario para alcanzar estos
objetivos.

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

CAPITULOI

PRINCIPIOSGENERALES

Articulo 1
Objeto

El presente Reglamento establece las orientaciones de la Unién (en lo sucesivo
denominadas «las orientaciones») para el desarrollo de una red transeuropea de
transporte que determinan la infraestructura de la red transeuropea de transporte
dentro de la cual se identificaran los proyectos de interés comun y los proyectos de
interés mutuo.

Las orientaciones especifican los requisitos que deberan respetar las entidades
responsables de la gestion de la infraestructura de la red transeuropea de transporte.

Las orientaciones establecen las prioridades para el desarrollo de la red transeuropea.

DO L 55 de 28.2.2011, p. 13.
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4. Las orientaciones prevén medidas para la ejecucion de la red transeuropea de

transporte.
Articulo 2
Ambito de aplicacién
1. Las orientaciones se aplicaran a la red transeuropea de transporte, que comprende :

la infraestructura de transporte existente y planificada a que se refiere el
apartado 2,y

las medidas de fomento de la gestion y el uso eficientes de dicha
infraestructura.

2. La infraestructura de transporte de la red transeuropea de transporte consta de:

(a) la infraestructura de transporte ferroviario a que se refiere la seccion 1 del
capitulo II;

(b) Ila infraestructura de transporte por vias de navegacion interior a que se refiere
la seccion 2 del capitulo II;

(c) la infraestructura de transporte por carretera a que se refiere la seccion 3 del
capitulo II;

(d) la infraestructura de transporte maritimo a que se refiere la seccion 4 del
capitulo II;

(e) la infraestructura de transporte aéreo a que se refiere la seccion 5 del capitulo
II;

(f) la infraestructura de transporte multimodal a que se refiere la seccion 6 del
capitulo II;

(g) losequipos y sistemas de transporte inteligentes asociados a las infraestructuras

de transporte mencionadas en las letras a) a f).

Articulo 3
Definiciones

A los efectos el presente Reglamento, se entendera por:

(a)

(b)

«proyecto de interés comunx»: cualquier parte de una infraestructura de
transporte planificada o de una infraestructura de transporte existente, o
cualquier modificacion de una infraestructura de transporte existente, que
cumpla las disposiciones del capitulo II, y cualesquiera medidas que dispongan
la gestion y el uso eficientes de dicha infraestructura;

«proyecto de interés mutuo»: proyecto en el que participen la Unioén y uno o
mas paises terceros que tenga por objeto conectar la red transeuropea de
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(©)

(d)

(e)

Q)

(2

(h)

(1)

transporte con las redes de infraestructura de transporte de esos paises para
facilitar los principales flujos de transporte;

«pais tercero»: cualquier pais vecino y todos los demas paises con los que la
Unidn pueda cooperar para alcanzar los objetivos perseguidos por el presente
Reglamento;

«pais vecino»: cualquier pais que forme parte de la Politica Europea de
Vecindad, la Asociacion Estratégica®’, la Politica de Ampliacion, el Espacio
Econdmico Europeo o la Asociacion Europea de Libre Comercio;

«valor afiadido europeox: en relacion con un proyecto, valor resultante de una
intervencion de la Union que viene a sumarse al valor que se hubiera generado
de haber actuado los Estados miembros de forma aislada;

«administrador de infraestructuras»: cualquier organismo o empresa
responsable, en particular, de la creacidon y mantenimiento de una
infraestructura de transporte; estas funciones podrdn incluir asimismo la
gestion de los sistemas de control y de seguridad de la infraestructura;

«sistemas de transporte inteligentes (STI)»: sistemas que utilizan tecnologias
de informacién, comunicacion, navegacion y posicionamiento/localizacion a
fin de gestionar la movilidad y el trafico en la red transeuropea de transporte y
de proporcionar servicios de valor afiadido a ciudadanos y operadores,
incluidos los necesarios para usar la red en condiciones de seguridad fisica y
operacional, de forma respetuosa con el medio ambiente y con eficiencia desde
el punto de vista de la capacidad; los sistemas pueden incluir también
dispositivos a bordo siempre y cuando formen un sistema indivisible con los
componentes de infraestructura correspondientes e incluyen los sistemas,
tecnologias y servicios mencionados en las letras g) a k);

«sistema de gestion del transito aéreo»: sistema conforme al especificado en el
Reglamento (CE) n® 552/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de
marzo de 2004, relativo a la interoperabilidad de la red europea de gestion del
transito aéreo (el Reglamento de interoperabilidad)’® y en el Plan maestro de
gestion del transito aéreo (ATM) definido en el Reglamento (CE) n°® 219/2007,
de 27 de febrero de 2007, relativo a la constitucion de una empresa comun para
la realizacion del sistema europeo de nueva generacion para la gestion del
transito aéreo (SESAR)* ;

«sistemas de seguimiento y de informacion sobre el trafico maritimo
(VIMIS)»: sistemas implantados para supervisar y gestionar el trafico y el
transporte maritimo gracias a la informacion facilitada por los sistemas
automaticos de identificacion de buques (AIS), los sistemas de identificacion y
seguimiento de largo alcance de los buques (LRIT), los sistemas de radares
costeros y de comunicaciones por radio conforme a lo dispuesto en la Directiva
2002/59/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio de 2002,
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(m)
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(0)

(p)

@

(r)

relativa al establecimiento de un sistema comunitario de seguimiento y de
informacion sobre el trafico maritimo y por la que se deroga la Directiva
93/75/CEE del Consejo’*;

«servicios de informacion fluvial (SIF)»: tecnologias de la informacion y
comunicacion en las vias navegables interiores tal y como se definen en la
Directiva 2005/44/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 7 de
septiembre de 2005, relativa a los servicios de informacion fluvial (SIF)
armonizados en las vias navegables interiores de la Comunidad®;

«servicios maritimos electronicos (e-Maritime)»: servicios que utilizan
tecnologias de la informacion avanzadas e interoperables en el sector del
transporte maritimo para facilitar el procesamiento de la carga en el mar y en
las zonas portuarias;

«sistema europeo de gestion del transporte ferroviario (ERTMS)»: sistema
definido en la Decision de la Comision 2006/679/CE, de 28 de marzo de
2006,’° y 1a Decision de la Comision 2006/860, de 7 de noviembre de 2006,
sobre la especificacion técnica de interoperabilidad referente a los subsistemas
de control y mando y sefalizaciéon de los sistemas ferroviarios europeos
convencional y del alta velocidad;

«modo de transporte»: transporte ferroviario, por via navegable interior, por
carretera, maritimo o aéreo;

«transporte multimodal»: transporte de mercancias o de pasajeros, o de ambos,
que utiliza dos o més modos de transporte;

«nodo urbano»: zona urbana en que la infraestructura de transporte de la red
transeuropea de transporte estd conectada con otras partes de esa
infraestructura y con la infraestructura de trafico regional y local;

«plataforma logistica»: zona directamente conectada con la infraestructura de
la red transeuropea de transporte que incluye al menos una terminal de
mercancias y que permite la realizacion de actividades logisticas;

«terminal de mercancias»: estructuras equipadas para el transbordo entre al
menos dos modos de transporte y para el almacenamiento temporal de
mercancias, tales como puertos maritimos e interiores, aeropuertos, y
terminales ferroviarias;

«region NUTS»: region tal y como se define en la Nomenclatura de Unidades
Territoriales Estadisticas.
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Articulo 4
Objetivos de la red transeuropea de transporte

La red transeuropea de transporte posibilitara la realizacion de servicios y
operaciones de transporte que:

(a)

(b)

(©)
(d)

den satisfaccion a las necesidades de movilidad y transporte de sus usuarios en
la Unién y en las relaciones con los paises terceros, contribuyendo de esta
manera a un mayor crecimiento de la economia y la competitividad,

sean econdmicamente eficientes, contribuyan a los objetivos de un transporte
hipocarboénico y limpio, seguridad de abastecimiento y proteccion del medio
ambiente, sean seguros desde los puntos de vista operacional y fisico y tengan
un alto nivel de calidad, tanto en lo que se refiere al transporte de pasajeros
como al de mercancias;

promuevan los conceptos tecnolégicos y operacionales mas avanzados; y

proporcionen una accesibilidad adecuada a todas las regiones de la Union,
fomentando de esta manera la cohesion social, econdmica y territorial y
apoyando un crecimiento integrador.

En el desarrollo de la infraestructura de la red transeuropea de transporte se
perseguiran los siguientes objetivos:

(a)
(b)

(©)

(d)
(e)
®

(2

(h)

la interconexion e interoperabilidad de las redes nacionales de transporte;

la eliminacion de cuellos de botella y la construccion de los enlaces pendientes,
tanto dentro de las infraestructuras de transporte como en sus puntos de
conexion, dentro de los territorios de los Estados miembros y en los pasos
fronterizos entre ellos;

el desarrollo de todos los modos de transporte de manera coherente con la
garantia de un transporte sostenible y economicamente eficiente a largo plazo;

la integracioén Ooptima y la interconexion de todos los modos de transporte;
el uso eficiente de la infraestructura;

el fomento del uso preferente del tipo de transporte cuyo impacto sea mas
neutro en carbono;

las conexiones entre las infraestructuras de la red transeuropea de transporte y
de las redes de infraestructura de transporte de los paises vecinos, y el fomento
de su interoperabilidad;

el establecimiento de requisitos de infraestructura, en particular en los campos
de la interoperabilidad, la seguridad y la proteccion, que sean los puntos de
referencia en cuanto a calidad, eficiencia y sostenibilidad de los servicios de
transporte;
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(1)

W)

(k)

tanto para el trafico de pasajeros como de mercancias, conexiones sin fisuras
entre, por un lado, la infraestructura de transporte para el trafico de larga
distancia y, por otro, el trafico regional y local;

una infraestructura de transporte que refleje las situaciones especificas en las
diferentes partes de la Unidon y abarque de forma equilibrada las regiones
europeas, incluidas las ultraperiféricas y otras zonas periféricas;

la accesibilidad para las personas mayores, las personas de movilidad reducida

y los pasajeros discapacitados.

Articulo 5
Una red que utilice eficazmente los recursos

Los Estados miembros y, cuando proceda, las autoridades regionales y locales, los gestores de
infraestructuras, los operadores de transporte, y otras entidades publicas y privadas,
planificardn, desarrollaran y explotaran la red transeuropea de transporte haciendo un uso
eficiente de los recursos a través de las siguientes actuaciones:

(a) optimizacion de la integracion e interconexion de la infraestructura;

(b) implantacion generalizada de las nuevas tecnologias y los STI;

(c) mejora y mantenimiento de la infraestructura de transporte existente;

(d) consideracion de posibles sinergias con otras redes, en particular las redes
transeuropeas de energia y las de telecomunicaciones;

(e) evaluacion del impacto medioambiental estratégico, con el establecimiento de
planes y programas apropiados, asi como de los efectos sobre la mitigacion del
cambio climatico;

(f) medidas de planificacion y ampliacion de la capacidad de la infraestructura en
caso necesario;

(g) consideracion adecuada de la vulnerabilidad de la infraestructura de transporte
frente al cambio climatico, asi como frente a las catastrofes naturales y
antropogénicas.

Articulo 6
Estructura de doble capa de la red transeuropea de transporte
1. El desarrollo gradual de la red transeuropea de transporte se logrard en particular

mediante la aplicacion de una estructura de doble capa compuesta de una red global
y de una red principal.

2. La red global estara compuesta de todas las infraestructuras existentes y planificadas
de la red transeuropea de transporte, asi como de medidas destinadas a fomentar el
uso eficiente de dicha infraestructura. Se desarrollard de conformidad con lo
dispuesto en el capitulo II.
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La red principal estard compuesta de aquellas partes de la red global que tengan la
mayor importancia estratégica para lograr los objetivos de desarrollo de la red
transeuropea de transporte. Se determinara y desarrollard de conformidad con lo
dispuesto en el capitulo III.

Articulo 7
Proyectos de interés coman

Los proyectos de interés comun contribuiran al desarrollo de la red transeuropea de
transporte mediante la creacion de nueva infraestructura de transporte, el
mantenimiento, la rehabilitacion y la mejora de la infraestructura de transporte
existente y mediante medidas de fomento de su uso eficiente en el consumo de
recursos.

Todo proyecto de interés comun:
(a) contribuira a los objetivos enunciados en el articulo 4;

(b) serd conforme a lo establecido en el capitulo II y, si es relativo a la red
principal, sera conforme ademas con lo establecido en el capitulo III;

(c) habrd superado un andlisis de rentabilidad socioeconémica dando como
resultado un valor presente neto positivo;

(d) demostrara un claro valor afiadido europeo.

Un proyecto de interés comtin podra abarcar su ciclo entero, incluidos los estudios de
viabilidad y los tramites para la obtencion de permisos, la ejecucion y la evaluacion.

Los Estados miembros y demas promotores de proyectos tomaran todas las medidas
necesarias para garantizar que los proyectos se lleven a cabo de conformidad con
todas las normas y procedimientos de la Unidn y nacionales pertinentes, en particular
con la legislacion de la Unién en los ambitos del medio ambiente, la proteccion del
clima, la seguridad fisica y operacional, la competencia, las ayudas estatales, la
contratacion publica y la sanidad publica.

Los proyectos de interés comin podran optar a la ayuda financiera de la Unién al
amparo de los instrumentos disponibles para la red transeuropea de transporte, en
particular el Mecanismo «Conectar Europa» creado por el Reglamento (UE) n°
XXX/2012.

Articulo 8
Cooperacion con paises terceros

La Union podra apoyar proyectos de interés comun para conectar la red transeuropea
de transporte con las redes de infraestructura de paises terceros que formen parte de
la Politica Europea de Vecindad, la Politica de Ampliacién, el Espacio Econémico
Europeo y la Asociacion Europea de Libre Comercio y cuya finalidad sea:

(a) conectar con la red principal en pasos fronterizos;
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(b) garantizar la conexion entre la red principal y las redes de transporte de paises
terceros;

(c) completar las infraestructuras de transporte en paises terceros que sirvan de
enlaces entre partes de la red principal de la Union;

(d) implantar sistemas de gestion del trafico en esos paises.

Dichos proyectos de interés comun aumentaran la capacidad o utilidad de las redes
ubicadas en uno o varios Estados miembros.

La Union podrd cooperar con terceros paises para fomentar proyectos de interés
mutuo. La finalidad de dichos proyectos sera:

(a) fomentar la interoperabilidad entre la red transeuropea de transporte y las redes
de los paises vecinos;

(b) fomentar la ampliacion de la politica de la red transeuropea de transporte a
paises terceros;

(c) facilitar el transporte aéreo con paises terceros, en particular ampliando el
Cielo Unico Europeo y la cooperacion en la gestion del transito aéreo;

(d) facilitar el transporte maritimo y fomentar las autopistas del mar con paises
terceros.

Los proyectos de interés mutuo mencionados en el apartado 2, letra a), deberan
cumplir las disposiciones pertinentes del capitulo II.

En el anexo IIlI figuran mapas indicativos de la red transeuropea de transporte
ampliada a paises vecinos especificos.

La Union podra usar los instrumentos de coordinacién y financieros existentes, o
crear y usar otros nuevos, con los paises vecinos, tales como el Instrumento de
Inversion de la Politica de Vecindad (NIF) o el Instrumento de Ayuda Preadhesion
(IPA) para el fomento de proyectos de interés mutuo.

La Unidén podrda cooperar con organizaciones y organismos internacionales y
regionales para lograr cualquier otro objetivo perseguido por el presente articulo.
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CAPITULOII

LA RED GLOBAL
Articulo 9
Disposiciones generales
1. La red global constituira la base para la determinacion de los proyectos de interés
comun.
2. La red global:
(a) serd la especificada en los mapas que figuran en el anexo I del presente

Reglamento;

(b) se especificara mediante la descripcion de los componentes de la
infraestructura;
(c) cumplira los requisitos para las infraestructuras de transporte establecidos en el
presente capitulo;
(d) establecera el marco para el desarrollo de la infraestructura prioritaria a que se
refieren los articulos 10 a 35.
3. Los Estados miembros garantizaran que la red global estard finalizada y sera

plenamente conforme a las disposiciones pertinentes del presente capitulo a mas
tardar el 31 de diciembre de 2050.

Articulo 10
Prioridades

Al desarrollar la red global, la Unioén, los Estados miembros, los gestores de infraestructuras y
otros promotores de proyectos prestaran especial atencion en las medidas necesarias para:

(a)

(b)

(©)

(d)

implantar y desplegar sistemas de transporte inteligentes, incluidas las medidas
para permitir la gestion del trafico, la programacion multimodal y los servicios
de informacion, el seguimiento y la localizacion multimodales, la planificacion
de la capacidad y los servicios de reserva en linea y de expedicion de billetes
integrados;

construir los enlaces pendientes y eliminar los cuellos de botella, especialmente
en los tramos transfronterizos;

eliminar los obstaculos administrativos y técnicos, en particular a la
interoperabilidad de la red y a la competencia;

garantizar la integracion Optima de los modos de transporte;
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(e)
®

(2
(h)

garantizar la accesibilidad apropiada de todas las regiones de la Union;

mejorar o mantener la calidad de la infraestructura en cuanto a la eficiencia, la
seguridad, la proteccion, el clima y, llegado el caso, la resiliencia frente a las
catastrofes, el comportamiento medioambiental, las condiciones sociales, la
accesibilidad para todos los usuarios, la calidad de los servicios y la
continuidad de los flujos de tréfico;

fomentar el desarrollo tecnologico de vanguardia;

garantizar la seguridad de abastecimiento permitiendo el uso de fuentes de
energia y sistemas de propulsion alternativos, en particular los de emisiones
bajas o nulas de carbono;

evitar el paso por zonas urbanas del transporte ferroviario de mercancias.

SECCION 1
| NFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE FERROVIARIO

Articulo 11
Mapas
Las lineas ferroviarias que forman parte de la red global vienen indicadas en los mapas del
anexo [.
Articulo 12
Componentes de la infraestructura
1. La infraestructura ferroviaria se compone en particular de los siguientes elementos:
(a) lineas ferroviarias de alta velocidad y convencionales, incluidos:
1)  apartaderos;
ii)  taneles;
iii)  puentes;
(b) terminales de mercancias y plataformas logisticas para el transbordo de
mercancias de tren a tren y entre el ferrocarril y otros modos de transporte;
(c) estaciones, segun las indicaciones del anexo I, para el transbordo de pasajeros
de tren a tren, y entre el ferrocarril y otros modos de transporte;
(d) equipos asociados;
(e) STL
2. Las lineas ferroviarias seran de uno de los tipos siguientes:
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(a) Lineas ferroviarias para el transporte de alta velocidad, que son:

1)  lineas especialmente construidas para la alta velocidad, equipadas para
velocidades de 250 km/h o superiores;

i1)  lineas convencionales especialmente acondicionadas equipadas para
velocidades del orden de 200 km/h;

(b) Lineas ferroviarias para el transporte convencional.

Los equipos asociados a las lineas ferroviarias incluiran sistemas de electrificacion,
equipos de ayuda al embarque y desembarque de pasajeros y la carga y descarga de
mercancias en las estaciones, plataformas logisticas y terminales de mercancias.
Estardan incluidas las instalaciones necesarias para garantizar el funcionamiento
seguro, tanto desde el punto de vista fisico como operacional, y eficiente de los
vehiculos.

Articulo 13
Requisitos de la infraestructura de transporte

Los operadores de terminales de mercancias garantizaran que éstas estén abiertas a
todos los operadores.

Los operadores de plataformas logisticas ofreceran al menos una terminal abierta a
todos los operadores.

Los operadores de terminales de mercancias y plataformas logisticas facilitaran este
acceso de forma no discriminatoria y aplicardn tarifas transparentes.

Los operadores de estaciones de pasajeros proporcionaran acceso a informacion,
billeteria y actividades comerciales para el trafico ferroviario en toda la red global y,
cuando proceda, a informacidon sobre correspondencias con transportes locales o
regionales, de conformidad con el Reglamento (UE) n® 454/2011 de la Comision, de
5 de mayo de 2011, relativo a la especificacion técnica de interoperabilidad
correspondiente al subsistema «aplicaciones telematicas para los servicios de
viajeros» del sistema ferroviario transeuropeo™.

En el ambito de su responsabilidad, los Estados miembros y los gestores de
infraestructura garantizaran que:

(a) las lineas ferroviarias estén equipadas con ERTMS;

(b) la infraestructura ferroviaria sea conforme a la Directiva 2008/57/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de junio de 2008, sobre la
interoperabilidad del sistema ferroviario dentro de la Comunidad® y sus
medidas de ejecucion a fin de asegurar la interoperabilidad de la red global;

DOL 123 de 12.5.2011, p. 11.
DO L 191 de 18.7.2008, p. 1.
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(©)

la infraestructura ferroviaria cumpla los requisitos de la especificacion técnica
de interoperabilidad (ETI) adoptada con arreglo al articulo 6 de la Directiva
2008/57/CE para las lineas nuevas y acondicionadas, excepto en los casos
debidamente justificados, siempre que asi lo permita la ETI pertinente o al
amparo del procedimiento previsto en el articulo 9 de la Directiva 2008/57/CE.
En cualquier caso, la infraestructura ferroviaria cumplird los siguientes
requisitos:

; . ; . 40
(1) ancho de via nominal para las nuevas lineas ferroviarias: 1 435 mm™,

(2) electrificacion;

(3) lineas utilizadas por trenes de mercancias convencionales®': 22,5 t de
carga por eje y 750 m de longitud del tren;

(4) pendientes maximas para las lineas nuevas destinadas al paso de trenes

’ . 42
de mercancias convencionales: 12,5 mm/m

Articulo 14
Marco de desarrollo de lainfraestructura prioritaria

A la hora de promover proyectos de interés comun, y ademés de las prioridades establecidas
en el articulo 10, los Estados miembros y demas promotores de proyectos prestaran especial
atencion a los siguientes aspectos:

(a)
(b)
(c)

implantacion del ERTMS;
atenuacion del impacto del ruido provocado por el transporte por ferrocarril;

logro de normas mas estrictas que las establecidas como requisitos minimos en
las especificaciones técnicas descritas en el articulo 13.

40

41
42

El ancho de via nominal normal europeo tal y como viene definido en la especificacion técnica de
interoperabilidad de la infraestructura, seccion 4.2.5.1 para las lineas convencionales (en lo sucesivo:
FC ETI) de la Decision 2011/275/UE de la Comision, de 26 de abril de 2011, sobre la especificacion
técnica de interoperabilidad del subsistema de infraestructura del sistema ferroviario transeuropeo
convencional, DO L 126 de 14.5.2001, p. 53, y seccion 4.2.2. para las lineas de alta velocidad (en lo
sucesivo: AV ETI) de la Decision 2008/217/CE de la Comision, de 20 de diciembre de 2007, sobre la
especificacion técnica de interoperabilidad del subsistema de infraestructura del sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidad, DO L 77 de 19.3.2008, p. 1.

Véanse los requisitos de la categoria de linea V-F especificada en la seccion 4.2.2. de la FC ETIL.
Requisitos para las categorias de linea IV-F, IV-M, VI-F y VI-M tal como se especifican en la seccion
4.2.43.delaFC ETL
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SECCION 2
| NFRAESTRUCTURA DE VIASNAVEGABLESINTERIORES

Articulo 15
Mapas

Las vias navegables y puertos interiores que forman parte de la red global vienen indicados en
los mapas del anexo 1.
Articulo 16

Componentes de la infraestructura

1. La infraestructura de las vias navegables interiores se compone en particular de los
siguientes elementos:

(a) rios;

(b) canales;

(c) lagos;

(d) infraestructura relacionada como esclusas, ascensores, puentes, embalses;

(e) puertos interiores, incluida  la infraestructura necesaria para las operaciones
de transporte en la zona portuaria;

(f)  equipos asociados;
(g) STL

2. Los puertos interiores deberan registrar un volumen anual de transbordo de
mercancias superior a 500 000 toneladas. El volumen total anual de transbordo de
mercancias se basara en la media disponible de los ultimos tres afios publicada por
Eurostat.

3. Los equipos asociados a los puertos permitiran en particular el funcionamiento de
sistemas de propulsion y operativos que reduzcan la contaminacion, el consumo de
energia y la intensidad de carbono e incluirdn instalaciones de recepcion de residuos.

Articulo 17
Requisitos de la infraestructura de transporte
1. En el ambito de su responsabilidad, los Estados miembros, operadores portuarios y

gestores de infraestructura garantizaran que los puertos interiores estén conectados
con la infraestructura de carreteras o ferrocarril de la red global.
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2. Los operadores portuarios garantizaran que los puertos interiores ofrezcan al menos
una terminal de carga abierta a todos los operadores de forma no discriminatoria y
apliquen tarifas transparentes.

3. En el ambito de su responsabilidad, los Estados miembros y los gestores de
infraestructura garantizaran que:

(a) los rios, canales y lagos sean conformes a los requisitos minimos para las vias
navegables de la clase IV, tal y como se establecen en el Acuerdo Europeo
sobre Grandes Vias de Navegacion Interior de Importancia Internacional
(AGN) sobre la nueva clasificacion de las vias navegables interiores™ y
aseguren la continuidad de los galibos de los puentes;

(b) losrios, canales y lagos estén equipados con SIF.
Articulo 18
Marco de desarrollo de lainfraestructura prioritaria

A la hora de promover proyectos de interés comun, y ademés de las prioridades establecidas
en el articulo 10, los Estados miembros y demas promotores de proyectos prestaran especial
atencion a los siguientes aspectos:

(a) en lo que se refiere a las vias navegables interiores existentes: la aplicacion de
las medidas necesarias para alcanzar las normas de las vias navegables
interiores de la clase 1V;

(b) cuando proceda, logro de normas mas estrictas que las establecidas para las
vias navegables interiores de la clase IV, para atender la demanda del mercado;

(c) implantacion de los STI, incluidos los SIF;

(d) conexion de la infraestructura portuaria interior con la infraestructura de
transporte ferroviario.

SECCION 3
| NFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE POR CARRETERA

Articulo 19
Mapas

Las carreteras que forman parte de la red global vienen indicadas en los mapas del anexo I.

s Conferencia Europea de Ministros de Transportes, ECMT/CM/(92)6/final.
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Articulo 20
Componentes de la infraestructura

La infraestructura de transporte por carretera se compone en particular de los
siguientes elementos:

(a) vias de alta calidad, incluidos
1)  puentes;
ii)  taneles;
iii) empalmes;
1v)  cruces;
v)  distribuidores;
(b) zonas de estacionamiento;
(c) equipos asociados;
(d) STI;
(e) terminales de mercancias y plataformas logisticas;
(f) estaciones de autobuses.

Las carreteras de alta calidad a que se hace referencia en el apartado 1, letra a), son
las que desempefian una funcidén importante en el trafico de larga distancia de
mercancias y pasajeros, integran los principales centros urbanos y econdmicos,
comunican con otros modos de transporte y enlazan regiones NUTS 2 interiores y
periféricas con las regiones centrales de la Union.

Las carreteras de alta calidad estaran disefiadas y construidas para la circulacion de
vehiculos de motor y podradn ser o bien autopistas, o bien vias rapidas.

(a) Una autopista es una carretera especialmente concebida y construida para la
circulacion de vehiculos de motor a la que no tienen acceso las propiedades
colindantes y que:

1) esta dotada, salvo en puntos especiales o de modo temporal, de dos
sentidos de circulacién con calzadas distintas, separadas por una franja
divisoria no destinada a la circulacion, o, excepcionalmente, por otros
medios;

11)  no presenta pasos a nivel con ninguna carretera, via férrea o de tranvia, ni
con ninguna senda para la circulacion de peatones; y

1il)  estd especialmente sefializada como autopista.

30

ES



ES

(b) Una via rapida es una carretera reservada para la circulacion de vehiculos de
motor accesible exclusivamente desde distribuidores o empalmes controlados y
en la que:

1) esta prohibido parar y estacionarse en el carril de circulacion; y

i) no existen pasos a nivel con ninguna via férrea o de tranvia, ni con
ninguna senda para la circulacion de peatones.

Entre los equipos asociados a las carreteras figuraran en particular los de gestion del
trafico, informacion y orientacion vial, cobro de peajes o tarifas por el uso de la
infraestructura, seguridad, reduccion de los efectos negativos sobre el medio
ambiente, reabastecimiento de combustible o recarga de vehiculos con sistemas
alternativos de propulsion, y zonas de estacionamiento protegidas para vehiculos
comerciales.

Articulo 21
Requisitos de la infraestructura de transporte

En el ambito de su responsabilidad, los Estados miembros y los gestores de infraestructura
garantizaran que:

(a)
(b)

(©)

(d)

(e)

las carreteras correspondan a lo dispuesto en el articulo 20, apartado 3;

la seguridad de la infraestructura de transporte por carretera esté garantizada y
supervisada y, llegado el caso, se mejore con arreglo al procedimiento previsto en la
Directiva 2008/96/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 19 de noviembre de
2008 , sobre gestion de la seguridad de las infraestructuras viarias™ ;

los tineles de carretera de longitud superior a 500 m sean conformes a la Directiva
2004/54/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 29 de abril de 2004, sobre
requisitos minimos de seguridad para tineles de la red transeuropea de carreteras® ;

la interoperabilidad de los sistemas de cobro de peajes se garantice de conformidad
con la Directiva 2004/52/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 29 de abril
de 2004, relativa a la interoperabilidad de los sistemas de telepeaje de las carreteras
de la Comunidad*® y mediante la Decisién 2009/750/CE de la Comision, de 6 de
octubre de 2009, relativa a la definicion del Servicio Europeo de Telepeaje y sus
elementos técnicos47.;

los sistemas de transporte inteligentes de la infraestructura de transporte por carretera
sean conformes a la Directiva 2010/40/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de
7 de julio de 2010, por la que se establece el marco para la implantacion de los

44
45
46
47

DO L 319 de 29.11.2008, p. 59.
DO L 167 de 30.4.2004, p. 39.

DO L 166 de 30.4.2004, p. 124.
DO L 268 de 13.10.2009, p. 11.
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sistemas de transporte inteligentes en el sector del transporte por carretera y para las
interfaces con otros modos de transporte™®.

Articulo 22
Marco de desarrollo de la infraestructura prioritaria

A la hora de promover proyectos de interés comun, y ademas de las prioridades establecidas
en el articulo 10, los Estados miembros y demdas promotores de proyectos prestaran especial
atencion a los siguientes aspectos:

(a) el uso de STI, en particular la informacion multimodal y la gestion del tréfico,
para permitir el funcionamiento de sistemas integrados de comunicacion y

pago,

(b) la introduccion de las nuevas tecnologias y la innovacion para fomentar el
transporte hipocarbdnico;

(c) laprovision de zonas de estacionamiento protegidas;

(d) lapromocion de la seguridad vial.

SECCION 4
| NFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE MARITIMO

Articulo 23
Mapas

Los puertos maritimos que forman parte de la red global vienen indicados en los mapas del
anexo .

Articulo 24
Componentes de la infraestructura
1. La infraestructura de transporte maritimo se compone en particular de los siguientes
elementos:

(a) espacio maritimo;
(b) canales marinos;

(c) puertos maritimos, incluida la infraestructura necesaria para las operaciones de
transporte en la zona portuaria;

(d) ayudas a la navegacion;

(e) accesos a los puertos;

o DO L 207 de 6.8.2010, p. 1.
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(f)  autopistas del mar;
(g) equipos asociados;
(h) STL

Los puertos maritimos serdn los puntos de entrada y salida para la infraestructura
terrestre de la red global y deberan cumplir al menos uno de los criterios siguientes:

(a) El volumen total anual de trafico de pasajeros debera ser superior en un 0,1 %
al volumen total anual de trafico de pasajeros de todos los puertos maritimos de
la Uniéon. La cantidad de referencia de este volumen total serd la media
disponible de los tultimos tres afios segun las estadisticas publicadas por
Eurostat.

(b) El volumen total anual de mercancia gestionada — tanto a granel como general
— serd superior en un 0,1% al volumen total anual de mercancia gestionada en
todos los puertos maritimos de la Union. La cantidad de referencia de este
volumen total sera la media disponible de los ultimos tres afios segin las
estadisticas publicadas por Eurostat.

(c) El puerto maritimo se encontrard ubicado en una isla y constituird el Unico
punto de acceso a una region NUTS 3 en la red global.

(d) El puerto maritimo se encontrard ubicado en una regidén ultraperiférica o
periférica, fuera de un radio de 200 km desde el puerto mas cercano de la red
global.

Entre los equipos asociados a la infraestructura de transporte maritimo figuraran en
particular los rompehielos y los de prospeccion hidrologica, dragado y
mantenimiento del puerto y sus accesos.

Articulo 25
Autopistas del mar

Las «autopistas del mar» representan la dimensién maritima de la red transeuropea
de transporte. Consistirdn en rutas maritimas de corta distancia, puertos,
infraestructura y equipos maritimos asociados e instalaciones que permitan el
transporte maritimo de corta distancia o los servicios maritimo-fluviales entre al
menos dos puertos, incluidas las conexiones con las areas de influencia, situados en
al menos dos Estados miembros. Las autopistas del mar comprenderan:

(a) enlaces maritimos entre los puertos maritimos de la red global;

(b) instalaciones portuarias, tecnologias de la informacion y la comunicacién (TIC)
tales como los sistemas electronicos de gestion logistica, seguridad y
proteccion, y procedimientos administrativos y aduaneros en al menos un
Estado miembro;

(c) infraestructura de acceso terrestre y maritimo directo.
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Los proyectos de interés comun para autopistas del mar en la red transeuropea de
transporte deberdn ser propuestos por al menos dos Estados miembros. Estos
contratos podran adoptar una de las formas siguientes:

(a) podran ser el componente maritimo de un corredor de la red principal con
arreglo a la definicion del articulo 49, o constituir el componente maritimo
entre dos corredores de la red principal;

(b) podran constituir un enlace maritimo y sus conexiones con la zona de
influencia dentro de la red principal entre dos o mas puertos de la red principal;

(c) podran constituir un enlace maritimo y sus conexiones con la zona de
influencia entre un puerto de la red principal y puertos de la red global, con un
especial hincapié en las conexiones con las zonas de influencia de los puertos
de las redes principal y global.

Los proyectos de interés comun para autopistas del mar de la red transeuropea de
transporte podran también incluir actividades que redunden en beneficios mas
amplios no directamente vinculados a puertos especificos, tales como actividades de
mejora del comportamiento medioambiental, instalaciones y equipos rompehielos,
actividades que garanticen la navegabilidad todo el afio, operaciones de dragado,
instalaciones de abastecimiento de combustibles alternativos, asi como de
optimizacion de procesos, procedimientos y el elemento humano, plataformas y
sistemas de informaciéon TIC, incluidos los sistemas de gestion del trafico y de
informacion electronicos.

Articulo 26
Requisitos de la infraestructura de transporte

En el ambito de su responsabilidad, los Estados miembros, operadores portuarios y
gestores de infraestructura garantizaran que:

(a) los puertos maritimos estén conectados por lineas de ferrocarril, carreteras y,
llegado el caso, vias navegables interiores de la red global, salvo en Malta y
Chipre hasta que no construyan un sistema ferroviario en su territorio;

(b) los puertos maritimos ofrezcan al menos una terminal abierta a todos los
operadores de forma no discriminatoria y apliquen tarifas transparentes;

(c) los canales marinos, pasos portuarios y estuarios comuniquen dos mares, o den
acceso desde el mar a puertos maritimos, y correspondan como minimo a vias
navegables interiores de la categoria VI.

Los operadores portuarios garantizardn que los puertos incluyan los equipos
necesarios para garantizar el comportamiento medioambiental de los buques en los
puertos, en particular instalaciones receptoras para los desechos y residuos de carga
generados por buques de conformidad con la Directiva 2000/59/CE del Parlamento
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Europeo y del Consejo, de 27 de noviembre de 2000, sobre instalaciones portuarias
receptoras de desechos generados por buques y residuos de carga®.

3. Los Estados miembros implantaran sistemas de informacion y gestion del trafico de
buques (VTMIS) de conformidad con la Directiva 2002/59/CE.
Articulo 27
Marco de desarrollo de la infraestructura prioritaria
A la hora de promover proyectos de interés comun, y ademas de las prioridades establecidas
en el articulo 10, los Estados miembros y demds promotores de proyectos prestaran especial

atencion a los siguientes aspectos:

(a) fomento de las autopistas del mar, incluido el transporte maritimo de corta
distancia;

(b) interconexion de los puertos maritimos con las vias navegables interiores;

(c) implantacion de los servicios VITMIS y electrénicos maritimos.

SECCION 5
| NFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE AEREO

Articulo 28
Mapas

Los aeropuertos que forman parte de la red global vienen indicados en los mapas del anexo I.

Articulo 29
Componentes de la infraestructura
1. La infraestructura de transporte aéreo se compone en particular de los siguientes
elementos:

(a) espacio aéreo, rutas y compaifiias aéreas;
(b) aeropuertos;
(c) equipos asociados;
(d) STL
2. Los aeropuertos deberan cumplir uno de los criterios siguientes:

(a) En cuanto a los aeropuertos de pasajeros:

9 DO L 332 de 28.11.2000, p. 81.
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i) el volumen anual total de trafico de pasajeros serd al menos un 0,1 % del
volumen total anual de pasajeros de todos los aeropuertos de la Unidn; el
volumen total anual de pasajeros se basara en la media disponible de los
ultimos tres afos publicada por Eurostat;

i) el umbral de volumen del 0,1 % no se aplicara si el aeropuerto esta
situado fuera de un radio de 100 km desde el aeropuerto mas cercano de
la red global, o fuera de un radio de 200 km si la region en que esta
situado dispone de una linea de ferrocarril de alta velocidad;

(b) En cuanto a los aeropuertos de mercancias, el volumen total anual de trafico de
mercancias sera al menos un 0,2 % del volumen total anual de mercancias de
todos los aeropuertos de la Unidn; el volumen total anual de mercancias se
basara en la media disponible de los ultimos tres afios publicada por Eurostat.

Articulo 30
Requisitos de la infraestructura de transporte

En el ambito de su responsabilidad, los Estados miembros y operadores
aeroportuarios garantizardn que los aeropuertos ofrezcan al menos una terminal
abierta a todos los operadores de forma no discriminatoria y apliquen tarifas
transparentes.

En el ambito de su responsabilidad, los Estados miembros, los operadores
aeroportuarios y las compafiias aéreas garantizaran que las normas basicas comunes
para proteger la aviacion civil contra actos de interferencia ilicita, tal y como fueron
adoptadas por la Union de conformidad con el Reglamento (CE) n° 300/2008 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de marzo de 2008, sobre normas comunes
para la seguridad de la aviacion civil y por el que se deroga el Reglamento (CE) n°
2320/2002°, se apliquen a la infraestructura de transporte aéreo de la red global.

En el ambito de su responsabilidad, los Estados miembros, los operadores
aeroportuarios y las compaiiias aéreas garantizardn que la infraestructura de gestion
del transito aéreo permita la implementacién del Cielo Unico Europeo de
conformidad con el Reglamento (CE) n°® 549/2004 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 10 de marzo de 2004, por el que se fija el marco para la creacion del
cielo tnico europeo (Reglamento marco)’’, el Reglamento (CE) n° 550/2004 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, relativo a la prestacion
de servicios de navegacion aérea en el cielo Unico europeo (Reglamento de
servicios)*%, el Reglamento (CE) n° 551/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo,
de 10 de marzo de 2004, relativo a la organizacién y utilizacidn del espacio aéreo en
el cielo unico europeo (Reglamento del espacio aéreo)™, y el Reglamento (CE) n°
552/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, relativo a
la interoperabilidad de la red europea de gestion del transito aéreo (Reglamento de
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interoperabilidad)®® , a fin de mejorar el rendimiento y la sostenibilidad del sistema
de aviacion europeo, de las normas de desarrollo y de las especificaciones de la
Union.

Articulo 31
Marco de desarrollo de lainfraestructura prioritaria

A la hora de promover proyectos de interés comun, y ademés de las prioridades establecidas
en el articulo 10, los Estados miembros y demas promotores de proyectos prestaran especial
atencion a los siguientes aspectos:

(a) optimizar la infraestructura existente;
(b) aumentar la capacidad aeroportuaria;

(c) apoyar la implementacién del Cielo Unico Europeo y de los sistemas de
gestion del transito aéreo, en particular los que despliegan el SESAR.

SECCION 6
| NFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE MULTIMODAL

Articulo 32
Mapas

Las terminales de mercancias y plataformas logisticas que forman parte de la red global
vienen indicadas en los mapas del anexo I.

Articulo 33
Componentes de la infraestructura

Las terminales de mercancias y las plataformas logisticas cumpliran al menos uno de los
criterios siguientes:

(a) el transbordo total de mercancias superara el umbral cuantitativo para los
puertos maritimos establecido en el articulo 24;

(b) cuando no exista ninguna terminal de mercancias o plataforma logistica
conforme a lo dispuesto en la letra a) en una region NUTS 2, formar4 parte de
la red la principal terminal de mercancias o plataforma logistica designada por
el Estado miembro interesado que esté conectada al menos con las carreteras y
ferrocarriles de esa region NUTS 2.

4 DO L 96 de 31.3.2004, p. 26.
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Articulo 34
Requisitos de la infraestructura de transporte

1. En el ambito de su responsabilidad, los Estados miembros, los operadores de
terminales de mercancias, puertos y aeropuertos, y los gestores de infraestructura
garantizaran que:

(a)

(b)

(©)

los modos de transporte estén conectados en alguno de los lugares siguientes:
terminales de mercancias, estaciones de pasajeros, puertos interiores,
aeropuertos y puertos maritimos a fin de permitir el transporte multimodal de
mercancias y pasajeros;

sin perjuicio de las disposiciones aplicables establecidas en las legislaciones de
la Unién y de los Estados miembros, las terminales de mercancias y
plataformas logisticas, los puertos interiores y maritimos, asi como los
aeropuertos con terminales de carga, estén equipados para facilitar flujos de
informacion dentro de la propia infraestructura y entre modos de transporte a lo
largo de la cadena logistica; dichos sistemas permitan, en particular, la
obtencion de informacién en tiempo real sobre la capacidad de infraestructura
disponible, los flujos de trafico y el posicionamiento, el seguimiento y el
rastreo, y garanticen la seguridad y la proteccion de principio a fin en los viajes
multimodales;

sin perjuicio de las disposiciones aplicables establecidas en las legislaciones de
la Unién y de los Estados miembros, el trafico ininterrumpido de pasajeros por
toda la red global se facilite mediante los equipos adecuados y la disponibilidad
de STI en las estaciones de ferrocarril, estaciones de autobuses, acropuertos y,
cuando sea pertinente, en los puertos maritimos e interiores.

2. Los operadores de terminales de mercancias garantizaran que éstas estén equipadas
con gruas, cintas transportadoras y otros dispositivos para transbordar mercancias
entre modos de transporte distintos y para la localizacion y el almacenamiento de
mercancias.

Articulo 35
Marco de desarrollo de lainfraestructura prioritaria

A la hora de promover proyectos de interés comtn, y ademas de las prioridades establecidas
en el articulo 10, los Estados miembros y demas promotores de proyectos prestaran especial
atencion a los siguientes aspectos:

(a)

(b)

(c)

la existencia de una interconexion e integracion efectivas de la infraestructura
de la red global, incluso a través de la infraestructura de acceso cuando sea
necesario, y a través de terminales de mercancias y plataformas logisticas;

la eliminacion de las principales barreras técnicas y administrativas al
transporte multimodal,

el desarrollo de un flujo continuo de informacién entre los modos de transporte
y la prestacion de servicios multi y unimodales en todo el sistema transeuropeo
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de transporte, incluidos los servicios de comunicaciones, pago, billeteria y
comercializacion relacionados.

SECCION 7
DISPOSICIONES COMUNES

Articulo 36
Nodos urbanos

A la hora de desarrollar la red global en los nodos urbanos, los Estados miembros y demas
promotores de proyectos, procuraran garantizar:

(a) en cuanto al transporte de viajeros: la interconexion entre las infraestructuras
ferroviaria, de transporte aéreo y, segin proceda, de navegacion interior,
carreteras, y puertos maritimos de la red global;

(b) en cuanto al transporte de mercancias la interconexion entre las infraestructuras
ferroviaria, y, segun proceda, de navegacion interior, de transporte aéreo,
puertos maritimos y carreteras de la red global,

(c) la conexién adecuada entre las diferentes estaciones de ferrocarril o
aeropuertos de la red global en un mismo nodo urbano;

(d) la conexiéon sin fisuras entre la infraestructura de la red global y la
infraestructura para el trafico regional y local, incluidos los centros de
consolidacién logistica y de distribucion;

(e) variantes en las zonas urbanas para facilitar los flujos de trafico de transporte
de larga distancia por las carreteras de la red global;

(f) variantes ferroviarias en las zonas urbanas para el transporte ferroviario de
mercancias;

(g) fomento del reparto urbano de mercancias eficiente, de bajo ruido e
hipocarbonico.

Articulo 37
STI
l. Los STI permitiran la gestion del trafico y el intercambio de informacion entre

modos de transporte y dentro de los mismos para las operaciones de transporte
multimodal y los servicios de valor afadido relacionados con el transporte,
mejorando la seguridad operacional y fisica y el comportamiento medioambiental.

2. Los STI facilitaran la conexion sin fisuras entre la infraestructura de la red global y la
infraestructura de transporte regional y local.

3. Los STI asociados a los modos de transporte incluirdn en particular:
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para el ferrocarril: el ERTMS;

para las vias navegables interiores: los Servicios de Informacion Fluvial y los
servicios maritimos electronicos (e-Maritime);

para el transporte por carretera: los STI de conformidad con la Directiva
2010/40/UE;

para el transporte maritimo: servicios de informacion y gestion del trafico
maritimo (VTMIS) y servicios maritimos electronicos (e-Maritime);

para el transporte aéreo: sistemas de gestion del transito aéreo, en particular los

resultantes del SESAR.

Articulo 38
Servicios de transporte de mercancias

La Unidn, los Estados miembros y demas promotores de proyectos prestaran especial atencion
a los proyectos de interés comin que proporcionen servicios eficientes de transporte de
mercancias que utilicen la infraestructura de la red global y contribuyan a reducir las
emisiones de dioxido de carbono. El objetivo de estos proyectos sera en particular:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

mejorar el uso sostenible de la infraestructura de transporte, incluida su gestion
eficiente;

fomentar la implantacion de servicios de transporte innovadores o nuevas
combinaciones de servicios de transporte existentes de eficacia probada,
incluso mediante la aplicacion de los STI y el establecimiento de las estructuras
de gobernanza pertinentes;

facilitar las operaciones de servicios de transporte multimodal y mejorar la
cooperacion entre los proveedores de servicios de transporte;

fomentar la eficiencia en términos de consumo de recursos y de emisiones de
carbono, en particular en los campos de la traccion, la conduccion y la
propulsién de vehiculos, los sistemas y la planificacion de operaciones, el uso
compartido de recursos y la cooperacion;

analizar, vigilar y proporcionar informaciéon sobre los mercados, las
caracteristicas y el rendimiento de las flotas, los requisitos administrativos y los
recursos humanos.

Articulo 39
Nuevas tecnologias e innovacion

La red global se adaptard continuamente a los avances tecnoldgicos de vanguardia mediante la
implantaciéon de los sistemas correspondientes. El objetivo de esta adaptacion sera en

particular:
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(a) permitir la descarbonizacion del transporte mediante la transicion hacia
tecnologias de transporte innovadoras;

(b) permitir la descarbonizacién de todos los modos de transporte mediante el
fomento de la eficiencia energética, asi como la introduccion de sistemas de
propulsion  alternativos 'y la construccion de las infraestructuras
correspondientes, tales como redes y otras instalaciones necesarias para el
suministro de energia, que tengan en cuenta la interfaz entre vehiculo e
infraestructura y engloben sistemas de transporte inteligentes;

(c) mejorar la seguridad y sostenibilidad de la circulacion de las personas y las
mercancias;

(d) mejorar la explotacidon, accesibilidad, interoperabilidad, multimodalidad y
eficiencia de la red, incluida la expedicion de billetes integrados multimodales;

(¢) fomentar medidas de reduccion de los costes externos, tales como la
contaminacion de cualquier tipo, incluida la sonora, la congestion y los dafios a
la salud;

(f) introducir la tecnologia de la seguridad y normas de identificacién compatibles
en las redes;

(g) aumentar la resiliencia ante el cambio climatico;

(h) seguir potenciando el desarrollo y la implantacion de los sistemas de transporte
inteligentes entre modos de transporte y dentro de los mismos.

Articulo 40
Seguridad fisica y operacional de lainfraestructura

Los Estados miembros y demas promotores de proyectos prestaran la debida atencion a
garantizar que la infraestructura de transporte ofrezca un nivel elevado de seguridad fisica y
operacional a los movimientos de pasajeros y mercancias.

Articulo 41
I nfraestructura resistente al cambio climatico y resiliente ante las catastrofes

Durante la planificacion de la infraestructura, los Estados miembros y demas promotores de
proyectos daran la consideracion debida a las evaluaciones de riesgos y a las medidas de
adaptacion que mejoren adecuadamente la resiliencia ante el cambio climatico, en particular
en relacion con las precipitaciones, las inundaciones, las tormentas, las altas temperaturas y
olas de calor, las sequias, la subida del nivel del mar y las oleadas costeras, de conformidad
con cualquier requisito que pueda figurar en la legislacion pertinente de la Unidn.

Cuando proceda, debera darse asimismo la consideracion debida a la resiliencia de la
infraestructura ante catastrofes naturales o antropogénicas de conformidad con cualquier
requisito que pueda figurar en la legislacion pertinente de la Union.
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Articulo 42
Proteccion del medio ambiente

Los Estados miembros y demas promotores de proyectos llevardn a cabo la evaluacion
medioambiental de los planes y proyectos, en particular de conformidad con lo dispuesto en
las Directivas del Consejo 85/337/CEE, de 27 de junio de 1985, relativa a la evaluacion de las
repercusiones de determinados proyectos publicos y privados sobre el medio ambiente™ y
92/43/CEE, de 21 de mayo de 1992, relativa a la conservacion de los habitats naturales y de la
fauna y flora silvestres®®, y en las Directivas del Parlamento Europeo y del Consejo
2000/60/CE, de 23 de octubre de 2000, por la que se establece un marco comunitario de
actuacion en el ambito de la politica de aguas®’, 2001/42/CE, de 27 de junio de 2001, relativa
a la evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente™, y
2009/147/CE, de 30 de noviembre de 2009, relativa a la conservacion de las aves silvestres®® a
fin de evitar o, si ello no fuera posible, de atenuar los impactos negativos sobre el medio
ambiente, tales como la fragmentacion del paisaje, el sellado del suelo y la contaminacion
atmosférica, acuatica y acustica, asi como a la proteccion efectiva de la biodiversidad.

Articulo 43
Accesibilidad para todos los usuarios

La infraestructura de transporte permitira la movilidad sin fisuras y la accesibilidad para todos
los usuarios, en particular las personas mayores, las personas con movilidad reducida y los
pasajeros discapacitados.

» DO L 175 de 5.7.1985, p. 40.
36 DO L 206 de 22.7.1992, p. 7.
37 DO L 327 de 22.12.2000, p. 1.
8 DO L 197 de 21.7.2001, p. 30.
* DO L 20 de 26.1.2010, p. 7.
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CAPITULOIII

LA RED PRINCIPAL

Articulo 44
Determinacion delared principal

La red principal estard compuesta de aquellas partes de la red global que tengan la
maxima importancia estratégica para lograr los objetivos de la politica de la red
transeuropea de transporte. La red principal contribuird en particular a hacer frente al
aumento de la movilidad y al desarrollo de un sistema de transporte hipocarbénico.

La red principal estard interconectada en nodos y establecera conexiones con las
redes de infraestructura de transporte de los paises vecinos.

Las infraestructuras de transporte que constituyen la red principal estan indicadas en
los mapas correspondientes de la red global adjuntos en el anexo 1.

Articulo 45

Requisitos

La red principal reflejara la evolucion de la demanda de trafico y la necesidad de
transporte multimodal. A fin de garantizar el uso eficiente de los recursos de
infraestructura de transporte y de proporcionar capacidad suficiente, se tendran en
cuenta las tecnologias de vanguardia y las medidas reglamentarias y de gobernanza
para gestionar la infraestructura.

La infraestructura de la red principal debera cumplir todos los requisitos establecidos
en el capitulo II sin excepcion. Ademas, la infraestructura de la red principal debera
cumplir asimismo los requisitos siguientes:

(a) en cuanto a la infraestructura de transporte ferroviario:
- electrificacion total de las lineas ferroviarias;

— lineas con trafico regular de mercancias: como minimo una carga por eje de
22,5 t, velocidad de 100 km/h y trenes de 750 m de longitud,;

(b) en cuanto a la infraestructura de transporte de navegacion interior y maritima:
— disponibilidad de combustibles alternativos limpios;
(c) en cuanto a la infraestructura de transporte por carretera:

— la construccion de areas de descanso aproximadamente cada 50 kilometros en
las autopistas con el fin, entre otras cosas, de ofrecer zonas de estacionamiento
suficientes con un nivel suficiente de seguridad y proteccion a los usuarios
comerciales de la carretera;
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—  disponibilidad de combustibles alternativos limpios;
(d) en cuanto a la infraestructura de transporte aéreo:
— capacidad para poner a disposicion combustibles alternativos limpios.
Articulo 46
Desarrollo delared principal

La infraestructura de transporte de la red principal se desarrollard de conformidad
con las disposiciones correspondientes del capitulo II.

Los proyectos de interés comin que contribuyan a la finalizacion de la red principal
se ejecutaran de forma prioritaria.

Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 47, apartados 2 y 3, los Estados miembros
garantizaran que la red principal estaré finalizada y serd conforme a las disposiciones
del presente capitulo a mas tardar el 31 de diciembre de 2030.

Articulo 47
Nodos delared principal
Los nodos de la red principal estan establecidos en el anexo Il y comprenden:
— nodos urbanos, incluidos sus puertos y aeropuertos;
— puertos maritimos;
— pasos fronterizos hacia los paises vecinos.

Los puertos maritimos indicados en la parte 2 del anexo II deberan estar conectados
con la infraestructura de transporte por ferrocarril y carretera de la red transeuropea
de transporte a mas tardar el 31 de diciembre de 2030, salvo en casos debidamente
justificados.

Los aeropuertos principales indicados en la parte 1b del anexo II deberdn estar
conectados con la infraestructura de transporte por ferrocarril y carretera de la red
transeuropea de transporte a mas tardar el 31 de diciembre de 2050. Teniendo en
cuenta la demanda potencial de trafico, dichos aeropuertos se integraran en la red de
ferrocarril de alta velocidad siempre que sea posible.
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CAPITULOIV

REALIZACION DE LA RED PRINCIPAL MEDIANTE CORREDORESDE LA RED

PRINCIPAL

Articulo 48
Finalidad general de los corredoresdelared principal

Los corredores de la red principal son un instrumento para facilitar la realizacion
coordinada de la red principal. Los corredores de la red principal se basaran en la
integracion modal, la interoperabilidad y el desarrollo y gestién coordinados de la
infraestructura, con el fin de lograr un transporte multimodal eficiente en términos de
consumo de recursos.

Los corredores de la red principal preveran un enfoque coordinado del uso de la
infraestructura y de las inversiones para gestionar las capacidades en la forma mas
eficiente. La infraestructura multimodal de los corredores de la red principal se
construird y coordinara, siempre que sea necesario, de la forma que optimice el uso
de cada modo de transporte y la cooperacion entre ellos. Los corredores de la red
principal apoyaran la implantacion general de sistemas interoperables de gestion del
trafico.

Articulo 49
Definicion de los corredores de lared principal

Los corredores de la red central estaran compuestos de partes de la red central,
comprenderan al menos tres modos de transporte, cruzardn al menos tres Estados
miembros y abarcaran los flujos transfronterizos de larga distancia mas importantes
de la red principal.

En casos debidamente justificados, el corredor de la red principal podra constar de
tan solo dos modos de transporte.

Los corredores de la red principal incluiran puertos maritimos y sus accesos, salvo en
casos debidamente justificados.
Articulo 50
Lista de corredoresdelared principal

Cada Estado miembro participara en al menos un corredor de la red principal.

La lista de corredores de la red principal figura en el anexo I del Reglamento (UE) n°
XXX/2012 de ... [Mecanismo «Conectar Europay].
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Articulo 51
Coordinacion delos corredores delared principal

A fin de facilitar la realizacion coordinada de los corredores de la red principal, la
Comision designard, previa consulta a los Estados miembros interesados y al
Parlamento Europeo, a las personas denominadas «coordinadores europeosy.

El coordinador europeo seréd elegido, en particular, atendiendo a su experiencia en
instituciones europeas y de sus conocimientos relativos a la financiacion y
evaluacion socioecondomica y medioambiental de grandes proyectos.

La decision de la Comision por la que se proceda al nombramiento del coordinador
europeo precisard las modalidades de ejercicio de las funciones mencionadas en el
apartado 5.

El coordinador actuard en nombre y por cuenta de la Comision. El mandato del
coordinador europeo se referird a un tUnico corredor de la red principal. El
coordinador europeo elaborara juntamente con los Estados miembros interesados un
plan de trabajo de sus actividades.

El coordinador europeo debera:

(a) dirigir la realizacion coordinada del corredor de la red principal a fin de
permitir el respeto del calendario establecido en la decision especifica sobre el
corredor de la red principal de que se trate;

(b) informar a los Estados miembros, a la Comision y, cuando proceda, a todas las
demas entidades que participen directamente en el desarrollo del corredor de la
red principal sobre cualesquiera dificultades encontradas y contribuir a
encontrar las soluciones adecuadas;

(c) elaborar un informe anual para el Parlamento Europeo, la Comision y los
Estados miembros interesados sobre los avances realizados en la
implementacion del corredor de la red principal;

(d) consultar, en colaboracidon con los Estados miembros interesados, en particular,
a las autoridades regionales y locales, los gestores de infraestructura, los
operadores de transportes, los usuarios de transportes y, llegado el caso, a otras
entidades publicas y privadas, con vistas a obtener un conocimiento mas
completo de la demanda de servicios de transporte, las posibilidades de fondos
para inversion y financiacion y las gestiones y condiciones necesarias para
facilitar el acceso a esos fondos o financiacion.

Los Estados miembros interesados cooperaran con el coordinador europeo y le
proporcionaran la informacion necesaria para la realizacion de las funciones
mencionadas en el apartado 5.

Sin perjuicio de los procedimientos aplicables establecidos en las legislaciones de la
Uniodn y nacionales, la Comision podra solicitar el dictamen del coordinador europeo
con ocasion de la tramitacion de las solicitudes de financiacioén de la Unidn relativas
a los corredores de la red principal que se inscriban dentro de su competencia.
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Articulo 52
Gobernanza delos corredores de la red principal

Para cada corredor de la red principal, los Estados miembros interesados deberan
establecer una plataforma del corredor responsable de la definicion de los objetivos
generales del corredor de la red principal y de la elaboracién y supervision de las
medidas mencionadas en el articulo 53, apartado 1.

La plataforma del corredor estard compuesta por representantes de los Estados
miembros interesados y, llegado el caso, por otras entidades publicas y privadas. En
cualquier caso, el gestor o administrador de infraestructuras definido en la Directiva
2001/14/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero de 2001,
relativa a la adjudicacion de la capacidad de infraestructura ferroviaria, aplicacion de
canones por su utilizacion y certificacion de la seguridad®, participara en la
plataforma del corredor.

La plataforma del corredor estaré presidida por el coordinador europeo.

La plataforma del corredor se constituird en forma de entidad juridica permanente,
como, por ejemplo, una agrupacion europea de interés econdmico.

La creacion de plataformas de corredores no va en perjuicio del principio de que el
beneficiario de la ayuda financiera de la UE es el responsable ultimo de la ejecucion
del proyecto.

Articulo 53
Plan de desarrollo del corredor

Para cada corredor de la red principal, los Estados miembros interesados, en
cooperacion con la plataforma del corredor, elaborardn conjuntamente y notificaran a
la Comision un plan de desarrollo del corredor en el plazo de seis meses desde la
entrada en vigor del presente Reglamento. En dicho plan figuraran, en particular:

(a) una descripcion de las caracteristicas del corredor de la red principal, incluidos
los cuellos de botella;

(b) los objetivos del corredor de la red principal, en particular en cuanto a sus
prestaciones expresadas en términos de calidad del servicio, capacidad y
conformidad con los requisitos mencionados en el capitulo II;

(c) el programa de medidas necesarias para desarrollar el corredor de la red
principal;

(d) un estudio de mercado del transporte multimodal;

(e) un plan de implementacion que abarque, entre otros, los siguientes extremos:

60
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— un plan de desarrollo de los sistemas de gestion del trafico interoperables
en los corredores multimodales de mercancias, sin perjuicio de la
legislacion aplicable de la Unidn;

— un plan de eliminacion de los obstaculos fisicos, técnicos, operacionales
y administrativos entre los modos de transporte y dentro de los mismos, y
para el refuerzo de transportes y servicios multimodales eficientes;

— medidas para mejorar la capacidad administrativa y técnica de concebir,
planificar, disefiar, licitar, ejecutar y hacer el seguimiento de proyectos de
interés comun;

— la evaluacion de riesgos, incluidos los posibles efectos del cambio
climatico en la infraestructura y, llegado el caso, medidas propuestas para
aumentar la resiliencia ante el cambio climatico;

—  medidas previstas para mitigar las emisiones de gases de efecto
invernadero;

(f) un plan de inversion actualizado regularmente que incluya los siguientes
extremos:

— la lista de proyectos de ampliacion, renovacion o reconversion de
infraestructura de transporte a que hace referencia el articulo 2, apartado
2, para cada modo de transporte que forme parte del corredor de la red
principal;

— el plan financiero correspondiente, con las distintas fuentes de fondos y
financiacion previstas a los niveles internacional, nacional, regional, local
y de la Unidn, incluidos, siempre que sea posible, los sistemas de
financiacioén cruzada asi como el capital privado previstos, junto con el
importe de los compromisos ya asumidos y, llegado el caso, haciendo
referencia a la contribuciéon de la Union prevista en los programas
financieros de la Union.

Atendiendo al plan de desarrollo del corredor proporcionado por los Estados
miembros interesados, la Comision emitira su dictamen.

A fin de apoyar la realizacion de los corredores de la red principal, la Comisién
podra adoptar decisiones de ejecucion en relacion con los mismos. Estas decisiones
podran:

(a) incluir la planificacion de la inversion, los costes relacionados y el calendario
de ejecucion considerados necesarios para la realizacion de los corredores de la
red principal de conformidad con los objetivos del presente Reglamento;

(b) definir todas las medidas destinadas a reducir los costes externos, en particular
las emisiones de gases de efecto invernadero y de ruido, y las medidas
destinadas a promover la introducciéon de nuevas tecnologias de gestion del
trafico y de la capacidad;

48

ES



ES

(c) establecer otras medidas que sea necesarias para la ejecucion del plan de
desarrollo del corredor y para el uso eficiente de la infraestructura del corredor
de la red principal.

Esas disposiciones de aplicacion se adoptaran conforme al procedimiento consultivo
contemplado en el articulo 55, apartado 2.

CAPITULOV

DISPOSICIONESCOMUNES

Articulo 54
Actualizacion e informes

Los Estados miembros informaran continuamente a la Comision a través del sistema
geografico, técnico e interactivo de informacion de la red transeuropea de transporte
(TENtec) sobre los avances registrados en la ejecucion de los proyectos de interés
comun y sobre las inversiones realizadas con esta finalidad.

Los Estados miembros facilitardn a la Comision resimenes de los planes y
programas nacionales que elaboren con vistas al desarrollo de la red transeuropea de
transporte, en particular en relacion con la red principal. Una vez adoptados, los
Estados miembros enviaran los planes y programas nacionales a la Comision a titulo
informativo.

Cada dos afios a partir de la entrada en vigor del presente Reglamento, y previa
consulta con el Comité mencionado en el articulo 54, la Comision publicard un
informe de situacion sobre la implementacion de las orientaciones que presentara al
Parlamento Europeo, al Consejo, al Comité Economico y Social Europeo y al Comité
de las Regiones.

Deberan otorgarse a la Comision poderes para adoptar actos delegados con arreglo al
articulo 56 con el fin de adaptar los anexos I, II y III a las posibles modificaciones
derivadas de los umbrales cuantitativos establecidos en los articulos 16, 24, 29 y 33.
Cuando adapte los anexos, la Comision debera:

(a) incluir las plataformas logisticas, terminales de mercancias, puertos de
navegacion interior, puertos maritimos y aeropuertos de la red principal, si se
demuestra que la media de los dos ultimos afios de su volumen de trafico
supera el umbral pertinente;

(b) excluir las plataformas logisticas, terminales de mercancias, puertos de
navegacion interior, puertos maritimos y aeropuertos de la red principal, si se
demuestra que la media de los seis ultimos afios de su volumen de trafico es
inferior al umbral pertinente;

(c) ajustar los mapas de infraestructuras de carreteras, ferrocarriles y vias de
navegacion interior para que reflejen los avances en la finalizacion de la red;
cuando ajuste esos mapas, la Comision no admitira ningun cambio de trazado
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mas alla de lo permitido por el procedimiento pertinente de autorizacion del
proyecto.

Las adaptaciones previstas en las letras a) y b) deberdn basarse en las ultimas
estadisticas disponibles publicadas por Eurostat.

Los proyectos de interés comin que interesen a infraestructura recientemente
afiadida a la red transeuropea de transporte seran admisibles a los efectos de lo
dispuesto en el articulo 7, apartado 5, a partir de la fecha de entrada en vigor de los
actos delegados adoptados con arreglo al apartado 3.

Los proyectos de interés comin que interesen a infraestructuras que hayan sido
excluidas de la red transeuropea de transporte dejaran de ser admisibles a partir de la
fecha de entrada en vigor de los actos delegados adoptados con arreglo al apartado 3.
El fin de la admisibilidad no afectard a las decisiones de financiacion o subvencion
adoptadas por la Comision antes de tal fecha.

Articulo 55
Comité

La Comision estara asistida por un Comité. Este Comité serd un comité en el sentido
del Reglamento (UE) n°® 182/2011.

En los casos en que se haga referencia al presente apartado, sera de aplicacion el
articulo 4 del Reglamento (UE) no 182/2011.

Articulo 56
Ejercicio de la delegacion

Los poderes para adoptar actos delegados otorgados a la Comision estaran sujetos a
las condiciones establecidas en el presente articulo.

Se otorgaran a la Comision poderes para adoptar los actos delegados a que se refiere
el articulo 54, apartado 3, por un periodo indeterminado a partir de [fecha de entrada
en vigor del Reglamento].

La delegacion de poderes a que se refiere el articulo 54, apartado 3, podra ser
revocada en todo momento por el Parlamento Europeo o el Consejo. La decision de
revocacion pondra término a la delegacion de los poderes que en ella se especifiquen.
La decision surtira efecto al dia siguiente al de su publicacion en el Diario Oficial de
la Union Europea o en una fecha posterior indicada en la misma. No afectara a la
validez de los actos delegados que ya estén en vigor.

Cuando la Comision adopte un acto delegado, lo notificara simultdneamente al
Parlamento Europeo y al Consejo.

Un acto delegado adoptado con arreglo al articulo 54, apartado 3, entrara en vigor
unicamente en caso de que ni el Parlamento Europeo ni el Consejo hayan
manifestado ninguna objecion en un plazo de dos meses a partir de la notificacion de
dicho acto a ambas instituciones o en caso de que, antes de que expire ese plazo, el
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Parlamento Europeo y el Consejo hayan informado a la Comision de que no
manifestardn ninguna objecion. El plazo se prorrogard dos meses a instancia del
Parlamento Europeo o del Consejo.

Articulo 57
Revision

A mas tardar el 31 de diciembre de 2023, la Comision revisara la realizacion de la red
principal y evaluard el cumplimiento de las disposiciones establecidas en el presente
Reglamento y los avances registrados.

Articulo 58
Autoridad Unica de contacto

Los Estados miembros podran designar una autoridad unica de contacto para facilitar y
coordinar el proceso de concesion de permisos para proyectos de interés comun, en particular
los proyectos transfronterizos, de conformidad con el correspondiente acervo de la Union.

Articulo 59
Retraso en la finalizacion de la red principal

1. En caso de un retraso significativo en el inicio o la finalizacion de las obras de la red
principal, la Comision solicitara a los Estados miembros interesados que le
comuniquen las razones del retraso en el plazo de tres meses. En funcion de la
respuesta obtenida, la Comision consultard a todos los Estados miembros de que se
trate a fin de resolver el problema que haya ocasionado el retraso.

2. La Comision, en el ambito de su actividad de seguimiento de la realizacion de la red
principal y teniendo en consideracion el principio de proporcionalidad y
subsidiariedad, podra decidir las medidas adecuadas.

3. El Parlamento Europeo y los Estados miembros seran informados sin demora de
cualquier medida tomada.
Articulo 60

Compatibilidad con e Derechoy las politicas de la Unién

Las actuaciones emprendidas con arreglo al presente Reglamento deberan tener en cuenta las
politicas pertinentes de la Union, en particular, en materia de competencia, acceso al mercado,
proteccion del medio ambiente, salud, desarrollo sostenible, y contratacion publica.

Articulo 61
Promocién y evaluacion

La Comision promovera y evaluard los avances de la politica de la red transeuropea de
transporte y su aplicacion general.
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Articulo 62
Derogaciones

La Decision n° 661/2010/UE queda derogada.
La Decision n® 611/2010/UE seguird siendo aplicable para todas las decisiones de
financiacion basadas en el Reglamento (CE) n® 680/2007°".

Articulo 63

Entrada en vigor

El presente Reglamento entrard en vigor el vigésimo dia siguiente al de su publicacion en el
Diario Oficial dela Union Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en
Por el Parlamento Europeo Por el Consgo
El Presidente El Presidente

ol Regulation (EC) No 680/2007 of the European Parliament and of the Council of 20 June 2007 laying

down general rules for the granting of Community financial aid in the field of trans-European transport
and energy networks, OJ L 162, 22.6.2007, p. 1.
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