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ANEXO

de la
DIRECTIVA DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO

por la que se modifica la Directiva 2003/59/CE, relativa a la cualificacion inicial y la
formacion continua de los conductores de determinados vehiculos destinados al
transporte de mercancias o de viajeros por carreteray la Directiva 2006/126/CE sobre el
permiso de conduccion
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ANEXO

de la

DIRECTIVA DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO

por la que se modifica la Directiva 2003/59/CE, relativa a la cualificacion inicial y la
formacion continua de los conductores de determinados vehiculos destinados al
transporte de mercancias o de viajeros por carreteray la Directiva 2006/126/CE sobre el

permiso de conduccion

Los anexos | y Il quedan modificados como sigue:

1)

El anexo | queda modificado como sigue:

a)

La seccion 1 queda modificada como sigue:
a) el parrafo segundo se sustituye por el texto siguiente:

«El nivel minimo de cualificacién sera comparable al menos al nivel 2 del
Marco Europeo de Cualificaciones, segun lo dispuesto en el anexo Il de la
Recomendacion 2008/C/111/01 del Parlamento Europeo y del Consejo (*).

(*) Recomendacion del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril de
2008, relativa a la creacién del Marco Europeo de Cualificaciones para el
aprendizaje permanente (DO C 111 de 6.5.2008, p. 1).»;

b) el punto 1.2 se sustituye por el texto siguiente:

«1.2. Objetivo: conocer las caracteristicas técnicas y el funcionamiento de los
dispositivos de seguridad a fin de dominar el vehiculo, minimizar su desgaste y
prevenir las anomalias de funcionamiento:

Limites de utilizacion de los frenos y ralentizadores, utilizacion combinada de
frenos y ralentizador, seleccién de la mejor combinacién entre velocidad y
relacion de transmision, utilizacion de la inercia del vehiculo, utilizacion de los
medios de ralentizacion y de frenado en las bajadas, acciones que deben
adoptarse en caso de fallo, uso de dispositivos electronicos y mecanicos tales
como el programa electronico de estabilidad (ESP), los sistemas avanzados de
frenado de urgencia (AEBS), el sistema antibloqueo de ruedas (ABS), los
sistemas de control de traccién (TCS) y los sistemas de vigilancia de los
vehiculos (IVMS), asi como otros dispositivos de automatizacion o ayuda a la
conduccion cuya utilizacion haya sido aprobada.»;

c) enel punto 1.3, el parrafo segundo se sustituye por el texto siguiente:

«Optimizacion del consumo de carburante mediante la aplicacion de las
técnicas indicadas en los puntos 1.1y 1.2, importancia de anticipar el flujo del
trafico, distancia apropiada y uso del impulso de los vehiculos, velocidad
constante, conduccion fluida y presion adecuada de los neumaticos.»;
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d) Antes del epigrafe «Permisos C, C+E, Cl, Cl+E» se inserta el
punto 1.3 bis siguiente:

«1.3 bis. Objetivo: ser capaz de anticipar y evaluar los riesgos del trafico y de
adaptarse a ellos;

ser consciente de los diferentes tipos de carretera, trafico y condiciones
climéticas, adecuandose a ellos; anticipar acontecimientos, adaptarse a los
riesgos del trafico y reconocer las situaciones de peligro, actuando en
consonancia, en particular por lo que se refiere al tamafio y peso de los
vehiculos y a los usuarios vulnerables, tales como peatones, ciclistas y
motoristas.

Identificar situaciones potencialmente peligrosas e interpretar correctamente si
podrian desembocar en situaciones en las que ya no seria posible evitar los
accidentes; escoger y poner en practica acciones que sirvan para aumentar el
margen de seguridad de forma que el accidente pueda aln evitarse en caso de
materializacion del peligro.»;

e) el punto 1.4 se sustituye por el texto siguiente:

«1.4. Objetivo: ser capaz de realizar una operacién de carga respetando las
consignas de seguridad y la buena utilizacién del vehiculo:

Fuerzas que se aplican a los vehiculos en movimiento, utilizacion de las
relaciones de la caja de velocidades en funcion de la carga del vehiculo y del
perfil de la carretera, uso de los sistemas de transmision automaticos, célculo
de la carga util de un vehiculo o de un conjunto de vehiculos, calculo del
volumen atil, reparto de la carga, consecuencias de la sobrecarga por eje,
estabilidad del vehiculo y centro de gravedad, tipos de embalaje y apoyos de la
carga.

Principales tipos de mercancias que requieren estiba, técnicas de calce y estiba,
utilizacion de correas de estiba, verificacion de los dispositivos de estiba,
utilizacion de los medios de manipulacion, y entoldado y desentoldado.»;

f) el punto 1.6 se sustituye por el texto siguiente:

«1.6. Objetivo: ser capaz de realizar una operaciéon de carga respetando las
consignas de seguridad y la buena utilizacién del vehiculo:

Fuerzas que se aplican a los vehiculos en movimiento, utilizacion de las
relaciones de la caja de velocidades en funcién de la carga del vehiculo y del
perfil de la carretera, uso de los sistemas de transmision automaticos, célculo
de la carga util de un vehiculo o de un conjunto de vehiculos, reparto de la
carga, consecuencias de la sobrecarga por eje, estabilidad del vehiculo y centro
de gravedad.»;

g) enel punto 2.1, el parrafo segundo se sustituye por el texto siguiente:

Duracion maxima de la jornada laboral especifica del sector de los transportes;
principios, aplicacion y consecuencias del Reglamento (CE) n.° 561/2006 (*) y
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b)

del Reglamento (UE) n.° 165/2014 (**) del Parlamento Europeo y del Consejo;
sanciones en caso de no utilizacion, mala utilizacibn o manipulacion
fraudulenta del tacografo; conocimiento del entorno social del transporte por
carretera: derechos y obligaciones del conductor en materia de cualificacion
inicial y de formacion continua.

Reglamento (CE) n.° 561/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo de 15 de
marzo de 2006 relativo a la armonizacion de determinadas disposiciones en
materia social en el sector de los transportes por carretera y por el que se
modifican los Reglamentos (CEE) n.° 3821/85 y (CE) n.° 2135/98 del Consejo
y se deroga el Reglamento (CEE) n.° 3820/85 del Consejo (DO L 102 de
11.4.2006, p. 1).

Reglamento (UE) n.° 165/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de
febrero de 2014, relativo a los tacografos en el transporte por carretera, por el
que se deroga el Reglamento (CEE) n.° 3821/85 del Consejo relativo al aparato
de control en el sector de los transportes por carretera y se modifica el
Reglamento (CE) n.° 561/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo relativo
a la armonizacién de determinadas disposiciones en materia social en el sector
de los transportes por carretera (DO L 60 de 28.2.2014, p. 1).»:

h)  enel punto 3.7, el parrafo segundo se sustituye por el texto siguiente:

«El transporte por carretera frente a los demas modos de transporte
(competencia, transporte de carga), diferentes actividades del transporte por
carretera (transporte por cuenta ajena, por cuenta propia Yy actividades
auxiliares del transporte), organizacion de los principales tipos de empresas de
transporte o de actividades auxiliares del transporte, diferentes
especializaciones del transporte (cisternas, temperaturas controladas,
mercancias peligrosas, transporte de animales, etc.), evolucion del sector
(diversificacion de las prestaciones ofrecidas, ferrocarril-carretera,
subcontratacion, etc.).»;

i)  enel punto 3.8, el parrafo segundo se sustituye por el texto siguiente:

«El transporte por carretera de viajeros frente a los distintos modos de
transporte de viajeros (ferrocarril, automovil particular), distintas actividades
del transporte por carretera de viajeros, sensibilizacion en materia de
discapacidad, paso de fronteras (transporte internacional), organizacion de los
principales tipos de empresas de transporte de viajeros por carretera.»;

La seccion 2 queda modificada como sigue:
a) el punto 2.1 se sustituye por el texto siguiente:
«2.1. Opcion: combinacion asistencia al curso y examen

La cualificacion inicial debera incluir la ensefianza de todos los temas que
figuran en la lista de la seccion 1. La duracién de esta cualificacion inicial serd
de 280 horas.
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Cada candidato a conductor debera efectuar al menos veinte horas de
conduccion individual en un vehiculo de la categoria correspondiente, que
responda como minimo a los criterios de los vehiculos de examen definidos por
la Directiva 2006/126/CE.

Durante dicha conduccion individual, el candidato conductor estard
acompafiado por un instructor, empleado por un centro de formacion
autorizado. Cada conductor podra efectuar ocho horas como maximo de las
veinte horas de conduccion individual en un terreno especial o en un simulador
de alto nivel a fin de evaluar la formacion sobre conduccidn racional basada en
las normas de seguridad, en particular por lo que respecta al control del
vehiculo en funcion de los distintos estados de la calzada asi como de sus
variaciones en relacién con las condiciones atmosféricas, y hora del dia o de la
noche y la capacidad de optimizar el consumo de carburante.

Los Estados miembros podran autorizar que la formacién se realice
parcialmente recurriendo a tecnologias de la informacién y la comunicacion,
por ejemplo el aprendizaje electronico, asegurando al mismo tiempo la calidad
de la formacion; podran también recurrir, como parte de la ensefianza, a la
formacion especifica exigida por otros actos legislativos de la Union. Esta
ultima puede ser, por ejemplo, la formacion exigida por la Directiva
2008/68/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (*) sobre transporte de
mercancias peligrosas, la formacion sobre sensibilizacion en materia de
discapacidad exigida por el Reglamento (UE) 181/2011 del Parlamento
Europeo y del Consejo (**) y la formacion sobre transporte de animales
exigida por el Reglamento (CE) 1/2005 del Consejo (***).

Para los conductores a que se refiere el articulo 5, apartado 5, la duracién de la
cualificacion inicial serd de 70 horas, de las cuales cinco seran de conduccién
individual.

Al término de esta formacion, las autoridades competentes de los Estados
miembros, o la entidad que éstas designen, someteran al conductor a un
examen escrito u oral. Dicho examen incluird al menos una pregunta relativa a
cada uno de los objetivos mencionados en la lista de materias de la seccion 1.

(*) Directiva 2008/68/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de
septiembre de 2008, sobre el transporte terrestre de mercancias peligrosas (DO
L 260 de 30.9.2008, p. 13).

(**) Reglamento (UE) n.° 181/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de
16 de febrero de 2011, sobre los derechos de los viajeros de autobus y autocar
y por el que se modifica el Reglamento (CE) n.° 2006/2004 (DO L 55 de
28.2.2011, p. 1).

Reglamento (CE) n.° 1/2005 del Consejo, de 22 de diciembre de 2004, relativo
a la proteccion de los animales durante el transporte y las operaciones conexas
y por el que se modifican las Directivas 64/432/CEE y 93/119/CE vy el
Reglamento (CE) n.° 1255/97 (DO L 3 de 5.1.2005, p. 1).»;

b)  enel punto 2.2.b), el parrafo segundo se sustituye por el texto siguiente:
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«Los vehiculos utilizados en los examenes practicos responderan como minimo
a los criterios de los vehiculos de examen definidos por la Directiva
2006/126/CE.»;

c) Lassecciones 3y 4 se sustituyen por el texto siguiente:
«Seccion 3: Cualificacion inicial acelerada prevista en el articulo 3, apartado 2

La cualificacion inicial acelerada debera incluir la ensefianza de todas las materias
que figuran en la lista de la seccion 1. Esta cualificacion acelerada tendra una
duracion de 140 horas.

Cada candidato a conductor deberd efectuar al menos diez horas de conduccién
individual en un vehiculo de la categoria correspondiente, que responda como
minimo a los criterios de los vehiculos de examen definidos por la Directiva
2006/126/CE.

Durante la conduccién individual, el candidato conductor estara acompafiado por un
instructor, empleado por un centro de formacion autorizado. Cada conductor podré
efectuar un méximo de cuatro horas de las diez horas de conduccidn individual en un
terreno especial o en un simulador de alto nivel a fin de evaluar la formacién sobre
conduccion racional basada en las normas de seguridad, en particular por lo que
respecta al control del vehiculo en funcién de los distintos estados de la calzada asi
como de sus variaciones en relacion con las condiciones atmosféricas y la hora del
dia o de la noche y la capacidad de optimizar el consumo de carburante.

Lo dispuesto en el parrafo cuarto del punto2.1 serd también aplicable a la
cualificacidn inicial acelerada.

Para los conductores a que se refiere el articulo 5, apartado 5, la cualificacion inicial
acelerada tendra una duracién de 35 horas, de las cuales dos horas y media estaran
destinadas a la conduccién individual.

Al término de esta formacion, las autoridades competentes de los Estados miembros,
o0 la entidad que éstas designen, someteran al conductor a un examen escrito u oral.
Dicho examen incluird al menos una pregunta relativa a cada uno de los objetivos
mencionados en la lista de materias de la seccion 1.

Seccion 4: Formacién continua obligatoria prevista en el articulo 3, apartado 1,
letra b)

Los centros de formacion autorizados organizaran cursos de formacion continua
obligatoria. La duracion de estos cursos serd de 35 horas cada cinco afios y se
impartiran por periodos de un minimo de siete horas. Esta formacion continua puede
realizarse en parte con la ayuda de simuladores de alto nivel y recurriendo a
tecnologias de la informacién y la comunicacion, por ejemplo el aprendizaje
electrénico, asegurando al mismo tiempo la calidad de la formacion. Al menos una
hora de las siete de cada periodo debe dedicarse a la seguridad vial. EI contenido de
la formacion tendra en cuenta las necesidades especificas de formacion en funcion de
las operaciones de transporte realizadas por el conductor y de la evolucién normativa
y tecnoldgica. Los periodos de siete horas trataran materias diversas.

Una accién de formacion especifica realizada en cumplimiento de otros actos
legislativos de la Union puede contabilizarse como un periodo de siete horas. Tal
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2)

accion puede ser, por ejemplo, la formacion exigida por la Directiva 2008/68/CE
sobre transporte de mercancias peligrosas, la formacién sobre sensibilizacion en
materia de discapacidad exigida por el Reglamento (UE) 1/2005 y la formacion sobre
transporte de animales exigida por el Reglamento (CE) 181/2011.»;

el anexo Il queda modificado como sigue:

a)

b)

el titulo se sustituye por el texto siguiente:

«DISPOSICIONES RELATIVAS AL MODELO DE LA UNION EUROPEA
DE TARJETA DE CUALIFICACION DEL CONDUCTOR»

La seccion 2, en lo relativo al anverso de la tarjeta de cualificacion del
conductor, queda modificada como sigue:

a) enlaletrad), el punto 9 se sustituye por el texto siguiente:

«9. categorias de vehiculos para las cuales el conductor cumple las
obligaciones de cualificacion inicial y de formacion continua;»;

b) enlaletrae), el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«la mencién "modelo de la Unién Europea” en la lengua o las lenguas del
Estado miembro que expide la tarjeta y la mencién "tarjeta de cualificacion del
conductor” en las demas lenguas oficiales de la Unidn, impresos en azul para
formar el entramado de la tarjeta:»;

la letra a) de la seccion 2, en lo relativo al reverso de la tarjeta de cualificacion
del conductor, los puntos 9 y 10 se sustituyen por el texto siguiente:

«9. categorias de vehiculos para las cuales el conductor cumple las
obligaciones de cualificacion inicial y de formacion continua;

10. codigo armonizado 95 de la Union Europea mencionado en el anexo | de la
Directiva 2006/126/CE».
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