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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Fordonsindustrin ar av sarskild betydelse for EU, eftersom den sysselsatter fler an 12 miljoner
manniskor inom omradena tillverkning, forséljning, underhall och transport. EU:s bilindustri
som del av den globala bilindustrin star for narvarande infor grundlaggande férandringar.
Traditionella tillverkningsprocesser fordndras av digitalisering och automatisering. Innovation
i fraga om elektriska drivsystem, sjalvkorande bilar och uppkopplade fordon utgor stora
utmaningar som kan forandra sektorn i grunden. EU-biltillverkarnas andel pa den globala
marknaden har dessutom minskat under det senaste decenniet fran omkring en tredjedel till
cirka 20 %, vilket okar trycket ytterligare pa EU:s industri att na ut till nya marknader.

Som ett resultat av Parisavtalet' har vérldens lander atagit sig att arbeta for en koldioxidsnal
ekonomi. Manga lander haller nu pa att genomféra politik for koldioxidsnala transporter, som
aven omfattar fordonsnormer, ofta i kombination med atgarder for att forbattra luftkvaliteten.
Hittills har normer for minskade koldioxidutslapp fran personbilar och latta nyttofordon i
Europa utgjort ett grundlaggande verktyg for att driva pa innovation och investeringar i
koldioxidsnal teknik. Men eftersom det saknas striktare normer for perioden efter 2020 och
eftersom USA, Japan, Sydkorea och Kina gar framat mycket snabbt, riskerar EU att forlora
sin tekniska ledarstallning, i synnerhet med avseende pa utslappsfria och utslappssnala fordon.

Kina har just infort obligatoriska kvoter fran och med 2019 for biltillverkare i fraga om
utslappsfria och utslappssnala fordon. I USA har Kalifornien och nio andra delstater lagstiftat
for att paskynda spridningen av utslappsfria och utslappssnala fordon. Att utslappsfria och
utslappssnala fordon har strategisk betydelse for biltillverkarna blir tydligt genom att flera
tillverkare under den senaste tiden har forklarat att andelen eldrivna fordon av deras globala
forsaljning kommer att 6ka kraftigt under kommande ar. EU:s fordonsindustri maste bli
varldsledande inom denna nya teknik, sa som ar fallet med konventionell fordonsteknik.

Det nuvarande regelverket gor att konsumenter i EU gar miste om méjliga branslebesparingar.
Enligt utvarderingen av de nuvarande Kkoldioxidnormférordningarna uppvéger de
branslebesparingar som uppkommer tack vare normer om koldioxidutslépp i1 hog grad den
hogre inkopskostnaden, men brénslesbesparingar under fordonets livstid har varit lagre an
forvantat, framst pa grund av den ékande skillnaden mellan varden som uppméts i testcykler
och verkliga utslapp. Om utslappsgapet minskar och teknik som ger branslebesparingar under
verkliga korforhallanden infors pa nya fordon, skulle konsumenterna gynnas annu mer.

| kommissionens meddelande om en europeisk strategi for utslappssndl rérlighet?, som
offentliggjordes i juli 2016, faststalls ambitionsnivan att ar 2050 maste utslappen av
vaxthusgaser fran transportsektorn vara minst 60 % lagre an 1990 och stadigt pa vag mot noll.
Transportsektorns luftfororeningar maste minskas kraftigt utan dréjsmal. | strategin
klargjordes ocksa att utslappssnala och utslappsfria fordon maste lanseras och komma upp i
vasentliga marknadsandelar ar 2030 for att EU pa lang sikt ska uppna utslappsfri rorlighet.

Strategin genomfordes i ett forsta steg genom meddelandet fran maj 2017 med titeln
”EUROPA PA VAG: En agenda for en socialt rittvis dvergang till ren, konkurrenskraftig och
uppkopplad rérlighet for alla™®. | strategin tydliggors att EU siktar mot att de basta

! http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1511452002600&uri=CELEX:22016A1019(01)
2 COM(2016) 501 final.
3 COM(2017) 283 final.
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utslappssnala, uppkopplade och automatiserade rorlighetslosningarna, fordonen och
utrustningen ska utvecklas, erbjudas och tillverkas i Europa och att den allra modernaste
infrastrukturen ska finnas pa plats for att stodja detta. | meddelandet betonas att EU maste
spela en ledande roll vid utformningen av pagaende forandringar av fordonsindustrin pa
global niva, med utgangspunkt i de viktiga framsteg som redan gjorts.

De nuvarande utslappsnormerna for koldioxidutslapp fran bilar och latta nyttofordon fram till
2020/21 har bidragit till att kraftigt minska koldioxidutslappen fran latta fordon®. Med dagens
genomforda politik forvantas dock utslappen av véxthusgaser inte minska i tillracklig grad for
att na EU:s mal att koldioxidutslappen till ar 2030 ska minska med minst 40 % jamfort med
1990. Vagtransporter stod for 22 % av vaxthusgasutsldppen i EU under 2015. Andelen har
Okat stadigt sedan 1990. Personbilar och latta nyttofordon stod under 2015 fér 73 % av
vagtransporternas utslapp av vaxthusgaser.

Aven om transportsektorn avsevart har minskat sina utslapp av luftféroreningar i EU under de
senaste artiondena, ar den fortfarande den storsta utslappskéllan av kvaveoxider. Utslappsfria
fordon bidrar inte bara till att minska koldioxidutslappen fran végtransporter, utan ger aven
fordelar i form av transporter utan utslapp av luftféroreningar.

| detta forslag faststalls kostnadseffektiva koldioxidutslappsmal for nya latta fordon till 2030 i
kombination med en sérskild mekanism for incitament for att 6ka andelen utsl&dppsfria och
utslappssnala fordon. Detta kommer att sékerstdlla att EU:s fordonsindustri bibehaller sitt
tekniska ledarskap och dérigenom stérker sin konkurrenskraft och stimulerar sysselsattningen.
Det kommer ocksa att ge konsumenterna lagre branslekostnader. Samtidigt bidrar det till att
uppfylla EU:s ataganden enligt Parisavtalet. Den sérskilda mekanismen for incitament for att
oka andelen utslappsfria och utslappssnala fordon kommer framfor allt att bidra till att minska
luftféroreningarna och forbattra luftkvaliteten, vilket gynnar folkhélsan. Den kompletterar
pagaende insatser i stader och pa regional och nationell niva for att ta itu med problem med
luftkvaliteten.

Mekanismen kommer mer specifikt att ge tydliga signaler och forutsagbarhet for industrin att
investera, skapa sysselsdttning, och frdmja innovation och konkurrenskraft. Den kommer
dessutom att paskynda inforandet av utslappsfria och utslappssnala fordon och utvecklingen
av bransleeffektiv teknik inom EU och darmed lagga grunden for att uppratthalla de globala
framgangarna for EU:s fordonsindustri. Med stod av nédvéandiga kompletterande atgérder pa
EU-niva och nationell niva forvantas investeringar i laddningsinfrastruktur ske.

Nya sarskilda styrmekanismer kommer att sdkerstélla att vardena for koldioxidutslapp och
bransleforbrukning forblir representativa for de varden som konsumenterna far vid verklig
korning. Genom forslaget sakerstalls ocksa att de insatser tillverkarna maste géra fordelas
rattvist.

Detta forslag ingar i ett mer omfattande paket for rorlighet, som omfattar atgarder pa
efterfragesidan som stoder de atgarder pa utbudssidan som finns i detta forslag. Direktiv
2009/33/EG om frdmjande av rena och energieffektiva vagtransportfordon syftar till att
stimulera marknaden for rena och energieffektiva fordon. Genom den féreslagna andringen
kommer direktivet att omfatta all relevant upphandlingspraxis, ge tydliga, langsiktiga signaler
till marknaden och dess bestammelser kommer att férenklas och bli effektivare att tillampa.
Detta bor oka transportsektorns bidrag till minskade utsléapp av koldioxid och luftféroreningar
och samtidigt forbattra sektorns konkurrenskraft och tillvaxt.

4 Ricardo-AEA och TEPR (2015), Evaluation of Regulations 443/2009 and 510/2011 on the reduction of
CO2 emissions from light-duty  vehicles, som finns pd foljande  webbplats:
https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation _ldv _co2 regs en.pdf
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| direktivet om infrastrukturen for alternativa brénslen behandlas behovet av gemensamma
standarder pa den inre marknaden, krav pa lampliga minimikrav for infrastruktur som ska
utvecklas genom nationella handlingsprogram, och information till konsumenterna om
huruvida brénslen och fordon ar kompatibla. EU:s handlingsplan om infrastrukturen for
alternativa branslen innehaller en uppsattning rekommendationer for att starka genomforandet
av nationella handlingsprogram inom ramen for direktivet och forbattra planeringen och
finansieringen av driftskompatibla infrastrukturer for bréanslen.

Ett batteriinitiativ ska bidra till att skapa en fullstdndig vardekedja for utveckling och
tillverkning av batterier i EU.

Kommissionen planerar dessutom att under forsta halvaret 2018 ldgga fram
utslappsminskningsmal for koldioxid for nya tunga fordon.

. Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

Detta forslag kommer att bidra till mélet for ramstrategin for energiunionen® att f& en
évergang till en koldioxidsnal, saker och konkurrenskraftig ekonomi. Det kommer att bidra
till att uppfylla malen i EU:s ram for klimat- och energipolitiken fram till 2030, som
innehaller mal pa en inhemsk minskning pa minst 40 % av véxthusgasutslappen jamfort med
1990 ars nivaer. Minskningarna av vaxthusgasutslappen inom sektorer som inte omfattas av
utslappshandelssystemet, t.ex. vagtransporter, kommer att behdva uppga till minst 30 %
senast 2030 jamfort med 2005. Kommissionen har fér medlemsstaterna foreslagit mal till
2030 for minskade véxthusgasutslapp inom ramen for férordningen om ansvarsfordelning®
som omfattar sektorer som inte omfattas av utslappshandelssystemet. Koldioxidnormer for
latta fordon for perioden efter 2020 kommer att hjalpa medlemsstaterna att uppna dessa mal.

EU:s utslappshandelssystem, som &r en hdrnsten i EU:s klimatpolitik, bidrar dessutom till att
minska koldioxidutslappen inom elkraftsektorn som kommer att spela en allt stérre roll vid
vagtransporter i takt med att andelen elfordon Okar.

Sjunde ramprogrammet och Horisont 2020 har tillhandahallit totalt mer &n 1,5 miljarder euro
till stod for forskning och utveckling av batterier, alternativa branslen och alla aspekter pa
elektrifiering pa fordonsomradet.

Kommissionens forslag fran 2016 till ett andrat direktiv om férnybar energi (RED 11)” syftar
till att minska utsldappen av véxthusgaser fran branslen pa EU-niva genom att inféra en
skyldighet for bransleleverantorer att till 2030 bidra med en andel pa minst 6,8 % av
utslappssnala och fornybara bréanslen inklusive fornybar el och avancerade biodrivmedel.

| den foreslagna &versynen av Eurovinjettdirektivet foreskrivs avgifter baserade pa
utslappsprestanda som kommer att géra det mojligt att belona de miljévénligaste fordonen
och uppmuntra férnyelse av fordonsparken®.

> COM(2015) 080 final.

Forslag till en forordning om bindande arliga minskningar av medlemsstaternas véxthusgasutsldpp
2021-2030 for att skapa en motstandskraftig energiunion och fullgora atagandena enligt Parisavtalet
samt om andring av Europaparlamentets och radets forordning nr 525/2013 om en mekanism for att
Overvaka och rapportera utslapp av véxthusgaser och for att rapportera annan information som &r
relevant for klimatforandringen, (COM(2016) 482 final).

Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om framjande av anvandningen av energi fran
férnybara energikallor (omarbetning), COM(2016) 0767 final.

Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om éndring av direktiv 1999/62/EG om avgifter pa
tunga godsfordon for anvéndningen av viss infrastruktur, COM(2017) 275 final.
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. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Sasom betonades i den nyligen antagna fornyade industripolitiska strategin® ar en modern och
konkurrenskraftig fordonsindustri viktig for EU:s ekonomi. For att fordonssektorn ska kunna
behalla sitt tekniska ledarskap pa varldsmarknaderna maste den paskynda évergangen till mer
hallbara teknikslag och nya affarsmodeller. Det &r bara pa det sattet som Europa kommer att
ha den mest konkurrenskraftiga, innovativa och hallbara industrin efter 2030.

Kommissionens plan for sektorssamarbete’® som lanserades i maj 2016 anger
fordonsindustrin som en av de sektorer som berérs. Den gor det mojligt for
projektansokningar att sammanfora viktiga aktorer fran arbetsmarknadens parter for att
identifiera problemomraden i fraga om kompetens och fardigheter i kombination med
inforandet av skraddarsydda strategier pa nationell eller regional niva for att ta itu med dessa
problemomraden.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rattslig grund

Den réttsliga grunden for detta forslag &ar artikel 192 1 EUF-fordraget. | enlighet med
artiklarna 191 och 192.1 i EUF-fordraget ska Europeiska unionen bidra till att bland annat
foljande mal uppnas: Att bevara, skydda och forbattra miljon. Att framja atgarder pa
internationell niva for att I6sa regionala eller globala miljoproblem, sarskilt for att bekampa
Klimatforandringen.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Koldioxidutslappsnormer for personbilar och latta nyttofordon har varit i kraft pa EU-niva
sedan 2009 respektive 2011 med mal fram till 2020/21. Utan ytterligare EU-atgarder pa detta
omrade skulle det formodligen inte bli nagra storre extra minskningar av koldioxidutslappen
fran nya latta fordon, sa som var fallet for personbilar i EU mellan 1995 och 2006. Vissa
utslappsminskningar skulle dock vara troliga efter 2021 tack vare fortsatt fornyelse av den
befintliga fordonsparken med nyare personbilar och latta nyttofordon som uppfyller
koldioxidutslappsnormerna for 2020/21. Men med tanke pa att transporterna forvantas oka
ytterligare, skulle de totala minskningarna av koldioxidutslappen inte racka for att na malet
om minskade véxthusgasutslapp fram till 2030 och uppfylla de ataganden som gjorts inom
ramen for Parisavtalet.

EU-atgarder ar motiverade bade mot bakgrund av de gransoverskridande konsekvenserna av
klimatférandringarna och behovet av att sakra den inre marknaden for fordon. Utan atgarder
pa EU-niva skulle det finnas risk for en mangd olika nationella system for att minska
koldioxidutslappen fran latta fordon. En sadan situation skulle leda till olika ambitionsnivaer
och  konstruktionsparametrar som skulle krdva olika tekniska alternativ. och
fordonskonfigurationer, vilket ger samre stordriftsfordelar. Enbart nationella och lokala
initiativ ar formodligen mindre effektiva, eftersom de riskerar att bli inkonsekventa, vilket
fragmenterar den inre marknaden.

Eftersom tillverkarna har olika stora marknadsandelar i olika medlemsstater, skulle de
paverkas pa olika satt av nationella lagstiftningar, vilket skulle kunna leda till snedvridning av
konkurrensen. Tillverkarnas kostnader for att folja lagstiftningen skulle 6ka och samtidigt

° COM(2017) 479 final.

10 http://ec.europa.eu/growth/tools-databases/newsroom/cf/itemdetail.cfm?item_id=8848
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skulle incitamenten att utveckla bransleeffektiva bilar och latta nyttofordon minska pa grund
av fragmenteringen av den europeiska marknaden.

De extrakostnader som skulle uppsta till foljd av brist pA gemensamma normer och
gemensamma tekniska l6sningar skulle drabba bade komponentleverantérer och
fordonstillverkare. Dessa kostnader skulle dock i slutdndan betalas av konsumenterna, som
skulle fa hogre fordonskostnader for samma minskning av vaxthusgaser utan samordnade EU-
insatser.

. Proportionalitetsprincipen

Detta forslag uppfyller proportionalitetsprincipen eftersom det inte gar utdver vad som &ar
nodvandigt for att uppna de angivna malen. Forslaget ger nya kostnadseffektiva normer for att
uppna kravda minskningar av koldioxidutslappen fran personbilar och latta nyttofordon i linje
med den 6verenskomna ramen for EU:s klimat- och energipolitik fram till 2030 samtidigt som
man ser till att tillverkarnas bordor fordelas rattvist.

. Val av instrument

Eftersom detta forslag ar en omarbetning av tva befintliga forordningar, ar en férordning det
enda lampliga instrumentet.

Omarbetningstekniken gor det mojligt att i det aktuella fallet sla samman tva mycket liknande
befintliga forordningar till en lagtext som innehaller de onskade andringarna, kodifierar dessa
andringar med de oféréandrade bestdammelserna i de tidigare rattsakterna och upphdver dessa
rattsakter. Forslaget till omarbetad forordning ar i linje med kommissionens atagande enligt
det interinstitutionella avtalet om béttre lagstiftning™.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvarderingar/kontroller av andamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

En omfattande utvardering av de befintliga forordningarna utfordes som en del av
programmet om lagstiftningens andamalsenlighet och resultat (Refit-programmetg.
Utvarderingen avslutades i april 2015, och slutrapporten fran konsulterna har offentliggjorts™.

| utvérderingsrapporten granskades foérordningarna mot malen i den ursprungliga
lagstiftningen. Av rapporten framgar att forordningarna fortfarande var relevanta, i stort sett
samstammiga, att de lett till betydande utsldppsminskningar och att de var mer
kostnadseffektiva i fraga om att uppna de faststallda malen &n vad som ursprungligen antagits.
De har ocksa lett till betydande mervarde for unionen som inte hade kunnat uppnas i samma
utstrackning genom nationella atgarder.

De viktigaste slutsatserna i utvarderingen ar féljande:
o Forordningarna ar fortfarande relevanta och kommer att forbli sa efter 2020.

o Genom foérordningarna har koldioxidutslappen minskat mer &n tidigare frivilliga
dverenskommelser med naringslivet uppnadde.

n EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.

12 Ricardo-AEA och TEPR (2015), Evaluation of Regulations 443/2009 and 510/2011 on the reduction of
CO2 emissions from light-duty  wvehicles, som finns pd foljande  webbplats:
https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_ldv _co2 regs en.pdf
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Forordningen om utslappsnormer for personbilar har formodligen statt for 65-85 %
av minskningarna av utslapp fran avgasror efter dess inforande. Nar det galler latta
nyttofordon  spelade  forordningen en viktig roll for att paskynda
utslappsminskningar.

Konsekvenserna for konkurrenskraft och innovation verkar generellt sett positiva
utan tecken pa snedvridning av konkurrensen.

| rapporten betonades féljande brister:

o Testcykeln (NEDC) ger inte en rattvis bild av utslappen vid verklig korning
och skillnaderna ¢kar mellan testcykelns resultat och de verkliga utslappen,
vilket lett till att férdelarna med foérordningarna urholkats.

o Forordningarna omfattar inte utslappen som uppstar vid tillverkning av
branslen eller kopplade till fordonstillverkning och -bortskaffande.

° Utformningen av vissa metodrelaterade delar i forordningarna har formodligen
paverkat deras effektivitet. Framforallt innebar anvandningen av vikt som
nyttoparameter att man straffar viktminskning som ett alternativ for att minska
utslappen.

Forordningarna har lett till ekonomiska fordelar for samhéllet.

Kostnaderna for tillverkarna har blivit betydligt lagre &n vad som ursprungligen
forvantades, beroende pa att tekniken for att minska utslappen i allménhet blev
billigare &n vad som forutspaddes.

Besparingar i form av lagre brénslekostnader under fordonets livstid Overstiger
initiala tillverkningskostnader, men har varit lagre an vantat, framst pa grund av den
okande skillnaden mellan varden i testforhallanden och utslappen vid verklig
korning.

Forordningarna &r i stort sett konsekventa, bade inom varje foérordning och
sinsemellan.

Foreteelser som skulle kunna forsvaga forordningarna, dven om paverkan skulle vara
begrdnsad, &r undantaget for nischtillverkare, superkrediter och infasningsperioden
(bilar).

Harmonisering av marknaden &r den viktigaste delen av EU:s mervérde och det ar
inte troligt att icke-samordnade atgarder skulle ha varit lika effektiva. Genom
forordningarna sakerstélls gemensamma krav, vilket minimerar kostnaderna for
tillverkarna, och ger rattslig sakerhet.

Samrad med berdrda parter

Kommissionen samlade in feedback fran berorda parter genom foljande kallor:

Ett offentligt samrad pa internet mellan den 20 juli och den 28 oktober 2016.

En workshop med berérda parter (den 24 mars 2017) dar kommissionen presenterade
resultaten av det offentliga samradet.

En workshop om sysselsattning och kompetens (den 26 juni 2017).

Moten med berdrda branschorganisationer som foretrader biltillverkare, leverantorer
av komponenter och material samt bransleleverantorer.
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o Bilaterala moten med myndigheter fran medlemsstaterna, fordonstillverkare,
leverantorer, arbetsmarknadens parter och icke-statliga organisationer.

o Standpunkter som lamnats in av berdrda parter eller medlemsstater.

En sammanfattning av samraden finns i bilaga 2 till den konsekvensheddmning som atféljer
det har forslaget.

De viktigaste resultaten av samraden med berdrda parter kan sammanfattas pa foljande satt.
Nar det galler malnivaer stodde biltillverkarna och tillverkarna av latta nyttofordon i
allmanhet mindre ambitiosa mal for 2030 jamfort med icke-statliga miljo- och
transportorganisationer samt konsumentorganisationer som stodjer mer ambitiosa mal for
bade 2025 och 2030. Nar det galler fordelningen av insatserna stodjer tillverkarna en
gransvardekurva baserad pa vikt, medan icke-statliga miljé- och transportorganisationer samt
konsumentorganisationer foredrar avtryck som nyttoparameter. Medan bilindustrin pa det hela
taget motséatter sig ett mandat i fraga om utslappsfria och utslappssnala fordon, &r batteri- och
elproducenter, infrastrukturinvesterare, manga europeiska stader med luftkvalitetsproblem,
liksom de flesta icke-statliga miljo- och transportorganisationer for en sadan strategi.
Konsumentorganisationer intar en neutral standpunkt om incitament for utslappsfria och
utslappssnala fordon.

. Insamling och anvandning av sakkunnigutlatanden

Konsekvensbedomningen bygger pa uppgifter fran utvéarderingen av de befintliga
forordningarna®®.

Né&r det galler den kvantitativa beddmningen av de ekonomiska, sociala och miljoméssiga
konsekvenserna, bygger konsekvensbedomningen pa en sarskild uppsattning kostnadskurvor,
som omfattar ett brett spektrum av den senaste tekniken for att minska koldioxidutslappen
fran bilar och latta nyttofordon, och en uppsattning modeller. Olika scenarier togs fram med
hjalp av modellen PRIMES-TREMOVE som ger en bild av végtransportsektorns utveckling.
Den analysen kompletterades med hjalp av andra modelleringsverktyg, t.ex. GEM-E3 och
E3ME (for makroekonomisk paverkan) och modellen Dione fran Gemensamma
forskningscentret, som innehaller nyutvecklade funktioner for att bedoma effekterna pa
tillverkarniva (kategoriniva).

Uppgifter om utslapp av vaxthusgaser och andra egenskaper hos parken av nya latta fordon
hamtades fran de arliga overvakningsuppgifter som rapporterats av medlemsstaterna och
samlats in av Europeiska miljobyran (EEA) enligt forordningarna 443/2009 och 510/2011 om
koldioxidutslappen fran latta fordon.

Utdver samraden med berorda parter samlades ytterligare information in genom flera studier
utforda av externa konsulter, sarskilt i fraga om féljande:

o Den tillgangliga teknik som kan anvéndas under den relevanta tidsperioden for att
minska kolidoxidutslappen fran nya latta fordon, samt hur effektiva atgarderna ar och
vilka kostnaderna &r for dem.

o Faktorer som kan paverka industrins konkurrenskraft och sysselsattning.

o Den 6kande klyftan mellan utsléapp vid tester och verklig kérning och de faktorer
som bidrar till klyftan.

3 Ricardo-AEA och TEPR (2015), Evaluation of Regulations 443/2009 and 510/2011 on the reduction of
CO2 emissions from light-duty  wvehicles, som finns pd féljande  webbplats:
https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_ldv _co2 regs en.pdf
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o Effekterna av olika lagstiftning, lagstiftningsparametrar och mdjlig utformning av
metodrelaterade delar.

o Paverkan pa utslapp av vaxthusgaser och fororeningar.

En forteckning 6ver undersokningarna finns i bilaga 1 till den konsekvensbeddmning som
atfoljer forslaget.

. Konsekvensbedémning

Den konsekvensbeddmning som atfoljer detta forslag har utformats och utvecklats i linje med
den tillampliga vagledningen om battre lagstiftning, och ndmnden for lagstiftningskontroll
avgav den 13 oktober 2017 ett positivt yttrande med reservationer.

N&mnden rekommenderade forbattringar som har tagits med i den slutliga versionen.
Forbattringarna gallde bland annat foljande: (1) Beskrivning av kopplingarna till andra EU-
initiativ, framforallt det mer omfattande paket for rorlighet som kommissionen lagt fram. (2)
Forklaring av de viktigaste hindren for genomslaget av utslappssnala och utslappsfria fordon
och hur den foreslagna forordningen skulle bidra till att komma 6ver sadana hinder. (3)
Klargorande av de utmaningar i fraga om konkurrenskraften som EU:s industri star infor,
sarskilt i fraga om risken att forlora sitt tekniska ledarskap och hur den foreslagna
forordningen kan bidra till att l6sa detta problem. (4) Identifiering av de viktigaste
avvagningar som maste ske nar politiska beslut fattas. (5) Bedomning av regelbérdan och
mojligheter till forenklingar.

Alternativ

De olika alternativ som beaktats i konsekvensbeddémningen &r indelade i fem centrala inslag
som bestar av att atgarda problemen och uppna de politiska malen.

1) Mal (niva, tidsplan och indikatorer)

Olika malnivaer bedomdes for perioden fram till 2030, som varierade med minskningar pa
10 % till 40 % ar 2030 jamfort med genomsnittsmalet for EU:s hela fordonspark for ar 2021
for personbilar och ar 2020 for latta nyttofordon. Tva alternativ som avspeglar de malnivaer
som angavs av Europaparlamentet, och som kommissionen under 2014 ars forhandlingar atog
sig att bedoma, bedomdes ocksa.

Nar det géller tidsplanen for malen omfattade de aktuella alternativen att faststalla ett mal
enbart for 2030, att faststalla mal for 2025 och 2030 samt att faststélla arliga mal for vart och
ett av aren 2022-2030. Nar det galler indikatorn for malet fanns bland de alternativ som
overvagdes det nuvarande tillvagagangssattet som bygger pa utslapp fran avgasror (tank till

hjul) samt andra alternativ (kélla till slutlig anvéandning i fordonet”, ”inbdddade utslapp” och
’viktning av korstrackan”).

Det alternativ som foredras for malnivaerna ar att faststalla nya koldioxidmal for EU:s hela
fordonspark motsvarande en minskning med 30 % ar 2030 jamfort med malen for 2021 for
bade personbilar och latta nyttofordon.

Det alternativ som foredras for indikatorn for utslappsmalet ar att behalla metoden tank till
hjul med mal som anges i gram koldioxid/km for fordonsparkens forséljningsviktade
genomsnitt, eftersom detta ar helt forenligt med andra politiska instrument och eftersom en
andring av indikatorn inte skulle ha lett till nagra storre fordelar. Det alternativ som féredras
nar det géller tidsplanen for malen &r att faststélla nya koldioxidmal for personbilar och latta
nyttofordon som ska gélla fran och med 2025 och striktare mal som ska gélla fran och med
2030 for att se till att de erfordrade kumulativa minskningarna av koldioxidutslappen kan
uppnas senast 2030 for att bidra till att uppfylla de mal som faststallts i enlighet med
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ansvarsfordelningsforordningen. Detta kommer ocksa att ge en tydlig och snar signal for att
investera i utslappssnala och utslappsfria fordon.

2) Fordelning av insatser

I enlighet med de nuvarande férordningarna anvands en gransvardekurva for att faststalla de
specifika utslappsmalen for enskilda tillverkare med borjan i mal for EU:s hela fordonspark.
Denna linjara kurva definierar forhallandet mellan koldioxidutslapp och fordonets vikt i
korklart skick.

Utover den nuvarande metoden 6vervégdes foljande alternativ i konsekvensbedémningen: att
andra grénsvérdekurvans lutning med hjélp av en annan nyttoparameter (t.ex. avtryck) eller
inte anvanda nagon nyttoparameter alls (samma sankning eller samma mal for alla
tillverkare).

Det alternativ som foredras for att fordela malen for EU:s hela fordonspark bland enskilda
tillverkare fran och med 2025 ar att anvanda en gransvardekurva, dar tillverkarens sarskilda
mal beror pa fordonens genomsnittliga WLTP-provningsvikt och dér kurvans lutning(ar)
garanterar att tillverkarnas insatser for att minska utslappen blir likvardiga.

3) Incitament for utslappssnala och utslappsfria fordon (definitioner och typer av
incitament)

Med hjalp av olika definitioner for utslappssndla  fordon  Overvagdes i
konsekvensbeddmningen tva typer av sarskilda incitament for utslappssnala och utslappsfria
fordon:

o Bindande mandat: Samma andel utslappssnala och utslappsfria fordon skulle kravas
av alla tillverkare.

o Kreditsystem: Detta incitament skulle beakta andelen utslappssnala och utslappsfria
fordon hos en tillverkare nar det specifika koldioxidmalet faststalls. En tillverkare
som Overstiger ett visst riktmarke for utslappssnala och utslappsfria fordon skulle
belénas med ett mindre strikt koldioxidmal.

For vart och ett av de tva incitamenten dvervagdes olika nivaer for mandaten/riktmarkena.

Det alternativ som foredras nar det galler incitamentsystemet for utslappssnala och
utslappsfria fordon &r ett kreditsystem.

4) Faktorer for ett kostnadseffektivt genomférande

Olika faktorer som mgjliggor kostnadseffektivt genomforande bedémdes. Faktorerna omfattar
atgarder som finns i dagens forordningar sasom miljéinnovationer, poolning och undantag.
Forutom dessa beaktades nya faktorer som handel med utslappsratter samt avsattning och lan
("banking and borrowing").

Det alternativ som foredras ar att behalla bestammelser om miljéinnovation, och samtidigt
utvidga tillampningsomradet till luftkonditioneringssystem och mojliggéra en Gversyn av
taket pa 7 g/km, att behalla bestammelserna om poolning samtidigt som man fértydligar hur
tillverkarna far bilda pooler, inte inféra en maéjlighet for handel eller for avsattning eller lan av
koldioxidkrediter och ta bort mdjligheten for biltillverkare att beviljas “nischundantag”.

5) Styrning

Hur effektiva malen &r i fraga om att minska koldioxidutslappen i verkligheten beror & ena
sidan pa hur vél provningsforfarandet aterspeglar den genomsnittliga verkliga kérningen, och
a andra sidan pa i vilken utstrackning fordon som slapps ut pd marknaden Gverensstammer
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med de referensfordon som provades vid typgodkannandet. | detta sammanhang betonades i
Europaparlamentets rekommendation efter undersdkningen av utsldppsmatningar i
fordonsindustrin att systemen for marknadsévervakning ar av avgorande betydelse for att
bevara ett exakt och tillforlitligt system.

Mot denna bakgrund och i linje med rekommendationerna fran mekanismen for vetenskaplig
radgivning (SAM) har flera alternativ dvervagts. Det forsta alternativet bestod av insamling,
offentliggdrande och Gvervakning av uppgifter om bréansleforbrukning vid verklig korning
baserat pa en skyldighet for tillverkare att montera ett standardiserat instrument for méatning
av bransleférbrukning i nya fordon genom typgodkannandelagstiftning. Ett andra alternativ
som rorde marknadsovervakningsatgarder Overvagdes i relation till
produktionsdverensstammelse och kontroll av dverensstammelse i fraga om fordon i drift.

Det alternativ som foredrogs var att faststalla en befogenhet for kommissionen att tillata (i)
insamling, offentliggérande och évervakning av uppgifter om brénsleférbrukning vid verklig
kérning, och inféra en skyldighet att rapportera avvikelser som &ar kopplade till en
korrigeringsmekanism och ii) att korrigera rapporterade utslappsvérden for koldioxid om det
forekommer avvikelser som upptacks genom battre marknadsovervakning.

Hénvisning till sammanfattningen av konsekvensbedémningen: SWD(2017)650
Hanvisning till yttrandet fran namnden for lagstiftningskontroll: SEC(2017)476

. Lagstiftningens &ndamalsenlighet och forenkling

I linje med kommissionens atagande om battre lagstiftning har forslaget utarbetats i samrad,
baserat pa 6ppenhet och fortlopande kontakter med berdrda parter.

| konsekvensbedémningen analyserades ocksa hur man kan férenkla lagstiftningen och
minska onddiga administrativa kostnader.

Tillverkare med farre &n 1 000 nyregistrerade fordon per ar, i manga fall sma och medelstora
foretag, kommer att fortsatta vara undantagna fran specifika utslappsmal avseende koldioxid.
Undantag av mindre betydelse minskar kostnaderna for efterlevnad och administration for
sma tillverkare. Forslaget underlattar ocksd marknadstilltradet for nya tillverkare samtidigt
som det inte har nagon betydande inverkan pa de totala minskningarna av koldioxidutslapp
fran EU:s fordonspark.

Genom forslaget bibehalls dessutom flera element for kostnadseffektivt genomforande som
poolning som sénker tillverkarnas kostnader for att folja lagstiftningen.

Kreditsystemet for utslappssnala och utslappsfria fordon skulle inte skapa ytterligare
administrativa bordor. Att slopa undantaget for nischtillverkare skulle minska den
administrativa bordan.

Inga forandringar i systemet for efterlevnad och av botesnivan planeras. Konsekvenserna av
de alternativ som ror styrningen kommer att bero pa de konkreta genomférandeatgarderna.
. Grundlaggande rattigheter

Forslaget ar forenligt med de grundldggande réttigheter och principer som erkénns sarskilt i
Europeiska unionens stadga om de grundldggande rattigheterna.
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4. BUDGETKONSEKVENSER
Forslaget medfor inga krav pa ytterligare finansiella resurser.

5. OVRIGA INSLAG

. Genomforandeplaner samt atgarder for &vervakning, utvardering och
rapportering

Forslaget bygger pa forfarandet for arlig rapportering och 6vervakning som har utformats
enligt de géllande forordningarna. For att bedéma huruvida tillverkarna uppfyller sina arliga
specifika utslappsmal, rapporterar medlemsstaterna varje ar uppgifter for alla nyregistrerade
personbilar och latta nyttofordon till kommissionen. Férutom de typgodkanda vardena for
koldioxidutsl&dpp och vikt 6vervakas ett antal andra relevanta uppgifter, exempelvis brénsletyp
och koldioxidutslappsminskningar tack vare miljdinnovationer.

Med stod av Europeiska miljobyran (EEA) offentliggér kommissionen varje ar
overvakningsuppgifter for foregaende kalenderar inklusive tillverkarspecifika berakningar av
koldioxidutsldpp. Tillverkarna har mojlighet att anméla fel i de prelimindra uppgifter
medlemsstaterna lamnat. Detta véletablerade dvervakningssystem utgér en viktig grund for
Overvakningen av effekterna av lagstiftningen.

For att starka styrningsaspekterna av systemet Overvégdes i konsekvensbedémningen
alternativet att vid kontroll av om tillverkaren efterlever lagstiftningen, kontrollera om
utslappen fran fordon som é&r i drift dverensstammer med de typgodkanda koldioxidvardena.

Utdver forfarandet for att bedoma efterlevnaden, identifierades i konsekvensbedémningen ett
antal centrala indikatorer for att 6vervaka de specifika politiska mal som ska uppnas med
detta forslag. Dessa kompletteras av en uppsattning operativa mal och indikatorer.

. Ingaende redogorelse for de specifika bestammelserna i forslaget

Artikel 1 - Syfte och mal

| denna artikel anges koldioxidutslappsmalen for EU:s hela fordonspark for nya personbilar
och nya latta nyttofordon fran och med 2020, 2025 och 2030. Férordningen ska tillampas fran
och med 2020 for att sékerstalla en enhetlig 6vergang till ett nytt malsystem fran och med
2025. Den innehaller darfor de redan faststallda malen for EU:s hela fordonspark till 2020 pa
95 g/km (NEDC-baserat) for personbilar och 147 g/km (NEDC-baserat) for latta nyttofordon,
samt nya mal till 2025 och 2030.

Fran och med 2021 kommer de specifika utslappsmalen att baseras pa det nya
provningsforfarandet for matning av latta fordons koldioxidutslapp och bréansleforbrukning
(Worldwide Harmonised Light Vehicle Test Procedure, WLTP). Malen for EU:s hela
fordonspark till 2025 och 2030, som ar WLTP-baserade, uttrycks darfor som procentuella
minskningar jamfort med genomsnittet for de specifika utslappsmalen for 2021 som faststallts
for varje tillverkare i enlighet med avsnitt 4 i bilaga I.

Artikel 2 - Tillampningsomrade

| denna artikel definieras de kategorier av fordon som omfattas av denna forordning med
hanvisning till lagstiftningen om typgodkénnande. I artikeln klargérs ocksa att undantaget av
mindre betydelse som géller for tillverkare som ansvarar for farre &n 1 000 registreringar av
nya personbilar per ar inte bor tillampas nar en tillverkare som kan komma i fraga for att inte
omfattas likvél ansoker om och beviljas ett undantag.

Artikel 3 — Definitioner
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Nya definitioner har lagts till for "EU:s hela fordonspark”, utsldppssnéla och utsléppsfria
fordon” och provningsvikt”.

Artikel 4 — Specifika utslappsmal

| denna artikel faststalls en allman skyldighet for tillverkare att se till att de genomsnittliga
koldioxidutslappen fran deras nyregistrerade fordon under ett kalenderar inte dverstiger de
arliga specifika utslappsmalen. Detta mal &r tillverkarspecifikt och berdknas som en funktion
av det tillampliga malet for EU:s hela fordonspark, gransvardekurvan, den genomsnittliga
vikten for tillverkarens fordonspark och referensvikten (Mg eller TM). Viktberékningen ska
grundas pa vikten i korklart skick till och med 2024. Fran 2025 bor fordonets provningsvikt,
som ligger ndrmare det fardiga fordonets verkliga vikt, anvéndas i stéllet. Formlerna for
berdkningen av de specifika utslappsmalen for perioden 20202030 faststalls i delarna A och
B i bilaga I. Berakningarna av malen for 2020-2024 &r de som anges i befintlig lagstiftning.

Fran och med 2025 bor det specifika utslappsmalet for en tillverkare beraknas med beaktande
av andelen utslappssnala och utslappsfria fordon i tillverkarens fordonspark. Vid berakningen
av denna andel bor utslappssnala och utslappsfria fordon raknas med en viktning av utslappen
fran varje fordon som underlag. Om andelen Overstiger referensvardet for EU:s hela
fordonspark, kan tillverkaren dra nytta av ett hogre specifikt utslappsmal.

| fraga om latta nyttofordon gors en atskillnad nar det galler fordelningen av insatserna mellan
tillverkare av latta nyttofordon med en genomsnittlig provningsvikt som Overstiger den
genomsnittliga referensvikten (TMy) och latta fordon med en genomsnittlig provningsvikt
lagre an TMo. For den forsta gruppen halls gransvardekurvans lutning konstant 6ver tid, och i
det senare fallet anvands samma metod som for personbilar, dvs. lutningen andras i enlighet
med malet for EU:s hela fordonspark.

Artikel 5 — Superkrediter for malet pa 95 g CO,/km for bilar
Denna bestdammelse &ndras inte och géller till och med 2022.
Artikel 6 - Poolning

Bestammelserna om poolning for anslutna foretag och oberoende tillverkare andras inte. Dock
har en befogenhet lagts till fér kommissionen for att klargéra villkoren for
poolningsarrangemang mellan oberoende tillverkare, framfor allt nar det galler
konkurrensregler.

Artikel 7 - Overvakning och rapportering

Allmanna bestammelser om 6vervakning av koldioxiduppgifter fran medlemsstaterna forblir
oforandrade. Medlemsstaternas skyldighet att garantera hogkvalitativa uppgifter och
samarbeta med kommissionen har dock skarpts.

En mekanism ska laggas till for att, i 6vervakningssyfte, beakta konstaterade avvikelser av
koldioxidutslapp fran fordon i drift jamfort med typgodkanda vérden. Denna mekanism
bygger pa forslaget att infora ett forfarande i typgodkannandelagstiftningen for kontroll av
overensstammelsen av koldioxidutslapp fran fordon i drift med de typgodkanda vérdena.
Typgodkannandemyndigheter bor rapportera upptéckta avvikelser, och kommissionen bor
beakta dem nar den kontrollerar om tillverkarna uppfyller sina mal. Bestammelsen ger
befogenhet for kommissionen att ange detaljerna for ett sadant forfarande genom en
genomforandeakt.

Artikel 8 — Avgifter for extra utslapp
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| denna artikel faststalls formeln for berékning av ekonomiska paféljder om tillverkare
overskrider sitt mal. De avgifter som anges i de befintliga forordningarna, dvs. 95 euro/g
CO/km bibehalls.

Artikel 9 - Offentliggérande av tillverkarnas resultat

Denna artikel innehaller en forteckning oOver de uppgifter som kommissionen ska
offentliggéra i fraga om hur tillverkarna uppfyller malen (dvs. det arliga
Overvakningsbeslutet). Provningsvikt har lagts till som en uppgiftsparameter som ska
offentliggoras, med tanke pa dess anvandning som nyttoparameter fran och med 2025.

Artikel 10 - Undantag for vissa tillverkare

Mojligheten for smaskaliga tillverkare (dvs. de som ansvarar for 1000 till 10 000
registreringar i frdga om bilar och 1 000 till 22 000 registreringar i fraga om latta nyttofordon)
att ansoka om undantag fran de specifika utslappsmalen behalls.

For nischtillverkare av bilar, dvs. de som ansvarar for mellan 10 000 och 300 000
nyregistrerade fordon, behalls mojligheten anvéanda sig av undantaget fran malet 95g CO,/km.
Med verkan fran och med 2025 kommer emellertid denna grupp av tillverkare att vara
tvungen att uppfylla de specifika utslappsmal som beraknats i enlighet med bilaga I.

Artikel 11 - Miljéinnovationer

Tillverkarna kan fortsétta att dra nytta av lagre genomsnittliga utslapp genom att utrusta sina
fordon med miljéinnovationer som godkants i enlighet med denna artikel. For att ta hansyn till
andringar av utslappsminskningar till foljd av miljoinnovation som kan uppsta till foljd av
andringar i det foreskrivna provningsforfarandet, har det lagts till en befogenhet for
kommissionen att anpassa taket pa 7 g CO,/km som faststallts for de koldioxidminskningar en
tillverkare kan beakta for att minska sina genomsnittliga utsldpp. Denna befogenhet bor galla
fran och med 2025.

Kriterierna for beviljande att betraktas som miljoinnovation forblir oférdndrade fram till och
med 2024. Fran och med 2025 kommer borttagandet av hanvisningen till tillvagagangssattet
med samlade atgarder att gora det mojligt att lata luftkonditioneringsutrustning komma i fraga
som miljéinnovation.

Artikel 12 - Koldioxidutslapp och energiférbrukning vid verklig kérning

| denna artikel foreskrivs en befogenhet for kommissionen att dévervaka och bedéma hur vél
WLTP-provningsforfarandet aterspeglar vardena vid verklig korning och se till att
allméanheten ar informerad om hur detta forhallande forandras over tiden.

For detta andamal bor kommissionen ha befogenhet att begara uppgifter fran verklig korning
som ska samlas in och rapporteras av medlemsstaterna och tillverkarna.

Artikel 13 - Anpassning av Mg och TMg

Tillverkarnas insatser for att minska koldioxidutslappen fordelas mellan tillverkarna pa
grundval av fordonsparkens genomsnittliga vikt under en viss period. Referensvardet uttrycks
som My eller TM, beroende pa om man anvander vikten i korklart skick (M) eller fordonets
provningsvikt (TM). Bestammelsen tydliggor forfarandet for att anpassa referensvikten for att
sakerstalla att de specifika utslappsmalen aven fortsattningsvis avspeglar malet for EU:s hela
fordonspark. Med borjan 2025 bor dessa anpassningar ske vartannat ar i stallet for vart tredje
ar. En mer frekvent anpassning gor att man tidigare kan beakta andringar i den genomsnittliga
provningsvikten och andringarnas paverkan pa var tillverkarna placeras pa gransvardekurvan.

Artikel 14 - Oversyn och rapport
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Denna artikel innehaller ett krav pa att kommissionen ska lagga fram en rapport om denna
forordnings andamalsenlighet, vid behov atfoljd av ett forslag. Det foreslas att rapporten ska
overlamnas under 2024 for att vara anpassad till de foreslagna bestammelserna om Gversyn
och rapportering i enlighet med ansvarsfordelningsférordningen och direktivet om
utslappshandelssystemet.

Artikeln bibehaller ocksa bestammelser om Oversyn av provningsforfarandet for
typgodkannande samt befogenheter for att ta hansyn till @ndringar i det foreskrivna
provningsforfarandet.

Artiklarna 15 och 16 - Kommittéforfaranden och utévande av delegeringen
Detta ar standardbestammelser for kommittéforfarande och delegering av befogenheter.
Artikel 17 - Andringar av férordning (EG) nr 715/2007

Syftet med detta &ndringsforslag ar att infora en réttslig grund i férordning (EG) nr 715/2007
(férordningen om typgodkéannande med avseende pa utslapp fran fordonsklasserna Euro 5 och
Euro 6) sa att kommissionen kan inréatta ett forfarande for att kontrollera dverensstammelse
avseende koldioxidutslapp fran fordon i drift. Detta forfarande ar nodvandigt for en effektiv
marknadsovervakning av typgodk&nnandesystemet och de koldioxidutsldppsvéarden som
anvands for att kontrollera om malen uppfylls.

Artiklarna 18 och 19 — Upphéavande och ikrafttradande

Forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 ska upphora att gélla den 1 januari
2020. Ikrafttraddande bor &ga rum inom 20 dagar efter offentliggérandet av rattsakten.

Bilagorna I-V

Bilaga I: innehaller formler for berdkning av arliga specifika utslappsmal som bor uppnas for
de genomsnittliga utslappen fran tillverkarnas parker av nyregistrerade fordon. Del A omfattar
personbilar, medan del B omfattar latta nyttofordon.

Bilagorna Il och I1: | dessa bilagor anges parametrar for dvervakningsuppgifter som behovs
for berakningen av malen och for att kontrollera om malen uppfylls. Bilaga 11 — som omfattar
latta nyttofordon — innehaller ocksa hanvisningar till behovet av att ta hansyn till den sarskilda
situationen for fordon som godkénns i flera etapper.

Bilaga IV: Denna bilaga innehdller en forteckning Gver de rattsakter som omfattas av
omarbetningen, dvs. de tva grundférordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 med
tillndrande &ndringsréttsakter.

Bilaga V: Jamforelsetabell
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WV 510/2011 (anpassad)
= ny
2017/0293 (COD)

Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om faststallande av utslappsnormer > for nya personbilar och <1 fér nya latta
nyttofordon som ett led i unionens samordnade strategi for att minska
koldioxidutslappen fran latta fordon = och om éndring av férordning (EG) nr
715/2007 < (omarbetning)

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 192.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter dversdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande,
med beaktande av Regionkommitténs yttrande,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

\llny

Q) Europaparlamentets och rdets férordning (EG) nr 443/2009* och Europaparlamentets
och radets férordning (EU) nr 510/2011™ har &ndrats vésentligt flera ganger. Eftersom
ytterligare andringar ska goras, bor de forordningarna av tydlighetsskal omarbetas.

2 Denna férordning bor tillampas fran och med den 1 januari 2020 for att mojliggéra en
enhetlig och effektiv Overgang efter omarbetningen och upphéavandet av
forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011. Det &r emellertid lampligt att
bibehalla de koldioxidnormer och de tillvagagangssatt for att uppna dem som anges i
dessa forordningar oférandrade fram till 2024.

o Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 443/2009 av den 23 april 2009 om utslappsnormer

for nya personbilar som del av gemenskapens samordnade strategi for att minska koldioxidutslappen
fran latta fordon (EUT L 140, 5.6.2009, s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 510/2011 av den 11 maj 2011 om faststallande av
utsldppsnormer for nya latta nyttofordon som ett led i unionens samordnade strategi for att minska
koldioxidutslappen fran latta fordon (EUT L 145, 31.5.2011, s. 1).
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|\ 443/2009 skal 1

©)

(4)

4 ny

Den europeiska strategin for utslappssnal rérlighet'” innehéller en tydlig ambition om
att transportsektorns vaxthusgasutslapp fore mitten av arhundradet maste vara minst
60 % lagre an 1990 och stadigt pa vag mot noll. Transportsektorns luftfororeningar
som skadar var halsa maste minskas kraftigt utan dréjsmal. Utslappen fran
konventionella forbranningsmotorer maste ner ytterligare efter 2020. Utslappsfria och
utslappssnala fordon maste lanseras och komma upp i vasentliga marknadsandelar till
ar 2030.

I kommissionens bada meddelanden ”Europa pa vag”™ och “Resultat for utsldppssnél
rorlighet: Ett EU som skyddar var planet, sdtter konsumenterna i centrum och
forsvarar sina foretag och sina arbetstagare™® framhélls det att normer for
koldioxidutslapp fran personbilar och latta nyttofordon ger starka incitament till
innovation och effektivitet och kommer att bidra till att starka bilindustrins
konkurrenskraft och bana véagen for utslappsfria och utslappssnala fordon pa ett
teknikneutralt sétt.

5518

16
17

18

19

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén samt Regionkommittén: En europeisk strategi for utslappssnal rorlighet (COM(2016) 501
final).

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén samt Regionkommittén EUROPA PA VAG En agenda for en socialt réttvis dvergang till
ren, konkurrenskraftig och uppkopplad rorlighet for alla (COM(2017) 283 final).

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén samt Regionkommittén |[...]
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()

(6)

(7)

(8)

9)

(10)

(11)

Denna forordning ger en tydlig fardriktning for minskade koldioxidutslapp fran
vagtransportsektorn och bidrar till det bindande malet om en minskning av
koldioxidutslappen fran unionens hela ekonomi pa minst 40 % jamfért med 1990 ars
nivaer fram till 2030, vilket radet stallde sig bakom i Europeiska radets slutsatser av
den 23-24 oktober 2014 och vilket godkandes i form av unionens nationellt faststéllda
bidrag enligt Parisavtalet vid métet i radet (miljo) den 6 mars 2015.

Europeiska radets slutsatser fran oktober 2014 gav stod till en minskning av
vaxthusgasutslappen pa 30 % fran de sektorer som inte ingar i Europeiska unionens
utslappshandelssystem till 2030 jamfort med 2005 ars nivaer. Végtransportsektorn star
for en betydande del av utslappen fran dessa sektorer och ger fortfarande upphov till
utslapp som &r vasentligt hogre an 1990 ars nivaer. Om utslappen fran végtransporter
fortsatter att 6ka kommer detta att balansera ut de minskningar som goérs inom andra
sektorer i kampen mot klimatférandringen.

| Europeiska radets slutsatser fran oktober 2014 betonades vikten av att minska
utsldppen av véxthusgaser och riskerna med beroendet av fossila branslen i
transportsektorn genom ett heltackande och teknikneutralt tillvagagangssatt for
framjande av utslappsminskning och energieffektivitet i transportsektorn, for eldrivna
transporter och fornybara energikéllor i transportsektorn &ven efter 2020.

Energieffektivitet som ett satt att bidra till dampad efterfragan ar en av de fem
Omsesidigt forstarkande och ndra sammanhoOrande aspekterna i strategin for
energiunionen, som antogs den 25 februari 2015, for att ge unionens konsumenter
saker, hallbar och konkurrenskraftig energi till ett 6verkomligt pris. | strategin for
energiunionen framhalls det att man maste vidta atgarder for effektivare
energianvandning inom alla ekonomiska sektorer, men att det sarskilt inom
transportsektorn finns en enorm potential for Okad energieffektivitet som kan
forverkligas bland annat genom fortsatt inriktning pa skarpta koldioxidutslappsnormer
for personbilar och latta nyttofordon fram till 2030.

I en utvardering som gjordes 2015 av férordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr
510/2011 konstaterades att forordningarna har varit relevanta och 1 stort sett
konsekventa, samt att de har lett till betydande utslappsminskningar och varit mer
kostnadseffektiva an vad som ursprungligen forvantades. De har ocksa lett till
betydande mervarde for unionen som inte hade kunnat uppnas i samma utstrackning
genom nationella atgarder.

Det ar darfor lampligt att uppna dessa forordningars syfte genom att sétta upp nya mal
for minskning av koldioxidutslappen fran EU:s hela park av personbilar och latta
nyttofordon for perioden fram till 2030. Vid faststallandet av minskningsnivaerna har
hansyn tagits till i vilken utstrackning dessa nivaer kan bidra till att pa ett
kostnadseffektivt minska utslappen i de sektorer som omfattas av
ansvarsfordelningsforordningen [.../...] fram till 2030, hur stora kostnader och
besparingar de medfor for samhéllet, tillverkare och fordonsanvéndare samt hur de
direkt och indirekt paverkar sysselsattning, konkurrenskraft och innovation och vilka
fordelar de medfor i form av minskade luftféroreningar och tryggad energiférsorjning.

Ett nytt provningsforfarande for matning av latta fordons koldioxidutslapp och
bransleforbrukning (Worldwide Harmonised Light Vehicles Test procedure, WLTP)
faststalls i kommissionens férordning (EU) 2017/1151%° och tradde i kraft 2017. Detta

20

= Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 av den 1 juni 2017 om komplettering av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkénnande av motorfordon med
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nya provningsforfarande ger varden for koldioxidutslapp och brénsleforbrukning som
battre avspeglar verkliga korforhallanden. Det ar darfor lampligt att de nya
utslappsmalen baseras pa koldioxidutslappsvarden som bestams med anvéandning av
detta forfarande. Eftersom WLTP-baserade koldioxidutslappsvérden for att kontrollera
hur malen uppfylls kommer att vara tillgangliga fran och med 2021 &r det emellertid
lampligt att de nya utslappsnormerna faststélls som minskningsnivaer i forhallande till
genomsnittet for 2021 av de specifika utslappsmal som gallde under det aret.

21
22

avseende pa utslapp fran latta personbilar och latta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till
information om reparation och underhall av fordon samt om &ndring av Europaparlamentets och radets
direktiv 2007/46/EG, kommissionens forordningar (EG) nr 692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och om
upphédvande av kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 (EUT L 175, 7.7.2017, s. 1). <=
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(12)

Har®. Det 4r viktigt att man vid faststallandet av minskningar av
koldioxidutslapp ser till att fordonstillverkare kan planera sin park av nya bilar X> och

latta nyttofordon <X1 aya—bHpark | gemenskapen [X> unionen <X1 sdkert inom en
forutsédgbar ram 6ver hela gemenskapen X> unionen <xI.

|\ 510/2011 skal 5

(13)

(14)

4 ny

Minskningsnivaerna for parkerna av nya personbilar och latta nyttofordon i hela
unionen bor darfor faststéallas for 2025 och for 2030, med hansyn till den tid det tar for
fordonsparken att fornyas och med hénsyn till vagtransportsektorns nédvéndiga bidrag
till klimat- och energimalen for 2030. Ett gradvis inférande av normerna ger ocksa
redan nu en tydlig signal till fordonsindustrin om att inte dréja med att lansera
energieffektiv teknik och utslappsfria och utslappssnala fordon pa marknaden.

EU &r en av virldens storsta tillverkare av motorfordon och kan visa upp ett
teknologiskt ledarskap inom denna sektor men konkurrensen okar och den globala
bilindustrin haller snabbt pa att forandras genom nya innovationer inom elektriska
drivsystem och samverkande, uppkopplad och automatiserad rorlighet. For att kunna
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(15)

(16)

17)

behalla sin globala konkurrenskraft och tillgangen till marknaderna behéver unionen
ett regelverk dar det ingar sarskilda incitament for utslappsfria och utsldppssnala
fordon vilket skapar en stor hemmamarknad och stddjer teknisk utveckling och
innovation.

En sarskild mekanism for incitament bor inforas for att underlatta 6vergangen till
utslappsfri rorlighet. Denna kreditmekanism bor utformas sa att incitament ges for fler
utslappsfria och utslappssnala fordon pa marknaden i unionen.

Ett riktmérke for andelen utslappssnala och utslappsfria fordon i EU:s fordonspark
tillsammans med en genomtankt mekanism for att justera tillverkarens specifika
koldioxidutslappsmal utifran andelen utslappssnala och utslappsfria fordon i dennes
egen fordonspark bor ge en tydlig och trovardig signal som uppmuntrar till utveckling
och anvandning av sadana fordon samtidigt som majligheten att ytterligare forbattra
effektiviteten hos konventionella forbranningsmotorer finns kvar.

For att faststélla krediterna for utslappsfria och utslappssnéla fordon ar det lampligt att
beakta skillnaden mellan fordonens koldioxidutslapp. Justeringsmekanismen bor
sakerstalla att tillverkare som gar Over riktmarkets niva far ett hogre specifikt
koldioxidutslappsmal. For att sékerstdlla en balanserad strategi bor det finnas dvre
granser for hur stor justeringen inom mekanismen kan vara. Detta ger incitament,
uppmuntrar till en snabb utbyggnad av infrastruktur fér laddning och tankning och
leder till stora vinster for konsumenterna, konkurrenskraften och miljon.

| 443/2009 skal 6 (anpassad) |

o
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| 443/2009 skal 8 (anpassad) |

(18)

| b 443/2009 skal 10 (anpassad) |

Regelverket for tillampning av malen for den genomsnittliga sya-bikparken DO parken
av nya bilar och latta nyttofordon <XI bor utformas sa att konkurrensneutrala, socialt
rattvisa och hallbara minskningsmal sakerstalls, med hansyn tagen till olikheterna
mellan de europeiska biltillverkarna och sa att man undV|ker omotlverad snedvrldnlng
av konkurrensen mellan b||t|IIverkarna

21

SV



SV

| 443/2009 skal 11

(19)

WV 443/2009 skal 12 (anpassad)
= ny

For att bimarknaden B> for personbilar och latta nyttofordon <XI ska kunna behalla
sin mangfald och sin formaga att mota olika kundbehov, bor koldioxidmal £&¢
persenbilar anges som en funktion av nyttan av biea > fordonen <X pa linjar basis.
= Fortsatt anvandning av vikt som nyttoparameter ligger i linje med nuvarande
ordning. For att battre aterspegla vikten av fordon som anvéands pa vag bor parametern
andras fran vikt i korklart skick till fordonets provningsvikt enligt forordning (EU)
2017/1151 av den 1 Junl 2017 med verkan fran och med 2025 = Q%su%mﬁae

(20)

(21)

(8 ny |

Det bor undvikas att malen for EU:s hela fordonspark andras pa grund av férandringar
i parkens genomsnittliga vikt. Forandringar i den genomsnittliga vikten bor darfor utan
drojsmal aterspeglas i berakningen av de specifika utslappsmalen, och justeringarna av
vardet for genomsnittlig vikt som anvénds for detta &ndamal bor darfor goras vartannat
ar fran och med 2025.

For att fordela utslappsminskningarna pa ett satt som ar konkurrensneutralt och rattvist
och som aterspeglar mangfalden pa marknaden for personbilar och latta nyttofordon,
och med tanke pa dvergangen till WLTP-baserade specifika utslappsmal 2021, ar det
lampligt att faststalla gransvardekurvans lutning pa grundval av de specifika utslappen
fran alla nyregistrerade fordon under det aret, och att ta hansyn till andringen av malen
for EU:s hela fordonspark mellan 2021, 2025 och 2030 for att sékerstalla att alla
tillverkares insatser for att minska utslappen blir lika stora. Vad géller latta
nyttofordon bor samma tillvagagangssatt som galler for biltillverkare aven galla for
tillverkare av lattare transportfordon som bygger pa personbilar, medan en fast och
hogre lutning for hela malperioden bor faststéllas for tillverkare av fordon inom tyngre
segment.

(22)

WV 443/2009 skal 13 (anpassad)
= ny

Syftet med denna forordning 4&r att skapa incitament for bHindustrin
x> fordonsindustrin <X] att investera i ny teknik. Denna forordning gynnar aktivt
miljovanlig innovation och = tillhandahaller en mekanism som &r avsedd att kunna
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integrera <= bealktar den kommande tekniska utvecklingen.

= Erfarenheten har visat att miljéinnovation pa ett framgangsrikt satt har bidragit till
en kostnadseffektiv tillampning av forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr
510/2011 och till att minska koldioxidutslappen vid verklig kérning. Denna
komponent bor darfor bibehallas och utvidgas for att ge incitament till effektivisering
av luftkonditioneringssystem. <

|\ 510/2011 skal 12

(23)

\llny

Man maste emellertid sékerstalla en balanserad avvagning mellan de incitament som
ges till miljéinnovation och den teknik vars utslappsminskningseffekter visas i det
officiella provningsforfarandet. Det ar darfor lampligt att bibehalla det tak for
utslappsminskningar till foljd av miljéinnovation som tillverkare kan rékna in for
uppfyllandet av malen. Kommissionen bor ha mojlighet att dndra nivan pa taket,
sarskilt for att beakta effekterna av andringar av det officiella provningsforfarandet.
Det ar ocksa lampligt att fortydliga hur utslappsminskningarna ska beréknas i samband
med uppfyllandet av malen.

|\ 443/2009 skal 14
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| 443/2009 skal 15 (anpassad) |

(24)

|\ 510/2011 skal 17

Genom direktiv 2007/46/EG faststalls en harmoniserad ram med de administrativa
bestammelser och allmanna tekniska krav for godkdnnande av samtliga nya fordon
som omfattas av det direktivet. Den enhet som ansvarar for att denna forordning
efterlevs bor vara densamma som den enhet som ansvarar for samtliga delar av
typgodkannandeforfarandet i enlighet med direktiv 2007/46/EG och som ansvarar for
att produktionen 6verensstammer med regelverket.

32
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(25)

| 443/2009 skal 18

| fraga om typgodkannande tillampas sarskilda krav for fordon avsedda for sarskilda
andamal, enllgt defmltlonen | bllaga I t|II dlrektlv 2007/46/EG och de bor darfor

\ W 510/2011 skal 19 (anpassad) |
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(26)

WV 443/2009 skal 20 (anpassad)
= ny

Det ar inte lampligt att anvanda samma metod foér att faststdlla
utslappsminskningsmalen for storskaliga tillverkare som for smaskaliga tillverkare
som betraktas som oberoende enligt de kriterier som anges i denna forordning. Sadana
smaskaliga tillverkare bér omfattas av = en mdjlighet att ansoka om <= alternativa
utslappsminskningsmal som star i relation till den tekniska potentialen hos en viss
tillverkares fordon att minska sina specifika koldioxidutslapp, och som star i
overensstammelse med de berorda marknadssegmentens karaktarsdrag Bet=h¥

(27)

WV 333/2014 skil 7 (anpassad)
= ny

For att ta hansyn till den oproportionellt stora pafrestningen pa de minsta tillverkarna
om de skulle uppfylla specifika utslappsmal definierade efter fordonets nytta, den
betungande administrationen i frdga om undantagsforfarandet och de endast
marginella fordelarna av minskade koldioxidutslapp fran fordon sdlda av de
tillverkarna, bor tillverkare som ansvarar for farre &n 1 000 nya personbilar X> och
nya latta nyttofordon <XI registrerade i unionen per ar undantas fran de specifika
utslappsmalen och fran avgifterna for extra utslapp. = Om en sadan tillverkare som &r
utanfor tillampningsomradet trots detta ansoker om och beviljas undantag ar det
emellertid Iampllgt att t|IIverkaren alaggs att respektera utslappsmalet enllgt
undantaget “ 3 aHa—rattslig—s4 3 C

(28)

WV 333/2014 skil 9 (anpassad)
= ny

Forfarandet for att bevilja undantag = fran malet pa 95 g COzlkm for hela
fordonsparken < for nischtillverkare b8 3 e

utsl&ppsminskningsanstrangningar som kravs av nlschtlllverkare ska—GvereRsstimma
overensstammer med kraven for stora tillverkare = vad galler det malet <:= =be#el%l-e

nlschtlllverkare har samma mOJllgheter som stora tillverkare att na upp till
koldioxidutslappsmalen, och for de mal som faststélls fran och med 2025 &r det inte
langre lampligt att gora atskillnad mellan de tva kategorierna av tillverkare. <

|\ 510/2011 skal 20 |
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(29)

| b 443/2009 skal 22 (anpassad) |

Da man faststaller de genomsnittliga specifika koldioxidutslappen for samtliga nya
bilar X> och nya latta nyttofordon <xI som registreras i gemenskaper X> unionen <Xl
och som tillverkarna ansvarar for, bor samtliga bilar > och latta nyttofordon <XI
beaktas, oavsett deras vikt eller andra egenskaper. Trots att férordning (EG)
nr 715/2007 inte omfattar personbilar B> och l&tta nyttofordon <xXI med en referensvikt
pa Over 2610 kg, som inte heller omfattas av typgodkannandet i enlighet med
artikel 2.2 i férordning (EG) nr 715/2007, bor utslédppen for dessa sHar X> fordon <XI
méatas enligt samma matningsforfarande som anges for persenbHar [ latta
nyttofordon <X i kommissionens forordning (EG) nr 692/2008* > , férordning (EU)
2017/1151, och i kommissionens genomférandeférordningar (EU) 2017/1152** och
(EU) 2017/1153% <XI. De utslappsvarden for koldioxid som &r resultatet harav bor
inféras i fordonens intyg om &Gverensstimmelse for att de ska kunna inkluderas i
Overvakningssystemet.

(30)

| ¥ 510/2011 skal 22 (anpassad) |

De etappvis fardigbyggda ferdenenslX> latta nyttofordonens X1  specifika
koldioxidutslapp bor tilldelas grundfordonets tillverkare.

33

34

35

Kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 av den 18 juli 2008 om genomftrande och &ndring av
Europaparlamentets och réadets forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkéannande av motorfordon med
avseende pa utslapp fran latta personbilar och ltta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till
information om reparation och underhall av fordon (EUT L 199, 28.7.2008, s. 1).

Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2017/1152 av den 2 juni 2017 om faststallande av en
metod for bestamning av de nédvandiga korrelationsparametrarna for att aterspegla andringen av det
foreskrivna provningsforfarandet med avseende pd latta nyttofordon och om é&ndring av
genomfdrandeférordning (EU) nr 293/2012 (EUT L 175, 7.7.2017, s. 644).

Kommissionens genomfdrandeférordning (EU) 2017/1153 av den 2 juni 2017 om faststallande av en
metod for bestdmning av de nodvandiga korrelationsparametrarna for att aterspegla andringen av det
foreskrivna provningsforfarandet och om d&ndring av férordning (EU) nr 1014/2010 (EUT L 175,
7.7.2017, s. 679).
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|\ 510/2011 skal 23

(31)

\llny

Tillverkare av latta nyttofordon som producerar icke fardigbyggda fordon vilka
typgodkanns i flera etapper har en sarskild situation, vilket bor beaktas. Dessa
tillverkare ar skyldiga att uppna koldioxidutslappsmalen, och de bor darfor ha
mojlighet att med rimlig sékerhet kunna forutséga koldioxidutslappen fran de etappvis
fardigbyggda fordonen. Kommissionen bor sékerstélla att dessa behov aterspeglas pa
ett lampligt satt i forordning (EU) 2017/1151.

(32)

| 443/2009 skal 23 (anpassad) |

For att skapa flexibilitet i frdga om att uppna malen i denna férordning kan tillverkarna
komma Overens om att, pa ett oppet och icke-diskriminerande satt, ga samman i
pooler. Ett avtal om poolsamarbete far I6pa pa hogst fem ar, men ska kunna fornyas.
Tillverkare som gar samman i en pool bor anses ha uppfyllt malen i denna férordning
om poolens genomsnittliga utslapp inte dverskrider > de specifika utslappsmalen <X

uiskippsmalen for poolen.

(33)

| 3 ny

Mojligheten for tillverkarna att gd samman i pooler har visat sig vara ett
kostnadseffektivt satt att uppna koldioxidutslappsmalen, och sarskilt underlatta
efterlevnaden for tillverkare som bara producerar ett fatal fordonsmodeller. For en
jamnare konkurrens bor kommissionen ha befogenhet att klargéra pa vilka villkor
oberoende tillverkare kan ga samman i pooler sd att de far en stillning som ar
likvardig med anslutna foretag.

(34)

|\ 443/2009 skal 24

En betryggande efterlevnadsmekanism &ar nddvandig for att malen i denna forordning
ska uppnas.

(35)

\llny

For att uppna de koldioxidminskningar som kravs enligt denna férordning &r det ocksa
viktigt att utslappen fran fordon i drift 6verensstaimmer med de koldioxidvéarden som
har bestdmts vid typgodk&nnandet. Kommissionen bor darfér ha maojlighet att vid
berdkningen av en tillverkares genomsnittliga specifika utslapp beakta eventuella
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(36)

upprepade fall av avvikelser som typgodkannandemyndigheterna finner nér det géller
koldioxidutslapp fran fordon i drift.

For att kunna vidta sadana atgarder bér kommissionen ha befogenhet att utarbeta och
genomfora ett forfarande for att kontrollera 6verensstimmelsen av koldioxidutslappen
fran fordon i drift nar det galler latta fordon som har slappts ut pa marknaden.
Forordning (EG) nr 715/2007 bor darfor andras.

(37)

WV 443/2009 skal 25 (anpassad)
= ny

De specifika koldioxidutslappen fran nya personbilar X> och latta nyttofordon <XI
mats pa harmoniserad basis i gemenskaper > unionen <XI enligt de metoder som
faststélls i forordning (EG) nr 715/2007. For att minimera den administrativa
belastningen av denna forordning, bor efterlevnaden matas med utgangspunkt fran
uppgifter om nybilsregistrering X> och registrering av nya latta nyttofordon <XI i
gemenskapen > unionen <1 som samlats in av medlemsstaterna och rapporterats till
kommissionen. FoOr att sakerstélla att de uppgifter som anvands for att beddéma
efterlevnaden &r enhetliga, bor reglerna om insamling och rapportering av dessa
uppgifter harmoniseras i storsta mojliga utstrackning. = De behdriga myndigheternas
skyldighet att tillhandahalla riktiga och fullstandiga uppgifter bor darfor tydligt anges,
och dven behovet av effektivt samarbete mellan dessa myndigheter och kommissionen
for att hantera fragor som ror uppgifternas kvalitet. <

| b 443/2009 skal 26 (anpassad) |

(38)

| 510/2011 skal 27 (anpassad) |

Hur val tillverkarna uppfyller malen i den har forordningen bor bedomas pa
unionsniva. Tillverkare vars genomsnittliga specifika koldioxidutslapp Gverskrider
dem som godkanns i denna forordnlng bor betala en avglft for extra utslapp for varje
kalenderar : 33553 g

%%9% Avglftsbeloppen bor anses vara mtakter i éaﬁﬁ%umonens aIImanna
budget.
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(39)

|\ 510/2011 skal 28 |

Eventuella nationella atgarder som medlemsstaterna far behalla eller infora enligt
artikel 193 i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt (EUF-fordraget) bor,
med beaktande av denna forordnings syfte och de forfaranden som faststalls i den, inte
medfora ytterligare eller strangare pafoljder for tillverkare som inte uppnar sina mal
enligt denna férordning.

(40)

|\ 510/2011 skal 29

Denna forordning bor inte paverka en fullstandig tillimpning av unionens
konkurrensregler.

| b 443/2009 skal 30 (anpassad) |

o o
aa

(41)

\@ny

Hur effektiva malen i denna forordning ar for att minska koldioxidutslappen vid
verklig korning beror i hog grad pa hur representativt det officiella
provningsforfarandet ar. Enligt yttrandet fran mekanismen for vetenskaplig

30

SV



SV

(42)

(43)

radgivning®® och Europaparlamentets rekommendation efter undersékningen om
utslappsmatningar i bilindustrin®® bor man inratta en mekanism for att bedéma hur val
de vérden for fordons koldioxidutslapp och brénsleférbrukning som bestamts i
enlighet med férordning (EU) 2017/1151 aterspeglar vérdena vid verklig kérning.
Kommissionen bor ha befogenhet att sdkerstalla att sadana uppgifter ar offentligt
tillgangliga och vid behov utveckla nédvandiga forfaranden for att kartlagga och samla
in de uppgifter som kravs for att utféra sadana bedomningar.

Under 2024 planeras en Oversyn av de framsteg som uppnatts inom ramen for
[férordningen om ansvarsfordelning och direktivet om utsldppshandelssystemet]. Det
ar darfor lampligt att under samma ar dven gora en utvardering av hur effektiv den har
forordningen éar, for att fa en samordnad och enhetlig bedémning av de atgarder som
genomforts pa grundval av alla dessa rattsakter.

Forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 bor upphora att galla med
verkan den 1 januari 2020.

(44)

|V 333/2014 skal 15 (anpassad) |

For att sdkerstdlla enhetliga villkor for genomfdrandet av X> denna <XI foérordning
%%%44%% bor kommlssmnen tilldelas genomforandebefogenheter 9&9&&

(45)

(8 ny |

Genomférandebefogenheterna avseende artiklarna 6.8, 7.7 och 8, 8.3, 11.2, 12.3 och
14.3 bor utdvas i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr
182/2011*.

WV 443/2009 skal 32 (anpassad)

38

39

40

41

Hognivagruppen av vetenskapliga radgivare, vetenskapligt yttrande 1/2016 Closing the gap between
light-duty vehicle real-world CO2 emissions and laboratory testing.

Europaparlamentets rekommendation av den 4 april 2017 till radet och kommissionen som uppféljning
av undersoknlngen om utslappsmatnlngar i blllndustrln (2016/2908(RSP))

Europaparlamentets och radets forordnlng (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststallande
av allmédnna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utdvande av sina
genomfdrandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(46)

WV 333/2014 skal 16 (anpassad)
= ny

= FOr att dndra eller komplettera |cke vasentllga delar av bestdmmelserna i denna
forordning < ; : 009, bor
befogenheten att anta akter i enllghet med artlkel 290 i fordraget om Europelska
unionens funktionssatt delegeras till kommissionen > for att andra bilagorna Il och
111 X1 med avseende pa uppgiftskrav och uppgiftsparametrar, komplettera reglerna om
tolkningen av kriterierna for beviljande av undantag fran de specifika utslappsmalen,
om innehallet i ansokningarna om undantag samt om utformningen och bedémningen
av programmen for minskning av specifika kold|OX|dutsIapp, anpassa S|fferuppg|ften
for Mo = och TMg < som avses i B artikel 13 <X biHags
443/2009 o taket pa 7 g COy/km som avses i artikel 11 = IZ> och Justermgen av
formlerna i bilaga | som avses i artikel 14.3 <ZI H-den-¢ ;

Det ar av sarsklld betydelse att kommlssmnen genomfor
Iampllga samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertniva X och att
samraden gors i enlighet med prmmperna | det |nter|nst|tut|onella avtalet av den 13
april 2016 om béttre lagstiftning® <x1. N =

x> For att sékerstélla lika stor delaktlghet i utarbetandet av <ZI delegerade akter be¥
: 2 gt DO dr det framforallt viktigt
att <Xl Europaparlamentet och radet IZ> erhaller alla handlingar samtidigt som
medlemsstaternas experter, och att deras experter systematiskt far tilltrade till moten i
kommlssmnens expertgrupper som utarbetar delegerade akter <Xloch-ati-detia-skersa

\ WV 443/2000 skal 33 (anpassad) |

(47)

| ¥ 510/2011 skal 34 (anpassad) |

Eftersom malet for denna forordning, namligen faststallande av krav i fraga om
koldioxidutslappen fran nya X personbilar och nya <X latta nyttofordon, inte i
tillracklig utstrackning kan uppnas av medlemsstaterna och det darfor, pa grund av
dess omfattning och verkningar, battre kan uppnas pa unionsniva, kan unionen vidta
atgarder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska
unionen. | enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar denna
forordning inte utdver vad som ar nodvandigt for att uppna detta mal.

42

EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

| 443/2009 (anpassad)

Artikel 1
Syfte och mal

1. Genom denna forordning faststéalls krav avseende koldioxidutsldpp for nya personbilar
X> och for nya Iatta nyttofordon <X for att sakerstalla en val fungerande inre marknad eeh#e%

WV 253/2014 artikel 1.1 (anpassad)
= ny

2. Fran och med = den 1 januari <= & 2020 foreskrivs i denna forordnlng ett mal for
= EU:s hela fordonspark < B> for de genomsnittliga koldioxidutslappen pa 95 g CO./km
fran nya personbilar och <XI = ett mal for EU:s hela fordonspark < for de genomsnittliga
koldioxidutslappen pa 147 g CO./km fran nya latta nyttofordon som registreras i unionen,
uppmatt = till och med den 31 december 2020 < i enlighet med forordning (EG) nr
= 692/2008 tillsammans med genomférandeférordningar (EU) 2017/1152 och (EU)
2017/1153, och, fran och med den 1 Januarl 2021 uppmatt i enllghet med forordnlng (EU)
2017/1151<¢ #5 5 d =% M :

teknic.
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WV 443/2009 (anpassad)
= ny

3. Som ett led i gemenskapens X unionens X1 samlade atgarder X> som avses i
kommissionens meddelande till rdet och Europaparlamentet frén 2007** <x1 kommer denna
forordning = till och med den 31 december 2024 < att kompletteras med atgarder som ska ge
en minskning motsvarande ytterligare 10 g CO,/km.

8 ny |
4. Fran och med den 1 januari 2025 ska foljande mal for EU:s hela fordonspark gélla:
a) For de genomsnittliga utslappen fran parken av nya personbilar: ett mal for EU:s hela

fordonspark pa en minskning med 15 % av de genomsnittliga specifika utslappsmalen
under 2021, bestamt i enlighet med del A punkt 6.1.1 i bilaga I.

b) For de genomsnittliga utslappen fran parken av nya latta nyttofordon: ett mal for EU:s
hela fordonspark pd en minskning med 15 % av de genomsnittliga specifika
utslappsmalen under 2021, bestamt i enlighet med del B punkt 6.1.1 i bilaga .

5. Fran och med den 1 januari 2030 ska féljande mal gélla:

a) For de genomsnittliga utslappen fran parken av nya personbilar: ett mal for EU:s hela
fordonspark pa en minskning med 30 % av de genomsnittliga specifika utslappsmalen
under 2021, bestdmt i enlighet med del A punkt 6.1.2 i bilaga I.

b) For de genomsnittliga utslappen fran parken av nya latta nyttofordon: ett mal for EU:s
hela fordonspark pa en minskning med 30 % av de genomsnittliga specifika
utslappsmalen under 2021, bestamt i enlighet med del B punkt 6.1.2 i bilaga .

| b 443/2009 (anpassad)

Artikel 2
Tillampningsomrade
1. Denna forordning ska galla X> foljande <xI motorfordon

a) kKategori M; enligt definitionen i bilaga 1l till direktiv 2007/46/EG
(personbilar) som registreras for forsta gangen i gemenskaper DO unionen X1
och som inte registrerats tidigare utanfor gemenskapea= X> unionen <XI (nya
personbilar).

3 Meddelande fran kommissionen till radet och Europaparlamentet av den 7 februari 2007 Resultat av

oversynen av gemenskapens strategi for minskade koldioxidutslapp fran personbilar och latta
nyttofordon (KOM(2007) 19 slutlig).
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|V 333/2014 artikel 1.2 (anpassad) |

- b) kKategori N1 enligt definitionen i
bllaga II till dlrektlv 2007/46/EG med en referensvikt pa hogst 2 610 kg och
ferden kategori N; for vilka typgodkannandet utvidgats i enlighet med artikel
2.2 1 forordning (EG) nr 715/2007 (nedan kallade latta nyttofordon) som
registreras for forsta gangen i unionen och som inte registrerats tidigare utanfor
unionen (nedan kallade nya latta nyttofordon).

En tidigare registrering utanfor unionen som gjorts mindre &n tre manader fore
registrering i unionen ska inte beaktas.

Denna férordning géller inte fordon avsedda for sarskilda &ndamal enligt
definitionen i del A punkt 5 i bilaga Il till direktiv 2007/46/EG.

WV 253/2014 artikel 1.2 (anpassad)
= ny

Artiklarna 4, 87.4 b, 87.4 c, 98, 928.1 a och 948.1 c ska inte gélla tillverkare som,
tillsammans med alla sina anslutna foretag, ar ansvariga B> for farre &n 1 000
registreringar av nya personbilar eller <XI for farre &h 1 000 registreringar av nya
latta nyttofordon i unionen under féregaende kalenderar =, om inte tillverkaren
ansoker om och beviljas ett undantag enligt artikel 10 <.

| 443/2009 (anpassad)
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= ny

Artikel 3
Definitioner
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1.

| denna forordning géller féljande definitioner:

a) genomsnittliga specifika koldioxidutslapp: i forhallande till en
tillverkare, det genomsnittliga specifika koldioxidutslappet fran alla > nya
personbilar eller alla X1 nya latta nyttofordon fran den tillverkarens .

b) intyg om Gverensstdammelse: det intyg som avses i artikel 18 i direktiv
2007/46/EGs .

C) etappvis fardigbyggt fordon: ett X> latt nyttofordon <XI ferdern dar
typgodkannande beviljats efter ett fullfoljt etappvis typgodkannande i enlighet
med direktiv 2007/46/EGs .

d) fardigbyggt fordon: B> latt nyttofordon <X fetden som inte behover
kompletteras for att uppfylla de tillampliga tekniska kraven i direktiv
2007/46/EG; .

e) grundfordon: B> latt nyttofordon <XI ferden som anvands under den
inledande etappen av ett etappvis typgodkénnande; .

f) tillverkare:  den  person eller det organ som infor
godk&nnandemyndigheten ansvarar for alla delar av forfarandet for EG-
typgodkannande i enlighet med direktiv 2007/46/EG och som garanterar att
produktionen dverensstammer med regelverket; .

9) vikt =1 korklart skick <:X> personbilens eller det l&tta
nyttofordonets <XI ferdenets— vikt inklusive karosseri i korklart skick enligt
uppgift i intyget om dverensstammelse och definitionen i avsnitt 2.6 i bilaga |
till direktiv 2007/46/EG; .

WV 443/2009 (anpassad)
= ny

Hh)  specifika koldioxidutslapp: koldioxidutslapp fran personbilar B> eller
latta nyttofordon <X1 uppmétta i enlighet med férordning (EG) nr 715/2007
X> och tillhérande genomférandeférordningar <1 och angivna som
koldioxidviktutslapp (blandad korning) i [X> fordonets <xI intyget om
overensstammelse. For personbilar = eller latta nyttofordon < som inte ar
typgodkanda i enlighet med foérordning (EG) nr 715/2007 innebar specifika
koldioxidutslapp koldioxidutslapp som mats i enlighet med samma
maétningsforfarande som anges f8+persenbHar i forordning (EG) nr 692/2008
= till och med den 31 december 2020 och, fran och med den 1 januari 2021, i
forordning (EU) 2017/1151 <= eller i enlighet med de forfaranden som antagits
av kommissionen for att faststalla koldioxidutslapp fran sadana persenbitar
> fordon <XI.
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WV 510/2011
= ny

§i) markyta: den genomsnittliga sparvidden multiplicerad med hjulbasen, enligt

D)

uppgiften i intyget om Overensstdimmelse och definitionen i avsnitten 2.1 och
2.3 i bilaga I till direktiv 2007/46/EG.

specmka utslappsmal i forhallande till en tillverkare, —det—genemsnitthiga
g = det arllga mal < som faststéllts i

enllghet med bllagal A serkaren eller,
om tillverkaren beviljats ett undantag enligt artlkel 10 , det specifika
utslappsmal som faststallts i enlighet med det undantaget.

(8 ny |

k) mal for EU:s hela fordonspark: de genomsnittliga koldioxidutslapp for
alla nya personbilar eller alla nya latta nyttofordon som ska uppnas under en
viss period.

) provningsvikt: personbilens eller det latta nyttofordonets provningsvikt
enligt uppgiften i intyget om Overensstimmelse och enligt definitionen i punkt
3.2.25 i bilaga XXl till férordning (EU) 2017/1151.

m) utslappsfritt och utslappssnalt fordon: personbil eller latt nyttofordon
med utslapp fran avgasroret pa noll upp till 50 g CO,/km, bestamt i enlighet
med foérordning (EU) 2017/1151.

|\ 510/2011

lgn) nyttolast: skillnaden mellan den hogsta tekniskt tillatna vikten inklusive
last enligt bilaga I till direktiv 2007/46/EG och fordonets vikt.

| denna forordning avses med en grupp av anslutna tillverkare en tillverkare och
dennes anslutna foretag. | forhallande till en tillverkare avses med anslutna foretag:

a)

b)

foretag i vilket tillverkaren direkt eller indirekt
1) har rétt att utdva mer an halften av rostrétterna, eller c)

i) har befogenhet att utse mer an hélften av ledaméterna i tillsynsorganet,
styrelsen eller organ som rattsligt foretrader foretaget, eller c)

iii) har ratt att forvalta foretagets afférer,
foretag som direkt eller indirekt har sadana rattigheter eller befogenheter som

anges i a over tillverkaren,

c)

foretag i vilka ett foretag som det hénvisas till i b direkt eller indirekt har de

rattigheter eller befogenheter som anges i a,

d)

foretag i vilka tillverkaren tillsammans med ett eller flera av de foretag som

avses i a, b eller c, eller i vilket tva eller flera av de senare foretagen gemensamt har
de rattigheter eller befogenheter som anges i a,
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e)  foretag i vilka de rattigheter eller befogenheter som anges i led a gemensamt
innehas av tillverkaren eller ett eller flera av dess anslutna foretag som avses i leden
a—d och en eller flera tredje parter.

Artikel 4
Specifika utslappsmal

\@ny

Tillverkaren ska sakerstalla att dennes genomsnittliga specifika koldioxidutslapp inte
overskrider foljande specifika utslappsmal:

a)  For kalenderaret 2020: det specifika utslappsmal som faststalls i enlighet med
del A punkterna 1 och 2 i bilaga | vad géller personbilar, eller del B punkterna
1 och 2 i bilaga I vad géller latta nyttofordon, eller om en tillverkare beviljats
undantag i enlighet med artikel 10, i enlighet med det undantaget.

W 510/2011 (anpassad)
= ny

b) For 4 J fany 6=varje efterfélande
kalenderar => fran och med 2021 till och med 2024 <:' ska%am&&g%&ﬂ%ﬂ%

- ; : de speC|f|ka utslappsmal som faststallts i
enlighet med Dunkterna 3 och 4 i del Aeller B i bilaga | B> beroende pa vad
som ar tillampligt <1, eller i enlighet med ett undantag som medgetts en
tillverkare enligt artikel 210, och i enlighet med punkt 5 i del A eller B i

bilaga I.

8y

c) For varje kalenderar fran och med 2025: de specifika utslappsmal som
faststallts i enlighet med punkt 6.3 i del A eller B i bilaga .

|\ 510/2011 (anpassad) |

For latta nyttofordon, <xXI 9om det etappvis fardigbyggda fordonets specifika utslapp
inte ar tillgangliga ska grundfordonets tillverkare anvanda grundfordonets specifika
utslapp for att faststalla dess genomsnittliga specifika koldioxidutslapp.
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| 443/2009 (anpassad)

| 333/2014 artikel 1.4 (anpassad) |

3. For att faststélla varje tillverkares genomsnittliga specifika utsldpp av koldioxid ska
foljande procentandelar av varje tillverkares nya personbilar som registreras under det berdrda
aret beaktas:

- 95 % &r 2020.
- 100 Y%senasti-shutet 2y 2020 S fran och med 2021 <Xl-esh-déreftor,

| b 443/2009 (anpassad)
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| 510/2011 (anpassad)

W 333/2014 artikel 1.5

= ny

Artikel 5a
Superkrediter for malet med 95 g CO,/km

Nar de genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen berdknas ska varje ny personbil med
specifika koldioxidutslapp under 50 g CO,/km raknas som:

- 2 personbilar ar 2020,
- 1,67 personbilar ar 2021,
- 1,33 personbilar ar 2022,
- 1 personbil fran 2023,

for det ar da den registreras under perioden fran 2020 till 2022, med ett hogsta varde pa 7,5 g
CO,/km under denna period for varje tillverkare = och med férbehall for artikel 5 i
genomforandeférordning (EU) 2017/1153 <.

| 443/2009 (anpassad)
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Artikel #6
Poolning
De tillverkare avtatta-pytteferdon som inte beviljats undantag enligt artikel 4210 far

bilda en pool for att uppfylla sina skyldigheter enligt artikel 4.

Ett avtal om att bilda en pool kan omfatta ett eller flera kalenderar under
forutsattning att den sammanlagda varaktigheten for varje avtal &r hogst fem
kalenderar, och avtalet maste ingas senast den 31 december det forsta kalenderaret
for poolverksamheten. Tillverkare som bildar en gemensam pool ska skicka foljande
information till kommissionen:

a)  De tillverkare som ska inga i poolen.

b)  Den tillverkare som ska fungera som poolansvarig som ocksa ska vara poolens
kontaktpunkt och ansvara for betalning av poolens eventuella avgifter for extra
utslapp i enlighet med artikel 98.

c)  Beuvis for att den poolansvarige kan uppfylla kraven i led b.

(8 ny |

d) Den kategori av fordon som registrerats som M eller N; for vilken poolen ska
gélla.
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|\ 51012011

Om den foreslagne poolansvarige inte uppfyller kravet att ansvara for poolens
avgifter for extra utslapp i enlighet med artikel 98 ska kommissionen underratta
tillverkarna.

De tillverkare som ingar i en pool ska gemensamt informera kommissionen om
andringar som ror den poolansvarige eller poolens finansiella situation om de
paverkar poolens mojligheter att uppfylla kravet att ansvara for poolens avgifter for
extra utslapp i enlighet med artikel 83, och om dandringar av poolens
sammanséttning eller om den upploses.

Tillverkare kan ga ihop i pooler under forutsattning att deras avtal Gverensstammer
med artiklarna 101 och 102 i EUF-fordraget och att de tillater att andra tillverkare
som vill delta i poolen far gora det pa ett 6ppet, transparent och icke-diskriminerande
satt, pa kommersiellt rimliga villkor. Utan att begransa den generella tillampligheten
av unionens konkurrensregler pa sadana pooler, ska samtliga medlemmar i en pool
sérskilt ansvara for att varken uppgiftsdelning eller informationsspridning kan ske
inom ramen for deras poolarrangemang, med undantag for foljande uppgifter:

a)  De genomsnittliga specifika koldioxidutslappen.
b)  Det specifika utslappsmalet.
c) Det totala antalet registrerade fordon.

Punkt 5 galler inte om samtliga tillverkare i poolen ingar i samma grupp av anslutna
tillverkare.

Forutom i de fall anmalan lamnas enligt punkt 3, ska tillverkarna i en pool for vilken
information ldmnas till kommissionen anses vara en enda tillverkare for uppfyllande
av kraven i artikel 4. Information om Overvakning och rapportering betraffande
enskilda tillverkare och pooler ska registreras, rapporteras och finnas tillganglig i den
centrala forteckning som avses i artikel 87.4.

4 ny

Kommissionen far faststdlla de narmare villkor som ska galla for ett
poolningsarrangemang som upprattas enligt punkt 5 genom genomférandeakter som
ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 15.2.

| 443/2009 (anpassad)
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Artikel 87

Overvakning och rapportering av genomsnittliga utslapp

: 2 O-och varje efterféljande kalenderar
ska varje medlemsstat for varje ny personbll x> och varje nytt latt nyttofordon <Xl
som registreras pa dess territorium registrera information i enlighet med del A i
bilagaorna Il B> och 111 <X1. Informationen ska gdras tillganglig for tillverkarna och
deras utsedda importorer eller representanter i varje medlemsstat. Medlemsstaterna
ska gora allt for att se till att rapporteringsorganen fungerar pa ett Gppet satt. Varje
medlemsstat ska se till att de specifika koldioxidutslappen for personbilar som inte &r
typgodkanda i enlighet med férordning (EG) nr 715/2007 uppmats och registreras i
intyget om Qverensstammelse.
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Senast den 28 februari varje ar —med-béran204L ska medlemsstaten faststdlla och
till kommissionen 6verlamna de uppgifter som anges i del A B i bilagaorna Il > och
111 X1 med avseende pa foregaende kalenderar. Uppgifterna ska 6verlamnas i det
format som anges i del B € i bilaga Il X> och del C i bilaga 11 <X1.

Pa begaran av kommissionen ska en medlemsstat ocksa dverlamna alla de uppgifter
som samlats in i enlighet med punkt 1.

Kommissionen ska uppréatta en central forteckning ©ver de uppgifter som
medlemsstaterna rapporterat i enlighet med den hér artikeln och senast den 30 juni
varje ar—meed—béran—201L for varje tillverkare gora en preliminar berakning av
foljande:

a)  Genomsnittliga specifika koldioxidutslapp under féregaende kalenderar.
b)  Specifika utslappsmal for foregaende kalenderar.

c)  Skillnaden mellan tillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidutsléapp
under foregaende kalenderar och dess specifika utslappsmal for det aret.

Kommissionen ska meddela varje tillverkare sin prelimindra berdkning for den
tillverkaren. Meddelandet ska innehalla uppgifter om antalet nya personbilar > och
nya latta nyttofordon <XI som registrerats i varje medlemsstat och deras specifika
koldioxidutsl&pp.

Forteckningen ska vara tillgéanglig for allmanheten.

Tillverkare far inom tre manader fran det att de meddelats den preliminara
berdkningen enligt punkt 4 underratta kommissionen om eventuella oriktigheter i
uppgifterna, med angivande av i vilken medlemsstat den anser att oriktigheterna har
uppstatt.

Kommissionen ska beakta alla synpunkter fran tillverkare och ska, senast den 31
oktober, bekréafta eller &ndra de prelimindra berédkningarna enligt punkt 4.

S

| b 443/2009 (anpassad)

Medlemsstaterna ska utse en myndighet som ska vara behorig att samla in och
meddela 6vervakningsuppgifter i enlighet med denna férordning och serast-den-8
%embe%%e% meddela kommlssmnen vilken behorlg myndlghet som utsetts.
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(8 ny |

De behoriga myndigheterna ska sakerstélla att de uppgifter som 6verlamnas till
kommissionen ar riktiga och fullstdndiga, och utse en kontaktperson som ska finnas
tillganglig for att snabbt svara pa forfragningar fran kommissionen om att atgarda fel
och uteldmnad information i de éverlamnade dataméngderna.

| 443/2009 (anpassad)

S

|V 333/2014 artikel 1.6 (anpassad) |

Kommissionen ska anta detaljerade bestammelser betraffande Overvakning och
rapportering av uppgifter enligt depra=artikel X> punkt 1-7 <XI och om tillampning
av bilaga 1l genom genomforandeakter. Dessa genomforandeakter ska antas i
enlighet med det granskningsférfarande som avses i artikel 24:215.2.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 24216 for
att andra de uppgiftskrav och uppgiftsparametrar som faststalls i bilagaorna 1l
> och 11 <.

(8 ny |

Typgodkannandemyndigheterna ska utan dréjsmal rapportera till kommissionen om
man finner avvikelser i koldioxidutslappen fran fordon i drift jamfort med de varden
som anges i intygen om Overensstaimmelse, till foljd av kontroller som utfors i
enlighet med det foérfarande som avses i [artikel 11a] i férordning (EG) nr 715/2007.

Kommissionen ska beakta dessa avvikelser vid berdkningen av en tillverkares
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp.

Kommissionen far anta narmare bestammelser om forfarandena for att rapportera
sddana avvikelser och for att beakta dem vid berdkningen av de genomsnittliga
specifika utslappsmalen. Forfarandena ska antas genom genomférandeakter i
enlighet med det granskningsférfarande som avses i artikel 15.2.

|\ 510/2011 (anpassad)
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1409. Medlemsstaterna ska ocksa samla in och rapportera uppgifter, enligt denna artikel, om
registreringar av fordon i kategorierna M, och N, enligt definitionerna i bilaga Il till direktiv
2007/46/EG med en referensvikt pa hogst 2 610 kg och fordon for vilka typgodkannandet
utvidgats enligt artikel 2.2 i forordning (EG) nr 715/2007.

a7 SV



SV

WV 510/2011 (anpassad)
= ny

Artikel 89

Avgifter for extra utslapp

1. For i jandar 22 ch varje kalenderar dérefter ska
kommlssmnen alagga t|IIverkaren eIIer i forekommande fall den poolansvarige
avgifter for extra utslapp om tillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
overskrider de specifika utslappsmalen.

2. Avgifterna for extra utslapp enligt punkt 1 ska beréknas enligt foljande formiesel:
) Eram
a——From—2044-tem-2018

(Extra utslapp x 95 EUR) x antalet
fordon <XI.

| denna artikel avses med

Aya—tatta—nyttofordon > nyregistrerade

— extra utslapp: antalet (ett positivt tal) gram per kilometer med vilket en
tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutsl&épp — med beaktande av
eventuella koldioxidutslappsminskningar genom innovativ teknik som
godkants i enlighet med artikel 2211 - O&verskrider dennes specifika
utslappsmal under det kalenderar eller den del av kalenderaret som
skyldigheten enligt artikel 4 galler, avrundat till n&rmaste tre decimaler, och

— antalet ays > nyregistrerade fordon <XI: det antal X> nya
personbilar eIIer <ZI nya latta nyttofordon =, raknat separat, < som
tillverkaren har tillverkat och som har registrerats under den aktuella perioden
enligt infasningskriterierna i artikel 4.3.
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|V 333/2014 artikel 1.7

3. Kommissionen ska faststdlla medlen for uttag av avgifterna for extra utslapp enligt
punkt 1 genom genomférandeakter. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet
med det granskningsforfarande som avses i artikel 1534.2.
| b 443/2009 (anpassad)
4. Avgifterna for extra utsldpp ska anses vara intékter i Etropeiska unionens allmanna

budget.

WV 510/2011 (anpassad)
= ny

Artikel 489
Offentliggdrande av tillverkarnas resultat

Senast den 31 oktober 2043—ech—den—31—oktober varje efterfoljande ar ska
kommissionen [X> genom genomférandeakter <X1 offentliggdra en forteckning i

vilken det f6varje-tiHverkareanges foljande:

a)  FiHwvekarens—sSpecifika utslappsmal for foregaende kalenderar B for varje
tillverkare <xI.

b)  Filvekarens—sGenomsnittliga specifika koldioxidutslapp under foregaende
kalenderar > for varje tillverkare <XI.

c) Differensen mellan tillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
under foregaende kalenderar och dennes specifika utslappsmal for det aret.
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d)  Det genomsnittliga specifika koldioxidutslappet for alla X> nya personbilar
och <XI nya latta nyttofordon som registrerades i unionen under foregaende
kalenderar.

e)  Den genomsnittliga vikten = i korklart skick < for alla X> nya personbilar
och &I nya latta nyttofordon som registrerades i unionen under féregaende
kalenderar = till och med den 31 december 2020<¢=.

(8 ny |

f)  Den genomsnittliga provningsvikten for alla nya personbilar och nya latta
nyttofordon som registrerades i unionen under foregaende kalenderar.

|\ 510/2011 (anpassad)

2 2 = | den forteckning som avses i punkt 1
ska det aven anges om tlllverkaren under foregaende kalenderar har uppfyllt kraven i
artikel 4.

\llny

Foljande ska anges i den forteckning som avses i punkt 1 for offentliggérande senast
den 31 oktober 2022:

a) De mal for EU:s hela fordonspark for 2025 och 2030 som avses i artikel 1.4
och 1.5, berdknade av kommissionen i enlighet med punkterna 6.1.1 och 6.1.2
I delarna A och B i bilaga I.

b)  Vérdena for asi1, az2s and azso, berdknade av kommissionen i enlighet med
punkt 6.2 i delarna A och B i bilaga I.

W 510/2011 (anpassad)
= ny

Artikel ££10
Undantag for vissa tillverkare

En tillverkare av farre &n X> 10 000 av de nya personbilar eller <xI 22 000 av de nya
latta nyttofordon som registreras i unionen varje kalenderar, ska ha ratt att anséka om
undantag fran de specifika utslappsmal som beraknats i enlighet med bilaga | under
forutsattning att denne tillverkare

a) inte tillh6r en grupp av anslutna tillverkare, eller

b)  tillhdr en grupp anslutna tillverkare som totalt ansvarar for farre an X> 10 000
av de nya personbilar eller <XI 22 000 av de nya latta nyttofordon som registreras i
unionen varje kalenderar, eller
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c) ingar i en grupp av anslutna tillverkare men driver egna
produktionsanlaggningar och forfogar dver egen designbyra.

2. Ett undantag om vilket ansoks enligt punkt 1 far medges for en period av hogst fem
kalenderar = med majlighet till forlangning <. Ansokan ska goras till
kommissionen och innehalla foljande:

a)  Namnet pa tillverkaren och dennes kontaktperson.
b)  Bevis for att tillverkaren har rétt att ansoka om undantag enligt punkt 1.

c¢)  Néarmare uppgifter om de X> personbilar eller <] latta nyttofordon som den
tillverkar, inbegripet dessa [X> personbilars eller X1 l4tta nyttofordons
= provningsvikt < wktoch specifika koldioxidutslapp.

d)  Ett specifikt utslappsmal som dverensstammer med tillverkarens formaga att
uppna minskningen, inbegripet den ekonomiska och tekniska potentialen att minska
de specifika koldioxidutslappen, och med hansyn tagen till de sérskilda forhallandena
pa marknaden for den tillverkade typen av > personbilar eller <XI latta nyttofordon.

3. Om kommissionen anser att tillverkaren har rétt till undantag enligt punkt 1 och ar
évertygad om att det specifika utslappsmal som tillverkaren foreslar ar forenligt med
dennes férmaga att uppna minskningen, inbegripet den ekonomiska och tekniska
potentialen att minska de specifika koldioxidutslappen, och med hansyn tagen till de
sarskilda forhallandena pa marknaden for den tillverkade typen av latta nyttofordon,
ska kommissionen bevilja tillverkaren undantag. = Anstkan ska lamnas in senast
den 31 oktober det forsta aret som undantaget ska gélla for. <
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WV 443/2009 (anpassad)
= ny

Ansokan om undantag fran de specifika utslappsmal som beréknats i enlighet med
= del A punkterna 1-4 i < bilaga | far goras av tillverkare som tillsammans med
sina anslutna foretag ansvarar for en registrering per kalenderar inom gemenskapen
> unionen <] av 10 000-300 000 nya personbilar.

Tillverkare far gora en sadan ansokan for egen del eller for egen samt en eller fler av
dess anslutna foretags del. Anstkan ska goras till kommissionen och innehdlla
foljande:

a)  All den information som avses i punkt 2 a och 2 c ovan, inbegripet, i
tillampliga fall, information om de anslutna féretagen.
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WV 333/2014 artikel 1.8 b
(anpassad)

|\ 333/2014 artikel 1.8 ¢

be) R-an ; : s a—e Ett utslappsmal som motsvarar en
45- procentlg mmsknmg av det genomsnlttllga specifika utslappet av koldioxid for
2007 eller, om en enda ansokan galler ett antal anslutna foretag, en 45-procentig
minskning av medeltalet for dessa foretags genomsnittliga specifika utslapp av
koldioxid for 2007.

| 443/2009

Om information om en tillverkares genomsnittliga specifika utslapp av koldioxid inte
finns att tillga for 2007 ska kommissionen faststalla ett motsvarande minskningsmal
berdknat utifran den basta tekniken for att minska koldioxidutslapp som finns att
tillga for personbilar i samma viktklass och med héansyn tagen till karaktarsdragen
hos marknaden for den tillverkade fordonstypen. Den s6kande ska anvéanda detta mal
for de syften som anges i led b.

Kommissionen ska bevilja tillverkaren undantag om det visas att villkoren for
undantag enligt detta stycke har uppfylits.

En tillverkare som omfattas av ett undantag i enlighet med denna artikel ska
omedelbart underratta kommissionen om eventuella forandringar som paverkar eller
kan paverka dennes ratt till ett undantag.

Om kommissionen, med anledning av en underréttelse enligt punkt 5 eller annat,
anser att en tillverkare inte langre har ratt till undantag, ska den aterkalla undantaget
fran och med den 1 januari foljande kalenderar och informera tillverkaren om detta.

Om tillverkaren inte uppnar sitt specifika utslappsmal, ska kommissionen aldgga
tillverkaren att betala avgifter for extra utslapp i enlighet med artikel 98.

|\ 333/2014 artikel 1.8 d |

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel £4a16, som
faststéller regler som komplement till punkterna 1-7 i den har artikeln, nér det géller
tolkningen av kriterierna for beviljande av undantag, innehallet i ansékningarna samt
utformningen och beddmningen av programmen for minskning av specifika
koldioxidutslapp.
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|\ 443/2009

9. En ansbkan om undantag, inklusive information till stdd for ansokan, anmélningar
enligt punkt 5, aterkallanden enligt punkt 6, alaggande av avgifter for extra utslapp
enligt punkt 7 och atgarder som vidtagits enligt punkt 8, ska offentliggoras i enlighet
med Europaparlamentets och radets forordnlng (EG) nr 1049/2001%

Artikel 1142
Miljoinnovationer
\V 333/2014 artikel 1.9 a
= ny

1. Pa begaran av en leverantor eller en tillverkare ska hansyn tas till minskningar av
koldioxidutslappen som gjorts med hjélp av innovativ teknik eller en kombination av
innovativa tekniker (nedan kallade innovativa teknikpaket).

Hansyn till sadan teknik ska tas endast om den metod som den bedéms med kan ge
kontrollerbara, repeterbara och jamforbara resultat.
Det sammanlagda bidraget fran sadan teknik till minskningen av en tillverkares
= genomsnittliga <= specifika utslappssaad far vara hogst 7 g CO./km.
\ 3 ny
Kommissionen far anpassa taket med verkan fran och med 2025. Sadana
anpassningar ska goras genom delegerade akter i enlighet med artikel 16.
WV 443/2009 (anpassad)
=>; 333/2014 artikel 1.9 b
= ny
2. =>; Kommissionen ska genom genomférandeakter ska anta detaljerade bestammelser

for ett forfarande for godkannande av den innovativa teknik eller de innovativa
teknikpaket som avses i punkt 1. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med
det granskningsforfarande som avses i artikel 1524.2 i den héar forordningen. €
Dessa detaljerade bestammelser ska grundas pa foljande kriterier for innovativ
teknik:

a)  De koldioxidminskningar som uppnas med hjalp av den innovativa tekniken
ska kunna tillskrivas leverantdren eller tillverkaren.

45

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1049/2001 av den 30 maj 2001 om allménhetens

tillgang till Europaparlamentets, radets och kommissionens handlingar (EGT L 145, 31.5.2001, s. 43).
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b) Den innovativa tekniken ska bidra till en bekraftad minskning av
koldioxidutslapp.

c)  Den innovativa tekniken ska—vatkenfar inte omfattas av den standardiserade
testcykeln for koldioxidmatningar.

d) eHetD> Den innovativa tekniken far inte omfattas <XI av obligatoriska
bestammelser som féljd av kompletterande atgarder for att uppna den minskning pa
10 g CO,/km som avses i artikel 1 eller vara obligatorisk enligt andra bestammelser i
gerenskapens X unionens X1 lagstiftning. = Med verkan fran och med den 1
januari 2025 ska detta kriterium inte langre gélla for effektivitetsforbattringar av
luftkonditioneringssystem. <

|\ 333/2014 artikel 1.9 ¢

En leverantor eller tillverkare som ansoker om att en atgard ska godkannas som en
innovativ teknik eller ett innovativt teknikpaket ska féreldgga kommissionen en
rapport med en kontrollrapport fran ett oberoende och certifierat organ. Eventuell
samverkan mellan atgarden i fraga och en annan, redan godkand innovativ teknik
eller ett annat, redan godként innovativt teknikpaket ska omnédmnas i rapporten, och
kontrollrapporten ska innehdlla en beddmning av i vilken omfattning denna
samverkan paverkar den minskning som uppnas genom varije enskild atgard.

| 443/2009

Kommissionen ska godkanna den uppnadda minskningen utifran de kriterier som
faststalls i punkt 2.

|\ 510/2011 (anpassad)

WV 253/2014  artikel 1.4 a

(anpassad)
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WV 253/2014  artikel 1.4 b
(anpassad)

\llny

Artikel 12
Koldioxidutslapp och energiforbrukning vid verklig kdrning

Kommissionen ska dvervaka och beddéma hur vél de varden fér koldioxidutslapp och
energiforbrukning som har bestamts i enlighet med férordning (EU) 2017/1151
aterspeglar vardena vid verklig korning. Den ska sékerstalla att allméanheten
informeras om hur detta forhallande utvecklas 6ver tiden.

Kommissionen ska i detta syfte sékerstdlla att tillverkarna eller de nationella
myndigheterna, beroende pa vilket som &r aktuellt, tillhandahaller robusta och icke-
personliga uppgifter om koldioxidutslapp och energiférbrukning vid verklig kérning
for personbilar och l&tta nyttofordon.
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o

Kommissionen far anta de atgarder som aves i denna artikel genom
genomforandeakter i enlighet med det granskningsférfarande som avses i
artikel 15.2.

|\ 443/2009 (anpassad)

Artikel 13

Oversy-och-rappert X> Anpassning av Mg och TM <X

¢ ny
1. Sifferuppgifterna for My och TM, som avses i delarna A och B i bilaga | ska
anpassas enligt foljande:
WV 443/2009 (anpassad)
= ny
2

a) Senast den 31 oktober 2034 [X> 2020 <X] e€h

atgarder antas far att Andra bilaga att-aApassa ska sifferuppgiften
for My sem—anges—dar DO i del A punkterna 1-5 i bilaga | anpassas <X till den
genomsnittliga vikten = i korklart skick < for nya personbilar under de foregaende
tre kalenderaren: = , 2017, 2018, och 2019. Detta nya vérde for My ska gélla fran
och med den 1 januari 2022 till och med den 31 december 2024. <

| 3 ny

b)  Senast den 31 oktober 2022 ska sifferuppgiften for My i del B punkterna 1-5 i
bilaga | anpassas till den genomsnittliga vikten i korklart skick for nya latta
nyttofordon under de féregaende tre kalenderaren, 2019, 2020 och 2021. Det nya Mo-
vardet ska galla under 2024.

c) Senast den 31 oktober 2022 ska det vagledande TMpg-vardet for 2025
bestammas som genomsnittlig provningsvikt for nya personbilar respektive for nya
latta nyttofordon under 2021.

d)  Senast den 31 oktober 2024 och vart annat ar darefter ska sifferuppgifterna for
TMy i delarna A och B i bilaga | anpassas till den genomsnittliga provningsvikten fér
nya personbilar respektive for nya latta nyttofordon under de foregaende tva
kalenderaren med borjan fran 2022 och 2023. De respektive nya TMo-vérdena ska
galla fran och med 1 januari det kalenderar som foljer efter dagen fér anpassningen.
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|\ 443/2009

W 333/2014  artikel 110 a
(anpassad)

2. Kommissionen ska anta dedessa atgarder > som avses i punkt 1 <Xl genom delegerade

akter i enlighet med artikel 16 44=a.

|\ 51012011

Artikel £314
Oversyn och rapport

(8 ny |

1. Under 2024 ska kommissionen &verlamna en rapport om denna férordnings
andamalsenlighet till Europaparlamentet och radet, vid behov atfoljd av ett forslag
om &ndring av forordningen. Rapporten ska bland annat redogéra for hur vél de
varden for koldioxidutslapp och energiférbrukning som har bestamts i enlighet med
forordning (EU) 2017/1151 aterspeglar vérdena vid verklig korning, samt for
inforandet av utslappsfria och utslappssnala fordon pa marknaden i unionen och
utbyggnaden av infrastruktur for laddning och tankning, som rapporteras enligt
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU*®.

W 253/2014  artikel 15 a
(anpassad)

B Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa branslen (EUT L 307, 28.10.2014, s. 1).
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WV 443/2009 (anpassad)
= ny

32.  Frén-oech-med-2012 skakKommissionen = ska beakta de bedomnlngar som gjorts |
enllghet med artlkel 12 och far, om Iampllgt < ska

se Over de

forfaranden for att mata kold|OX|dutsIapp som anges i d%%dﬁ%ﬂ IZ> forordning (EG)
nr 715/2007 <<]. Kommissionen ska sarskilt l&gga fram lampliga forslag om hur dessa

forfaranden kan éndras sa att de pa ett adekvat satt aterspeglar bilars X och latta
nyttofordons @%Hehga kold|OX|dutsIapp = V|d verkllg kornlng < %mﬁ%nﬁeﬁh%e%l%

60

SV



SV

| 443/2009 (anpassad)

W 333/2014  artikel 110 ¢
(anpassad)

WV 333/2014  artikel 1.10 d
(anpassad)
:>ny

#3. Kommissionen ska genom genomférandeakter faststalla de nddvandiga
korrelationsparametrarna for att aterspegla eventuella &ndringar av det foreskrivna
provningsforfarandet for matning av specifika koldioxidutslapp som avses i forordning (EG)
nr 715/2007 och forordning (EG) nr 692/2008 = och, om tillampligt, férordning (EU)
2017/1151 <. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande
som avses i artikel £415.2 i den har férordningen.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel Z4a 16 for att
anpassa de formler som framgar av bilaga I, med tillampning av den metod som antagits
enligt forsta stycket, samtidigt som man ser till att nya och gamla provningsforfaranden
innehdller minskningskrav med jamforbar skarpa for tillverkare och fordon av olika
nyttograd.
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|\ 253/2014 artikel 1.5 b

WV 333/2014 artikel 1.11
(anpassad)
= New

Artikel 1534
Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitradas av den kommitté for klimatiérandringar

X> energiunionen <X som inrattats genom [artikel 937] i Europaparlamentets och radets
beslutre280/2004/EG® [ [forordning (EU) [...]]<X1 = * <. Denna kommitté ska vara en
kommitté i den mening som avses i Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr
182/2011%.

2. Nar det hanvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011
tillampas.

3. Om kommittén inte avger nagot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till
genomforandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska tillampas.

47

48

Europaparlamentets och radets forordning (EU) [.../...] om styrningen av energiunionen (EUT L
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststéllande
av allménna regler och principer fér medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina
genomférandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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| 510/2011 (anpassad)

WV 333/2014 artikel 1.12
(anpassad)
= ny

Artikel 16

Utévande av delegeringen

=

Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 7.78:8 andra stycket,
10.84%, = 11.1 fjarde stycket <::13 ZM och 14.313+4 andra stycket ska
ges till kommissionen A 22 = 4 o till
vidare fran och med [den dag da denna forordnlng trader [ kraft] <= %em%%beﬁen

Den delegering av befogenheter som avses i artiklarna 7.78:8 andra stycket, 10.84%,

= 11.1 fjarde stycket, <313.2-tredje-styeket och 14.333-7 andra stycket far nar som
helst aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebar
att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att gélla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggdrs i1 Europeiska unionens officiella tidning,
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eller vid ett senare i beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av
delegerade akter som redan har tratt i kraft.

Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.

En delegerad akt som antagits enligt artiklarna 7.78:8 andra stycket, 10.84%, = 11.1
fjarde stycket, <=13.2=tredje—styeket och 14.383+# andra stycket ska trada i kraft
endast om varken Europaparlamentet eller radet har gjort invandningar mot akten
inom en period av tva manader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och
radet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fore utgangen av den perioden, har
underrattat kommissionen om att de inte kommer att invanda. Denna period ska
forlangas med tva manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.
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4 ny

Artikel 17

Andring av forordning (EG) nr 715/2007

Féljande artikel ska inforas i férordning (EG) nr 715/2007 som artikel 11a:

”Artikel 11a

Overensstammelse hos fordon i drift avseende koldioxidutslapp och bransleforbrukning

1.

Forutsatt att forfaranden enligt punkt 2 har antagits och tratt i kraft ska
typgodkannandemyndigheterna pa grundval av lampliga och representativa stickprov
kontrollera att fordon som har tagits i drift och for vilka de har utfardat ett
typgodkannande har varden for koldioxidutslapp och bréansleférbrukning som
Overensstammer med de varden som anges i intygen om 6verensstammelse.

Kommissionen ska anta genomfdrandeakter i enlighet med artikel 15 i syfte att faststélla
forfarandena for att kontrollera Gverensstdmmelsen hos latta fordon i drift avseende
vérdena for koldioxidutslépp och bransleférbrukning i intygen om ¢verensstimmelse.”

| b 443/2009 (anpassad)

Artikel £518
Upphéavande

| 3 ny

Forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 ska upphdra att galla med verkan
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den 1 januari 2020.

Hénvisningar till de upphévda foérordningarna ska anses som hénvisningar till den hér
forordningen och lasas i enlighet med jamforelsetabellen i bilaga V.

WV 443/2009 (anpassad)
= ny

Artikel 4619
Ikrafttradande

Denna forordning trader i kraft den tedje X> tjugonde <X dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

= Den ska tillampas fran och med den 1 januari 2020. <

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordférande Ordférande
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FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT FOR FORSLAG SOM ENDAST
PAVERKAR BUDGETENS INKOMSTSIDA

1. FORSLAGETS BENAMNING

Radets och Europaparlamentets forordning om faststéllande av utslappsnormer for nya
personbilar och for nya latta nyttofordon som ett led i unionens samordnade strategi for
att minska koldioxidutslappen fran latta fordon (omarbetning)

2. BERORDA BUDGETRUBRIKER

Kapitel och artikel: Budgetkapitel 71 — Boter och andra pafoljder, budgetpost 7191 —
Ovriga béter och viten som inte avsatts for sarskilda andamal

Budgeterat belopp for det berérda aret: p. m. (se rubrik 5)

3. BUDGETKONSEKVENSER
O Forslaget paverkar inte budgeten
M Forslaget paverkar inte utgifterna, men daremot inkomsterna pa

féljande satt:
(miljoner euro, avrundat till en decimal)

Budetrubrik Inkomster>
Budgetkapitel 71 — Boter och andra péfoljder, p.m.
budgetpost 7 1 9 1 — Ovriga boter och viten som (se rubrik 5)

inte avsatts for sarskilda andamal

4. BESTAMMELSER OM BEDRAGERIBEKAMPNING

Utover tillampning av budgetférordningen for att forhindra bedragerier och oriktigheter
som en del av det arliga overvaknings- och rapporteringsforfarandet kommer de
inlamnade uppgifterna att verifieras och kvalitetskontrolleras.

S. ANDRA ANMARKNINGAR

I enlighet med artikel 8 i forslaget ska kommissionen utfarda avgifter for extra utslapp for
tillverkaren, eller da det ror sig om en pool, for den poolansvarige om en tillverkares

52 N&r det gdller traditionella egna medel (jordbrukstullar, sockeravgifter och tullar) ska

nettobeloppen anges, dvs. bruttobeloppen minus 20 % avdrag for uppbordskostnader.
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genomsnittliga specifika koldioxidutslapp 6verskrider dess specifika utslappsmal. Detta
forfarande 6verensstimmer med artikel 9.1 i férordning (EG) nr 443/2009° och artikel
9.1 i férordning (EU) nr 510/2011>* som galler fér narvarande och som slds samman och
ersatts av den nya rattsakten. Metoderna for att samla in avgifter for extra utslapp
faststalls i kommissionens beslut 2012/100/EU>® och kommissionens beslut
2012/99/EU,

Inkomster uppstar bara om en tillverkare Gverskrider det specifika utslappsmalet. Det &r
darfor inte majligt att forutse om nagra inkomster kommer att uppsta och vilket belopp
som i sa fall blir aktuellt.

53
54
55
56

http://eur-lex.europa.eu/legal-content/sv/TXT/?uri=CEL EX:02009R0443-20150127
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/sv/TXT/?uri=CELEX:02011R0510-20140514
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/sv/TXT/?qid=1508754149851&uri=CELEX:32012D0100
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/sv/TXT/?qid=1508754231760&uri=CELEX:32012D0099
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http://eur-lex.europa.eu/legal-content/sv/TXT/?uri=CELEX:02009R0443-20150127
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/sv/TXT/?uri=CELEX:02011R0510-20140514
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/sv/TXT/?qid=1508754149851&uri=CELEX:32012D0100
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1508754231760&uri=CELEX:32012D0099
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