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RICHTLINIE 2000/59/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 27. November 2000
iiber Hafenauffangeinrichtungen fiir Schiffsabfille und Ladungsriickstinde

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND
DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europiischen
Gemeinschaft, insbesondere auf Artikel 80 Absatz 2,

auf Vorschlag der Kommission (),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses (3),

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen (%),

gemifl dem Verfahren des Artikels 251 des Vertrags (%),
aufgrund des vom Vermittlungsausschuss am 18. Juli 2000
gebilligten gemeinsamen Entwurfs,

in Erwdgung nachstehender Griinde:

1)

Die Umweltpolitik der Gemeinschaft zielt auf ein hohes
Schutzniveau ab. Sie beruht auf den Grundsitzen der
Vorsorge und Vorbeugung und dem Verursacherprinzip.

Ein wichtiger Bereich der seeverkehrspolitischen
Mafinahmen der Gemeinschaft betrifft die Verringerung
der Meeresverschmutzung. Dies kann durch die Einhal-
tung internationaler Ubereinkommen, Codes und
Entschliefungen unter gleichzeitiger Wahrung der Frei-
heit der Schifffahrt, wie sie im Seerechtsiibereinkommen
der Vereinten Nationen vorgesehen ist, und der in den
gemeinschaftlichen ~ Rechtsvorschriften  vorgesehenen
Dienstleistungsfreiheit erreicht werden.

Die Gemeinschaft ist iiber die durch Schiffsabfille und
Schiffsladungsriickstinde  verursachte ~Verschmutzung
der Meere und Kisten der Mitgliedstaaten ernsthaft
besorgt; ihre Sorge gilt insbesondere der Durchfithrung
des Internationalen Ubereinkommens von 1973 zur
Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe in
der Fassung des dazugehorigen Protokolls von 1978
(MARPOL 73/78); dieses Ubereinkommen regelt, welche
Abfille von Schiffen in die Meeresumwelt eingebracht
werden konnen, und verpflichtet die Vertragsstaaten, fiir
die Bereitstellung angemessener Auffangeinrichtungen in
den Hifen zu sorgen. Alle Mitgliedstaaten haben
MARPOL 73(78 ratifiziert.

Der Schutz der Meeresumwelt ldsst sich dadurch
verstirken, dass geringere Mengen von Schiffsabfillen
und Ladungsriickstinden auf See eingebracht werden.
Dies kann erreicht werden, indem die Verfugbarkeit und
Inanspruchnahme von Auffangeinrichtungen sowie die
Durchfithrungsregelungen verbessert werden. In seiner
Entschliefung vom 8. Juni 1993 iiber eine gemeinsame

() ABL C 271 vom 31.8.1998, S. 79, und

ABl. C 148 vom 28.5.1999, S. 7.

(* ABL C 138 vom 18.5.1999, S. 12.
() ABL C 198 vom 14.7.1999, S. 27.
(*) Stellungnahme des Europdischen Parlaments vom 11. Februar 1999

(ABL. C 150 vom 28.5.1999, S. 432), bestitigt am 16. September
1999, Gemeinsamer Standpunkt des Rates vom 8. November 1999
(ABL. C 10 vom 13.1.2000, S. 14) und Beschluss des Europiischen
Parlaments vom 14. Mirz 2000 (noch nicht im Amtsblatt veréffent-
licht). Beschluss des Europdischen Parlaments vom 6. September
2000 und Beschluss des Rates vom 14. September 2000.

(10)

Politik im Bereich der Sicherheit im Seeverkehr (°) hat
der Rat die Verbesserung der Bereitstellung und Nutzung
von Auffanganlagen in der Gemeinschaft in seine
vorrangigen Maflnahmen aufgenommen.

In der Richtlinie 95/21/EG des Rates vom 19. Juni 1995
zur Durchsetzung internationaler Normen fur die
Schiffssicherheit, die Verhiitung von Verschmutzung und
die Lebens- und Arbeitsbedingungen an Bord von
Schiffen, die Gemeinschaftshifen anlaufen und in
Hoheitsgewissern der Mitgliedstaaten fahren (Hafenstaat-
kontrolle) (%) ist vorgesehen, dass Schiffe, die eine unan-
gemessene Gefihrdung der Meeresumwelt darstellen,
nicht auslaufen diirfen.

Die Meeresverschmutzung hat naturgemify grenziiber-
schreitende Auswirkungen. In Anbetracht des Subsidiari-
tdtsprinzips ist ein Vorgehen auf Gemeinschaftsebene die
wirksamste Art, gemeinsame Umweltnormen fiir Schiffe
und Hifen in der gesamten Gemeinschaft sicherzu-
stellen.

In Anbetracht des Grundsatzes der VerhiltnismaRigkeit
ist eine Richtlinie das geeignete Rechtsinstrument, da sie
den Rahmen fir eine einheitliche und zwingende
Anwendung von Umweltnormen durch die Mitglied-
staaten schafft und es jedem einzelnen Mitgliedstaat
iberldsst zu entscheiden, welche Umsetzungsinstru-
mente in seinem Fall am besten geeignet sind.

Die Vereinbarkeit mit bestehenden regionalen Uberein-
kiinften, wie dem Ubereinkommen iiber den Schutz der
Meeresumwelt des Ostseegebiets von 1974/1992, sollte
sichergestellt werden.

Um die Verhiitung von Verschmutzungen zu verbessern
und Wettbewerbsverzerrungen zu vermeiden, sollten die
Umweltschutzvorschriften fiir alle Schiffe gelten, und
zwar unabhingig von der Flagge, unter der sie fahren;
auflerdem sollten in allen Hifen der Gemeinschaft ange-
messene Auffangeinrichtungen bereitgestellt werden.

Angemessene Hafenauffangeinrichtungen sollten den
Bediirfnissen der Benutzer — vom grofiten Handelsschiff
bis zum kleinsten Sportboot — sowie den Anforde-
rungen des Umweltschutzes gerecht werden, ohne dass
es bei den Schiffen, die sie nutzen, zu unangemessenen
Verzogerungen kommt. Im Rahmen der Verpflichtung,
die Verfiigbarkeit von angemessenen Hafenauffangein-
richtungen sicherzustellen, haben die Mitgliedstaaten
einen groflen Ermessensspielraum, um die Entgegen-
nahme von Abfillen in der geeignetsten Weise zu regeln;
unter anderem ist es ihnen freigestellt, ortsfeste Auffan-
geinrichtungen vorzusehen oder Dienstleister zu

() ABL. C 271 vom 7.10.1993, S. 1.

(®) ABL. L 157 vom 7.7.1995, S. 1. Richtlinie zuletzt geindert durch
die Richtlinie 98/42/EG (ABlL. L 184 vom 27.6.1998, S. 40).
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

benennen, die im Bedarfsfall mobile Einheiten fiir die
Aufnahme von Abfillen in den Hifen aufstellen. Diese
Verpflichtung beinhaltet auch, dass alle Dienstleistungen
undfoder  Begleitmaffnahmen  vorgesehen  werden
miissen, die fir die ordnungsgemifle und zweckentspre-
chende Nutzung dieser Einrichtungen erforderlich sind.

Die Angemessenheit der Einrichtungen lasst sich durch
aktuelle Abfallbewirtschaftungspldne verbessern, die im
Benehmen mit den Betroffenen erstellt werden.

Die Effizienz von Hafenauffangeinrichtungen ldsst sich
dadurch verbessern, dass die Schiffe dazu verpflichtet
werden, ihren Bedarf an derartigen Einrichtungen zu
melden. Diese Meldung wiirde auch Informationen fiir
eine effiziente Planung der Abfallbewirtschaftung liefern.
Die Ubernahme von Abfillen aus Fischereifahrzeugen
und Sportbooten mit einer Zulassung fiir bis zu zwolf
Passagiere in den Hafenauffangeinrichtungen kann ohne
vorherige Meldung erfolgen.

Das Einbringen von Schiffsabfillen auf See kann dadurch
verringert werden, dass alle Schiffe verpflichtet werden,
vor dem Auslaufen aus dem Hafen ihre Abfille in Hafen-
auffangeinrichtungen zu entladen. Um die Belange eines
reibungslosen Seeverkehrs mit dem Umweltschutz in
Einklang zu bringen, sollten Ausnahmen von dieser
Anforderung moglich sein, wobei zu beriicksichtigen ist,
inwieweit ein Schiff iber ausreichende spezielle Lagerka-
pazitit an Bord verfiigt und ob die Moglichkeit einer
Entladung in einem anderen Hafen besteht, ohne Gefahr
zu laufen, dass die Abfille auf See eingebracht werden;
ferner sind auch die spezifischen Entladeanforderungen
zu beriicksichtigen, die in Einklang mit dem Vélkerrecht
erlassen werden.

Nach dem Verursacherprinzip sollten die Kosten von
Hafenauffangeinrichtungen, einschlieflich der Behand-
lung und Entsorgung der Schiffsabfille, von den Schiffen
getragen werden. Im Interesse des Umweltschutzes sollte
das Gebiihrensystem einen Anreiz dafur bieten, die
Schiffsabfille in den Hifen zu entladen und nicht auf See
einzubringen. Dies ldsst sich erleichtern, indem vorge-
sehen wird, dass alle Schiffe einen Beitrag zu den Kosten
der Bewirtschaftung von Schiffsabfillen leisten, um so
den wirtschaftlichen Anreiz eines Einbringens auf See zu
verringern. Nach dem Subsidiarititsprinzip sollten die
Mitgliedstaaten entsprechend ihren innerstaatlichen
Rechtsvorschriften und derzeitigen ~Gepflogenheiten
befugt bleiben, festzulegen, ob und mit welchem Anteil
die auf die Menge der tatsichlich entladenen Schiffsab-
fille bezogenen Gebiihren in die Kostendeckungssysteme
fur die Inanspruchnahme von Hafenauffangeinrich-
tungen einbezogen werden. Die Gebiihren fir die Inan-
spruchnahme dieser Einrichtungen sollten fair, nichtdis-
kriminierend und transparent sein.

Schiffe, die nur geringe Mengen Schiffsabfille erzeugen,
sollten bei der Kostendeckungsregelung giinstiger behan-
delt werden. Gemeinsame Kriterien wiirden die Bestim-
mung solcher Schiffe erleichtern.

Um eine iibermiflige Belastung fiir die Betroffenen zu
vermeiden, konnen Linienschiffe, die haufig und regel-
mifig Hifen anlaufen, von bestimmten Pflichten
aufgrund dieser Richtlinie ausgenommen werden, wenn
hinreichend nachgewiesen ist, dass Vorkehrungen

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

bestehen, um die Entladung der Abfille und die Zahlung
der Gebiihren sicherzustellen.

Ladungsriickstinde sollten gemdfl MARPOL 73/78 in
Hafenauffangeinrichtungen entladen werden. Gemif
MARPOL 73/78 sind Ladungsriickstinde, soweit dies zur
Einhaltung der Tankreinigungsanforderungen erforder-
lich ist, in Hafenauffangeinrichtungen zu entladen. Die
Gebithr fur diese Entladung ist vom Benutzer der
Auffangeinrichtung zu entrichten, wobei der Benutzer
normalerweise in den vertraglichen Vereinbarungen der
beteiligten Parteien oder in anderen lokalen Vereinba-
rungen benannt wird.

Es sollten gezielte Uberpriifungen vorgenommen
werden, um festzustellen, ob die Bestimmungen dieser
Richtlinie eingehalten werden. Die Zahl dieser Uberprii-
fungen sowie die verhingten Sanktionen sollten ausrei-
chen, um von der Nichteinhaltung der Richtlinie abzu-
schrecken. Aus Griinden der Effizienz und der Kosten-
wirksamkeit konnen diese Uberpriifungen im Rahmen
der Richtlinie 95/21/EG erfolgen, soweit jene Richtlinie
anwendbar ist.

Die Mitgliedstaaten sollten im Hinblick auf das angemes-
sene Funktionieren der Hafenauffangeinrichtungen fiir
einen ordnungsgemiflen administrativen = Rahmen
sorgen. Gemifl MARPOL 73/78 sollten Meldungen iiber
etwaige unzureichende Hafenauffangeinrichtungen an
die Internationale Seeschifffahrtsorganisation (IMO)
weitergeleitet werden. Dieselben Informationen kénnten
gleichzeitig der Kommission zur Unterrichtung zuge-
leitet werden.

Ein Informationssystem zur Identifizierung von Schiffen,
die Verschmutzungen verursachen oder potentielle
Verschmutzer sind, wiirde die Durchsetzung dieser
Richtlinie erleichtern und wire ferner bei der Bewertung
ihrer Umsetzung hilfreich. Das Informationssystem
SIRENAC, das im Rahmen der Pariser Vereinbarung iiber
die Hafenstaatkontrolle eingerichtet worden ist, liefert
eine Fiille zusitzlicher Informationen, die fiir diesen
Zweck benotigt werden.

Ein Ausschuss aus Vertretern der Mitgliedstaaten muss
die Kommission bei der wirksamen Anwendung dieser
Richtlinie unterstiitzen. Da es sich bei den Mafnahmen
zur Durchfithrung dieser Richtlinie um Mafinahmen von
allgemeiner Tragweite im Sinne von Artikel 2 des
Beschlusses 1999/468/EG des Rates vom 28. Juni 1999
zur Festlegung der Modalititen fir die Ausiibung der der
Kommission iibertragenen Durchfithrungsbefugnisse (')
handelt, sollten diese Maflnahmen im Wege des Rege-
lungsverfahrens gemdfl Artikel 5 des genannten
Beschlusses erlassen werden.

Einige Bestimmungen dieser Richtlinie kénnen — ohne
dass hierdurch ihr Anwendungsbereich erweitert wird —
in jenem Verfahren gedndert werden, um Gemeinschafts-
oder IMO-Mafinahmen, die kiinftig in Kraft treten, zu
beriicksichtigen und somit deren harmonisierte Durch-
fuhrung sicherzustellen —

() ABL L 184 vom 17.7.1999, S. 23.
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HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1
Zweck

Diese Richtlinie soll das Einbringen von Schiffsabfillen und
Ladungsriickstinden auf See, insbesondere das illegale
Einbringen, durch Schiffe verringern, die Hafen in der Gemein-
schaft anlaufen, indem die Bereitstellung und Inanspruchnahme
von Hafenauffangeinrichtungen fur Schiffsabfille und Ladungs-
riickstinde verbessert werden, und damit den Meeresumwelt-
schutz verstdrken.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) ,Schiff* seegehende Fahrzeuge jeder Art, die im Seegebiet
eingesetzt werden, unter Einschluss von Tragfliigelbooten,
Luftkissenfahrzeugen, Tauchfahrzeugen und schwimmenden
Geriten;

b) ,MARPOL 73/78* das Internationale Ubereinkommen von
1973 zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch
Schiffe, mit dem dazugehdrigen Anderungsprotokoll von
1978, in der zum Zeitpunkt der Annahme dieser Richtlinie
giiltigen Fassung;

¢) ,Schiffsabfille“ alle Abfille, einschlieBlich Abwasser, sowie
Riickstinde aufler Ladungsriickstinden, die wihrend des
Schiffsbetriebs anfallen und in den Geltungsbereich der
Anlagen I, IV und V von MARPOL 73/78 fallen, sowie
ladungsbedingte Abfille gemifl den Durchfithrungsleitlinien
der Anlage V von MARPOL 73/78;

d) ,Ladungsriickstinde“ die nach Abschluss der Losch- und
Reinigungsverfahren an Bord in Laderdumen oder Tanks
befindlichen Reste von Ladungen sowie die beim Laden
oder Loschen verursachten Uberreste und Uberldufe;

e) ,Hafenauffangeinrichtungen® alle festen, schwimmenden
oder mobilen Vorrichtungen, mit denen Schiffsabfille oder
Ladungsriickstinde aufgefangen werden konnen;

f) ,Fischereifahrzeug” ein Schiff, das fiir den Fang von Fischen
oder anderen lebenden Meeresressourcen ausgeriistet ist
oder hierzu gewerblich genutzt wird;

g) ,Sportboot“ unabhingig von der Antriebsart Schiffe jeder
Art, die fur Sport- oder Freizeitzwecke bestimmt sind;

h) ,Hafen“ einen Ort oder ein geographisches Gebiet, der/das
so angelegt und ausgestattet wurde, dass erfes im Prinzip
Schiffe, einschlieflich Fischereifahrzeugen und Sportbooten,
aufnehmen kann.

Unbeschadet der in den Buchstaben ¢) und d) enthaltenen
Begriffsbestimmungen gelten ,Schiffsabfille” und ,Ladungsriick-
stinde* als Abfille im Sinne des Artikels 1 Buchstabe a) der

Richtlinie 75/442/EWG des Rates vom 15. Juli 1975 iber
Abfille (V).

Artikel 3
Anwendungsbereich

Diese Richtlinie gilt fiir

a) alle Schiffe, einschlieflich Fischereifahrzeugen und Sport-
booten, die einen Hafen eines Mitgliedstaats anlaufen oder
in diesem betrieben werden, unabhingig von ihrer Flagge,
ausgenommen Kriegsschiffe, Flottenhilfsschiffe und andere
Schiffe, die Eigentum des Staates sind oder von diesem
betrieben werden und vorldufig nur fir nichtgewerbliche
staatliche Dienste eingesetzt werden;

b) alle Hifen der Mitgliedstaaten, die normalerweise von in den
Anwendungsbereich von Buchstabe a) fallenden Schiffen
angelaufen werden.

Die Mitgliedstaaten ergreifen Malnahmen um sicherzustellen,
dass Schiffe, die vom Anwendungsbereich dieser Richtlinie
gemifl Absatz 1 Buchstabe a) ausgenommen sind, ihre Schiffs-
abfille und Ladungsriickstinde, soweit es verniinftig und prak-
tikabel ist, im Sinne dieser Richtlinie entsorgen.

Artikel 4
Hafenauffangeinrichtungen

(1)  Die Mitgliedstaaten gewdahrleisten die Verfugbarkeit von
Hafenauffangeinrichtungen, die den Bediirfnissen der Schiffe
entsprechen, die normalerweise den Hafen anlaufen, ohne die
Schiffe unangemessen aufzuhalten.

(2)  Um den Bediirfnissen der Schiffe zu entsprechen, miissen
die Auffangeinrichtungen dazu geeignet sein, die Art und
Menge der Schiffsabfille und Ladungsriickstinde der normaler-
weise diesen Hafen anlaufenden Schiffe aufzufangen, wobei
dem Betriebsbedarf der Hafenbenutzer, der Groéfle und der
geographischen Lage des Hafens, der Art der den Hafen anlau-
fenden Schiffe sowie den Ausnahmen gemif8 Artikel 9 Rech-
nung zu tragen ist.

(3) Die Mitgliedstaaten legen Verfahren fiir die Meldung
etwaiger Unzulinglichkeiten von Hafenauffangeinrichtungen an
den Hafenstaat fest; diese Verfahren miissen mit denen der
Internationalen Seeschifffahrtsorganisation (IMO) in Einklang
stehen.

Artikel 5
Abfallbewirtschaftungspline

(1)  Fir jeden Hafen ist im Benehmen mit den beteiligten
Parteien, insbesondere den Hafenbenutzern oder deren Vertre-
tern, unter Beriicksichtigung der Anforderungen der Artikel 4,
6, 7, 10 und 12 ein geeigneter Abfallbewirtschaftungsplan
aufzustellen und durchzufiithren. Anhang I enthilt ausfihrliche
Anforderungen hinsichtlich der Aufstellung eines solchen Plans.

() ABL L 194 vom 25.7.1975, S. 39. Entscheidung zuletzt geindert
durch die Entscheidung 96/350/EG der Kommission (ABL L 135
vom 6.6.1996, S. 32).
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(2)  Die in Absatz 1 genannten Abfallbewirtschaftungspline
konnen, falls dies aus Effizienzgriinden erforderlich sein sollte,
im regionalen Rahmen unter entsprechender Einbeziehung
jedes Hafens aufgestellt werden, vorausgesetzt, dass der Bedarf
an Auffangeinrichtungen und deren Verfiigbarkeit fir jeden
einzelnen Hafen angegeben wird.

(3) Die Mitgliedstaaten bewerten und genehmigen den
Abfallbewirtschaftungsplan, iiberwachen dessen Durchfithrung
und sorgen dafiir, dass dieser zumindest alle drei Jahre und
nach bedeutenden Anderungen des Hafenbetriebs erneut
genehmigt wird.

Artikel 6
Meldung

(1)  Der Kapitdn eines Schiffes, das kein Fischereifahrzeug
oder Sportboot mit einer Zulassung fiir bis zu zwolf Passagiere
ist und einen Gemeinschaftshafen anlaufen mochte, fillt das in
Anhang II enthaltene Formular wahrheitsgetreu und genau aus
und iibermittelt diese Angaben der von dem Hafenmitgliedstaat
benannten Behorde oder Stelle

a) mindestens 24 Stunden vor der Ankunft, sofern der Anlauf-
hafen bekannt ist, oder

b) sobald der Anlaufhafen bekannt ist, falls diese Information
weniger als 24 Stunden vor der Ankunft vorliegt, oder

¢) spitestens beim Auslaufen aus dem zuletzt angelaufenen
Hafen, falls die Fahrtdauer weniger als 24 Stunden betrigt.

Die Mitgliedstaaten konnen beschliefen, dass die Angaben an
den Betreiber der Hafenauffangeinrichtung iibermittelt werden,
der sie an die zustindigen Behorden weiterleitet.

(2)  Die in Absatz 1 genannten Angaben sind mindestens bis
zum ndchsten Anlaufhafen an Bord aufzubewahren und den
Behorden der Mitgliedstaaten auf Verlangen vorzulegen.

Artikel 7
Entladung von Schiffsabfillen

(1)  Der Kapitin eines Schiffes, das einen Gemeinschaftshafen
angelaufen hat, entlddt vor dem Auslaufen alle Schiffsabfille in
einer Hafenauffangeinrichtung.

(2)  Ungeachtet des Absatzes 1 darf ein Schiff ohne Entla-
dung der Schiffsabfille seine Fahrt zum nichsten Anlaufhafen
fortsetzen, wenn aus den gemifs Artikel 6 und Anhang II
gemachten Angaben hervorgeht, dass geniigend spezifische
Lagerkapazitit fir alle angefallenen und wihrend der beabsich-
tigten Fahrt des Schiffes bis zum Entladehafen anfallenden
Schiffsabfille vorhanden ist.

Gibt es triftige Grinde fir die Annahme, dass in dem vorgese-
henen Entladehafen keine geeigneten Einrichtungen zur Verfii-
gung stehen, oder ist dieser Hafen nicht bekannt, sodass die
Gefahr besteht, dass die Abfille auf See eingebracht werden, so
ergreift der Mitgliedstaat alle erforderlichen Mafinahmen zur
Verhinderung  der  Meeresverschmutzung;  gegebenenfalls
verlangt er, dass der Schiffsabfall entladen wird, bevor das
Schiff den Hafen verlasst.

(3) Absatz 2 gilt unbeschadet strengerer Entladeanforde-
rungen fiir Schiffe, die im Einklang mit dem Volkerrecht
erlassen wurden.

Artikel 8
Gebiihren fiir Schiffsabfille

(1)  Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die Kosten fiir die
Hafenauffangeinrichtungen fiir Schiffsabfille, einschlieflich der
Behandlung und Entsorgung der Abfille, durch eine von den
Schiffen zu erhebende Gebiihr gedeckt werden.

(2) Das Kostendeckungssystem fiir die Inanspruchnahme
von Hafenauffangeinrichtungen darf Schiffen keinen Anreiz
bieten, ihre Abfille auf See einzubringen. Zu diesem Zweck
gelten die folgenden Grundsitze fiir Schiffe, die keine Fische-
reifahrzeuge und keine Sportboote mit einer Zulassung fiir bis
zu zwolf Passagiere sind:

a) Alle Schiffe, die den Hafen eines Mitgliedstaats anlaufen,
leisten unabhingig von der tatsichlichen Inanspruchnahme
der Einrichtungen einen wesentlichen Beitrag zu den in
Absatz 1 genannten Kosten. Die diesbeziiglichen Rege-
lungen konnen die Einbeziehung der Gebiihr in die Hafen-
gebithren oder eine gesonderte Pauschalgebiihr vorsehen.
Die Gebithren kénnen unter anderem abhingig von der
Kategorie, dem Typ und der Grofe des Schiffes differenziert
gestaltet werden.

b) Der gegebenenfalls vorhandene Kostenanteil, der nicht
durch die unter Buchstabe a) genannte Gebiihr gedeckt
wird, wird auf der Grundlage der Art und der tatsichlichen
Menge der entladenen Schiffsabfille gedeckt.

¢) Die Gebithren konnen gesenkt werden, wenn der Kapitin
des Schiffes nachweisen kann, dass das Schiff aufgrund
seines Umweltmanagements, der Bauart, der Ausriistung
und des Betriebs geringere Mengen an Schiffsabfillen
erzeugt.

(3)  Um sicherzustellen, dass die erhobenen Gebiihren fair,
transparent und nichtdiskriminierend sind und den Kosten der
bereitgestellten und gegebenenfalls in Anspruch genommenen
Einrichtungen und Dienstleistungen entsprechen, sollten den
Hafenbenutzern die Hohe der Gebithren und deren Berech-
nungsgrundlage erldutert werden.

(4) Die Kommission legt innerhalb von drei Jahren nach
dem in Artikel 16 Absatz 1 genannten Zeitpunkt dem Europi-
ischen Parlament und dem Rat einen Bericht vor, in dem die
Auswirkungen der Verschiedenartigkeit der Kostendeckungssys-
teme nach Absatz 2 auf die Meeresumwelt und die Formen der
Abfallstrome bewertet werden. Dieser Bericht wird in Zusam-
menarbeit mit den zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten
und Vertretern der Hifen erstellt.

Die Kommission wird erforderlichenfalls anhand dieser Bewer-
tung einen Vorschlag zur Anderung dieser Richtlinie durch
Einfilhrung eines Systems vorlegen, wonach alle Schiffe, die
den Hafen eines Mitgliedstaats anlaufen, unabhingig von der
Benutzung der Einrichtungen einen angemessenen Anteil, und
zwar wenigstens ein Drittel, der in Absatz 1 genannten Kosten
tragen, oder eines alternativen Systems, das gleichwertige
Auswirkungen hat.
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Artikel 9
Ausnahmen

(1)  Wenn Schiffe im Liniendienst mit hiufig und regelmafig
angelaufenen Hifen eingesetzt sind und wenn hinreichend
nachgewiesen werden kann, dass die Entladung von Schiffsab-
fillen und die Bezahlung der Gebiihren in einem auf der Fahrt-
strecke des Schiffes liegenden Hafen durch eine Regelung
gewihrleistet sind, konnen die Mitgliedstaaten der betroffenen
Hifen diese Schiffe von den Verpflichtungen nach Artikel 6,
Artikel 7 Absatz 1 und Artikel 8 befreien.

(2)  Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission regel-
mafig, mindestens aber einmal jdhrlich, tiber die gemafl Absatz
1 gewihrten Ausnahmen.

Artikel 10
Entladung von Ladungsriickstinden

Der Kapitdn eines Schiffes, das einen Gemeinschaftshafen ange-
laufen hat, sorgt dafiir, dass die Ladungsriickstinde gemafs den
Vorschriften von MARPOL 73/78 in einer Hafenauffangeinrich-
tung entladen werden. Die Gebithr fir das Entladen von
Ladungsriickstinden ist vom Benutzer der Auffangeinrichtung
zu entrichten.

Artikel 11
Durchsetzung

(1)  Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass alle Schiffe einer
Uberpriifung unterzogen werden konnen, damit festgestellt
werden kann, ob sie die Bestimmungen der Artikel 7 und 10
einhalten, und dass eine ausreichende Zahl solcher Uberprii-
fungen durchgefihrt wird.

(2)  Fiir Uberpriifungen von Schiffen, die keine Fischereifahr-
zeuge und keine Sportboote mit einer Zulassung fiir bis zu
zwolf Passagiere sind, gilt Folgendes:

a) Bei der Auswahl der zu tberpriifenden Schiffe richten die
Mitgliedstaaten besonderes Augenmerk auf

— Schiffe, die die Meldeanforderungen des Artikels 6 nicht
erfiillt haben,

— Schiffe, bei denen die Priifung der gemif Artikel 6 vom
Kapitin gelieferten Angaben andere Griinde fiir die
Annahme ergeben hat, dass das Schiff die Vorschriften
dieser Richtlinie nicht erfiillt.

b) Solche Uberpriifungen kénnen im Rahmen der Richtlinie
95/21/EG erfolgen, soweit jene Richtlinie anwendbar ist.
Unabhingig von dem Rahmen, in dem die Uberpriifungen
erfolgen, gilt die Pflicht zur Uberpriifung von 25 % der
Schiffe gemdfl der genannten Richtlinie.

¢) Hilt die zustindige Behorde die Ergebnisse dieser Uberprii-
fung fiir nicht befriedigend, so sorgt sie dafiir, dass das
Schiff den Hafen nicht verldsst, bevor es seine Schiffsabfille
und Ladungsriickstinde gemiff den Artikeln 7 und 10 in
einer Hafenauffangeinrichtung entladen hat.

&

Kann eindeutig nachgewiesen werden, dass ein Schiff ausge-
laufen ist, ohne die Bestimmungen des Artikels 7 oder des
Artikels 10 erfiilllt zu haben, so ist die fiir den nichsten
Anlaufhafen zustindige Behérde zu verstindigen, und dem
Schiff wird unbeschadet der Anwendung der Sanktionen des

Artikels 13 nicht gestattet, diesen Hafen zu verlassen, bevor
die Faktoren im Hinblick auf die Einhaltung dieser Richtlinie
durch das Schiff, wie beispielsweise die Genauigkeit der
gemifd Artikel 6 gemachten Angaben, griindlicher bewertet
wurden.

(3) Die Mitgliedstaaten richten in erforderlichem Umfang
Kontrollverfahren ein, um sicherzustellen, dass Fischereifahr-
zeuge sowie Sportboote mit einer Zulassung fur bis zu zwolf
Passagiere die einschligigen Anforderungen dieser Richtlinie
erfillen.

Artikel 12
Begleitmafinahmen
(1)  Die Mitgliedstaaten

a) ergreifen die erforderlichen Malnahmen, um zu gewéhrleis-
ten, dass Kapitine, Betreiber von Hafenauffangeinrichtungen
und sonstige Betroffene angemessen iiber die an sie
gestellten Anforderungen dieser Richtlinie unterrichtet sind
und diese einhalten;

b) benennen geeignete Behorden oder Stellen zur Wahrneh-
mung der gemif dieser Richtlinie zu erfiillenden Aufgaben;

c) treffen Vorkehrungen fiir die Zusammenarbeit der betrof-
fenen Behorden und Wirtschaftsorganisationen, um eine
effiziente Durchfithrung dieser Richtlinie zu gewihrleisten;

d) sorgen dafiir, dass die gemif8 Artikel 6 von den Kapitinen
ibermittelten Angaben angemessen iiberpriift werden;

e) sorgen dafiir, dass die Formalititen fiir die Inanspruch-
nahme von Hafenauffangeinrichtungen einfach und ziigig
abgewickelt werden, um fiir die Kapitine einen Anreiz zu
schaffen, die Hafenauffangeinrichtungen in Anspruch zu
nehmen, und ein unangemessenes Aufhalten der Schiffe zu
vermeiden;

f) stellen sicher, dass die Kommission eine Kopie der gemifs
Artikel 4 Absatz 3 gemeldeten Unzulinglichkeiten von
Hafenauffangeinrichtungen erhalt;

g) sorgen dafiir, dass die Behandlung, Verwertung und Beseiti-
gung von Schiffsabfillen und Ladungsriickstinden gemif§
den Bestimmungen der Richtlinie 75/442/EWG und
sonstigen einschldgigen Rechtsvorschriften der Gemein-
schaft fiir Abfille erfolgt, insbesondere gemif der Richtlinie
75[439/EWG des Rates vom 16. Juni 1975 iber die Alt-
olbeseitigung (') und der Richtlinie 91/689/EWG des Rates
vom 12. Dezember 1991 tber gefihrliche Abfille (3.

h) sorgen im Einklang mit ihren einzelstaatlichen Rechtsvor-
schriften daftr, dass alle an der Entladung oder dem
Auffangen von Schiffsabfillen oder Ladungsriickstinden
Beteiligten ~ Schadenersatzanspriiche infolge unnétiger
Verzogerungen stellen kénnen.

(2) Die Entladung von Schiffsabfillen und Ladungsriick-
stinden gilt als Uberfiihrung in den zollrechtlich freien Verkehr
im Sinne des Artikels 79 der Verordnung (EWG) Nr. 2913/92
des Rates vom 12. Oktober 1992 zur Festlegung des Zollkodex
der Gemeinschaften (}). Gemafs Artikel 45 des Zollkodex der
Gemeinschaften sehen die Zollbehdrden davon ab, eine
summarische Anmeldung zu verlangen.

(') ABL L 194 vom 25.7.1975, S. 23. Richtlinie zuletzt geindert durch
die Richtlinie 91/692EWG (ABL L 377 vom 31.12.1991, S. 48).
() ABL L 377 vom 31.12.1991, S. 20. Richtlinie zuletzt gedndert
durch die Richtlinie 94/31/EWG (ABL L 168 vom 2.7.1994, S. 28).

() ABL L 302 vom 19.10.1992, S. 1. Richtlinie zuletzt geindert durch
die Verordnung (EWG) Nr. 955/99 (ABL L 119 vom 7.5.1999, S.
1).
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(3)  Die Mitgliedstaaten und die Kommission arbeiten bei der

Einrichtung eines angemessenen und mindestens die gesamte

Gemeinschaft abdeckenden Melde- und Kontrollsystems

zusammen, um

— die Identifizierung von Schiffen zu verbessern, die ihre
Abfille und Ladungsriickstinde nicht gemaf8 dieser Richt-
linie entladen haben,

— festzustellen, ob die in Artikel 1 genannten Ziele erreicht
worden sind.

(4)  Die Mitgliedstaaten und die Kommission arbeiten bei der
Erstellung gemeinsamer Kriterien fiir die Bestimmung der in
Artikel 8 Absatz 2 Buchstabe ¢) genannten Schiffe zusammen.

Artikel 13
Sanktionsvorschriften

Die Mitgliedstaaten legen fiir Verstofe gegen die im Rahmen
dieser Richtlinie erlassenen innerstaatlichen Rechtsvorschriften
Sanktionen fest und ergreifen alle notwendigen Mafnahmen,
um die Anwendung dieser Sanktionen zu gewdahrleisten. Die
Sanktionen miissen wirksam, verhdltnismifig und abschre-
ckend sein.

Artikel 14
Regelungsausschuss

(1)  Die Kommission wird von dem durch Artikel 12 Absatz
1 der Richtlinie 93/75/EWG (') eingesetzten Ausschuss, nach-
stehend ,Ausschuss genannt, unterstiitzt.

(2)  Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gelten die
Artikel 5 und 7 des Beschlusses 1999/468/EG unter Beachtung
von dessen Artikel 8.

Die Frist nach Artikel 5 Absatz 6 des Beschlusses 1999/468/EG
wird auf drei Monate festgesetzt.

(3)  Der Ausschuss gibt sich eine Geschiftsordnung.

Artikel 15
Anderungsverfahren

Die Anhinge dieser Richtlinie, die Begriffsbestimmung in
Artikel 2 Buchstabe b) und die Verweise auf Rechtsakte der
Gemeinschaft und IMO-Ubereinkiinfte kénnen nach dem in
Artikel 14 Absatz 2 genannten Verfahren gedndert werden, um
sie an Mafnahmen der Gemeinschaft oder der IMO anzu-
passen, die in Kraft getreten sind, sofern diese Anderungen den
Anwendungsbereich dieser Richtlinie nicht erweitern.

Ferner konnen die Anhinge dieser Richtlinie nach dem
genannten Verfahren gedndert werden, wenn dies zur Verbesse-
rung der durch diese Richtlinie eingefithrten Regelung
notwendig ist, sofern diese Anderungen den Anwendungsbe-
reich der Richtlinie nicht erweitern.

(") ABL L 247 vom 5.10.1993, S. 19. Richtlinie zuletzt geiindert durch
die Richtlinie 98/74/EG (ABL. L 276 vom 13.10.1998, S. 7).

Artikel 16
Umsetzung

(1) Die Mitgliedstaaten erlassen die Rechts- und Verwal-
tungsvorschriften, die erforderlich sind, um dieser Richtlinie
vor dem 28. Dezember 2002 nachzukommen, und setzen die
Kommission unverziiglich davon in Kenntnis.

Im Falle von Abwasser gemdfs Artikel 2 Buchstabe ¢) wird
jedoch die Anwendung dieser Richtlinie bis zum Ablauf von
zwoOlf Monaten nach Inkrafttreten des Anhangs IV von
MARPOL 73[78 ausgesetzt, wobei die in jenem Uberein-
kommen getroffene Unterscheidung zwischen neuen und
vorhandenen Schiffen zu beachten ist.

(2) Wenn die Mitgliedstaaten diese Vorschriften erlassen,
nehmen sie in den Vorschriften selbst oder durch einen
Hinweis bei der amtlichen Veroffentlichung auf diese Richtlinie
Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten dieser Bezug-
nahme.

Artikel 17

Bewertung

(1)  Die Mitgliedstaaten legen der Kommission alle drei Jahre
einen Bericht iiber den Stand der Durchfiihrung dieser Richt-
linie vor.

(2)  Die Kommission legt dem Europiischen Parlament und
dem Rat auf der Grundlage der in Absatz 1 genannten Berichte
der Mitgliedstaaten einen Bericht vor, in dem das Funktionieren
des in dieser Richtlinie vorgesehenen Systems bewertet wird;
gleichzeitig unterbreitet sie erforderlichenfalls Vorschlige
betreffend die Durchfithrung dieser Richtlinie.

Artikel 18

Inkrafttreten
Diese Richtlinie tritt am Tage ihrer Veroffentlichung im Amts-
blatt der Europdischen Gemeinschaften in Kraft.
Artikel 19
Adressaten

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am 27. November 2000.

Im Namen des Europdischen

Parlaments Im Namen des Rates
Der Prisident

L. FABIUS

Die Prisidentin
N. FONTAINE
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ANHANG 1

ANFORDERUNGEN AN ABFALLBEWIRTSCHAFTUNGSPLANE FUR HAFEN
(gemif8 Artikel 5)

In den Plinen sind alle Arten von Schiffsabfillen und Ladungsriickstinden von Schiffen, die den betreffenden Hafen
normalerweise anlaufen, die Groe des Hafens und die Arten der einlaufenden Schiffe zu beriicksichtigen.

Die Pline miissen Folgendes enthalten:

— eine Bewertung der Notwendigkeit einer Hafenauffangeinrichtung unter Beriicksichtigung der Bediirfnisse der Schiffe,
die den betreffenden Hafen normalerweise anlaufen;

— eine Beschreibung der Art und Kapazitit der Hafenauffangeinrichtung;

— cine detaillierte Beschreibung der Verfahren fir das Auffangen und Sammeln von Schiffsabfillen und Ladungsriick-
standen;

— eine Beschreibung des Gebiihrensystems;
— die Verfahren fiir die Meldung etwaiger Unzulinglichkeiten der Hafenauffangeinrichtung;

— die Verfahren fiir die laufende Konsultation der Hafenbenutzer, der mit der Abfallbehandlung beauftragten Unter-
nehmen, der Hafenbetreiber und anderer Beteiligter;

— die Art und Menge der aufgefangenen und behandelten Schiffsabfille und Ladungsriickstinde.

Ferner sollten die Pline Folgendes umfassen:

— eine Zusammenfassung der einschligigen Rechtsvorschriften und Entladungsformalititen;
— die Angabe der fir die Durchfithrung des Plans verantwortlichen Person(en);
— gegebenenfalls eine Beschreibung der im Hafen vorhandenen Ausriistungen und Verfahren fiir die Vorbehandlung des

Abfalls;
— eine Beschreibung der Verfahren fir die Aufzeichnung der tatsichlichen Nutzung der Hafenauffangeinrichtung;

— eine Beschreibung der Verfahren fiir die Aufzeichnung der aufgefangenen Menge an Schiffsabfillen und Ladungsriick-
standen;

— eine Beschreibung der Art und Weise der Entsorgung von Schiffsabfillen und Ladungsriickstinden.

Die Verfahren fiir Auffangen, Sammlung, Lagerung, Behandlung und Entsorgung sollten in jeder Hinsicht mit einem
Umweltmanagementplan {ibereinstimmen, der einen schrittweisen Abbau der Auswirkungen dieser Tatigkeiten auf die
Umwelt ermdoglicht. Stehen die Verfahren mit der Verordnung (EWG) Nr. 1836/93 des Rates vom 29. Juni 1993 iiber die
freiwillige Beteiligung gewerblicher Unternechmen an einem Gemeinschaftssystem fiirr das Umweltmanagement und die
Umweltbetriebspriifung (') in Einklang, so wird von dieser Ubereinstimmung ausgegangen.

Informationen, die allen Hafenbenutzern zuginglich sein miissen:

— kurzer Verweis auf die grundlegende Bedeutung einer ordnungsgeméifen Entladung von Schiffsabfillen und Ladungs-
riickstidnden;

— Standort der Hafenauffangeinrichtung fiir jeden Anlegeplatz mit entsprechendem Diagramm bzw. entsprechender
Karte;

— Liste der Schiffsabfdlle und Ladungsriickstinde, die normalerweise behandelt werden;
— Liste der Kontaktstellen, der Betreiber sowie der angebotenen Dienstleistungen;

— Beschreibung der Entladungsverfahren;

— Beschreibung des Gebiihrensystems;

— Verfahren fiir die Meldung etwaiger Unzulinglichkeiten der Hafenauffangeinrichtung.

() ABL L 168 vom 10.7.1993, S. 1.
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Flaggenstaat:

. Geschitzte Anlaufzeit:
. Geschitzte Auslaufzeit:
. Vorheriger Anlaufhafen:

. Nachster Anlaufhafen:

. Entsorgen Sie

den gesamten O

ANGABEN, DIE VOR EINLAUFEN IN DEN HAFEN VON
(Anlaufhafen gemifS Artikel 6 der Richtlinie 2000/59/EG)

ANHANG 11

einen Teil des O

Abfall(s) in den Hafenauffangeinrichtungen?

satz der maximalen Lagerkapazitt.

. Name, Rufzeichen sowie gegebenenfalls die IMO-Identifikationsnummer des Schiffs:

keinen O (¥)

GEMACHT WERDEN MUSSEN

. Letzter Hafen, in dem Schiffsabfille entladen wurden, und Zeitpunkt dieser Entladung:

Bei Entsorgung des gesamten Abfalls bitte die zweite Spalte entsprechend ausfiillen.

Wird der Abfall nicht oder nur teilweise entsorgt, bitte alle Spalten ausfiillen

. Art und Menge der zu entladenden und/oder an Bord verbleibenden Schiffsabfille und Ladungsriickstinde und Prozent-

Art

zu entsorgender
Abfall
(m’)

maximale Lager-
kapazitit
(m’)

Menge des an
Bord verblei-
benden Abfalls

(m’)

Hafen, in dem der
verbleibende
Abfall entladen
wird

Geschitzte Abfall-
menge, die
zwischen Meldung
und nichstem
Anlaufhafen
anfillt
(m’)

1. Riickstandsole

Schlamm

Bilgenwasser

Sonstige (entsprechende
Angabe)

2. Miill

Kiichenabfall

Kunststoff

Sonstige

3. Ladungsbedingte
Abfille ()
(entsprechende Angabe)

4. Ladungsriickstinde (')
(entsprechende Angabe)

(") Auch Schitzwerte sind zuldssig.

(*) Bitte entsprechendes Feld ankreuzen.
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Achtung:
1. Diese Angaben kdnnen fiir die Zwecke der Hafenstaatkontrolle und anderer Uberpriifungen verwendet werden.
2. Die Mitgliedstaaten bestimmen, welche Stellen Kopien dieser Meldung erhalten.

3. Dieses Formular ist auszufiillen, es sei denn, dem Schiff wird gemaf Artikel 9 der Richtlinie 2000/59/EG eine Ausnahme
gewahrt.

Ich bestitige, dass
die vorstehenden Angaben genau und zutreffend sind,

die entsprechende Bordkapazitit zur Lagerung des gesamten Abfalls ausreicht, der zwischen der Meldung und dem
Anlaufen des nichsten Hafens anfillt, in dem der Abfall entladen wird.

Datum: ....oooviiiiii
URIZEIt: oo

Unterschrift: ............cooiiiii



