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6.  Forfarande for att bestimma H-punkten och den faktiska balvinkeln for sittplatser i motorfordon
Tillagg 1 — Beskrivning av den tredimensionella H-punktsmaskinen (3-D H-maskin)
Tilligg 2 — Tredimensionellt referenssystem
Tilligg 3 — Referensdata avseende sittplatser
7. Provningsforfarande med vagn
Tilligg — Ekvivalenskurva — toleransband for kurvan AV = f{t)
8. Mitteknik f6r matprovningar: instrumentering
9.  Definition av den deformerbara barridren
10.  Certifieringsforfarande for provdockans underben och fot
11. Provningsforfaranden f6r skydd av personer i eldrivna fordon mot hogspianning och spill av elektrolyt

Tillagg — Ledat provningsfinger (IPXXB-klass)

1. TILLAMPNINGSOMRADE

Dessa foreskrifter ska tillimpas pa fordon av kategori M, (') med en hogsta totalvikt pd 2,5 ton. Andra
fordon kan godkinnas pa begdran av tillverkaren.

2. DEFINITIONER
I dessa foreskrifter giller f6ljande definitioner:

2.1 skyddssystem: inredningar och invindiga anordningar for att kvarhélla forare och passagerare och bidra till
att kraven i punkt 5 uppfylls.

2.2 typ av skyddssystem: kategori av skyddsanordningar som inte skiljer sig at i sddana visentliga avseenden
som

teknik,
geometri,
konstruktionsmaterial.
2.3 fordonsbredd: det avstind mellan tvd plan som ir parallella med det lingsgdende mittplanet (av fordonet)
och som berér fordonet pd vardera sidan av det nimnda planet bortsett frin utvindiga anordningar for

indirekt sikt, sidomarkeringsljus, dicktrycksindikatorer, korriktningsvisare, positionsljus, flexibla stinkskydd
och den bojda delen av dickets sidor direkt ovanfor kontaktpunkten med marken.

2.4 overlappning: den andel av fordonets bredd som ligger direkt i linje med barridrens framsida.

2.5 barridrs deformerbara framsida: en forstorbar del monterad pé framsidan av ett hart block.

2.6 fordonstyp: en kategori av motordrivna fordon som inte skiljer sig at i sddana visentliga avseenden som
2.6.1 fordonets lingd och bredd, om de har en negativ inverkan pd resultatet av den kollisionsprovning som

foreskrivs i dessa foreskrifter,
2.6.2 konstruktion, matt, utformning och material i den del av fordonet framfor det tvirgdende planet genom

forarsitets R-punkt, om de har en negativ inverkan pé resultatet av den kollisionsprovning som foreskrivs
i dessa foreskrifter,

(") Enligt definitionen i den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/7 8 Rev.2, punkt 2.



8.2.2018

Europeiska unionens officiella tidning

L 35/3

2.6.3

2.6.4

2.6.5

2.6.6

2.6.7

2.7

2.7.1

2.8

2.9

2.10

2.11

212

2.13

2.14

2.15

2.16

217

passagerarutrymmets utformning och innermdtt samt typen av skyddssystem, om de har en negativ
inverkan pa resultatet av den kollisionsprovning som foreskrivs i dessa foreskrifter,

motorns placering (fram, bak eller i mitten) och inriktning (tvarstalld eller langsstilld), om de har en negativ
inverkan pa resultatet av den kollisionsprovning som foreskrivs i dessa foreskrifter,

den olastade vikten, om den har en negativ inverkan pa resultatet av den kollisionsprovning som foreskrivs
i dessa foreskrifter,

de alternativa arrangemang eller anordningar som tillhandahélls av tillverkaren, om de har en negativ
inverkan pa resultatet av den kollisionsprovning som foreskrivs i dessa foreskrifter,

det uppladdningsbara elenergilagringssystemets (REESS) placering, om den har en negativ inverkan pa
resultatet av den kollisionsprovning som foreskrivs i dessa foreskrifter.

Passagerarutrymme

passagerarutrymme med avseende pd skydd av personer i fordonet: utrymme avsett f6r forare och
passagerare och som begrinsas av tak, golv, sidoviggar, dorrar, yttre fonsterglas och fraimre mellanvigg och
den bakre mellanviggens plan eller baksitesryggstodets plan.

passagerarutrymme med avseende pa elsikerhetsbedomning: utrymme avsett for forare och passagerare och
som begrdnsas av tak, golv, sidovidggar, dorrar, yttre fonsterglas, den fraimre mellanvdggen och den bakre
mellanvdggen eller bakluckan, samt av de elskyddsbarridrer och inneslutningar som tillhandahalls for att
skydda passagerarna fran direkt kontakt med hogspanningsforande delar.

R-punkt: referenspunkt som angetts av tillverkaren for varje sdte i férhéllande till fordonskonstruktionen,
sdsom anges i bilaga 6.

H-punkt: referenspunkt som faststillts for varje site av den tekniska tjianst som ansvarar for godkdnnandet
i enlighet med det forfarande som beskrivs i bilaga 6.

olastad basvikt: fordonets vikt i korklart tillstdnd, utan forare eller passagerare samt olastat, men helt fyllt
med brénsle, kylarvitska, smorjmedel, verktyg och ett reservhjul (om dessa foremadl tillhandahélls som
standardutrustning av fordonstillverkaren).

krockkudde: anordning som monteras for att komplettera sikerhetsbilten och fasthdllningsanordningar
i motordrivna fordon, dvs. system som, om fordonet paverkas av ett kraftigt islag, automatiskt utloser en
flexibel struktur som &r avsedd att med hjilp av den komprimerade gas den innehéller begrinsa kraften
i kontakten mellan en eller flera kroppsdelar hos personer i fordonet och passagerarutrymmets inredning.

passagerarkrockkudde: krockkudde avsedd att vid en frontalkollision skydda passagerare i andra siten dn
forarsitet.

hogspanning: klassificering av en elektrisk komponent eller krets om dess driftsspanning dr > 60 V och
< 1 500 V likstrom (DC) eller > 30 V och < 1 000 V vixelstrom (AC) riknat som kvadratiskt medelvirde.

uppladdningsbart elenergilagringssystem: uppladdningsbart system for lagring av energi som tillhandahaller
elektrisk energi for framdrivningen.

elskyddsbarridr: del som skyddar mot direkt kontakt med hogspanningsforande delar.

elektrisk framdrivning: elektrisk krets som inbegriper framdrivningsmotor, och eventuellt det
uppladdningsbara elenergilagringssystemet, systemet for omvandling av elektrisk energi, elektroniska
omvandlare, tillhorande kablage och anslutningsdon samt anslutningssystemet for laddning av det
uppladdningsbara elenergilagringssystemet.

spanningsforande delar: ledande delar som ar avsedda att vid normal anvindning vara elektriskt laddade.
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2.18 exponerad ledande del: ledande del som kan beréras enligt villkoren i skyddsklass IPXXB, och som blir
spanningsférande om isoleringen upphor att fungera. Detta innefattar delar under ett skydd som kan
avldgsnas utan hjilp av verktyg.

2.19 direkt kontakt: manniskors kontakt med hogspanningsférande delar.
2.20 indirekt kontakt: minniskors kontakt med exponerade ledande delar.
2.21 skyddsklass IPXXB: skydd frdn kontakt med hogspanningsforande delar genom antingen en elskyddsbarridr

eller en inneslutning, vilket provas med hjilp av ett ledat provningsfinger (IPXXB-klass) enligt beskrivningen
i punkt 4 i bilaga 11.

2.22 arbetsspanning: hogsta kvadratiska medelvirde for en elkretsspanning som anges av tillverkaren, och som
vid oppen krets eller under normala driftsférhallanden kan uppstd mellan vilka ledande delar som helst.
Om den elektriska kretsen dr delad genom elektrisk isolering definieras arbetsspanningen for varje sddan
delad krets.

2.23 anslutningssystem for laddning av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet: den elektriska krets som
anvinds for laddning av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet fran en extern elektrisk energikilla,
inbegripet fordonets intag.

2.24 elektriskt chassi: en uppsittning elektriskt ssmmankopplade, ledande delar, vars elektriska potential anvinds
som referens.

2.25 elektrisk krets: en uppsittning sammankopplade, hogspanningsforande delar som ar konstruerad for att
vara elektriskt laddade under normal drift.

2.26 system for omvandling av elektrisk energi: system (t.ex. en brinslecell) som alstrar och tillhandahéller
elektrisk energi for elektrisk framdrivning.

2.27 elektronisk omvandlare: anordning som kan reglera ochfeller omvandla elektrisk effekt for elektrisk
framdrivning.

2.28 inneslutning: del som omsluter de inre delarna och skyddar mot varje direkt kontakt.

2.29 hogspanningskrets:  den  elektriska  krets, inbegripet anslutningssystemet for laddning av det

uppladdningsbara elenergilagringssystemet, som arbetar med hogspanning.

2.30 fast isolering: kablagets isolerande beldggning som ir avsedd att ticka de hogspanningsforande delarna och
hindra direkt kontakt med dem. Detta omfattar holjen som isolerar hogspdnningsforande delar av
anslutningsdon samt isolerande fernissa eller mélarfarg.

2.31 automatisk frankopplare: anordning som nir den utloses elektriskt skiljer elenergikdllorna frdn resten av
den elektriska framdrivningens hogspanningskrets.

2.32 framdrivningsbatteri av 6ppen typ: en typ av batteri som behover vitska och som avger vitgas som slapps
ut i atmosfiren.

2.33 automatiskt aktiverat dorrlasningssystem: system som ldser dorrarna automatiskt vid en forinstilld hastighet
eller enligt andra villkor som anges av tillverkaren.

3. ANSOKAN OM GODKANNANDE

3.1 En ansokan om godkinnande av en fordonstyp med avseende pd skydd av forare och passagerare
i framsitet i hiandelse av en frontalkollision (provning mot forskjuten deformerad barridr) ska limnas in av
fordonstillverkaren eller av tillverkarens behoriga ombud.

3.2 Ansokan ska tfoljas av nedan nimnda handlingar i tre exemplar med foljande uppgifter:

3.2.1 En detaljerad beskrivning av fordonstypen med avseende pa uppbyggnad, métt, form och konstruktions-
material.

3.2.2 Fotografier och/eller diagram samt ritningar av fordonet som visar fordonstypen framifran, frén sidan och

bakifrén samt utformningsdetaljer i konstruktionens framre del.
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3.2.3 Uppgifter om fordonets olastade basvikt.

3.2.4 Passagerarutrymmets form och innermatt.

3.2.5 En beskrivning av den inredning och de skyddssystem som monterats i fordonet.

3.2.6 En allmidn beskrivning av den elektriska energikillans typ och placering och av den elektriska

framdrivningen (t.ex. hybrid eller rent elektrisk).

3.3 Den som ansoker om godkdnnande ska ha ritt att inkomma med alla de data och resultat av utforda
provningar som gor det mojligt att faststilla att overensstimmelse med kraven kan uppnés med tillracklig
tillforlitlighetsgrad.

3.4 Ett fordon som ir representativt for den fordonstyp som ska godkdnnas ska limnas in till den tekniska
tjanst som ansvarar for att utféra godkdnnandeprovningar.

3.4.1 Ett fordon som inte dr forsett med alla de delar av vilka typen bestar fir godtas for provning pa villkor att
det kan pévisas att frdnvaron av delarna inte fir ndgra menliga effekter pd provningsresultaten nir det giller
kraven i dessa foreskrifter.

3.4.2 Det ska dligga den som ansoker om godkidnnande att visa att tillimpningen av punkt 3.4.1 dverensstimmer
med kraven i dessa foreskrifter.

4. GODKANNANDE

4.1 Om den fordonstyp som limnats in for godkdnnande enligt dessa foreskrifter uppfyller kraven i dem ska
godkinnande beviljas for den fordonstypen.

4.1.1 Den tekniska tjanst som utsetts i enlighet med punkt 12 ska kontrollera om de nodvindiga villkoren
uppfyllts.
4.1.2 Om tvivel rdder ska vid kontroll av fordonets overensstimmelse med kraven i dessa foreskrifter hinsyn tas

till alla de uppgifter eller provningsresultat som tillhandahélls av tillverkaren och som kan vara av betydelse
for valideringen av de provningar fér godkidnnande som utforts av den tekniska tjdnsten.

4.2 Varje godkind typ ska tilldelas ett godkdnnandenummer. Dess forsta tva siffror (for nirvarande 03,
motsvarande dndringsserie 03) anger den dndringsserie (innehéllande de senaste storre tekniska dndringarna
av foreskrifterna) som giller vid tidpunkten for wutfirdandet av godkdnnandet. Samma part
i overenskommelsen fér inte tilldela samma godkdnnandenummer till en annan fordonstyp.

4.3 Ett meddelande om godkdnnande eller avslag pd ansokan om godkidnnande av en fordonstyp enligt dessa
foreskrifter ska ldmnas till de parter i overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter, med hjilp av ett
formuldr som overensstimmer med mallen i bilaga 1 till dessa foreskrifter och fotografier och/eller diagram
och ritningar som tillhandahélls av den som ansoker om godkinnande, i ett format som inte 4r storre dn
A4 (210 x 297 mm) eller vikt till detta format, och i laimplig skala.

4.4 Pé varje fordon som 6verensstimmer med en fordonstyp som godkints enligt dessa foreskrifter ska, pé en
vil synlig och ldtt tillginglig plats som anges i godkidnnandeformuliret, ett internationellt
godkinnandemirke anbringas som bestér av f6ljande:

441 En cirkel som omger bokstaven E, foljd av det sirskiljande numret for det land som beviljat
godkinnandet ().

4.4.2 Numret pd dessa foreskrifter foljt av bokstaven R, ett bindestreck och godkinnandenumret till hoger om
den cirkel som foreskrivs i punkt 4.4.1.

4.5 Om fordonet 6verensstimmer med en fordonstyp som godkénts enligt en eller flera andra foreskrifter som
ir fogade till 6verenskommelsen, i det land som beviljat godkdnnande enligt dessa foreskrifter, behdver den
symbol som foreskrivs i punkt 4.4.1 inte upprepas. [ sé fall ska foreskrifternas nummer, godkidnnan-
denummer och tillaggssymboler for alla de foreskrifter enligt vilka godkdnnande har beviljats i det land som
beviljat godkdnnandet enligt dessa foreskrifter anges i kolumner till hoger om den symbol som féreskrivs
i punkt 4.4.1.

(") De sdrskiljande numren for parterna i 1958 drs overenskommelse terges i bilaga 3 till den konsoliderade resolutionen om fordonskon-
struktion (R.E.3), dokument TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.3.
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4.6 Godkinnandemarket ska vara ldtt lasbart och outplénligt.

4.7 Godkinnandemarket ska placeras ndra eller pa den skylt med fordonsdata som monterats av tillverkaren.
4.8 I bilaga 2 till dessa foreskrifter ges exempel pé godkdnnandemarken.

5. SPECIFIKATIONER

5.1 Allménna specifikationer som giller f6r alla provningar

5.1.1 H-punkten for varje site ska faststillas i enlighet med det forfarande som beskrivs i bilaga 6.

5.1.2 Om skyddssystemet for sittplatserna i framsitet omfattar sakerhetsbalten ska baltenas bestdndsdelar uppfylla

kraven i foreskrifter nr 16.

5.1.3 De sittplatser dir en provdocka placerats och skyddssystemet omfattar sikerhetsbalten ska vara forsedda
med f6rankringspunkter i enlighet med foreskrifter nr 14.

5.2 Specifikationer

Den provning av fordonet som utfors i enlighet med den metod som beskrivs i bilaga 3 ska betraktas som
tillfredsstéllande om alla de villkor som anges i punkterna 5.2.1-5.2.6 uppfylls samtidigt.

Dessutom ska fordon som dr forsedda med elektrisk framdrivning uppfylla kraven i punkt 5.2.8. Detta kan
visas genom en separat kollisionsprovning pa tillverkarens begdran och efter validering av den tekniska
tjdnsten, forutsatt att de elektriska komponenterna inte paverkar fordonstypens sikerhet for personer
i fordonet enligt definitionen i punkterna 5.2.1-5.2.5 i dessa foreskrifter. Om detta villkor dberopas ska
kraven i punkt 5.2.8 kontrolleras enligt metoderna i bilaga 3 till dessa foreskrifter, utom punkterna 2, 5 och
6 i bilaga 3. Dock ska en provdocka som motsvarar specifikationerna for Hybrid III (se fotnot 1 i bilaga 3),
har vrister i 45° och uppfyller kraven pd justering placeras i vartdera fraimre yttersite.

5.2.1 De prestandakriterier som i enlighet med bilaga 8 registreras pd provdockorna i de framre yttersitena ska
uppfylla foljande villkor:

5.2.1.1 Prestandakriteriet for huvudet fir inte overstiga 1 000 och den resulterande huvudaccelerationen far inte
overstiga 80 g i mer dn 3 ms. Den senare ska berdknas kumulativt med uteslutande av huvudets
aterstudsande rorelse.

5.2.1.2 Nackskadekriterierna fir inte Gverstiga de virden som anges i figurerna 1 och 2 ().
Figur 1

Nackens spiannkraftkriterium

3,3 kNvid 0 ms )
: 2,9kNvid 35 ms

e

[}

1,1 kN vid = 60 ms

Nackens axiala spannkraft (kN)

0 4 + + + + + + + + + + +

[} 10 20 30 40 S0 60 70

Belastningens varaktighet med given spannkraft (ms)

(") Till och med den 1 oktober 1998 fir de virden som erhllits for nacken inte vara kriterier for godkdnnande/avslag nar det giller
beviljande av godkinnande. De resultat som erhdllits ska registreras i provningsrapporten och samlas in av typgodkinnandemyn-
digheten. Efter detta datum ska de virden som specificeras i denna punkt gélla som kriterier fér godkdnnande/avslag om inte eller fram
till dess att alternativa varden antas.
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Figur 2

Nackens skjuvkriterium

3,1 kNvid 0 ms

1,5 kN vid 25-35 ms

1,1 kN vid > 45 ms

Framre[bakre nackskjuvkraft (k)

0 + —
0 10 20 30 40 50 60
Belastningens varaktighet med skjuvkraften (ms)

5.2.1.3 Nackens bojningsmoment kring y-axeln far inte 6verstiga 57 Nm i tojning (*).

5.2.1.4 Brostkorgens kompressionskriterium fir inte overstiga 42 mm.

5.2.1.5 Det viskosa kriteriet (V * C) for brostkorgen fér inte 6verstiga 1,0 m/s.

5.2.1.6 Léarbenets kraftkriterium fr inte overstiga det kraft-tidsprestandakriterium som anges i figur 3.
Figur 3

Larbenets kraftkriterium

10
9,07 kN vid 0 ms
g \ 7,58 kN vid = 10 ms
6 -
g 4
< .
£
i)
=
X2 4
<
3
o
L
-
S0 + + t + +
0 10 20 30 40 50 60

Belastningens varaktighet med given kraft (ms)

5.2.1.7 Skenbenets kompressionskraftkriterium far inte Gverstiga 8 kN.

(") Till och med den 1 oktober 1998 fir de virden som erhllits for nacken inte vara kriterier for godkdnnande/avslag nar det giller
beviljande av godkinnande. De resultat som erhdllits ska registreras i provningsrapporten och samlas in av typgodkdnnandemyn-
digheten. Efter detta datum ska de virden som specificeras i denna punkt gélla som kriterier fér godkdnnande/avslag om inte eller fram
till dess att alternativa varden antas.
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5.2.1.8 Skenbenets index, uppmitt hogst upp och lingst ned pé varje skenben, far inte overstiga 1,3 vid nigon av
mitpunkterna.

5.2.1.9 Kniledernas glidrorelser fir inte 6verstiga 15 mm.

5.2.2 Efter provningen far rattens resterande forskjutning, som mits i rattnavets centrum, inte Gverstiga 80 mm

i den vertikala riktningen uppat och 100 mm i den horisontella riktningen bakat.

523 Under provningen far ingen dorr dppnas.

5.2.3.1 Nir det giller automatiskt aktiverade dorrlasningssystem som monterats pd valfri basis och/eller som kan
avaktiveras av foraren, ska detta krav kontrolleras med en av f6ljande tvd provningsmetoder, efter
tillverkarens val:

5.2.3.1.1  Vid provning i enlighet med punkt 1.4.3.5.2.1 i bilaga 3 ska tillverkaren dessutom pd ett tillfredsstdllande
sitt visa den tekniska tjdnsten (t.ex. med hjdlp av sina interna data) att ingen dorr Oppnas vid kollisionen
om systemet saknas eller dr avaktiverat.

5.2.3.1.2  Provningen utfors i enlighet med punkt 1.4.3.5.2.2 i bilaga 3.

5.2.4 Efter kollisionen ska sidodorrarna ldsas upp.

5.2.4.1 Nir det giller fordon med automatiskt aktiverade dorrlasningssystem ska dorrarna ldsas fore
islagsogonblicket och ldsas upp efter kollisionen.

5.2.4.2 Nir det giller fordon med automatiskt aktiverade dorrldsningssystem som monterats pd valfri basis
och/eller som kan avaktiveras av foraren, ska detta krav kontrolleras med en av foljande tvd metoder, efter
tillverkarens val:

5.2.42.1  Vid provning i enlighet med punkt 1.4.3.5.2.1 i bilaga 3 ska tillverkaren dessutom pd ett tillfredsstillande
sitt visa den tekniska tjansten (t.ex. med hjilp av sina interna data) att sidodorrarna inte ldses vid
kollisionen nér systemet saknas eller 4r avaktiverat.

5.2.4.2.2  Provningen utfors i enlighet med punkt 1.4.3.5.2.2 i bilaga 3.

5.2.5 Efter kollisionen ska foljande vara mojligt, utan anvdndning av verktyg foérutom dem som héller upp
provdockan:
5.2.5.1 Att 6ppna minst en dorr, om sddan finns, per sitesrad och om en dorr saknas flytta sitena eller luta deras

ryggstod sé att alla personer kan utrymma fordonet. Detta giller emellertid bara for fordon med fast tak.

5.2.5.2 Att frigora provdockorna fran deras fasthdllningsanordningar som, om de ar lasta, ska kunna 6ppnas med
en kraft pa hogst 60 N pd manéverdonets centrum.

5.2.5.3 Att avldgsna provdockorna fran fordonet utan att justera sitena.

5.2.6 Om fordonet drivs med flytande brinsle fir det endast forekomma smé lackor av vitska frdn branslemat-
ningssystemet under eller efter kollisionen.

52.7 Om det forekommer ett ihdllande vitskelidckage efter kollisionen far lickageflodet inte Gverstiga 30 g/min,
och om vitskorna frén brinslesystemet blandar sig med vitskor fran andra system och det inte gér att
enkelt avskilja och identifiera de olika vitskorna ska alla insamlade vitskor beaktas for en bedémning av det
ihdllande lackaget.
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5.2.8 Efter provning i enlighet med forfarandet i bilaga 3 till dessa foreskrifter ska den del av den elektriska
framdrivningen som arbetar med hogspanning samt hdgspanningskomponenter och -system som dr
elektriskt anslutna till den elektriska framdrivningens hogspanningskrets uppfylla foljande krav:

5.2.8.1 Skydd mot elstotar
Efter islaget ska minst ett av de fyra kriterier som anges i punkterna 5.2.8.1.1-5.2.8.1.4.2 vara uppfyllt.

Om fordonet har en funktion for automatisk frankoppling eller en eller flera anordningar som elektriskt
separerar den elektriska framdrivningskretsen under korning, ska minst ett av foljande kriterier tillimpas pa
den frankopplade kretsen eller varje uppdelad krets enskilt efter det att frinkopplingsfunktionen aktiverats.

De kriterier som avses i punkt 5.2.8.1.4 ska dock inte tillimpas om mer dn en potential hos en del av
hogspanningskretsen inte dr skyddad enligt skyddsklass IPXXB.

Om provningen utfors under forutsittningen att en eller flera delar av hogspanningssystemet inte ar
spanningsforande, ska skyddet mot elst6t visas enligt antingen punkt 5.2.8.1.3 eller 5.2.8.1.4 {or de berorda
delarna.

For anslutningssystemet for laddning av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet, som inte ir
spanningsférande under kérning, ska minst ett av de fyra kriterier som anges i punkterna 5.2.8.1.1-
5.2.8.1.4 vara uppfyllt.

5.2.8.1.1  Franvaro av hogspanning

Spanningarna V,, V, och V, i hogspanningskretsarna ska vara lika med eller mindre dn 30 V vixelstr6m
eller 60 V likstrom i enlighet med punkt 2 i bilaga 11.

5.2.8.1.2  Lag elektrisk energi

Hogspanningskretsarnas totala energi (TE) ska vara mindre dn 2,0 joule uppmatt i enlighet med provning-
sforfarandet i punkt 3 i bilaga 11 med formel a. Som alternativ fir den totala energin (TE) berdknas med
formel b i punkt 3 i bilaga 11 med ledning av hogspanningskretsens uppmaitta spinning V, och
X-kondensatorernas kapacitans (C,) enligt tillverkarens uppgifter.

Den energi som lagras i Y-kondensatorerna (TE,,, TE,,) ska ocksd vara lagre dn 2,0 joule. Detta ska beréknas
med formel c i punkt 3 i bilaga 11 genom matning av spanningarna V, och V, i hogspanningskretsen och
det elektriska chassit samt Y-kondensatorernas kapacitans enligt tillverkarens uppgifter.

5.2.8.1.3  Fysiskt skydd
For skydd mot direkt kontakt med hogspianningsforande delar ska skyddsklass IPXXB tillhandahéllas.

For skydd mot elstotar genom indirekt kontakt ska dessutom resistansen mellan alla exponerade ledande
delar och det elektriska chassit vara ldgre 4n 0,1 ohm om stromstyrkan dr minst 0,2 ampere.

Detta krav dr uppfyllt om den elektriska anslutningen har skett genom svetsning.

5.2.8.1.4  Isoleringsmotstind
Kriterierna i punkterna 5.2.8.1.4.1 och 5.2.8.1.4.2 ska vara uppfyllda.

Mitningen ska utforas i enlighet med punkt 5 i bilaga 11.
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5.2.8.1.4.1 Elektrisk framdrivning bestdende av separata likstroms- och vixelstromskretsar

Om vixelstroms- och likstromskretsar med hogspanning ér elektriskt isolerade frén varandra ska isolering-
smotstindet mellan hogspanningskretsen och det elektriska chassit (R, enligt definitionen i punkt 5
i bilaga 11) uppgd till minst 100 Q/V av likstromskretsens arbetsspinning och minst 500 Q[V av
vixelstromskretsens arbetsspanning.

5.2.8.1.4.2 Elektrisk framdrivning bestdende av kombinerade likstroms- och vixelstromskretsar

Om vixelstroms- och likstromskretsar med hogspdnning dr elektriskt anslutna ska isoleringsmotstdndet
mellan hogspanningskretsen och det elektriska chassit (R, enligt definitionen i punkt 5 i bilaga 11) uppgd
till minst 500 Q/V arbetsspanning.

Om skyddsklass IPXXB rdder for alla vixelstromskretsar med hogspanning eller vixelspinningen ar lika
med eller mindre d4n 30 V efter fordonskollisionen ska isoleringsmotstdndet mellan hogspinningskretsen
och det elektriska chassit (Ri enligt definitionen i punkt 5 i bilaga 11) uppgd till minst
100 Q[V arbetsspanning.

5.2.8.2 Spill av elektrolyt

Under perioden fran kollisionen och 30 min dérefter fir ingen elektrolyt frin det uppladdningsbara
elenergilagringssystemet licka ut i passagerarutrymmet, och hogst 7 % av elektrolyten far licka ut frdn
andra uppladdningsbara elenergilagringssystem dn framdrivningsbatterier av ppen typ utanfor passagerar-
utrymmet. For framdrivningsbatterier av oppen typ far hogst 7 % eller hogst 5,0 liter lacka ut utanfor passa-
gerarutrymmet.

Tillverkaren ska visa 6verensstimmelse med kraven i enlighet med punkt 6 i bilaga 11.

5.2.8.3 Fasthallning av uppladdningsbara elenergilagringssystem

Uppladdningsbara elenergilagringssystem beldgna inuti passagerarutrymmet ska forbli i monterat lige, och
komponenter i det uppladdningsbara elenergilagringssystemet ska forbli innanfor systemets grénser.

Ingen del av ett uppladdningsbart elenergilagringssystem som ér beldget utanfor passagerarutrymmet vid
elsdkerhetsbedomningen far trdnga in i passagerarutrymmet under eller efter kollisionsprovningen.

Tillverkaren ska visa dverensstimmelse med kraven i enlighet med punkt 7 i bilaga 11.

6. ANVISNINGAR FOR ANVANDARE AV FORDON UTRUSTADE MED KROCKKUDDAR
6.1 Fordonet ska innehélla information om att det utrustats med krockkuddar for siten.
6.1.1 Om ett fordon dr utrustat med en krockkudde avsedd att skydda foraren, ska denna information utgoras av

texten "AIRBAG” inom rattens omkrets, och denna text ska vara varaktigt anbringad och tydligt lisbar.

6.1.2 I ett fordon utrustat med en passagerarkrockkudde avsedd att skydda andra personer dn foraren ska denna
information utgoras av det varningsmarke som beskrivs i punkt 6.2.

6.2 Ett fordon utrustat med en eller flera passagerarkrockkuddar for frimre skydd ska innehélla information om
den livsfara som ir forknippad med anvindningen av bakdtvinda fasthéllningsanordningar for barn pa
sittplatser som 4r utrustade med krockkuddar.
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6.2.1 Denna information ska dtminstone utgoras av ett mirke med tydliga varningspiktogram sisom anges
nedan.

Kontur, vigrit och lodrit linje
svarta

Vit bakgrund

Vit bakgrund

Ovre symbolerna svarta mot gul eller

brandgul bakgrund —‘

A AIRBAG
R
4

Piktogram enligt ISO 2575:2004 — Piktogrambilderna ska vara
Z7.01 ska vara exakt som hér eller grupperade, exakt som hr eller

storre, och i de angivna firgerna storre, ochide angtvna firgerna
rétt, svart och vitt rétt, svart och vitt

™~

Métten ska vara minst 120 x 60 mm eller motsvarande yta.

Det mirke som visas ovan far anpassas sd att dess utformning skiljer sig frin exemplet ovan, men innehéllet
ska motsvara ovanstdende foreskrifter.

6.2.2 Nar det giller krockkuddar for fraimre skydd vid passagerarframsitet ska varningen anbringas pd varje yta
av det frimre passagerarsolskyddet i ett sddant lige att dtminstone en varning alltid dr synlig oavsett
solskyddets instillning. I annat fall ska en varning finnas pd den synliga ytan av det hopfillda solskyddet
och en andra varning i taket bakom solskyddet, sd att dtminstone en varning alltid dr synlig. Det fir inte ga
att enkelt avligsna varningsmirket frdn solskyddet eller taket utan uppenbar, tydligt synlig skada som
kvarstar pd solskyddet eller i taket pad fordonets insida.

Om fordonet inte har ett solskydd eller tak ska varningsmarket placeras pd en plats dir det alltid ar fullt
synligt.

Nir det giller krockkuddar for framre skydd vid andra sittplatser i fordonet maste varningen finnas direkt
framfor sittplatsen i friga och alltid vara fullt synlig for den som monterar en bakdtvind fasthdllnings-
anordning for barn péd denna sittplats. Kraven i denna punkt och i punkt 6.2.1 giller inte de sittplatser som
ar utrustade med en anordning som automatiskt avaktiverar krockkuddar for frimre skydd nir en
bakitvind fasthéllningsanordning for barn installeras.
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6.2.3 Fordonets instruktionsbok ska som minimum innehélla detaljupplysningar om varningen, dir dtminstone
foljande text ska finnas med pa de officiella spriken i det eller de linder dir det rimligen kan férvintas att
fordonet registreras (t.ex. inom EU, i Japan, Ryssland eller Nya Zeeland):

"Anvind ALDRIG en bakatvind barnstol i ett site som skyddas av en AKTIV KROCKKUDDE framfor sitet:
BARNET kan DODAS eller SKADAS ALLVARLIGT”.

Texten ska atfoljas av en avbildning av det varningsmirke som finns i fordonet. Informationen ska finnas
latt tillgdnglig i fordonets instruktionsbok (t.ex. genom en sdrskild hinvisning till informationen pa forsta
sidan, med ett sdrskilt tumgrepp eller i en separat broschyr).

Kraven i denna punkt giller inte fordon dir alla passagerarsittplatser dr utrustade med en anordning som
automatiskt avaktiverar krockkuddar for fraimre skydd ndr en bakatvdnd fasthdllningsanordning for barn

installeras.
7. ANDRING OCH UTOKNING AV GODKANNANDE AV FORDONSTYPEN
7.1 Varje dndring som beror konstruktion, antal framsaten, invindig beklddnad eller inredning eller placering av

fordonsreglage eller av mekaniska delar som kan péverka energiabsorptionskapaciteten i fordonets front ska
anmilas till den typgodkinnandemyndighet som beviljar godkinnande. Typgodkdnnandemyndigheten far da
antingen

7.1.1 konstatera att dndringarna sannolikt inte fir nigon ndmnvird ogynnsam effekt och att fordonet i alla
hindelser fortfarande uppfyller kraven, eller

7.1.2 krava att den tekniska tjinst som ansvarar for att utféra provningarna genomfor ytterligare en av de
provningar som beskrivs nedan, beroende pd dndringarnas beskaffenhet.

7.1.2.1 Alla dndringar av fordonet som péverkar den allminna utformningen av fordonskonstruktionen och/eller

ger en viktokning storre dn 8 % och som enligt myndighetens bedomning kan fa en mirkbar paverkan pd
provningsresultatet kraver att de provningar som beskrivs i bilaga 3 upprepas.

7.1.2.2 Om édndringarna endast avser inredningen, om vikten inte 6kar med mer dn 8 % och om antalet framsiten
forblir detsamma som ursprungligen foreskrevs for fordonet ska det utforas

7.1.2.2.1  en forenklad provning i enlighet med i bilaga 7 och/eller
7.1.2.2.2  en partiell provning som definieras av den tekniska tjansten i férhéllande till de dndringar som vidtagits.
7.2 De parter i overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter ska med hjilp av det forfarande som anges

i punkt 4.3 underrdttas om huruvida godkinnande beviljats eller ¢j, och ska d& ocksd f& information om
vilka dndringar som gjorts.

7.3 Den typgodkinnandemyndighet som utfirdar utékningen av godkdnnandet ska tilldela varje sddan utokning
ett serienummer och informera de andra parter i 1958 &rs Overenskommelse som tillimpar dessa
foreskrifter med hjilp av ett formuldr som 6verensstimmer med mallen i bilaga 1 till dessa f6reskrifter.

8. PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

Forfarandena for sikerstdllande av produktionsoverensstimmelse ska Overensstimma med dem som anges
i tillagg 2 till 6verenskommelsen (E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2) med foljande krav:

8.1 Varje fordon som godkints enligt dessa foreskrifter ska overensstimma med den godkidnda fordonstypen
ndr det giller de egenskaper som bidrar till skydd av fordonets forare och passagerare i hindelse av en
frontalkollision.

8.2 Innehavaren av godkdnnandet ska sikerstilla att dtminstone de provningar som giller matningarna utfors

for varje fordonstyp.

8.3 Den typgodkinnandemyndighet som beviljat typgodkdnnandet fir nir som helst granska de metoder for
kontroll av Gverensstimmelse som ir tillimpliga pd varje produktionsenhet. I normalfallet ska sddan
granskning ske en ging vartannat r.



8.2.2018 Europeiska unionens officiella tidning L 35/13

9. PAFC)L]DER VID BRISTANDE PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

9.1 Det godkinnande som beviljats for en fordonstyp enligt dessa foreskrifter fir aterkallas om kraven
i punkt 7.1 inte uppfylls eller om det eller de utvalda fordonen inte godkints vid de kontroller som
foreskrivs i punkt 7.2.

9.2 Om en part i dverenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter drar tillbaka ett godkdnnande som den
tidigare har beviljat ska den genast rapportera detta till 6vriga parter i overenskommelsen som tillimpar
dessa foreskrifter, med hjilp av ett formulir som Overensstimmer med mallen i bilaga 1 till dessa
foreskrifter.

10. SLUTGILTIGT UPPHORANDE AV PRODUKTIONEN

En innehavare av ett godkidnnande som slutgiltigt upphor med sin produktion av en fordonstyp som
godkints i enlighet med dessa foreskrifter ska meddela detta till den typgodkdnnandemyndighet som
beviljade godkdnnandet. Niar myndigheten har mottagit det aktuella meddelandet ska den underritta Gvriga
parter i 1958 ars 6verenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter om detta, med hjilp av ett meddelande-
formuldr som 6verensstimmer med mallen i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

11. OVERGANGSBESTAMMELSER

11.1 Fran och med det datum da supplement 4 till dndringsserie 01 officiellt trader i kraft fir ingen part
i overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter vigra att bevilja typgodkdnnanden enligt dessa
foreskrifter i deras lydelse enligt supplement 4 till dndringsserie 01.

11.2 Frén och med den 23 juni 2013 fir de parter i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter bevilja
typgodkinnanden endast for de fordonstyper som uppfyller kraven i dessa foreskrifter i deras lydelse enligt
supplement 4 till dndringsserie 01.

11.3 S4 linge det inte anges ndgra krav i dessa foreskrifter rorande skydd av forare och passagerare genom en
fullstindig frontalkollisionsprovning far parterna i 6verenskommelsen fortsitta att tillimpa de krav som
redan giller i detta hdnseende vid den tidpunkt dé de borjar tillimpa dessa foreskrifter.

11.4 Frén och med den dag dé dndringsserie 02 officiellt trader i kraft fir ingen av de parter i 6verenskommelsen
som tillimpar dessa foreskrifter vigra att bevilja typgodkinnanden enligt dessa foreskrifter i deras lydelse
enligt dndringsserie 02.

11.5 Frin och med 24 mdnader efter det att dndringsserie 02 officiellt trider i kraft ska de parter
i overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter bevilja typgodkinnanden endast for de fordonstyper
som uppfyller kraven i dessa foreskrifter i deras lydelse enligt dndringsserie 02.

For fordon med elektrisk framdrivning som arbetar med hogspanning medges dock en ytterligare tolvmdna-
dersperiod, forutsatt att tillverkaren till den tekniska tjanstens beldtenhet visar att fordonet haller en
sikerhetsnivd som ér likvirdig med den som krivs enligt dessa foreskrifter i deras lydelse enligt
dndringsserie 02.

11.6 De parter i overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter far inte vigra att bevilja utokningar av
godkinnanden enligt foregdende dndringsserier till dessa foreskrifter om denna utokning inte innebér nigra
dndringar av fordonets framdrivningssystem.

Frdn och med 48 madnader efter den dag dd adndringsserie 02 officiellt trader i kraft fir dock inga
utokningar av godkdnnanden som utfirdats enligt foregdende &dndringsserier beviljas for fordon med
elektrisk framdrivning under hogspanning.

11.7 Om det nidr dndringsserie 02 till dessa foreskrifter trader i kraft finns nationella krav pa sikerhets-
anordningar hos fordon med elektrisk framdrivning under hogspinning, fr de parter i verenskommelsen
som tillimpar dessa foreskrifter vigra att bevilja nationellt godkinnande av sidana fordon som inte
uppfyller de nationella kraven, om fordonen inte dr godkdnda enligt dndringsserie 02 till dessa foreskrifter.

11.8 Fran och med 48 mdnader efter den dag da dndringsserie 02 till dessa foreskrifter trdder i kraft far de parter
i overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter vigra att bevilja nationellt eller regionalt
typgodkinnande och vigra forsta nationella eller regionala registrering (forsta ibruktagande) av fordon med
elektrisk framdrivning under hogspdanning, om fordonet inte uppfyller kraven i dndringsserie 02 till dessa
foreskrifter.



L 35/14 Europeiska unionens officiella tidning 8.2.2018

11.9 De parter i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter ska fortsitta att godta godkdnnanden enligt
dndringsserie 01 till dessa foreskrifter for de fordon som inte som inte paverkas av dndringsserie 02.

11.10 Fram till dess att 18 manader forlopt sedan dagen for ikrafttradandet av supplement 4 till dndringsserie 02
till dessa foreskrifter kan de parter i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter fortsdtta att bevilja
typgodkdnnanden enligt dndringsserie 02 till dessa foreskrifter utan att ta hinsyn till bestimmelserna
i supplement 4.

11.11 Frén och med den dag dé dndringsserie 03 officiellt trader i kraft fir ingen av de parter i 6verenskommelsen
som tillimpar dessa foreskrifter vigra att bevilja godkdnnanden enligt dessa foreskrifter i deras lydelse enligt
andringsserie 03.

11.12 Frén och med den 1 september 2018 ska de parter i overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter
endast bevilja godkdnnanden av de fordonstyper som uppfyller kraven i dessa foreskrifter i deras lydelse
enligt dndringsserie 03.

11.13 De parter i overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter far inte vdgra att bevilja utokningar av
godkinnanden av befintliga typer som har beviljats i enlighet med foregdende dndringsserier till dessa
foreskrifter.

11.14 De parter i overenskommelsen som tillimpar foreskrifterna ska fortsitta att godta godkidnnanden enligt
dndringsserie 01 till foreskrifterna som beviljats fore den 23 juni 2013 eller 2014, i enlighet med
punkt 11.5.

11.15 De parter i overenskommelsen som tillimpar foreskrifterna ska fortsitta att godta godkidnnanden enligt
andringsserie 02 till foreskrifterna som beviljats fore den 1 september 2018.

12. NAMN PA OCH ADRESS TILL TYPGODKANNANDEMYNDIGHETER OCH DE TEKNISKA TJANSTER SOM ANSVARAR
FOR ATT UTFORA GODKANNANDEPROVNINGAR

De parter i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter ska meddela Forenta nationernas sekretariat
namn pd och adress till de tekniska tjdnster som ansvarar for att utfora godkdnnandeprovningar, de
tillverkare som dr bemyndigade att utféra provningarna och de typgodkinnandemyndigheter som beviljar
godkdnnande och till vilka formuldir om beviljat, utdkat, ej beviljat eller aterkallat godkdnnande som
utfardats i andra lander ska sindas.
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BILAGA 1
MEDDELANDE
(Maximiformat: A4 [210 x 297 mm])
utfirdatav: ~ Myndighetens namn
Oom (3): beviljat godkannande

utdkat godkdnnande
¢j beviljat godkédnnande
aterkallat godkannande

slutgiltigt upphorande av produktionen

av en fordonstyp med avseende pa skydd av forare och passagerare vid frontalkollision i enlighet med foreskrifter nr 94

Godkannande nr: Utokning nr:
1. Det motordrivna fordonets handelsnamn eller varumarke:
2. Fordonstyp:
3.  Tillverkarens namn och adress:
4. Namn pé och adress till tillverkarens eventuella ombud:
5. Kort beskrivning av fordonstypens uppbyggnad, métt, form och konstruktionsmaterial:
5.1 Beskrivning av det skyddssystem som monterats i fordonet:
5.2 Beskrivning av invindiga anordningar eller inredningar som kan paverka provningarna:
5.3 Den clektriska energikéllans placering:
6. Motorns placering: fram/bak/mitten (%)
7. Drift: framhjulsdrift/bakhjulsdrift (2)
8.  Vikten pa det fordon som limnats in fér provning:
Framaxel:
Bakaxel:
Totalt:
9.  Datum dé fordonet lamnades in for godkannande:
10. Teknisk tjanst som ansvarar for att utfora godkdnnandeprovningar:
11. Datum for rapporten som denna tjinst utfirdat:
12. Nummer pd rapporten som denna tjanst utfardat:
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13. Godkannande beviljat/ej beviljat/utokat/aterkallat (%)

14. Godkinnandemarkets placering pa fordonet:

15. Ort:

16. Datum:

17. Underskrift:

18. Foljande handlingar, markta med det godkédnnandenummer som visas ovan, bifogas detta meddelande:

(Fotografier ochfeller diagram och ritningar som méjliggor en grundliggande identifiering av fordonstypen och de tinkbara
varianter som omfattas av godkannandet.)

(") Sarskiljande nummer for det land som beviljat/utokat/ej beviljat/dterkallat godkdnnandet (se bestimmelserna om godkannande i foreskrifterna).
() Stryk det som inte ar tillampligt.
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BILAGA 2

GODKANNANDEMARKENAS UTFORMNING

MALL A

(Se punkt 4.4 i dessa foreskrifter)

S

(L")
>

T (E4) 2 94R-031424 I

a = minst 8§ mm

Ovanstdende godkinnandemirke fist pé ett fordon visar att fordonstypen i frdga har godkints i Nederlanderna (E4) med
avseende pé skydd av forare och passagerare vid en frontalkollision enligt foreskrifter nr 94 med godkdnnandenummer
031424. Godkdnnandenumret anger att godkinnandet beviljats i enlighet med kraven i foreskrifter nr 94 i deras lydelse
enligt dndringsserie 03.

MALL B

(Se punkt 4.5 i dessa foreskrifter)

a [ 94 [o031424 [T
P91 (032439 [T

a/2
a2

[ T S—

a = minst 8§ mm

Ovanstdende godkidnnandemarke fist pd ett fordon visar att fordonstypen i frdga har godkints i Nederlinderna (E4)
enligt foreskrifter nr 94 och 11 (!). De tvd forsta siffrorna i godkinnandenumren anger att dndringsserie 03 ingick
i foreskrifter nr 94 och att dndringsserie 03 ingick i foreskrifter nr 11 nir respektive godkdnnande beviljades.

(") Det senare numret ges endast som exempel.
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BILAGA 3

PROVNINGSFORFARANDE

1. UPPSTALLNING OCH FORBEREDELSE AV FORDON
1.1 Provningsplats

Provningsomrédet ska vara tillrackligt stort for att ge plats &t framkorningsbana, barridr och de tekniska
installationer som krdvs for provningen. Den sista delen av banan, minst 5 m fére barridren, ska vara
horisontell, plan och jamn.

1.2 Barridr

Barridrens framsida ska bestd av en deformerbar konstruktion enligt definitionen i bilaga 9 till dessa
foreskrifter. Den deformerbara konstruktionens framsida ska vara vinkelrdit * 1° mot provfordonets
fardriktning. Barridren ska vara fortojd i en vikt pd minst 7 x 10* kg med framsidan vertikal + 1°. Vikten
ska vara forankrad i marken eller placerad pd marken, vid behov med ytterligare spirranordningar for att
begrinsa dess rorelser.

1.3 Barridrens riktning
Barridrens riktning ska vara sddan att fordonets forsta beroring med barridren uppkommer pa
styrkolonnens sida. Om valet stdr mellan att genomféra provningen med ett hogerstyrt eller vinsterstyrt

fordon ska provningen genomforas med det minst gynnsamma av de bada alternativen, vilket avgors av den
tekniska tjanst som ansvarar for provningarna.

1.3.1 Fordonets justering mot barridren

Fordonet ska 6verlappa barridren med 40 % * 20 mm.

1.4 Fordonets tillstdnd
1.4.1 Allménna specifikationer

Provfordonet ska vara representativt for serieproduktionen, utrustat med all normal standardutrustning och
befinna sig i normalt kortillstdnd. Vissa komponenter fir ersittas med motsvarande vikter om det dr
uppenbart att ersittningen inte fir ndgon markbar effekt pa mitresultaten enligt punkt 6.

Efter overenskommelse mellan tillverkaren och den tekniska tjansten ska det vara tilldtet att dndra
brinslesystemet, sd att en limplig méingd brinsle kan anvindas for att driva motorn eller systemet for
omvandling av elektrisk energi.

1.4.2 Fordonsvikt
1.4.2.1 Vikten hos det fordon som genomgér provningen ska vara den olastade basvikten.
1.4.2.2 Brinsletanken ska vara fylld med vatten upp till den vikt som enligt tillverkaren motsvarar 90 % av vikten

hos en full branslemingd med en tolerans av + 1 %.

Detta krav giller inte bransletankar for vitgas.

1.4.2.3 Alla andra system (bromsar, kylsystem osv.)) fir vara tomma, men i sd fall ska vitskevikten nogsamt
kompenseras.
1.4.2.4 Om mitutrustningens vikt ombord pd fordonet Gverstiger de 25 kg som tilldts, fir den kompenseras med

minskningar som inte har ndgon mirkbar effekt pd mitresultaten enligt punkt 6.

1.4.2.5 Mitutrustningens vikt far inte dndra referensbelastningen pa ndgon axel med mer dn 5 % och ingen dndring
far overstiga 20 kg.

1.4.2.6 Den fordonsvikt som blir resultatet av bestimmelserna i punkt 1.4.2.1 ska anges i rapporten.
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1.4.3 Justeringar i passagerarutrymmet
1.4.3.1 Rattens lage

Om ratten dr justerbar ska den vara instilld i det normalldge som anges av tillverkaren eller, om tillverkaren
inte angett ndgon sarskild rekommendation, mitt emellan justeringsomradets yttre grianser. Vid slutet av den
drivna delen av provstrickan ska ratten limnas fri med rattekrarna i det lige som enligt tillverkaren
motsvarar fordonets korning rakt fram.

1.4.3.2 Rutor

Oppningsbara rutor p4 fordonet ska vara stingda. For provmitningarnas skull och efter samrdd med
tillverkaren far rutorna 6ppnas, forutsatt att 6ppningshandtagens ligen motsvarar det stingda laget.

1.4.3.3 Vixelspak

Vixelspaken ska vara i neutralt lige. Om fordonet drivs med sin egen motor ska vixeln anges av
tillverkaren.

1.43.4 Pedaler

Pedalerna ska vara i normala viloldgen. Om de 4r justerbara ska de liggas i sitt mellanlige om inget annat
lage anges av tillverkaren.

1.4.3.5 Dorrar
Dorrarna ska vara stingda men inte lasta.

1.4.3.5.1  For fordon med automatiskt aktiverade dorrldsningssystem ska systemet aktiveras nir framdrivningen av
fordonet borjar sd att dorrarna lases automatiskt fore islagsogonblicket. Tillverkaren kan vilja att dorrarna
ska ldsas manuellt innan framdrivningen av fordonet bérjar.

1.4.3.5.2  Nir det giller fordon med ett automatiskt aktiverat dorrldsningssystem som monterats pd valfri basis
och/eller som kan avaktiveras av foraren, ska en av foljande tvd metoder anvindas, efter tillverkarens val:

1.4.3.5.2.1 Systemet ska aktiveras i borjan av framdrivningen av fordonet si att dorrarna lases automatiskt fore
islagsogonblicket. Tillverkaren kan vilja att dorrarna ska ldsas manuellt innan framdrivningen av fordonet
borjar.

1.4.3.5.2.2 Sidodorrarna pé islagssidan ska ldsas upp och systemet dsidosittas for dessa dorrar. Nir det giller
sidodorrarna pd icke-islagssidan fir systemet aktiveras sd att dessa dorrar ldses automatiskt fore
islagsogonblicket. Tillverkaren kan vilja att dessa dorrar ska ldsas manuellt innan framdrivningen av
fordonet borjar.

1.4.3.6 Taklucka

Om det finns taklucka eller avtagbart tak ska det vara stingt och sitta pd plats. For provmitningarnas skull
och efter samrdd med tillverkaren far takluckan vara 6ppen.

1.4.3.7 Solskydd

Solskydden ska vara i hopfallt lage.

1.4.3.8 Backspegel

Den invindiga backspegeln ska vara i normalt anvindningslige.

1.4.3.9 Armstod

Om armstoden fram och bak ar justerbara ska de vara i det lagsta laget, om detta inte hindras av
provdockornas placering i fordonet.
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1.4.3.10 Huvudstod

Huvudstdd som iér justerbara i hojdled ska befinna sig i ett limpligt lige som angetts av tillverkaren. Om
tillverkaren inte angett ndgon sirskild rekommendation ska huvudstoden vara i det Gversta ldget.

1.43.11 Sdten
1.4.3.11.1 Framsitenas lige

Siten som dr justerbara i lingsgdende riktning ska placeras sd att deras H-punkt, som avgors genom det
forfarande som avses i bilaga 6, befinner sig i justeringsomréadets mittldge eller i dess nirmaste ldsningslage
och i det hojdlige som definieras av tillverkaren (om hojdjusteringen 4r oberoende). For banksiten ska
referensen vara forarplatsens H-punkt.

1.4.3.11.2 Lage for ryggstod fram

Justerbara ryggstdd ska justeras sd att lutningen av provdockans kropp ér sd ndra som mojligt den lutning
som tillverkaren rekommenderar for normal anvindning eller, om tillverkaren inte angett nigon sirskild
rekommendation, 25° bakat frdn lodlinjen.

1.4.3.11.3 Baksiten

Om baksitena eller de bakre banksitena ar justerbara ska de placeras i sina bakersta ligen.

1.4.4 Instdllning av elektrisk framdrivning

1.4.4.1 Det uppladdningsbara elenergilagringssystemet far befinna sig i vilket laddningstillstind som helst som
enligt tillverkarens rekommendationer méjliggér normal drift av framdrivningen.

1.4.4.2 Den elektriska framdrivningen ska vara spanningsforande, oavsett om de ursprungliga elenergikillorna (t.ex.
motor-generator, uppladdningsbart elenergilagringssystem eller system fér omvandling av elektrisk energi)
ar inkopplade eller inte, men foljande ska galla:

1.4.42.1  Efter overenskommelse mellan den tekniska tjdnsten och tillverkaren ska det vara tillitet att utfora
provningen med hela eller delar av den elektriska framdrivningen icke spinningsférande, forutsatt att detta
inte paverkar provningsresultaten negativt. For de delar av den elektriska framdrivningen som inte dr
spanningsférande ska skyddet mot elstot visas antingen genom fysiskt skydd eller isoleringsmotstand och
lamplig kompletterande bevisning.

1.4.42.2  Om det finns en funktion for automatisk frankoppling ska det pd begiran av tillverkaren vara tillatet att
genomfora provningen utan att den automatiska frankopplingen utloses. I sd fall ska det visas att den
automatiska frankopplingen skulle ha aktiverats under kollisionsprovningen. Detta inbegriper signalen for
automatisk aktivering samt elektrisk separation, med hinsyn tagen till de omstindigheter som observeras
under kollisionen.

2. PROVDOCKOR
2.1 Framsaten
2.1.1 En provdocka som motsvarar specifikationerna for en Hybrid Il-provdocka for en man i den 50:e

percentilen ('), som har vrister i 45° och uppfyller specifikationerna for justering, ska placeras i alla fraimre
yttersiten i enlighet med villkoren i bilaga 5. Provdockans vrist ska certifieras i enlighet med forfarandena

i bilaga 10.
212 Fordonet kommer att provas med fasthallningsanordningar som tillhandahills av tillverkaren.
3. FORDONETS FRAMDRIVNING OCH KURS
3.1 Fordonet ska drivas antingen med sin egen motor eller med ndgon annan framdrivningsanordning.

(") De tekniska specifikationer och detaljerade skisser av Hybrid IIl som motsvarar de principiella métten for en man i den 50:e percentilen
i Forenta staterna, och specifikationerna for dess justering f6r denna provning, dr deponerade hos Forenta nationernas generalsekreterare
och kan konsulteras pa begiran hos sekretariatet for FN:s ekonomiska kommission for Europa, Palais des Nations, Genéve, Schweiz.
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3.2 [ islagsogonblicket far fordonet inte lingre paverkas av ndgon ytterligare styr- eller framdrivningsanordning.
3.3 Fordonets kurs ska vara sddan att den uppfyller kraven i punkterna 1.2 och 1.3.1.
4. PROVNINGSHASTIGHET

I islagsdgonblicket ska fordonets hastighet vara 56 — 0/+ 1 km/tim. Om provningen genomférs med en
hogre islagshastighet och fordonet uppfyller kraven ska provningen emellertid anses som tillfredsstallande.

5. MATNINGAR SOM SKA GORAS PA PROVDOCKAN I FRAMSATEN

5.1 Alla de mitningar som &dr nodvindiga for att kontrollera prestandakriterierna ska genomforas med
mitsystem som motsvarar specifikationerna i bilaga 8.

5.2 De olika parametrarna ska registreras genom oberoende datakanaler med foljande kanalfrekvensklasser:

5.2.1 Mitningar pd provdockans huvud

Accelerationen a med avseende pd tyngdpunkten berdknas fran accelerationens treaxiala komponenter som
mits med en kanalfrekvensklass pd 1 000.

5.2.2 Mitningar pd provdockans nacke

5.2.2.1 Den axiala spannkraften och den framre/bakre skjuvkraften i skdrningspunkten mellan huvud och nacke
mits med en kanalfrekvensklass pd 1 000.

5222 Bojmomentet kring en tviraxel i skdrningspunkten mellan huvud och nacke mits med en kanalfrek-
vensklass pd 600.

5.2.3 Mitningar pé provdockans brostkorg

Brostets bojning mellan brostbenet och ryggraden mits med en kanalfrekvensklass pa 180.

5.2.4 Mitningar pd provdockans larben och skenben

5.2.4.1 Den axiala kompressionskraften och béjmomenten mits med en kanalfrekvensklass pa 600.

5.2.4.2 Skenbenets forskjutning i forhallande till lirbenet miéts vid kndleden med en kanalfrekvensklass pa 180.

6. MATNINGAR SOM SKA GORAS PA FORDONET

6.1 For att mojliggora att den forenklade provning som beskrivs i bilaga 7 genomfors, ska tiden for

konstruktionens retardation faststdllas pd grundval av virdet hos de lingsgdende accelerationsmitarna vid
botten av B-pelaren pd den islagna sidan av fordonet med en kanalfrekvensklass pd 180 med hjilp av en
datakanal som motsvarar kraven i bilaga 8.

6.2 Den tid for hastigheten som ska anvindas vid det provningsforfarande som beskrivs i bilaga 7 ska erhillas
fran den lingsgdende accelerationsmitaren vid B-pelaren pa den islagna sidan.



L 35/22

Europeiska unionens officiella tidning 8.2.2018

1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.2.4

1.3

2.1

2.2

23

3.1

3.2

BILAGA 4

PRESTANDAKRITERIER FOR HUVUDET (HPC) OCH FOR HUVUDACCELERATION I 3 MS

PRESTANDAKRITERIUM FOR HUVUDET (HPC,,)

Prestandakriteriet for huvudet (HPC,,) anses vara uppfyllt nir det inte forekommer ndgon berdring mellan
huvudet och ndgon fordonskomponent under provningen.

Om det under provningen uppstar kontakt mellan huvudet och nigon fordonskomponent ska HPC berdknas pa
grundval av accelerationen a, som uppmiits i enlighet med punkt 5.2.1 i bilaga 3, enligt formeln

2,5
1
HPC = (t, -t 2 adt
(t I)|:t2_t1 n? :|

dar

a dr den resulterande acceleration som uppmitts i enlighet med punkt 5.2.1 i bilaga 3 och mits i tyngdkraft-
senheten g (1 g = 9,81 m/s?).

Om boérjan av huvudets beroring kan bestimmas tillfredsstllande 4r t, och t, de tvd tidpunkter, uttryckta
i sekunder, som definierar ett intervall mellan borjan pd huvudets berdring och slutet pa registreringen med det
hogsta HPC-virdet.

Om bérjan av huvudets beroring inte kan bestimmas ar t, och t, de tvd tidpunkter, uttryckta i sekunder, som
definierar ett tidsintervall mellan borjan och slutet pé registreringen med det hogsta HPC-vardet.

HPC-virden dir tidsintervallet (t, —t,) dr storre dn 36 ms beaktas inte vid berdkningen av maximivirdet.

Det virde for den resulterande accelerationen av huvudet vid frontalkollision som 6verstiger 3 ms kumulativt
beriknas fran den resulterande acceleration av huvudet som uppmitts enligt punkt 5.2.1 i bilaga 3.

NACKSKADEKRITERIER

Dessa kriterier bestims av den axiala tryckkraften, den axiala spinnkraften och de fraimre/bakre skjuvkrafterna
i huvudets och nackens skirningspunkt, uttryckta i kN och uppmatta enligt punkt 5.2.2 i bilaga 3, och genom
krafternas varaktighet uttryckt i ms.

Nackens bojmomentskriterium bestdms av bojmomentet, uttryckt i Nm, kring en tviraxel vid huvudets och
nackens skdrningspunkt och uppmiits i enlighet med punkt 5.2.2 i bilaga 3.

Nackens flexionsbéjmoment, uttryckt i Nm, ska registreras.

BROSTKORGENS KOMPRESSIONSKRITERIUM OCH VISKOSA KRITERIUM (V * ()

Brostkorgens kompressionskriterium bestims av det absoluta virdet av brostkorgens deformation, uttryckt i mm
och uppmiitt enligt punkt 5.2.3 i bilaga 3.

Det viskosa kriteriet (V * C) berdknas som momentanprodukten av kompressionen och brostbenets bojnings-
hastighet, uppmiitt enligt punkt 6 i denna bilaga och dven punkt 5.2.3 i bilaga 3.
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4. LARBENETS KRAFTKRITERIUM

4.1  Detta kriterium bestims av den tryckbelastning, uttryckt i kN, som &verfors axialt i varje larben pd provdockan
och som uppmits enligt punkt 5.2.4 i bilaga 3, och av tryckbelastningens varaktighet, uttryckt i ms.

5. SKENBENETS KOMPRESSIONSKRAFTKRITERIUM OCH SKENBENETS INDEX

5.1  Skenbenets kompressionskraftkriterium bestims av den tryckbelastning (Fz), uttryckt i kN, som overfors axialt
i varje skenben pé provdockan och som uppmits enligt punkt 5.2.4 i bilaga 3.

5.2 Skenbenets index berdknas pd grundval av de béjmoment (M, och M) som uppmits enligt punkt 5.1 med
foljande formel:

Tl = [Ma/(Mc)g| + [F2/ (Fe),|

dir

M, = bojmomentet kring x-axeln,

M; = bojmomentet kring y-axeln,

(M), = kritiskt béjmoment som ska sittas till 225 Nm,

F, = axial tryckbelastning i z-riktningen,

(F), = kritisk tryckbelastning i z-riktningen som ska sittas till 35,9 kN och

M = v/ (My)? + (My)?

Indexet for skenbenet ska beriknas hogst upp och lingst ned pd varje skenben. F, fir dock mitas pa ettdera
stillet. Det vdrde som erhdlls anvinds for berdkningar av index for 6vre och nedre delen av skenbenet.
Momenten M, och M, mits bdda separat pé bdda stéllena.

6. FORFARANDE FOR BERAKNING AV VISKOSA KRITERIER (V * C) FOR HYBRID ITI-PROVDOCKA

6.1  Det viskosa kriteriet berdknas som den momentana produkten av kompressionen och brostbenets bojnings-
hastighet. Bdda erhalls genom mitning av brostbenets bojning.

6.2  Brostbenets bojningssignal filtreras en gdng med kanalfrekvensklass 180. Kompressionen vid tidpunkten t
beriknas ur den filtrerade signalen enligt foljande:

Dy
0,229

Cy =

Brostbenets bojningshastighet vid tidpunkten t berdknas ur den filtrerade bojningen enligt foljande:

8(D(y1) = Dy-1y) = (Diia) = D= )
12 Ot

Vi =
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dir D(t) dar bojningen vid tidpunkten t i meter och Ot dr tidsintervallet i sekunder mellan mitningarna. Det

hogsta virdet av Ot ska vara 1,25 x 10-* s. Detta berakningsforfarande visas i diagrammet nedan.

Uppmitt bojning D

D()

Filter vid kanalfrekvensklass 180

Berikna " .
béini . Beridkna kompressionen
djningshastigheten
V(t) C(l)

Berikna det viskosa kriteriet vid
tidpunkten t

(V*Q) =13 (Vyx Cp)

Bestdm det hogsta virdet
avvV*C

(V7€) max = max [(V* C) ]
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BILAGA 5

PLACERING OCH INSTALLATION AV PROVDOCKOR OCH JUSTERING AV FASTHALLNINGSANORDNINGAR

1. PROVDOCKORNAS PLACERING
1.1 Separata saten

Provdockornas mittplan ska sammanfalla med sdtets vertikala mittplan.

1.2 Binksiten fram
1.2.1 Forare

Provdockans mittplan ska ligga i det vertikala plan som gr genom rattens centrum och parallellt med fordonets
langsgdende mittplan. Om sittplatsen bestims av binkens form ska detta site anses vara ett separat site.

1.2.2  Yttre passagerare

Provdockans mittplan ska vara symmetriskt med forarprovdockans mittplan i forhallande till fordonets
langsgdende mittplan. Om sittplatsen bestims av binkens form ska detta site anses vara ett separat site.

1.3 Binksite for passagerare fram (forutom forare)

Provdockans mittplan ska sammanfalla med de mittplan for sitenas ligen som definieras av tillverkaren.

2. INSTALLATION AV PROVDOCKOR
2.1 Huvud

Huvudets tvirgdende instrumentplattform ska vara horisontell inom 2,5°. For att stilla in nivan pd provdockans
huvud i fordon med uppritta siten med icke-justerbara ryggstod ska foljande utforas i nimnd ordning: Justera
forst H-punktens lige inom de grinser som anges i punkt 2.4.3.1 for att stilla in nivdn pd provdockehuvudets
tvirgdende instrumentplattform. Om huvudets tvirgdende instrumentplattform fortfarande inte dr i vagrat ska
backenets vinkel pd provdockan justeras inom de grinser som anges i punkt 2.4.3.2. Om huvudets tvirgdende
instrumentplattform fortfarande inte 4r vagrit ska nackens fisten pad provdockan justeras sd mycket som behovs
for att sakerstilla att huvudets tvirgdende instrumentplattform ar horisontell inom 2,5°.

2.2 Armar
2.2.1 Forarens 6verarmar ska grinsa till kroppen med mittlinjerna s néra ett vertikalt plan som mojligt.

2.2.2  Passagerarens Overarmar ska berora ryggstodet och kroppens sidor.

2.3 Hinder

2.3.1 Forarprovdockans handflator ska berora den yttre delen av rattkransen vid dess horisontella mittlinje.
Tummarna ska vara placerade 6ver rattkransen och latt fasttejpade mot den, sd att om provdockans hand trycks
uppdt med en kraft som inte understiger 9 N och inte overstiger 22 N ska tejpen frigora handen frin
rattkransen.

2.3.2  Passagerarprovdockans handflator ska beréra utsidan av laren. Lillfingret ska berdra sitesdynan.
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2.4 Bl

241 1 fordon utrustade med binksdten ska forar- och passagerarprovdockornas overkroppar vila mot ryggstodet.
Forarprovdockans mittsagittalplan ska vara vertikalt och parallellt med fordonets lingsgdende mittlinje och
passera genom rattkransens centrum. Passagerarprovdockans mittsagittalplan ska vara vertikalt och parallellt
med fordonets lingsgdende mittlinje och ha samma avstdnd till fordonets lingsgdende mittlinje som
forarprovdockans mittsagittalplan.

2.4.2 I fordon utrustade med separata siten ska forar- och passagerarprovdockornas dverkroppar vila mot ryggstodet.
Dessa provdockors mittsagittalplan ska vara lodrita och sammanfalla med sitets lingsgdende mittlinje.

2.4.3  Underkropp
2.4.3.1 H-punkt

Forar- och passagerarprovdockornas H-punkt ska sammanfalla inom 13 mm i den vertikala dimensionen och
13 mm i den horisontella dimensionen i en punkt 6 mm under ldget for den H-punkt som bestimts med det
forfarande som beskrivs i bilaga 6, forutom att lingden pa underbenets och ldrets segment i H-punktsmaskinen
ska justeras till 414 och 401 mm i stdllet for 417 respektive 432 mm.

2.4.3.2 Bickenets vinkel

Sésom bestimts med anvdndning av det mitinstrument for backenets vinkel (som Gverensstimmer med GM
ritning 78051-532, inforlivad genom hinvisning i del 572) som forts in i H-punktens mathdl pd provdockan,
ska den vinkel som uppmits frin den horisontella linjen pd den 76,2 mm slita ytan pd madtinstrumentet
vara 22,5 + 2,5°

2.5 Ben

De 6vre delarna av forar- och passagerarprovdockornas ben ska vila mot sitesdynan i den utstrickning som
fotternas placering tilliter det. Inledningsavstindet mellan kniledernas ytflinsar ska vara 270 * 10 mm.
[ gorligaste man ska forarprovdockans vinstra ben och passagerarprovdockans bdda ben vara i vertikala
lingsgdende plan. I gorligaste mén ska forarprovdockans hogra ben vara i ett vertikalt plan. Slutjusteringar ar
tillitna nidr det giller att placera fotterna i passagerarutrymmenas olika konfigurationer i enlighet med
punkt 2.6.

2.6 Fotter

2.6.1 Forarprovdockans hogra fot ska vila pd den oaktiverade gaspedalen med hilens bakersta punkt mot golvytan
i pedalplanet. Om foten inte kan placeras pa gaspedalen ska den placeras vinkelrdtt mot skenbenet och sa langt
fram som mojligt i riktning lings med pedalens mittlinje med hilens bakersta punkt vilande mot golvytan. Den
vinstra fotens hal ska placeras s langt fram som mojligt och ska vila pd fotrummet. Vinster fot ska placeras sd
plant som mojligt pé det frimre fotrummet. Den vinstra fotens lingsgdende mittlinje ska placeras sd parallellt
som mojligt med fordonets lingsgdende mittlinje. For fordon som &r utrustade med ett fotstod ska det pa
tillverkarens begdran gé att placera vinster fot pd fotstodet. I detta fall definieras vinsterfotens placering av
fotstodet.

2.6.2 Bada fotternas hilar pd passagerarprovdockan ska placeras sa lingt fram som méjligt och ska vila pé fotrummet.
Bada fotterna ska placeras sd plant som mojligt pd det fraimre fotrummet. Fotternas lingsgdende mittlinje ska
placeras sa parallellt som mojligt med fordonets lingsgdende mittlinje.

2.7 De installerade matinstrumenten fir inte pa ndgot satt paverka provdockans rorelse under kollisionen.

2.8 Provdockornas och mitanordningarnas temperatur ska stabiliseras fore provningen och i gorligaste man héllas
mellan 19 och 22,2 °C.

2.9 Provdockornas klidder

2.9.1 De instrumentforsedda provdockorna ska vara klddda i dtsittande bomullstriker med korta drmar och byxor
med ben som nér till halva vaden sdsom specificerats i FMVSS 208, ritningarna 78051-292 och 293 eller deras
motsvarighet.
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2.9.2  En sko i storlek 11XW, som motsvarar konfigurationens storlek och sul- och klacktjocklek enligt specifika-
tionerna i Forenta staternas militdra standard MIL S 13192, revision P, och med vikten 0,57 + 0,1 kg, ska
placeras och fastgoras pé varje fot pd provdockorna.

3. JUSTERING AV FASTHALLNINGSANORDNING

Provdockans Overdrag ska monteras i ett limpligt lige, sd att skruvhalet for det nedre nackfistet och
anfingningshélet for provdockans Gverdrag dr i samma lidge. Nir provdockan befinner sig i det bestimda liget
i sitet, enligt kraven i punkterna 2.1-2.6 och 3.1-3.6, ska biltet placeras runt provdockan och spirren fistas.
Avldgsna all slakhet ur midjebaltet. Dra ut dverkroppsbaltet ur upprullningen horisontellt i ett ldge vid mitten av
provdockan och lat det dédrefter rulla in. Upprepa detta forfarande fyra génger. Axelbiltet bor lopa s att det inte
kan halka av axeln och det fir inte vidrora nacken. For en Hybrid Ill-provdocka for en man i den 50:
percentilen ska sikerhetsbiltet 16pa sd att hélet i provdockans brostkorgsholje inte doljs helt av sikerhetsbaltet.
Tillfér en spannkraft pd 9-18 N pa midjebiltet. Om biltessystemet dr utrustat med en spanningslindrande
anordning ska overkroppsbiltet ges den storsta slakhet som tillverkaren i fordonets instruktionsbok
rekommenderar f6r normal anvindning. Om biltessystemet inte dr utrustat med en spanningslindrande
anordning ska bandoverskottet i axelbiltet rullas tillbaka genom upprullningens egen kraft.

Om sikerhetsbiltets och baltesforankringarnas placering gor att baltet inte ligger s som anges ovan fir baltet
justeras manuellt och héllas fast med tejp.
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BILAGA 6

Forfarande for att bestimma H-punkten och den faktiska bélvinkeln for sittplatser
i motorfordon ()

Tillagg 1 - Beskrivning av den tredimensionella H-punktsmaskinen (3-D H-maskin) (')
Tilligg 2 - Tredimensionellt referenssystem (*)

Tillagg 3 — Referensdata avseende sittplatser (')

(') Forfarandet beskrivs 1 bilaga 1 till den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3) (dokument
ECE/TRANS/WP.29/78[Rev.2). www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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BILAGA 7

PROVNINGSFORFARANDE MED VAGN

1. INSTALLATION OCH FORFARANDE FOR PROVNING
1.1  Vagn

Vagnen ska vara konstruerad pé ett sddant sitt att inga permanenta deformationer uppstdr vid provningen. Den
ska ledas sé att avbojningsvinkeln vid kollisionstillfillet inte dverstiger 5° i vertikalplanet och 2° i horisontalplanet.

1.2 Konstruktionens tillstdnd
1.2.1 Allmint

Den konstruktion som provas ska vara representativ for serieproduktionen av de fordon som berors. Vissa
komponenter fér ersittas eller avldgsnas dir det dr uppenbart att detta inte pdverkar provningsresultaten.

1.2.2 Justeringar

Justeringar ska Overensstimma med dem som avses i punkt 1.4.3 i bilaga 3 till dessa foreskrifter, med beaktande
av det som fastslas i punkt 1.2.1.

1.3 Fastsdttning av konstruktionen

1.3.1 Konstruktionen ska vara ordentligt fastgjord vid vagnen, sd att ingen relativ forskjutning intriffar under
provningen.

1.3.2 Den metod som anvinds for att gora fast konstruktionen vid vagnen fir inte medféra forstirkningar av
sitesforankringar eller fasthdllningsanordningar och inte heller fororsaka ndgra onormala deformationer av
konstruktionen.

1.3.3 Den fastsittningsanordning som rekommenderas dr den dir konstruktionen vilar pd stod placerade ungefar vid
hjulens axlar eller, om mojligt, ddr konstruktionen ar sikrad till vagnen med upphangningssystemets fisten.

1.3.4 Vinkeln mellan fordonets lingsgdende axel och vagnens riktningsrorelse ska vara 0 + 2°.

1.4 Provdockor

Provdockorna och deras ldgen ska overensstimma med specifikationerna i punkt 2 i bilaga 3.

1.5 Mitutrustning
1.5.1 Konstruktionens retardation

Laget for de givare som miter konstruktionens retardation under kollisionen ska vara parallellt med vagnens
langsgdende axel enligt specifikationerna i bilaga 8 (kanalfrekvensklass 180).

1.5.2 Mitningar som ska goras pa provdockorna

Alla mitningar som kravs for att kontrollera de fortecknade kriterierna anges i punkt 5 i bilaga 3.

1.6  Konstruktionens retardationskurva

Konstruktionens retardationskurva vid kollisionstillfillet ska vara sddan att den kurva for hastighetsvariation
i forhallande till tid som erhélls genom integration inte vid ndgon punkt avviker med mer dn * 1 m/s frin
referenskurvan for hastighetsvariation i forhdllande till tid for fordonet i frdga enligt definitionen i tillagget till
denna bilaga. En forskjutning med avseende pé referenskurvans tidsaxel fir anvindas for att uppnd konstruktions-
hastigheten inne i korridoren.
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1.7

1.8

Referenskurva AV = f(t) for det fordon som avses

Denna referenskurva erhdlls genom integration av retardationskurvan for det berorda fordonet som uppmiitts
i den frontalkollisionsprovning mot en barridr som foreskrivs i punkt 6 i bilaga 3 till dessa foreskrifter.

Likvirdig metod

Provningen fir utféras med ndgon annan metod 4n retardation av en vagn, forutsatt att en sddan metod uppfyller
de krav som giller det intervall for hastighetsvariation som beskrivs i punkt 1.6.
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TILLAGG
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

BILAGA 8

MATTEKNIK FOR MATPROVNINGAR: INSTRUMENTERING

DEFINITIONER
Datakanal

En datakanal bestdr av all instrumentering, frdn en givare (eller flera givare vars utvirden kombineras pa ett
sarskilt sdtt) upp till och inbegripet varje analysforfarande som kan 4ndra innehéllet i frekvenser och omfang.

Givare

Den forsta anordningen i en datakanal som anvinds for att omvandla en fysikalisk storhet som ska matas till
en andra storhet (sdsom elektrisk spinning) som kan bearbetas i resten av kanalen.

Kanalomfangsklass: CAC

Beteckningen for en datakanal som uppfyller vissa omféngskriterier som specificeras i denna bilaga.
Kanalomfangsklassnumret dr numeriskt lika med matomradets ovre grans.

Karakteristiska frekvenser F, F,, Fy

Dessa frekvenser definieras i figur 1 i denna bilaga.

Kanalfrekvensklass: CEC

Kanalfrekvensklassen betecknas med ett tal som anger att kanalfrekvenssvaret ligger inom de grinser som
specificeras i figur 1 i denna bilaga. Detta tal och virdet av frekvensen F,, i Hz ar lika.

Kianslighetskoefficient

Lutningen av den raka linje som representerar den bista passningen for de kalibreringsviarden som bestims
med minstakvadratmetoden inom kanalomfangsklassen.

En datakanals kalibreringsfaktor

Medelvdrdet av de kédnslighetskoefficienter som berdknats 6ver frekvenser som dr jimnt fordelade pé en

logaritmisk skala mellan F, och ZF—H

’

Linearitetsfel

Kvoten i procent av den storsta skillnaden mellan kalibreringsvirdet och det motsvarande virde som avldses
pa den raka linje som i punkt 1.6 definieras vid kanalomfangsklassens 6vre grins.

Tvarkanslighet

Kvoten av utsignalen genom insignalen nir en stimulation liggs pé den givare som ér vinkelrdt mot mataxeln.
Den uttrycks i procent av kinsligheten lings med mitaxeln.

Fasloptid

En datakanals fasloptid ar lika med fasfordrojningen (i radianer) av en sinusformad signal dividerad med
signalens vinkelfrekvens (i radianer/sekund).

Miljp

Samtliga yttre forhdllanden och inverkningar f6r vilka datakanalen under ett givet 6gonblick dr féremal.
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2. PRESTANDAKRAV

21 Linearitetsfel
Linearitetsfelets absoluta virde for en datakanal vid ndgon frekvens i kanalfrekvensklassen ska vara lika med
eller mindre 4n 2,5 % av kanalomfangsklassvardet over hela mitomradet.

22 Omfing mot frekvens
En datakanals frekvenssvar ska ligga inom de begrisningskurvor som ges i figur 1 i denna bilaga. Linjen for
noll dB bestims av kalibreringsfaktorn.

2.3 Fasloptid
Fasloptiden mellan in- och utsignalerna f6r en datakanal ska faststdllas och far inte variera med mer 4n 0,1 F,
s mellan 0,03 F, och F,,.

2.4 Tid

2.4.1 Tidssvep
Ett tidssvep ska registreras och ska visa dtminstone 1/100 s med en noggrannhet pd 1 %.

2.4.2 Relativ tidsfordrojning
Den relativa tidsfordrojningen mellan signalen i tva eller flera datakanaler, oavsett deras frekvensklass, fir inte
overstiga 1 ms bortsett fran fordrojning orsakad av fasforandring.
Tva eller flera datakanaler i vilka signalerna dr kombinerade ska ha samma frekvensklass och far inte ha en
relativ tidsfordrojning som ar storre dn 1/10 Fy s.
Detta krav giller savil analoga signaler som synkroniseringspulser och digitala signaler.

2.5 Givares tvirkinslighet
Givarens tvirkinslighet ska vara mindre 4n 5 % i alla riktningar.

2.6 Kalibrering

2.6.1 Allmént
En datakanal ska kalibreras minst en gdng om dret mot referensutrustning som kan spdras till kinda
standarder. De metoder som anvinds for att gora en jamforelse med en referensutrustning far inte infora ett
fel som dr storre 4n 1 % av kanalomfdngsklassen. Anvindningen av referensutrustningen begrinsas till det
frekvensomrade for vilket den har kalibrerats. En datakanals delsystem kan utvirderas individuellt och
resultaten beaktas vid bedomningen av hela datakanalens noggrannhet. Detta kan t.ex. goras med en elektrisk
signal av kint omfing som simulerar givarens utsignal, ndgot som medger en kontroll av datakanalens
forstarkningsfaktor bortsett fran givaren.

2.6.2 Noggrannhet i referensutrustningen for kalibrering
Referensutrustningens noggrannhet ska intygas eller styrkas av en officiell metrologisk tjanst.

2.6.2.1  Statisk kalibrering

2.6.2.1.1 Acceleration

Felen ska vara mindre 4n + 1,5 % av kanalens omfangsklass.
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2.6.2.1.2 Kraft

2.6.2.1.3

2.6.2.2

2,6.2.2.1

2.6.2.3

2.6.3

2.6.4

2.7

2.8

Felet ska vara mindre dn * 1 % av kanalens omfangsklass.

Forskjutning

Felet ska vara mindre dn * 1 % av kanalens omfingsklass.

Dynamisk kalibrering
Acceleration

Referensaccelerationernas fel uttryckt i procent av kanalomféngsklassen ska vara mindre dn + 1,5 % under
400 Hz, mindre dn * 2 % mellan 400 Hz och 900 Hz och mindre dn £ 2,5 % over 900 Hz.

Tid

Referenstidens relativa fel ska vara mindre dn 10-5.

Kinslighetskoefficient och linearitetsfel

Kinslighetskoefficienten och linearitetsfelet ska bestimmas genom madtning av datakanalens utsignal mot en
kind insignal for olika virden av denna signal. Kalibreringen av datakanalen ska ticka kanalomfangsklassens
hela omréade.

For tvdviagskanaler ska badde de positiva och negativa virdena anvindas.

Om kalibreringsutrustningen inte kan avge den inmatning som kravs pa grund av alltfor hoga virden pd den
kvantitet som ska mdtas ska kalibreringarna utféras inom kalibreringsstandardernas grinsvirden, varefter
dessa grinsvirden ska registreras i provningsrapporten.

En hel datakanal ska kalibreras vid en frekvens eller ett frekvensspektrum som har ett signifikant virde mellan

F, och Fu
2,5

Kalibrering av frekvenssvaret

Svarskurvorna for fas och omfing mot frekvens ska bestimmas genom mitning av datakanalens utsignaler
i form av fas och omfing mot en kind insignal med de olika virden for denna signal som varierar mellan F,
och 10 ganger kanalfrekvensklassen eller 3 000 Hz, beroende pa vilket som 4r ldgst.

Miljopéverkan

En regelbunden kontroll ska goras for att kartligga miljopaverkan (elektriska eller magnetiska floden,
kabelhastighet osv.). Detta kan t.ex. gbras genom att utmatningen frén reservkanaler utrustade med
givarattrapper registreras. Om betydande utsignaler erhdlls ska korrigerande &tgirder vidtas, t.ex. byte av
kablar.

Val och bendmning av datakanal
Kanalomfangsklassen och kanalfrekvensklassen definierar en datakanal.

Kanalomfdngsklassen ska vara 1, 2 eller 5 upphojda till tio-potens.

MONTERING AV GIVARE

Givarna ska vara fast forankrade s att deras registreringar paverkas sd lite som mojligt av vibrationer. Varje
montering med en ldgsta resonansfrekvens lika med dtminstone 5 ganger frekvensen F, hos den avsedda
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4.1

4.2

4.2.1

4.2.2

datakanalen ska betraktas som giltig. I synnerhet accelerationsgivare ska monteras pd ett sddant sitt att den
forsta vinkeln mellan den faktiska mitaxeln och motsvarande axel i referensaxelsystemet inte r storre dn 5°,
sdvida det inte gors en analytisk eller experimentell bedomning av monteringens inverkan pé insamlade data.
Nir fleraxliga accelerationer vid en punkt ska mitas ska varje accelerationsgivaraxel passera inom 10 mm frdn
denna punkt, och den seismiska tyngdpunkten i varje accelerationsmatare bor ligga inom 30 mm frdn denna
punkt.

DATABEHANDLING
Filtrering

En filtrering som motsvarar datakanalklassens frekvenser far utforas antingen under registrering eller under
databehandling. Fore registreringen bor emellertid en analog filtrering pd hogre nivé dn kanalfrekvensklassen
goras for att utnyttja dtminstone 50 % av registreringsapparatens dynamiska omrdde och for att minska risken
att hoga frekvenser mittar registreringsapparaten eller orsakar lagupplosningsfel i den digitala behandlingen.

Digitalisering
Provtagningsfrekvens

Provtagningsfrekvensen bor vara lika med minst 8 F,. For analog registrering kan provtagningsfrekvensen
divideras med hastighetskvoten om registrerings- och avlasningshastigheterna skiljer sig 4t.

Omfingsupplosning

De digitala ordens storlek bor vara minst 7 bitar och en paritetsbit.

PRESENTATION AV RESULTATEN

Resultaten bor presenteras pd A4-papper (ISO/R 216). Resultat som presenteras i form av diagram bor ha
axlar med madttenheter som motsvarar en limplig multipel av den valda enheten (t.ex. 1, 2, 5, 10, 20 mm).
Sl-enheter ska anvindas utom for fordonshastighet dir km/tim fir anvindas och for accelerationer orsakade av
kollision dir g, med g = 9,8 m/s?, fir anvindas.

Figur 1
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BILAGA 9

DEFINITION AV DEN DEFORMERBARA BARRIAREN

1. KOMPONENT- OCH MATERIALSPECIFIKATIONER

Barridrens matt illustreras i figur 1 i denna bilaga. Matten hos barridrens individuella komponenter fortecknas
separat nedan.

1.1 Huvudsakligt bikakeblock
Matt:

Hojd: 650 mm (i bikakebandsaxelns riktning)
Bredd: 1 000 mm

Djup: 450 mm (i bikakecellaxlarnas riktning)
Alla ovanndmnda métt ska tilldta en toleransnivd pa + 2,5 mm.

Material: Aluminium 3003 (ISO 209 del 1)
Folietjocklek: 0,076 mm # 15 %

Cellstorlek: 19,1 mm + 20 %

Densitet: 28,6 kg/m?® £ 20 %

Krosstyrka: 0,342 MPa + 0 % — 10 % ()

1.2 Stotdimpande element
Matt:

Hojd: 330 mm (i bikakebandsaxelns riktning)
Bredd: 1 000 mm

Djup: 90 mm (i bikakecellaxlarnas riktning)
Alla ovanndmnda matt ska tilldta en toleransnivd pa + 2,5 mm.

Material: Aluminium 3003 (ISO 209 del 1)
Folietjocklek: 0,076 mm + 15 %

Cellstorlek: 6,4 mm * 20 %

Densitet: 82,6 kg/m® £ 20 %

Krosstyrka: 1,711 MPa + 0 % — 10 % ()

1.3 Bakplatta
Matt

Hojd: 800 + 2,5 mm
Bredd: 1 000 2,5 mm

Tjocklek: 2,0 £ 0,1 mm

() Tenlighet med det certifieringsforfarande som beskrivs i punkt 2 i denna bilaga.
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1.4 Plateringsplatta
Matt

Lingd: 1700 £ 2,5 mm
Bredd: 1000 %+ 2,5 mm
Tjocklek: 0,81 £ 0,07 mm

Material: Aluminium 5251/5052 (ISO 209 del 1)

1.5 Platta riktad mot stotdimpningen
Matt

Hojd: 330 + 2,5 mm
Bredd: 1 000 + 2,5 mm
Tjocklek: 0,81 + 0,07 mm

Material: Aluminium 5251/5052 (ISO 209 del 1)

1.6 Bindemedel

Det bindemedel som ska anvindas genomgdende dr en tvikomponentig polyuretan (som Ciba-Geigy XB5090/1
harts med hirdaren XB5304, eller likvardigt).

2. CERTIFIERING AV BIKAKOR I ALUMINIUM

Ett komplett provningsforfarande for certifiering av bikakor i aluminium ges i NHTSA TP-214D. Féljande ir en
sammanfattning av det forfarande som ska tillimpas pd material for den frimre kollisionsbarridren, dd dessa
material har en krosstyrka pa 0,342 MPa respektive 1,711 MPa.

2.1 Platserna for stickprov

For att sdkerstilla enhetlig krosstyrka over hela barridrsidan ska dtta stickprov tas fran fyra platser som dr jamnt
fordelade Gver bikakeblocket. For att ett block ska klara certifieringen ska sju av dessa atta stickprov uppfylla de
krav pé krosstyrka som uppstills i foljande avsnitt.

Platserna for stickproven beror pd bikakeblockets storlek. Forst ska fyra stickprov, vartdera med matten
300 x 300 x 50 mm, skdras ut ur barridrframsidans material. I figur 2 i denna bilaga visas var pd bikakeblocket
som dessa snitt ska goras. Vart och ett av dessa storre stickprov ska skiras ned till stickprov for certifieringsprovning
(150 x 150 x 50 mm). Certifieringen ska grundas pd provning av tvd stickprov frdn vart och ett av dessa fyra
stillen. De andra tvé ska goras tillgangliga for sokanden pa begdran.

2.2 Stickprovens storlek

Stickprov av f6ljande storlek ska anvindas vid provningen:
Lingd: 150 £ 6 mm
Bredd: 150 £ 6 mm

Tjocklek: 50 £ 2 mm

Ofullstindiga cellers vdggar runt stickprovets kant ska justeras pé foljande sitt:
I W-riktningen far fransarna inte vara ldngre 4n 1,8 mm (se figur 3 i denna bilaga).

I L-riktningen ska halva lingden av en bindande cellvdgg (i bandets riktning) limnas i provexemplarets bdda dndar
(se figur 3 i denna bilaga).
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23

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

Ytmatt

Stickprovets lingd ska mitas pa tre stillen, 12,7 mm frén vardera dnden och i mitten, samt registreras som L,, L,
och L, (se figur 3 i denna bilaga). P4 samma sitt ska bredden mitas och registreras som W,, W, and W, (se figur 3
i denna bilaga). Dessa matt ska tas vid tjocklekens mittlinje. Krossytan ska direfter berdknas som

L+ L+ L) " (W, + W, +W;)
B 3 3

A

Krosshastighet och krossavstdnd

Stickprovet ska krossas med en hastighet av minst 5,1 mm/min och hogst 7,6 mm/min. Det kortaste krossavstindet
ska vara 16,5 mm.

Datainsamling

Data om bojningens avhingighet av kraften ska samlas in i antingen analog eller digital form for varje stickprov
som provas. Om data samlas in analogt ska de kunna omvandlas till digital form. Alla digitala data ska samlas in
med en hastighet som inte understiger 5 Hz (5 punkter per sekund).

Bestdmning av krosstyrkan

Bortse fran alla data fore 6,4 mm krossning och efter 16,5 mm krossning. Dela kvarstdende data i tre avsnitt eller
forskjutningsintervall (n = 1, 2, 3) (se figur 4 i denna bilaga) pa foljande sitt:

1) 6,4 mm till och med 9,7 mm.
2) 9,7 mm upp till 13,2 mm.
3) 13,2 mm till och med 16,5 mm.

Bestim medelvirdet for varje avsnitt enligt

F(n) = (F(n) 1 + F(n) r2n+ +F(n)m); m=12 3

dir m representerar antalet datapunkter som uppmiitts i vart och ett av de tre intervallen. Berdkna krosstyrkan for
varje avsnitt pa foljande sitt:

Krosstyrkespecifikation for stickprov

For att ett bikakestickprov ska klara denna certifiering ska féljande villkor vara uppfyllda:
0,308 MPa < S(n) < 0,342 MPa for 0,342 MPa-material.
1,540 MPa < S(n) < 1,711 MPa for 1,711 MPa-material.

n=1,2,3.

Krosstyrkespecifikation for block

Atta stickprov ska provas frén fyra stillen, jamnt fordelade over blocket. For att ett block ska klara certifieringen ska
sju av tta stickprov uppfylla krosstyrkespecifikationen i féregdende avsnitt.
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3. BINDNINGSFORFARANDE MED BINDEMEDEL

3.1 Omedelbart fore bindningen ska ytorna pd de aluminiumplattor som ska forbindas rengoras noggrant med ett
lampligt 16sningsmedel, t.ex. 1-1-1-trikloretan. Detta ska goras dtminstone tva ganger eller s& mycket som kravs for
att eliminera fett och smutsavlagringar. De rengjorda ytorna ska darefter slipas med ett slippapper av grovleken 120.
Metall- kiselkarbidslippapper ska inte anvdndas. Ytorna ska slipas noggrant och slippapperet ska bytas regelbundet
under forfarandet for att undvika tilltdppningar som kan ge poleringseffekter. Efter slipningen ska ytorna pa nytt
rengoras noggrant enligt ovan. Ytorna ska rengdras sammanlagt dtminstone fyra ganger med losningsmedel. Allt
damm och alla avlagringar som finns kvar efter slipningen ska avligsnas dé de kan inverka menligt p& bindningen.

3.2 Bindemedlet ska anbringas pd endast en yta med en rifflad gummiroller. Om bikakan ska forbindas med en
aluminiumplatta ska bindemedlet endast anbringas pa aluminiumplattan.

Som mest ska 0,5 kg/m? anbringas jamnt fordelat pd ytan, vilket ger en maximal skikttjocklek pé 0,5 mm.

4. KONSTRUKTION

4.1 Huvudbikakeblocket ska med bindemedel forbindas med bakplattan sd att cellaxlarna blir vinkelrita mot plattan.
Plateringsplattan ska forbindas med bikakeblockets fraimre yta. Plateringsplattans ovre och undre ytor fir inte
forbindas med huvudbikakeblocket utan bor placeras nira det. Plteringsplattan ska med bindemedel forbindas med
bakplattan och monteringsflinsarna.

4.2 Det stotdimpande elementet ska med bindemedel forbindas med pliteringsplattans framsida sa att cellaxlarna blir
vinkelrita mot plattan. Det stotdimpande elementets botten ska vara i plan med pliteringsplattans bottenyta. Den
platta som ér riktad mot stotdimpningen ska med bindemedel forbindas med det stotdimpande elementets framdel.

4.3 Det stotdimpande elementet ska direfter delas i tre lika stora avsnitt med hjilp av tvd horisontella skdror. Dessa
skdror ska gd genom det stotdimpande avsnittet i hela dess djup och nd ut over stétdimpningen i hela dess bredd.
Skdrorna ska sdgas upp, och deras bredd ska vara bredden pd den klinga som anvinds och fir inte Gverstiga
4,0 mm.

4.4 Hal for montering av barridren ska borras i monteringsflinsarna (se figur 5 i denna bilaga). Hilen ska ha en
diameter pd 9,5 mm. Fem hal ska borras i den 6vre flinsen pa ett avstind av 40 mm frén fliansens 6vre kant, och
fem i bottenflinsen, 40 mm frdn flinsens bottenkant. Hilen ska vara 100, 300, 500, 700 och 900 mm frdn
vardera kanten av barridren. Alla hal ska borras inom + 1 mm frén de nominella avstinden. Placeringen av dessa
hal 4r endast en rekommendation. Alternativa placeringar fir anvindas om de erbjuder minst den styrka och
sikerhet for monteringen som foreskrivs i ovannimnda monteringsspecifikationer.

5. MONTERING

5.1 Den deformerbara barridren ska fixeras styvt i kanten av en vikt pd minst 7 x 104 kg eller i en konstruktion som &r
ansluten till denna. Anslutningen av barridrens framsida ska vara sidan att fordonet inte kommer i kontakt med
ndgon del av konstruktionen mer 4n 75 mm frin barridrens ovre yta (bortsett fran den 6vre flinsen) under ndgot
skede av kollisionen (). Ytans framsida till vilken den deformerbara barridren dr ansluten ska vara jimn och
kontinuerlig over framsidans hojd och bredd samt vertikal + 1° och vinkelrit + 1° mot korbanans axel.
Anslutningsytan fir inte forskjutas med mer dn 10 mm under provningen. Om sd kravs ska ytterligare férankringar
eller ldsanordningar anvindas for att forhindra forskjutning av betongblocket. Den deformerbara barridrens kant ska
ligga i linje med betongblockets kant pi ett sitt som dr lampligt for den sida av fordonet som ska provas.

5.2 Den deformerbara barridren ska fixeras i betongblocket med tio skruvar: fem i den 6vre monteringsflinsen och fem
i den nedre. Dessa skruvar ska ha en diameter pd minst 8 mm. Klimband av stdl ska anvindas for bade de 6vre och
nedre monteringsflinsarna (se figurerna 1 och 5 i denna bilaga). Dessa band ska vara 60 mm hoga och 1 000 mm
breda och ha en tjocklek pd minst 3 mm. Klimbandens kanter ska vara rundfasade for att hindra att barridren slits
mot bandet under kollisionen. Bandets kant ska inte placeras mer 4n 5 mm 6ver den Gvre barridrmonteringsflinsens
nedre kant eller 5 mm under den nedre barridrmonteringsflinsens 6vre kant. Fem hédl med en diameter pd 9,5 mm
mdste borras i bdda banden si att de motsvarar hdlen i barridrens monteringsflinsar (se punkt 4). Hélen
i monteringsbandet och barridrflinsarna far vidgas frn 9,5 mm upp till hogst 25 mm for att anpassas till skillnader

(") Envikt vars dnde dr mellan 125 mm och 925 mm hog samt 1 000 mm djup anses uppfylla detta krav.



8.2.2018 Europeiska unionens officiella tidning L 35/41

i bakplattors konfigurationer ochfeller i dynamometerviggens halstruktur. Ingen av fastsittningarna far ge efter
i kollisionsprovningen. Om den deformerbara barridren monteras pd en dynamometervigg bor det observeras att
ovannimnda krav pd monteringsmdtt ar avsedda som minimikrav. Om en dynamometervigg finns fir
monteringsbanden forlingas for att passa till hogre beligna monteringshdl for skruvarna. Om det krévs att banden
forlangs bor foljaktligen tjockare tunnstdl anvindas, sd att barridren inte glider ivdg, bojs eller slits sonder vid
kollisionen. Om barridren monteras med en alternativ metod bor den vara minst lika siker som den metod som
anges i ovanstdende punkter.

Figur 1

Deformerbar barriir for frontalkollisionsprovning
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Figur 2

Stickprovens lige for certifiering
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Figur 3

Bikakeaxlar och uppmitta matt

¢
3

W
h
/ ) \g/
d
f
L
e=4d2
f=0,8 mm
Figur 4
Krosstyrka och forskjutning
Bortse  +Avsnitt 1 ! Avsnitt 2 : Avsnitt 3 ! Bortse

:

Kraft ;

!

;

!

:
. :

;
: -
- i :
L] 1 ¥
’ ! :
. W L]
L] 1] L]
. 1 .
- i ]
- : :
. 1 L]
: - :
- - ]
: ; ]
- : :
" 0 .
L] " .
" ¥ L]
- . :
- . :
. : ]
[l " .
" 1 L)
x _ :

W ksssssssscasissss s st sl il e Ead R sa s sl n R u S RREEE

2 16,5  Forskjutning



L 35/44 Europeiska unionens officiella tidning

8.2.2018

Figur 5

Placering av hél for barriirens montering
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BILAGA 10

CERTIFIERINGSFORFARANDE FOR PROVDOCKANS UNDERBEN OCH FOT

1. PROVNING MED ISLAG PA FOTENS FRAMRE DEL

1.1  Syftet med denna provning ar att mita hur Hybrid Ill-provdockans fot och fotled reagerar pd vildefinierade islag
fran en pendel med hard yta.

1.2 For provningen ska Hybrid Il-provdockans kompletta vinstra (86-5001-001) och hogra (86-5001-002)
underben, forsedda med den vinstra (78051-614) och hogra (78051-615) foten och fotleden anvindas,
inbegripet knaleden.

Den dynamometriska simulatorn (78051-319 Rev A) ska anvindas for att fista kndskalen (79051-16 Rev B) vid
provningsfixturen.

1.3 Provningsforfarande

1.3.1 Fore provningen ska bdda benen konditioneras (soak) i fyra timmar vid en temperatur pd 22 + 3 °C och en relativ
luftfuktighet pd 40 = 30 %. Konditioneringstiden omfattar inte den tid som krdvs f6r att uppné stabila
forhéllanden.

1.3.2 Rengor hudens islagsyta och pendelns framsida med isopropylalkohol eller motsvarande fére provningen. Pudra
med talk.

1.3.3 Anbringa pendelns accelerationsmitare s att dess kinsliga axel dr parallell med stotens riktning vid kontakt med
foten.

1.3.4 Fast benet vid fixturen enligt figur 1 i denna bilaga. Provningsfixturen ska vara fist stelt sd att den inte ror sig
under kollisionen. Mittlinjen hos ldrbenets dynamometriska simulator (78051-319) ska vara vertikal + 0,5°.
Justera monteringen sd att den linje som gdr genom kniledens bygel och fotledens fdstskruv dr horisontell + 3°,
med hilen som ska vila pd en plan yta bestdende av tvd lager folie (PTFE) med lag friktion. Se till att skenbenets
vivnad befinner sig i riktning mot skenbenets knd. Reglera fotleden sd att fotens undersida dr vertikal och
vinkelrdt mot islagsriktningen + 3°, och sd att fotens mittsagittalplan dr i linje med pendelarmen. Fore varje
provning ska knileden stillas in till 1,5 £ 0,5 g. Lossa fotleden sd att den dr rorlig och spann sedan fast den
endast sd mycket som behovs for att foten ska vila stadigt pd PTFE-folien.

1.3.5 Den stela pendeln bestdr av en horisontell cylinder med en diameter pd 50 + 2 mm och en pendelstédsarm med
en diameter pd 19 £ 1 mm (se figur 4 i denna bilaga). Cylindermassan uppgar till 1,25 + 0,02 kg, vilket
inbegriper instrument och varje del av stodarmen i cylindern. Pendelarmen har en massa av 285 £ 5 g. Massan av
varje rorlig del av den axel pa vilken stodarmen 4dr fast far inte Gverstiga 100 g. Avstandet mellan den horisontella
mittaxeln pd pendelcylindern och rotationsaxeln pé hela pendeln ska vara 1 250 * 1 mm. Islagscylindern ir
anbringad med en horisontell lingdaxel som &r vinkelrit mot islagsriktningen. Pendeln ska triffa fotens undersida
pa ett avstind av 185 + 2 mm frdn basen pd hilen som vilar mot den stela horisontella plattformen, s& att
pendelarmens lingsgdende mittlinje vid islaget avviker hogst 1° fran lodlinjen. Pendeln ska styras s att det inte
uppstdr ndgra markbara sidleds-, hojdleds- eller rotationsrorelser.

1.3.6 Lat det gd minst 30 min mellan tvd pd varandra f6ljande provningar pd samma ben.

1.3.7 Datainsamlingssystemet, inbegripet givare, ska motsvara specifikationerna for en kanalfrekvens pd 600 i enlighet
med bilaga 8.

1.4  Prestandaspecifikationer

1.4.1 Nar vardera fotsulan triffas vid 6,7 (+ 0,1) m/s i enlighet med punkt 1.3 ska det maximala béjmomentet for
skenbenet kring y-axeln (M,) vara 120 + 25 Nm.

2. PROVNING MED ISLAG PA FOTENS BAKRE DEL (UTAN SKO)

2.1  Syftet med denna provning dr att mita hur huden pd och inldgget i Hybrid Il-provdockans fot reagerar pa
vildefinierade islag fran en pendel med hérd yta.
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2.2 For provningen ska Hybrid Ill-provdockans kompletta vinstra (86-5001-001) och hogra (86-5001-002)
underben, férsedda med den vénstra (78051-614) och hogra (78051-615) foten och fotleden anvindas, inbegripet
knileden.

Den dynamometriska simulatorn (78051-319 Rev A) ska anvindas for att fasta kniskalen (79051-16 Rev B) vid
provningsfixturen.

2.3 Provningsforfarande

2.3.1 Fore provningen ska bdda benen konditioneras (soak) i fyra timmar vid en temperatur pd 22 3 °C och en relativ
luftfuktighet pd 40 + 30 %. Konditioneringstiden omfattar inte den tid som krivs for att uppnd stabila
forhdllanden.

2.3.2 Rengor hudens islagsyta och pendelns framsida med isopropylalkohol eller motsvarande fore provningen. Pudra
med talk. Kontrollera att det inte finns ndgra synliga skador pé det stotdimpande inldgget i hilen.

2.3.3 Anbringa pendelns accelerationsmitare sa att dess kinsliga axel 4r parallell med pendelns lingsgdende mittlinje.

2.3.4 Fast benet vid fixturen enligt figur 2 i denna bilaga. Provningsfixturen ska vara fast stelt sd att den inte ror sig
under kollisionen. Mittlinjen hos ldrbenets dynamometriska simulator (78051-319) ska vara vertikal + 0,5°.
Justera monteringen s att den linje som gdr genom kniledens bygel och fotledens fastskruv ar horisontell + 3°
med hilen som ska vila pd en plan yta bestdende av tva lager folie (PTFE) med lag friktion. Se till att skenbenets
vivnad befinner sig i riktning mot skenbenets knd. Reglera fotleden sd att fotens undersida dr vertikal och
vinkelrdt mot islagsriktningen + 3°, och sd att fotens mittsagittalplan dr i linje med pendelarmen. Fore varje
provning ska knileden stillas in till 1,5 £ 0,5 g. Lossa fotleden sd att den 4r rorlig och spann sedan fast den
endast s& mycket som behovs for att foten ska vila stadigt pd PTFE-folien.

2.3.5 Den stela pendeln bestdr av en horisontell cylinder med en diameter pd 50 + 2 mm och en pendelstodsarm med
en diameter pd 19 * 1 mm (se figur 4 i denna bilaga). Cylindermassan uppgér till 1,25 + 0,02 kg, vilket
inbegriper instrument och varje del av stodarmen i cylindern. Pendelarmen har en massa av 285 + 5 g. Massan av
varje rorlig del av den axel pa vilken stodarmen ar fast far inte Gverstiga 100 g. Avstdndet mellan den horisontella
mittaxeln pd pendelcylindern och rotationsaxeln pé hela pendeln ska vara 1 250 * 1 mm. Islagscylindern ar
anbringad med en horisontell lingdaxel som ar vinkelrdt mot islagsriktningen. Pendeln ska triffa fotens undersida
pa ett avstind av 62 * 2 mm frdn basen pd hilen som vilar mot den stela horisontella plattformen sa att
pendelarmens lingsgdende mittlinje vid islaget avviker hogst 1° fran lodlinjen. Pendeln ska styras s att det inte
uppstar ndgra mirkbara sidleds-, hojdleds- eller rotrationsrorelser.

2.3.6 Lat det gd minst 30 min mellan tvd pa varandra foljande provningar pd samma ben.

2.3.7 Datainsamlingssystemet, inbegripet givare, ska motsvara specifikationerna for en kanalfrekvens pd 600 i enlighet
med bilaga 8.

2.4 Prestandaspecifikationer

2.4.1 Nir hilen pd vardera foten triffas vid 4,4 £ 0,1 m/s i enlighet med punkt 2.3 ska den maximala islagsaccele-
rationen vara 295 + 50 g.

3. PROVNING MED ISLAG PA FOTENS BAKRE DEL (MED SKO)

3.1 Syftet med denna provning dr att méta hur skon och Hybrid IlI-provdockans hilvivnad och fotled reagerar pé
vildefinierade islag frin en pendel med hard yta.

3.2 For provningen ska Hybrid Il-provdockans kompletta vinstra (86-5001-001) och hogra (86-5001-002)
underben, forsedda med den vinstra (78051-614) och hogra (78051-615) foten och fotleden anvindas, inbegripet
kndleden. Den dynamometriska simulatorn (78051-319 Rev A) ska anvindas for att fista kndskélen (79051-16
Rev B) vid provningsfixturen. Foten ska vara forsedd med den sko som avses i punkt 2.9.2 i bilaga 5.

3.3 Provningsforfarande

3.3.1 Fore provningen ska bada benen konditioneras (soak) i fyra timmar vid en temperatur pa 22 £ 3 °C och en relativ
luftfuktighet pd 40 = 30 %. Konditioneringstiden omfattar inte den tid som krdvs for att uppna stabila
forhallanden.
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3.3.2 Rengor islagsytan pd skons undersida med en ren trasa och pendelns framsida med isopropylalkohol eller
motsvarande fore provningen. Kontrollera att det inte finns ndgra synliga skador pd det stétdimpande inldgget
i hilen.

3.3.3 Anbringa pendelns accelerationsmitare sa att dess kénsliga axel dr parallell med pendelns lingsgdende mittlinje.

3.3.4 Fist benet vid fixturen enligt figur 3 i denna bilaga. Provningsfixturen ska vara fést stelt sd att den inte ror sig
under kollisionen. Mittlinjen hos larbenets dynamometriska simulator (78051-319) ska vara vertikal + 0,5°.
Justera monteringen s att den linje som gar genom kniledens bygel och fotledens fastskruv 4r horisontell + 3°
med hilen vilande pd en plan yta bestdende av tva lager folie (PTFE) med lag friktion. Se till att skenbenets vivnad
befinner sig i riktning mot skenbenets knd. Reglera fotleden sd att ett plan i kontakt med hilen och sulan pé
skons undersida dr vertikalt och vinkelrdtt mot islagsriktningen + 3°, s att fotens och skons mittsagittalplan ar
i linje med pendelarmen. Fore varje provning ska knéleden stillas in till 1,5 £ 0,5 g. Lossa fotleden s att den ér
rorlig och spinn sedan fast den endast sd mycket som behovs for att foten ska vila stadigt pd PTFE-folien.

3.3.5 Den stela pendeln bestdr av en horisontell cylinder med en diameter pd 50 + 2 mm och en pendelstédsarm med
en diameter pd 19 £ 1 mm (se figur 4 i denna bilaga). Cylindermassan uppgar till 1,25 + 0,02 kg, vilket
inbegriper instrument och varje del av stodarmen i cylindern. Pendelarmen vdger 285 + 5 g. Massan av varje
rorlig del av den axel pd vilken stddarmen ér fast far inte overstiga 100 g. Avstindet mellan den horisontella
mittaxeln pé pendelcylindern och rotationsaxeln pé hela pendeln ska vara 1 250 £ 1 mm. Islagscylindern ar
anbringad med en horisontell lingdaxel som ir vinkelrdt mot islagsriktningen. Pendeln ska triffa skons hil pd ett
avstdnd av 62 = 2 mm frdn basen pd provdockans hil nir skon vilar mot den stela, horisontella plattformen sa att
pendelarmens lingsgdende mittlinje vid islaget avviker hogst 1° fran lodlinjen. Pendeln ska styras sd att det inte
uppstdr ndgra markbara sidleds-, hojdleds- eller rotrationsrorelser.

3.3.6 Lat det gd minst 30 min mellan tvd pa varandra f6ljande provningar pd samma ben.

3.3.7 Datainsamlingssystemet, inbegripet givare, ska motsvara specifikationerna for en kanalfrekvens pd 600 i enlighet
med bilaga 8.

3.4  Prestandaspecifikationer

3.4.1 Nar hilen pa skon triffas vid 6,7 + 0,1 m/s i enlighet med punkt 3.3 ska den maximala kompressionskraften (Fz)
pa skenbenet vara 3,3 £ 0,5 kN.

Figur 1
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Figur 2
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Figur 4
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BILAGA 11

Provningsforfaranden for skydd av personer i eldrivna fordon mot hégspinning och spill av
elektrolyt

I denna bilaga beskrivs provningsforfaranden for kontroll av att elsikerhetskraven i punkt 5.2.8 i dessa foreskrifter ar
uppfyllda. Exempelvis dr mitningar med megohmmeter eller oscilloskop ett limpligt alternativ till nedanstiende
forfarande for mitning av isoleringsmotstdnd. I det fallet kan det vara nodvindigt att avaktivera ombordsystemet for
overvakning av isoleringsmotstdnd.

Innan kollisionsprovningen utfors ska hogspanningskretsens spanning (Vb) (se figur 1) métas och registreras, si att det
bekriftas att den ligger inom det arbetsspanningsintervall som fordonstillverkaren angett.

1. PROVUPPSTALLNING OCH UTRUSTNING

Om en funktion for frankoppling av hégspanningen anvinds ska mitningar goras pé bada sidor av den anordning
som kopplar frdn spanningen.

Om anordningen for frankoppling av hogspidnning dr inbyggd i det uppladdningsbara elenergilagringssystemet eller
energiomvandlingssystemet, och hogspanningskretsen i det uppladdningsbara elenergilagringssystemet eller
energiomvandlingssystemet dr skyddat enligt skyddsklass IPXXB efter kollisionsprovningen, behover mitningar bara
goras mellan den anordning som kopplar fran spdnningen och de elektriska belastningarna.

Den voltmeter som anvinds i denna provning ska mita likstromsvirden och ha ett inre motstdnd pd minst 10 MQ.

2. FOLJANDE ANVISNINGAR FAR ANVANDAS OM SPANNINGEN MATS
Efter kollisionsprovningen bestims spanningarna i hogspanningskretsen (V,, V,, V,) (se figur 1).
Spanningen ska mitas tidigast 5 s och senast 60 s efter kollisionen.

Detta forfarande r inte tillimpligt om provningen utfors under villkoret att den elektriska framdrivningen inte ar

spanningsforande.
Figur 1
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3. BEDOMNINGSFORFARANDE FOR LAG ELEKTRISK ENERGI

Fore kollisionen kopplas en stromstillare S, och ett kidnt urladdningsmotstind R, parallellt till den relevanta
kondensatorn (se figur 2).

Tidigast 5 s och senast 60 s efter kollisionen ska stromstéllaren S, stingas medan spanningen V, och strommen I,
mats och registreras. Produkten av spdnningen V, och strommen I, ska integreras over den tid som borjar nir
stromstillaren S, stings (t) och slutar ndr spinningen V, faller under hogspanningstroskeln 60 V likstrom (t,).
Integralen ger den totala energin (TE) i joule.

a) TE = "V, x Ldt

Om V, mits vid en tidpunkt mellan 5 och 60 s efter kollisionen och X-kondensatorernas kapacitans (C,) anges
av tillverkaren ska den totala energin (TE) berdknas med formeln

b) TE=0,5 x C,_x (V,2 - 3 600)

Om V, och V, (se figur 1) mits vid en tidpunkt mellan 5 och 60 s efter kollisionen och Y-kondensatorernas
kapacitanser (C,, C,,) anges av tillverkaren ska den totala energin (TE,,, TE,,) berdknas med formlerna

y1
) TEyl =0,5 x Cyl x (V,2 -3 600)
TEy2 =0,5 x Cy2 x (V,2 =3 600)

Detta forfarande ar inte tillimpligt om provningen utfors under villkoret att den elektriska framdrivningen inte dr
spanningsforande.

Figur 2

Exempel pd miitning av energin i hégspinningskretsen som lagras i X-kondensatorerna
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4. FYSISKT SKYDD

Efter kollisionsprovningen av fordonet ska alla delar som omger hégspanningskomponenterna utan hjilp av verktyg
oppnas, demonteras och avligsnas. Alla kvarvarande omgivande delar ska betraktas som en del av det fysiska
skyddet.

Det ledade provningsfinger som beskrivs i figur 1 i tilligg 1 ska foras in i alla hdl och Oppningar i det fysiska
skyddet med en provningskraft pd 10 N + 10 % for bedomning av elsikerhet. Om det ledade provningsfingret
tringer in helt eller delvis i det fysiska skyddet, ska provningsfingret placeras i alla ligen som anges nedan.

Med utgdngspunkt i det raka laget ska provningsfingrets bada leder successivt bojas i en vinkel pa upp till 90 grader
med avseende pd angrinsande fingeravsnitts axel och placeras i varje mojligt lige.

Interna elskyddsbarridrer betraktas som en del av inneslutningen.

I forekommande fall ska en ldgspanningskilla (om minst 40 V och hdgst 50 V) i serie med en limplig lampa
anslutas mellan det ledade provningsfingret och de stromforande hogspanningsdelarna inuti elskyddsbarridren eller
inneslutningen.

4.1 Villkor for godkidnnande

Kraven i punkt 5.2.8.1.3 i dessa foreskrifter ska anses vara uppfyllda om det ledade provningsfingret enligt figur 1
i tilldgg 1 inte kan f4 kontakt med stromférande hogspanningsdelar.

Om sé kravs far en spegel eller ett fiberskop anvindas for att kontrollera om det ledade provningsfingret beror
hogspanningskretsarna.

Om detta krav kontrolleras med en signalkrets mellan det ledade provningsfingret och de stromforande
hogspanningsdelarna fir lampan inte tindas.

5. ISOLERINGSMOTSTAND

Isoleringsmotstindet mellan hogspdnningskretsen och det elektriska chassit fir visas med mitningar eller en
kombination av mitningar och berikningar.

Foljande anvisningar bor foljas om isoleringsmotstdndet visas genom mitningar.

Mit och anteckna spanningen (V,) mellan hogspanningskretsens negativa och positiva sida (se figur 1).

Mit och anteckna spanningen (V,) mellan hogspinningskretsens negativa sida och det elektriska chassit (se figur 1).
Mit och anteckna spanningen (V,) mellan hogspanningskretsens positiva sida och det elektriska chassit (se figur 1).

Om V, ir storre 4n eller lika med V, ska ett kidnt standardmotstdnd (R) kopplas in mellan hdgspanningskretsens
negativa sida och det elektriska chassit. Niar R dr inkopplad mits spanningen (V,’) mellan hogspanningskretsens
negativa sida och fordonets elektriska chassi (se figur 3). Berdkna isoleringsmotstindet (R) med hjilp av
nedanstdende formel.

R, =R, * V[V, -V, /V)ellerR, =R *V, *(1/V,/ - 1/V))

Dividera resultatet R, som idr det elektriska isoleringsmotstdndet i ohm (Q), med hdgspanningskretsens
arbetsspanning i volt (V).

=

B

=
1

R, (Q)/arbetsspinning (V)



8.2.2018 Europeiska unionens officiella tidning L 35/53

Figur 3
Mitning av V,’
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Elektriskt chassi
Om V, ir storre dn V, ska ett kint standardmotstnd (R ) kopplas in mellan hogspanningskretsens positiva sida och
det elektriska chassit. Nar R, dr inkopplad mats spanningen (V,’) mellan hogspanningskretsens positiva sida och det
elektriska chassit (se figur 4).
Berikna isoleringsmotstandet (R) med hjdlp av nedanstdende formel.
R =R, * (V[Vy' = Vi[V)) eller Ry =R, * V, * (1V," = 1[V,)

Dividera resultatet R, som d&r det elektriska isoleringsmotstindet i ohm (Q), med hogspanningskretsens
arbetsspanning i volt (V).

R, (Q/V) = R, (Q)/arbetsspinning (V)
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Figur 4
Mitning av V,’
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Elektriskt chassi

Anmdrkning: Det kidnda standardmotstindet R (i Q) bor ha samma virde som det minsta erforderliga isolering-
smotstdndet (i Q/V) multiplicerat med fordonets arbetsspanning (i V) £+ 20 %. R, madste inte ha exakt detta virde,
eftersom ekvationerna ir giltiga for varje virde pa R. Ett virde pd R, inom detta intervall torde dock ge en god
upplosning for spanningsmitningarna.

6. SPILL AV ELEKTROLYT

En limplig beldggning ska, om s& krivs, anbringas pd det fysiska skyddet for att kontrollera varje lickage av
elektrolyt fran det uppladdningsbara elenergilagringssystemet efter kollisionsprovningen.

Om tillverkaren inte tillhandahller en metod for att skilja lickage av olika vitskor at, ska allt vitskeldckage
betraktas som elektrolyt.

7. FASTHALLNING AV UPPLADDNINGSBARA ELENERGILAGRINGSSYSTEM

Kravuppfyllelsen ska kontrolleras genom okularbesiktning.
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TILLAGG

LEDAT PROVNINGSFINGER (IPXXB-KLASS)

Figur 1

Ledat provningsfinger
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Material: metall, utom dar annat anges.

Linjira métt i millimeter.

Toleranser for métt utan angiven tolerans:

a) For vinklar: 0/- 10°.

b) For linjira métt: upp till 25 mm: 0/— 0,05 mm; dver 25 mm: + 0,2 mm.

Bigge lederna ska tilldta rérelser i samma plan och samma riktning genom en vinkel pd 90° med toleransen O till + 10°.










ISSN 1977-0820 (elektronisk utgdva)
ISSN 1725-2628 (pappersutgava)

Europeiska unionens publikationsbyra
2985 Luxemburg
LUXEMBURG




	Innehållsförteckning
	Föreskrifter nr 94 från Förenta nationernas ekonomiska kommission för Europa (Unece) – Enhetliga bestämmelser om godkännande av fordon med avseende på skydd för förare och passagerare vid frontalkollision [2018/178] 

