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II

(Icke-lagstiftningsakter)

FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS DELEGERADE FORORDNING (EU) 2017/1464
av den 2 juni 2017

om indring av rddets forordning (EG) nr 1215/2009 vad giller de handelsmedgivanden for
Kosovo * som foljer pa ikrafttridandet av stabiliserings- och associeringsavtalet mellan Europeiska
unionen, 3 ena sidan, och Kosovo, 4 andra sidan

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av rddets forordning (EG) nr 1215/2009 av den 30 november 2009 om inforande av sirskilda
handelsdtgarder for lander och territorier som deltar i eller 4r knutna till Europeiska unionens stabiliserings- och associe-
ringsprocess ('), sarskilt artikel 7 a och b, och

av foljande skal:

(1) I forordning (EG) nr 1215/2009 foreskrivs obegrinsad tullfri tillgdng till unionsmarknaden for nistan alla
produkter med ursprung i de linder och territorier som omfattas av stabiliserings- och associeringsprocessen,
i den utstrackning och till dess att bilaterala avtal med dessa linder och territorier ingds.

(2)  Det sista av dessa bilaterala avtal, stabiliserings- och associationsavtalet mellan Europeiska unionen och
Europeiska atomenergigemenskapen, & ena sidan, och Kosovo, & andra sidan, undertecknades (}) och ingicks ().
Det tradde i kraft den 1 april 2016.

(3)  Genom stabiliserings- och associeringsavtalet inrdttas en avtalsbaserad handelsordning mellan unionen och
Kosovo. De bilaterala handelsmedgivandena frén unionens sida dr jamforbara med de unilaterala handelsfrméner
som beviljats genom férordning (EG) nr 1215/2009.

(4)  Enligt artikel 7 i forordning (EG) nr 1215/2009 har kommissionen befogenhet att anta delegerade akter med
avseende pd nodvindiga dndringar och tekniska anpassningar av bilagorna I och II till den férordningen, till foljd
av dndringar av KN-nummer och underuppdelningar i Taric, samt anpassningar som blir nédvindiga till foljd av
beviljade handelsforméner inom ramen for andra 6verenskommelser mellan unionen och de linder och territorier
som avses i den forordningen.

(5)  Fortsatta unilaterala formaner som beviljas for alla linder och territorier pa vistra Balkan i form av det tillfdlliga
upphévandet av tullar for de produkter som omfattas av kapitlen 7 och 8 i Kombinerade nomenklaturen samt
deras tillgdng till den Gvergripande vintullkvoten pd 30 000 hl bor sikerstillas. Eftersom den tullkvot for "baby-
beef” som beviljas Kosovo ingdr i stabiliserings- och associeringsavtalet med Kosovo, bor forordning (EG)
nr 1215/2009 dessutom dndras i enlighet med detta.

* Denna beteckning péverkar inte stindpunkter om Kosovos status och ir i Gverensstimmelse med FN:s sikerhetsrdds resolution
12441999 och med Internationella domstolens utlitande om Kosovos sjilvstindighetsforklaring.

(") EUTL 328,15.12.2009, s. 1. Férordningen senast dndrad genom forordning (EU) 2015/2423 (EUT L 341, 24.12.2015, 5. 18).

() EUTL 290, 6.11.2015, s. 4.

() EUTL71,16.3.2016,s. 1.
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(6)  Bilaga I till forordning (EU) 1215/2009 (*) bor av tydlighetsskdl dndras och anpassas i enlighet med de dndringar
av Kombinerade nomenklaturen for vissa fiskeri- och vinprodukter som omfattas av férordning (EG)
nr 1215/2009 som skett genom kommissionens genomforandeforordning (EU) 2016/1821.

(7)  Forordning (EG) nr 1215/2009 bér darfor dndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Forordning (EG) nr 1215/2009 ska dndras pé f6ljande sitt:
1. Artikel 1 ska ersittas med foljande:
"Artikel 1
Formdnsordningar
1. De produkter med ursprung i Albanien, Bosnien och Hercegovina, f.d. jugoslaviska republiken Makedonien,
Kosovos tullomrdde, Montenegro och Serbien som omfattas av kapitlen 7 och 8 i Kombinerade nomenklaturen far

importeras till unionen utan kvantitativa begransningar eller dtgirder med motsvarande verkan och med befrielse
fran tullar och avgifter med motsvarande verkan.

2. Produkter med ursprung i Albanien, Bosnien och Hercegovina, f.d. jugoslaviska republiken Makedonien,
Kosovos tullomrdde, Montenegro och Serbien ska dven fortsittningsvis omfattas av bestimmelserna i denna
forordning nidr si anges. Dessa produkter ska dessutom omfattas av de medgivanden som anges i denna férordning
om dessa dr mer gynnsamma 4n de handelsmedgivanden som faststillts genom bilaterala avtal mellan unionen och
dessa linder.”

2. Tartikel 3.2 forsta stycket ska "475 ton” ersittas med "0 ton”.
3. Bilaga I ska ersdttas med texten i bilagan till den hir férordningen.
Artikel 2

Denna forordning trider i kraft den tredje dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna férordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 2 juni 2017.

Pi kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordforande

(") Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2016/1821 av den 6 oktober 2016 om dndring av bilaga I till rdets férordning (EEG)
nr 265887 om tulltaxe- och statistiknomenklaturen och om Gemensamma tulltaxan (EUT L 294, 28.10.2016,s. 1).
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BILAGA

"BILAGA 1

BETRAFFANDE DE TULLKVOTER SOM NAMNS I ARTIKEL 3.1

Utan hinder av reglerna for tolkning av Kombinerade nomenklaturen ska beskrivningen av varorna endast anses vara
vigledande, och formanssystemet nir det giller denna bilaga bestims av KN-numrens omfattning. Dir ex KN-nummer
anges, ska formanssystemet bestimmas genom att KN-numret och motsvarande varubeskrivning tillimpas tillsammans.

Lépnummer KN-nummer Varubeskrivning Kvot per ar (') Formanstagare Tullsats
09.1571 0301 91 00 | Oring (Salmo trutta, Oncorhynchus my- 0 ton Kosovos 0%
0302 11 00 | kiss, Oncorhynchus clarki, Oncorhynchus tullomrade (?)
0303 14 00 | aguabonita, Oncorhynchus gilae, Oncor-
0304 42 00 | hynchus apache och Oncorhynchus chry-
ex 0304 52 00 | sogaster): levande; firsk eller kyld;
0304 82 00 | fryst; torkad, saltad eller i saltlake,
ex 0304 99 21 | roke; filéer och annat fiskkott; mjol
ex 0305 10 00 | och pelletar, limpliga som livsmedel
ex 0305 39 90
0305 43 00
ex 0305 59 85
ex 0305 69 80
09.1573 0301 93 00 | Karp (Cyprinus spp., Carassius spp., 0 ton Kosovos 0%
0302 73 00 | Ctenopharyngodon idellus, Hypophthal- tullomrad (?)
0303 25 00 | michthys spp., Cirrhinus spp., Mylopha-
ex 0304 39 00 | ryngodon piceus, Catla catla, Labeo spp.,
ex 0304 51 00 | Osteochilus hasselti, Leptobarbus hoeveni,
ex 0304 69 00 | Megalobrama spp.) levande; firsk eller
ex 0304 93 90 | kyld; fryst; torkad, saltad eller i salt-
ex 0305 10 00 | lake, rokt; filéer och annat fiskkott;
ex 0305 31 00 | mjol och pelletar, lampliga som livs-
ex 0305 44 90 | medel
ex 0305 52 00
ex 0305 64 00
09.1575 ex 0301 99 85 | Havsruda (Dentex dentex och Pagellus 0 ton Kosovos 0%
0302 85 10 | spp.): levande; farsk eller kyld; fryst; tullomréde (%)
0303 89 50 | torkad, saltad eller i saltlake, rokt; fi-
ex 0304 49 90 | léer och annat fiskkott; mjol och
ex 0304 59 90 | pelletar, limpliga som livsmedel
ex 0304 89 90
ex 0304 99 99
ex 0305 10 00
ex 0305 39 90
ex 0305 49 80
ex 0305598
ex 0305 69 80
09.1577 ex 0301 99 85 | Havsabborre (Dicentrarchus labrax) le- 0 ton Kosovos 0%

0302 84 10

0303 84 10
ex 0304 49 90
ex 0304 59 90
ex 0304 89 90
ex 0304 99 99
ex 0305 10 00
ex 0305 39 90
ex 0305 49 80
ex 0305 59 85
ex 0305 69 80

vande; firsk eller kyld; fryst; torkad;
saltad eller i saltlake, rokt; filéer och
annat fiskkott; mjol och pelletar,
lampliga som livsmedel

tullomrade (%)
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Lépnummer KN-nummer Varubeskrivning Kvot per ar (?) Formanstagare Tullsats
09.1530 ex 2204 21 93 | Vin av firska druvor med en faktisk | 30 000 hl | Albanien (3), Bosnien Undantag
ex 2204 21 94 | alkoholhalt av hégst 15 volympro- och Hercegovina (*),
ex 2204 21 95 | cent, annat 4n mousserande vin Kosovos
ex 2204 21 96 tullomrade (%), f.d.
ex 2204 21 97 jugoslaviska
ex 2204 21 98 republiken
ex 2204 22 93 Makedonien (5),
ex 2204 22 94 Montenegro (7),
ex 2204 22 95 Serbien (8).

ex 2204 22 96
ex 2204 22 97
ex 2204 22 98
ex 2204 29 93
ex 2204 29 94
ex 2204 29 95
ex 2204 29 96
ex 2204 29 97
ex 2204 29 98

09.1560 ex 2204 21 93 | Vin av farska druvor med en faktisk 0 hl Kosovos 0%

ex 2204 21 94 | alkoholhalt av hogst 15 volympro- tullomrdde (%)
ex 2204 21 95 | cent, annat d4n mousserande vin
ex 2204 21 96
ex 2204 21 97
ex 2204 21 98
ex 2204 22 93
ex 2204 22 94
ex 2204 22 95
ex 2204 22 96
ex 2204 22 97
ex 2204 22 98
ex 2204 29 93
ex 2204 29 94
ex 2204 29 95
ex 2204 29 96
ex 2204 29 97
ex 2204 29 98

En overgripande volym per tullkvot for import med ursprung i formanslinderna.

Foremal for importrestriktioner som anges i bilaga IV eller protokoll II i stabiliserings- och associeringsavtalet mellan Europeiska unionen, & ena si-
dan, och Kosovo (denna beteckning péverkar inte stindpunkter om Kosovos status och ar i dverensstimmelse med FN:s sikerhetsrdds resolution
1244/1999 och med Internationella domstolens utlitande om Kosovos sjilvstandighetsforklaring), 4 andra sidan.

Vin med ursprung i Albanien ska enbart kunna omfattas av denna 6vergripande tullkvot om den individuella tullkvot som faststills i protokollet
om vin for Albanien har forbrukats. Denna individuella tullkvot 6ppnas under 16pnummer 09.1512 och 09.1513.

Vin med ursprung i Bosnien och Hercegovina ska enbart kunna omfattas av denna overgripande tullkvot om bada de individuella tullkvoter som
faststalls i protokollet om vin for Bosnien och Hercegovina har forbrukats. Dessa individuella tullkvoter oppnas under 16pnummer 09.1528 och
09.1529.

Vin med ursprung i Kosovo ska enbart kunna omfattas av denna 6vergripande tullkvot om béda de individuella tullkvoter som faststalls i protokol-
let om vin for Kosovo har forbrukats. Dessa individuella tullkvoter 6ppnas under lopnummer 09.1570 och 09.1572.

Vin med ursprung i f.d. jugoslaviska republiken Makedonien ska enbart kunna omfattas av denna 6vergripande tullkvot om béada de individuella
tullkvoter som faststills i tilliggsprotokollet om vin for f.d. jugoslaviska republiken Makedonien har forbrukats. Dessa individuella tullkvoter 6pp-
nas under l6pnummer 09.1558 och 09.1559.

Vin med ursprung i Montenegro ska enbart omfattas av denna 6vergripande tullkvot, nir det giller produkter med KN-nummer 2204 21, om den
individuella tullkvot som faststills i protokollet om vin for Montenegro har forbrukats. Denna individuella tullkvot oppnas under 16pnummer
09.1514.

Vin med ursprung i Serbien ska enbart kunna omfattas av denna 6vergripande tullkvot om béda de individuella tullkvoter som faststills i protokol-
let om vin for Serbien har forbrukats. Dessa individuella tullkvoter 6ppnas under 16pnummer 09.1526 och 09.1527.”
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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2017/1465
av den 9 augusti 2017

om klassificering av vissa varor i Kombinerade nomenklaturen

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 952/2013 av den 9 oktober 2013 () om
faststillande av en tullkodex for unionen, sarskilt artiklarna 57.4 och 58.2, och

av foljande skal:

(1) For att sikerstdlla en enhetlig tillimpning av Kombinerade nomenklaturen, som ér en bilaga till rddets férordning
(EEG) nr 2658/87 (3, dr det nodvindigt att anta bestimmelser for klassificering av de varor som avses i bilagan
till den hér férordningen.

(2) I forordning (EEG) nr 2658/87 faststills allmidnna bestimmelser for tolkningen av Kombinerade nomenklaturen.
Dessa bestimmelser giller ocksd for varje annan nomenklatur som helt eller delvis grundar sig pd denna eller
som infor underuppdelningar i den och som har upprittats genom sirskilda unionsbestimmelser for
tillimpningen av tulltaxebestimmelser eller andra dtgirder for varuhandeln.

(3)  Enligt dessa allminna bestimmelser bor de varor som beskrivs i kolumn 1 i tabellen i bilagan klassificeras enligt
motsvarande KN-nummer i kolumn 2 i enlighet med den motivering som anges i kolumn 3.

(4)  Bindande klassificeringsbesked som har utfirdats f6r de varor som omfattas av denna férordning men som inte
stimmer overens med reglerna i denna forordning bor under en viss period kunna dberopas av innehavaren
i enlighet med artikel 34.9 i férordning (EU) nr 952/2013. Denna period bor vara tre manader.

(5)  De étgdrder som foreskrivs i denna forordning ér forenliga med yttrandet frin tullkodexkommittén.
HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

De varor som beskrivs i kolumn 1 i tabellen i bilagan ska i Kombinerade nomenklaturen klassificeras enligt motsvarande
KN-nummer i kolumn 2 i tabellen.

Artikel 2

Bindande klassificeringsbesked som inte stimmer Gverens med reglerna i denna férordning fir under en period pé tre
ménader fran den dag dd denna forordning trader i kraft fortfarande aberopas i enlighet med artikel 34.9 i férordning
(EU) nr 952/2013.

Artikel 3

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

(") EUTL269,10.10.2013,s. 1.
(*) Radets forordning (EEG) nr 2658/87 av den 23 juli 1987 om tulltaxe- och statistiknomenklaturen och om Gemensamma tulltaxan
(EGTL 256,7.9.1987,s. 1).
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Denna férordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 9 augusti 2017.

Pi kommissionens vignar
For ordféranden
Stephen QUEST
Generaldirektor

Generaldirektoratet for skatter och tullunionen
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BILAGA
Klassificering

(KN-nummer)

Motivering

1

)

&)

En anordning (s.k. trddlés laddningsplatta) be-
stdende av en adapter med en kabel som ir unge-
far 180 cm ldng och en laddningsplatta. Kabeln dr
forsedd med ett anslutningsdon som ska kopplas
till laddningsplattan. Plattan ar cirkelformad med
en hojd pd ungefir 8 mm, en diameter pa ungefir
80 mm och vikt pd 51 g.

Adaptern omvandlar (likriktar) vixelstrom (AC -
240 V) till likstrom (DC — 12 V) och 6verfor
denna till plattan. I plattan omvandlas (inverteras)
denna likstrom till vixelstrom, och direfter om-
vandlas vixelstrommen till ett elektromagnetiskt
falt.

Anordningen r utformad for att ladda apparater
tradlost. Bade plattan och den apparat som laddas
ir utrustade med Qi-teknik som &r standard for
tradlos laddning av apparater. Tradlos laddning ut-
fors via ett elektromagnetiskt falt.

Se bild (%)

8504 40 90

Klassificering pa grundval av de allminna bestim-
melserna 1, 3 ¢ och 6 for tolkning av Kombine-
rade nomenklaturen samt texten till KN-nummer
8504, 8504 40 och 8504 40 90.

Anordningens funktioner (likriktning, invertering
och omvandling av spanning till ett elektromagne-
tiskt fdlt) omfattas av undernummer 8504 40.
Klassificering enligt KN-nummer 8504 50 ar dar-
for utesluten.

Klassificering enligt KN-nummer 8504 40 30 som
statiska omformare av det slag som anviands med
telekommunikationsutrustning, maskiner for auto-
matisk databehandling samt enheter dirav ar ute-
sluten, eftersom AC/DC-adaptern ar avsedd att le-
verera strom till manga olika elektriska apparater.

Eftersom varken likriktning, invertering eller om-
vandling av spinning till ett elektromagnetiskt falt
ger artikeln dess huvudsakliga karaktir ska den
klassificeras enligt de allminna bestimmel-
serna 3 c.

Anordningen ska dirfor klassificeras under KN-
nummer 8504 40 90 som andra statiska omfor-
mare.

(*) Bilden aterges uteslutande i informationssyfte.

L 209/7
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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2017/1466
av den 11 augusti 2017

om Sppnande och forvaltning av unionstullkvoter fér viner med ursprung i Kosovo *

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 1308/2013 av den 17 december 2013 om
upprittande av en samlad marknadsordning for jordbruksprodukter och om upphivande av radets férordningar (EEG)
nr 922(72, (EEG) nr 234/79, (EG) nr 10372001 och (EG) nr 1234/2007 (), sérskilt artikel 187, och

av foljande skal:

(1)  Stabiliserings- och associeringsavtalet mellan Europeiska unionen och Europeiska atomenergigemenskapen, & ena

sidan, och Kosovo *, & andra sidan (%), (nedan kallat stabiliserings- och associeringsavtalet), undertecknades den
27 oktober 2015 och tradde i kraft den 1 april 2016.

(2)  Genom protokoll II till stabiliserings- och associeringsavtalet faststills den ordning som ska tillimpas pé de viner
och spritdrycker som nimns i det protokollet, och i bilaga I till protokollet ingdr ett avtal om Omsesidiga
forménsmedgivanden for vissa viner med ursprung i Kosovo. Det avtalet tillimpas frdn och med den 1 april
2016.

(3) I rddets forordning (EG) nr 1215/2009 () faststills en drlig importtullkvot for vissa produkter med ursprung
i Kosovos tullomrdde. Efter det att stabiliserings- och associeringsavtalet tritt i kraft anpassas dessa autonoma
handelsatgirder genom kommissionens delegerade forordning (EU) 2017/1464 (*). I synnerhet tillimpas inte
langre sarskilda tullkvoter for viner for Kosovo enligt den autonoma ordningen i férordning (EG) nr 1215/2009,
eftersom dessa medgivanden inforts i systemet for stabiliserings- och associeringsavtalet.

(4) I enlighet med bilaga I till protokoll II till stabiliserings- och associeringsavtalet ska import till unionen av viner
med ursprung i Kosovo omfattas av kvoter som ar fullstindigt befriade frdn importtullar. Dessa kvoter utgors av
40 000 hl viner frin firska druvor som klassificeras enligt KN-nummer ex 2204 21 och ex 2204 29 samt
10 000 hl mousserande kvalitetsviner och viner frin firska druvor som Klassificeras enligt KN-nummer
ex 2204 10 och ex 2204 21. Detta protokoll tillimpas frdn och med den 1 april 2016, och volymerna for de
nya tullkvoterna f6r 2016 fordelas darfor proportionerligt i forhéllande till de arliga basvolymerna i protokollet.

(5) I syfte att tillimpa unionstullkvoterna i bilaga I till protokoll II till stabiliserings- och associeringsavtalet bor
tullkvoterna for 2016 och darpd foljande ar 6ppnas pd grundval av de kvantiteter som beviljas i stabiliserings-
och associeringsavtalet och villkoren for deras godkinnande anges. Tullkvotsvolymen ska minskas med den
kvantitet som importerats under 2016 och 2017 inom ramen for tullkvot 09.1560, for att ta hinsyn till import
till unionen av viner med ursprung i Kosovo enligt de autonoma handelsétgarder som faststills genom forordning
(EG) nr 1215/2009.

(6)  Genom kommissionens genomforandeforordning (EU) 2015/2447 () faststills forvaltningsregler for tullkvoter
som bor anvindas i den kronologiska ordningen for dagarna for godtagande av tulldeklarationer.

(7)  Eftersom protokoll II till stabiliserings- och associeringsavtalet ska tillimpas frdn och med den 1 april 2016 bor
denna forordning gilla frin och med samma dag.

* Denna beteckning péverkar inte stindpunkter om Kosovos status och ar i Gverensstimmelse med FN:s sikerhetsrads resolution
1244/1999 och med Internationella domstolens utlitande om Kosovos * sjilvstindighetsforklaring.

(') EUTL 347,20.12.2013,s.671.

() EUTL71,16.3.2016,s. 3.

(*) Radets forordning (EG) nr 1215/2009 av den 30 november 2009 om inforande av sirskilda handelsdtgarder for lander och territorier
som deltar i eller dr knutna till Europeiska unionens stabiliserings- och associeringsprocess (EUT L 328, 15.12.2009, s. 1).

(*) Kommissionens delegerade forordning (EU) 2017/1464 av den 2 juni 2017 om 4ndring av rddets forordning (EG) nr 1215/2009 vad
giller de handelsmedgivanden for Kosovo som foljer pd ikrafttradandet av stabiliserings- och associeringsavtalet mellan Europeiska
unionen, & ena sidan, och Kosovo, 4 andra sidan (se sidan 1 i detta nummer av EUT).

() Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2015/2447 av den 24 november 2015 om nirmare regler for genomférande av vissa
bestimmelser i Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 952/2013 om faststillande av en tullkodex f6r unionen (EUT L 343,
29.12.2015,s.558).
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(8)  De édtgirder som foreskrivs i denna forordning ar forenliga med yttrandet frin kommittén for den samlade
marknadsordningen inom jordbruket.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

De kvantiteter vin som fir importeras frdn Kosovo till unionen och som éar fullstindigt befriade frén importtullar for
2016 och fran och med 2017 och framat faststills i bilagan.

Artikel 2

Nolltullsatsen ska tillimpas pa foljande villkor:
a) De importerade vinerna ska dtfoljas av ett ursprungsintyg enligt protokoll II till stabiliserings- och associeringsavtalet.

b) De importerade vinerna fir inte vara foremdl for exportsubventioner.

Artikel 3

De tullkvoter som avses i artikel 1 i denna férordning ska forvaltas av kommissionen i enlighet med artiklarna 49-54
i genomforandeforordning (EU) 2015/2447.

Artikel 4
Denna forordning trider i kraft den tredje dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas frdn och med den 1 april 2016.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 11 augusti 2017.

Pi kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordforande
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BILAGA

Tullkvoter for viner med ursprung i Kosovo som importerades till unionen 2016

Lopnummer

KN-nummer ()

Taric-undernummer

Beskrivning

Arlig kvot (i hl) ()

Tullsats inom
kvoten

09.1572

2204 10 93

Mousserande kvalitetsvi-
ner, viner av firska dru-

2204 10 94

vor, pd kirl rymmande
hogst 2 1

2204 10 96

2204 10 98

2204 21

06

2204 21

07

2204 21

08

2204 21

09

ex 2204 21

93

19, 29, 31, 41 och 51

ex 2204 21

94

19, 29, 31, 41 och 51

2204 21

95

ex 2204 21

96

11, 21, 31, 41 och 51

2204 21

97

ex 2204 21

98

11, 21, 31, 41 och 51

7 500

Tullfrihet

09.1570

2204 21

06

Viner av firska druvor

2204 21

07

2204 21

08

2204 21

09

ex 2204 21

93

19, 29, 31, 41 och 51

ex 2204 21

94

19, 29, 31, 41 och 51

2204 21

95

ex 2204 21

96

11, 21, 31, 41 och 51

2204 21

97

ex 2204 21

98

11, 21, 31, 41 och 51

2204 29 10

2204 29 93

ex 2204 29 94

11, 21, 31, 41 och 51

2204 29 95

30 000 (%)

Tullfrihet
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Lopnummer | KN-nummer (') Taric-undernummer Beskrivning Arlig kvot (i hl) () Tullliigsté;lom
ex 2204 29 96 11, 21, 31, 41 och 51
2204 29 97
ex 2204 29 98 11, 21, 31, 41 och 51

(") Utan hinder av bestimmelserna for tolkning av Kombinerade nomenklaturen ska beskrivningen av produkterna endast anses vara vagledande, efter-
som forménsordningen inom ramen f6r denna bilaga bestims av KN-numrens omfattning. Ddr ex KN-nummer anges ska forméanssystemet bestim-
mas genom att KN-numret och motsvarande varubeskrivning tillimpas tillsammans.

(® 1V 11-dokumentet som upprittats i enlighet med artikel 43 i kommissionens forordning (EG) nr 555/2008 av den 27 juni 2008 om tillimpnings-
foreskrifter for forordning (EG) nr 479/2008 om den gemensamma organisationen av marknaden for vin nir det giller stodprogram, handel med
tredjelander, produktionskapacitet och kontroller inom vinsektorn (EUT L 170, 30.6.2008, s. 1) ska det med f6ljande lydelse framgd att detta krav
ar uppfyllt: "De produkter som fortecknas i detta dokument &r inte foremdl for exportsubventioner.”

(*) Tullkvotsvolymen ska minskas med den kvantitet som importerats under 2016 inom ramen for tullkvot 09.1560.

Tullkvoter for viner med ursprung i Kosovo som importeras till unionen frén och med 2017

Tullsats inom

Lopnummer | KN-nummer () Taric-undernummer Beskrivning Arlig kvot (i hl) (3) kvoten

09.1572 2204 10 93 Mousserande kvalitetsvi- 10 000 Tullfrihet
ner, viner av firska dru-
2204 10 94 vor, pd kirl rymmande
hogst 2 1

2204 10 96

2204 10 98

2204 21 06

2204 21 07

2204 21 08

2204 21 09

ex 2204 21 93 19, 29, 31, 41 och 51

ex 2204 21 94 19, 29, 31, 41 och 51

2204 21 95

ex 2204 21 96 11, 21, 31, 41 och 51

2204 21 97

ex 2204 21 98 11, 21, 31, 41 och 51

09.1570 2204 21 06 Viner av fdrska druvor 40 000 (3 Tullfrihet

2204 21 07

2204 21 08

2204 21 09

ex 2204 21 93 19, 29, 31, 41 och 51
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Lopnummer | KN-nummer (') Taric-undernummer Beskrivning Arlig kvot (i hl) () Tullli‘e:gst;;lom

ex 2204 21 94 19, 29, 31, 41 och 51
2204 21 95

ex 2204 21 96 11, 21, 31, 41 och 51
2204 21 97

ex 2204 21 98 11, 21, 31, 41 och 51
2204 22 10
2204 22 93

ex 2204 22 94 11, 21, 31, 41 och 51
2204 22 95

ex 2204 22 96 11, 21, 31, 41 och 51
2204 22 97

ex 2204 22 98 11, 21, 31, 41 och 51
2204 29 10
2204 29 93

ex 2204 29 94 11, 21, 31, 41 och 51
2204 29 95

ex 2204 29 96 11, 21, 31, 41 och 51
2204 29 97

ex 2204 29 98 11, 21, 31, 41 och 51

(") Utan hinder av bestimmelserna for tolkning av Kombinerade nomenklaturen ska beskrivningen av produkterna endast anses vara vigledande, efter-
som férmdnsordningen inom ramen for denna bilaga bestims av KN-numrens omfattning. Dir ex KN-nummer anges ska formanssystemet bestim-
mas genom att KN-numret och motsvarande varubeskrivning tillimpas tillsammans.

() IVI1-dokumentet som upprittats i enlighet med artikel 43 i kommissionens férordning (EG) nr 555/2008 av den 27 juni 2008 om tillimpnings-
foreskrifter for forordning (EG) nr 479/2008 om den gemensamma organisationen av marknaden for vin nar det giller stodprogram, handel med
tredjeldnder, produktionskapacitet och kontroller inom vinsektorn (EUT L 170, 30.6.2008, s. 1) ska det med foljande lydelse framga att detta krav
ar uppfyllt: "De produkter som fortecknas i detta dokument &r inte foremdl for exportsubventioner.”

(}) Tullkvotsvolymen ska minskas med den kvantitet som importerats under 2017 inom ramen for tullkvot 09.1560.
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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2017/1467
av den 11 augusti 2017

om indring av forordning (EU) nr 1255/2010 vad giller importtullkvoter foér "baby beef’-
produkter med ursprung i Kosovo *

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 1308/2013 av den 17 december 2013 om
upprittande av en samlad marknadsordning for jordbruksprodukter och om upphivande av radets férordningar (EEG)
nr 92272, (EEG) nr 234/79, (EG) nr 1037/2001 och (EG) nr 12342007 ('), sdrskilt artikel 187 forsta stycket led b, och

av foljande skal:

(1) I kommissionens forordning (EU) nr 1255/2010 (%) faststdlls utforliga foreskrifter for tillimpningen av
importtullkvoter for "baby beef’-produkter.

(2) I radets forordning (EG) nr 1215/2009 () faststills en &rlig importtullkvot pa 475 ton for "baby beef”-produkter
med ursprung i Kosovos tullomrade *.

(3)  Kommissionen antog genomférandeforordning (EU) nr 374/2012 (%) varigenom férordning (EU) nr 1255/2010
dndrades for att dppna och foreskriva forvaltning av den arliga importtullkvoten for "baby beef’-produkter med
ursprung i Kosovo *.

(4)  Stabiliserings- och associeringsavtalet mellan Europeiska unionen och Europeiska atomenergigemenskapen, & ena
sidan, och Kosovo *, 4 andra sidan (nedan kallat avtalet) ingicks pd Europeiska unionens vdgnar av rddet genom
beslut (EU) 2016342 (°) och dr den nya rittsakt som styr handelsforbindelserna med Kosovo *. T artikel 28.3
i avtalet faststills en tullkvot pd 475 ton for "baby beef’-produkter med ursprung i Kosovos tullomrdde *. Till
foljd av det angavs den tullkvot for "baby beef’-produkter som foreskrevs i artikel 3.2 forsta stycket i forordning
(EG) nr 1215/2009 till noll ton genom kommissionens delegerade férordning (EU) 20171464 (°).

(5)  Forordning (EU) nr 1255/2010 bor darfor dndras i enlighet med detta.

(6)  De dtgarder som foreskrivs i denna forordning ar forenliga med yttrandet frin kommittén for den samlade
marknadsordningen inom jordbruket.

* Denna beteckning péverkar inte stindpunkter om Kosovos status och ar i Gverensstimmelse med FN:s sikerhetsrdds resolution
12441999 och med Internationella domstolens utldtande om Kosovos sjilvstindighetsforklaring.

(') EUTL 347,20.12.2013,s.671.

(*) Kommissionens forordning (EU) nr 1255/2010 av den 22 december 2010 om faststillande av tillimpningsforeskrifter for
importtullkvoter for "baby beef’-produkter med ursprung i Bosnien och Hercegovina, Kroatien, f.d. jugoslaviska republiken Makedonien,
Montenegro, Serbien och Kosovo * (EUT L 342, 28.12.2010, s. 1).

(}) Rédets forordning (EG) nr 1215/2009 av den 30 november 2009 om inforande av sirskilda handelsatgirder for linder och territorier
som deltar i eller 4r knutna till Europeiska unionens stabiliserings- och associeringsprocess (EUT L 328, 15.12.2009, s. 1).

(*) Kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 374/2012 av den 26 april 2012 om dndring av férordning (EU) nr 1255/2010 om
faststillande av tillimpningsforeskrifter for importtullkvoter for "baby beef’-produkter med ursprung i Bosnien och Hercegovina,
Kroatien, f.d. jugoslaviska republiken Makedonien, Montenegro och Serbien (EUTL 118, 3.5.2012,s. 1).

(*) Radets beslut (EU) 2016/342 av den 12 februari 2016 om ingdende pa unionens vignar av stabiliserings- och associeringsavtalet mellan
Europeiska unionen och Europeiska atomenergigemenskapen, & ena sidan, och Kosovo *, & andra sidan (EUT L 71, 16.3.2016, s. 1).

(*) Kommissionens delegerade forordning (EU) 2017/1464 av den 2 juni 2017 om é4ndring av radets forordning (EG) nr 1215/2009 vad
giller handelsmedgivanden som beviljats Kosovo * som foljer pd ikrafttridandet av stabiliserings- och associeringsavtalet mellan
Europeiska unionen, d ena sidan, och Kosovo, d andra sidan (se sidan 1 i detta nummer av EUT).
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Fdlt 8 i bilaga VIIa till forordning (EU) nr 1255/2010 ska ersittas med foljande:

”8. Jag, undertecknad, ...........cooiiiiiiii intygar pd det utfirdande organets vagnar (falt 9)
att de ovan beskrivna varorna har genomgitt sundhetskontroll i ,

i enlighet med bifogade veterinirintyg av den ...........ccoocovviiiiiiiiiie , har sitt ursprung i och kommer
fran Kosovo * och exakt overensstimmer med den definition som anges i bilaga II till stabiliserings- och associe-

ringsavtalet mellan Europeiska unionen och Europeiska atomenergigemenskapen, & ena sidan, och Kosovo *, &
andra sidan (EUT L 71, 16.3.2016, s. 3).”

Artikel 2

Denna forordning trider i kraft den tredje dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 11 augusti 2017.

Pi kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordforande

* Denna beteckning péverkar inte stindpunkter om Kosovos status och dr i Gverensstimmelse med FN:s sikerhetsrdds resolution
12441999 och med Internationella domstolens utlitande om Kosovos sjilvstindighetsforklaring.
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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2017/1468
av den 11 augusti 2017

om indring av forordning (EU) nr 354/2011 om 6ppnande och forvaltning av unionstullkvoter fér
viss fisk och vissa fiskeriprodukter med ursprung i Bosnien och Hercegovina

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 952/2013 av den 9 oktober 2013 om faststillande
av en tullkodex for unionen ('), sdrskilt artikel 58.1, och

av foljande skal:

(1)  Genom beslut (EU) 2017/75 (3 (nedan kallat beslutet) bemyndigade rddet undertecknandet pa unionens och dess
medlemsstaters vagnar av protokollet till stabiliserings- och associeringsavtalet mellan Europeiska gemenskaperna
och deras medlemsstater, & ena sidan, och Bosnien och Hercegovina, & andra sidan, med anledning av Republiken
Kroatiens anslutning till Europeiska unionen. I enlighet med beslutet har protokollet tillimpats provisoriskt frin
och med den 1 februari 2017 ().

(2)  Av artikel 3 i protokollet foljer att unionen ska bevilja tullmedgivanden f6r viss fisk och vissa fiskeriprodukter
med ursprung i Bosnien och Hercegovina i enlighet med bilaga II till protokollet. Dirfor bér tullkvoterna for
oring, karp och ansjovis 6kas med 440, 10 respektive 20 ton i enlighet med detta.

(3)  For ar 2017 bor unionens tullkvoter tillimpas fullt ut, i enlighet med bilaga II till protokollet.

(4)  Tullkvoterna i bilaga II till protokollet bor forvaltas av kommissionen i den kronologiska ordning i vilken
tulldeklarationer for overgdng till fri omsdttning har godtagits i enlighet med kommissionens genomférande-
forordning (EU) 2015/2447 (4.

(5)  Kommissionens forordning (EU) nr 354/2011 () bor darfor dndras i enlighet med detta.

(6)  For att det kvotsystem som inrittas genom protokollet ska fungera smidigt bor denna forordning tillimpas frdn
och med samma dag som protokollet borjar tillimpas provisoriskt.

(7)  Atgirderna i denna forordning ar forenliga med yttrandet fran tullkodexkommittén.
HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EU) nr 354/2011 ska dndras pa foljande sitt:
1. Artikel 2 ska ersittas med foljande:
"Artikel 2

De tullkvoter som anges i bilagan ska forvaltas i enlighet med artiklarna 49-54 i kommissionens genomforande-
forordning (EU) 2015/2447 (*).

() Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2015/2447 av den 24 november 2015 om nirmare regler for
genomforande av vissa bestimmelser i Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 952/2013 om
faststillande av en tullkodex fér unionen (EUT L 343, 29.12.2015, s. 558).”

EUTL 269,10.10.2013,s. 1.

Rédets beslut (EU) 201775 av den 21 november 2016 om undertecknande pa unionens och dess medlemsstaters vignar, och om

provisorisk tillimpning av protokollet till stabiliserings- och associeringsavtalet mellan Europeiska gemenskaperna och deras

medlemsstater, & ena sidan, och Bosnien och Hercegovina, & andra sidan, med anledning av Republiken Kroatiens anslutning till

Europeiska unionen (EUTL 12,17.1.2017, 5. 1).

() EUTL12,17.1.2017,s.22.

(*) Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2015/2447 av den 24 november 2015 om nédrmare regler for genomforande av vissa
bestimmelser i Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 952/2013 om faststillande av en tullkodex for unionen (EUT L 343,
29.12.2015,s. 558).

(*) Kommissionens fér)ordning (EU) nr 354/2011 av den 12 april 2011 om 6ppnande och férvaltning av unionstullkvoter for viss fisk och

vissa fiskeriprodukter med ursprung i Bosnien och Hercegovina (EUT L 98, 13.4.2011, s. 1).

==
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2. Bilagan ska ersittas med texten i bilagan till den hir forordningen.

Artikel 2
Denna forordning trider i kraft den tredje dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas frdn och med den 1 februari 2017.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 11 augusti 2017.

Pd kommissionens vighar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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L 209/17

BILAGA

"BILAGA

Trots reglerna for tolkning av den kombinerade nomenklaturen ska lydelsen i kolumnen for varuslag endast anses vara
vigledande, eftersom formansordningarna inom ramen for denna bilaga bestims av KN-numrens rackvidd. Dir ex KN-
nummer anges ska formédnssystemet bestimmas genom att KN-numret och motsvarande varubeskrivning tillimpas

tillsammans.
FISK OCH FISKERIPRODUKTER
Lop- KN-nummer | Taric-nummer Varuslag Arlig Fulllf:vot Kvottullsats
nummer (nettovikt i ton)
09.1594 | 0301 91 Oring (Salmo trutta, Oncorhynchus 500 Fritt
mykiss, Oncorhynchus clarki, Oncor-
0302 11 hynchus aguabonita, Oncorhynchus gi-
0303 14 lae, Oncorhynchus apache och Oncor-
hynchus chrysogaster): levande; farsk
0304 42 eller kyld; fryst; torkad, saltad eller
i saltlake, rokt; filéer och annat fisk-
030452 00 10 kott; mjol och pelletar, limpliga
0304 82 som livsmedel
0304 99 21 11,12, 20
0305 10 00 10
0305 39 90 10
0305 43 00
0305 59 85 61
0305 69 80 61
09.1595 0301 93 00 Karp (Cyprinus spp., Carassius spp., 140 Fritt
Ctenopharyngodon idellus, Hypophthal-
0302 73 00 michthys spp., Cirrhinus spp., Mylop-
0303 25 00 haryngodon piceus, Catla catla, Labeo
spp., Osteochilus hasselti, Leptobarbus
0304 39 00 20 hoeveni, Megalobrama spp.): levande;
farsk eller kyld; fryst; torkad, saltad
0304 51 00 10 eller i saltlake, rokt; filéer och annat
0304 69 00 20 fiskkott; mjol och pelletar, limpliga
som livsmedel
0304 93 90 10
0305 10 00 20
0305 31 00 10
0305 44 90 10
0305 52 00 10
0305 64 00 10
09.1596 | 0301 99 85 80 Havsruda (Dentex dentex och Pagellus 30 Fritt
spp.): levande; firsk eller kyld; fryst;
0302 85 10 torkad, saltad eller i saltlake, rokt;
0303 89 50 filéer och annat fiskkott; mjol och
pelletar, lampliga som livsmedel
0304 49 90 60
0304 59 90 40
0304 89 90 30
0304 99 99 20
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Lop- KN-nummer | Taric-nummer Varuslag Arlig t.um.(VOt Kvottullsats
nummer (nettovikt i ton)
0305 10 00 30
0305 39 90 70
0305 49 80 40
0305 59 85 65
0305 69 80 65
09.1597 0301 99 85 22 Havsabborre (Dicentrarchus labrax) 30 Fritt
levande; firsk eller kyld; fryst; tor-
0302 84 10 kad, saltad eller i saltlake, rokt; fi-
0303 84 10 léer och annat fiskkott; mjol och
0304 49 90 70 pelletar, limpliga som livsmedel
0304 59 90 45
0304 89 90 40
0304 99 99 70
0305 10 00 40
0305 39 90 80
0305 49 80 50
0305 59 85 67
0305 69 80 67
09.1598 1604 13 11 Sardiner, beredda eller konserverade 50 6 %
1604 13 19
1604 20 50 10, 19
09.1599 1604 16 00 Ansjovis, beredd eller konserverad 70 12,5 %"

1604 20 40
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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2017/1469
av den 11 augusti 2017

om ett standardiserat presentationsformat fér produktfaktablad for forsikringsprodukter

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORODNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2016/97 av den 20 januari 2016 om forsikringsdist-
ribution ("), sarskilt artikel 20.9, och

av foljande skal:

(1)  Enligt direktiv (EU) 2016/97 ska utvecklare av skadeforsikringsprodukter enligt forteckningen i bilaga I till
Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/138/EG () uppritta ett standardiserat produktfaktablad for
forsikringsprodukter, sd att kunderna fir nodvindig information om skadeforsikringsprodukter enligt
forteckningen i bilaga I till direktiv 2009/138/EG och ddrmed kan fatta ett vilgrundat beslut.

(2) I artikel 20.8 i direktiv (EU) 2016/97 anges vilken information produktfaktabladet for forsikringsprodukter ska
innehdlla.

(3)  For att ge konsumenterna produktinformation som ar lattlast, littbegriplig och jimforbara bor en gemensam
utformning, struktur och format anvindas for presentation av den information som avses i artikel 20.8 i direktiv
(EU) 2016/97 i det standardiserade produktfaktablad for forsakringsprodukter som avses i artikel 20.5 i det
direktivet, bland annat genom anvindning av ikoner eller symboler. Eventuell information om tilligg och frivilliga
forsikringar bor inte heller foregds av bockar, kryss eller utropstecken, och de uppgifter som ska anges
produktfaktabladet for forsikringsprodukter bor i normala fall anges pd tvd A4-sidor, men bor under inga
omstindigheter vara lingre dn tre A4-sidor.

(4)  Denna forordning grundar sig pd de forslag till tekniska standarder for genomforande som Europeiska
forsikrings- och tjanstepensionsmyndigheten (Eiopa) har ldmnat till kommissionen.

(5) I enlighet med artikel 20.9 i direktiv (EU) 2016/97 har Eiopa genomfort konsumenttester av ett standardiserat
produktfaktablad for forsikringsprodukter och samrdtt med de nationella myndigheterna. Eiopa har ocksé
anordnat Oppna offentliga samrdd om de forslag till tekniska standarder for genomforande som den hir
forordningen grundas p4, analyserat de potentiella kostnaderna och fordelarna samt begirt ett yttrande frén den
intressentgrupp for forsikring och dterforsikring som inrdttas genom artikel 37 i Europaparlamentets och rédets
forordning (EU) nr 1094/2010 ().

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Forsikringsutvecklarens namn och foretagslogotyp

1. Namnet pa utvecklaren av de skadeforsidkringsprodukter, den medlemsstat dir utvecklaren ar registrerad, dennes
rittsliga status och, i forekommande fall, godkdnnandenummer ska folja omedelbart efter titeln “Faktablad for
forsakringsprodukter” overst pa forsta sidan.

2. Utvecklaren far ange foretagets logotyp till hoger om titeln.

() EUTL26,2.2.2016,s.19.

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/138/EG av den 25 november 2009 om upptagande och utdvande av forsakrings- och
aterforsakringsverksamhet (Solvens IT) (EUT L 335, 17.12.2009,s. 1).

(*) Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 1094/2010 av den 24 november 2010 om inrittande av en europeisk
tillsynsmyndighet (Europeiska forsikrings- och tjanstepensionsmyndigheten), om dndring av beslut nr 716/2009/EG och om
upphivande av kommissionens beslut 2009/79/EG (EUTL 331, 15.12.2010, s. 48).
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Artikel 2
Hinvisning till fullstindig information om produkten fore och efter ingdende av avtalet

Faktabladet for forsakringsprodukter ska tydligt upplysa om att komplett information om skadeforsikringsprodukten
fore och efter ingdende av avtalet finns att tillgd for kunden i andra dokument. Denna uppgift ska placeras omedelbart
under namnet pa tillverkaren av skadeforsikringsprodukten.

Artikel 3
Lingd

Faktabladet for forsikringsprodukter ska omfatta tvd A4-sidor vid utskrift. I undantagsfall, om mer utrymme behovs, far
faktabladet for forsikringsprodukter maximalt omfatta tre A4-sidor vid utskrift. Om en utvecklare anvinder tre A4-sidor
ska den, pd begdran fran den behoriga myndigheten, kunna beldgga att mer utrymme behovts.

Artikel 4
Innehaéllets presentation och ordningsfsljd

1.  Informationen i det forsikringsproduktfaktablad som avses i artikel 20.8 i direktiv (EU) 2016/97 ska presenteras
i olika avsnitt och i enlighet med strukturen och layouten, rubrikerna och ordningsfoljden i det standardiserade format
som anges i bilagan till denna forordning, med en teckenstorlek med en x-h6jd pd minst 1,2 mm.

2. Avsnittens lingd kan variera beroende pd den mingd information som ingr i varje avsnitt. Information om tilldgg
och frivilliga forsakringar ska inte foregds av bockar, kryss eller utropstecken.

3. Om forsakringsproduktfaktabladet presenteras pa ett annat varaktigt medium dn papper, far storleken pé de olika
delarna i layouten justeras, forutsatt att det standardiserade presentationsformatets layout, rubriker och ordningsfoljd
bibehdlls, liksom 4ven de enskilda elementens relativa vikt och storlek.

4. Om matten for ett annat héllbart medium 4dn papper dr sidana att en layout med tvd kolumner inte dr mojlig far
en presentation med en enda kolumn anvindas, forutsatt att avsnittens ordningsf6ljd ir foljande:

a) "Vilken typ av forsikring handlar det om?”

b) "Vad ingdr i forsikringen?”

¢) "Vad ingdr inte i forsdkringen?”

d) ”Finns det ndgra begransningar av vad forsikringen ticker?”

e) "Var giller forsikringen?”

f) vilka dr mina skyldigheter?”

g) "Nir och hur ska jag betala?”

h) "Nir borjar och slutar forsikringen galla?”

i) "Hur kan jag sdga upp avtalet?”.

5. Anvindning av digitala verktyg, inklusive presentationsskikt och poppuppfonster ska tillitas, forutsatt att alla

uppgifter som avses i artikel 20.8 i direktiv (EU) 2016/97 tillhandahélls i forsikringsproduktfaktabladets huvuddel, och
att anvandningen av sddana verktyg inte avleder konsumentens uppmarksamhet frdn innehéllet i huvuddokumentet.

Information som tillhandahélls via presentationsskikt och poppuppfonster ska inte omfatta marknadsforing eller reklam.
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Artikel 5

Klarsprik

Faktabladet for forsikringsprodukter ska vara klart formulerat och underldtta kundernas forstdelse av innehéllet
i handlingen, och ska fokusera pa viktig information som kunderna behéver for att fatta vilgrundade beslut. Jargong ska
undvikas.

Artikel 6
Rubriker och den information de omfattar

1. Avsnitten i faktabladet for forsikringsprodukter ska ha f6ljande rubriker, som ska omfatta foljande uppgifter:

a) Uppgifter om typ av forsdkring enligt artikel 20.8 a i direktiv (EU) 2016/97 ska anges under rubriken "Vilken typ av
forsikring handlar det om?” hogst upp i dokumentet.

b) Uppgifter om de huvudsakliga risker som forsakringen ticker, enligt artikel 20.8 b i direktiv (EU) 2016/97, ska anges
under rubriken "Vad ingdr i forsikringen?”. Varje uppgift som anges i detta avsnitt ska foregds av en gron "bock’-

eller "kryss”-symbol.

) Uppgifter om forsikringsbeloppet enligt artikel 20.8 b i direktiv (EU) 2016/97 ska anges under rubriken "Vad ingar
i forsakringen?”.

d) Uppgifter om eventuellt geografiskt tillimpningsomrade enligt artikel 20.8 b i direktiv (EU) 2016/97 ska anges under
rubriken "Var giller forsikringen?”. Varje uppgift som anges i detta avsnitt ska foregds av en bld "bock”- eller "kryss”-
symbol.

e) Uppgifter om en sammanfattning av undantagna risker enligt artikel 20.8 b i forordning (EU) 2016/97 ska anges
under rubriken "Vad ingdr inte i forsikringen?”. Varje uppgift som anges i detta avsnitt ska foregds av en rod "X"-
symbol.

f) Uppgifter om de viktigaste undantagen enligt artikel 20.8 d i direktiv (EU) 2016/97 ska anges under rubriken "Finns
det nagra begriansningar av vad forsikringen ticker?”. Varje uppgift som anges i detta avsnitt ska foregds av en orange

utropstecken-symbol.

g) Uppgifter om de relevanta skyldigheter som avses i leden e, f och g i artikel 20.8 i direktiv (EU) 2016/97 ska ingd
under rubriken "Vilka 4r mina skyldigheter?”.

h) Uppgifter om hur premier ska betalas och premieperioder enligt artikel 20.8 ¢ i direktiv (EU) 2016/97 ska ingd
under rubriken "Nar och hur ska jag betala?”.

i) Uppgifter om avtalsvillkor enligt artikel 20.8 h i direktiv (EU) 2016/97 ska ingd under rubriken "Nir bérjar och
slutar forsikringen gélla?”.

j) Uppgifter om hur avtalet kan sdgas upp enligt artikel 20.8 i i direktiv (EU) 2016/97 ska ingd under rubriken "Hur
kan jag sdga upp avtalet?”.

2. Underrubriker far anvindas vid behov.

Artikel 7
Anvindning av ikoner

1. Varje avsnitt ska dessutom foregds av ikoner som visuellt anger innehéllet i respektive avsnitt, enligt foljande:

a) Uppgifter om de huvudsakliga risker som forsikringen ticker, enligt artikel 20.8 b i direktiv (EU) 2016/97 ska
foregds av en ikon forestdllande ett paraply, som ska vara vitt pd gron bakgrund eller gront pa vit bakgrund.
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b) Uppgifter om geografiskt tillimpningsomrade enligt artikel 20.8 b i direktiv (EU) 2016/97 ska foregds av en ikon
forestillande en jordglob, som ska vara vit pa blé bakgrund eller bld pa vit bakgrund.

¢) Uppgifter om undantagna risker enligt artikel 20.8 b i forordning (EU) 2016/97 ska foregds av en ikon forestdllande
ett "X” i en triangel, som ska vara vitt pa rod bakgrund eller rott pa vit bakgrund.

d) Uppgifter om de viktigaste undantagen enligt artikel 20.8 d i direktiv (EU) 2016/97 ska foregds av ett utropstecken
("!") i en triangel, som ska vara vitt pd orange bakgrund eller orange pa vit bakgrund

e) Uppgifter om skyldigheter dd avtalet borjar gilla, under avtalets 16ptid och i fall av krav pd ersittning enligt artikel
20.8 leden e, f respektive g i direktiv (EU) 2016/97 ska foregds av en ikon med ett handslag, som ska vara vitt pa
gron bakgrund eller gront pé vit bakgrund.

f) Uppgifter om hur premier ska betalas och premieperioder enligt artikel 20.8 ¢ i direktiv (EU) 2016/97 ska foregds av
en ikon med mynt, som ska vara vita pa gul bakgrund eller gula pa vit bakgrund.

g) Uppgifter om avtalsvillkor enligt artikel 20.8 h i direktiv (EU) 2016/97 ska foregés av en ikon med ett timglas, som
ska vara vitt pd bld bakgrund eller blatt pa vit bakgrund.

h) Uppgifter om hur avtalet kan sigas upp enligt artikel 20.8 i i direktiv (EU) 2016/97 ska foregds av en ikon med en
oppen handflata pd en skold, som ska vara vit pa svart bakgrund eller svart pa vit bakgrund.

2. Alla ikoner ska visas pd ett sitt som ar forenligt med det standardiserade presentationsformatet i bilagan.

3. De ikoner som avses i punkt 1 och 2 fir visas i svartvitt om forsikringsproduktfaktabladet skrivits ut eller
fotokopierats i svartvitt.

Artikel 8
Ikrafttridande

Denna forordning trider i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 11 augusti 2017.

Pd kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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BILAGA

Forsakring Xxxxx

Faktablad for forsdkringsprodukt

Foretag: Forsakringsbolag <namn>

[Hanvisning till att komplett information om produkten fére och efter ingaende av avtalet finns att tillga i andra dokument]
Vilken typ av forsikring handlar det om?

[Beskrivning av forsakringen]

Vad ingar i forsakringen?
< X0

;

CLLLLLLLLL K

Var galler férsakringen?

v Xoooxx

Vilka dr mina skyldigheter?

—  XXXXXX
—  X00XX
— X000
—  X000KXX

Nar och hur ska jag
betala?

Nar borjar och slutar forsakringen
gilla?

Hur kan jag sdga upp avtalet?

XXXXXX

Produkt: Premie <namn>

Vad ingar inte i forsakringen?

X X0k
X X000
X X000
X X000
X XXX

Finns det nagra begransningar av vad
forsdkringen técker?

X0
XXXXX
X000
Xoo0KK
X000
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BESLUT

KOMMISSIONENS BESLUT (EU) 201 7/1470
av den 2 februari 2017

om de stodordningar SA.26763 2014/C (f.d. 2012/NN) som Frankrike har genomfoért till forman for
busstransportforetag i regionen Ile-de-France

[delgivet med nr C(2017) 439]

(Endast den franska texten ir giltig)

(Text av betydelse for EES)
EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DETTA BESLUT
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artikel 108.2 forsta stycket,
med beaktande av avtalet om Europeiska ekonomiska samarbetsomradet, sdrskilt artikel 62.1 a,

efter att i enlighet med ovanndmnda artiklar (") ha gett berorda parter tillfalle att yttra sig och med beaktande av dessa
synpunkter, och

av foljande skal:

1. FORFARANDE

(1)  Genom en skrivelse av den 7 oktober 2008, diarieford den 17 oktober 2008, inkom ett klagomal till
kommissionen fran en klagande som vill vara anonym (nedan kallad klaganden) mot regionen {le-de-France (nedan
kallad regionen). Enligt klagomadlet har regionen sedan 1994 tillimpat en stodordning och bidrag for vissa
transportforetag i regionen.

(2)  Genom en skrivelse av den 25 november 2008 oversinde kommissionen en begiran om upplysningar om
klagomalet till de franska myndigheterna.

(3)  Genom en skrivelse av den 13 januari 2009 begirde de franska myndigheterna att kommissionen skulle bevilja
en forlingd tidsfrist for att besvara frigorna. Begiran beviljades genom en skrivelse av den 14 januari 2009.
Tidsfristen for att besvara fragorna forlangdes till den 18 februari 2009.

(4)  De franska myndigheterna besvarade kommissionens begiran om upplysningar den 26 februari 2009.

(5)  Klaganden oversinde kompletterande upplysningar om regionens dtgarder till kommissionen genom skrivelser av
den 20 april, 2 september och 17 november 2010.

(6)  Eftersom de franska myndigheterna inte hade fatt ndgon begdran om kompletterande upplysningar uppmanade
de franska myndigheterna genom en skrivelse av den 31 maj 2011 kommissionen att skriftligen bekrifta att
undersokningen hade avslutats.

(7)  Genom en skrivelse av den 8 juni 2011 uppmanade kommissionen de franska myndigheterna att limna
synpunkter pa de kompletterande upplysningarna fran klaganden.

() EUT C 141,9.5.2014,s. 38.
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(8)  Trots pdminnelser per brev den 14 november 2011 och den 29 februari 2012 och per e-postmeddelanden den
22 september och den 8 december 2011, lamnades inget svar pd kommissionens begdran om upplysningar.

(9)  En ny begdran om upplysningar 6versdndes till de franska myndigheterna den 17 juli 2012.

(10)  Eftersom de franska myndigheterna inte limnade ndgot svar inom den angivna tidsfristen Gversindes en skrivelse
med en padminnelse den 25 september 2012. Inte heller den besvarades.

(11) Den 14 december 2012 utfirdade kommissionen ett foreliggande om att limna upplysningar. Frankrike limnade
ett ofullstindigt svar den 22 januari 2013 och &tog sig i samma svar att dterkomma till kommissionen s snart
som mojligt for att ge ett uttommande svar pé frigorna i foreldggandet. Nir beslutet om att inleda forfarandet
antogs hade kommissionen inte fatt ndgra kompletterande upplysningar.

(12) Den 11 mars 2014, dd kommissionen 4nnu inte hade mottagit de begirda upplysningarna, inledde den ett
formellt granskningsforfarande i enlighet med artikel 108.2 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt
(nedan kallat EUF-fordraget). Detta beslut (nedan kallat beslutet om att inleda forfarandet) har offentliggjorts
i Europeiska unionens officiella tidning (*). Kommissionen har uppmanat berorda parter att inkomma med sina
synpunkter pa tgirderna i friga.

(13)  Frankrike inkom med synpunkter den 30 april 2014. Kommissionen mottog synpunkter frén sju berérda tredje
parter. Kommissionen 6versinde dessa till Frankrike for synpunkter. Frankrike meddelade genom en skrivelse av
den 3 september 2014 att landet inte ville limna ndgra synpunkter.

(14) Den 21 juni 2016, efter det att tidsfristen hade 16pt ut, mottog kommissionen ett gemensamt meddelande frdn
fyra av de sju berorda parterna. Syftet med meddelandet var framfor allt att fortydliga dessa parters stdndpunkt
efter domstolens avgérande i maélet Europeiska kommissionen mot Jergen Andersen (nedan kallad Jergen
Andersen-domen) (°).

(15)  Slutligen ville regionen komplettera sina synpunkter genom en kompletterande skrivelse den 9 november 2016.

2. BAKGRUND TILL OCH BESKRIVNING AV DE BERORDA ATGARDERNA

(16) Med mer dn 12 miljoner invanare motsvarar ile-de-France 18,8 % av Frankrikes befolkning, vilket betyder att det
ar den region i landet som har den storsta befolkningen och den storsta befolkningstitheten (996 invanare/km?).
Enhgt Institut d’Aménagement et d’'Urbanisme d'fle-de-France (%) har ile-de-France den titaste trafiken i Europa,
med i genomsnitt mer dn 240 000 fordon per dag 2010 pa fem strickor: tre strickor pé ringleden, en stricka av
Al och en av A4, som har betydligt titare trafik dn de mest belastade motorvégarna i London, Berlin och
Milano. Bortsett fran den atypiska situationen pé vissa strackor kan huvudnitet i stort dock hantera de mycket
hoga trafiknivierna. Hilften av hallplatserna i det nit som drivs av Ile-de-Frances vigdirektorat trafikeras av mer
in 18 000 fordon per dag och riktning, dven om denna trafiknivd betraktas som ett tecken pd en kraftigt
forsimrad situation for de stora nationella motorvigarna i resten av Frankrike.

(17) Man rdknar med att det sker ungefir 23 miljoner motoriserade forflyttningar i ile-de-France (dvs. tvd tredjedelar
av alla forflyttningar). Mer dn hilften av dessa sker med privata fordon (fordonsparken omfattar mer 4n fyra
miljoner bilar) eller med nyttofordon. Resten av transporterna sker med kollektivtrafik. Overbelastningen av
huvudnitet i {le-de-France visar sig ocksd i en stindigt tit trafik: timkapaciteten ligger ofta pad max fran kl. 6 till
kl. 21, med en daglig trafik som 4r i stort sett konstant dret om. Vid den graden av belastning kan smd trafikva-
riationer leda till mycket stora hastighetsforandringar och snabbt stoppa upp flodet och skapa trafikstockningar.
De negativa externaliteterna med den typen av overbelastning dr uppenbara: luftfororeningar, forlorad tid, okat
antal olyckor, minskad attraktionskraft hos omradet osv. Dirfor ar det mycket viktigt att utveckla en attraktiv
kollektivtrafik, for att skapa hallbara forflyttningar.

() Sefotnot 1.

() Domstolens dom av den 6 oktober 2015, Europeiska kommissionen mot Jorgen Andersen, C-303/13P, ECLLEU:C:2015:647.

() Rapport frén Institut d’ Aménagement et d'Urbanisme d'fle-de-France som offentliggjordes i mars 2013 och som finns pa www.omnil.
fr/IMG/pdffla_circulation_routiere_en_idf_en_2010.pdf


http://www.omnil.fr/IMG/pdf/la_circulation_routiere_en_idf_en_2010.pdf
http://www.omnil.fr/IMG/pdf/la_circulation_routiere_en_idf_en_2010.pdf
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(18) Kommissionens granskning galler ett system for investeringsstod till foretag som bedriver reguljdr kollektivtrafik
och som har avtal om allman trafik specifikt inom Tle-de-France, vilket bor beaktas. Systemet har utvecklats med
tiden och i enlighet med villkoren for att organisera reguljir kollektivtrafik pd vdg i Ile-de-France, varfor
kommissionen gor dtskillnad mellan tvd perioder:

a) Perioden 1994-2008, da regionen beviljade bidrag for investeringar som ersdttning for ett tilligg till befintliga
driftsavtal mellan ett transportforetag och en kommun.

b) Perioden 2008-2016, d bidragen beviljades av det organ som ansvarar for kollektivtrafiken i fle-de-France
(Syndicat des Transports dfle-de- France nedan kallat Stif) inom ramen for den nya organisationen av
transporter i {le-de-France som infordes 2007. Denna period kan delas in i tvd delperioder som motsvarar tva
typer av avtal om allmin trafik som Stif inforde.

2.1 Regionens dtgirder

(19) Den 20 oktober 1994 antog regionen ett beslut (°) om forlangnmg av ett antal atgirder som inférdes 1979 (°) till
formén for foretag som drev reguljdr kollektivtrafik pd vig i regionen ile-de-France. Fore beslutet 1994 hade tvd
tidigare beslut antagits for att dndra den ursprungliga ordningen frén 1979: 1984 (CR 84-07) och 1987 (CR 87—
07). Direfter foljde ytterligare tvd beslut, 1998 (CR 44-98) och 2001 (CR 47-01), innan ordningen upphivdes
slutgiltigt 2008.

(20) I enlighet med dessa beslut kunde regionen bevilja ekonomiskt stod till kommuner som hade ingdtt ett avtal med
ett privat foretag om drift av reguljira busslinjer eller som drev dem direkt i egen regi. Kommunerna betalade ut
stod till transportforetag som var dgare till subventionerade investeringar.

(21)  De beviljade bidragen var framfor allt avsedda att frimja forvarv av nya fordon som ersittning for en kvantitativ
forbattring av erbjudandet (fler avgangar eller storre kapacitet, forlingning av linjer eller inforande av nya linjer),
kvalitativ forbattring av tjansten (tillimpning av en kvalitetsplan, laggolvbussar), installation av ny utrustning
i fordonen (héllplatsinformation via hogtalarsystem eller visuell information), inforande av system for utsldppsbe-
gransningar och biljettkontroll, forvaltning av skyltar och stolpar vid busshillplatser, eller genomférande av
undersokningar.

(22)  Kommunerna skulle limna in sina ansokningar om bidrag till regionen.

(23)  Bidraget uppgick till mellan 25 och 60 % av utgifterna fore skatt. Det fanns ett tak for bidragsbeloppet beroende
pa typen av utgifter.

(24)  Stodmottagarna madste ata sig att uppritthélla de kvantitativa och kvalitativa forbattringarna i erbjudandet,
fordonen och utrustningen under minst fem &r efter inforandet. Under dessa fem ar maste de fordon som
omlfattats av bidragen i forsta hand och huvudsakligen trafikera de berorda linjerna.

(25)  Slutligen maste de lokala myndigheter som ansvarade for verksamheten gora ett tilligg till driftsavtalet med
foretagen. Avtalen skulle kontrasigneras av ordforanden for det regionala rddet och skulle avse anvindningen av
stodet samt innehdlla foreskrifter om de motprestationer som kravdes av det mottagande foretaget i form av
kvantitativa och kvalitativa forbattringar i erbjudandet.

(26)  Enligt de franska myndigheterna fick 135 av sammanlagt 150 foretag i {le-de-France stod pa detta sitt mellan
1994 och 2008.

2.1.1 Forfarande hos den nationella forvaltningsdomstolen

(27)  I'maj 2004 begirde Syndicat Autonome des Transporteurs de Voyageurs (nedan kallat SATV) att ordféranden for
det regionala radet skulle upphiva de ovannimnda besluten. Ordforanden avslog begdran den 17 juni 2004,
varvid SATV limnade in en begiran om att avslaget skulle upphivas till forvaltningsdomstolen, Tribunal
administratif, i Paris.

() Beslut CR 34-94 av den 20 oktober 1994 om stod for att forbittra gemensamma transporttjinster pd vig som utfors av privata eller
offentliga foretag.
(°) Beslut CR 79-21avden 10juli 1979.
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(28) I sin dom av den 10 juli 2008 () bifoll forvaltningsdomstolen SATV:s begdran om upphdvande och alade
regionen att limna in ett forslag till det regionala rddet om ett nytt beslut eftersom stddordningen hade inrittats
utan ndgon foregdende anmdlan till Europeiska kommissionen. Forvaltningsdomstolen alade dessutom regionen
att upphéva de tre besluten.

(29) Regionen overklagade domen, men upphivde de ifrigasatta besluten genom beslut CR80-08 av den 16 oktober
2008.

(30) Appellationsdomstolen, Cour administrative d’appel, i Paris, faststillde forvaltningsdomstolens dom den 12 juli
2010 (°). Regionen gjorde ett kassationsoverklagande av den domen till hogsta forvaltningsdomstolen, Conseil
d’Etat. Hogsta forvaltningsdomstolen avslog 6verklagandet i en dom av den 23 juli 2012 (°).

(31)  Fyra berorda parter har ocksa fort talan mot domen fran appellationsdomstolen i Paris, i egenskap av tredje man.
Appellationsdomstolen avvisade talan den 27 november 2015 och de berorda parterna har gjort ett kassations-
overklagande som dnnu inte 4r avgjort.

(32)  Efter en ny begdran fran SATV den 27 oktober 2008 alade forvaltningsdomstolen i Paris genom en dom av den
4 juni 2013 (%) regionen att utfirda verkstillighetsbeslut for att aterkrdva det utbetalda stodet pé grundval av de
beslut som upphdvts genom dom nr 0417015 den 10 juli 2008. Regionen har o6verklagat denna dom.
Appellationsdomstolen i Paris avvisade denna begiran den 31 december 2013 (''). Regionen gjorde ett
kassationsoverklagande av den domen till hogsta forvaltningsdomstolen, Conseil d’Etat. Detta overklagande ar
annu inte avgjort.

2.2 Stifs dtgirder

(33) Stif ar en offentlig forvaltningsinstitution som omfattas av dekret nr 2005-664 av den 10 juni 2005. Stif
organiserar, samordnar och finansierar de offentliga persontransporterna i ile-de-France, som utfors av Régie
Autonome des Transports Parisiens (RATP), Société Nationale des Chemins de fer Francais (SNCF), Transilien och
privata bussforetag som ingér i nitverket Organisation Professionnelle des Transports d'lle-de-France (Optile).

(34) Genom beslut nr 2006/1161 av den 13 december 2006 inforde Stif en ny avtalsorganisation for alla reguljira
kollektivtrafiklinjer pa vidg. Syftet var att stirka Stifs roll som organiserande myndighet nir det gillde att definiera
utbud och tjdnstenivad och dven i friga om transportforetagens resultat och den ekonomiska insynen.

(35) Den nya organisationen utgdr frdn en regional produktspecifikation. Principerna for specifikationen faststills i tvd
pd varandra foljande avtal som har ingétts for en 1optid pa sammanlagt tio ar:

a) Det forsta, avtalet av typ 1, ingicks for en period pd hogst fyra dr (2007-2010 eller 2011 for de sista avtalen).

b) Det andra, avtalet av typ 2, ingicks efter bilaterala férhandlingar med varje privat foretag for transportnitet
i Parisbackenet for aterstoden av perioden fram till och med den 31 december 2016.

(36) Bada dessa avtalstyper innefattar, var och en pa sitt sitt, principen om en subventionering av transportforetagens
investeringar.

2.2.1 Avtalen av typ 1

(37) Avtalen av typ 1 slots den 13 december 2006 med 75 privata transportforetag och tradde i kraft den 1 januari
2007. De ersatte de tidigare driftsavtalen och forberedde samtidigt 6vergdngen till den slutliga avtalsform man
syftade till, dvs. avtal av typ 2.

() Domnr 0417015/7-1.
() Dom nr 08PA04753.
(°) Dom nr 343440.

(*) Domnr0817138/2-1.
(") Domnr 13PA03174.
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(38) Avtalen av typ 1 omfattade samtliga linjer som ett foretag trafikerade. Enligt artikel 2-1 i avtal av typ 1 var malet
for avtalet att skapa “forutsittningar for transportforetaget att fullgora den allminna trafikplikten i frdga om
reguljir kollektivtrafik for passagerare i ile-de-France”. I avtalen faststalls villkoren for forhallandet mellan Stif och
den berorda tjansteleverantoren i friga om

a) konsekvens i och dtaganden om tillhandahéllandet av reguljira kollektivtrafiktjanster pd vig i enlighet med
vad som anges i den regionala transportplanen och i avtalet,

b) skyldigheter i friga om kvaliteten pa de tjdnster som omfattas av det avtalade tjansteerbjudandet i friga om de
lagsta nivder som anges i den regionala kravspecifikationen,

¢) tillgdngar och investeringar,
d) berikning av Stifs bidrag i enlighet med de principer som anges i den regionala kravspecifikationen,

e) sidrskilda bestimmelser om det avtalsenliga forhallandet mellan Stif och foretaget i frdga om information,
kontroll, revision och uppsigning av avtalet.

(39) Genom ett styrelsebeslut den 2 oktober 2008 gjorde Stif dndringar i form av ett tilligg (nedan kallat tilligg nr 3)
till avtalen av typ 1 och inforde en mekanism for att subventionera investeringar i rullande materiel. Beloppet for
dessa bidrag styrdes av de faststdllda pristak som tillimpades for Stifs hogsta tilldtna bidrag. Stodmottagarna var
skyldiga att uteslutande anvidnda den subventionerade utrustningen for att fullgéra den allminna trafikplikten
i enlighet med Stifs transportplan under minst &tta ar.

(40) Inom ramen for avtalen av typ 1 har 836 fordon finansierats pd detta sitt, till ett sammanlagt belopp pa
61,5 miljoner euro.

2.2.2 Avtalen av typ 2

(41)  Avtalen av typ 2 innehdller till stora delar samma allminna bestimmelser som avtalen av typ 1, framfor allt vad
giller mélen for avtalet och bestimmelserna om forhéllandet mellan Stif och tjdnsteleverantéren.

(42) Avtalen av typ 2 innehdller ocksd bestimmelser om ett bidrag fran Stif "for att fullgéra den allminna
trafikplikten”. Bidraget omfattar dels det s.k. Cl-bidraget, som dr kopplat till driftskostnader, dels det s.k.
C2-bidraget, som ar kopplat till finansiering av investeringar.

(43) C2-bidraget i avtalen av typ 2 verkar inte vara ett traditionellt system som baseras pd en koppling mellan ett
pristak och en bidragsnivd, vilket var fallet med regionens system och systemet i avtalen av typ 1. C2-bidraget
ticker drligen samtliga investeringsutgifter (netto efter eventuella bidrag frin andra héll) som ingdr i en
investeringsplan som Stif har godként och som har forts in i transporforetagets preliminira driftsbudget, vilken
ocksd den maste godkinnas av Stif.

(44)  Cl-bidraget ska ticka driftskostnaderna for att fullgora den allminna trafikplikten minus intikter och plus en
avtalsenligt faststilld vinst. Dessa delar har ocksé overforts till den preliminira driftsbudget som har upprittats av
transportforetaget och validerats av Stif. Eftersom C1-bidraget inte berdr investeringsfrigor har kommissionen
inte tagit med det i sin granskning, i enlighet med beslutet om att inleda forfarandet.

(45)  Sedan april 2012 har alla nit forts over till avtal av typ 2 och det har slutits 143 avtal. Det har inte utfardats
ndgot meddelande om tilldelning i friga om de avtal som har ingdtts med foretagen i Optile och avtalen har
heller inte offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning. Meddelandena om tilldelning av avtal med RATP
och SNCF Mobilités offentliggjordes den 3 december 2015, dvs. efter tilldelningsdagen.

(46)  Fram till den dag da Stif oversinde sina synpunkter, har 2 177 fordon finansierats med ett sammanlagt belopp pé
796,9 miljoner euro inom ramen for avtal av typ 2.
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3. SAMMANFATTNING AV DE TVIVEL SOM UTTRYCKTES I BESLUTET OM ATT INLEDA FORFARANDET
3.1 Forekomsten av stéd

(47)  Eftersom kommissionen inte hade fétt ett tillrdckligt detaljerat svar fran de franska myndigheterna under den
prelimindra undersokningen hade den en mycket begrinsad bild av de atgirder som klagomalet avsdg. De tvivel
som uttrycktes i beslutet av den 11 mars 2014 avspeglar till stor del denna brist pd information.

(48) Kommissionen undrade for det forsta om regionens och Stifs stoddtgirder for investeringar hade klassificerats
korrekt som bidrag eller ersittning for att fullgora allmén trafikplike.

(49) Om de franska myndigheterna kunde visa att stédordningarna var likvirdiga med en ersittning var det dnda
osikert om de fyra kriterierna i Altmarkdomen (nedan kallade Altmarkkriterierna) ('?) var uppfyllda. Det verkade
inte finnas ndgon tydlig definition av vad som ingick i den allminna trafikplikten. Kommissionen tvivlade ocksé
pa objektiviteten och Oppenheten i metoden for att berdkna procentsatser och tak for bidragen vid forvirv av
materiel och fordon. Den menade att de belopp som anslogs till myndigheterna hade faststillts schablonmassigt
och att metoden inte verkade limplig for att undvika overkompensation. Slutligen hade kommissionen inte
tillrackligt med information for att kunna bedéma om det fjirde Altmarkkriteriet i friga om kostnadsanalys var

uppfyllt.

3.2 Forenlighet

(50) Eftersom de franska myndigheterna inte hade svarat eller hade limnat ofullstindiga svar gick det enligt
kommissionen inte att avgora frigan om tillimplig rdttslig grund for bedomningen av forenligheten hos de
stodordningar som omfattades av beslutet om att inleda forfarandet. Eftersom det var oklart vilken typ av stod
som hade beviljats (bidrag eller ersittningar) verkade det ocksa vara for tidigt att vilja réttslig grund.

(51) Om de berorda dtgirderna skulle betraktas som ersittning tvivlade kommissionen pa att de var férenliga med
artiklarna 3, 4 och 6 i Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 1370/2007 (*%).

4. FRANKRIKES SVAR PA BESLUTET OM ATT INLEDA FORFARANDET
4.1 Forekomsten av stod
4.1.1 Regionens dtgdrder

(52)  Frankrike hdvdar att kriterierna om selektivitet och péverkan pd handeln mellan medlemsstaterna inte ir
uppfyllda.

4.1.1.1 Det foreligger ingen selektivitet

(53) Frankrike forklarar att samtliga aktorer som bedriver reguljir kollektivtrafik pd vig i ile-de-France och som har
ansokt om det har fatt stod via de berorda tgarderna (135 foretag av sammanlagt 150). Dessutom beviljades
stodet pd grundval av objektiva kriterier som hade faststillts pa forhand genom ett beslut av regionen Ile-de-
France. De offentliga myndigheterna hade alltsd inget utrymme for att gora skonsméssiga bedomningar nir stodet
beviljades.

(54) Aven den franska konkurrensmyndigheten hade konstaterat att marknaden for kollektivtrafik pd vig i lle-de-
France var en sirskild marknad pd grund av dess sdrskilda rittsliga inramning. Det anvindes dessutom inte
samma materiel pd marknaden for busstransport som pd marknaden for reguljar trafik.

4.1.1.2 Det foreligger ingen pdverkan pd handeln mellan medlemsstater

(55)  Frankrike anser att det tydligt framgédr av domstolens rittspraxis att en stodordning som inrittas pd en marknad
som inte dr oppen for konkurrens inte omfattas av tillimpningsomradet f6r artikel 107.1 i EUF-fordraget (*4).

(**) Domstolens dom den 24 juli 2003, Altmark Trans GmbH och Regierungsprisidium Magdeburg mot Nahverkersgesellschaft Altmark
GmbH, C-280/00, ECLLEU:C:2003:415.

(") Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 1370/2007 av den 23 oktober 2007 om kollektivtrafik pa jarnvig och vidg och om
upphdvande av rddets forordning (EEG) nr 1191/69 och (EEG) nr 1107/70 (EUTL 315, 3.12.2007, s. 1).

(") Forstainstansrittens dom av den 15 juni 2000, Alzetta Maura mot kommissionen, T-298/97, ECLLEU:T:2000:151.
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(56) I det hir fallet befann sig stédmottagarna i en monopolsituation for varje linje som trafikerades.

(57) Med hinsyn till att marknaden inte var Oppen for konkurrens och att stddmottagarna befann sig i en
monopolsituation riskerade de berorda dtgirderna alltsd inte att pdverka handeln mellan medlemsstaterna. Det
faktum att en minoritet av stodmottagarna bedrev verksamhet p& andra medlemsstaters territorium péverkar inte
den slutsatsen, eftersom dessa foretag uteslutande utnyttjade de regionala stoden for att fullgéra den allminna
trafikplikten.

4.1.2 Stifs dtgarder

(58)  Enligt Frankrike bor Stifs dtgdrder betraktas som ersittning for allmin trafikplikt. Denna ersdttning uppfyller de
fyra Altmarkkriterierna och ir inte statligt stod.

4.1.2.1 Det forsta Altmarkkriteriet

(59) Den allménna trafikplikt som aktorerna ska fullgora ir tydligt faststdlld i artikel 4-2 i avtalen av typ 1 och giller
framfor allt skotsel, drift, transport av anvindare, prissittning, sikerhet och information. Dessa skyldigheter
kompletteras genom tilligg nr 3 ddr det bl.a. faststills att fordonen méste anvidndas pa de linjer som omfattas av
avtalet under minst atta dr.

(60) Tavtalen av typ 2 foreskrivs samma allménna trafikplikt som i avtalen av typ 1 (artikel 5-2). Dessutom ldggs det
till bestimmelser som skirper kvalitetskraven pd den rullande materielen (artiklarna 41-43) och den allméinna
trafikplikt som aktorerna ska fullgora definieras ocksd tydligt. Det handlar tex. om skyldigheter i friga om
investeringar, skotsel eller underhll for att sdkerstdlla en viss livslingd for materielen.

4.1.2.2 Det andra Altmarkkriteriet

(61) 1 frdga om avtalen av typ 1 foreskrevs det i tilligg nr 3 att den ersdttning som betalades ut for att fornya och
utvidga fordonsparken skulle berdknas genom att en i forvag faststilld taxa for Stifs maximala bidrag tillimpades
pa de pristak som ocksa faststallts i tilldgget.

(62) I artikel 53 i avtalen av typ 2 foreskrivs tvd typer av bidrag kopplade till den allminna trafikplikten: C1
(artikel 53-2) som ska ticka driftskostnader och C2 (artikel 53-3) som ska tdcka investeringskostnader.

(63) Dirfor anser Frankrike att ersdttningen har berdknats pd forhand pé ett objektivt och 6ppet sitt.

4.1.2.3 Det tredje Altmarkkriteriet

(64)  Enligt avtalen om allmin trafikplikt (av typ 1 och typ 2) ska ersittning for investeringar enbart beviljas efter det
att fordon och utrustning har anskaffats. Stif kontrollerar dessutom de inlimnade underlagen noggrant for att
bekrifta att den inkopta rullande materielen verkligen motsvarar Stifs ursprungliga krav. Stif kan nir som helst
gora undersokningar, revisioner och kontroller. Stodmottagarna dr skyldiga att limna Aarsrapporter dir de
redovisar vilka investeringar som har gjorts i enlighet med de preliminira planerna. Slutligen innehéller avtalen
klausuler om dterbetalning om de avtalade skyldigheterna inte uppfylls och Stif kan dven ta ut straffavgifter.
Frankrike anser att detta rdcker for att garantera att det inte forekommer ndgon 6verkompensation.

4.1.2.4 Det fjirde Altmarkkriteriet

(65) Stifs tjansteavdelningar har tagit fram analysverktyg for att kunna jimfora kostnader utifrdn databasen over
samtliga aktorer som har avtal med Stif. Diarmed gir det att sdkerstilla att ersdttningsnivdn har faststillts pa
grundval av en analys av kostnaderna for ett genomsnittligt valskott foretag.
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4.2 Forenlighet
4.2.1 Regionens dtgdrder

(66)  Frankrike betonar att om kommissionen héller fast vid sin syn péd ersittningen for allminnyttiga tjdnster bor
radets forordning (EEG) nr 1191/69 () vara den rittsliga grunden for bedomningen av forenligheten i de
atgdrder som regionen har vidtagit. Frankrike anser att dtgdrderna framfor allt uppfyller de villkor som anges
i artiklarna 2 och 14 i den férordningen.

(67) Dessutom menar Frankrike att den stodordning som regionen hade infort uppfyller de kumulativa villkoren for
att ett statligt stod ska vara forenligt med den inre marknaden enligt artikel 107.3 i EUF-fordraget, dvs. stodet
bidrar till mdl av gemensamt intresse, marknadsmisslyckande, atgirden ar ett lampligt politiskt instrument,
forekomst av en stimulanseffekt, stodet har begrinsats till ett minimum, de negativa effekterna 4r begransade,
insyn i besluten om att bevilja stod.

4.2.2 Stifs dtgarder

(68) Om kommissionen anser att Stifs dtgarder dr statligt stod anser Frankrike att det gar att visa att stodet ar forenligt
med bestimmelserna eftersom det ar forenligt med forordning (EG) nr 1370/2007. Enligt Frankrike uppfyller
Stifs stodordning kraven i den forordningen, dvs. den allminna trafikplikten ar tydligt definierad, parametrarna
for att berdkna ersittningen har faststillts i forvdg pa ett objektivt och Oppet sitt, precis som villkoren for att
fordela kostnaderna for att tillhandahélla tjansterna.

(69) Avtalen av typ 1 uppfyller kraven genom de skyldigheter som anges i skil 64 och genom att Stif kan genomféra
kontroller av hur dessa skyldigheter uppfylls.

(70) Vad giller avtalen av typ 2 har ersdttningen for dessa skyldigheter delats upp beroende pa syfte (att ticka
driftskostnader eller investeringskostnader). Om fordon inte fornyas i enlighet med investeringsplanen for
fordonsparken ska beloppen for motsvarande avskrivningar och finansiella kostnader betalas tillbaka till Stif.
Frankrike understryker att Stif enligt avtalen av typ 2 ocksd har ritt att gora revisioner och utokade kontroller.
Dirfor kan Stif sakerstdlla att utbetalningarna enbart anvands for att ticka faktiska kostnader for avtalen av typ 2
och att de innebdr en skilig ersittning for allmén trafikplikt som ar forenlig med forordning (EG) nr 1370/2007
och den inre marknaden.

5. SYNPUNKTER FRAN BERORDA TREDJE PARTER OCH FRANKRIKES KOMMENTARER
5.1 Region
(71)  Regionen uttalar sig enbart om de dtgarder som den sjilv har vidtagit mellan 1994 och 2008.

(72) Regionen péapekar att organisationen av transporter i Ile-de-France omfattades av ett undantag frin de
civilrdttsliga bestimmelserna pd grund av dess sirskilda omstindigheter (demografiskt tryck, urbanisering,
etablering av internationella flygplatser, flera stationer).

(73) Mottagarna for stodordningen var kommuner som hade ingdtt driftsavtal om linjer med privata foretag eller som
trafikerade linjerna i egen regi. Mottagarna var verksamma pd marknaden Ile-de-France, som inte var liberaliserad.

5.1.1 Forekomsten av stid

(74)  De berorda dtgirderna utgor inte statligt stod. Regionen hivdar att kriterierna om selektivitet och paverkan pd
handeln mellan medlemsstaterna inte dr uppfyllda.

5.1.1.1 Selektivitet

(75)  Stodet beviljades enligt objektiva och definierade villkor som innebar att alla foretag som uppfyllde villkoren hade
rdtt till stodet. De foretag som inte hade fitt ndgot stod hade antingen inte ansokt om det, eller var inte
berittigade till det.

(**) Rédets forordning (EEG) nr 1191/69 av den 26 juni 1969 om medlemsstaternas atgarder i friga om allmin trafikplikt pa jirnvig, vig
och inre vattenvagar (EGT L 156, 28.6.1969,s. 1).
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(76)

(78)

(79)

(80)

(81)

(82)

(84)

(85)

(86)

(87)

Den rittsliga ordningen for marknaden for kollektivtrafik i fle-de-France har dessutom vissa sirdrag, vilket den
franska konkurrensmyndigheten ocksd har erkint. Det innebar att alla foretag inte befinner sig i en jamférbar
juridisk och faktisk situation och att det ddrfor inte gdr att konstatera att de berérda dtgirderna ar selektiva.

De foretag som bedriver reguljar kollektivtrafik pa vdg och foretag som utfor andra typer av transporter anviander
inte heller samma rullande materiel.

5.1.1.2 Paverkan pd konkurrensen och handeln mellan medlemsstaterna

Regionen héller med Frankrikes analys i detta avseende.

5.1.2 Forenlighet

Eftersom dtgdrderna inte 4r stod, gor regionen ingen analys av huruvida de ér forenliga med den inre marknaden.

5.1.3 Atgirderna dr befintligt stod

[ sina senaste synpunkter havdar regionen att den ordning som har var i kraft fram till 2008 bor betraktas som
befintligt stod. Enligt regionen inférdes ordningen pd grundval av rattsakter fran 1949 och 1959, dvs. fore
(1949) Romfordraget eller, om det géller 1959, innan marknaden for reguljar kollektivtrafik pa vég i Ile-de-France
oppnades for konkurrens.

5.2 Stif

Stif uttalar sig enbart om de dtgdrder som de sjilva har vidtagit, dvs. avtalen av typ 1 och typ 2.

5.2.1 Forekomsten av stod

Stif anser att de berorda dtgirderna inte ska betraktas som statligt stod, eftersom de uppfyller de fyra Altmarkkri-
terierna.

52.1.1 Det forsta Altmarkkriteriet

Stif menar att det forsta Altmarkkriteriet dr uppfyllt eftersom den allménna trafikplikt som &ligger transport-
foretagen ar tydligt och exakt definierad, dven i friga om investeringskostnader. Ordningen syftar till och innebér
att privata transportforetag aliggs drifts- och transportskyldigheter och dven skyldigheter i friga om prissittning,
vilket 4r nodvindigt for att sikerstilla transporttjanster som ér jimférbara med allmin trafikplike.

I frdga om avtalen av typ 1 angavs samtliga skyldigheter i varje avtal. Avtalen av typ 2 utgér en fortsittning pa
avtalen av typ 1, dir den allménna trafikplikten redan var tydligt faststalld.

Férmdgan att fullgora den allminna trafikplikten och uppfylla dessa skyldigheter dr ocksd beroende av fordonen
(kvalitet, utrustning, alder osv.), vilket innebir att det finns angivna krav som har samband med fordonen,
diribland kravet i avtalen av typ 2 pa att det ska upprittas en detaljerad investeringsplan.

52.1.2 Det andra Altmarkkriteriet

Vad giller avtalen av typ 1 anser Stif att de parametrar som ldg till grund for berdkningen av ersittningen for de
allmidnnyttiga tjansterna var objektiva och transparenta.

Avtalen av typ 2 innehéller uppgifter for berdkningen av ersittningen, vilket innebér att parametrarna var kinda
pa forhand och hade faststillts i forvig pa ett objektivt och Oppet sitt. Enligt avtalen av typ 2 ska det upprittas
ett konto for finansiella transaktioner mellan Stif och foretaget som ska aterspegla den ekonomiska balansen
i avtalet och omfatta foretagets samtliga intdkter och utgifter, inklusive Stifs bidrag.

De bdda avtalstyperna innehéller dessutom kontrollmekanismer for ersittningen.

Detta innebdr enligt Stif att parametrarna for den ersittning som aktorerna har beviljats har faststallts i forvig pa
ett objektivt och dppet sitt.
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5.2.1.3 Det tredje Altmarkkriteriet

(90)  Stif menar att metoden for att vilja och jimféra erbjudanden och justera avtalen innan de undertecknas gor det
mojligt att undvika risken for overkompensation.

(91) Innan avtal och tilligg undertecknas gors en avancerad analys av driftskostnaderna som baseras pd en prelimindr
driftsbudget frén det ansokande foretaget och pé tekniska och ekonomiska uppgifter. Analysen gors med hinsyn
till foljande kriterier:

a) Erbjuden volym per linje, period och tidsintervall, vilket gor det majligt att faststilla antalet kortimmar som
kravs for att trafikera varje linje beroende pa sdsong.

b) Lamplig dimension pé fordonsparken for varje del av nitet.

c) Bidragsnivd, beroende pd forhandlingar om driftskostnader med utgdngspunkt i en detaljerad analys frdn
foretaget.

d) En omrikningsformel for att verfora de avtalsbaserade beloppen till lopande euro.

(92) Den metod som anvinds efter genomforandet av avtalet gor det ocksd mojligt att undvika éverkompensation.
[ avtalen foreskrivs foljande:

a) Enligt avtal av typ 1 ska det goras en kontroll av villkoren for fullgérandet av allmin trafikplikt, bla. i friga
om ersittningen for forvirv av fordon.

b) Enligt avtal av typ 2 ska beloppen for avskrivningar och finansiella kostnader betalas tillbaka om fordon inte
fornyas i enlighet med investeringsplanen.

(93) For bada typerna av avtal giller att Stif kontrollerar hur de utbetalade bidragen har anvints i praktiken.

5.2.1.4 Det fjarde Altmarkkriteriet
(94)  Uppdraget att fullgéra allmin trafikplikt har inte tilldelats genom en offentlig upphandling.

(95) Diremot anser Stif att kompensationsnivan faststills genom en detaljerad och avancerad analys av de kostnader
som ett genomsnittligt vilskott foretag skulle ha haft. Med hinsyn till antalet avtal och mangfalden av aktorer
tycker Stif att de har en exakt och fullstindig bild av den verkliga marknaden, inte minst eftersom avtalet med
varje aktor baseras pd en mall och pa individuella och detaljerade uppgifter.

(96)  Dessutom har Stif utvecklade analysverktyg. Stif har anlitat undersékningsféretag for att gora revisioner och
fordjupa de interna analysteknikerna och har jamfort erbjudanden pd marknaden i Ile-de-France och dven pé de
konkurrensutsatta marknaderna for kollektivtrafik ute i landet.

(97) Dirfor anser Stif att deras krav pd tjdnsternas kvalitet uppfyller kriterierna for jamforbarhet med ett
genomsnittligt valskott foretag. Avtalen av typ 1 inneholl gemensamma maél som syftade till att skapa en enhetlig
kvalitet i bussnitet, indikatorer for att mdta kvaliteten och ett finansiellt stimulanssystem for att bidra till
utvecklingen. Detta system har kompletterats i avtalen av typ 2.

(98)  Ersittningsnivan har alltsd faststillts pd grundval av en analys av de kostnader som ett genomsnittligt valskott
foretag med transportmedel skulle ha haft for att fullgora dessa forpliktelser.

5.2.2 Forenlighet

(99) Om kommissionen trots detta anser att ordningen ir ett statligt stod uppmanar Stif kommissionen att ange
vilken rittslig grund den tinker anvinda for att bedoma forenligheten. Stif undrar varfér kommissionen i beslutet
om att inleda forfarandet ansdg att bedomningen av forenligheten skulle baseras pd férordning (EG)
nr 1370/2007. Eftersom de berorda atgdrderna vidtogs innan den forordningen tridde i kraft anser Stif att
forordning (EEG) nr 1191/69 borde tillimpas i sa fall. Trots detta utgar Stif frn férordning (EG) nr 1370/2007
i sina synpunkter, for att de ska stimma 6verens med kommissionens beslut om att inleda forfarandet.
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(100) Enligt Stif uppfyller avtalen av typ 1 och typ 2 samtliga villkor som anges i férordning (EG) nr 1370/2007.

(101) For det forsta dr de avtal som har slutits med de privata aktorerna avtal om allmin trafik i den mening som avses
i forordning (EG) nr 1370/2007 och Stif representerar den behoriga myndigheten.

(102) For det andra uppfylls villkoret om att den allménna trafikplikten ska vara klart och tydligt definierad, och de
avsedda geografiska omradena ir tydligt faststdllda.

(103) For det tredje har parametrarna for att berakna ersdttningen faststéllts i forvdg pd ett objektivt och 6ppet sitt.
(104) For det fjarde omfattar avtalen detaljerade uppgifter om de kostnader som foretaget respektive Stif ska st for.

(105) For det femte har risken for 6verkompensation undanréjts, vilket framgar av forklaringen i skilen 90-93.

5.3 Optile

(106) Optile omfattar 70 foretag (siffra fran 2012) som driver kollektivtrafik i enlighet med regionens transportplan,
med undantag fér SNCF och RATP. Synpunkterna giller enbart dtgarder som har vidtagits av regionen.

5.3.1 Forekomsten av stod

(107) I motsats till vad kommissionen antog i beslutet om att inleda forfarandet, anser Optile inte att detta stod ska
laggas till den ersdttning som kommunerna redan har betalat ut och att det alltsd inte ska betraktas som en
kompletterande utbetalning utan som en sinkning av kommunernas kostnad.

(108) For att stodet skulle betalas ut kravdes det for 6vrigt ett tillagg till de befintliga avtalen om allmin trafikplikt med
nya skyldigheter for foretaget.

(109) Optile anser att endast ett av de fyra villkoren for statligt stod dr uppfyllt, dvs. anvandningen av offentliga medel.
Villkoren om selektivitet, ekonomisk fordel och paverkan pa konkurrensen och handeln mellan medlemsstaterna
ar inte uppfyllda.

5.3.1.1 Ekonomisk fordel

(110) Stodet fran regionen var avsett for kommunerna och inte for transportféretagen. Syftet var att minska den
finansiella bordan f6r kommunerna.

(111) Om stoden inte hade betalats ut skulle avtalen ha fortsatt att genomforas utan fordndring, den nivd pa
erbjudandet och de tjanstevillkor som faststillts i det ursprungliga avtalet skulle ha varit oférindrade, eller s&
skulle de ansvariga kommunerna ha behovt betala ut storre ersittningar pd grund av underskotten till {6ljd av
bristande intdkter fran driften i friga om kostnaderna for de tjanster som berors av dndringarna i tilliggen till
avtalen om allmin trafikplikt.

(112) De belopp som stillts till foretagens forfogande vid tidpunkten for forvirv av fordon betalades tillbaka till de
ansvariga kommunerna under materielens avskrivningstid och de finansiella avgifterna for foretagen var lika stora
som vid bankldn. Det var alltsd frdga om en overforing av avgifter mellan kommuner.

(113) Dessutom hivdade Optile att regionens stod gick att likstilla med ersittning for allmén trafikplikt. Eftersom de
fyra Altmarkkriterierna var uppfyllda foreldg ingen ekonomisk fordel.

(114) I fraga om det forsta Altmarkkriteriet betalades regionens stod ut pé villkor att det hade gjorts ett tilligg till de
avtal som slutits mellan de berérda kommunerna och foretagen. Tilligget omfattade ett utokat utbud och en
skyldighet att gora kvalitetsforbattringar, vilket sedan kontrollerades.
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(115) Vad giller det andra Altmarkkriteriet hade parametrarna for att berdkna ersittningen faststillts i forvig pé ett
objektivt och oppet sitt och de baserades pd en objektiv berdkning av kostnaden for tjansten. Som exempel
namner Optile regionens bidrag till finansiering av fordon, som tickte 25-60 % av forvirvskostnaden, beroende
pa fordonens och nitets egenskaper. Dessa hade faststillts pa forhand, liksom de hogsta tillitna nivderna pa
bidragen. Dessutom hade metoden for att fordela bidragen pd den ersittning som betalats ut till foretaget
faststallts i mallen for tilligget.

(116) Nar det géller det tredje Altmarkkriteriet hade den ersittning som skulle betalas av kommunerna faststallts pa
grundval av en prelimindr budget som i sin tur hade utarbetats pd basis av driftskostnaderna for tjansten.
Effekterna av regionens utrustningsbidrag och de intdkter som faststillts enligt de senaste passagerarrdkningarna
var inrdknade i kostnaderna. Enligt avtalen fick kommunen ritt att kontrollera foretagets riakenskaper.

(117) I frdga om det fjarde Altmarkkriteriet undersokte kommunerna foretagens kostnadsstrukturer innan avtalen slots.
Kostnaderna for att tillhandahélla rullande materiel motsvarade for 6vrigt endast cirka 15 %.

5.3.1.2 Selektivitet

(118) Alla kommuner som ansvarade for att organisera ett nit av reguljir kollektivtrafik pa vig i lle-de-France var
berittigade till dessa stod. Kriterierna for tilldelning hade faststillts i forvdg och var objektiva. Foretag som endast
bedrev tillfillig trafik berordes inte.

5.3.1.3 Paverkan pd konkurrensen och handeln mellan medlemsstaterna

(119) Marknaden for reguljir kollektivtrafik pd vig i lle-de-France var inte dppen for konkurrens. Nir ordningen
utformades 1979 hade transportmarknaderna dnnu inte dppnats for konkurrens i de andra medlemsstaterna.

(120) Kommissionens hypotes om att foretagen i Ile-de-France skulle kunna anvinda subventionerat materiel for att
vinna kontrakt pd andra transportmarknader som var Oppna for konkurrens i Frankrike eller EU skulle inte gé att
genomfora i praktiken, vare sig avtalsmissigt eller materiellt. Dels inneholl avtalen bestimmelser som begrinsade
mojligheten att anvinda fordon som delvis var subventionerade av regionen i annan verksamhet och som innebar
att det inte gick att utnyttja det regionala systemet for att bedriva verksamhet pd en annan marknad. Dels kunde
det rullande materiel som anvandes for att utfora de avtalade tjinsterna i fle-de-France rent konkret inte anvindas
samtidigt utanfor fle-de-France for att utfora liknande tjanster pd andra marknader.

(121) Dessutom anser Optile att de fordon som var avsedda for stadstrafik och transport av framfor allt stdende
passagerare inte gick att anvinda for tillfillig trafik som krivde bussar som var utformade for att transportera
sittande passagerare.

5.3.2 Forenlighet

(122) Om ordningen skulle betraktas som statligt stod borde forenligheten bedomas med hinsyn till bestimmelserna
i forordning (EEG) nr 1191/69 och inte (EG) nr 1370/2007, for att garantera rittssikerheten och beakta de
berittigade forvintningarna.

(123) I enlighet med férordning (EEG) nr 1191/69 var det nodvindigt att sluta avtal om allmén trafikplikt for att
hantera den demografiska utvecklingen och for att tillhandahdlla en tillfredsstillande kollektivtrafik utan att lata
anvindarna bdra hela kostnaderna och samtidigt ta hdnsyn till miljonormerna. Avtalen var forenliga med artikel
14 i forordningen eftersom de inneholl de delar som krivdes som ett minimum. Slutligen Gverskred den
betalning som betalades ut till foretagen inte vad som var nodvandigt for att sikerstilla funktionen hos den
allminna trafikplikten: betalningen hade ett tak motsvarande skillnaden mellan driftskostnaderna for de avtalade
tjdnsterna och summan av samtliga intdkter frn dessa tjanster.

(124) Om ordningen skulle betraktas som statligt stod borde den alltsd anses vara forenlig med den inre marknaden pé
grundval av férordning (EEG) nr 1191/69.
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5.4 Keolis

(125) Keolis &r en koncern av foretag som bedriver verksamhet inom transportsektorn, framfor allt inom sektorn for
kollektivtrafik pa vag i Ile-de-France. Koncernen dr medlem i Optile. Keolis synpunkter giller enbart de atgirder
som har vidtagits av regionen.

5.4.1 Forekomst av stod och forenlighet med forordning (EEG) nr 1191/69

(126) Det ar uppenbart att kommunerna har fatt stod av regionen, men Keolis bekriftar att transaktionen var finansiellt
neutral for aktorerna. Utan stod skulle kommunerna ha behovt betala ut ett motsvarande bidrag till de aktorer
som de hade ingdtt driftsavtal med, eller ha tvingats g med péd en neddragning av tjansterna. Aktorerna har alltsé
inte fatt ndgon ytterligare fordel i forhallande till den offentliga finansieringen utan regionens stodordning.

(127) Dessutom gar det inte att skilja ut ordningen fran de driftsavtal som slutits mellan transportforetagen och
kommunerna. Den var bara en aspekt av kommunernas genomforande av avtal om allmin trafikplikt i den
mening som avses i artikel 14 i forordning (EEG) nr 1191/69 och Keolis ansdg att avtalen var forenliga med
bestimmelserna i den artikeln.

(128) Dérfor var ordningen inte i sig ett system for statligt stod, eftersom aktorerna inte fick ndgon ekonomisk fordel
av den.

5.4.2 Atgirderna dr befintligt stod

(129) Keolis menar att det system som regionen inforde 1994 var en befintlig stodordning eftersom den tillimpade
bestimmelserna i artikel 19 i dekretet frin 1949 (*), som utfirdades innan Romfordraget tridde i kraft. De
berorda dtgarderna bor darfor bedomas enligt radets forordning (EG) nr 659/1999 (), och kommissionen har
enbart ratt att ge de franska myndigheterna forslag till lampliga atgirder i framtiden, i forekommande fall.
Eftersom den berorda ordningen avskaffades 2008 finns det inte lingre ndgon anledning att granska den.

(130) Samma slutsats giller dven om &r 1994 ska betraktas som &ret dd regionen inrittade ordningen. Ar 1994 var den
berorda ekonomiska sektorn inte dppen for konkurrens, vilket framgér av de beslut som kommissionen antog
1997 och 1998 (*¥). Kriteriet om paverkan pd handeln mellan medlemsstaterna var alltsd inte uppfyllt.

(131) Det stimmer att den inre marknaden har utvecklats sedan 1994 och att vissa medlemsstater har beslutat att
konkurrensutsitta sina lokala marknader for kollektivtrafik. Men dven om denna utveckling skulle ricka for att
regionens ordning i dag ska betraktas som statligt stod, bor detta betraktas som befintligt stod. Av de anledningar
som beskrivs i skil 129 behover det alltsd inte granskas.

5.5 RATP Dev

(132) Foretaget RATP Développement (nedan kallat RATP Dev) ir ett dotterforetag till RATP som ar ett offentligt
foretag vars huvudsakliga verksamhet bestédr av lokal och regional persontrafik pa vdg och jarnvig. Synpunkterna
giller enbart dtgirder som har vidtagits av regionen och avtal av typ 1.

5.5.1 Forekomsten av stid
5.5.1.1 Regionens atgdrder

(133) RATP Dev anser att tva kriterier for att regionens dtgirder ska kunna betraktas som stod inte dr uppfyllda:
kriterierna om selektivitet och ekonomisk fordel.

(*) Dekretnr 49-1473 av den 14 november 1949 om samordning och harmonisering av transporter pd jarnvig och vag.

(') Radets forordning (EG) nr 659/1999 av den 22 mars 1999 om tillimpningsforeskrifter for artikel 108 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssatt (EGT L 83, 27.3.1999, s. 1), (procedurforordningen frin 1999).

(") Kommissionens beslut 98/693/EG av den 1 juli 1998 avseende det stod som Spanien beviljat Plan Renove Industrial for forvirv av
industriella fordon (augusti 1994-december 1996) (EGT L 329, 5.12.1998, s. 23). Kommissionens beslut 98/182/EG av den 30 juli
1997 om stod som beviljats av regionen Friuli-Venezia Giulia (Italien) till foretag som utfor godstransporter pa vig i regionen (EGT L 66,
6.3.1998, 5. 18).
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(134) Nir det galler selektivitet innebdr den sirskilda rattsliga ramen att marknaden for kollektivtrafik pd vig i fle-de-
France dr en separat geografisk marknad, vilket ocksd den franska konkurrensmyndigheten har konstaterat. Inom
den referensram som denna marknad utgér var regionens ordning en allmin, icke-diskriminerande och icke-
skonsmissig dtgird, eftersom den gynnade alla foretag som bedrev kollektivtrafik pd vig i fle-de-France och som
hade undertecknat ett driftsavtal med en kommun.

(135) Men med tanke pd hur villkoren for geografisk selektivitet (**) och materiell selektivitet (2% definieras i EU:s
rttspraxis dr regionens ordning inte heller statligt stod, utan en allmén atgard.

(136) Nar det giller kriteriet om ekonomisk fordel bor regionens bidrag likstdllas med ersittning for allmannyttiga
tjanster. Eftersom ersdttningarna var forenliga med de fyra Altmarkriterierna medforde de inte nigon ekonomisk
fordel.

(137) Nir det galler det forsta Altmarkkriteriet, dvs. kravet pa att skyldigheterna att tillhandahélla allminnyttiga tjanster
ska vara klart definierade, understryker RATP Dev att ersittningen for fullgorandet av dessa skyldigheter harror
fran flera statliga killor och dirfér méste bedomas i forhdllande till samtliga skyldigheter att tillhandahalla
allminnyttiga tjanster, s& som de anges i avtalet om allmin trafik. Det vore alltsd fel att hivda att regionens
bidrag endast hade beviljats som ersittning for de ytterligare skyldigheter som regionen hade infért. Tvirtom
utgjorde de ett av flera bidrag till den ersdttning som betalades ut till transportforetagen.

(138) Den allminna trafikplikten var tydligt definierad i de driftsavtal som sl6ts mellan kommunerna och transport-
foretagen och de dndringar som krdvdes for att regionens bidrag skulle beviljas var endast ett komplement.
Kommissionen hade for ovrigt, tex. i gemenskapens riktlinjer for statligt stod till jarnvagsforetag (*'), tydligt
erkdnt att skyldigheten att investera i rullande materiel 4r en skyldighet att tillhandahalla allménnyttiga tjanster
for vars fullgorande ersittning far beviljas.

(139) Vad giller det andra Altmarkkriteriet hade bidragens storlek faststillts tydligt beroende pa de olika syftena med
forvirven av fordon (frdn 25 till 60 % beroende pd om det gillde att utoka fordonsparken eller att investera i en
fornyelse) och taken for bidragen hade faststillts i forvdg. Parametrarna granskades regelbundet, med hinsyn till
att bidragsnivin mdste anpassas i forvig pé ett Oppet sitt for att undvika 6verkompensation.

(140) I friga om de tredje och fjarde Altmarkkriterierna inneholl driftsavtalen finansiella bestimmelser om att
transportforetaget drligen skulle 6verlimna en preliminir driftsbudget som skulle folja strikt angivna regler och
som skulle inkludera de intdkter som omfattades av regionens bidrag. Den berérda kommunens bidrag
faststilldes i forhdllande till underskottet i den prelimindra driftsbudgeten. Dessutom fanns aterbetalningsme-
kanismer for att undvika overkompensation.

5.5.1.2 Stifs dtgdrder inom ramen for avtal av typ 1

(141) RATP Dev anser att Stifs ordning inte uppfyller kriterierna for selektivitet och ekonomisk fordel och att den
dirfor inte kan betraktas som statligt stod.

(142) Vad giller kriteriet om selektivitet giller ssamma resonemang som beskrivs i skdlen 134 och 135.

(143) Nar det giller kriteriet om ekonomisk fordel kan Stifs bidrag liknas vid ersdttning for allménnyttiga tjanster. Enligt
RATP Dev uppfyller ersittningen de fyra Altmarkkriterierna.

(144) Nar det giller det forsta Altmarkkriteriet papekar RATP Dev att kommissionen i sitt beslut om att inleda
forfarandet inte ifragasatte att driftskostnaderna gillde ersittning for att fullgora en tydligt definierad allmin
trafikplikt.

(145) Vad giller det andra Altmarkkriteriet hade de foretag som slutit avtalen ldmnat in dokumentation for varje berord
linje till Stif. Dokumentationen inneholl en bedomning av finansieringsbehovet med utgdngspunkt i en detaljerad
ekonomisk analys.

(**) Se t.ex. domstolens dom av den 6 september 2006, Portugal mot kommissionen, C-88/03, ECLLEU:C:2006:511, punkterna 56—58.
(*) Se t.ex. forstainstansrattens dom av den 7 mars 2012, British Aggregates mot kommissionen, T-210/02, ECLL:EU:T:2012:110.
(') EUT C 184, 22.7.2008, s. 13.
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(146) Nir det slutligen giller de faktorer som ska beaktas i samband med de tredje och fjirde Altmarkkriteriet forklarar
RATP Dev att den juridiska analysen av avtalen av typ 1 tydligt visar att principerna for ersittningen var forenliga
med rittspraxis enligt Altmarkdomen, eftersom avtalen dven omfattade kontrollmekanismer som kunde leda till
att stodet betalades tillbaka.

5.5.2 Atgirderna dr befintligt stod

(147) RATP Dev anser att regionens och Stifs ordningar dr befintligt stod i den mening som avses i procedurfor-
ordningen fran 1999, eftersom de enligt RATP Dev infordes innan EUF-fordraget tradde i kraft och de berérda
marknaderna for kollektivtrafik dnnu inte var 6ppna for konkurrens vid den tidpunkten.

(148) Regionens ordning baserades i sjilva verket pa en bestimmelse som inte hade forandrats mellan 1949 och 2012,
medan Stifs ordning var en forlingning av en ordning som infordes 1948.

(149) Regionens och Stifs ordningar var inte statligt stod nir de inrittades, eftersom de inte hindrade handeln inom
gemenskapen. Nir ordningarna infordes var de berorda marknaderna inte 6ppna for konkurrens, varfor det fjarde
kriteriet for statligt stod inte dr uppfyllt.

(150) Kommissionen har ingen mojlighet att dterkrdva de stod som har betalats ut inom ramen for dessa befintliga
stodordningar. Den kan enbart begira korrigerande atgdrder for framtiden.

5.5.3 Forenlighet

(151) Om det ska goras en bedomning av forenligheten med statligt stod maéste den enligt RATP Dev goras med
hinvisning till forordning (EEG) nr 1191/69 for bidrag som har betalats ut fore den 3 december 2009, dvs. dé
forordning (EG) nr 1370/2007 tradde i kraft.

(152) De avtal som har ingdtts med foretagen inom RATP Dev kan betraktas som avtal om allmén trafikplikt i enlighet
med forordning (EEG) nr 1191/69. Precis som forklaras i skdl 140 garanterade avtalen att transportforetagen inte
fick ndgon 6verkompensation. De bidrag frin regionen som ingick i den ersittning som betalades ut inom ramen
for dessa avtal dr forenliga med f6rordning (EEG) nr 1191/69 och ir alltsé forenliga med den inre marknaden.
RATP Dev anser att samma resonemang giller for den ersittning som Stif har betalat ut fore den 3 december
2009 inom ramen for avtal av typ 1.

(153) Forordning (EG) nr 1370/2007 bor tillimpas pd bidrag som har betalats ut efter den 3 december 2009 enligt
RATP Dev. Enligt den forordningen ar ersittning som betalas ut inom ramen for avtal om allméin trafikplikt
forenlig med den inre marknaden och dr undantagen frdn kravet pd anmilan om i) avtalen omfattar det som
foreskrivs i artikel 4 i forordningen och ii) ersittningen inte leder till ndgon 6verkompensation. RATP Dev menar
att dessa béada villkor 4r uppfyllda och att dtgarderna allts dr forenliga med den inre marknaden.

5.6 Transdev Ile-de-France

(154) Transdev fle-de-France (nedan kallat Transdev) ingdr i Transdevkoncernen och bedriver verksamhet inom sektorn
for passagerartransport i lle-de-France, dir foretaget trafikerar kollektivtransportnit pd vdg utanfor centrumradet,
som trafikeras av RATP.

(155) Transdevs synpunkter giller enbart dtgdrder som har vidtagits av regionen, dven om de avtalsexempel som
anvands for att styrka resonemanget ocksd omfattar en del av perioden med avtal av typ 1 och 2.

(156) For det forsta papekar Transdev att den reguljdra kollektivtrafiken pd vig omfattas av sirskilda regler i le-de-
France och att sektorn utgor ett undantag fran de civilrittsliga transportreglerna.

(157) Under den berorda perioden kunde den ansvariga myndigheten vilja ut foretag for driften av ndtet utan nagot
anbudsforfarande genom att gora en administrativ registrering i transportplanen, framfor allt pd grund av att
forordning (EG) nr 1370/2007 4nnu inte hade tratt i kraft.

(158) Dessutom orsakade den ansvariga myndigheten strukturella underskott genom att faststilla biljettpriser
administrativt, utan hansyn till de verkliga driftskostnaderna. Dessa underskott ersattes sedan finansiellt inom
ramen for avtalen om allmién trafikplikt.
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(159) Slutligen var marknaden for reguljir kollektivtrafik p4 vég i le-de-France inte 6ppen for konkurrens.

5.6.1 Forekomsten av stiod

(160) Transdev har gett byrdn Microeconomix i uppdrag att analysera tre avtal med tilligg samt de finansiella flodena
i samband med dem. Transdev redogor for de viktigaste slutsatserna och forklarar att expertrapporten tydligt
visar att stodordningen 4r neutral och att det inte har forekommit 6verkompensation.

(161) Enligt Transdev innebar mekanismen for att behandla regionens bidrag att de inte pd ndgot sitt gick att likstilla
med investeringsstdd. De regionala bidragen aterbetalades i sjdlva verket i ndgon bemirkelse till den kommun
som ansvarade for verksamheten under tillgdngarnas avskrivningsperiod, eftersom de innebar en sinkning i den
ersittning som kommunen betalade.

(162) De berorda atgirderna var alltsd helt neutrala for utbetalningen av ersittning for allmén trafikplikt till de transpor-
taktorer som hade ett avtal om allmén trafikplikt.

(163) Detta innebir att kriterierna for att betrakta ordningen som statligt stod inte dr uppfyllda.

5.6.1.1 Statliga medel och frdgan om dtgdrden kan tillskrivas staten

(164) Transdev anser att medlen aldrig limnade den offentliga sfiren, eftersom de belopp som regionen betalade ut
i slutinden kom kommunerna till del.

5.6.1.2 Ekonomisk fordel

(165) Eftersom medlen inte stalldes till forfogande pd mer fordelaktiga villkor 4n vad som erbjods pad bankmarknaderna
medférde de inga fordelar for aktorerna. Regionen gav i stillet kommunerna en fordel, utan att detta paverkade
konkurrensen.

(166) For ovrigt havdar Transdev att den utrustning som regionen medfinansierade inte hade kunnat anvindas for att
konkurrera med foretag som inte var berittigade till bidragen.

5.6.1.3 Selektivitet

(167) Alla foretag som bedrev verksamhet pd marknaden for reguljir kollektivtrafik pa vig i Ile-de-France berérdes pa
samma sitt, varfor dtgarden inte var selektiv i detta avseende.

5.6.1.4 Paverkan pd konkurrensen och handeln mellan medlemsstaterna

(168) Eftersom det varken forekommer nigon ekonomisk fordel eller selektivitet anser Transdev att konkurrensen inte
har varit hotad och att handeln mellan medlemsstaterna inte heller har paverkats.

5.6.2 Forenlighet

(169) Om kommissionen 4ndd konstaterar att det har forekommit statligt stod anser Transdev att den berdrda
ordningen var forenlig med den inre marknaden eftersom den var forenlig med forordning (EEG) nr 1191/69.

5.7 Internationella kollektivtrafikunionen UITP

(170) Internationella kollektivtrafikunionen UITP ir en virldsomspdnnande branschorganisation for alla former av
kollektivtrafik och den har 6ver 3 100 medlemmar (aktorer, myndigheter och leverantorer) globalt.

(171) UITP gér inte in i detalj pd de mekanismer som granskas i beslutet om att inleda forfarandet. I stillet lyfter
organisationen fram vissa grundliggande principer for den berdrda sektorn.

(172) For det forsta har medlemsstaterna stort mandver- och tolkningsutrymme i definitionen av allméin trafikplikt,
framfor allt beroende pd anvindarnas behov, i enlighet med den princip som faststills i forordning (EG)
nr 1370/2007.
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(173) For det andra utmirks den europeiska kollektivtrafiken av att driftskostnaderna i genomsnitt ticks med upp till
cirka 50 % av biljettintakter (30 % i Paris). Det dr alltsd mycket viktigt att offentliga myndigheter ger korrekt
ersittning for allmén trafikplikt.

(174) Slutligen 4r allmén trafikplikt i motsats till vad som antyds i skdl 43 i kommissionens beslut om att inleda
férfarandet inte begrinsade till driftskostnaderna for transporttjanster: de kan ocksd syfta till att forbattra
kvaliteten i tjdnsten, infrastrukturen och den rullande materielen. Atgdrderna kan vara forenliga med den inre
marknaden om de uppfyller kraven i den gillande forordningen, dvs. forordning (EG) nr 1370/2007 eller
forordning (EEG) nr 1191/69.

5.8 Kompletterande synpunkter frin RATP Dev, Transdev, Optile och Keolis den 21 juni 2016

(175) De fyra berorda parter som vill komplettera sina synpunkter pdminner for det forsta kommissionen om dess
beslut i samband med granskningen av ett statligt stod som Tjeckien hade infort (nedan kallat beslutet om Autobus
Porizeni) (*2). Sakforhéllandena bakom det beslutet har enligt de berorda parterna stora likheter med forhéllandena
for regionens ordning (i enlighet med avtalen av typ 1). Kommissionen granskade det tjeckiska systemet med
investeringsbidrag och tog hinsyn till hur dessa bidrag paverkade den driftsersittning som beviljades inom ramen
for driftsavtalen och konstaterade att de var forenliga med den inre marknaden pa grundval av foérordning (EEG)
nr 1191/69.

(176) De berérda parterna anser ocksd att Jergen Andersen-domen har avgjort frigan om vilken forordning om
kollektivtrafik som ska vara tillimplig i detta drende: nimligen forordning (EEG) nr 1191/69 i sin dndrade
version frdn 1991 och inte férordning (EG) nr 1370/2007.

(177) Framfor allt havdar de berorda parterna att de regionala bidrag som har betalats ut enligt regionens ordning inte
ar statligt stod. De baserar denna slutsats pé att ordningen innebir att en rlig rdnta ska tillimpas pa bidraget for
inkop av rullande materiel.

(178) Nar det giller frigan om tillimplig férordning anser de tredje parterna att Jorgen Andersen-domen faststaller nir
forordningarna (EEG) nr 1191/69 respektive (EG) nr 1370/2007 ska tillimpas. I den domen konstaterar
domstolen att férordning (EEG) nr 1191/69 ska tillimpas vid granskning av

a) lagligheten i stdd som har betalats ut fore den 3 december 2009, eftersom férordning (EEG) nr 1191/69 4r en
forordning om undantag fran kravet pd anmalan av ersittning som betalas ut i enlighet med bestimmelserna
i férordningen,

b) lagligheten i stod som har betalats ut i enlighet med avtal som var i kraft den 3 december 2009 och som har
forlangts 1 olika faststallda perioder i enighet med artikel 8.3 i forordning (EG) nr 1370/2007.

(179) Enligt Jorgen Andersen-domen ska kommissionen i detta fall granska stdd som har betalats ut fore den
3 december 2009 i enlighet med forordning (EEG) nr 1191/69, dven for ersittning som har betalats ut i form av
priser inom ramen for ordningen for avtalen om allmén trafikplikt. Villkoren for berdkning av den ersittning som
har betalats ut i form av priser har dessutom faststillts i rattspraxis enligt Danske Bus-domen (**), dar det krivs
att ersdttningar "som direkt och uteslutande dr nédvindiga for att genomfora allmannyttiga transporttjanster som
sddana” (**).

(180) Aven om kommissionen i undantagsfall skulle vigra att betrakta férordning (EEG) nr 1191/69 som en undantags-
forordning bor den i enlighet med sin beslutspraxis konstatera att de regionala bidrag som har beviljats genom
regionens ordning dr forenliga med den inre marknaden.

(181) Om kommissionen végrar att tillimpa de principer som anges i Jorgen Andersen-domen och tillimpar férordning
(EG) nr 1370/2007 bor den konstatera att tillimpningsvillkoren for granskningen av forenligheten i den
ersittning som har betalats ut i form av priser 4r identiska med dem som anges i férordning (EEG) nr 1191/69.

(**) Kommissionens beslut av den 16 april 2008 om det statliga stod nr 350/2007 som Tjeckien har infort till forman fér Autobus Porizeni.
(¥) Forstainstansrittens dom av den 16 mars 2004, Danske Busvognmend mot kommissionen, T-157/01, ECLEEU:T:2004:76.
(**) Samma som ovan, punkt 86.
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(182) Slutligen kompletterar dven de berorda parterna sina inligg om befintligt stod efter kommissionens beslut om
Dublin Bus/Irish Bus den 15 oktober 2014 (¥). I det beslutet konstaterade kommissionen att ett bidragssystem
for investeringar som inrdttades 1985 och som i hog grad liknar den ordning som regionen har infort, var
befintligt stod.

6. KOMMISSIONENS BEDOMNING AV DE BERORDA ATGARDERNA

(183) Kommissionens analys omfattar de tre ordningar for investeringsstod som avses i beslutet om att inleda
forfarandet, dvs. i) regionens ordning for bidrag till investeringar i enlighet med besluten CR 34-94, CR 44-98
och CR 47-01, ii) den efterféljande ordning som inférdes genom tilligg nr 3 till avtalet av typ 1 och slutligen
iii) C2-bidraget till avtal av typ 2. I friga om avtal av typ 2 vill kommissionen fortydliga att granskningen
grundades pa att C2-bidraget berérde investeringsfrgor. Beslutet om att inleda forfarandet avser endast atgérder
som kan innebdra en form av stod till investeringar, vilket innebdr att Cl-bidraget i avtalen av typ 2 inte
omfattas.

6.1 Stodordning eller individuellt st6d

(184) Mer 4n 100 foretag och organisationer har under drens lopp tagit emot bidrag som har betalats ut av regionen
och direfter av Stif. Innan det gar att bedoma forekomsten av stod och deras eventuella forenlighet med den inre
marknaden maste man undersoka om bidragen har beviljats individuellt — och i sa fall méste granskas individuellt
av kommissionen — eller inom ramen for stodordningar — vilket skulle innebdra att det ricker med att
kommissionen granskar de viktigaste parametrarna for de berérda ordningarna.

(185) I rddets forordning (EU) 2015/1589 (*) (procedurforordningen) definieras begreppet stddordning som “varje
rittsakt pd grundval av vilken individuellt stod kan beviljas foretag som i rdttsakten definieras pé ett allmint och
abstrakt sdtt, utan att nigra ytterligare genomforandedtgirder kravs, samt varje rittsakt pd grundval av vilken
stod, som inte dr hanforbart till ett visst projekt, kan beviljas ett eller flera foretag for obestimd tid och/eller med
obestimt belopp”. Denna definition innebir att kommissionen ndr den ska sirskilja en stodordning frdn en
samling individuella stod bl.a. médste bedoma vilken handlingsfrihet den myndighet som beviljar stodet har i varje
enskilt fall.

(186) Vad giller den ordning som regionen har infort konstaterar kommissionen att det regionala radets beslut frdn
1994 innehéller en allmén och abstrakt definition av vilka foretag som kan vara berittigade till bidrag, ndmligen
foretag eller organisationer som har ingdtt ett avtal med en kommun i le-de-France om driften av busslinjer
inom kollektivtrafiken. I samma beslut anges tydligt och exakt vilken typ av tillgdngar som kan subventioneras,
pristak for sddana tillgdngar och bidragsnivan for varje typ av tillgdng. Villkoren for att bevilja stodet anges ocksa,
dvs. skyldigheten for den kommun som ansvarar for verksamheten och for foretaget att foresld en kvantitativ
eller kvalitativ forbattring av transporterbjudandet. Regionens eget handlingsutrymme for att bevilja bidragen var
alltsd tydligt avgrinsat av bestimmelserna i beslutet frin 1994 och i de efterfljande besluten frén 1998 och
2001. Dirfor anser kommissionen att dessa beslut utgor en rittslig grund for en ordning.

(187) Vad giller de bidrag som har betalats ut inom ramen for avtal av typ 1 konstaterar kommissionen att de foljer av
den avtalsmodell som Stif upprittade och validerade 2006. De individuella anpassningarna av avtalet fick inte
medfora nigra undantag frin de grundliggande principerna och parametrarna i modellen, vilket ocksd papekas
i inledningen till varje avtal av typ 1: “detta avtal genomfors i enlighet med de riktlinjer och principer som anges
i den regionala produktspecifikation som Stifs styrelse antog vid sitt mote den 13 december 2006 och idr
forenligt med den mall av typ 1 som ocksd har antagits av styrelsen”. Detta konstaterande giller framfor allt for
de 4ndringar som infordes genom tilligg nr 3 efter ett beslut av Stifs styrelse den 2 oktober 2008. Enligt det
beslutet kan alla transportforetag som har ett avtal av typ 1 med Stif gora ansprdk pd de investeringsbidrag som
avses 1 tilligg nr 3. I mallen for tilligg nr 3 (framf6r allt i bilaga I) anges tydligt och exakt vilken typ av tillgdngar
som kan subventioneras, pristak for sddana tillgdngar och bidragsnivin for varje typ av tillgdng. Stifs
handlingsutrymme i friga om att bevilja de bidrag som infors genom tilligg nr 3 var alltsd strdngt begrinsat
genom den mall som utfirdades genom beslutet 2008. Dirfor anser kommissionen att detta beslut utgor en
rittslig grund for en ordning.

(*’) Kommissionens beslut (EU) 2015/635 av den 15 oktober 2014 om statligt st6d nr SA.20580 (C 31/07) (ex NN 17/07) som Irland har
infort till forman for bussforetagen Coras lompair Eireann (Dublin Bus och Irish Bus) (EUT L 104, 23.4.2015,s. 17).

(*) Rédets forordning (EU) 2015/1589 av den 13 juli 2015 om tillimpningsforeskrifter for artikel 108 i EUF-fordraget, EUT L 248,
24.9.2015,s. 9.
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(188)
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(191)

(192)

(193)

(194)

(195)

(196)

(197)

(198)

Ett liknande resonemang kan tillimpas pd C2-bidraget i avtalen av typ 2. Detta berdknas med metoder som dr
noggrant angivna i den mall for avtal av typ 2 som Stifs rdd har antagit. Alla foretag som har ett avtal av typ 2
kan begira C2-bidrag for sina investeringsutgifter och Stif har inget utrymme for skonsmissiga bedémningar vid
berikningen av den ersittningen.

Dirfor anser kommissionen att det inte 4r nddvindigt att gora en individuell granskning av varje bidrag for att
avgora forekomsten av stod. I resten av detta beslut baseras kommissionens resonemang darfér pd de allminna
parametrar som faststills i den rittsliga grunden for var och en av de tre berérda ordningarna.

6.2 Forekomsten av statligt st6d

Enligt artikel 107.1 i EUF-fordraget dr "stod som ges av en medlemsstat eller med hjilp av statliga medel, av
vilket slag det dn &r, som snedvrider eller hotar att snedvrida konkurrensen genom att gynna vissa foretag eller
viss produktion, oforenligt med den inre marknaden i den utstrickning det péverkar handeln mellan
medlemsstaterna”.

Det framgdr av denna bestimmelse att de undersokta dtgirderna for att betraktas som statligt stod madste i) ha sitt
ursprung i staten, dvs. innefatta statliga medel och kunna tillskrivas staten, ii) innebdra en ekonomisk fordel for
mottagaren, iii) vara selektiva och iv) riskera att snedvrida konkurrensen och paverka handelsutbytet mellan
medlemsstaterna.

6.2.1 Statliga medel och fragan om dtgdrden kan tillskrivas staten
6.2.1.1 Regionens dtgdrder

Regionens bidrag har beviljats pd grundval av beslut som fattats av det regionala rddet och har belastat regionen
[le-de-Frances budget.

Dirfor drar kommissionen slutsatsen att regionens atgirder inbegriper statliga medel och att de ska tillskrivas den
franska staten.

6.2.1.2 Stifs dtgarder

Eftersom Stif 4r en offentlig administrativ organisation kan deras beslut hinforas till en offentlig myndighet och
deras resurser ir offentliga.

Dirfor drar kommissionen slutsatsen att Stifs dtgdrder inbegriper statliga medel och att de ska tillskrivas den
franska staten.

6.2.2 Ekonomisk fordel

Till att borja med vill kommissionen fortydliga att mottagarna av de dtgidrder som regionen och Stif har
genomfoért méste betraktas som foretag eftersom de, oavsett rittslig stillning, i det har fallet bedriver ekonomisk
verksambhet, dvs. erbjudandet av transporttjanster pd vdg. Alla mottagare for dessa tgirder — privata foretag eller
offentliga organisationer — bedriver alltsd ekonomisk verksamhet och ska betraktas som foretag i den mening
som avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget.

I beslutet om att inleda forfarandet undrade kommissionen Gver egenskaperna hos de stodédtgarder for
investeringar som regionen och sedan Stif hade genomfort och om det var frdga om bidrag till investeringar eller
ersattning for allman trafikplikt.

De franska myndigheterna och de berorda parterna ansdg att regionens och Stifs dtgirder var ersittning som
beviljades kommuner och privata bussforetag som ersittning for fullgorandet av allmin trafikplikt, att de var
forenliga med de kriterier som faststills i rittspraxis frin Altmarkdomen och att de inte hade gett mottagarna
ndgon ekonomisk fordel.
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(199) Ersittning for kostnader som uppstér vid tillhandahallandet av en tjinst av allmint ekonomiskt intresse dr inte
statligt stod i den mening som avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget om fyra kumulativa villkor 4r uppfyllda ().
For det forsta méste mottagarforetaget ha det faktiska ansvaret for att fullgora den allminna trafikplikten och
denna forpliktelse maste vara tydligt definierad. For det andra ska de parametrar pd grundval av vilka ersdttningen
beriknas vara faststillda i forvdg pa ett objektivt och oppet sitt. For det tredje far ersittningen inte Gverstiga vad
som kravs for att ticka hela eller delar av de kostnader som har uppkommit i samband med fullgérandet av den
allminna trafikplikten med hinsyn tagen till de intdkter som dirvid har erhdllits och till en rimlig vinst pa
grundval av fullgérandet av dessa skyldigheter. Nar det foretag som ges ansvaret for att fullgéra den allménna
trafikplikten inte har valts ut efter ett offentligt upphandlingsforfarande for att vilja den anbudsgivare som kan
tillhandahélla dessa tjanster till den ligsta kostnaden for det allminna, ska for det fjarde storleken pd den
nodvindiga ersdttningen faststillas pd grundval av en undersokning av de kostnader som ett genomsnittligt och
vilskott foretag, som dr utrustat med medel som dr limpliga for att fullgéra den allménna trafikplikt som alagts
det, skulle ha dsamkats vid fullgorandet av denna forpliktelse, med hansyn tagen till de intdkter som darvid skulle
ha erhéllits och till en rimlig vinst pd grund av fullgérandet av forpliktelsen. Kommissionen har vidareutvecklat
sin tolkning av dessa villkor i sitt meddelande om tillimpningen av Europeiska unionens regler om statligt stod
pa ersittning for tillhandahallande av tjdnster av allmint ekonomiskt intresse. (*¥)

(200) Dirfor kommer kommissionen att granska de berdrda dtgarderna med hinsyn till réttspraxis fran Altmarkdomen.

6.2.2.1 Regionens investeringsbidrag

(201) Syftet med att tillimpa det forsta Altmarkkriteriet dr att avgora om utbetalningarna ar ersittning for fullgorandet
av en tydligt definierad allmin trafikplikt.

(202) I det hir fallet konstaterar kommissionen att enbart kommunala foretag och transportforetag som ansvarar for att
fullgéra allmin trafikplikt kunde ansoka om bidrag frin regionen. Den allminna trafikplikten hade definierats
i driftsavtal mellan varje transportaktor och den eller de berorda ansvariga kommunerna. I dessa driftsavtal
foreskrevs en ersittning for forluster till f6ljd av fullgérandet av allmin trafikplikt, netto efter eventuella intikter
och bidrag.

(203) Bidrag frdn regionen har lagts till denna avtalade ordning for att stimulera investeringar och uppmuntra en
kvantitativ eller kvalitativ forbattring av transporterbjudandet. Beloppet for dessa bidrag hade faststillts som ett
schablonbelopp genom att en viss procentsats tillimpades pd en utgiftskategori med ett tak (t.ex. priset pd en
buss exklusive moms).

(204) For att kunna ansoka om bidraget méste de kommuner som ansvarade for driften dta sig att utéka innehéllet
i den allménna trafikplikt som de &lade transportaktorerna. Precis som framgér av rubriken till beslutet frén 1994
var syftet med ordningen att "forbattra den vigbaserade kollektivtrafiken”. Detta innebar dock inte att regionens
bidrag beviljades som ersdttning for allmén trafikplikt. Precis som ett traditionellt bidrag syftade de till att
underlitta investeringar for de foretag och kommuner som utfér transporttjinsterna. De ansvariga kommunerna
var ddremot fortfarande skyldiga att ersitta transportaktoren for hela det underskott som hade uppstatt till f6ljd
av samtliga forpliktelser som kommunerna hade alagt dem (dven de forpliktelser som hade lagts till for att f3 ratt
att ansoka om bidrag fran regionen).

(205) Detta underskott hade sikert varit stérre utan regionens bidrag eftersom det beriknades med avdrag for intikter
och eventuella bidrag. Det finns dock en begreppsmissig skillnad mellan dels systemet med allmén trafikplikt och
ersittning som de berérda kommunerna var ansvariga for (och som inte omfattas av detta forfarande), dels en
stodordning som generellt gillde investeringar for att forbittra transporttjinster.

(206) Trots den ekonomiska utformning som kopplade regionens bidrag till berdkningen av ersittning for allméin
trafikplikt anser kommissionen att regionens bidrag inte har beviljats som ersittning for en tydligt definierad
allmin trafikplikt. Darmed uppfylls inte det forsta Altmarkkriteriet. Eftersom de fyra Altmarkkriterierna ar
kumulativa racker det med att ett av kriterierna inte uppfylls. Darfér méste regionens ordning undersokas pa ett
mer traditionellt sitt, som en ordning som medger att det beviljas bidrag for investeringar.

(207) Genom att ta over en del av de investeringskostnader som transportforetag normalt sett méste ticka har regionen
gett mottagarna ett visst ekonomiskt handlingsutrymme, och mottagarna har kunnat anvinda sina egna resurser
for andra dndamal. Dirmed har bidragsmottagarna fatt en ekonomisk fordel.

(*) Domstolens dom av den 24 juli 2003, Altmark Trans, C-280/00, ECLLEU:C:2003:415, punkterna 87-95.
(*) EUTCS,11.1.2012, s. 4.
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(208) Vissa berorda tredje parter har hivdat att denna fordel uppvigdes av att bidragen plus den finansieringskostnad
som aktoren undvek till foljd av dem riknades av frdn den ersittning for allmint trafik som den ansvariga
kommunen betalade ut.

(209) Som svar pd detta konstaterar kommissionen att besluten om den berdrda ordningen inte angav nigra nyckeltal
for denna avskrivning: 16ptid, rintesats. Inget i den réttsliga grunden garanterade alltsd med sikerhet att bidragen
amorterades korrekt med en 16ptid som motsvarade anvindningen av materielen och som tog hinsyn till den
finansieringskostnad som mottagaren hade undvikit och som ldg i linje med de marknadsbaserade finansierings-
kostnaderna. Undersokningen av huruvida bidragen har beaktats korrekt i den ersittning for allmin trafikplikt
som de berérda kommunerna har beviljat maste alltsd goras som en undersokning frin fall till fall av den
beviljade ersittningen, inte som en undersokning av bidragen i sig. Detta forfarande avser emellertid endast
bidragen och inte den ersittning for allmént trafikplikt som har beviljats i 6vrigt.

(210) Dirfor konstaterar kommissionen att regionens bidrag i sig har gett mottagarna en ekonomisk fordel.

6.2.2.2 Investeringsbidrag som har beviljats inom ramen f6r avtal av typ 1

(211) Avtalen av typ 1 var avtal om allmin trafik som uttryckligen lade aktoren en tydligt definierad allmin
trafikplikt. I artikel 4-2 i avtalen av typ 1 angavs att "aktoren ska bedriva kollektivtrafik”. Foretaget dlades darfor
en skyldighet att uppritthdlla och driva de linjer som foretaget hade fatt ansvar for och att transportera
passagerare pa de transportvillkor och till de taxor som Stif hade faststillt. I artikel 12-1 i avtalen av typ 1
angavs klart och tydligt att "Stif dr ensam behorig att faststdlla priser och denna behorighet fir inte delegeras”.
Som motprestation fick aktoren en ersittning for forluster till foljd av fullgérandet av allmédn trafikplikt, netto
efter eventuella intikter och bidrag.

(212) De bidrag som infordes genom tilligg nr 3 till avtalen av typ 1 var kopplade till denna ersittning pd samma sitt
som regionens bidrag var kopplade till det foregdende systemet, dér ersittningen faststalldes i driftsavtal. Den
viktigaste skillnaden var att samma enhet (Stif) betalade ut bade i) ersittning for den allminna trafikplikten i sig,
for vilken berdkningsmetoden syftade till att ticka underskottet i samband med fullgorandet och
ii) investeringsbidrag som berdknades utifrdn ett pristak och ett bidragstak. Precis som med den foregdende
metoden inneholl den rittsliga grunden for att bevilja bidrag, dvs. i det har fallet mallen for tilligg nr 3 till avtal
av typ 1, inga nyckeltal for amortering av bidragen i den ersdttning for allmén trafikplikt som betalades ut.

(213) Med tanke pd dessa likheter, som dven framhalls av de flesta berorda parter, anser kommissionen att samma
resonemang bor tillimpas som for den foregdende perioden. De bidrag som har betalats ut i enlighet med tilligg
nr 3 till avtal av typ 1 4r alltsd “klassiska” investeringsbidrag och ger mottagarna en ekonomisk fordel.

6.2.2.3 C2-bidraget i avtal av typ 2

(214) Avtal av typ 2 dr avtal om allmin trafik dar transportaktoren uttryckligen dldggs att fullgora en tydligt definierad
allmin trafikplikt, som avser sdvil drift som investeringar.

(215) I artikel 5-2 i avtalen av typ 2 faststélls ddrfor de allménna forpliktelser som éldggs aktoren, dvs.

— "att ansvara for underhall och drift, vilket innebar att foretaget ar skyldigt att vidta alla atgarder som kravs for
att sdkerstdlla en transporttjanst som uppfyller normerna for kontinuitet, regelbundenhet, frekvens,
omfattning, sikerhet och kvalitet, for de linjer och anldggningar som foretaget ansvarar for,

— att utfora transporter, vilket innebir att foretaget dr skyldigt att godta och verkstilla all kollektivtrafik till de
offentliga taxor och villkor for transporten som Stif faststiller,

— att tillimpa taxorna, vilket innebdr att foretaget dr skyldigt att silja och godta biljettintikter enligt de
allminna forsiljnings- och anvindningsvillkor som Stif har beslutat om,



12.8.2017 Europeiska unionens officiella tidning L 209/45

— att delta i integrerade system for information, biljettforsiljning, tidtabeller och kontaktpunkter,

— att bidra till passagerarnas sikerhet och trygghet.”

(216) 1 artikel 41 i avtalen av typ 2 faststills ocksd aktorens skyldigheter i friga om tillgdngar, vilket framfor allt
innebdr att aktoren dr skyldig att anvinda samtliga tillgdngar, utfora underhdll av de anldggningar som anvinds
for att fullgora den allminna trafikplikten samt att uppritta en investeringsplan for fordonsparken som ska gilla
for hela avtalsperioden och som, framfor allt av sikerhetsskal, ska garantera att fordonen ar sikra och tillgingliga
och att underhallskostnaderna blir optimala for en fordonspark med en genomsnittsalder pa hogst 7 ar.

(217) Genom avtalen av typ 2 bryter Stif med det system som tillimpades i de féregdende perioderna och infor ett
avtal om allmin trafikplikt som redan frin borjan och pa ett integrerat sitt behandlar de skyldigheter som avser
drift och investeringar, bl.a. genom ett enhetligt "konto for finansiella transaktioner”. C2-bidraget ar uttryckligen
utformat for att kompensera kostnader till folid av forpliktelserna i frdga om investeringar. Darfor drar
kommissionen slutsatsen att C2-bidraget ar en ersittning for tydligt definierade investeringsskyldigheter vid
allmén trafikplikt och att det forsta Altmarkkriteriet dr uppfyllt.

(218) Eftersom C2-bidraget uppfyller det forsta Altmarkkriteriet méste det nu bedomas om det ocksd uppfyller det
andra, tredje och fjarde Altmarkkriteriet. Eftersom kriterierna dr kumulativa behover kommissionen bara visa att
det fjarde kriteriet inte dr uppfyllt for att kunna konstatera att bidraget ger en ekonomisk fordel.

(219) Syftet med det fjarde Altmarkkriteriet ar att kontrollera att, nir det foretag som ges ansvaret for att fullgora den
allminna trafikplikten inte har valts ut efter ett offentligt upphandlingsforfarande som gor det majligt att vilja
den anbudsgivare som kan tillhandahélla dessa tjanster till den ligsta kostnaden for det allméinna, storleken pé
den nodvindiga ersittningen faststills pd grundval av en undersokning av de kostnader som ett genomsnittligt
och vilskott foretag som dr utrustat med transportmedel som ar lampliga for att fullgora den allménna trafikplikt
som dlagts det skulle ha dsamkats vid fullgorandet av trafikplikten, med hidnsyn tagen till de intdkter som dérvid
skulle ha erhéllits och till en rimlig vinst pd grund av fullgérandet av trafikplikten.

(220) Hir maste det konstateras att Stif har gjort en jimforande analys av kostnaderna, innan avtalen slots med
aktorerna. Den jimforande analysen baseras pd i) sifferuppgifter som faststdlls fran avtal till avtal, ii) rattsliga
instrument som garanterar att kostnader och utrustning 4r jamforbara, iii) heltickande kunskaper om kollektivtra-
fikmarknaden i lle-de-France, och iv) en jamforelse med sdvil uppgifter fran sektorns allmint erkinda
“yrkeskunnande” som avtal som har tilldelats efter upphandlingar. Denna avancerade analys utgdr emellertid
framst frén driftsvariabler, t.ex. bussarnas kommersiella hastighet eller antal kortimmar per fordon. Denna
granskning av variabler dr mycket anvindbar i forhandlingar om driftskostnader och for att faststilla C1-bidraget,
men den kan inte anvindas for att sikerstdlla att de investeringskostnader som C2-bidraget ticker motsvarar
kostnaderna for ett genomsnittligt valskott foretag. Inget visar heller att det intervall som Stif tillimpar dr
representativt for vilskotta foretag. Den analys som Stif har infort dr alltsd med sakerhet ett steg i ratt riktning
mot en genomtinkt ersittning for foretag som bedriver allminnyttig trafik, men den ricker inte for att det fjirde
Altmarkkriteriet ska vara uppfyllt i friga om C2-bidraget.

(221) Eftersom det fjarde Altmarkkriteriet inte dr uppfyllt konstaterar kommissionen att det C2-bidrag som har beviljats
inom ramen f6r avtalen av typ 2 ger mottagarna en ekonomisk fordel.

6.2.3 Selektivitet

(222) Fast rittspraxis (*) dr att en atgdrd betraktas som selektiv om inte alla ekonomiska sektorer som berors av den
kan komma i fraga for den. De dtgdrder som regionen och Stif har infort giller enbart kommunala och privata
foretag med vilka kommunerna eller Stif har ingétt driftsavtal om en linje eller ett transportnit i {le-de-France.
Det ir alltsd enbart sektorn for kollektivtrafik pa vig i fle-de-France som berérs av atgirderna i friga.

(223) Dessutom konstaterar kommissionen att det gors ett urval bland foretagen i denna sektor innan bidrag beviljas,
nir foretagen viljs ut for att fullgora allmin trafikplikt.

(*) Se t.ex. domstolens dom den 17 juni 1999, Belgien mot kommissionen, C-75/97, ECLLEU:C:1999:311, punkt 32, eller domstolens
dom av den 8 november 2001, Adria-Wien Pipeline GmbH och Wietersdorfer & Peggauer Zementwerke GmbH mot Finanzlandes-
direktion fiir Kdrnten, C-143/99, ECLLEU:C:2001:598, punkt 48.
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(224) Eftersom det gdr att konstatera att det finns en selektivitet sdvil pd sektorsnivd som inom sektorn krivs inga
ytterligare beldgg for att selektiviteten 4r geografisk, i motsats till vad RATP Dev verkar hidvda genom att hanvisa
till rttspraxis frdn Azorerna-domen (*°). Dirfor konstaterar kommissionen att regionens och Stifs dtgirder inom
ramen for avtalen av typ 1 och typ 2 ir selektiva.

6.2.4 Paverkan pd konkurrensen och handeln mellan medlemsstaterna

(225) Det maste goras en kontroll av om dtgirderna kan paverka konkurrensen genom att paverka handeln mellan
medlemsstaterna.

(226) Nar det giller regionens ordning konstaterar kommissionen i enlighet med férvaltningsdomstolen i Paris (*') att
"foretag som dr verksamma inom sektorn for kollektivtrafik dr ocksd verksamma inom sektorn for tillfillig
passagerartransport [...] vilket innebir att kollektivtrafikforetag som har tagit emot de ovannimnda bidragen kan
vara konkurrenter till foretag som erbjuder tillfallig passagerartransport och som inte har kunnat fi sidana
reserverade bidrag eftersom de, som sagt, ar forbehdllna for foretag som bedriver reguljar kollektivtrafik”. Under
de fem forsta dren kunde dessa fordon anvindas for andra dndamal, utanfor de vanliga anvindningsperioderna,
bla. pd marknaden for tillfilliga transporter. Efter femdrsperiodens utgdng tillimpade regionen inte lingre
anvindningskravet pd de subventionerade tillgdngarna. Dessutom fanns ingen bestimmelse eller klausul som
forbjod de subventionerade foretag som drev reguljira kollektivtrafiklinjer pa vig i lle-de-France att delta
i upphandlingar i andra marknader for reguljdr eller tillfillig passagerartransport som ar oppna for konkurrens
i Frankrike eller i Europa. Den nationella domstol som avgjorde den forvaltningstvist som beskrivs i skilen
27-32 kom fram till samma slutsats och konstaterade att de subventionerade foretagen “kunde fi en
konkurrensfordel i forhallande till foretag som inte hade fatt stod, till foljd av besparingarna vid forvirv av
subventionerade fordon och subventionerad utrustning” och att den berérda ordningen dirfor "kunde péverka
handeln mellan medlemsstaterna och snedvrida eller riskera att snedvrida konkurrensen” (*}). Kommissionen
haller med om denna slutsats och bekriftar att regionens bidrag till investeringar hade riskerat att snedvrida
konkurrensen och paverka handeln mellan medlemsstaterna frén det att den regionala ordningen inférdes och
framfor allt under hela granskningsperioden.

(227) Under den efterfoljande perioden gillde att tillgdngar som omfattats av ett bidrag fran Stif enligt tilligg nr 3 till
avtal av typ 1 uteslutande mdste anvindas for att genomfora den allminnyttiga verksamhet som angavs i Stifs
transportplan under minst atta &r (*)). Kommissionen konstaterar dock att det resonemang som beskrivs i skal
226 fortfarande ar giltigt efter det attonde tjanstedret.

(228) Aven om man antar att de bussar och spirvagnar som subventionerades av Stif endast anvindes for att fullgéra
allman trafikplikt pd marknaden for reguljir kollektivtrafik p& vig i fle-de-France, dr detta inte tillrackligt for att
utesluta alla mojligheter att konkurrensen har snedvridits och att handeln mellan medlemsstaterna har paverkats
av den berorda dtgirden. Att en offentlig myndighet tar 6ver kostnader som ett foretag normalt sett ska ticka ger
foretaget en fordel jamfort med dess direkta konkurrenter pd de olika marknader dir foretagen kan bedriva
verksamhet och snedvrider dirmed konkurrensen. Precis som konstateras i Altmarkdomen har flera
medlemsstater sedan 1995 borjat 6ppna vissa transportmarknader for konkurrens fran foretag frdn andra
medlemsstater. For Frankrikes del skedde detta redan fore 1995, och inleddes ar 1993 (*%). Alla offentliga bidrag
som Frankrike har beviljat foretag som bedriver transporter pd vig fore 1993 kunde alltsa paverka handeln
mellan medlemsstaterna.

(229) Dirfor drar kommissionen slutsatsen att den bidragsordning som infors genom tilligg nr 3 till avtalen av typ 1
riskerade att snedvrida konkurrensen och péaverka handeln mellan medlemsstaterna.

(230) Det argument som framfors i skil 228 giller dven for perioden med avtal av typ 2 eftersom det stod som har
beviljats genom C2-bidraget inom avtalen av typ 2 ocksd riskerar att snedvrida konkurrensen och péverka
handeln mellan medlemsstaterna.

30) Se skil 135 och fotnot 21 i det hir beslutet.

(*)

(*') Dom nr 0417015, Tribunal Administratif de Paris.

(*) Dom nr 08PA04753, Cour Administrative d’Appel de Paris.

(**) Stifs synpunkter, punkt 40.

(*) Lag nr 93-122 av den 29 januari 1993 om férebyggande av korruption och insyn i ekonomin och offentliga férfaranden (den s.k.

Sapin-lagen).
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6.2.5 Slutsats om forekomsten av statligt stod

(231) Kommissionen konstaterar att de investeringsbidrag och den ersittning for allméan trafikplikt som har beviljats av
regionen och sedan enligt tilligg nr 3 till avtal av typ 1 och slutligen genom C2-bidrag enligt avtal av typ 2 ar
statligt stod i den mening som avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget.

6.2.6 Stodets laglighet

(232) Forst och framst vill kommissionen bemota argumenten frin regionen och vissa andra berorda parter om
huruvida regionens omtvistade ordning ska betraktas som befintligt stod. Kommissionen pdpekar att frigan om
befintligt stod endast dr relevant for regionens ordning, eftersom det inte ar lika tydligt vid vilket datum den
ordningen inrittades, jimfort med de senare ordningarna som Stif inforde. Vad giller de senare ordningarna dr
det framfor allt uppenbart att den bidragsordning som infors genom tilligg nr 3 till avtal av typ 1 inréttades
2008 och inte kan betraktas som en ren forlingning av regionens ordning, trots likheterna mellan de bada
ordningarna, eftersom det inte 4r samma myndighet som beviljar bidragen.

(233) 1f{rdga om regionens ordning har parterna i forfarandet huvudsakligen hivdat att den 4r en befintlig stodordning
eftersom den rittsliga grunden for regionens stodordning dr dekret nr 49-1473 av den 14 november 1949 om
samordning och harmonisering av transporter pd jirnvdg och vig. I detta dekret, som upphivdes i september
2012, foreskrevs att "en kommun far bevilja bidrag for en vigbaserad tjanst genom att ingd ett avtal med ett
foretag dir det faststills vilka forpliktelser som foretaget dliggs utéver de forpliktelser som foljer av dess
verksamhetsordning” (artikel 19 forsta stycket). I sddant fall 4r det uppenbart att den rittsliga grunden inférdes
fore Romfordraget, vilket innebdr att regionens ordning ska betraktas som befintligt stod.

(234) Om kommissionen anser att det inte ricker med att den ordning som regionen har infort baseras pd den
allmdnna ram som infors genom dekretet frin 1949, for att den ska kunna betraktas som befintligt stod, anser
parterna att det ar det datum dé ordningen inrittades formellt av det regionala rddet som mdste beaktas. I sé fall
skulle det vara dagen for beslut CR 84-07 av den 14 februari 1984 som ska beaktas, eftersom detta enligt
parterna ar den dag dd ordningen infordes for forsta gingen i den form som den har tillimpats fram till 2008.
Enligt detta alternativ mdste man konstatera att kriteriet om péverkan pd konkurrensen och handeln mellan
medlemsstaterna inte var uppfyllt den dag dd ordningen inrittades, eftersom den franska marknaden for reguljar
kollektivtrafik pd vag inte var 6ppen for konkurrens vid den tidpunkten. Detta skulle innebira att ordningen inte
var stod nér den inrittades.

(235) Kommissionen kan inte godta dessa tvd argument.

(236) Nar det giller huvudargumentet konstaterar kommissionen att dekretet frdn 1949 inte innehéller ndgra nirmare
bestimmelser om nyckeltal for ordningen: varaktighet, budget, definition av mottagare, egenskaper hos tillgdngar
som berittigar till bidrag, bidragsnivd. Rittsakten ensam medfor ingen rétt till bidrag. Darfor kan dekretet fran
1949 inte betraktas som rattslig grund for den stodordning som regionen har infort, vilket framgdr av
beskrivningen i det hir beslutet.

(237) Nér det giller det andra argumentet verkar de berorda parternas resonemang vara felaktigt. Aven om beslutet fran
1984 skulle betraktas som rittslig grund for inrdttandet av regionens ordning papekar kommissionen att kriteriet
om péverkan pd konkurrensen och handeln mellan medlemsstaterna redan var uppfyllt vid den tidpunkten,
i enlighet med det resonemang som beskrivs i skl 226. Det gdr alltsd inte att konstatera att regionens ordning
inte var ett stod ndr den inrittades, oavsett vilket datum mellan 1979 och 2008 som man anser 4r den dag da
ordningen inréttades.

(238) Om man godtar att ordningen inrittades pd grundval av ndgot av de beslut som antogs efter 1994 kan man
ddremot ifrdgasitta preskriptionstiden for de ifrdgasatta dtgirderna eftersom deras rttsliga grund skulle ligga tio
ar tidigare dn brytpunkten for preskriptionstiden, i maj 2004.

(239) Kommissionens svar pa den frigan ir att 4ven om ordningen hade inrittats fore 1994 (t.ex. genom beslutet frin
1984) skulle de tillimpliga reglerna for preskription i fraga om statligt stod inte paverka slutsatsen att det stod
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som regionen har betalat ut sedan 1994 ar nytt stod. Preskriptionen giller i sjilva verket endast utbetalningar
som har gjorts fore brytpunkten for preskriptionstiden och inte ordningen som helhet. Preskriptionstiden avbrots
emellertid genom det drende som anmaldes vid den nationella domstolen i maj 2004. Preskriptionsavbrottet infor
den nationella domstolen giller dven for kommissionen, eftersom syftet med den nationella domstolens
behorighet ar att uppritthalla de befogenheter som kommissionen beviljas genom artikel 108.3 i EUF-fordraget.
Allt stod som regionen har betalat ut efter maj 1994 maste alltsd betraktas som nytt stéd i det hir forfarandet,
dven om den rittsliga grunden for att bevilja stodet skulle anses ha inrittats fore det datumet.

(240) Nar nu fradgorna om befintligt stdd och en eventuell preskription for de ifrigasatta atgirderna har besvarats,
mdste vi titta pd fragan om stodets laglighet.

(241) De bidrag for investeringar som regionen och direfter Stif har beviljat enligt tilligg nr 3 till avtal av typ 1 har
inte anmdlts till kommissionen. De ir alltsd olagligt stod.

(242) Vad giller C2-bidraget i avtal av typ 2 foreskrivs i artikel 9 i férordning (EG) nr 1370/2007 att ersittning som
beviljas enligt principerna i den forordningen ska undantas frin det anmaélningskrav som anges i artikel 108.3
i EUF-fordraget. [ sin rittspraxis enligt Dilly’s Wellnesshotel-mélet (*) har domstolen klargjort att alla villkor i en
undantagsforordning, dven de som avser den formella ordningen, méste vara uppfyllda for att undantaget fran
anmalningskravet ska kunna tillimpas. I detta fall framgér det av avsnitt 6.3.2 i det hér beslutet att C2-bidraget
i avtal av typ 2 uppfyller de materiella kriterierna i férordning (EG) nr 1370/2007. Diremot konstaterar
kommissionen att Stif inte har uppfyllt de krav péd offentliggorande som anges i artikel 7.2 i forordning (EG)
nr 1370/2007. De franska myndigheterna har erkint att meddelandena om tilldelning till foretagen inom Optile
inte har kunnat offentliggoras, trots den skyldighet som faststalls i férordning (EG) nr 1370/2007. Nir det gller
de avtal som har ingdtts med RATP och SNCF Mobilités konstaterar kommissionen att meddelandena om
tilldelning offentliggjordes i den officiella bulletinen om offentlig upphandling och Europeiska unionens officiella
tidning efter tilldelningen av kontrakt och inte minst ett ar fore den direkta tilldelningen, vilket kravs enligt
reglerna. Det innebir att bestimmelserna i artikel 7 i férordning (EG) nr 1370/2007 inte har f6ljts och att de
stod som Stif har beviljat inom ramen for avtal av typ 2 inte omfattas av det undantag frin anmilningskravet
som anges i artikel 9 i den forordningen. Eftersom stodet inte har anmilts konstaterar kommissionen att det dr
olagligt st6d.

(243) Kommissionen pdminner om att det 4r de nationella myndigheterna som ska ta ansvar for konsekvenserna av att
stodet dr olagligt, framfor allt ndr det giller dterkrav av rédnta pa det olagligen utbetalade stodet i enlighet med
Celf-domen (*%).

6.3 Bedomning av dtgirdernas forenlighet med de tillimpliga reglerna om statligt st6d
6.3.1 Bidrag till investeringar som regionen och direfter Stif har beviljat enligt tilligg nr 3 till avtal av typ 1

(244) Med hinsyn till de stora likheterna mellan de bidrag som Stif har beviljat enligt tilligg nr 3 till avtal av typ 1 och
dem som regionen beviljade under den foregdende perioden kan samma resonemang om forenligheten med den
inre marknaden tillimpas p& bida ordningarna.

(245) Dessa investeringsbidrag motsvarar varken behovet av att samordna transporterna eller av att ersitta vissa tjanster
som ingér i begreppet allmin trafikplikt, vilket visas i skdlen 206 och 213. Dirfor kan kommissionen inte utgd
frin artikel 93 i EUF-fordraget (eller fran lagstiftning som baseras pd den artikeln) for att bedoma bidragens
forenlighet med den inre marknaden.

(246) Enligt artikel 107.3 i EUF-fordraget kan emellertid stod for att underldtta utveckling av vissa ndringsverksamheter
eller vissa regioner, nir det inte pdverkar handeln i negativ riktning i en omfattning som strider mot det
gemensamma intresset, anses vara forenligt med den inre marknaden. Detta kan framfor allt vara fallet nir det 4r
friga om stod till investeringar som forbattrar det sitt pd vilket naringsverksamheten utovas. De franska
myndigheterna hivdar att denna bestimmelse ér tillimplig p& den ordning for investeringsstod som regionen fle-
de-France har inréttat.

(*) Domstolens dom den 21 juli 2016, Dilly’s Wellnesshotel GmbH mot Finanzamt Linz, C-493/14, ECLLEU:C:2016:577, punkt 47.
(**) Domstolens dom den 12 februari 2008, Centre d'exportation du livre frangais (CELF) och Ministre de la Culture et de la Communication
mot Société internationale de diffusion et d’édition, (SIDE), C-199/06, ECLL:EU:C:2008:79, punkt 55.
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(247) Inforandet av en stodordning for investeringar i utrustning som mojliggér en kvantitativ eller kvalitativ
forbattring av den reguljira kollektivtrafiken pd vig som gar utéver den nivd som mottagarna méste uppna i sina
tjdnster innan bidragen beviljades, innebar att erbjudandet blev mer attraktivt i forhallande till forflyttningar
i enskilda fordon. Darfor, och med hinsyn till de sirskilda forhéllanden i fle-de-France som beskrivs i skilen 16
och 17, bidrog de berorda ordningarna till mélet av allmint intresse sdsom det faststills i vitboken om ett
gemensamt europeiskt transportomrade 2011 (*’), dvs. en Gvergdng frdn enskilda transporter till kollektivtrafik.
Utan bidrag skulle transportorerna inte ha kunnat genomfora dessa forbittringar. De linjer som mottog stodet
gick i sjdlva verket med underskott och den ekonomiska balansen f6r dem var redan beroende av ersittning for
allmin trafikplikt. De berorda ordningarna hade alltsd en stimulanseffekt.

(248) Kommissionen konstaterar att det hade satts ett tak for budgeten och bidragsnivén, vilket innebar att endast en
del av investeringskostnaderna ticktes direkt av regionen och direfter av Stif. Den hogsta bidragsnivan uppgick
till 50 % for vanliga bussar och 60 % for miljovinliga bussar, vilket 4r en mattlig stodniva. Till detta ska laggas att
den subventionerade materielen, till storsta delen bussar, endast marginellt kunde anvindas for andra dndamaél
eller i andra linjer 4n dem som bidragen ursprungligen hade beviljats for. Dels var anvindningen for andra
dndamal dn kollektivtrafik reglerad och forbjuden: inom ramen for avtal av typ 1 och de regionala tilliggen fran
och med 1999 var all annan anvindning forbjuden under bidragets avskrivningsperiod, fore 1999 gillde forbudet
under de forsta fem dren. Dels dr de fordon som ir avsedda for stadsbaserad kollektivtrafik till storre delen
oldmpliga for tillfallig transport som kraver turistbussar med utrustning fér transport av sittande passagerare som
anvinder sikerhetsbalten. Aven om det slutligen inte gdr att utesluta att handeln mellan medlemsstaterna kan ha
paverkats, av de anledningar som beskrivs i skilen 226 och 228, skulle denna paverkan med storsta sannolikhet
vara begrinsad med tanke pd den lokala dimensionen hos de berdrda marknaderna och svarigheten — rentav det
omojliga — ur savil avtalssynpunkt som i praktiken att anvinda den subventionerade utrustningen i andra
geografiska omrdden (i Frankrike eller i EU).

(249) Dirfor drar kommissionen slutsatsen att handelsvillkoren inte pdverkades i en omfattning som stred mot det
gemensamma intresset och att de bdda berorda ordningarna ar forenliga med den inre marknaden eftersom de ar
forenliga med artikel 107.3 i EUF-fordraget.

6.3.2 C2-bidraget i avtal av typ 2

(250) Kommissionen konstaterade i skil 217 att C2-bidraget i avtal av typ 2 i motsats till de bidrag som beviljades av
regionen fram till 2008, eller av Stif inom ramen for tilligg nr 3 till avtal av typ 1, mdste granskas som en
ersittning for allmén trafikplikt.

(251) Granskningen av huruvida stod som har beviljats som ersittning for vissa tjanster som ingdr i begreppet allméin
trafikplikt ar forenliga med den inre marknaden ska baseras pd artikel 93 i EUF-fordraget. Vid tillimpningen av
artikel 93 i EUF-fordraget utgar kommissionen fran de 6vergripande principer som faststills i den lagstiftning
som hirleds ur artikel 93 i EUF-fordraget, sirskilt forordning (EG) nr 1370/2007 som tridde i kraft den 3
december 2009. Kommissionen undersoker framfor allt om de principer som anges i artiklarna 3, 4 och 6
i forordningen har foljts.

(252) I artikel 3.1 i forordning (EG) nr 1370/2007 anges foljande: "Nar en behorig myndighet beslutar att bevilja ett
foretag som den sjilv valt ensamritt och/eller ndgon typ av ersittning som motprestation for fullgérande av
allman trafikplikt ska detta ske inom ramen for ett avtal om allmin trafik.”

(253) Enligt dekret nr 2005-664 av den 10 juni 2005 ir Stif den organisation som ansvarar for kollektivtrafiken i fle-
de-France, vilket innebdr att den 4r en behorig myndighet for att bevilja ersittning for allmén trafikplikt.
Ersittningen beviljas i form av C1- och C2-bidrag inom ramen for avtal av typ 2, som dr ett avtal om allméin
trafikplikt. Det innebar att artikel 3 i forordning (EG) nr 1370/2007 ar uppfylld.

(254) Tartikel 4 i forordning (EG) nr 1370/2007 faststills det obligatoriska innehallet i avtal om allmén trafik:

a) Enligt artikel 4.1 i den forordningen ska det i avtal om allmén trafik

— klart och tydligt faststdllas vilken allmin trafikplikt kollektivtrafikforetaget ska fullgbra och vilka
geografiska omrdden som avses,

(*) http://eur-lex.europa.eu/legal-content/sv/TXT/PDF/?uri=CELEX:52011DC0144


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/sv/TXT/PDF/?uri=CELEX:52011DC0144
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— i forvdg och pa ett objektivt och oppet sitt faststillas vilka parametrar som ska anvindas for att berdkna
ersittningen samt ensamréttens art och omfattning pé ett sitt som forhindrar alltfor hoga ersittningar,

— faststillas hur kostnaderna for tjansternas tillhandahallande ska fordelas.

b) Enligt artikel 4.2 i samma f6rordning ska det i avtal om allmin trafikplikt faststallas hur intdkterna fran
biljettforsiljningen ska fordelas.

c) Iartikel 4.3 faststills att avtal om allmin trafikplikt for busstransporter inte far gilla i mer &n tio &r.

d) Om aktorer dlaggs att uppfylla kvalitetsnormer maéste dessa normer enligt artikel 4.6 i samma férordning
anges tydligt i avtalet.

(255) Nar det galler avtal av typ 2 konstaterar kommissionen foéljande:

a) Avtalet av typ 2 kan betraktas som ett avtal om allmin trafik eftersom det ger en aktor ansvar for att forvalta
och bedriva kollektivtrafik som omfattas av allmin trafikplikt vilket visas i skidlen 214-216. Avtalet omfattar
ett C1-bidrag och ett C2-bidrag, som definieras pd ett oppet och tydligt sitt i artikel 53 i avtalet av typ 2.
Eftersom det finns ett enhetligt konto for finansiella transaktioner gar det att gora en noggrann fordelning av
kostnaderna for att tillhandahdlla tjdnsterna. Det innebir att artikel 4.1 i férordning (EG) nr 1370/2007 ar
uppfylld.

b) Mekanismerna for att fordela intikterna i samband med biljettforsaljning beskrivs mycket detaljerat i artikel 50
i avtalet av typ 2. Det innebdr att artikel 4.2 i samma forordning dr uppfylld.

c) Avtalet av typ 2 ersatte avtalet av typ 1 frdn och med 2008 och kommer att 16pa fram till och med den
31 december 2016. Det innebir att artikel 4.3 i samma forordning 4r uppfylld.

d) Avtalet av typ 2 innehdller tydligt faststillda kvalitetsnormer. Det innebir att artikel 4.6 i samma f6rordning
ar uppfylld.

(256) I artikel 6 och bilagan till forordning (EG) nr 1370/2007 beskrivs slutligen foljande 6vergripande principer for att
faststidlla ersittning for allmin trafikplikt:

a) Metod for att berdkna “den ekonomiska nettoeffekten” som fullgorandet av den allmanna trafikplikten far for
kollektivtrafikforetagets kostnader och intikter.

b) Separat redovisning for den verksamhet som berdr den allminna trafikplikten och for den verksamhet som
bedrivs kommersiellt.

¢) Definition av "rimlig vinst” som kollektivtrafikforetaget kan forvinta sig genom utbetalningen av en ersdttning
for allman trafikplikt.

d) Incitament for bibehéllande eller utveckling av en effektiv affarsverksamhet och tillhandahallande av tjanster av
hog kvalitet.

(257) Kommissionens granskning avser C2-bidraget i avtal av typ 2 eftersom C1-bidraget inte omfattas av granskningen
enligt beslutet om att inleda forfarandet. For att kunna bedoma C2-bidraget méste man dock forst forklara
forhallandet mellan C1- och C2-bidragen.

(258) Syftet med C1-bidraget dr att kompensera for driftsunderskottet, som berdknas som summan av driftskostnaderna
(exklusive poster som berdr investeringar och avsittningar for avskrivningar), plus en marginal som faststills
i avtalet och minus alla intdkter och driftsbidrag. C2-bidraget berdknas i stillet som summan av avsittningar till
avskrivningar och syftar enbart till att ticka kostnader till f6ljd av de investeringsskyldigheter som uppstar enligt
avtalet. Metoden for att berikna de bdda bidragen ir tydligt faststilld i avtalet av typ 2 och i dess bilagor, vilket
beskrivs i skil 256 a.

(259) Enligt de upplysningar som Stif har limnat har samtliga linjer som omfattas av ett avtal av typ 2 ett driftsun-
derskott (dven utan hdnsyn till investeringskostnader, vilket innebir att Cl-bidraget alltid ar positivt ().
Intdkterna och driftsbidragen ricker inte for att ticka ens en brdkdel av de érliga investeringskostnaderna, varfor
C2-bidraget i realiteten dr lika med summan av de avsittningar for avskrivningar (plus finansieringskostnaderna)
som redovisas i det enhetliga kontot for finansiella transaktioner.

(**) C1-bidraget motsvarar i genomsnitt 61 % av driftskostnaderna och den avtalsenliga vinsten. Driftsintikterna motsvarar i genomsnitt
31 % av driftskostnaderna och den avtalsenliga vinsten.
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(260) Denna uppdelning innebér att definitionen av den "rimliga vinsten” i den mening som avses i artikel 6
i forordning (EG) nr 1370/2007 enbart géller fér C1-bidraget och inte for C2-bidraget. Skil 256 ¢ kan alltsd inte
tillimpas p& C2-bidraget for sig. Ddremot gdr det att konstatera att C2-bidraget inte kan leda till ndgon
overkompensation av kollektivtrafikforetaget eftersom det enbart ticker verkliga investeringskostnader som har
redovisats som avsittningar for avskrivningar i kontot for finansiella transaktioner for varje linje.

(261) Nar det giller skil 256 b konstaterar kommissionen att detta konto for finansiella transaktioner, som ér specifikt
for varje linje som omfattas av ett avtal om allmin trafikplikt, dels gor det majligt att gora en separat redovisning
i forhéllande till akt6rens eventuella andra verksamheter, dels innebir att det gér att granska samtliga kostnader
och intdkter i samband med fullgérandet av den allminna trafikplikten i enlighet med de principer som anges
i bilagan till forordning (EG) nr 1370/2007.

(262) Nir det slutligen galler skil 256 d foreskrivs i artikel 49 i avtalen av typ 2 att "utdver denna ersittning ska
foretaget omfattas av incitament, bonusar eller straffavgifter som dr knutna till dess [operativa] prestationer
i utforandet av den avsedda tjdnsten”. Ersttningen for allmén trafikplikt, som C2-bidraget ingdr i, 4r alltsd knuten
till ett incitamentssystem som dr tillrdckligt utvecklat for att forordning (EG) nr 1370/2007 ska anses vara
uppfylld.

(263) Darfor konstaterar kommissionen att C2-bidraget i avtalen av typ 2 ar forenligt med de overgripande principer
som faststills i férordning (EG) nr 1370/2007 for berdkning av ersittning for allman trafikplikt och att de darfor
kan betraktas som forenliga med den inre marknaden pd grundval av artikel 93 i EUF-fordraget. Denna slutsats,
som begransas till C2-bidraget, paverkar inte forenligheten hos ersittningarna enligt avtal av typ 2 som helhet
(C1-bidraget ingdr inte i tillimpningsomradet for detta beslut).

7. SLUTSATSER

(264) De bidrag for investeringar som regionen fle-de-France har beviljat genom de pa varandra féljande besluten 1994,
1998 och 2001 ar statligt stod som har genomforts olagligen i strid med artikel 108.3 i EUF-fordraget. Eftersom
de ir forenliga med artikel 107.3 i EUF-fordraget konstaterar kommissionen emellertid att dessa stod 4r forenliga
med den inre marknaden.

(265) De bidrag for investeringar som Stif har beviljat enligt tilligg nr 3 till avtal av typ 1 ar statligt stod som har
genomforts olagligen i strid med artikel 108.3 i EUF-fordraget. Eftersom de ér forenliga med artikel 107.3 i EUF-
fordraget konstaterar kommissionen emellertid att dessa stod ér forenliga med den inre marknaden.

(266) Den ersittning for allmén trafikplikt som Stif har beviljat i form av C2-bidrag inom ramen for avtal av typ 2 ér
statligt stod som inte uppfyller vissa formella kriterier i férordning (EG) nr 1370/2007 och som dirfor inte
omfattas av det undantag frdn anmailningskravet som infors genom den forordningen. Eftersom de dr forenliga
med artikel 93 i EUF-fordraget konstaterar kommissionen emellertid att dessa stod ar forenliga med den inre
marknaden.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den stodordning som Frankrike olagligen har genomfort under tiden 1994-2008 i form av investeringsbidrag som
regionen lle-de-France har beviljat inom ramen for besluten nr CR 34-94, CR 44-98 och CR 47-01 ar forenlig med den
inre marknaden.

Artikel 2

Den stodordning som Frankrike olagligen har genomfort frin 2008 i form av investeringsbidrag som Stif har beviljat
inom ramen for tilldgg nr 3 till avtalen av typ 1 ar forenlig med den inre marknaden.
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Artikel 3

Den stodordning som Frankrike olagligen har genomfort i form av C2-bidrag som Stif har beviljat inom ramen for
avtalen av typ 2 ir forenlig med den inre marknaden.

Artikel 4

Detta beslut riktar sig till Republiken Frankrike.

Utfdrdat i Bryssel den 2 februari 2017.

Pi kommissionens vignar
Margrethe VESTAGER

Ledamot av kommissionen
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KOMMISSIONENS BESLUT (EU) 2017/1471
av den 10 augusti 2017

om indring av beslut 2013/162/EU for att revidera medlemsstaternas arliga utslippstilldelningar
for perioden 2017-2020

[delgivet med nr C(2017) 5556]

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DETTA BESLUT
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rédets beslut nr 406/2009/EG av den 23 april 2009 om medlemsstaternas
insatser for att minska sina vixthusgasutsldpp i enlighet med gemenskapens dtaganden om minskning av vixthusgasut-
slappen till 2020 (Y), sdrskilt artikel 3.2 fjirde stycket, och

av foljande skal:

(1) I kommissionens beslut 2013/162/EU (?) faststills medlemsstaternas darliga utsldppstilldelningar (AEA) for
perioden 2013-2020 med hjdlp av vid tidpunkten f6r antagandet av beslutet tillgingliga data frin
medlemsstaternas  vixthusgasinventeringar som faststillts i enlighet med 1996 dars riktlinjer fran den
mellanstatliga panelen for klimatforandringar (IPCC) for nationella vaxthusgasinventeringar.

(2)  Efter antagandet av beslut 2013/162/EU blev medlemsstaterna enligt artikel 6 i kommissionens delegerade
forordning (EU) nr 666/2014 (%) forpliktade att rapportera vixthusgasinventeringar som faststallts i enlighet med
2006 ars IPCC-riktlinjer for nationella vixthusgasinventeringar och UNFCCC-riktlinjerna (Frenta nationernas
ramkonvention om klimatférindringar — nedan kallad UNFCCC) for rapportering om darliga inventeringar som
anges i beslut 24/CP.19 fran UNFCCC:s partskonferens.

(3)  Enligt artikel 27 i Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 525/2013 (%) ska kommissionen senast
i december 2016 undersoka effekterna av anvdndningen av 2006 drs IPPC-riktlinjer, eller av forindringar av
metoder som anvinds inom ramen for UNFCCC, pd en medlemsstats totala vaxthusgasutslipp enligt artikel 3
i beslut nr 406/2009/EG, for att sikerstilla 6verensstimmelse mellan de metoder som anvinds for faststallandet
av drliga utsldppstildelningar och medlemsstaternas arliga rapportering efter dagen for den undersékningen.

(4) I enlighet med artikel 27 i férordning (EU) nr 525/2013 och pé grundval av de data som ror vixthusgasinven-
teringen och som granskats enligt artikel 19 i den forordningen, har kommissionen undersokt effekterna av
anviandningen av 2006 ars IPPC-riktlinjer, och av forindringar av metoder som anvinds inom ramen for
UNFCCC, pd medlemsstaternas vaxthusgasinventeringar. Skillnaden i de totala vixthusgasutsldppen av relevans
for artikel 3 i beslut nr 406/2009/EG 6verstiger 1 % for de flesta medlemsstater. Mot bakgrund av denna
undersokning bor alla medlemsstaters utsldppstilldelningar fér dren 2017-2020, som anges i bilaga II till beslut
2013/162[EU, revideras for att ta hidnsyn till de uppdaterade inventeringsdata som rapporterats och granskats
enligt artikel 19 i forordning (EU) nr 525/2013 under 2016. En sddan revidering bor goras genom anvindning
av samma metod som den som anvindes for att faststilla de drliga utsldppstilldelningarna genom beslut
2013/162/EU.

(5)  Revideringen av drliga utsldppstilldelningar bor begrinsas till sddana som tilldelats f6r dren 2017-2020, eftersom
medlemsstaterna inte lingre kan dndra sin politik och sina dtgirder for vaxthusgasutslapp for dren 2013-2016.
For tydlighetens skull bor emellertid hela bilaga II till beslut 2013/162/EU ersittas, samtidigt som de arliga
utsldppstilldelningarna for dren 2013-2016 behélls oforandrade.

(') EUTL 140, 5.6.2009,s.136.

(*) Kommissionens beslut 2013/162/EU av den 26 mars 2013 om faststillande av medlemsstaternas arliga utslappstilldelningar for
perioden 2013-2020 i enlighet med Europaparlamentets och radets beslut 406/2009/EG (EUT L 90, 28.3.2013, 5. 106).

(*) Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 666/2014 av den 12 mars 2014 om faststillande av vdsentliga krav pa unionens inventer-
ingssystem och beaktande av férindringar i den globala uppvirmningspotentialen och internationellt 6verenskomna inventarieriktlinjer
i enlighet med Europaparlamentet och rddets férordning (EU) nr 525/2013 (EUTL 179, 19.6.2014, s. 26).

(*) Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 525/2013 av den 21 maj 2013 om en mekanism for att 6vervaka och rapportera
utsldpp av vixthusgaser och for att rapportera annan information p nationell nivé och unionsnivé som &r relevant for klimatforandrin-
gen och om upphdvande av beslut nr 280/2004/EG (EUT L 165, 18.6.2013, 5. 13).
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(6) I artikel 2 i beslut 2013/162/EU hanvisas till GWP-faktorer (global uppviarmningspotential) enligt den fjiarde ut-
virderingsrapporten fran IPCC, antagen genom beslut 15/CP.17 av partskonferensen for UNFCCC. Direfter har
UNFCCC:s partskonferens antagit ett nytt beslut 24/CP.19, som upphaver beslut 15/CP.17 och bekriftar virdena
frin den fjarde utvirderingsrapporten fran IPCC. Enligt artikel 7 i delegerad forordning (EU) nr 666/2014 ska
medlemsstaterna och kommissionen anvinda de globala uppvirmningspotentialer som fortecknas i bilaga III till
beslut 24/CP.19 for faststillande och rapportering av vixthusgasinventeringar enligt artikel 7.1-7.5 i forordning
(EU) nr 525/2013. For tydlighetens skull bor hidnvisningen till beslut 15/CP.17 i artikel 2 i beslut 2013/162/EU
dirfor ersdttas med en hanvisning till beslut 24/CP.19.

(7)  De étgdrder som foreskrivs i detta beslut dr forenliga med yttrandet fran kommittén f6r klimatforindringar.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Beslut 2013/162/EU ska dndras pa foljande sitt:
1. Tartikel 2 ska "beslut 15/CP.17” ersittas med "beslut 24/CP.19”.

2. Bilaga II ska ersittas med texten i bilagan till det hir beslutet.

Artikel 2

Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.

Utfirdat i Bryssel den 10 augusti 2017.

Pi kommissionens vignar
Miguel ARIAS CANETE

Ledamot av kommissionen
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BILAGA
"BILAGA II
Medlemsstaternas arliga utslippstilldelningar for 2013-2020 beriknade med tillimpning av GWP-
faktorer (global uppvirmningspotential) i IPCC-panelens fjirde utvirderingsrapport
Arlig utslippstilldelning
Medlemsstat (uttryckt i ton koldioxidekvivalenter)
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Belgien 82 376 327 80 774 027 79 171 726 77 569 425 76 190 376 74 703 759 73 217 143 71 730 526
Bulgarien 28 661 817 28 897 235 29 132 652 29 368 070 27 481 112 27 670 637 27 860 163 28 049 688
Tjeckien 65 452 506 66 137 845 66 823 185 67 508 524 67 971 770 68 581 207 69 190 644 69 800 080
Danmark 36 829 163 35925171 35021179 34117 187 34 775 642 33 871 444 32 967 246 32 063 048
Tyskland 495725112 | 488 602 056 | 481 479 000 | 474 355 944 | 453 842 854 | 446 270 289 | 438 697 724 | 431 125 160
Estland 6 296 988 6 321 312 6 345 636 6 369 960 5928 965 5960 550 5992 135 6 023 720
Irland 47 226 256 | 46 089 109 | 44 951 963 | 43 814 816 | 41194 830 | 40110 780 39 026 731 37 942 682
Grekland 61 003 810 61293 018 61 582 226 61 871 434 61 029 668 61 298 009 61 566 349 61 834 690
Spanien 235551 490 | 233 489 390 | 231 427 291 | 229 365 191 | 225 664 376 | 223 560 157 | 221 455 939 | 219 351 720
Frankrike 408 762 813 | 403 877 606 | 398 580 044 | 393 282 481 | 371 789 603 | 366 284 473 | 360 779 342 | 355 274 211
Kroatien 21 196 005 21 358 410 | 21 520 815 21 683 221 20 147 020 20 330 287 20 513 553 20 696 819
[talien 317 768 849 | 315 628 134 | 313 487 419 | 311 346 703 | 307 153 729 | 304 562 057 | 301 970 385 | 299 378 714
Cypern 5919 071 5922 555 5926 039 5929 524 4196 633 4122 837 4 049 042 3975 247
Lettland 9 279 248 9370072 9 460 897 9 551 721 9747 135 9 834 273 9 921 411 10 008 549
Litauen 17 153 997 17 437 556 17 721 116 18 004 675 18 033 267 18 327 321 18 621 376 18 915 430
Luxemburg 9 814 716 9610 393 9 406 070 9201 747 8 992 800 8 780 781 8568 762 8 356 742
Ungern 50 796 264 51 906 630 53 016 996 54 127 362 50 432 363 51 347 175 52261 987 53176 800
Malta 1168 514 1166 788 1165 061 1163 334 1174 524 1173 666 1172 808 1171 950
Nederlidnderna 125 086 859 | 122 775 394 | 120 463 928 | 118 152 462 | 116 032 216 | 113 763 728 | 111 495 240 | 109 226 752
Osterrike 54 643 228 54 060 177 53 477 125 52 894 074 51372 672 50 751 430 50 130 188 49 508 946
Polen 204 579 390 | 205 621 337 | 206 663 283 | 207 705 229 | 210 107 929 | 211 642 729 | 213 177 529 | 214 712 329
Portugal 49 874 317 50 139 847 50 405 377 50 670 907 | 48 431 756 | 48 811 632 | 49 191 508 49 571 384
Rumanien 83 080 513 84 765 858 86 451 202 88 136 547 90 958 677 92739 954 | 94 521 231 96 302 508
Slovenien 12 278 677 12 309 309 12 339 941 12 370 573 12 161 170 12 196 719 12 232 267 12 267 816
Slovakien 25 877 815 26 203 808 26 529 801 26 855793 26 759 746 27 028 129 27 296 513 27 564 896
Finland 33 497 046 32977 333 32 457 619 31 937 905 31771 327 31 185 203 30 599 079 30 012 956
Sverige 43 386 459 | 42715001 42 043 544 | 41 372087 39 377 620 38 772 710 38 167 800 37 562 890
Forenade 358 980 526 | 354 455 751 | 349 930 975 | 345 406 200 | 360 630 247 | 357 464 952 | 354 299 657 |351 134 362"

kungariket
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