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(Icke-lagstiftningsakter)

BESLUT

KOMMISSIONENS BESLUT
av den 26 april 2011

om tekniska specifikationer for driftskompatibilitet avseende delsystemet “Rullande materiel — Lok
och passagerarfordon” i det transeuropeiska jirnvigssystemet for konventionell trafik

[delgivet med nr K(2011) 2737]
(Text av betydelse for EES)
(2011/291/EV)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
sdtt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets direktiv
2008/57/EG av den 17 juli 2008 om driftskompatibiliteten
hos  jirnvagssystemet inom  gemenskapen (1),  sirskilt
artikel 6.1, och

av foljande skal:

(1)  Enligt artikel 2 e och bilaga II i direktiv 2008/57/EG ar
jarnvigssystemet uppdelat i delsystem av strukturell eller
funktionell beskaffenhet, ddribland delsystemet Rullande
materiel.

(20  Genom beslut K (2006) 124 slutlig av den 9 februari
2006 gav kommissionen mandat till Europeiska jarnvags-
byrdn (nedan kallad byrdn) att utveckla tekniska specifi-
kationer for driftskompatibilitet (TSD) med beaktande av
Europaparlamentets och radets direktiv 2001/16/EG av
den 19 mars 2001 om driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska  jarnvagssystemet for konventionella
tdg (3. I byrdns mandat ingick utarbetandet av ett utkast
till TSD for personvagnar, lok och dragfordon tillhérande
delsystemet Rullande materiel inom jarnvdgssystemet for
konventionell trafik.

(3)  Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD) ar
specifikationer som antas i enlighet med direktiv
2008/57[EG. Den TSD som antas genom detta beslut

() EUT L 191, 18.7.2008, s. 1.
() EGT L 110, 20.4.2001, s. 1.

omfattar delsystemet Rullande materiel och syftar till att
uppfylla de visentliga kraven och garantera driftskom-
patibilitet inom jarnvigssystemet.

() Den TSD for rullande materiel som antas genom detta
beslut ticker inte in alla aspekter av alla vdsentliga krav. I
enlighet med artikel 5.6 i direktiv 2008/57/EG bor de
tekniska aspekter som inte behandlas klassificeras som
"6ppna punkter”.

(5 TSD:n for rullande materiel bor hanvisa till kommissio-
nens beslut 2010/713/EU av den 9 november 2010 om
moduler for forfarandena for bedomning av &verens-
stimmelse, bedomning av lamplighet for anvdndning
och EG-kontroll som ska anvindas i de tekniska specifi-
kationer for driftskompatibilitet som antas i enlighet med
Europaparlamentets och rddets direktiv 2008/57/EG (3).

(6) 1 enlighet med artikel 17.3 i direktiv 2008/57/EG bor
medlemsstaterna till 6vriga medlemsstater och kommis-
sionen overldimna en forteckning 6ver de tekniska be-
stimmelser och de forfaranden for bedomning av dver-
ensstimmelse och kontroll som ska tillimpas i de sir-
skilda fallen samt de organ som ska ansvara for genom-
forandet av dessa forfaranden.

(7)  Kommissionens  beslut ~ 2008/163/EG  av  den
20 december 2007 om tekniska specifikationer for drifts-
kompatibilitet (TSD) avseende "Sakerhet i jarnvigstunn-
lar” i det transeuropeiska jarnvigssystemet for konventio-
nell trafik och hoghastighetstrafik (¥) omfattar i sitt till-
limpningsomrdde vissa krav pd rullande materiel som
trafikerar det konventionella jarnvigssystemet. Darfor
bor beslut 2008/163/EG adndras.

() EUT L 319, 4.12.2010, s. 1.

() EUT L 64, 7.3.2008, s. 1.
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(8)  TSD Rullande materiel bor inte paverka tillimpningen av
bestimmelserna i andra relevanta TSD:er som kan vara
tillimpliga pd delsystemet Rullande materiel.

(99 TSD Rullande materiel bér inte innehdlla nigra krav pa
anvdndning av viss teknik eller bestimda tekniska 16s-
ningar, utom i de fall dd detta dr absolut nodvindigt
for driftskompatibiliteten hos jarnviagssystemet inom EU.

(10) T enlighet med artikel 11.5 i direktiv 2008/57/EG bor
TSD Rullande materiel medge att driftskompatibilitets-
komponenter, under en begrinsad tid, inforlivas i del-
systemen utan ndgon certifiering om vissa villkor dr upp-

fyllda.

(11)  For att fortsitta att frimja innovationer och for att till-
varata vunnen erfarenhet bor detta beslut revideras med
jamna mellanrum.

(12) De bestimmelser som foreskrivs i detta beslut dr for-
enliga med yttrandet frdn den kommitté som inrittats
genom artikel 21 i rddets direktiv 96/48/EG (!).

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

De tekniska specifikationerna f6r driftskompatibilitet (TSD) av-
seende delsystemet "Rullande materiel — Lok och passagerarfor-
don” i det transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionell
trafik, som dterfinns i bilagan till detta beslut, antas hirmed.

Artikel 2

1.  Bilagda TSD ska gilla all ny rullande materiel i det trans-
europeiska jarnvdgssystemet for konventionell trafik enligt defi-
nitionen i bilaga I till direktiv 2008/57/EG. Detta besluts tek-
niska och geografiska tillimpningsomrdde beskrivs i avsnitten
1.1 och 1.2 i bilagan.

Bilagda TSD ska dven gilla all befintlig rullande materiel vid
modernisering eller uppgradering enligt artikel 20 i direktiv
2008/57EG.

2. Fram till den 1 juni 2017 ska inte tillimpningen av denna
TSD vara obligatorisk for foljande rullande materiel:

a) Utvecklingsprojekt som redan ar lingt framskridna, sdsom
anges i avsnitt 7.1.1.2.2 i bilaga TSD.

b) Avtal som haller pa att genomféras, sdsom anges i avsnitt
7.1.1.2.3 i bilaga TSD.

() EGT L 235, 17.9.1996, s. 6

¢) Rullande materiel av befintlig konstruktion, sdsom anges i
avsnitt 7.1.1.2.4 i bilaga TSD.

Artikel 3

1. For de punkter som klassificeras som Oppna i bilaga TSD
ska de villkor som madste vara uppfyllda vid kontroll av drifts-
kompatibilitet i enlighet med artikel 17.2 i direktiv 2008/57/EG
utgoras av de tillimpliga tekniska bestimmelser som anvands i
den medlemsstat som godkdnner idrifttagande av de delsystem
som omfattas av detta beslut.

2. Medlemsstaterna ska inom sex mdnader efter att detta
beslut delgivits tillhandahélla 6vriga medlemsstater och kommis-
sionen foljande:

a) En forteckning over tillimpliga tekniska bestimmelser enligt
punkt 1.

b) Uppgifter om vilka forfaranden for bedomning av overens-
stimmelse och for kontroll som ska f6ljas vid tillimpningen
av de tekniska bestimmelser som avses i punkt 1.

¢) Uppgifter om vilka organ medlemsstaten utsett for att ge-
nomfora forfarandena for bedomning av Gverensstimmelse
och for kontroll av de 6ppna punkter som avses i punkt 1.

3. Punkt 2 i denna artikel giller ocksdé med avseende pa
nationella bestimmelser som ar tillimpliga pd fordon som klas-
sificerats for nationell anvindning i avsnitt 4.2.3.5.2.2.

Artikel 4

1. For de punkter som klassificeras som specialfall i kapitel 7
i bilaga TSD ska de villkor som madste vara uppfyllda vid kont-
roll av driftskompatibilitet i enlighet med artikel 17.2 i direktiv
2008/57[EG utgoras av de tillimpliga tekniska bestimmelser
som anvands i den medlemsstat som godkénner idrifttagande
av de delsystem som omfattas av detta beslut.

2. Medlemsstaterna ska inom sex mdnader efter att detta
beslut delgivits tillhandahélla 6vriga medlemsstater och kommis-
sionen foljande:

a) En forteckning over tillimpliga tekniska bestimmelser enligt
punkt 1.

b) Uppgifter om vilka forfaranden for bedomning av overens-
stimmelse och for kontroll som ska f6ljas vid tillimpningen
av de tekniska bestimmelser som avses i punkt 1.
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¢) Uppgifter om vilka organ medlemsstaten utsett for att ge-
nomfora forfarandena for bedomning av Gverensstimmelse
och for kontroll av de specialfall som avses i punkt 1.

Attikel 5

De forfaranden f6r bedomning av 6verensstimmelse, lamplighet
for anvindning och EG-kontroll som avses i kapitel 6 i TSD:n i
bilagan ska baseras pd de moduler som anges i beslut
2010/713/EU.

Artikel 6

1. Ett EG-kontrollintyg for ett delsystem som omfattar drifts-
kompatibilitetskomponenter som saknar en EG-férsikran om
overensstimmelse eller limplighet f6r anvidndning kan utfirdas
under en 6vergdngsperiod av sex dr fran den dag déd detta beslut
borjar tillimpas, under forutsittning att de bestimmelser som
aterfinns 1 avsnitt 6.3 i bilagan ar uppfyllda.

2. Nyproduktion eller uppgradering/modernisering av det be-
rorda delsystemet med anvindning av ej certifierade driftskom-
patibilitetskomponenter maste slutforas inom G6vergdngsperio-
den inklusive drifttagande.

3. Under overgingsperioden ska medlemsstater se till att

a) orsakerna till att driftskompatibilitetskomponenterna inte
certifierats blir korrekt identifierade under det kontrollfor-
farande som avses i avsnitt 1,

=z

uppgifter om de e¢j certifierade driftskompatibilitetskom-
ponenterna och orsakerna till att de inte certifierats, inklusive
tillimpningen av nationella bestimmelser som anmalts enligt
artikel 17 i direktiv 2008/57EG, ingér i den drsrapport frn
de nationella sikerhetsmyndigheterna som avses i artikel 18 i
Europaparlamentets och rddets direktiv 2004/49/EG (').

4. Nir overgdngsperioden ir slut, och med de undantag som
medges enligt bilagans avsnitt 6.3.3 om underhall, ska drifts-
kompatibilitetskomponenter omfattas av den erforderliga EG-
forsikran om Overensstimmelse ochfeller lamplighet for an-
vandning innan de inforlivas i delsystemet.

Artikel 7

Med avseende pd rullande materiel som berors av projekt som
redan ar langt framskridna, ska medlemsstaterna inom ett ar
efter ikrafttridandet av detta beslut limna kommissionen en
forteckning over utvecklingsprojekt som péagdr inom dess terri-
torium och som redan ar langt framskridna.

() EUT L 164, 30.4.2004, s. 44.

Artikel 8
Andringar av beslut 2008/163/EG
Beslut 2008/163/EG ska dndras enligt foljande:

1. Foljande text ska inforas efter det andra stycket i avsnitt
4.2.5.1 Materialegenskaper for rullande materiel:

"Dessutom ska kraven i avsnitt 4.2.10.2 (Materialkrav) i TSD
konv. Lok och passagerarfordon gilla for rullande materiel
for konventionell trafik.”

2. Avsnitt 4.2.5.4 ska ersittas med foljande:

”4.2.5.4 Brandbarridgrer for fordon for persontrafik

— Kraven i avsnitt 4.2.7.2.3.3 (Brandmotstdnd) i
TSD hogh. Rullande materiel giller for rullande
materiel for hoghastighetstrafik.

— Kraven i avsnitt 4.2.7.2.3.3 (Brandmotstdnd) i
TSD hogh. Rullande materiel och kraven i av-
snitt 4.2.10.5 (Brandbarridrer) i TSD konv. Lok
och passagerarfordon giller for rullande mate-
riel f6r konventionell trafik.”

3. Avsnitt 4.2.5.7 ska ersittas med foljande:

74.2.5.7 Kommunikationsmedel i tdg

— Kraven i avsnitt 4.2.5.1 (Kommunikations-
system) i TSD hogh. Rullande materiel giller
for rullande materiel for hoghastighetstrafik..

— Kraven i avsnitt 4.2.5.2 (Kommunikations-
system: ljudkommunikationssystem) i TSD
konv. Lok och passagerarfordon giller for rul-
lande materiel for konventionell trafik.”

4. Avsnitt 4.2.5.8 ska ersittas med foljande:

”4.2.5.8 Nodbromsoverbryggning

— Kraven i avsnitt 4.2.5.3 (Passagerarlarm) i TSD
hogh. Rullande materiel giller f6r rullande ma-
teriel for hoghastighetstrafik..

— Kraven i avsnitt 4.2.5.3 (Passagerarlarm: funk-
tionskrav) i TSD konv. Lok och passagerarfor-
don giller for rullande materiel for konventio-
nell trafik.”
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5. Avsnitt 4.2.5.11.1 ska ersittas med foljande: Artikel 9

Detta beslut ska gilla frdn den 1 juni 2011.
"4.2.5.11.1 Naodutgdngar for passagerare

Artikel 10

— Kraven i avsnitt 4.2.7.1.1 (Nodutgingar for
passagerare) i TSD hogh. Rullande materiel
giller for rullande materiel for hoghastig-

hetstrafik.. Utfdrdat i Bryssel den 26 april 2011.

Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.

— Kraven i aysnitt 4.2.10.4 (Utrymning av pas- Pi kommissionens vignar
sagerare) i TSD konv. Lok och passagerar- B
fordon galler for rullande materiel for kon- Siim KALLAS
ventionell trafik.” Vice ordforande
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INLEDNING
Tekniske tillimpningsomride

Denna TSD (teknisk specifikation for driftkompatibilitet) beskriver hur ett visst delsystem ska vara beskaffat
for att uppfylla de visentliga kraven och sikerstilla driftskompatibilitet inom det transeuropeiska jarnvigs-
systemet for konventionell trafik sdsom beskrivs i direktiv 2008/57[EG.

Det berorda delsystemet ar rullande materiel i det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionell trafik
som beskrivs i avsnitt 1 i bilaga I till direktiv 2008/57[EG.

Denna TSD omfattar dven delsystemet Rullande materiel sdsom det definieras i avsnitt 2.6 i bilaga II till
direktiv 2008/57|EG och tillhérande delar av delsystemet energi ("de delar av utrustningen for mitning av
stromforbrukningen som finns ombord” i enlighet med avsnitt 2.2 i bilaga II till direktiv 2008/57/EG)
vilket motsvarar den fordonsbaserade delen av det strukturella delsystemet energi.

Denna TSD ir tillimplig péd rullande materiel som

— trafikerar (eller 4r avsedd att trafikera) det jirnvdgsndt som anges i avsnitt 1.2 "Geografiskt tillimp-
ningsomrade” i denna TSD,

och
— o som dr av en av foljande typer (sdsom anges i avsnitt 1.2 i bilaga I till direktiv 2008/57/EG):
— Motorvagnstdg med el- eller forbranningsmotordrift.
— Drivenhet med el- eller forbranningsmotordrift.
— Personvagnar.
— Mobil utrustning for uppbyggnad och underhll av jarnvigsinfrastruktur (nedan kallad arbetsfordon).

Mer information om den rullande materiel som ingdr i denna TSD:s tillimpningsomrade ges i kapitel 2 i
denna bilaga.

Geografiskt tillimpningsomride

— Det geografiska tillimpningsomradet for denna TSD dr jarnvigsnitet for det transeuropeiska jarnvigs-
systemet for konventionell trafik (TEN), sdsom det beskrivs i avsnitt 1.1 "Jarnvdgsndt” i bilaga I till
direktiv 2008/57EG.

— Kraven pd rullande materiel konstruerad for att trafikera det transeuropeiska jarnvigssystemet for
hoghastighetstrafik i enlighet med avsnitt 2.2 i bilaga I till direktiv 2008/57/EG, vid storsta tilldtna
hastighet for detta hoghastighetsnit, omfattas inte av denna TSD.
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— Tillaggskrav till denna TSD som kan vara nodvindiga for siker anvindning pd hoghastighetsnit av
konventionell rullande materiel som har en storsta tilliten hastighet lagre dn 190 km/tim och som
omfattas av tillimpningsomradet for denna TSD (sdsom anges i avsnitt 2.3 nedan) ar en Oppen punkt i
foreliggande version av denna TSD.

1.3 Innehéllet i denna TSD

I enlighet med artikel 5.3 i direktiv 2008/57/EG ska denna TSD
a) ange avsett tillimpningsomrédde (kapitel 2),

b) ange de visentliga kraven for berord rullande materiel och for dess grinssnitt mot andra delsystem
(kapitel 3),

¢) faststilla funktionella och tekniska specifikationer som ska uppfyllas av delsystemet och dess granssnitt
mot andra delsystem (kapitel 4),

d) faststilla vilka driftskompatibilitetskomponenter och grinssnitt som ska omfattas av europeiska speci-
fikationer, daribland europeiska standarder, som ar nodvindiga for att uppnd driftskompatibilitet inom
det transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionell trafik (kapitel 5),

e) for varje tinkbart fall faststilla vilka forfaranden som ska tillimpas antingen for bedomning av drifts-
kompatibilitetskomponenternas overensstimmelse och limplighet for anvindning eller for EG-kontroll
av delsystemen (kapitel 6),

f) ange strategin for genomforandet av denna TSD (kapitel 7),

g) for den berorda personalen ange de yrkesmissiga kvalifikationer och de villkor avseende hilsa och
sikerhet som krdvs for drift och underhdll av det delsystem som avses samt for genomforandet av
denna TSD (kapitel 4).

I enlighet med artikel 5.5 i direktiv 2008/57/EG kan bestimmelser avseende specialfall anges i varje TSD.
Dessa aterfinns i kapitel 7.

1.4 Referensdokument

— TSD konv. Rullande materiel — Lok och passagerarfordon: foreliggande dokument.
Lagstiftningsatgarder som dér i kraft:
— Direktiv 2008/57/EG.

— TSD konv. Trafikstyrning och signalering: Kommissionens beslut 2006/679/EG ('), dndrat genom kom-
missionens  beslut  2006/860[EG (), 2007/153/EG (), 2008/386/EG (), 2009/561/EG (%) och
2010/79/EG (9.

— TSD hogh. Rullande materiel: Kommissionens beslut 2008/232/EG ().
— TSD Tillganglighet for funktionshindrade: Kommissionens beslut 2008/164/EG (%).

— TSD Sikerhet i jarnvdgstunnlar: Kommissionens beslut 2008/163/EG (°).

() EUT L 284, 16.10.2006, s. 1.
() EUT L 342, 7.12.2006, s. 1.
() EUT L 67, 7.3.2007, s. 13.
(% EUT L 136, 24.5.2008, s. 11.
() EUT L 194, 25.7.2009, s. 60.
() EUT L 37, 10.2.2010, s. 74.
() EUT L 84, 26.3.2008, s. 132.
(%) EUT L 64, 7.3.2008, s. 72.
() EUT L 64, 7.3.2008, s. 1.
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— TSD konv. Buller: Kommissionens beslut 2006/66/EG ().

— TSD konv. Godsvagnar: Kommissionens beslut 2006/861/EG (?), dndrat genom kommissionens beslut
2009/107[EG ().

— TSD konv. Drift och trafikledning: Kommissionens beslut 2006/920/EG (¥), 4ndrat genom beslut
2009/107 EG.

— Gemensam sikerhetsmetod: Radets forordning (EG) nr 352/2009 (°).
Lagstiftningsétgdrder som ér under antagande:

— TSD konv. Infrastruktur.

— TSD konv. Energi.

— Beskrivning av moduler for bedémning av overensstimmelse.

— Oversyn av TSD Drift (bilagorna P och T).

Lagstiftningsdtgdrder som &r under utveckling:

— TSD Telematikapplikationer for passagerare.

DELSYSTEMET RULLANDE MATERIEL OCH FUNKTIONER
Delsystemet rullande materiel som en del av jirnvigssystemet fér konventionell trafik

Det transeuropeiska jarnvigssystemet omfattar ett jarnvigssystem for hoghastighetstrafik och ett jarnvigs-
system for konventionell trafik.

Enligt direktiv 2008/57/EG omfattar delsystemet Rullande materiel i det transeuropeiska jirnvagssystemet
for hoghastighetstrafik tdg som ar konstruerade for att trafikera det transeuropeiska jarnvigsnitet for
hoghastighetstrafik, vilket bestdr av linjer som 4r antingen konstruerade for hoghastighetstrafik eller om-
byggda for hoghastighetstrafik (dvs. utrustade for hastigheter pé cirka 200 km/tim eller hogre) och som ar
angivna sdsom sddana i bilaga I till Europaparlamentets och rddets beslut nr 1692/96/EG (°).

Anmarkning: 1 TSD hogh. Rullande materiel avsnitt 1.1 fastslds en ldgsta grins for maximal hastighet pd
minst 190 km/tim for rullande materiel som ingér i dess tekniska tillimpningsomréde.

Enligt direktiv 2008/57/EG omfattar delsystemet Rullande materiel i det transeuropeiska jarnvagssystemet
for konventionell trafik alla tdg som troligen kommer att trafikera hela eller delar av det konventionella
transeuropeiska jarnvigsnitet. Den hogsta driftshastigheten for dessa tdg ar inte specificerad.

Jarnvigssystemet for konventionell trafik har, sdsom anges i avsnitt 1 i bilaga II till direktiv 2008/57/EG,
delats upp i delsystem enligt foljande:

Strukturella omraden:

— Infrastruktur.

— Energi.

— Trafikstyrning och signalering.
— Rullande materiel.
Funktionella omréiden:

— Drift och trafikledning.

UT L 37, 8.2.2006, s. 1.
UT L 344, 8.12.2006, s. 1.
UT L 45, 14.2.2009, s. 1.
UT L 359, 18.12.2006, s. 1.
UT L 108, 29.4.2009, s. 4.
GT L 228, 9.9.1996, s. 1.
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2.2

— Underhéll.
— Telematikapplikationer for gods- och persontrafik.
Med undantag for Underhéll, behandlas varje delsystem i en sdrskild TSD.

Delsystemet Rullande materiel som behandlas i denna TSD (sdsom anges i avsnitt 1.1) har granssnitt mot
alla andra delsystem i jarnvagssystemet for konventionell trafik som ndmns ovan. Dessa granssnitt beaktas
inom ramen for ett integrerat system som Gverensstimmer med alla tillimpliga TSD:er.

Utover de ovan nimnda finns foljande fyra TSD:er:

— Tvd TSD:er som beskriver sirskilda aspekter av jarnvigssystemet och beror flera delsystem, varav
Rullande materiel for konventionell trafik dr ett:

a) Sikerhet i jarnvagstunnlar.
b) Tillgidnglighet for funktionshindrade.
— Tva TSD:er som berér delsystemet Rullande materiel for konventionell trafik:
¢) Buller.
d) Godsvagnar.

De krav som beror delsystemet Rullande materiel som uttrycks i dessa fyra TSD:er upprepas inte i denna
TSD.

Definitioner som giller rullande materiel

I denna TSD giller f6ljande definitioner:
Tagsammansittning:

— En enhet dr den 6vergripande termen som anvinds for rullande materiel som omfattas av tillimp-
ningsomradet for denna TSD och som ddrmed omfattas av kravet pa ett EG-kontrollintyg.

En enhet kan vara sammansatt av flera fordon enligt definitionen i artikel 2 ¢ i direktiv 2008/57/EG.
Med hénsyn till tillimpningsomrédet for denna TSD ar anvandningen av termen "fordon” i denna TSD
begrinsad till delsystemet Rullande materiel.

— Ett tdg 4r en driftsmissig sammansittning bestdende av en eller flera enheter.

— Ett persontdg dr en driftsmidssig sammansittning tillginglig for passagerare (ett tdg som bestdr av
passagerarfordon men som inte 4r tillgangligt for passagerare anses inte vara ett persontdg).

— En fast sammansittning r en tdgsammansittning som endast kan konfigureras om pa en verkstad.

— En fordefinierad sammansittning dr en tdgsammansittning av flera sammankopplade enheter vars
sammansdttning har bestimts pd konstruktionsstadiet och som kan konfigureras om under drift.

— Multipeldrift: T det fall multipeldrift krivs ska

— tagsitt vara konstruerade sé att flera av dem (av den typ som bedoms) kan kopplas samman for att
fungera som ett enda tdg som mandvreras frdn en forarhytt,

— lok vara konstruerade s3 att flera av dem (av den typ som bedoms) kan kopplas samman for att
ingd i ett enda tdg som manovreras frén en forarhytt.

— Allmén drift: En enhet 4r konstruerad for allmén drift om enheten 4r avsedd att kopplas samman med
en eller flera enheter i en tdgsammansittning som inte angetts pa konstruktionsstadiet.
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2.3

Rullande materiel:
A) Motorvagnstdg med el- eller forbranningsmotordrift:

Ett tagsdtt dr en fast ssmmansittning som kan anvindas som ett tdg. Det ar enligt definition inte avsett att
konfigureras om, utom pa en verkstad. Det 4r sammansatt av endast motordrivna eller av motordrivna och
¢j motordrivna fordon.

Ett elektriskt och/eller dieseldrivet motorvagnstdg dr ett tdgsitt dir alla fordonen kan transportera pas-
sagerare eller bagage/post.

En motorvagn med en vagnkorg ar ett fordon som kan anvindas sjilvstindigt och kan transportera
passagerare eller bagage/post.

B) Drivenhet med el- eller forbranningsmotordrift:

Ett lok ér ett drivfordon (eller en kombination av flera fordon) som inte dr avsett att transportera nyttolast
och som under normal drift kan kopplas bort fran tdget och anvindas oberoende av taget.

Ett vixlingslok dr ett drivfordon som dr konstruerad for anvindning endast pd rangerbangérdar, stationer
och depder.

Traktionen i ett tdg kan dven tillhandahéllas av ett motordrivet fordon med eller utan forarhytt, som kan
vara placerat inuti eller i ena dnden av ett tdgsitt och som inte dr avsett att kopplas bort under normal
drift. Ett sddant fordon kallas drivenhet.

C) Personvagnar och andra relaterade vagnar:

En personvagn ar ett fordon utan egen drivning i en fast eller variabel sammansittning, som kan trans-
portera passagerare (de krav som specificeras for personvagnar i denna TSD anses dven gilla restaurang-
vagnar, sovvagnar, liggvagnar etc.). En personvagn kan vara forsedd med en forarhytt och bendimns da
manovervagn.

En resgodsvagn ér ett fordon utan egen drivning som kan transportera annan nyttolast 4n passagerare, t.ex.
bagage eller post, avsedd att ingd i en fast eller variabel sammansittning som anvinds for transport av
passagerare. En resgodsvagn kan vara forsedd med en forarhytt och bendmns d& manovervagn.

En manovervagn ar ett fordon utan egen drivning forsett med en forarhytt.

En personbilsvagn ar ett fordon utan egen drivning som kan transportera personbilar utan deras passage-
rare och som ér avsedd att ingd i ett persontdg.

Ett vagnssitt 4r en sammansittning utan egen drivning av flera personvagnar som dr halvpermanent
sammankopplade eller som endast kan konfigureras om da det ¢j ar i drift.

D) Arbetsfordon

Arbetsfordon ar fordon sirskilt konstruerade for anlidggning och underhdll av spéret och infrastrukturen.
Arbetsfordon anvinds i olika lagen: arbetslige, transportlige sdsom sjilvgdende fordon samt transportlige
sdsom draget fordon.

Fordon for kontroll av infrastruktur som anvinds for att ¢vervaka infrastrukturens tillstdnd anses vara
arbetsfordon enligt definition ovan.

Rullande materiel som ingdr i tillimpningsomridet f6r denna TSD

Tillimpningsomrddet for denna TSD avseende rullande materiel, klassificerad enligt de typer som anges i
avsnitt 1.1, delas in enligt foljande:

A) Motorvagnstig med el- eller forbranningsmotordrift:
Denna typ omfattar alla persontdg i fast eller fordefinierad sammansittning.

El- eller forbranningsmotordriven traktionsutrustning finns installerad pé vissa fordon i tdget och tdget ar
forsett med en forarhytt.
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Undantag fran tillimpningsomradet:

Rullande materiel konstruerad for att huvudsakligen trafikera stadssparvigar eller sparvigsnit och avsedd
att transportera passagerare inom stads- och forortsomriden omfattas inte av tillimpningsomréidet for
denna version av TSD:n.

Motorvagnar med en vagnkorg och elektriska och/eller dieseldrivna motorvagnstdg avsedda att trafikera
uttryckligt identifierade lokala (i fororter eller regionala) nit som inte utgor delar av TEN-linjer omfattas
inte av tillimpningsomradet for denna TSD i foreliggande version.

Nar dessa typer av rullande materiel dr avsedda att trafikera endast mycket korta strickor pa TEN-linjer, pd
grund av det lokala nitets utformning, ar artiklarna 24 och 25 i direktiv 2008/57/EG (avseende nationella
regler) tillimpliga.

B) Drivenheter med el- eller forbranningsmotordrift:

Denna typ omfattar drivenheter som inte kan transportera nyttolast, sdsom el- eller forbranningsmotor-
drivna lok eller drivenheter.

De berorda drivenheterna dr avsedda for transport av gods- och/eller passagerare.
Undantag fran tillimpningsomradet:

Vixlingslok, vilka per definition inte 4r avsedda att trafikera TEN-huvudlinjer, omfattas inte av tillimp-
ningsomradet for denna TSD i foreliggande version.

Nir vixlingslok ar avsedda att utfora rangeringsarbeten (korta strickor) pd TEN-huvudlinjer ar artiklarna 24
och 25 i direktiv 2008/57/EG (avseende nationella regler) tillimpliga.

C) Personvagnar och andra relaterade vagnar:
— Personvagnar:

Denna typ omfattar fordon utan drivning som transporterar passagerare och anvinds i variabla sam-
mansdttningar med fordon frdn kategorin “drivenheter med el- eller forbranningsmotordrift”, enligt
definitionen ovan, som tillhandahéller traktionsfunktionen.

— Fordon som inte transporterar passagerare som ingdr i ett persontag:

— Fordon utan egen drivning som ingdr i persontdg (t.ex. bagage- eller postvagnar, personbilsvagnar
och servicefordon) omfattas av tillimpningsomrédet for denna TSD, genom breddning av begreppet
personvagnar.

Undantag fran tillimpningsomradet:

— Godsvagnar omfattas inte av tillimpningsomradet for denna TSD. De omfattas av TSD Godsvagnar
dven om de ingdr i ett persontdg (tdgsammansittningen ar i detta fall en driftsfraga).

— Fordon avsedda att transportera vigmotorfordon, med personer ombord pa dessa vigmotorfordon,
omfattas inte av tillimpningsomradet f6r denna TSD.

D) Arbetsfordon

Denna typ av rullande materiel omfattas av tillimpningsomradet for denna TSD endast under foljande
forutsittningar:

— Den gar pa egna jarnvagshjul.
— Den dr konstruerad for att detekteras av ett sparbaserat tdgdetekteringssystem for trafikstyrning.
— Den ir konfigurerad for transport (korning) p& egna jarnvigshjul, med egen drivning eller dragen.

[ arbetskonfiguration omfattas denna typ av rullande materiel inte av tillimpningsomrédet f6r denna TSD.
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3. VASENTLIGA KRAV
3.1 Allmiint
Enligt artikel 4.1 i direktiv 2008/57/EG ska det transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionell trafik,
dess delsystem och driftskompatibilitetskomponenter uppfylla de visentliga krav som 6vergripande beskrivs
i bilaga 1 till direktiv 2008/57/EG.
Inom tillimpningsomradet for denna TSD innebdr overensstimmelse med de specifikationer som beskrivs i
kapitel 4 for delsystemen, eller kapitel 5 for driftskompatibilitetskomponenterna, visad genom ett positivt
resultat vid den bedomning som beskrivs i avsnitt 6.1 for overensstimmelse eller limplighet for anvind-
ning av driftskompatibilitetskomponenter eller avsnitt 6.2 for kontroll av delsystemen, att de tillimpliga
visentliga kraven som anges i avsnitt 3.2 dr uppfyllda.
Om en del av de visentliga kraven omfattas av nationella regler pd grund av 6ppna punkter som angivits i
TSD:n eller specialfall som beskrivs i avsnitt 7.3, ska det i de nationella reglerna ingd en bedomning av
overstimmelse, vilken ska utforas pa den berorda medlemsstatens ansvar.
3.2 Komponenter i delsystemet Rullande materiel och motsvarande visentliga krav
I foljande tabell anges de visentliga krav avseende delsystemet Rullande materiel, med definition och
numrering enligt bilaga III till direktiv 2008/57/EG, som uppfylls genom Overensstimmelse med specifi-
kationerna i kapitel 4 i denna TSD.
Komponenter i delsystemet Rullande materiel och motsvarande visentliga krav
Tillforlitlighet Teknisk k
Komponent i delsystemet Rullande materiel Ref. avsnitt Sikerhet - Tillganglig- Hilsa Miljoskydd ¢ m'sb'l' om-
het patibilitet
Kortkoppel 42222 1.1.3
2.4.1
Drag- och stotinrdttning 42223 1.1.3
2.4.1
Réddningskoppel 42224 2.4.2 2.5.3
Atkomst for personal vid till- och bortkoppling 42225 1.1.5 2.5.1 2.5.3
Overgang mellan vagnar 4223 1.1.5
Fordonsstrukturens hallfasthet 4.2.2.4 1.1.3
2.4.1
Passiv sikerhet 4225 241
Lyftning och uppallning 4.2.2.6 2.5.3
Fastsittning av anordningar pd korgstrukturen 4227 1.1.3
Dérrar for personal och gods 42238 1.1.5
2.4.1
Glasets mekaniska egenskaper 4229 2.4.1
Lastfall och vdgd massa 4.2.2.10 1.1.3
Lastprofil — Kinematisk lastprofil 4.23.1 2,43
Axellast 42321 2,43
Hjullast 4.2.3.2.2 1.13
Parametrar for rullande materiel som péverkar delsystemet 42331 1.1.1 2.4.3
Trafikstyrning och signalering 2.3.2
Overvakning av axellagers tillstdind 42332 1.1.1 1.2
Sikerhet mot urspdrning vid skevningar i spar 4.2.3.4.1 1.1.1 2.4.3
1.1.2
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Tillforlitlighet Teknisk k
Komponent i delsystemet Rullande materiel Ref. avsnitt Sikerhet - Tillganglig- Halsa Miljoskydd ep:rlisbilit:tm_
het
Gangdynamiska egenskaper 4.2.3.4.2 1.1.1 243
1.1.2
Gransvirden for gdngsakerhet 4.23.4.21 1.1.1 2.43
1.1.2
Grinsvirden for sparkrafter 4.2.3.4.2.2 2,43
Ekvivalent konicitet 4.23.43 1.1.1 243
1.1.2
Konstruktionsvarden for nya hjulprofiler 4.2.3.43.1 1.1.1 243
1.1.2
Driftvarden for hjulpars ekvivalenta konicitet 4.2.3.43.2 1.1.2 1.2 2,43
Boggiramens strukturella konstruktion 42351 1.1.1
1.1.2
Mekaniska och geometriska egenskaper for hjulpar 423521 1.1.1 243
1.1.2
Mekaniska och geometriska egenskaper for hjul 4.23.5.2.2 1.1.1
1.1.2
Hjulpar for variabel sparvidd 4.2.3.5.2.3 1.1.1
1.1.2
Minsta kurvradie 4.2.3.6 1.1.1 2,43
1.1.2
Gardjarn 4.23.7 1.1.1
Bromsning — Funktionella krav 42421 1.1.1 2.4.2 1.5
2.4.1
Bromsning — Sikerhetskrav 42422 1.1.1 1.2
2.4.2
Typ av bromssystem 4243 243
Nodbromskommando 42441 2.4.1 2.4.3
Driftbromskommando 4.2.4.4.2 2,43
Direktbromskommando 42443 243
Kommando for dynamisk broms 4.2.4.4.4 1.1.3
Parkeringsbromskommando 4.2.44.5 243
Bromsprestanda — Allménna krav 4.2.45.1 1.1.1 2.4.2 1.5
2.4.1
Nodbromsning 4.2.45.2 241 243
Driftbromsning 42453 243
Berdkningar avseende termisk kapacitet 4.2.4.5.4 2.4.1 243
Parkeringsbroms 4.2.4.5.5 2.4.1 2.4.3
Gransvarde for adhesionsprofil mellan hjul och ril 4.2.4.6.1 241 1.2
2.4.2
Fastbromsningsskyddssystem 4.2.4.6.2 2.4.1 1.2
2.4.2
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Tillforlitlighet Teknisk kom-
Komponent i delsystemet Rullande materiel Ref. avsnitt Sakerhet - Tillﬁ:lglig— Halsa Miljoskydd patibilitet
Dynamisk broms — Bromssystem kopplade till traktions- 4.2.4.7 1.2
system 2.4.2
Bromssystem oberoende av adhesionsforhéllanden — All- 4.2.4.8.1 1.2
mant 24.2
Magnetskenbroms 4.2.4.8.2 2.4.3
Virvelstromsbroms 4.2.4.8.3 243
Bromstillstdnd och felindikering 4.2.4.9 1.1.1 1.2
2.4.2
Bromskrav for birgningssyften 4.2.4.10 2.4.2
Hygiensystem 4.25.1 1.4.1
Kommunikationssystem: ljudkommunikationssystem 4252 241
Passagerarlarm: funktionskrav 4253 2.4.1
Anvisningar till passagerare om sikerhet — Skyltar 4.2.5.4 1.1.5
Kommunikationsutrustning for passagerare 4255 241
Ytterdorrar: pd- och avstigning pé rullande materiel 4.2.5.6 241
Ytterdorrar: systemkonstruktion 4257 1.1.3
2.4.1
Dérrar mellan enheter 4.2.5.8 1.1.5
Inre luftkvalitet 4.2.5.9 1.3.2
Vagnskorgens sidofonster 4.2.5.10 1.1.5
Klimat- och miljoforhéllanden 4.2.6.1 2.4.2
Aerodynamiska effekter pa passagerare pd en plattform 4.2.6.2.1 1.1.1 1.3.1
Aerodynamiska effekter pd spdrarbetare intill sparet 4.2.6.2.2 1.1.1 1.3.1
Fronttryckstot 4.2.6.2.3 2.4.3
Storsta tryckfordndringar i tunnlar 4.2.6.2.4 243
Sidovind 4.2.6.2.5 1.1.1
Strilkastare 4.2.7.1.1 243
Positionsljus 4.2.7.1.2 1.1.1 243
Slutsignalljus 4.2.7.13 1.1.1 243
Belysningsreglage 42.7.1.4 2.4.3
Tyfon — Allmént 42721 1.1.1 243
2.6.3
Ljudtrycksnivder for varningstyfon 42722 1.1.1 1.3.1
Skydd 4.2.7.2.3 2.4.3
Tyfonreglage 4.2.7.2.4 1.1.1 243
Traktionsprestanda 4.2.8.1 243
2.6.3
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Tillforlitlighet Teknisk kom-
Komponent i delsystemet Rullande materiel Ref. avsnitt Sikerhet - Till}glgtnglig- Halsa Miljoskydd patibilitet
Kraftforsorjning 4282 1.5
4.2.8.2.1 till 2.4.3
4.2.8.2.9 223
Elektriskt skydd av tiget 4.2.8.2.10 2.4.1
Traktionssystem med diesel- eller annan forbranningsmotor- 4283 2.4.1 1.4.1
drift
Skydd mot elektriska riskkallor 4.2.8.4 2.4.1
Forarhytt — Allmant 429.1.1 — — — — —
Pa- och avstigning 429.1.2 1.1.5 243
Sikt ut 42913 1.1.1 243
Interior 429.14 1.1.5
Forarstol 4.29.1.5 1.3.1
Manoverbord — Ergonomi 4.29.1.6 1.1.5 1.3.1
Klimatstyrning och luftkvalitet 4.29.1.7 1.3.1
Inre belysning 429.1.8 2.6.3
Frontruta — Mekaniska egenskaper 4.29.2.1 2.4.1
Frontruta — Optiska egenskaper 4.29.2.2 243
Frontruta — Utrustning 42923 2,43
Forarovervakningsfunktion 4.293.1 1.1.1 2.6.3
Visning av hastighet 4.29.3.2 1.1.5
Forarens informationspanel och bildskdrmar 42933 1.1.5
Reglage och indikatorer 4.2.9.3.4 1.1.5
Markning 42935 2.6.3
Markbaserad fjarrstyrningsfunktion 4.29.3.6 1.1.1
Fordonsbaserade verktyg och portabel utrustning 4.2.9.4 2.4.1 243
2.6.3
Forvaringsutrymmen for personalens tillhorigheter 4.2.9.5 — — — — —
Registreringsenhet 4.2.9.6 2.4.4
Brandsikerhet — Krav pd material 4.2.10.2 1.1.4 1.3.2 1.4.2
Sarskilda dtgarder for brandfarliga vitskor 4.2.10.3 1.1.4
Evakuering av passagerare 4.2.10.4 2.4.1
Brandbarridrer 4.2.10.5 1.1.4
Yttre rengéring av tdg 4.2.11.2 1.5
Toalettomningssystem 42113 1.5
Vattenpdfyllningsutrustning 42.11.4 1.3.1
Granssnitt for vattenpafyllning 42.11.5 1.5
Sarskilda krav for uppstillning av tig 4.2.11.6 1.5
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Tillforlitlighet Teknisk k
Komponent i delsystemet Rullande materiel Ref. avsnitt Sakerhet - Tillganglig- Hilsa Miljoskydd ¢ m'sb'l' om-
bret patibilitet
Branslepafyllningsutrustning 4.2.11.7 1.5
Allmin dokumentation 4.2.12.2 1.5
Dokumentation avseende underhll 4.2.12.3 1.1.1 2551
2.5.2
2.6.1
2.6.2
Driftdokumentation 4.2.12.4 1.1.1 2.4.2
2.6.1
2.6.2
Lyftschema och anvisningar 42125 2,53
Bargningsrelaterade beskrivningar 4.2.12.6 2.4.2 2.5.3

Anmdrkning: Endast de punkter i avsnitt 4.2 som innehéller krav dr fortecknade.
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Visentliga krav som inte omfattas av denna TSD

Vissa av de visentliga krav som klassificeras sdsom “allmdnna krav” eller "sdrskilda krav for varje delsystem”
i bilaga III till direktiv 2008/57/EG péverkar delsystemet Rullande materiel. De som inte omfattas eller
omfattas i begransad omfattning av tillimpningsomrddet for denna TSD anges nedan.

Allmanna krav — Krav avseende underhall och drift

Numreringen av punkterna och de visentliga kraven nedan ir de som anges i bilaga III till direktiv
2008/57[EG.

De visentliga krav som inte omfattas av tillimpningsomradet for denna TSD ér foljande:

1.4
1.4.1

1.43

1.4.4

1.4.5

2.5

2.6

Miljoskydd

"Den miljopaverkan som anldggning och drift av jarnvigssystemet medfor ska bedomas och beaktas
vid konstruktionen av detta system i enlighet med gillande gemenskapsbestimmelser.”

Detta visentliga krav omfattas av tillimpliga géllande europeiska bestimmelser.

"Rullande materiel och energiforsorjningssystem ska utformas och byggas pd sd sitt att de dr
elektromagnetiskt kompatibla med installationer och utrustning samt allmdnna och privata jarnvigs-
ndt med vilka det foreligger risk for interferens.”

Detta visentliga krav omfattas av tillimpliga gillande europeiska bestimmelser.
“Jarnvagssystemet ska drivas under iakttagande av foreskrivna gransvirden for buller.”
Detta visentliga krav omfattas av gillande TSD Buller.

"Ett normalt underhallet jarnvigssystem far inte ge upphov till markvibrationer som &r oacceptabla
for verksamhet och omgivningar som ligger néra infrastrukturen.”

Detta visentliga krav omfattas av TSD konv. Infrastruktur (6ppen punkt i foreliggande version).

Underhall

Dessa vasentliga krav faller inom tillimpningsomradet for denna TSD i enlighet med avsnitt 3.2 i
denna TSD endast vad giller den tekniska underhéllsdokumentationen avseende delsystemet Rul-
lande materiel. De omfattas inte av tillimpningsomradet for denna TSD med avseende pd underhalls-
anldggningar.

Drift

Dessa visentliga krav ir tillimpliga inom tillimpningsomradet for denna TSD i enlighet med avsnitt
3.2 i denna TSD for dokumentationen for drift avseende delsystemet Rullande materiel (visentliga
krav 2.6.1 och 2.6.2), och for den rullande materielens tekniska kompatibilitet med driftsreglerna
(vdsentliga krav 2.6.3).
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4.1
4.1.1

Specifika krav pd andra delsystem

Vissa krav pd andra relevanta delsystem dr nodvindiga for att uppfylla dessa visentliga krav for hela
jarnvagssystemet.

Kraven péd delsystemet Rullande materiel som bidrar till uppfyllandet av dessa visentliga krav nimns i
avsnitt 3.2 i denna TSD och dr de som anges i avsnitten 2.2.3 och 2.3.2 i bilaga III till direktiv
2008/57EG.

Andra visentliga krav omfattas inte av tillimpningsomradet fér denna TSD.

EGENSKAPER FOR DELSYSTEMET RULLANDE MATERIEL
Inledning
Allmant

Det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionell trafik, som omfattas av direktiv 2008/57/EG och
dir delsystemet Rullande materiel utgor en del, dr ett integrerat system vars enhetlighet ska kontrolleras.
Denna enhetlighet ska kontrolleras sirskilt med avseende péd specifikationerna for delsystemet Rullande
materiel, dess granssnitt mot de andra delsystemen i jarnvagssystemet for konventionell trafik i vilket det
ingdr och reglerna for drift och underhll.

Grundparametrarna for delsystemet Rullande materiel anges i foreliggande kapitel 4 i denna TSD.

[ de funktionella och tekniska specifikationerna for delsystemet och dess granssnitt, som beskrivs i avsnitten
4.2 och 4.3, foreskrivs inte anvindning av ndgra specifika tekniska metoder eller 1osningar, utom dar detta
ar absolut nodvandigt for driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionell
trafik.

Innovativa 16sningar, som inte uppfyller de krav som specificeras i denna TSD, och/eller inte kan bedomas
enligt angivelserna i denna TSD, krdver nya specifikationer ochfeller nya bedémningsmetoder. For att
mojliggora teknisk innovation ska dessa specifikationer och bedomningsmetoder utvecklas genom proces-
sen "innovativa losningar” som beskrivs i kapitel 6.

De egenskaper som ska fortecknas i det europeiska registret over godkinda typer av fordon finns angivna i
avsnitt 4.8 i denna TSD.
Beskrivning av den rullande materiel som omfattas av tillimpningen av denna TSD

Rullande materiel som omfattas av tillimpningen av denna TSD (betecknad som en enhet inom ramen for
denna TSD) ska i EG-kontrollintyget beskrivas med hjilp av en av foljande egenskaper:

— Tagsitt i fast sammansittning och, da s& krdvs, fordefinierad(e) sammansittning(ar) av flera tdgsitt av
den typ som bedoms for multipeldrift.

— Enskilt fordon eller vagnssitt avsett for fordefinierad(e) sammansittning(ar).

— Enskilt fordon eller vagnssitt avsett for allmin drift och, dd si kravs, fordefinierad(e) sammansitt-
ning(ar) av flera fordon (lok) av den typ som bedoms for multipeldrift.

Anmdrkning: Multipeldrift av den enhet som bedoms tillsammans med andra typer av rullande materiel
omfattas inte av tillimpningsomradet fo6r denna TSD.

Definitioner avseende tdgsammansittning och enheter ges i avsnitt 2.2 i denna TSD.

Nir en enhet som ér avsedd for anvindning i (en) fast(a) eller fordefinierad(e) sammansittning(ar) bedoms,
ska de sammansittningar som bedomningen giller faststillas av den part som begdr bedomningen och
anges i EG-kontrollintyget. Definitionen av varje sddan sammansittning ska omfatta typbeteckningen pa
alla fordon, antalet fordon och fordonens placering i sammansittningen. I avsnitt 6.2 finns ndrmare
information om detta.

Vissa egenskaper och vissa beddmningar av en enhet avsedd att anvindas i allmén drift, krédver angivna
begransningar avseende tdgsammansittningarna. Dessa begransningar anges i avsnitten 4.2 och 6.2.6.
Huvudsaklig kategorisering av rullande materiel vid tillimpning av TSD-krav

Ett tekniskt kategoriseringssystem for rullande materiel anvinds i foljande avsnitt i denna TSD for att ange
tillimpliga krav pé en enhet.
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4.2
4.2.1
4.2.1.1

De(n) tekniska kategorierna/kategorin som giller for enheten vid tillimpningen av denna TSD ska identi-
fieras av den part som begir bedomning. Denna kategorisering ska anvindas av det anmalda organet som
ansvarar for bedomningen, for att bedoma de tillimpliga kraven i denna TSD. Kategoriseringen ska anges i
EG-kontrollintyget.

De tekniska kategorierna for rullande materiel 4r foljande:

— Enhet konstruerad for att transportera passagerare.

— Enhet konstruerad for att transportera passagerarrelaterad last (bagage, personbilar etc.).
— Enhet forsedd med en forarhytt.

— Enhet forsedd med traktionsutrustning.

— Elektrisk enhet, definierad som en enhet forsorjd med elektrisk kraft via ett banmatningssystem som
specificeras i TSD konv. Energi.

— Godstégslok: Enhet konstruerad for att dra godsvagnar.
— Persontagslok: Enhet konstruerad for att dra personvagnar.
— Utrustning for sparbyggnad och underhall (arbetsfordon).
En enhet kan tillhora en eller flera av ovanstdende kategorier.

Om inte annat anges i punkterna i avsnitt 4.2, giller de krav som specificeras i denna TSD for alla tekniska
kategorier av rullande materiel som anges ovan.

Enhetens driftkonfiguration ska dven beaktas nir den bedéms. Atskillnad ska goras mellan foljande:
— En enhet som kan framforas som ett tdg.

— En enhet som inte kan framforas separat och som méste kopplas till annanfandra enhet(er) for att
framforas som ett tag (se dven avsnitten 4.1.2, 6.2.6 och 6.2.7).

Kategorisering av den rullande materielen med avseende pd brandsakerhet

Med avseende pa kraven pd brandsikerhet anges tre kategorier av rullande materiel, vilka specificeras i
avsnitt 4.2.10 i denna TSD.

[ linje med TSD hogh. Rullande materiel och TSD Sakerhet i jarnvagstunnlar, ska all rullande materiel inom
tillimpningsomrédet for denna TSD klassificeras i (minst) en av foljande kategorier:

— Brandsikerhet av kategori A.
— Brandsikerhet av kategori B.
— Godstégslok och arbetsfordon.

Funktionella och tekniska specifikationer for delsystemet
Allmant
Uppdelning

Mot bakgrund av de visentliga kraven i kapitel 3 ar de funktionella och tekniska specifikationerna for
delsystemet Rullande materiel grupperade och ordnade enligt foljande indelning i detta avsnitt:

— Strukturer och mekaniska delar.
— Samverkan mellan fordon och bana samt fordonsprofiler.
— Bromsning.

— Passagerarrelaterade punkter.
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— Klimat- och miljéforhéllanden.

— Externa lyktor, ljudsignaler och visuella signaler.
— Traktionsutrustning och elektrisk utrustning.

— Forarhytt och grénssnitt forare-maskin.

— Brandsikerhet och evakuering.

— Service.

— Dokumentation for drift och underhall.

For sdrskilda tekniska aspekter gors det i den funktionella och tekniska specifikationen en uttrycklig
hinvisning till ett avsnitt i en EN-standard eller annat tekniskt dokument, vilket ar tilldtet enligt
artikel 5.8 i direktiv 2008/57/EG. Dessa hdnvisningar fortecknas i bilaga ] till denna TSD.

Den information som krivs for att ombordpersonalen ska vara medveten om tdgets driftstatus (normal-
tillstdnd, utrustning som inte fungerar, feltillstand etc.) beskrivs i avsnittet om respektive funktion och i
avsnitt 4.2.12 "Dokumentation for drift och underhall”.

Oppna punkter

Nir, for sirskilda tekniska aspekter, den funktionella och tekniska specifikation som krévs for att uppfylla
de visentliga kraven inte har utarbetats, och dirfor inte ingdr i denna TSD, identifieras denna aspekt som
en Oppen punkt i tillimpligt avsnitt. I bilaga I till denna TSD fortecknas alla 6ppna punkter, i enlighet med
artikel 5.6 i direktiv 2008/57/EG.

I bilaga I anges ocksa huruvida de oppna punkterna avser teknisk kompatibilitet med jarnvagsnitet. Av den
orsaken dr bilaga I uppdelad i tre delar:

— Allménna 6ppna punkter som giller ett helt jarnvigsnit.
— Oppna punkter som avser teknisk kompatibilitet mellan fordonet och jirnvigsnitet.
— Oppna punkter som inte avser teknisk kompatibilitet mellan fordonet och jirnvigsnitet.

Enligt artikel 17.3 i direktiv 2008/57/EG ska 6ppna punkter hanteras genom tillimpning av nationella
regler.

Sikerhetsaspekter

De funktioner som bidrar till att uppfylla de visentliga kraven for “sikerhet” anges i avsnitt 3.2 i denna
TSD.

De flesta av sikerhetskraven som avser dessa funktioner omfattas av de tekniska specifikationer som
uttrycks i avsnitt 4.2 ("passiv sikerhet”, "hjul” etc.).

For foljande sikerhetsrelaterade funktioner behover de tekniska specifikationerna kompletteras med krav
uttryckta sdsom sikerhetskrav, for vilka uppvisandet av overensstimmelse kan bygga pa de principer som
beskrivs i den gemensamma sikerhetsmetoden for riskvardering och riskbedomning (jimférelse med refe-
renssystem, tillimpning av vedertagen praxis, sannolikhetsmetod):

— Géngdynamiska egenskaper (ndr aktiv styrning anvinds), sdsom specificeras i avsnitt 4.2.3.4.2.

— Naodbromsverkan (inklusive avstingning av traktion), sdsom specificeras i avsnitt 4.2.4.2, avsnitt 4.2.4.7
och avsnitt 4.2.4.8.1. Sikerhetskraven anges i avsnitt 4.2.4.2.2.

— Parkeringsbromsning, sdsom specificeras i avsnitt 4.2.4.2, avsnitt 4.2.4.4.5 och avsnitt 4.2.4.5.5. Si-
kerhetskraven anges i avsnitt 4.2.4.2.2.

— Bromstillstind och felindikering, sisom specificeras i avsnitt 4.2.4.9.

— Passagerarlarm, sdsom specificeras i avsnitt 4.2.5.3.
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4.2.2.2
4.2.2.2.1

4.2.222

— Styrning av yttre dorrar for passagerare, sdsom specificeras i avsnitt 4.2.5.6.
— Brytning av elektrisk kraftforsorjning, sdsom specificeras i avsnitt 4.2.8.2.10.
— Forarovervakning, sdsom specificeras i avsnitt 4.2.9.3.1.

— Brandbarridrer (andra dn skiljeviggar som stricker sig tvirs over hela fordonets bredd), sdsom specifi-
ceras i avsnitt 4.2.10.5.

Nir sikerhetsaspekterna for dessa funktioner, som identifierats som sikerhetsrelaterade, inte omfattas helt,
eller ingen sikerhet har specificerats, anses detta vara en 6ppen punkt i motsvarande avsnitt som speci-
ficerar funktionen.

Programvara som anvinds for att uppfylla sikerhetsrelaterade funktioner ska utvecklas och bedomas i
enlighet med en metod som ar lamplig for sikerhetsrelaterad programvara.

Detta giller programvara som paverkar funktioner som anges som sikerhetsrelaterade i avsnitt 4.2 i denna
TSD.

Strukturer och mekaniska delar
Allmint

Denna del behandlar krav avseende konstruktionen av fordonets strukturella vagnskorg (fordonsstrukturens
hallfasthet) och av de mekaniska kopplingarna (mekaniska granssnitt) mellan fordon eller mellan enheter.

De flesta av dessa krav syftar till att sikerstilla tdgets mekaniska motstindskraft vid drift och bérgnings-
atgarder samt till att skydda utrymmen for passagerare och personal i hindelse av kollision eller ursparning.

Mekaniska granssnitt
Allmint och definitioner

For att bilda ett tdg (enligt definitionen i avsnitt 2.2) kopplas fordon samman pa ett sitt som medger att de
anvinds tillsammans. Kopplet dr det mekaniska grinssnitt som mojliggor detta. Det finns flera typer av
koppel:

— Kortkoppel (dven kallat "mellan”-koppel) dr en kopplingsanordning mellan fordon som anvinds for att
bilda en enhet bestdende av flera fordon (t.ex. ett personvagnssitt eller ett tdgsatt).

— Drag- och stotinrittning ("externt” koppel) pa enheter dr en kopplingsanordning som anvinds for att
koppla samman tvé (eller fler) enheter for att bilda ett tdg. Det r inte obligatoriskt att drag- och
stotinrattningar ska finnas i enheternas dndar. Om det inte finns nagot koppel i ndgon dnde pd enheten,
ska en anordning for raddningskoppel tillhandahéllas i en sddan 4nde av enheten.

» ey

En drag- och stotinrdttning kan vara "automatisk”, "halvautomatisk” eller "manuell”.

I denna TSD ir ett manuellt koppel ett drag- och stotinrdttningssystem som kréiver (en eller flera)
person(er) stdende mellan enheterna som ska kopplas till eller bort vid den mekaniska kopplingen av
dessa enheter.

— Réddningskoppel dr en kopplingsanordning som gor att en enhet kan bargas av ett hjilpfordon forsett
med ett “standardiserat” manuellt koppel enligt avsnitt 4.2.2.2.3 da den enhet som ska bargas ar forsedd
med ett annat koppelsystem eller inte dr forsedd med ndgot koppelsystem.

Kortkoppel

Kortkoppel mellan de olika fordonen i en enhet ska omfatta ett fjidrande system, som tal de krafter som
uppstar under de avsedda driftsforhdllandena.

Om kortkoppelsystemet mellan fordon har en ligre héllfasthet i lingdriktningen dn enhetens drag- och
stotinrattning(ar) ska forfaranden vidtas for att barga enheten i hindelse av brott pa ett sddant kortkoppel.
Dessa forfaranden ska beskrivas i den dokumentation som krdvs i avsnitt 4.2.12.6.

Permanentkopplade enheter: Kopplingen mellan tvé enheter som delar samma lopverk ska uppfylla kraven i
avsnitten 6.5.3 och 6.7.5 i EN 12663-1:2010.
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Drag- och stotinrdttning
a) Drag- och stotinrittning — Allmént

Om det finns en drag- och stotinrdttning i ndgon dnde av enheten, ska foljande krav gilla alla typer av
drag- och stotinrittningar (automatiska, halvautomatiska och manuella):

— 1 drag- och stotinrdttningar ska ett fjidrande koppelsystem ingd, som tal de krafter som uppstar under
de avsedda driftsforhdllandena och bargningsforhéllanden.

— Typen av mekaniskt koppel och dess nominella storsta konstruktionsvirden for drag- och tryckkrafter
ska registreras i registret 6ver rullande materiel som anges i avsnitt 4.8 i denna TSD.

Det finns inga ytterligare krav pd automatiska och halvautomatiska koppelsystem i denna TSD.

b) Manuella koppelsystem

Foljande bestimmelser giller specifikt for enheter forsedda med manuella koppelsystem:

— Koppelsystemet ska konstrueras s att ingen person kravs mellan de enheter som ska kopplas ihop/bort
ndr en av dem dr i rorelse.

— Personvagnar med manuella koppelsystem ska vara forsedda med en buffert, draginrittning och skruv-
koppelsystem som Gverensstimmer med kraven i de delar av EN 15551:2009 och EN 15566:2009
som avser personvagnar. Andra enheter 4n personvagnar med manuella koppelsystem ska vara forsedda
med en buffert, draginrittning och skruvkoppelsystem som Gverensstimmer med tillimpliga delar av
EN 15551:2009 respektive EN 15566:2009.

Under alla omstindigheter ska buffertarna och skruvkopplet installeras enligt avsnitten A.1 till A.3 i bilaga
A.

Pi alla enheter som ir konstruerade uteslutande for trafik pd jirnvdgsnit med normalsparvidden
1 435 mm, och ir forsedda med manuellt koppel och UIC-normerade pneumatiska bromsar, giller foljande
krav:

— Matten pé och placeringen av bromsledningar och -slangar, kopplingar och kranar ska uppfylla de krav
som anges i bilaga I till TSD konv. Godsvagnar. Placeringen av bromsledningar och kranar i lingd- och
hojdled fran bufferttallriken ska uppfylla motsvarande krav i UIC-blad 541-1:nov 2003 bilaga B2, figur
16b eller 16c.

Anmadrkning: De kommer att omfattas av en EN-standard som for ndrvarande utarbetas.

— Bromsledningarnas och kranarnas placering i sidled fir overensstimma med kraven i UIC 648:Sep
2001.

¢) Manuella koppelsystem — Kompatibilitet mellan enheter konstruerade for att trafikera jarnvigsnit med
olika sparvidder

Enheter konstruerade for att trafikera jirnvdgsnit med flera spdrvidder (tex. 1435 mm och
1520/1 524 mm, eller 1435 mm och 1668 mm), forsedda med manuellt koppel och UIC-normerade
pneumatiska bromssystem, ska vara kompatibla med f6ljande:

— Griénssnittskraven i avsnitt 4.2.2.2.3 Drag- och stotinrdttning, for jirnvagsnit med sparvidden
1435 mm.

— Tillhorande specialfall for jarnvagsnitet med annan sparvidd dn 1 435 mm, sdsom dterges i avsnitt 7.3 i
denna TSD.
Riddningskoppel

Andarna pé enheter som inte &r férsedda med ndgon drag- och stétinrittning eller som r forsedda med ett
koppelsystem som inte dr kompatibelt med det manuella koppelsystemet enligt avsnitt 4.2.2.2.3 i denna
TSD ska utformas sé att bargning pé linjen vid fel dr mojlig, genom dragning eller drivning av den enhet
som ska birgas enligt foljande:

— Om enheten som ska birgas dr forsedd med en drag- och stotinrittning: med en drivenhet forsedd med
samma typ av drag- och stotinrdttningssystem.

— Med en rdddningsenhet, dvs. en drivande enhet som i bdda dndarna for bargningssyften har

— ett manuellt koppelsystem och pneumatisk broms 6verensstimmande med avsnitt 4.2.2.2.3 ovan,
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— bromsledningar och kranar placerade i sidled i enlighet med UIC 648:sep 2001,

— ett fritt utrymme pd 395 mm ovanfér dragkrokens mittlinje for att medge montering av raddnings-
koppel sdsom beskrivs nedan.

Detta uppnds antingen genom ett permanent installerat kompatibelt koppelsystem eller genom ett radd-
ningskoppel.

I detta fall ska enheten som ska bedomas vara konstruerad s att det dr mojligt att fora med sig radd-
ningskopplet ombord.

Riddningskopplet ska

— vara konstruerat for att medge birgning vid en hastighet av minst 30 km/tim pa jirnvigslinjer som
overensstimmer med TSD konv. Infrastruktur,

— vara sikrat efter montering pd rdddningsenheten pé ett sitt som forhindrar att det lossnar under
bargningsforfarandet,

— motstd de belastningar som uppstar vid avsedda bargningsforhallanden,

— vara konstruerat sa att ingen person behover uppehalla sig mellan riddningsenheten och den enhet som
ska bargas nir en av dem dr i rorelse,

— vara sd konstruerat att varken raddningskopplet eller ndgon bromsslang begrinsar krokens rorelse i
sidled ndr det 4r monterat pd raddningsenheten.

Bromsgranssnittet omfattas av kraven i avsnitt 4.2.4.10 i denna TSD.

Atkomst for personal vid till- och bortkoppling
Enheter ska vara s konstruerade att personal inte utsitts for onodiga risker i samband med till- eller

bortkoppling eller birgningsforfaranden.

For att uppfylla detta krav ska enheter med manuella koppelsystem enligt avsnitt 4.2.2.2.3 uppfylla foljande
krav ("Bernrektangeln”):

— De utrymmen som visas i figur A2 i bilaga A ska vara fria frén fasta delar. For 6verensstimmelse med
detta krav ar koppelkomponenterna i mittlaget lateralt.

Anslutningskablar och bojliga liksom elastiskt deformerbara delar av en Gvergdng mellan vagnar far
finnas inom detta utrymme. Under buffertarna fir det inte finnas ndgra anordningar som hindrar
tilltrade till utrymmet.

— D4 ett kombinerat automatkoppel och skruvkoppel 4r monterat, fir det automatiska kopplets overdel
inkrakta i Bernrektangeln pa den vinstra sidan (sdsom visas i figur A2) da det ar sakrat i inféllt lage och
skruvkopplet anvinds.

— Under varje buffert ska det finnas ett handtag. Handtaget ska tla en kraft pd 1,5 kN utan att brista.

Overgdng mellan vagnar

Nir en overgang finns som gor det mojligt for passagerare att passera mellan personvagnar eller mellan
tagsitt, ska denna inte utsitta passagerarna for onodiga risker.

Nir personvagnar kan forvintas vara i drift utan att 6vergdngen mellan vagnarna ar ansluten, ska det vara
mojligt att forhindra tilltrdde for passagerare till overgdngen.

Krav avseende dorr till overgdng mellan vagnar dd Gvergdngen inte anvinds specificeras i avsnitt 4.2.5.8
Passagerarrelaterade punkter — Dorrar mellan enheter.

Ytterligare krav uttrycks i TSD Tillgdnglighet for funktionshindrade (avsnitt 4.2.2.7 i TSD Tillgdnglighet for
funktionshindrade — Passager).

Dessa krav giller inte fordons dndar om detta omrade inte r avsett fér normal anvindning av passagerare.
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4.2.2.4

4.2.2.5

Fordonsstrukturens hédllfasthet

Detta avsnitt galler alla enheter.

For arbetsfordon anges alternativa krav till de som anges i detta avsnitt avseende statisk belastning, kategori
och acceleration i bilaga C, avsnitt C.1.

Den statiska och dynamiska héllfastheten (utmattning) hos fordonskorgar ska garantera den sakerhet som
krdvs for de personer som befinner sig i fordonskorgen liksom fordonens strukturella motstdndskraft i tget
och vid rangering.

Dirfor ska varje fordons struktur uppfylla kraven i EN 12663-1:2010 Strukturella krav pd jirnvagsvagnars
fordonskorgar — Del 1, Lok och passagerarfordon (och en alternativ metod for godsvagnar). De kategorier
av rullande materiel som ska beaktas ska motsvara kategori L for lok och drivenheter och kategorierna PI
eller PII for alla andra typer av fordon inom tillimpningsomradet for denna TSD, sdsom anges i avsnitt 5.2
i EN 12663-1:2010.

Fordonskorgens kapacitet att motstd permanenta deformationer och brott kan bevisas genom berdkningar
eller prov i enlighet med villkor som anges i avsnitt 9.2.3.1 i EN 12663-1:2010.

De belastningsforhdllanden som ska beaktas ska vara i enlighet med avsnitt 4.2.2.10 i denna TSD.
Antagandena om aerodynamisk effekt ska vara de som beskrivs i avsnitt 4.2.6.2.3 i denna TSD.

Ovanstdende krav omfattar ocksd fogningstekniker. Ett kontrollforfarande ska finnas for att sakerstilla att
ingen defekt under tillverkningsfasen kan forsimra strukturens mekaniska egenskaper.

Passiv sidkerhet

Med undantag for enheter som inte 4r avsedda att under drift transportera passagerare eller personal och
for arbetsfordon ér detta krav tillimpligt for alla enheter.

Dessutom ir alla enheter som inte kan anvindas i hastigheter som uppnar de kollisionshastigheter som
anges i ndgot av kollisionsscenarierna nedan undantagna fran bestimmelser som avser det kollisionssce-
nariet.

Passiv sikerhet syftar till att komplettera aktiv sikerhet nir alla andra tgdrder har misslyckats.

For detta syfte ska fordonets mekaniska struktur skydda personer i fordonet i hindelse av kollision genom
att

— begrinsa retardationen,

— bibehélla overlevnadsutrymme och strukturell motstindskraft dir personer kan befinna sig,
— minska risken for klattring,

— minska risken for ursparning,

— begrinsa konsekvenserna vid sammanstotning med hinder péd sparet.

For att uppfylla dessa funktionella krav ska enheter uppfylla de detaljerade krav som specificeras i stan-
darden EN 15227:2008 avseende kollisionssiker konstruktion kategori C-I (enligt tabell 1 i EN
15227:2008 avsnitt 4), om inte annat anges nedan.

Foljande fyra referenskollisionscenarier ska beaktas:

— Scenario 1: En frontalkollision mellan tvé identiska tigenheter.

— Scenario 2: En frontalkollision med en godsvagn.

— Scenario 3: En kollision med ett stort vdgfordon i en plankorsning.

— Scenario 4: En kollision med ett ldgt hinder (t.ex. en personbil i en plankorsning, djur, sten etc.).
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Dessa scenarier beskrivs i tabell 2 i avsnitt 5 i EN 15227:2008.

Inom tillimpningsomradet for foreliggande TSD dr tillimpningsreglerna i tabell 2 kompletterade med
foljande:

— Tillimpningen av kraven avseende scenarierna 1 och 2 for draglok for sdrskilt tunga laster anvinda
endast for godstrafik och forsedda med centralkoppel 6verensstimmande med Willison-principen (t.ex.
SA3) eller Janney-principen (AAR-standard) vilka dr avsedda att trafikera det transeuropeiska jarnvigs-
nitet for konventionell trafik 4r en oppen punkt.

— Bedomningen av 6verensstimmelse for lok med mitthytter med de krav som avser scenario 3 ar en
oppen punkt.

I foreliggande TSD specificeras de krav pa kollisionssdkerhet som ir tillimpliga inom dess tillimpnings-
omrédde. Dirfor ska inte bilaga A till EN 15227:2008 gilla. Kraven i avsnitt 6 i EN15227:2008 ska till-
lampas i forhéllande till de referensscenarier som ges ovan.

For att begrinsa konsekvenserna vid pdkorning av ett hinder pd sparet ska de frimre dndarna av lok,
drivenheter, mandvervagnar och tdgsitt vara forsedda med en hinderavvisare. Kraven for hinderavvisaren
anges 1 EN 15227:2008, paragraf 5, tabell 3 och avsnitt 6.5.

Lyftning och uppallning

Detta avsnitt giller alla enheter, utom arbetsfordon.
Bestammelser avseende lyftning och uppallning av arbetsfordon specificeras i bilaga C, avsnitt C.2.

Det ska vara mojligt att sidkert lyfta och stotta varje fordon som utgér en del av enheten, for raddnings-
syften (efter urspdrning eller annan typ av olycka eller tillbud) och vid underhall.

Det ska dven vara majligt att lyfta eller stotta en dnde av fordonet (inklusive dess 16pverk) medan den andra
dnden vilar pé resten av lopverket/lopverken.

For detta dndamadl ska avsedda lyft- och stottningspunkter finnas.

Lyftpunkternas geometri och placering ska overensstimma med bilaga B.

Markning av lyftpunkter ska goras med skyltar som Overensstimmer med bilaga B.

Strukturen ska tala de belastningar som specificeras i EN 12663-1:2010 (avsnitten 6.3.2 och 6.3.3).

Fordonskorgens kapacitet att motstd permanenta deformationer och brott kan bevisas genom berdkningar
eller prov i enlighet med villkor som anges i avsnitt 9.2.3.1 i EN 12663-1:2010.
Fastsdttning av anordningar pd korgstrukturen

Detta avsnitt giller alla enheter, utom arbetsfordon.
Bestimmelser avseende strukturell hdllfasthet for arbetsfordon specificeras i bilaga C, avsnitt C.1.

For att minska konsekvenserna vid en olycka ska fasta anordningar, inklusive de inuti utrymmen for
passagerare, vara fastade vid korgstrukturen pé ett sadant sitt att de inte lossnar och riskerar att skada
passagerare eller leda till en urspdrning. Med detta som mal ska fastena for dessa anordningar konstrueras i
enlighet med avsnitt 6.5.2 i EN 12663-1:2010 for kategorier som anges i avsnitt 4.2.2.4 ovan.

Dorrar for personal och gods
Dorrar som anvinds av passagerare omfattas av avsnitt 4.2.5 i denna TSD — Passagerarrelaterade punkter.

Dorrar till forarhytt behandlas i avsnitt 4.2.9 i denna TSD.

Detta avsnitt behandlar dorrar for gods och for anvindning av ombordpersonal med undantag for dorrar
till forarhytt.

Om fordon har ett utrymme som endast ar avsett for ombordpersonal eller gods ska dorrarna till sddana
utrymmen vara forsedda med en anordning for att stinga och ldsa dessa. Dorrarna ska hallas stingda och
lasta tills de avsiktligt frigors.
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4.23.1

Glasets mekaniska egenskaper (med undantag for frontrutor)

Glas som anvinds for glasning (inklusive speglar) ska antingen vara laminerat eller hardat, vilket dr i
enlighet med en tillimplig nationell eller internationell standard med avseende pd kvaliteten och anvind-
ningsomradet, for att dirmed minimera risken for att passagerare eller personal skadas av glas som gér
sonder.

Lastfall och vigd massa

Foljande lastfall som anges i avsnitt 3.1 i standard EN 15663:2009 ska faststillas:
— Projekterad massa vid extrem nyttolast.

— Projekterad massa vid normal nyttolast.

— Projekterad massa i driftskick.

Den hypotes som antas for att komma fram till ovanstdende lastfall ska vara i linje med standard EN
15663:2009 (fjrrtdg, andra tdg, nyttolast per m? i std- och serviceutrymmen). Forhdllandena ska motiveras
och dokumenteras i den allmidnna dokumentationen som beskrivs i avsnitt 4.2.12.2.

For arbetsfordon kan andra lastfall anvidndas (minsta massa, stérsta massa) for att beakta alternativ fordons-
baserad utrustning.

For varje lastfall som anges ovan ska foljande information tillhandahéllas i den tekniska dokumentation
som beskrivs i avsnitt 4.2.12:

— Fordonets totala massa (for varje fordon i enheten).
— Massa per axel (for varje axel).
— Massa per hjul (for varje hjul).

Lastfallet "projekterad massa i driftskick” ska métas genom vigning av fordonet. Det ir tilldtet att hirleda de
andra lastfallen genom berikning.

D4 ett fordon deklareras sdsom overstimmande med en typ (i enlighet med avsnitten 6.2.2.1 och 7.1.3) ska
den vidgda totala fordonsmassan vid lastfallet "projekterad massa i driftskick” inte overskrida den deklare-
rade totala fordonsmassan for den typen, vilken rapporterats i EG-typkontrollintyg eller EG-kontrollintyg
for konstruktionsfasen, med mer in 3 %.

Den projekterade massan for enheten i driftskick, den projekterade massan for enheten vid normal nyttolast
och den hogsta axellasten for de individuella axlarna for vardera av de 3 lastfallen ska registreras i registret
over rullande materiel som anges i avsnitt 4.8 i denna TSD.

Samverkan mellan fordon och bana samt fordonsprofiler
Fordonsprofiler

Fordonsprofilen ar ett granssnitt mellan enheten (fordon) och infrastrukturen som beskrivs med en gemen-
sam referenskontur och tillhorande regler for berdkning. Fordonsprofilen r en prestandaparameter som
specificeras i avsnitt 4.2.2 i TSD konv. Infrastruktur och beror pd kategori av linje.

Den kinematiska referenskonturen med dess tillhorande regler beskriver enhetens yttre dimensioner. Den
ska ligga inom en av referensprofilerna GA, GB och GC (enligt avsnitt 4.2.2 i TSD konv. Infrastruktur). Den
antagna krangnings- (eller flexibilitets-) koefficienten vid berikningen av fordonsprofilen ska motiveras
genom berdkning eller mitningar sdsom anges i EN 15273-2:2009.

For elektriska enheter ska stromavtagarens profil kontrolleras genom berikning enligt avsnitt A.3.12 i EN
15273-2:2009 for att sdkerstilla att stromavtagarprofilen 6verensstimmer med den mekaniska kinematiska
stromavtagarprofilen, vilken ar faststilld i enlighet med bilaga E till TSD konv. Energi och beror pa de val
som gjorts for stromavtagartoppens geometri; de tva tillitna mojligheterna anges i avsnitt 4.2.8.2.9.2 i
denna TSD.

Kraftforsorjningens spanning beaktas i infrastrukturprofilen for att sikerstdlla korrekta isoleringsavstind
mellan stromavtagaren och fasta installationer.

Stromavtagarens krangning sdsom den specificeras i avsnitt 4.2.14 i TSD konv. Energi och som anvinds vid
berikningen av den mekaniska kinematiska fordonsprofilen ska motiveras genom berdkningar eller mat-
ningar sdsom anges i EN 15273-2:2009.
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4.23.2
4.2.3.2.1

4.23.2.2

4.2.3.3
4.2.3.3.1

4.2.3.3.1.1

Referensprofilen (dvs. fordonsprofilen) som enheten Gverensstimmer med (GA, GB eller GC) ska registreras
i registret 6ver rullande materiel som behandlas i avsnitt 4.8 i denna TSD.

Ovriga fordonsprofiler, med en kinematisk referensprofil mindre 4n GC, f&r ocksd registreras i registret
tillsammans med harmoniserad tillimplig fordonsprofil (GA, GB eller GC), under forutsittning att de
bedoms med anvindning av den kinematiska metoden.

Axellast och hjullast
Parametern axellast

Axellasten dr ett grinssnitt mellan enheten och infrastrukturen. Axellasten dr en prestandaparameter i
infrastrukturen som specificeras i avsnitt 4.2.2 i TSD konv. Infrastruktur och beror pa kategori av linje.
Den madste beaktas i kombination med axelavstind, med tdglingden och med hogsta tillitna hastighet for
enheten pad den aktuella linjen.

Foljande egenskaper som utgor ett granssnitt till infrastrukturen ska ingd som en del av den allminna
dokumentationen (behandlad i avsnitt 4.2.12.2) som tas fram di enheten bedoms:

— Massan per axel (for varje axel) for de 3 lastfallen (som definieras i avsnitt 4.2.2.10, och som enligt det
avsnittet ska omfattas av dokumentationen).

— Placeringen av axlarna lings med enheten (axelavstand).
— Enhetens lingd.

— Den hogsta hastighet som fordonet 4r konstruerat for (ska utgora en del av dokumentationen i avsnitt
42.8.1.2).

Anvindning av denna information pé driftsniva for kontroll av kompatibiliteten mellan rullande materiel
och infrastruktur (utanfor tillimpningsomradet for denna TSD):

Axellasten for varje individuell axel i enheten som ska anvidndas som granssnittsparameter till infrastruk-
turen ska anges av jarnvigsforetaget, i enlighet med avsnitt 4.2.2.5 i TSD konv. Drift, med beaktande av
forvantad last vid den avsedda driften (¢j angiven nér enheten bedoms). Axellast vid lastfallet "projekterad
massa i driftskick” motsvarar det hogsta méjliga virdet pé axellasten som nidmns ovan.

Hjullast

Kvoten for hjullastdifferensen per axel Kqj, ska utvdrderas genom matning av hjullasten med beaktande av
lastfallet "projekterad massa vid extrem nyttolast”. Hjullastdifferenser storre dn 5 % av axellasten ar tillitna
endast om det kan visas vara godtagbart genom prov for att visa sikerhet mot ursparning vid skevningar i
spar som specificeras i avsnitt 4.2.3.4.1 i denna TSD.

Parametrar for rullande materiel som pdverkar markbaserade system

Rullande materiels egenskaper for kompatibilitet med tdgdetekterings-
system

Uppsittningen egenskaper for rullande materiel for kompatibilitet med tagdetekteringssystem ges i avsnitten
4.2.3.3.1.1, 4.2.3.3.1.2 och 4.2.3.3.1.3.

Den uppsittning egenskaper som den rullande materielen dr kompatibel med ska registreras i registret Gver
rullande materiel sdsom anges i avsnitt 4.8 i denna TSD.

RULLANDE MATERIELS EGENSKAPER FOR KOMPATIBILITET MED TAGDETEKTERINGSSYSTEM BASE-
RADE PA SPARLEDNINGAR

— Fordonsgeometri

— Den minsta axellasten i alla lastfall 4r specificerad i TSD konv. Trafikstyrning och signalering, bilaga
A, tillagg 1, avsnitt 2.1.1.

— Det storsta avstdndet mellan buffertdnden och forsta axeln specificeras i TSD konv. Trafikstyrning
och signalering, bilaga A, tilligg 1, avsnitt 2.1.2 (avstdndet b1 i figur 6).
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— Fordonskonstruktion

— Det storsta avstdndet mellan tvd pd varandra foljande axlar specificeras i TSD konv. Trafikstyrning
och signalering, bilaga A, tilligg 1, avsnitten 3.1.1 och 3.1.2.

— Det eclektriska motstandet mellan 16pytorna pa motsatta hjul i ett hjulpar specificeras i TSD konv.
Trafikstyrning och signalering, bilaga A, tilligg 1, avsnitt 3.5.1 och mitmetoden anges i samma
tilligg, avsnitt 3.5.2.

— For elektriska enheter forsedda med en stromavtagare och kraftforsorjda med 1,5 kV likstrom eller
3000 V likstrom (se avsnitt 4.2.8.2.1) specificeras den minsta impedansen mellan stromavtagaren
och varje hjul pd taget i TSD konv. Trafikstyrning och signalering, bilaga A, tilligg 1, avsnitt 3.6.1.

— Begrinsning av utsldpp

— Begrdnsningen av sandningsutrustningens anvindning ges i TSD konv. Trafikstyrning och signale-
ring, bilaga A, tilligg 1, avsnitten 4.1.1 och 4.1.2.

— Anvindningen av bromsblock av komposit dr en oppen punkt i TSD konv. Trafikstyrning och
signalering.

— Elektromagnetisk kompatibilitet (EMC)

— Griénsvirden for elektromagnetisk storning orsakade av traktionsstrommar ér en 6ppen punkt i TSD
konv. Trafikstyrning och signalering.

4.23.3.1.2 RULLANDE MATERIELS EGENSKAPER FOR KOMPATIBILITET MED TAGDETEKTERINGSSYSTEM SOM
AR BASERADE PA AXELRAKNARE (})

— Fordonsgeometri

— Det storsta avstdndet mellan tvd pd varandra foljande axlar specificeras i TSD konv. Trafikstyrning
och signalering, bilaga A, tilligg 1, avsnitt 2.1.1.

— Det minsta avstdndet mellan tvd pd varandra foljande axlar specificeras i TSD konv. Trafikstyrning
och signalering, bilaga A, tilligg 1, avsnitt 2.1.3.

— I idnden pa en enhet som ar avsedd att kopplas dr det minsta avstandet mellan dnden och den forsta
axeln pa enheten hilften av det virde som specificeras i TSD konv. Trafikstyrning och signalering,
bilaga A, tilligg 1, avsnitt 2.1.3.

— Det storsta avstdndet mellan 4nden och forsta axeln specificeras i TSD konv. Trafikstyrning och
signalering, bilaga A, tilligg 1, avsnitt 2.1.2 (avstindet bl i figur 6).

— Det minsta avstandet mellan de yttersta axlarna pa en enhet specificeras i TSD konv. Trafikstyrning
och signalering, bilaga A, tilligg 1, avsnitt 2.1.4.

— Hjulgeometri
— Hijulgeometrin specificeras i avsnitt 4.2.3.5.2.2 i foreliggande TSD.

— Den minsta hjuldiametern (hastighetsberoende) specificeras i TSD konv. Trafikstyrning och signale-
ring, bilaga A, tilligg 1, avsnitt 2.2.2.

— Fordonskonstruktion
— Det metallfria omréddet runt hjul dr en Oppen punkt i TSD konv. Trafikstyrning och signalering.

— Egenskaperna for hjulmaterial med avseende pd magnetfilt specificeras i TSD konv. Trafikstyrning
och signalering, bilaga A, tilligg 1, avsnitt 3.4.1.

— Elektromagnetisk kompatibilitet (EMC)

— Griénsvirden for elektromagnetisk storning orsakade av anvandning av virvelstroms- eller magnets-
kenbromsar dr en oppen punkt i TSD konv. Trafikstyrning och signalering.

(") Avsnitt 2 och 3 i bilaga A, tilligg 1 i beslut 2006/679/EG motsvarar avsnitt 5 och 6 i beslut 2006/860/EG om éndring av det
forstnamnda beslutet.
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4.233.13

4.2.3.3.2

4.2.3.4
4.2.3.4.1

4.2.3.4.2

RULLANDE MATERIELS EGENSKAPER FOR KOMPATIBILITET MED TAGDETEKTERINGSSYSTEM SOM
AR BASERADE PA SLINGUTRUSTNING

— Fordonskonstruktion
Fordons metallmassa dr en oppen punkt i TSD konv. Trafikstyrning och signalering.

Overvakning av axellagers tillstdnd

Axellagrets tillstdnd ska kunna 6vervakas.
Detta kan ske antingen med fordonsbaserad utrustning eller med anvindning av markbaserad utrustning.
Kravet pd fordonsbaserad utrustning 4r en oppen punkt i denna TSD.

Om overvakningen av axellagret sker med markbaserad utrustning ska den rullande materielen Gverens-
stimma med foljande krav:

— Det omréde som ar synligt for den markbaserade utrustningen ska vara det omrdde som anges i EN
15437-1:2009, avsnitten 5.1 och 5.2.

— Axellagrets arbetstemperaturomrade 4r en oppen punkt.
Anmdrkning: Se dven avsnitt 4.2.3.5.2.1 avseende lagerboxar.

Rullande materiels gdngdynamiska egenskaper
Sikerhet mot urspdrning vid skevningar i spér

Enheten (eller fordon som utgor enheten) ska vara konstruerade for att sikerstdlla siker gdng vid skev-
ningar i spar, med specifikt beaktande av rilsférhojningsrampen och rilsforhojningsfel. Overstimmelsen
med detta krav ska kontrolleras genom det forfarande som anges i avsnitt 4.1 i standarden EN
14363:2005.

Arbetsfordons sikerhet mot ursparning vid skevningar i spar fir provas med en godkind berikningsmetod.
Om detta inte 4r mojligt ska prov i enlighet med kraven i EN 14363:2005 utforas.

For ging vid skevningar i spdr ska provforhillanden enligt EN 14363:2005, avsnitt 4.1 tillimpas for
arbetsfordon med boggier sivil som med enkellopverk.

Gangdynamiska egenskaper
a) Inledning

Detta avsnitt 4.2.3.4.2 ar tillimpligt for enheter som dr konstruerade for en hastighet hogre dn 60 km/tim.
Det dr inte tillimpligt for arbetsfordon. Kraven for arbetsfordon anges i bilaga C, avsnitt C.3.

Ett fordons gdngdynamiska egenskaper har stor betydelse for sikerhet mot ursparning, for géngsikerhet
och sparkrafter. Det ir en sikerhetsrelaterad funktion, som omfattas av de tekniska kraven i detta avsnitt.
Nir programvara anvinds dr den sikerhetsnivd som ska beaktas vid utvecklingen av programvaran en
oppen punkt.

b) Krav

For att kontrollera de gdngdynamiska egenskaperna for en enhet (gdngsikerhet och spéarkrafter) ska den
process som anges i EN 14363:2005, avsnitt 5 och dessutom for fordon med korglutning i EN
15686:2010 foljas, med de dndringar som anges nedan (i detta avsnitt och dess underpunkter). De para-
metrar som beskrivs i avsnitten 4.2.3.4.2.1 och 4.2.3.4.2.2 ska bedomas med de kriterier som anges i EN
14363:2005.

Som alternativ till att utféra prov pd spdr med tva olika rallutningar, i enlighet med avsnitt 5.4.4.4 i EN
14363:2005, ar det tilldtet att utfora prov pd bara en rallutning om det kan visas att de proven omfattar
alla kontaktforhillanden som anges nedan.

— Parametern ekvivalent konicitet tan y, for rakspar och i kurvor med stor radie ska vara s fordelad att
tan Y. = 0,2 + 0,05 uppstdr i ett omrdde med amplituden (y) for hjulparets laterala forskjutning pé
mellan + 2 och £ 4 mm for minst 50 % av spdravsnitten.
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— Instabilitetskriteriet i EN 14363:2005 ska bedomas for lagfrekventa vagnskorgsrorelser pd minst tvd
sparavsnitt med ekvivalent konicitet mindre 4n 0,05 (medelvirde Gver sparavsnittet).

— Instabilitetskriteriet i EN 14363:2005 ska bedomas pa minst tvd sparavsnitt med ekvivalenta koniciteter
enligt foljande tabell 1:

Tabell 1

Villkor for kontaktférhillanden avseende prov pa spir

Hogsta fordonshastighet Ekvivalent konicitet
60 km/tim < V < 140 km/tim > 0,50
140 km/tim < V < 200 km/tim > 0,40
200 km/tim < V < 230 km/tim > 0,35
230 km/tim < V < 250 km/tim > 0,30

Utover de krav avseende provrapporten som anges i avsnitt 5.6 i EN 14363:2005 ska provrapporten
omfatta foljande uppgifter:

— Spérkvaliteten pd det spar som enheten provades pa, registrerad genom overvakning av dndamaélsenlig
uppsdttning av vissa av de parametrar som anges i EN 13848-1:2003/A1:2008. Vilka parametrar som
viljs beror pd tillgingliga matforfaranden.

— Den ekvivalenta konicitet som enheten provades for.

Provrapporten ska utgora en del av den dokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12.

¢) Kvaliteten pd provsparet och prov pa spar:

Provforhdllanden: I EN 14363 anges provforhéllanden for prov pd spdr vilka har 6verenskommits sdsom

referens. Dessa provforhdllanden kan dock inte alltid uppnds, pd grund av begrinsningar hos det omrade
dir provet utfors, inom foljande omréaden:

— Spérgeometrisk kvalitet.
— Kombinationer av hastighet, kurvor och rilsforhojningsbrist (avsnitt 5.4.2 i EN 14363).

Avseende den spdrgeometriska kvaliteten 4r specifikationen av ett referensspér for prov, inklusive grin-
svirden for parametrar for sparkvalitet vilka anges i EN 13848-1, en 6ppen punkt. Darfor ska nationella
regler gilla da dessa gransvirden faststills, vilka ska vara uttryckta i 6verensstimmelse med EN 13848-1,
for att mojliggora utvirdering av om ett prov som redan utforts dr godtagbart.

GRANSVARDEN FOR GANGSAKERHET

De grinsvirden for gdngsikerhet som denna enhet ska uppfylla specificeras i EN 14363:2005, avsnitt
5.3.2.2, och dessutom for fordon med korglutning i EN 15686:2010, med féljande modifiering av kvoten
mellan lateralkraft och hjulkraft (Y/Q):

Nir gransvardet for kvoten mellan lateralkraften och hjulkraften (Y/Q) 6verskrids, 4r det tilldtet att berdkna
om uppskattat hogsta virde pd Y/Q enligt foljande forfarande:

— Skapa ett alternativt provomrdde bestiende av alla sparavsnitt med 300 m < R < 500 m.
— Anvind x; (97,5 %) i stillet for x; (99,85 %) vid den statistiska behandlingen per sparavsnitt.

— Vid statistisk behandling per omréde, ersitt k = 3 (vid anvindning av en endimensionell metod) eller
Students koefficient t (N-2; 99 %) (vid anvindning av en tvadimensionell metod) med Students koef-
ficient t (N-2; 95 %).

Bada resultaten (fore och efter omberdkning) ska registreras i provrapporten.
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4.2.3.4.2.2

4.2.3.43

4.2.3.43.1

GRANSVARDEN FOR SPARKRAFTER

Med undantag for den kvasistatiska lateralkraften Yg, specificeras gransvarden for sparkrafter som enheten
ska uppfylla vid prov med den normala metoden i EN 14363:2005, avsnitt 5.3.2.3.

Grinsvirden for den kvasistatiska lateralkraften Y, specificeras nedan.

qst

Gransvardet for den kvasistatiska lateralkraften Yoy ska utvirderas for kurvradier 250 < R < 400 m.

Grinsvirdet for obegrinsad drift av den rullande materielen pa TEN-nit (sdsom anges i TSD:erna) ska vara:
(Yyolim = (30 + 10 500/R,) kN

dir Ry, = medelradien for sparavsnitten som behillits for utvirderingen (i meter).

Nar detta grinsvirde overskrids pd grund av forhéllanden med hog friktion ér det tilldtet att berdkna om
det uppskattade vérdet pd Yy, i omradet efter att ha ersatt de individuella vérdena (Yq); pd sparavsnitten "i”
dir (Y/Q);, (medelvirdet pd kvoten Y/Q pd innerrdlen over avsnittet) overskrids med 0,40 med: (Yqq); -
50[(Y/Q)i - 0,4]. Vérdena pd Yqq, Qqsr och medelkurvradien (fore och efter omberakning) ska registreras i

provrapporten.

Om vardet pd Yq, 6verskrider det gransvirde som anges ovan kan den rullande materielens driftsprestanda
(t.ex. storsta tilldtna hastighet) vara begrinsad av infrastrukturen, med beaktande av sparegenskaperna (t.ex.
kurvradier, rilsforhojning, ralshojd).

Anmdrkning: De gransvarden som specificeras i EN 14363:2005 4r tillimpliga for axellaster inom omradet
for de som namns i avsnitt 4.2.2 i TSD konv. Infrastruktur. For sparkonstruktioner for hogre axellaster ar
inte gransvarden for harmoniserade sparkrafter angivna.

Ekvivalent konicitet

De hastighetsomraden och omraden for ekvivalent konicitet som enheten ér konstruerad for att vara stabilt
i ska specificeras och registreras i den tekniska dokumentationen. Dessa virden ska respekteras vid kon-
struktion och under driftsférhéllanden.

Den ekvivalenta koniciteten ska berdknas i enlighet med EN 15302:2008 for amplituden (y) for hjulparets
laterala forskjutning:

— y = 3mm, om (TG — SR) = 7 mm
— y:(%), om 5 mm < (TG — SR) < 7 mm
— y =2mm, om (TG — SR) < 5 mm

dir TG dr sparvidden och SR ir avstdndet mellan hjulparets aktiva ytor (se figur 1).

Enheter forsedda med oberoende roterande hjul 4r undantagna fran kraven i avsnitt 4.2.3.4.3 i denna TSD.

KONSTRUKTIONSVARDEN FOR NYA HJULPROFILER

I detta avsnitt anges kontroller som ska utféras genom berdkningar for att sikerstilla att profilen pa ett
"nytt hjul” och avstinden mellan hjulens aktiva ytor ar limpliga for spar i TEN-nitet som Gverensstimmer
med TSD konv. Infrastruktur.

Hjulprofilen och avstdndet mellan hjulens aktiva ytor (mdttet SR i figur 1, avsnitt 4.2.3.5.2.1) ska viljas for
att sakerstilla att gransvirdena for den ekvivalenta koniciteten som anges i tabell 2 inte overskrids nir det
konstruerade hjulparet utformas och fors over till det exemplar som dr representativt for de provforhdl-
landen som specificeras i tabell 3.
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4.2.3.5
4.23.5.1

Tabell 2

Konstruktionsgrinsvirden for ekvivalent konicitet

Hogsta drifthastighet

for fordon Grinsvirden for ekvivalent konicitet Provvillkor
. (se tabell 3)
(km/tim)
< 60 Saknas Saknas
> 60 och <190 0,30 Alla
> 190 De virden som specificeras i TSD hogh. | De villkor som specificeras i TSD hogh.

Rullande materiel galler

Rullande materiel galler

Tabell 3

Provférhillanden fér ekvivalent konicitet som ir representativ for TEN-nit

Provvillkor nr Rilshuvudprofil Rilens lutning Sparvidd
1 Rilsprofil 60 E 1 definieras i EN 13674-1:2003 1 dll 20 1435 mm
2 Rilsprofil 60 E 1 definieras i EN 13674-1:2003 1 till 40 1435 mm
3 Rilsprofil 60 E 1 definieras i EN 13674-1:2003 1 dll 20 1437 mm
4 Rilsprofil 60 E 1 definieras i EN 13674-1:2003 1 ll 40 1437 mm
5 Rilsprofi 60 E 2 definieras i  EN | 1 till 40 1435 mm

13674-1:2003/A1:2007
6 Rilsprofi 60 E 2 definieras i  EN | 1 till 40 1437 mm
13674-1:2003/A1:2007
7 Rilsprofil 54 E 1 definieras i EN 13674-1:2003 1 dll 20 1435 mm
8 Rilsprofil 54 E 1 definieras i EN 13674-1:2003 1 till 40 1435 mm
9 Rilsprofil 54 E 1 definieras i EN 13674-1:2003 1 ll 20 1437 mm
10 Rilsprofil 54 E 1 definieras i EN 13674-1:2003 1 tll 40 1437 mm

Kraven i detta avsnitt anses vara uppfyllda av hjulpar som har oslitna S1002- eller GV 1/40-hjulprofiler,
enligt definition i EN 13715:2006 med ett avstdnd mellan de aktiva ytorna pd mellan 1420 och
1426 mm.

DRIFTVARDEN FOR HJULPARS EKVIVALENTA KONICITET

For att styra rullande materiels géngstabilitet 4r det nodvindigt att styra driftvirdena for den ekvivalenta
koniciteten. Méldriftvirden for hjulpars konicitet for driftkompatibel rullande materiel ska anges tillsam-
mans med maldriftvirden for spérets konicitet.

"Driftvarden for spérets konicitet” dr en Oppen punkt i TSD konv. Infrastruktur och darfor ar “driftvirden
for hjulpars konicitet” en oppen punkt i denna TSD.

Detta avsnitt undantas frin den bedomning som gors av ett anmalt organ.

Nir en enhet anvinds pa en viss linje, ska driftvirden for ekvivalent konicitet bibehédllas med beaktande av
de specificerade gransvirdena for enheten (se avsnitt 4.2.3.4.3) och lokala forhéllanden inom jirnvigsnitet.

Lopverk
Boggiramens strukturella konstruktion

For enheter som omfattar en boggiram, ska motstdndskraften hos boggiramens struktur, all tillhorande
utrustning och forbindelsen mellan underredet och boggin visas med metoder som baseras pa avsnitt 9.2 i
EN 13749:2005. Boggins konstruktion ska baseras pd den information som specificeras i avsnitt 7 i EN
13749:2005.
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4.2.3.5.2

4.2.3.5.2.1

Anmdrkning: En klassificering av boggin i enlighet med avsnitt 5 i EN 13749:2005 krivs inte.

Vid tillimpningen av de lastfall som nidmns i avsnitten i ovanstdende standard ska den extrema nyttolasten
uppfattas som “projekterad massa vid extrem nyttolast” och driftslasten (utmattning) som “projekterad
massa vid normal nyttolast”, i enlighet med avsnitt 4.2.2.10 i denna TSD.

Den hypotes som antas for att utvdrdera krafterna orsakade av boggins ging (formler och koefficienter) i
linje med standarden EN 13749:2005, bilaga C ska motiveras och dokumenteras i den tekniska dokumen-
tation som beskrivs i avsnitt 4.2.12.

Hjulpar
[ denna TSD definieras hjulpar sdsom omfattande huvuddelar (axel och hjul) och tillbehorsdelar (axellager,
axelboxar, vixellidor och bromsskivor). Hjulparet ska vara konstruerat och tillverkat med en vedertagen

metod med en uppsittning lastfall 6verensstimmande med de lastfall som anges i avsnitt 4.2.2.10 i denna
TSD.

MEKANISKA OCH GEOMETRISKA EGENSKAPER FOR HJULPAR

Hjulpars mekaniska driftsegenskaper:

Hjulpars mekaniska egenskaper ska sikerstdlla siker gdng for den rullande materielen.
De mekaniska egenskaperna omfattar

— montering,

— mekanisk hallfasthet och utmattningsegenskaper.

Uppvisande av dverensstimmelse for montering ska baseras pd EN 13260:2009, avsnitten 3.2.1 och 3.2.2,
dir gransvirden for den axiella kraften och utmattning samt tillhérande verifikationsprov anges.

Axlars mekaniska driftsegenskaper:

Forutom kraven pa montering ovan ska uppvisandet av verensstimmelse for mekanisk hallfasthet och
utmattningsegenskaper for axeln baseras pa EN 13103:2009, avsnitten 4, 5 och 6 for ¢j drivna axlar, eller
EN 13104:2009, avsnitten 4, 5 och 6 for drivna axlar.

Beslutskriterier for tillaten pakanning specificeras i EN 13103:2009, avsnitt 7, for ¢j drivna axlar, eller EN
13104:2009, avsnitt 7, for drivna axlar.

Axelns utmattningsegenskaper (med beaktande av konstruktionen, tillverkningsprocessen och de olika
kritiska axelomrddena) ska kontrolleras genom ett utmattningstypprov med 10 miljoner cykler.

Kontroll av de tillverkade axlarna:

Ett kontrollforfarande ska finnas for att sikerstdlla att inga defekter under tillverkningsfasen kan minska
axelns mekaniska egenskaper.

Axelmaterialets draghéllfasthet, motstindskraften mot slag, ytans héllfasthet, de mekaniska egenskaperna
och materialets renhet ska kontrolleras.

Kontrollfrfarandet ska specificera den batchprovtagning som anvinds for varje egenskap som ska kont-
rolleras.

Axelboxars mekaniska driftsegenskaper:

Axelboxen ska konstrueras med beaktande av mekanisk héllfasthet och utmattningsegenskaper. De tempe-
raturgransvirden som uppnds under drift ska anges och registreras i den tekniska dokumentation som
beskrivs i avsnitt 4.2.12 i denna TSD.

Overvakning av axellagrets kondition anges i avsnitt 4.2.3.3.2 i denna TSD.
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Hjulparets geometriska matt:

Hjulparets geometriska matt sdsom de specificeras i figur 1 ska 6verensstimma med de grinsvirden som
specificeras i tabell 4. Dessa gransvirden ska tas som konstruktionsvarden (nytt hjulpar) och som driftgrin-
svirden (for att anvindas for underhéllsindamal, se dven avsnitt 4.5).

Tabell 4

Driftsgrinsvirden for hjulpars geometriska matt

Benimni Hjuldiameter D Minsta varde Storsta virde
enimning (mm) (mm) (mm)
Krav kopplade till delsystem
Métt mellan fronterna (Sg) D > 840 1410 1426
(Avstand mellan aktiva ytor)
Sg = Ap + Sq (vdnster hjul) + Sy (hoger hjul) 760 < D < 840 1412
330<D <760 1415
Avstind mellan hjulbaksidor (Ag) D > 840 1357 1363
760 < D < 840 1358
330 <D <760 1359

Mattet Ap mits vid ralséverkant. Matten Ay och Sy ska uppfyllas i lastat och olastat tillstind. Mindre
toleranser inom ovanstdende gransvirden kan specificeras av tillverkaren i underhallsdokumentationen for
alla driftvirden.

Figur 1
Symboler for hjulpar

Ar
U - SR
|
|

MEKANISKA OCH GEOMETRISKA EGENSKAPER FOR HJUL

i

Hjulens egenskaper sikerstiller siker gdng for rullande materiel och bidrar till styrningen av den rullande
materielen.

Mekaniska driftsegenskaper:

Hjulets mekaniska egenskaper ska provas med berikningar av mekanisk héllfasthet, med beaktande av tre
lastfall: rakt spér (centrerat hjulpar), kurva (flins pressad mot rilen) och passage av vixlar och korsningar
(flansens innersida anbringad mot rélen), sdsom specificeras i EN 13979-1:2003, avsnitten 7.2.1 och 7.2.2.
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For smidda och valsade hjul anges beslutskriterierna i EN 13979-1:2003/A1:2009, avsnitt 7.2.3. Om
berdkningen visar virden utanfor beslutskriterierna krdvs ett prov i en provbiank i enlighet med EN
13979-1:2003/A1:2009, avsnitt 7.3, for att visa Overensstimmelse.

For smidda och valsade hjul ska utmattningsegenskaperna (med beaktande dven av ytjamnheten) verifieras
med ett utmattningstypprov med 10 miljoner belastningscykler med en utmattningsspanning liagre dn 450
MPa (for maskinbearbetade liv) och 315 MPa (for obearbetade liv) med en sannolikhet av 99,7 %. Utmatt-
ningsspanningskriterierna ar tillimpliga for stalkvaliteterna ER6, ER7, ER8 och ER9. For andra stalkvaliteter
ska beslutskriterierna extrapoleras fran kinda kriterier for andra material.

Andra typer av hjul ar tillitna for fordon som endast fir anvindas nationellt. I detta fall ska beslut-
skriterierna och kriterierna for utmattningsspanning specificeras i nationella regler. Dessa nationella regler
ska meddelas av medlemsstaterna i enlighet med artikel 3.

Termomekaniska driftsegenskaper:

Om hjulet anvinds for att bromsa en enhet med block som verkar pd hjulets lopyta, ska hjulet provas
termomekaniskt med beaktande av storsta forvintade bromsenergi. Ett typprov, sisom beskrivs i EN
13979-1:2003/A1:2009, avsnitt 6.2, ska utforas for att kontrollera att den laterala sidoférskjutningen
av hjulringen vid bromsning samt restspanningen ligger inom specificerade toleransgransvarden.

For smidda och valsade hjul specificeras beslutskriterierna for restspanningar for hjulmaterielkvaliteterna ER
6 och ER 7 i EN 13979-1:2003/A1:2009, avsnitt 6.2.2. For andra stdlkvaliteter ska beslutskriterierna
extrapoleras frdn kdnda kriterier for materialen ER 6 och ER 7. Ett andra prov enligt EN
13979-1:2003/A1:2009, avsnitt 6.3, fir utforas om den konstruktionsmassiga restspanningen overskrids
vid det primira provet. I detta fall ska dven ett filtbromsprov utforas enligt EN 13979-1:2003/A1:2009,
avsnitt 6.4.

Andra typer av hjul ar tillitna for fordon som endast fir anvindas nationellt. I detta fall ska det termo-
mekaniska upptradandet pd grund av anvindningen av bromsblock specificeras i nationella regler. Dessa
nationella regler ska meddelas av medlemsstaterna i enlighet med artikel 3.

Kontroll av de tillverkade hjulen:

Ett kontrollfrfarande ska finnas for att sakerstilla att inga defekter under tillverkningsfasen kan forsimra
hjulens mekaniska egenskaper.

Hjulmaterialets draghallfasthet, 1opytans hérdhet, brottsegheten, motstindskraften mot slag, materialets
egenskaper och materialets renhet ska kontrolleras.

Kontrollforfarandet ska specificera den batchprovtagning som anvinds for varje egenskap som ska kont-
rolleras.

Geometriska matt:

Hjulens geometriska matt sdsom de anges i figur 2 ska Gverensstimma med de gransvirden som specifi-
ceras i tabell 5. Dessa griansvirden ska tas som konstruktionsvirden (nytt hjul) och som driftgransvirden
(for att anvindas for underhédllsindamal, se dven avsnitt 4.5).

Tabell 5

Driftsgrinsvirden for hjuls geometriska mdtt

Benimning Hjuldiameter D Minsta virde Storsta virde
(mm) (mm) (mm)
Hjulringens bredd (By + skigg) D > 330 133 145
Flansens tjocklek (Sy) D > 840 22 33
760 < D < 840 25
330<D <760 27,5
Flinsens hojd (Sp) D > 760 27,5 36
630 <D <760 29,5
330<D <630 31,5
Flansyta (qg) > 330 6,5
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4.2.3.6

4.2.3.7

Figur 2
Symboler for hjul

70

~ , Qg

Avfasning -

Enheter forsedda med oberoende roterande hjul ska, forutom de krav i detta avsnitt som behandlar hjul,
uppfylla kraven i denna TSD for hjulpars geometriska egenskaper som anges i avsnitt 4.2.3.5.2.1.

HJULPAR FOR VARIABEL SPARVIDD

Detta krav dr tillimpligt for enheter forsedda med hjulpar for variabel sparvidd for omstillning mellan
europeisk normalspdrvidd och en annan sparvidd.

Hjulparets omstillningsmekanism ska sdkerstdlla siker ldsning i korrekt axiellt lige for hjulet.

Extern visuell kontroll av lasningssystemets tillstind (ldst eller oldst) ska vara mojlig.

Om hjulparet ar forsett med bromsutrustning ska liget och ldsningen i korrekt lige f6r denna utrustning
vara sakerstalld.

Bedomningen av Overensstimmelsen med kraven som specificeras i detta avsnitt 4r en oppen punkt.

Minsta kurvradie

Den minsta kurvradien som ska kunna hanteras ska vara
— 150 m for alla enheter.

Gardjirn

Detta krav giller for enheter forsedda med en forarhytt.

Hjulen ska skyddas mot skador orsakade av mindre foremal pa rilerna. Detta krav kan uppfyllas med
gardjirn framfor hjulen pa den frimre axeln.

Hojden pa gardjdrnets undre kant 6ver plant spar ska vara
— minst 30 mm under alla forhallanden,
— hogst 130 mm under alla forhallanden.

Hjulslitage och sammantryckning av fjaderupphingning ska sarskilt beaktas.
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4.2.4
4.2.4.1

4.2.4.2
4.2.4.2.1

Om en hinderavvisare som specificeras i avsnitt 4.2.2.5 har sin undre kant mindre 4n 130 mm G6ver sparet
under alla forhallanden uppfyller den de funktionella kraven for gardjirn, och darfor ér det tillatet att inte
montera gardjarn.

Ett gardjarn ska konstrueras for att motstd en minsta kraft i lingdriktningen pd 20 kN utan permanent
deformation. Detta krav ska kontrolleras genom berdkning.

Ett gardjirn ska konstrueras sd att det, vid plastisk deformation, inte kommer i kontakt med spar eller
lopverk och sd att kontakten med hjulets slityta, om den uppstar, inte utgor en risk for urspdrning.

Bromsning
Allmint

Syftet med tdgets bromssystem ir att se till att tagets hastighet kan minskas eller bibehallas i en lutning,
eller att tdget kan stoppas inom den langsta tillitna bromsstrackan. Bromsningen ser dven till att taget kan
std stilla.

De viktigaste faktorerna som péverkar bromsprestandan dr bromseffekten (produktionen av bromskraft),
tdgets massa, tdgets rullmotstdnd, hastigheten och den tillgingliga adhesionen.

Enskilda enheters prestanda for enheter som anvinds i olika tdgsammansittningar faststdlls sd att hela
tdgets bromsprestanda kan harledas.

Bromsprestanda bestims av retardationskurvorna (retardation = F(hastighet) och ekvivalent reaktionstid).

Stoppstricka, bromstal (dven benimnt "lambda” eller "bromsprocent”), bromsvikt anvinds ocksd och kan
hirledas (direkt eller via stoppstricka) ur retardationskurvorna genom berdkning.

Bromsprestandan kan variera med tagets eller fordonets last.

Den minsta tdgbromsprestanda som krivs for driften av ett tdg pd en linje med en avsedd hastighet ér
beroende av linjeegenskaperna (signalsystem, storsta tillitna hastighet, linjens sikerhetsmarginal) och 4r en
infrastrukturegenskap.

Huvuddata for taget eller fordonet som kidnnetecknar bromsprestandan anges i avsnitt 4.2.4.5 i denna TSD.
Detta granssnitt mellan Infrastruktur och Rullande materiel omfattas av avsnitt 4.2.2.6.2 i TSD konv. Drift.

Huvudsakliga funktions- och sikerhetskrav
Funktionskrav

Nedanstéende krav giller alla enheter.
Enheter ska vara forsedda med foljande:
— En huvudbromsfunktion som anvinds vid drift for fard- och nédbromsning.

— En parkeringsbromsfunktion som anvinds nar taget ir stillastdende och som kan ansitta en bromskraft
utan ndgon tillgidnglig energi ombord under en obegrinsad tid.

Tagets huvudbromssystem ska vara

— genomgédende: bromsansittningssignalen overfors frén ett centralt kommando till hela tdget via en
styrledning,

— sjdlvverkande: ett oavsiktligt avbrott (integritetsforlust) i styrledningen leder till bromsaktivering pa alla
fordon i taget.

Huvudbromsfunktionen far kompletteras med ytterligare bromssystem som beskrivs i avsnitt 4.2.4.7 (dy-
namisk broms — bromssystem kopplade till traktionssystem) och/eller avsnitt 4.2.4.8 (bromssystem obe-
roende av adhesionsforhéllanden).
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Avledningen av bromsenergin ska beaktas vid konstruktionen av bromssystemet och ska inte orsaka skador
pa bromssystemets komponenter under normala driftsforhallanden. Detta ska kontrolleras genom en
berdkning sdsom specificeras i avsnitt 4.2.4.5.4 i denna TSD.

Den temperatur som uppnds runt bromskomponenterna ska dven beaktas vid konstruktionen av den
rullande materielen.

Konstruktionen av bromssystemet ska omfatta system for 6vervakning och prov sdsom specificeras i avsnitt
4.2.4.9 i denna TSD.

Kraven nedan i detta avsnitt 4.2.4.2.1 giller enheter som kan anvindas som ett tig.

Bromsprestandan ska sakerstillas i enlighet med sikerhetskraven som uttrycks i avsnitt 4.2.4.2.2 i hidndelse
av oavsiktligt avbrott i bromsens styrledning och i hindelse av avbrott i bromsenergiforsorjningen, fel pa
kraftforsorjningen eller andra fel i energikallor.

Det viktigaste ar att det ska finnas tillrdckligt med bromsenergi pé tiget (lagrad energi), fordelad lings taget
i enlighet med bromssystemets konstruktion, for att sakerstilla anbringande av de bromskrafter som krévs.

Successiva ansittningar och lossningar av bromsen ska beaktas vid konstruktionen av bromssystemet
(outmattningsbarhet).

I hindelse av oavsiktlig tdgseparation ska tagets tvd delar bromsas till stillastdende. Bromsprestandan hos
tagets tva delar behover inte vara identisk med bromsprestandan under normala forhallanden.

[ hindelse av att bromsenergiforsorjningen avbryts eller fel uppstdr pé kraftforsorjningen ska det vara
mojligt att hélla kvar tdget med storsta last (projekterad massa vid extrem nyttolast) i en lutning pd 35
%o genom att enbart anvinda friktionsbromsen, under minst tvd timmar.

Enhetens bromssystem ska ha foljande tre bromsfunktioner:

— Nodbromsning: ansittning av en fordefinierad bromskraft pa kortaste tid for att stoppa tiget med en
angiven nivd av bromsprestanda.

— Driftbromsning: ansittning av en justerbar bromskraft for att reglera tdgets hastighet, inklusive stopp
och tillfalligt stillastdende.

— Parkeringsbromsning: ansittning av en bromskraft for att hélla tdget (eller fordonet) permanent stillas-
tdende, utan ndgon tillgdnglig energi ombord.

Ett bromsansittningskommando, oavsett styrlage, ska styra bromssystemet, dven om det finns ett aktivt
bromslossningskommando. Detta krav behover inte gilla om avsiktlig undertryckning av bromsansattnings-
kommandot ges av foraren (t.ex. 6verbryggning av passagerarlarm, frinkoppling ...).

Vid hastigheter hogre dn 5 km/tim ska det kraftigaste rycket pa grund av bromsarnas anvindning vara ligre
in 4 m/s’.

Ryckupptradandet kan hirledas frén berdkningen och frin utvirderingen av retardationsupptradandet sé-
som det uppmits under bromsproven.

Sikerhetskrav

Bromssystemet anvinds for att stoppa tiget och bidrar darfor till jarnvigssystemets sikerhetsniva.

— Nodbromssystemet och prestandan ar de viktigaste egenskaperna hos rullande materiel som anvinds av
delsystemet Trafikstyrning och signalering.

De funktionella kraven som uttrycks i avsnitt 4.2.4.2.1 bidrar till att sikerstilla bromssystemets sikra
funktion. En riskhantering krdvs dock for att utvirdera bromsprestandan, eftersom médnga komponenter
ingar.

De risker som beaktas och motsvarande sikerhetskrav som ska uppfyllas uttrycks i tabell 6 nedan.
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4.2.4.3

Tabell 6

Bromssystem — sikerhetskrav

Sakerhetskrav som ska uppfyllas

Allvarlighet/konse-
Risk kvenser som ska Minsta tilltet antal kombinerade fel
forhindras
Nr 1 Giller enheter forsedda med en férarhytt (bromskommando).
Ingen retardation av tiget efter ak- | Katastrofala 2 (inga enskilda fel accepteras)

tivering av ett nodbromskom-
mando pé grund av fel pd broms-
systemet (fullstindig och perma-
nent forlust av bromskraften).

Anmadrkning: Aktivering av foraren
eller av Trafikstyrningssystem ska
beaktas. Aktivering av passagerare
(larm) beaktas inte.

Nr 2 Giller enheter forsedda med traktionsutrustning.

Ingen retardation av tiget efter ak- | Katastrofala 2 (inga enskilda fel accepteras)
tivering av ett nodbromskom-
mando pd grund av fel pa trak-
tionssystemet  (traktionskraft >

bromskraft).

Nr 3 Giller alla enheter.
Lingre stoppstricka dn normalt ef- | Saknas Enskilda fel som leder till en 6kning
ter aktivering av ett nodbroms- av stoppstrickan med mer dn 5%
kommando pd grund av fel pa ska identifieras och okningen av
bromssystemet. Prestandan i nor- stoppstrickan ska faststillas.
maltillstindet anges i  avsnitt
4.2.4.5.2.

Nr 4 Giller alla enheter.
Ingen ansatt bromskraft efter akti- | Saknas 2 (inga enskilda fel accepteras)

vering av ett parkeringsbromskom-
mando (fullstindig och permanent
forlust av parkeringsbromskraften).

Begreppet “katastrofal konsekvens” definieras i artikel 3.23 i den gemensamma sikerhetsmetoden for risk-
vérdering och riskbedomning.

Ytterligare bromssystem ska beaktas vid sikerhetsundersokningen enligt de villkor som specificeras i
avsnitten 4.2.4.7 och 4.2.4.8.

Typ av bromssystem

Enheter som &r konstruerade och bedomda for anvindning i allméin drift (olika sammansattningar av
fordon med olika ursprung, tdgsammansittning ej angiven under konstruktionsfasen) ska vara forsedda
med ett bromssystem med en bromsledning som ir kompatibel med UIC-bromssystemet. Av den anled-
ningen specificeras de principer som ska tillimpas i avsnitt 5.4 "UIC-bromssystem” i standarden EN
14198:2004 "Krav pd bromssystem pd tdg som dras av ett lok”.

Detta krav dr uppstillt for att sikerstilla teknisk kompatibilitet for bromsfunktionen mellan fordon med
olika ursprung i ett tdg.

Det finns inget krav pd typ av bromssystem for enheter (tdgsitt eller fordon) som bedoms i en fast eller
fordefinierad sammansittning.
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4.2.4.4.4

Bromskommando
Nodbromskommando

Detta avsnitt giller for enheter forsedda med en forarhytt.

Minst tvd oberoende anordningar for nédbromskommandon ska finnas tillgangliga, som medger aktivering
av nodbromsen genom en enkel och enskild dtgard av foraren i sin normala forarstillning, med en hand.

Sekventiell aktivering av dessa tvd anordningar kan beaktas vid uppvisandet av Overensstimmelse med
sikerhetskrav nr 1 i tabell 6 i avsnitt 4.2.4.2.2.

Dessa tva anordningars nodbromsldge ska vid aktivering vara sjilvldsande genom en mekanisk anordning.
Upplasning av detta lige ska endast vara mojlig med en avsiktlig dtgard.

Aktiveringen av nodbromsen ska dven vara mojlig fran det fordonsbaserade systemet for trafikstyrning och
signalering, sdsom anges i TSD konv. Trafikstyrning och signalering.

Om inte kommandot avbryts ska aktiveringen av nédbromsen leda till fljande permanenta, automatiska
atgirder inom mindre dn 0,25 sekunder:

— Overféring av ett nddbromskommando lings tdget via bromsstyrledningen med en angiven dverforings-
hastighet, som ska vara hogre dn 250 meter/sekund.

— Avstangning av all drivkraft inom mindre dn 2 sekunder. Denna avstingning ska inte kunna aterstillas
forran traktionskommandot avbryts av foraren.

— Forhindrande av alla "bromslossnings”™kommandon eller -dtgarder.

Driftbromskommando

Detta avsnitt giller for enheter forsedda med en forarhytt.

Driftbromsfunktionen ska gora det mojligt for foraren att anpassa (genom ansattning eller lossning) broms-
kraften mellan ett minsta och ett hogsta virde i ett omrdde med minst 7 steg (inklusive lossad broms och
hogsta bromskraft), for att reglera tdgets hastighet.

Endast ett driftbromskommando ska vara aktivt i ett tdg. For att uppfylla detta krav ska det vara mojligt att
isolera driftbromsfunktionen fran annat/andra driftbromskommando(n) frin enhet(er) som utgor del(ar) av
en tdgsammansittning, sisom anges for fasta och fordefinierade sammansittningar.

Nir tagets hastighet dr hogre dn 15 km/tim ska aktiveringen av driftbromsen medfora en automatisk
avstingning av traktionskraft. Denna avstingning ska inte kunna aterstillas forrdn traktionskommandot
avbryts av foraren.

Anmdrkning: En friktionsbroms kan anvindas avsiktligt vid en hastighet hogre dn 15 km/tim med traktion
for ett sarskilt syfte (avisning, rengdring av bromskomponenter ...). Det ska inte vara mojligt att anvinda
dessa sirskilda funktioner vid en aktivering av driftbromsen.

Direktbromskommando

Lok (enheter konstruerade for att dra godsvagnar eller personvagnar) som bedoms for allmin drift ska vara
forsedda med ett direktbromssystem.

Direktbromssystemet ska medge ansittning av en bromskraft pa endast den/de berdrda enheten/enheterna,
med annan/andra enhet(er) i tdget utan ansatt broms.

Kommando for dynamisk broms

Om en enhet dr forsedd med ett dynamiskt bromssystem géller foljande:

— Det ska vara mojligt for foraren att forhindra anvindning av dtermatande broms pa elektriska enheter
s att det inte sker nigon dtermatning av energi till kontaktledningen vid framférande pé en linje som
inte medger det (se TSD konv. Energi, avsnitt 4.2.7).
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4.2.4.4.5

4.2.4.5
4.2.4.5.1

4.2.4.5.2

Se dven avsnitt 4.2.8.2.3 om anvindning av dtermatande broms.

— Det dr tillatet att anvinda en dynamisk broms oberoende av andra bromssystem eller tillsammans med
andra bromssystem (blandning).

Parkeringsbromskommando

Detta avsnitt géller alla enheter.

Parkeringsbromskommandot ska leda till ansittning av en angiven bromskraft under en obegrinsad tids-
period, under vilken avsaknad av energi ombord kan intriffa.

Det ska gd att lossa parkeringsbromsen i alla situationer dd vagnen star stilla, dven for bargningssyften.

For enheter i fasta eller fordefinierade sammansittningar och for lok bedéomda for allmin drift, ska
parkeringsbromskommandot aktiveras automatiskt dd enheten stings av.

For andra enheter ska parkeringsbromskommandot antingen aktiveras manuellt eller aktiveras automatiskt
dé enheten stings av.

Anmdrkning: Ansattningen av parkeringsbromskraften kan bero pé driftbromsens status. Parkeringsbromsen
ska vara verksam nar energin ombord for att ansitta driftbromsen borjar minska eller forloras.
Bromsprestanda

Allmédnna krav

Enhetens (tdgsitt eller fordon) bromsprestanda (retardation = F(hastighet) och ekvivalent reaktionstid) ska
bestimmas genom berdkning sdsom anges i standarden EN 14531-6:2009, med beaktande av en hori-
sontell bana.

Varje berdkning ska utforas for hjuldiametrar som motsvarar nya, halvslitna och slitna hjul, och ska omfatta
berikningen av den adhesionsnivd mellan hjul och ril som krivs (se avsnitt 4.2.4.6.1).

De friktionskoefficienter som anvinds av friktionsbromsutrustning och beaktas vid berdkningen ska vara
motiverade (se standarden EN 14531-1:2005, avsnitt 5.3.1.4).

Berdkningen av bromsprestandan ska utforas for tva styrligen: nodbroms och maximal driftbroms.

Berikningen av bromsprestandan ska utféras under konstruktionsfasen och ska revideras (korrigering av
parametrar) efter de fysiska prov som krévs i avsnitten 6.2.2.2.5 och 6.2.2.2.6, for att dverensstimma med
provresultaten.

Den slutliga berdkningen av bromsprestandan (6verensstimmande med provresultaten) ska utgora en del av
den tekniska dokumentation som specificeras i avsnitt 4.2.12.

Den maximala medelretardationen som utvecklas med alla bromsar anvinda, inklusive bromsen som ir
oberoende av adhesionen mellan hjul och ril, ska vara ligre 4n 2,5 m/s®. Detta krav ir koppat till sparets
longitudinella motstandskraft (granssnitt mot infrastrukturen. Se TSD konv. Infrastruktur, avsnitt 4.2.7.2).

Nodbromsning

Reaktionstid:

For enheter som bedoms i fast(a) sammansittning(ar) eller fordefinierad(e) sammansittning(ar) ska ekviva-
lent reaktionstid (*) och fordrojningstid (*) som utvirderas for den utvecklade totala nddbromsningskraften
vid nodbromskommandot vara lagre 4dn foljande virden:

— Ekvivalent reaktionstid: 5 sekunder.
— Fordrojningstid: 2 sekunder.

For enheter konstruerade och bedomda for allmén drift ska reaktionstiden vara sdsom specificeras for UIC-
systemet (se dven avsnitt 4.2.4.3: bromssystemet ska vara kompatibelt med UIC-bromssystem).

(*) Definition enligt EN 14531-1:2005, avsnitt 5.3.3.
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Berikning av retardationen:

For alla enheter ska berdkningen av nodbromsprestandan utforas i enlighet med standarden EN
14531-6:2009. Retardationsprofilen och stoppstrickorna vid foljande utgdngshastigheter ska bestimmas
(om de &r ligre dn den storsta tillitna hastigheten): 30 km/tim, 80 km/tim, 120 km/tim, 140 km/tim,
160 km/tim och 200 km/tim.

[ standarden EN 14531-1:2005, avsnitt 5.12, specificeras hur andra parametrar (som bromstal (lambda)
och bromsvikt) kan hirledas fran berdkningen av retardationen eller frn enhetens stoppstracka.

For enheter konstruerade och bedomda for allmin drift ska dven bromstalet (lambda) bestimmas.
Berikningen av nodbromsprestandan ska utforas med ett bromssystem i tva olika tillstand:

— Normaltillstind: inga fel pd bromssystemet och nominella virden pa de friktionskoefficienter (motsva-
rande torra forhallanden) som giller for friktionsbromsutrustningen. Denna berdkning ger bromspre-
standan i normaltillstindet.

— Feltillstdnd: motsvarande de fel som beaktas i avsnitt 4.2.4.2.2, risk nr 3 och med nominella virden pd
de friktionskoefficienter som giller for friktionsbromsutrustningen. Vid feltillstind ska mojliga enskilda
fel beaktas. Nodbromsprestandan ska bestimmas i hdndelse av enkelfel som leder till en okning av
bromsstrickan med mer dn 5% och motsvarande enskilt fel ska tydligt anges (berérd komponent,
feltillstdnd och felprocent om kant).

— Forsamrade forhallanden vid feltillstdnd: Dessutom ska berikningen av nodbromsprestandan utforas
med minskade virden pa friktionskoefficienten, med beaktande av grinsvirden for temperatur och
fuktighet (se standarden EN 14531-1:2005, avsnitt 5.3.1.4).

Anmadrkning: Dessa olika tillstdnd och forhéllanden maéste sirskilt beaktas nér avancerade system for trafiks-
tyrning och signalering (sdsom ETCS) infors, med syftet att optimera jarnvigssystemet.

Berdkningen av nodbromsprestandan ska utforas for de tre lastfall som anges i avsnitt 4.2.2.10:
— Minsta last: "projekterad massa i driftskick”.

— Normal last: "projekterad massa vid normal nyttolast”.

— Storsta last: "projekterad massa vid extrem nyttolast”.

For varje lastfall ska det lagsta resultatet (dvs. som leder till lingst stoppstricka) vid berikningen av
"nodbromsprestanda i normaltillstandet” vid hogsta konstruktionshastighet (reviderad i enlighet med resul-
tatet av de prov som krdvs nedan) registreras i registret 6ver rullande materiel som anges i avsnitt 4.8 i
denna TSD.

Driftbromsning

Berdkning av retardationen:

For alla enheter ska berdkningen av driftbromsprestandan utforas i enlighet med standarden EN
14531-6:2009 med ett bromssystem i normaltillstind, med nominella virden pd de friktionskoefficienter
som giller for friktionsbromsutrustningen vid lastfallet "projekterad massa vid normal nyttolast” och vid
den hogsta konstruktionshastigheten.

Hogsta driftbromsprestanda:

Nir driftbromsning har hogre konstruktionsméssig prestandakapacitet 4n nodbromsning ska det vara
mojligt att begransa den hogsta driftbromsprestandan (genom konstruktion av bromsstyrsystemet eller
som en underhéllsdtgird) till en ldgre nivd dn nodbromsprestandan.

Anmdrkning: En medlemsstat fir begira att nodbromsprestandan ska ligga pd en hogre niva dn driftbroms-
prestandan av sakerhetsskil, men den far aldrig forhindra tilltrade for ett jarnvigsforetag som anvinder en
hogre driftbromsprestanda, om inte medlemsstaten kan visa att den nationella sikerhetsnivan dventyras.
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4.2.45.4

4.2.4.5.5

4.2.4.6
4.2.4.6.1

Berdkningar avseende termisk kapacitet

Detta avsnitt giller alla enheter.

For arbetsfordon ar det tilldtet att kontrollera detta krav genom temperaturmitningar pa hjul och broms-
utrustning.

Bromsenergikapaciteten ska kontrolleras genom beridkning som visar att bromssystemet ar konstruerat for
att motstd avledningen av bromsenergin. De referensvirden som anvinds vid denna berdkning for broms-
systemets komponenter som avleder energi ska valideras antingen vid ett termiskt prov eller genom tidigare
erfarenhet.

Denna berdkning ska omfatta scenariot bestdende av 2 efter varandra f6ljande nodbromsningar fran storsta
tillitna hastighet (tidsintervallet motsvarande den tid som krivs for att accelerera tiget upp till storsta
tillitna hastighet) pd en horisontell bana vid lastfallet "projekterad massa vid extrem nyttolast”.

For en enhet som inte kan anvindas separat som ett tig ska tidsintervallet mellan 2 efter varandra foljande
nodbromsansittningar som anvands vid berdkningen rapporteras.

Linjens storsta lutning, tillhorande lingd och drifthastighet for vilket bromssystemet ar konstruerat i
forhallande till bromsens termiska energikapacitet ska dven bestimmas genom berdkning for lastfallet
"projekterad massa vid extrem nyttolast’, med anvindning av driftbromsning for att bibehilla tiget vid
en konstant drifthastighet.

Resultatet (linjens storsta lutning, tillhorande lingd och drifthastighet) ska registreras i registret over rul-
lande materiel som anges i avsnitt 4.8 i denna TSD.

Foljande "referensfall” for den beaktade lutningen foreslds: uppritthdll en hastighet pd 80 km/tim i en
sluttning med en genomsnittlig lutning pd 21 %o och en lingd p& 46 km. Om referensfallet anvinds
ska registret over rullande materiel endast nimna Gverensstimmelse med det.

Parkeringsbroms

Prestanda:

En enhet (tdg eller fordon) med lastfallet "projekterad massa i driftskick” utan ndgon tillganglig energikilla
och permanent stillastiende i en 35 %o lutning ska hallas stillastdende.

Stillastdendet ska uppnds med hjilp av parkeringsbromsens funktion och extra atgarder (t.ex. bromsslddar) i
de fall dd inte enbart parkeringsbromsen kan uppna prestandan. De hjilpmedel som kravs for att sitta in
extra dtgarder ska finnas tillgdngliga ombord pa taget.

Berikning:

Enhetens (tdg eller fordon) parkeringsbromsprestanda ska berdknas sdsom anges i standarden EN
14531-6:2009. Resultatet (lutning ddr enheten halls stillastiende med enbart parkeringsbromsen) ska
registreras i registret over rullande materiel som anges i avsnitt 4.8 i denna TSD.

Adhesionsprofil mellan hjul och rdl - Fastbromsningsskyddssystem
Griansvirde for adhesionsprofil mellan hjul och ril

En enhets bromssystem ska konstrueras sa att driftbromsprestandan utan dynamisk broms och nodbroms-
prestandan inte forutsitter en berdknad adhesion mellan hjul och ril i hastighetsomrédet > 30 km/tim, som
dr hogre dn foljande varden:

— 0,15 for lok, for enheter som ar avsedda for persontransport och som dr bedomda for allmén drift och
for enheter bedomda i fasta eller fordefinierade sammansittningar med mer dn 7 och mindre dn 16
axlar.

— 0,13 for enheter bedomda i fasta eller fordefinierade sammansittningar med mindre 4n 7 axlar.

— 0,17 for enheter bedomda i fasta eller fordefinierade sammansittningar med 20 axlar eller fler. Detta
minsta antal axlar kan minskas till 16 om det prov som krivs i avsnitt 4.2.4.6.2 avseende fastbroms-
ningsskyddssystemets effektivitet ger positivt resultat. I annat fall ska 0,15 anvidndas som begrinsande
virde for adhesionen mellan hjul och rdl mellan 16 och 20 axlar.
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4.2.4.6.2

4.2.4.7

Ovanstdende krav ska dven gilla for ett direktbromskommando som beskrivs i avsnitt 4.2.4.4.3.

Enhetens konstruktion ska inte forutsitta adhesion mellan hjul och rdl hogre 4n 0,12 vid berikning av
parkeringsbromsens prestanda.

Dessa gransvirden for adhesion mellan hjul och rdl ska kontrolleras genom berikning med den minsta
hjuldiametern och med de 3 lastfall som beaktas i avsnitt 4.2.4.5.

Alla adhesionsvirden ska avrundas till tvd decimaler.

Fastbromsningsskyddssystem

Ett fastbromsningsskyddssystem dr ett system som &r konstruerat for att dra storsta mojliga nytta av den
befintliga adhesionen genom kontrollerad minskning och dterstillande av bromskraften for att forhindra att
hjulpar liser sig och forhindra okontrollerad glidning for att pa si sitt minimera stoppstrickans forling-
ning och eventuella skador pd hjul.

Krav péd forekomst och anvindning av fastbromsningsskyddssystem pé enheten:

— Enheter konstruerade for en hogsta hastighet hogre dn 150 km/tim ska vara forsedda med ett
fastbromsningsskyddssystem.

— Enheter forsedda med bromsblock pé hjulens 16pytor med en bromsprestanda vilken antar en beriknad
adhesion mellan hjul och rdl hogre dn 0,12 ska vara forsedda med ett fastbromsningsskyddssystem.

Enheter som inte ir forsedda med bromsblock pé hjulens 16pytor med en bromsprestanda vilken antar
en beridknad adhesion mellan hjul och ril hogre dn 0,11 ska vara forsedda med ett fastbromsnings-
skyddssystem.

— Kravet pa fastbromsningsskyddssystemet ovan ska gilla tvd bromsldgen: nédbromsning och driftbroms-
ning.

Det ska dven gilla det dynamiska bromssystemet, som utgor en del av driftbromsen och kan vara en del
av nodbromsen (se avsnitt 4.2.4.7).

Krav pd fastbromsningsskyddssystemets prestanda:

— For enheter forsedda med ett dynamiskt bromssystem ska ett fastbromsningsskyddssystem (om det
finns enligt ovanstdende avsnitt) styra den dynamiska bromskraften. Nir detta fastbromsningsskydds-
system inte ar tillgdngligt ska den dynamiska bromskraften himmas eller begrinsas for att inte leda till
ett krav pd adhesion mellan hjul och rdl hogre 4n 0,15.

— Fastbromsningsskyddssystemet ska konstrueras i enlighet med EN 15595:2009, avsnitt 4, och kont-
rolleras i enlighet med den metod som anges i EN 15595:2009, avsnitten 5 och 6. Nir det hanvisas till
avsnitt 6.2 1 EN 15595:2009 "oversikt 6ver de provprogram som kravs” giller endast avsnitt 6.2.3, och
det giller alla typer av enheter.

Om en enhet ar forsedd med ett fastbromsningsskyddssystem ska ett prov utforas for att kontrollera
fastbromsningsskyddssystemets effektivitet (storsta forlingning av stoppstrickan jamfort med stoppstrickan
pa torr rdl) ndr det dr integrerat i enheten.

Fastbromsningsskyddssystemets tillimpliga komponenter ska beaktas vid sikerhetsanalysen av den
nodbromsfunktion som krivs i avsnitt 4.2.4.2.2.

Dynamisk broms — Bromssystem kopplade till traktionssystem

Om bromsprestandan for en dynamisk broms eller for ett bromssystem som ar kopplat till traktions-
systemet ingdr i den nodbromsningsprestanda i normaltillstindet som definieras i avsnitt 4.2.4.5.2, ska den
dynamiska bromsen eller bromssystemet som dr kopplat till traktionen

— styras av huvudbromssystemets styrledning (se avsnitt 4.2.4.2.1),

— ingd i den sikerhetsanalys som kravs enligt sikerhetskrav nr 3 i avsnitt 4.2.4.2.2 for nodbromsfunk-
tionen,

— omfattas av en sdkerhetsanalys som ticker risken “efter aktivering av ett nodbromskommando, full-
standig forlust av bromskraften”.

Anmdrkning: For elektriska enheter ska denna analys omfatta fel som leder till att den externa strom-
tillforseln inte ger spanning ombord pa enheten.



26.5.2011

[sv ]

Europeiska unionens officiella tidning

L 139/53

4.2.4.8
4.2.4.8.1

4.2.4.8.2

4.2.4.83

4.2.4.9

Bromssystem oberoende av adhesionsforhdllanden
Allmint

Bromssystem som kan utveckla en bromskraft som anbringas pa rilen, oberoende av adhesionsférhéllandet
mellan hjul och ral, ar ett sitt att tillhandahalla ytterligare bromsprestanda nir den begirda prestandan ar
hogre dn den prestanda som motsvarar gransvardet for tillganglig adhesion mellan hjul och ril (se avsnitt
4.2.4.6).

Det dr tillatet att lata bidraget frdn bromsar som ar oberoende av adhesionen mellan hjul och rdl ingd i den
bromsprestanda i normalttillstindet som anges i avsnitt 4.2.4.5 for nodbromsen. I sadana fall ska broms-
systemet som dr oberoende av adhesion mellan hjul och ril

— wvara styrt av huvudbromssystemets styrledning (se avsnitt 4.2.4.2.1),

— ingd i den sdkerhetsanalys som krivs enligt sikerhetskrav nr 3 som anges i avsnitt 4.2.4.2.2 for
nodbromsfunktionen,

— omlfattas av en sdkerhetsanalys som ticker risken “efter aktivering av ett nodbromskommando, full-
stindig forlust av bromskraften”.

Magnetskenbroms

Kraven pd magnetiska bromsar som specificeras av delsystemet Trafikstyrning och signalering éterges i
avsnitt 4.2.3.3.1 i denna TSD.

En magnetskenbroms fir anvindas som en nodbroms, sisom nidmns i TSD konv. Infrastruktur, avsnitt
4.2.7.2.

De geometriska egenskaperna hos de delar av magneten som kommer i kontakt med rilen ska vara sdsom
specificeras for en av de typer som beskrivs i tilligg 3 i UIC 541-06;an 1992.

Virvelstromsbroms

Detta avsnitt omfattar endast virvelstromsbromsar som utvecklar en bromskraft mellan den rullande
materielen och rilen.

Kraven pd virvelstromsbromsar som specificeras av delsystemet Trafikstyrning och signalering &terges i
avsnitt 4.2.3.3.1 i denna TSD.

Enligt TSD konv. Infrastruktur, avsnitt 4.2.7.2, ar forhdllanden for anvindning av virvelstromsbromsar inte
harmoniserade.

Dirfor 4r de krav som ska uppfyllas av virvelstromsbromsar en 6ppen punkt.
Bromstillstdnd och felindikering
Information som ir tillgianglig for ombordpersonal ska medge identifiering av forsimrade forhdllanden vid

feltillstdnd avseende den rullande materielen (ldgre bromsprestanda dn den prestanda som kravs), for vilka
sarskilda driftsregler giller.

Av den anledningen ska det vara mojligt for ombordpersonalen att under vissa driftfaser identifiera status
(ansatt eller lossad eller avstingd) for huvudbromssystemen (nod- och driftbroms) och parkeringsbroms-
systemet samt status for varje del (inklusive ett eller flera manéverdon) som tillhor dessa system som kan
styras och/eller stingas av oberoende av Gvriga.

Om parkeringsbromsen alltid ar direkt beroende av huvudbromssystemets status, krdvs ingen extra eller
specifik indikering for parkeringsbromssystemet.

De faser som ska beaktas under drift ar stillastdende och korning.
Vid stillastdende ska ombordpersonalen fran insidan och/eller utsidan av tiget kunna kontrollera foljande:
— Bromsstyrningsledningens funktion.

— Tillgéngligheten pad bromsenergiforsorjning lings med tiget.
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4.2.4.10

4.2.5

— Status fo6r huvudbroms- och parkeringsbromssystemen och status for varje del (inklusive ett eller flera
manéverdon) i dessa system som kan styras ochfeller stingas av individuellt (sdsom beskrivs ovan i
forsta stycket i detta avsnitt), med undantag for dynamisk broms och bromssystem kopplade till
traktionssystemen.

Vid korning ska foraren kunna kontrollera foljande fran forarplatsen i hytten:
— Status for tdgets bromsstyrningsledning.
— Status for tdgets bromsenergiforsorjning.

— Status for den dynamiska bromsen och bromssystem kopplat till traktionssystem om det beaktas i
bromsprestandan.

— Status ansatt eller lossad for minst en del (manéverdon) av huvudbromssystemet som ar individuellt
styrd (t.ex. en del som dr installerad pd det fordon som &r forsedd med en aktiv hytt).

Den funktion som tillhandahéller den information som beskrivs ovan for ombordpersonalen ar en siker-
hetsrelaterad funktion, eftersom den anvinds av ombordpersonalen for att utvirdera tdgets bromsprestanda.
Om lokal information tillhandahélls av indikatorer ska anvindningen av harmoniserade indikatorer siker-
stilla den sikerhetsnivd som krivs. Om ett centraliserat styrsystem tillhandahdlls, som medger att om-
bordpersonalen kan utfora alla kontroller fran en plats (dvs. inifrdn forarhytten), dr sikerhetsnivin for detta
styrsystem en oppen punkt.

Tillimplighet for enheter avsedda for allmin drift:

Endast funktioner som 4r av betydelse for enhetens konstruktionsegenskaper (t.ex. forekomsten av en hytt,
...) ska beaktas.

Den overforing av signaler som krévs (om den kravs) mellan enheten och den andra kopplade enheten eller
de andra kopplade enheterna i ett tdg for information om bromssystemet som ska vara tillganglig pd
tagniva ska dokumenteras med beaktande av funktionella aspekter.

Denna TSD foreskriver inte ndgra tekniska 16sningar avseende fysiska granssnitt mellan enheter.

Bromskrav for bargningssyften

Alla bromsar (n6d-, drift- och parkeringsbromsar) ska vara férsedda med anordningar som medger lossning
och avstingning av dem. Dessa anordningar ska vara dtkomliga och funktionella oavsett om taget eller
fordonet ar: drivande, ej drivande eller stillastiende med eller utan tillginglig energi ombord.

Det ska vara mojligt att barga ett tdg utan tillginglig energi ombord med ett riddningsfordon forsett med
ett pneumatiskt bromssystem kompatibelt med UIC-bromsystemet (bromsledningar och bromsstyrledning)
och lita en del av bromssystemet pd det bogserade tiget styras med en granssnittsanordning.

Anmdrkning: Se avsnitt 4.2.2.2.4 i denna TSD om mekaniskt grénssnitt.

Bromsprestandan som utvecklas av det bargade tdget i detta sirskilda driftlige ska utvirderas genom
berikning men behéver inte vara densamma som den bromsprestanda som beskrivs i avsnitt 4.2.4.5.2.
Den berdknade bromsprestandan ska utgéra en del av den tekniska dokumentation som specificeras i
avsnitt 4.2.12.

Detta krav giller inte enheter som anvinds i en tdgsammansittning med en massa mindre dn 200 ton
(lastfallet "projekterad massa i driftskick”).

Passagerarrelaterade punkter

Foljande ¢j uttommande lista ges endast i informationssyfte och ger en 6verblick 6ver de grundparametrar
som omfattas av TSD Tillgdnglighet for funktionshindrade vilka ar tillimpliga for konventionella enheter
avsedda att transportera passagerare:

— Sittplatser, inklusive prioriterade sittplatser.
— Rullstolsutrymmen.
— Ytterdorrar, inklusive dimensioner, hinderdetektorer, reglage.

— Innerdorrar, inklusive reglage, dimensioner.
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4.2.5.1

() EGT L 330,

— Toaletter.

— Gangar.

— Belysning.

— Kundinformation.

— Golvnivéskillnader.

— Handricken.

— Rullstol, tillgangligt sovutrymme.

— Stegets position pd fordonet for pd- och avstigning, inklusive steg och ombordstigningsutrustning.
Ytterligare krav specificeras i detta avsnitt hir nedan.

De passagerarrelaterade parametrar som specificeras i TSD Sikerhet i jarnvdgstunnlar, avsnitt 4.2.5.7
(Kommunikationsmedel i tdg) och 4.2.5.8 (Nodbromsoverbryggning), skiljer sig fran ndgra av kraven i
foreliggande TSD. Dirfor ska TSD:erna tillimpas enligt foljande:

— TSD Sikerhet i jarnvdgstunnlar, avsnitt 4.2.5.7 (Kommunikationsmedel i tdg), ska ersittas med avsnitt
4.2.5.2 (Kommunikationssystem: ljudkommunikationssystem) i foreliggande TSD for konventionell rul-
lande materiel.

— TSD Sdkerhet i jarnvdgstunnlar, avsnitt 4.2.5.8 (Nodbromséverbryggning), ska ersittas av avsnitt 4.2.5.3
(Passagerarlarm: funktionella krav) i foreliggande TSD for konventionell rullande materiel.

Anmdrkning: Se avsnitt 4.2.10.1.3 i foreliggande TSD for annan grinssnittsinformation mellan den forelig-
gande TSD och TSD Sikerhet i jarnvagstunnlar.

Hygiensystem

Om en vattenkran tillhandahélls i en enhet och vattnet som tillhandahills inte uppfyller dricksvatten-
direktivet (rddets direktiv 98/83/EG (1)) ska en synlig skylt tydligt ange att det tillhandahéllna vattnet i
kranen inte 4r drickbart. Hygiensystem (toaletter, tvdttrum, bar-[restaurangutrymmen) som finns far inte
tillita utsldpp av ndgra dmnen som kan vara skadliga for manniskors hilsa eller for miljon.

Utsldppta damnen (behandlat vatten) ska dverensstimma med tillimpliga europeiska foreskrifter i ramdirek-
tivet for vatten:

— Bakterichalten i vatten som slipps ut frén hygiensystemet ska inte vid ngot tillfille overskrida de
bakteriehaltvirden for intestinala enterokocker och escherichia coli-bakterier som specificeras sdsom
"bra” for inlandsvatten i Europaparlamentets och rddets direktiv 2006/7/EG (?) om forvaltning av
badvattenkvaliteten.

— Behandlingsprocesserna ska inte tillfora substanser som ir identifierade i bilaga I till Europaparlamentets
och rddets direktiv 2006/11/EG (}) om férorening genom utsldpp av vissa farliga dmnen i gemen-
skapens vattenmiljo.

For att begrinsa spridingen av vitskeutslipp langs sparen ska okontrollerad tomning fran alla killor endast
ske nedét, under fordonskorgen, pé ett avstdnd som inte 4r storre dn 0,7 meter frén fordonets lingsgdende
centrumlinje.

Foljande uppgifter ska tillhandahallas i den tekniska dokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12:
— Forekomst och typ av toaletter i en enhet.
— Spolningsmedlets egenskaper, om det inte dr rent vatten.

— Typen av behandlingssystem for utslippt vatten och de standarder mot vilka 6verensstimmelsen har
bedomts.

5.12.1998, s. 32.

() EUT L 64, 4.3.2006, s. 37.
() EUT L 64, 4.3.2006, s. 52.
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4.2.5.2

4253

Kommunikationssystem: Ljudkommunikationssystem
Detta avsnitt ska ersitta avsnitt 4.2.5.7 (Kommunikationsmedel i tdg) i TSD Sakerhet i jarnvagstunnlar for

konventionell rullande materiel.

Detta avsnitt galler alla enheter utformade for att transportera passagerare och enheter utformade for att dra
persontag.

Ett minimikrav dr att tdg ska vara utrustade med ett kommunikationssystem for foljande syften:
— For att ombordpersonalen ska kunna anropa passagerarna pa taget.
— For att ombordpersonalen och trafikledningen ska kunna kommunicera med varandra.

Anmadrkning: Specifikationen och bedomningen av denna funktion ar en del av TSD konv. Trafikstyrning
och signalering, avsnitt 4.2.4 "EIRENE-funktioner”.

— For intern kommunikation mellan ombordpersonalen, sirskilt mellan foraren och personal i utrymmet
for passagerare (om sddant finns).

Utrustningen ska oberoende av huvudenergikillan fungera i beredskapslidge under minst tre timmar. Under
beredskapstiden ska utrustningen kunna fungera under slumpmissiga intervaller och perioder under en
ackumulerad tid av 30 minuter.

Kommunikationssystemet ska vara sd konstruerat att minst halften av hogtalarna (fordelade i hela tdget)
fortsitter att fungera i hindelse av fel pd en av 6verforingskomponenterna. Annars, som ett alternativ, ska
det finnas andra sitt tillgangliga for att informera passagerarna i hindelse av fel.

Bestimmelser for passagerares mojligheter att kontakta ombordpersonalen foreskrivs i avsnitt 4.2.5.3
(passagerarlarm) och avsnitt 4.2.5.5 (kommunikationsutrustning for passagerare)

Tillimplighet for enheter avsedda for allman drift:

Endast funktioner som ar av betydelse for enhetens konstruktionsegenskaper (t.ex. forekomst av en hytt,
system for samverkan med personal, ...) ska beaktas.

Den signaloverforing som krévs mellan enheten och annanfandra tillkopplade enhet(er) pa ett tdg for att
kommunikationssystemet ska vara tillgangligt pd tdgniva ska inféras och dokumenteras, med beaktande av
funktionella aspekter.

Denna TSD patvingar inga tekniska 16sningar avseende fysiska granssnitt mellan enheter.
Passagerarlarm: funktionskrav

Detta avsnitt ska ersitta TSD Sakerhet i jarnvigstunnlar, avsnitt 4.2.5.8 (Nodbromsoverbryggning) for konventionell
rullande materiel.

Detta avsnitt ar tillimpligt for alla enheter som ar konstruerade for att transportera passagerare och enheter
konstruerade for att dra persontdg.

Passagerarlarmet dr en sikerhetsrelaterad funktion, for vilken kraven, inklusive sikerhetsaspekter, anges i
detta avsnitt.

Allménna krav:
Passagerarlarmet ska Gverensstimma med nédgot av foljande:
a) TSD hogh. Rullande materiel 2008, avsnitt 4.2.5.3.

b) Bestimmelserna som beskrivs nedan, som d& ersdtter bestimmelserna i TSD hogh. Rullande materiel
2008 for tillimpningar for enheter inom ramen for denna TSD konv. Lok och passagerarfordon.



26.5.2011

[sv ]

Europeiska unionens officiella tidning

L 139/57

Alternativa bestimmelser for passagerarlarm:
Kraven pé informationsgranssnitt:

— Med undantag for toaletter och 6vergang mellan vagnar ska varje kupé, varje vestibul och alla andra
separata ytor avsedda for passagerare vara utrustade med dtminstone en klart synlig och tydlig larm-
anordning for att informera foraren i hindelse av fara.

— Larmanordningen ska vara konstruerad sd att passagerare inte kan stinga av den nir den aktiverats.

— Vid utlosande av passagerarlarmet ska bade ljus- och ljudsignal indikera for foraren att ett eller flera
passagerarlarm har aktiverats.

— En anordning i hytten ska gora det mojligt for foraren att bekrdfta mottagandet av larmet. Forarens
bekriftelse ska kunna uppfattas pa platsen dir passagerarlarmet utlostes och ska stinga av ljudsignalen i
hytten.

— P4 forarens initiativ ska systemet tillta att en kommunikationslink upprattas mellan forarhytten och
platsen dir larmet/larmen utlostes. Systemet ska ge foraren mojlighet att avbryta denna kommunika-
tionslank.

— En anordning ska gora det mojligt for ombordpersonalen att aterstilla passagerarlarmet.
Bestdammelser for aktivering av bromsen via passagerarlarmet:

— Nir tdget har stannat vid en plattform eller avgdr frén en plattform ska aktivering av passagerarlarmet
leda till en direkt ansittning av driftsbromsen vilket resulterar i ett fullstindigt stopp. I detta fall, endast
efter att tdget stannat helt, ska systemet gora det mojligt for foraren att terkalla automatiska broms-
atgdrder som initierats av passagerarlarmet.

— I andra situationer, 10 = 1 sekunder efter aktivering av (det forsta) passagerarlarmet, ska minst en
automatisk driftsbroms initieras om inte passagerarlarmet dr bekriftat av foraren inom denna tid.
Systemet ska alltid gora det mojligt for foraren att overbrygga alla automatiska bromsdtgirder som
initierats av passagerarlarmet.

Kriterier for ett tdg som avgar frdn en plattform:

Ett tdg anses avgd fran en plattform under den tidsperiod som forflyter mellan tidpunkten da dorrstatusen
dndras fran "frigjord” till "stingd och last” till dess att det sista fordonet har limnat plattformen.

Denna tidpunkt ska detekteras av en fordonsbaserad anordning. Om plattformen inte detekteras fysiskt
anses tiget ha limnat plattformen nir

— tdgets uppndr hastigheten 15 (£ 5) km/tim, eller
— den tillryggalagda strickan ar 100 (z 20) m,
beroende pé vilket som sker forst.

Sakerhetskrav:

Passagerarlarmet anses vara en sikerhetsrelaterad funktion for vilken den begirda sikerhetsnivan anses vara
uppfylld genom féljande krav:

— Ett kontrollsystem ska permanent 6vervaka mojligheten for passagerarlarmsystemet att overfora signa-
len.

Alternativt ska ett passagerarlarmsystem utan styrsystem (som beskrivs i detta avsnitt) accepteras om det
kan pavisas att det uppfyller den begirda sikerhetsnivan. Vardet pa den begirda sikerhetsnivan ar en
oppen punkt.

— Enheter forsedda med en forarhytt ska vara forsedda med en anordning som tillater auktoriserad
personal att stinga av passagerarlarmsystemet.
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4.2.5.4

4.2.5.5

4.2.5.6

— Om passagerarlarmsystemet inte fungerar, antingen efter en avsiktlig avstingning av personalen eller pd
grund av ett tekniskt fel, eller genom att enheten kopplats till en ej kompatibel enhet, ska aktivering av
passagerarlarmet resultera i en direkt ansdttning av bromsar. I detta fall dr bestimmelserna som gor det
mojligt for foraren att verbrygga bromsen inte obligatoriska.

— Om passagerarlarmsystemet inte fungerar ska detta permanent indikeras for foraren i den aktiva for-
arhytten.

Ett tdg med ett avstingt passagerarlarmsystem uppfyller inte minimikraven for sikerhet och driftskom-
patibilitet sdsom anges i denna TSD och ska darfor anses vara i ett feltillstind.

Endast funktioner som ar av betydelse for enhetens konstruktionsegenskaper (t.ex. forekomst av en hytt,
system for samverkan med personal, ...) ska beaktas.

Den signaloverforing som krivs mellan enheten och annanfandra tillkopplad(e) enhet(er) pa ett tdg dar
passagerarlarmsystemet ska vara tillgingligt pd tdgnivd ska inforas och dokumenteras, med beaktande av
funktionella aspekter. Det ska vara kompatibelt med bada 16sningarna a) och b) som nimns under "All-
ménna krav”.

Denna TSD pétvingar inga tekniska 16sningar avseende fysiska granssnitt mellan enheter.

Anvisningar till passagerare om sdkerhet — Skyltar

Detta avsnitt dr tillimpligt for alla enheter konstruerade for att transportera passagerare.

Anvisningar ska ges till passagerare avseende anvindning av nodutgdngar, aktivering av passagerarlarm,
passagerardorrar lasta for service etc. Dessa anvisningar ska ges enligt bestimmelserna i TSD Tillganglighet
for funktionshindrade, avsnitten 4.2.2.8.1 och 4.2.2.8.2.

Kommunikationsutrustning for passagerare

Detta avsnitt giller alla enheter konstruerade for att transportera passagerare och enheter konstruerade for
att dra persontag.

Enheter konstruerade for anvindning utan ombordpersonal (utover foraren) ska vara forsedda med en
anordning som gor det mojligt for passagerarna att kalla pa hjilp, varmed passagerarna kan kommunicera
med foraren i hindelse av fara. I detta fall ska systemet tillita att kommunikationslinken upprittas pa
passagerarens initiativ. Systemet ska tilldta att foraren avbryter denna kommunikationslink pa eget initiativ.
Kraven for placeringen av anordning for att kalla pa hjalp 4r de som dr tillimpliga for passagerarlarmet som
anges i avsnitt 4.2.5.3 "Passagerarlarm: funktionskrav”.

Anordningen for att kalla pd hjilp ska uppfylla informations- och indikationskraven som anges fér "nod-
samtalsenhet” i TSD Tillganglighet for funktionshindrade, avsnitt 4.2.2.8.2.2 "Krav pd driftskompatibla
komponenter”.

Tillimplighet for enheter avsedda for allman drift:

Endast funktioner som ar av betydelse for enhetens konstruktionsegenskaper (t.ex. forekomst av en hytt,
system for samverkan med personal, ...) ska beaktas.

Den signaloverforing som krdvs mellan enheten och annanfandra tillkopplade enhet(er) pa ett tdg for att
kommunikationssystemet ska vara tillgingligt pa tdgniva ska inforas och dokumenteras, med beaktande av
funktionella aspekter.

Denna TSD pétvingar inga tekniska 16sningar avseende fysiska grinssnitt mellan enheter.

Ytterdorrar: passagerares pd- och avstigning pd rullande materiel

Detta avsnitt giller alla enheter konstruerade for att transportera passagerare och enheter konstruerade for
att dra persontag.

Dérrar avsedda for personal och gods behandlas i avsnitten 4.2.2.8 och 4.2.9.1.2 i denna TSD.

Styrningen av ytterdorrar till vilka passagerare har tilltrade ar en sdkerhetsrelaterad funktion. De funktio-
nella kraven som uttrycks i detta avsnitt dr nddvandiga for att sdkerstdlla att den sikerhetsnivd som krévs ar
uppfylld. Kraven for sikerhetsnivan for styrsystemet som beskrivs i punkterna D och E i punktlistan nedan
ar en Oppen punkt.
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A. — Termer som anvinds:

— I detta avsnitt avses med en "dorr” en ytterdorr till vilken passagerare har tilltrade, primart avsedd for
passagerares pd- och avstigning pd enheten.

— En "last dorr” dr en dorr som halls stingd av en fysisk dorrldsanordning.

— En "dorr 1ast for service” dr en dorr last i ett stingt lige av en manuellt mandvrerad mekanisk
lasanordning.

— En "frigjord” dorr dr en dorr som kan oppnas genom mandvrering av den lokala eller centrala dorrs-
tyranordningen (ddr den senare ar tillgdnglig).

— I detta avsnitt géller att ett tdg ar stillastdende ndr hastigheten har minskats till 3 km/tim eller mindre.
B. — Stingning och lasning av dorrar:
Déorrstyrningsanordningen ska medge att ombordpersonalen kan stinga och lasa alla dorrar innan tiget

avgar.

Nar central stingning och ldsning av dorrar aktiveras genom en lokal styranordning intill en dorr, dr det
tillatet att denna dorr fortfarande dr 6ppen nir de andra dorrarna stings och lases. Dorrstyrsystemet ska
sedan medge att personalen kan stinga och ldsa denna dorr fore avging.

Dorrarna ska hallas stingda och lasta tills de ar frigjorda i enlighet med punkt E "Dérroppning” i detta
avsnitt. Om dorrstyrningen blir stromlos ska dorrarna hallas ldsta av lasmekanismen.

C. — Lasning av en dorr for service:

En manuellt mandvrerad mekanisk ldsanordning ska finnas som gor det mojligt (for ombordpersonal eller
underhéllspersonal) att lasa en dorr for service.

Anordningen for 1asning for service ska

— isolera dorren fran alla 6ppningskommandon,

— ldsa dorren mekaniskt i stingt lage,

— indikera statusen for ldsningsanordningen,

— medge att dorren forbigds av "systemet for kontroll av dorrstingning”.

Det ska vara mojligt att indikera att en dorr dr ldst for service genom en tydlig mirkning i enlighet med
TSD Tillgdnglighet for funktionshindrade, avsnitt 4.2.2.8 "Kundinformation”.

D. — Information tillganglig for ombordpersonal:

Ett lampligt "system for kontroll av dorrstingning” ska medge att foraren nir som helst kan kontrollera om
alla dorrar idr stingda och ldsta eller inte.

Om en eller flera dorrar inte ar ldsta ska detta kontinuerligt indikeras for foraren.

En indikering ska tillhandahéllas foraren om ett fel uppstar vid dorrstingning och/eller 1asning.
Nodoppning av en eller fler dorrar ska indikeras for foraren med ljudsignal och visuell signal.

En "dorr stingd for service” far forbigds av "systemet for kontroll av dorrstingning”.

E. — Dorroppning:

Ett tdg ska vara forsett med reglage for frigorning av dorrar som gor det mojligt for personalen, eller en
automatisk anordning som dr kopplad till stoppet vid en plattform, att frigora dorrar separat pd endera

sidan, sd att de kan Gppnas av passagerare eller, om sddant finns, med ett centralt 6ppningskommando nir
tdget star stilla.

Vid varje dorr ska lokala dorroppningsreglage eller dorréppningsanordningar finnas tillgingliga for pas-
sagerare bade fran fordonets ut- och insida.
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4.2.5.8

4.2.5.9

F. — Dorr — Traktionssparr:

Traktionskraften ska endast anbringas nir alla dorrar dr stingda och lasta. Detta ska sikerstillas via ett
automatiskt dorr-traktionsspérrsystem. Det automatiska systemet for traktionssparr vid oldsta dorrar ska
forhindra att traktionskraft anbringas nir inte alla dorrar dr stingda och lasta.

Det automatiska systemet for traktionssparr vid oldsta dorrar ska vara forsett med en manuell overbrygg-
ning, avsedd att aktiveras av foraren i exceptionella situationer, for att anbringa traktion dven nir inte alla
dorrar dr stingda och lasta.

G. — Nodoppning for dorrar:
Kraven i avsnitt 4.2.2.4.2.1 g i TSD hogh. Rullande materiel 2008 ska gilla.

Tillimplighet for enheter avsedda for allmin drift:

Endast funktioner som ar av betydelse for enhetens konstruktionsegenskaper (t.ex. forekomst av en hytt,
system for samverkan med personal, ...) ska beaktas.

Den signaloverforing som kravs mellan enheten och andra tillkopplade enheter pa ett tag for att kom-
munikationssystemet ska vara tillgangligt pa tdgniva ska inforas och dokumenteras, med beaktande av
funktionella aspekter.

Denna TSD pétvingar inga tekniska losningar avseende fysiska granssnitt mellan enheter.

Ytterdorrsystemets konstruktion

Om en enhet r forsedd med en dorr avsedd att anvindas av passagerare for pa- och avstigning pé taget
ska foljande bestimmelser gilla:

Dorrar ska vara forsedda med genomsynliga fonster for att medge att passagerare kan se att det finns en
plattform.

Den yttre sidan av enheter for passagerare ska vara konstruerade pé ett sddant sitt att de inte ger mojlighet
for en person att "tdgsurfa” ndr dorrarna dr stingda och lasta.

For att forhindra "tagsurfande” ska handtag pa dorrsystemets utsida undvikas eller konstrueras s att de inte
kan greppas nir dorrarna dr stingda.

Handricken och handtag ska vara fastsatta sd de kan motstd de krafter de utsdtts for vid anvindning.

Dorrar mellan enheter

Detta avsnitt ar tillimpligt for alla enheter konstruerade for att transportera passagerare. Nar en enhet ar
forsedd med dorrar mellan enheter i slutet av personvagnen eller i slutet av enheten, ska de vara forsedda
med en anordning som gor det majligt att lasa dem (t.ex. nir en dorr inte dr ansluten till en Gverging
mellan vagnar for anvandning av passagerare for passage till intilliggande personvagn eller enhet etc.).

Inre luftkvalitet

Vid normal drift ska mingden av och kvaliteten pé luft som finns i fordon dir passagerare och/eller
personal vistas vara sddan att ingen ytterligare risk framkallas for passagerares eller personalens hilsa
jamfort med den i den yttre omgivande luftkvaliteten.

Ett ventilationssystem ska uppritthélla en acceptabel invindig CO,-nivd under driftsforhéllanden.
— CO,-nivan ska inte Gverstiga 5 000 ppm under alla normala driftsforhéllanden.

— I hdndelse av avbrott i ventilationen pd grund av ett avbrott i huvudkraftforsorjningen eller ett fel i
systemet, ska en nodatgird sikerstilla tillforseln av luft utifrén till alla omrdden for passagerare och
personal.

Om denna nodatgird sikerstills genom en batteridriven forcerad ventilation ska mitningar utforas for
att faststilla den tid under vilken CO,-nivdn halls under 10 000 ppm, forutsatt att antalet passagerare
hirleds fran lastfallet "projekterad massa vid normal nyttolast”. Varaktigheten ska dokumenteras i
registret over rullande materiel som anges i avsnitt 4.8 i denna TSD och ska inte vara kortare dn
30 minuter.
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— Ombordpersonal ska ha mojlighet att forhindra att passagerare utsitts for gaser som kan finnas i
miljon, sarskilt i tunnlar. Detta krav ska uppfyllas genom overensstimmelse med avsnitt 4.2.7.11.1 i
TSD hogh. Rullande materiel.

Vagnskorgens sidofonster

Nar vagnskorgens sidofonster kan Oppnas av passagerare och inte kan ldsas av ombordpersonalen ska
storleken pd Oppningen begrinsas till sddana matt som gor att det inte dr mojligt att f& igenom ett
bollformat foremdl med diametern 10 cm.

Miljoforhallanden och aerodynamiska effekter

Detta avsnitt giller alla enheter.

Miljoforhéllanden

Miljoférhallanden dr de fysiska, kemiska eller biologiska forhdllanden som en produkt utsitts for under en
viss tid.

Konstruktionen av den rullande materielen, liksom dess komponenter, ska beakta de miljomassiga forhal-
landen som den rullande materielen ska utsittas for.

Miljoparametrarna beskrivs i avsnitten nedan. For varje miljoparameter anges ett nominellt omrdde som ér
det mest vanligt foreckommande i Europa och som utgor grunden for driftskompatibel rullande materiel.

For vissa miljoparametrar 4r omrddena andra dn de som anges som nominella; i detta fall ska ett omrade
viljas vid konstruktionen av den rullande materielen.

For de funktioner som anges i avsnitten nedan ska konstruktions- och/eller provbestimmelser som utfor-
mats for att sikerstilla att den rullande materielen uppfyller TSD-kraven inom detta omrade beskrivas i den
tekniska dokumentationen.

Valt/valda omréde(n) ska registreras i registret over rullande materiel, som anges i avsnitt 4.8 i denna TSD,
som en egenskap for den rullande materielen.

Beroende pd hur omrédena viljs och vilka bestimmelser som giller (beskrivs i den tekniska dokumenta-
tionen), kan tillimpliga regler for anvandning krévas for att sikerstilla den tekniska kompatibiliteten mellan
den rullande materielen och miljéforhallandena som kan foreligga pad delar av TEN-nitet.

I synnerhet krdvs regler for anvandning ndr rullande materiel som &r konstruerad for det nominella
omrédet trafikerar en sarskild linje i TEN-ndtet dar det nominella omrddet Gverskrids under vissa delar
av aret.

Omrédena som ska viljas for att undvika begransande regler for anvindning kopplade till ett geografiskt
omrédde och klimatforhdllanden, om omrddena skiljer sig frin de nominella, specificeras av medlemsstaterna
och fortecknas i avsnitt 7.4.

Hojd

Rullande materiel ska uppfylla kraven i denna TSD for det valda omradet sasom anges i EN 50125-1:1999,
avsnitt 4.2.

Det valda omradet ska registreras i registret 6ver rullande materiel.

Temperatur

Rullande materiel ska uppfylla kraven i denna TSD i en (eller flera) av klimatzonerna T1 (- 25 till + 40 °C,
nominellt), T2 (- 40 till + 35 °C) eller T3 (- 25 till + 45 °C) som anges i EN 50125-1:1999, avsnitt 4.3.

Den/de valda temperaturzonen/-zonerna ska registreras i registret over rullande materiel.

Den temperatur som ska beaktas vid konstruktionen av komponenter for rullande materiel ska beakta deras
integrering i den rullande materielen.
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Fuktighet
Rullande materiel ska uppfylla kraven i denna TSD utan forsamring vid de luftfuktighetsnivier som anges i
EN 50125-1:1999, avsnitt 4.4.

Den luftfuktighetspaverkan som ska beaktas vid konstruktionen av komponenter f6r rullande materiel ska
ta hinsyn till komponenternas integrering i den rullande materielen.

Regn

Rullande materiel ska uppfylla kraven i denna TSD avseende regn sdsom anges i EN 50125-1:1999, avsnitt
4.6.

Sno, is och hagel

Rullande materiel ska uppfylla kraven i denna TSD utan forsimring under forhdllanden med sno, is och
hagel sisom anges i EN 50125-1:1999, avsnitt 4.7, vilket motsvarar (variationsvidden for) de nominella
forhallandena.

Effekten av sno, is och hagel som ska beaktas vid konstruktionen av komponenter for rullande materiel ska
beakta deras integrering i den rullande materielen.

Nir allvarligare forhéllanden med "sno, is och hagel” viljs, ska den rullande materielen och komponenterna
i delsystemet vara konstruerade for att uppfylla kraven i TSD med avseende pa foljande scenarier:

— Snodrift (latt sno med lagt ekvivalent vatteninnehdll), som tacker sparet upp till 80 cm kontinuerligt
over rilsoverkant.

— Pudersno, snofall med stora mingder latt snd med ldgt ekvivalent vatteninnehall.

— Temperaturgradient, variationer i temperatur och luftfuktighet under en enskild fird som orsakar nedis-
ning under den rullande materielen.

— Kombinerad paverkan av ldg temperatur i jamforelse med den valda temperaturzonen sdsom anges i
avsnitt 4.2.6.1.2.

[ forhallande till avsnitt 4.2.6.1.2 (klimatzon T2) och till foreliggande avsnitt 4.2.6.1.5 (svara forhdllanden
med sno, is och hagel) i denna TSD, ska de dtgdrder som vidtas for att uppfylla TSD-kraven under dessa
svara forhallanden identifieras och kontrolleras i sarskilt utformade konstruktions- och/eller provbestim-
melser som krivs for foljande TSD-krav:

— Hinderavvisare som anges i avsnitt 4.2.2.5 i denna TSD: dessutom, moéjlighet att avldgsna sno framfor
taget.

Sno ska anses som ett hinder som ska tas bort med hinderavvisaren. Foljande krav anges i avsnitt
4.2.2.5 (med hanvisning till EN 15227):

"Hinderavvisaren ska vara tillrickligt stor for att kunna roja bort hinder frén boggins bana. Den ska ha
en kontinuerlig struktur och ska vara konstruerad for att inte avvisa foremdl uppat eller nedat. Under
normala driftsforhdllanden ska den nedre kanten av hinderavvisaren vara s nira sparet som fordonets
rorelser och lastprofil tillater.

Pi en plan vy ska avvisaren ha en ungefirlig 'V'-profil med en inkluderad vinkel som inte ar storre dn
160°. Den kan vara konstruerad med en kompatibel geometri for att dven kunna fungera som en
snoplog”

De krafter som specificeras i avsnitt 4.2.2.5 i denna TSD anses vara tillrickliga for att flytta snon.

— Lopverk sdsom anges i avsnitt 4.2.3.5 i denna TSD: med hénsyn till sn6 och isavlagringar och mojliga
konsekvenser for korstabilitet och bromsfunktion.

— Bromsfunktion och bromskraftforsorjning sdsom anges i TSD, avsnitt 4.2.4.
— Signalering av tdgets narvaro till andra sdsom anges i TSD, avsnitt 4.2.7.

— Tillhandahalla en sikt framat sdsom anges i TSD, avsnitt 4.2.7.3.1.1 (strdlkastare) och 4.2.9.1.3.1 (sikt
framat), med frontruteutrustning sisom anges i avsnitt 4.2.9.2 i funktion.
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— Skapa ett acceptabelt arbetsklimat for foraren (se avsnitt 4.2.9.1.7).

Den antagna bestimmelsen ska dokumenteras i den tekniska dokumentation som beskrivs i avsnitt
4.2.12.2 i denna TSD.

Det valda omradet for "sno, is och hagel” (nominell eller svdr) ska registreras i registret Gver rullande
materiel.

Solstrdlning

Rullande materiel ska uppfylla kraven i denna TSD fér solstrilning sdsom anges i EN 50125-1:1999,
avsnitt 4.9.

Effekten av solstrdlningen som ska beaktas vid konstruktionen av komponenter for rullande materiel ska
beakta deras integrering i den rullande materielen.

Motstdndskraft mot fororeningar

Rullande materiel ska uppfylla kraven i denna TSD med avseende pd de miljoférhallanden och forore-
ningseffekter som skapas av dess samverkan med dmnen i foljande lista:

— Kemiskt aktiva dmnen av klass 5C2 i EN 60721-3-5:1997.

— Fororenande vitskor av klass 5F2 (elektrisk motor) i EN 60721-3-5:1997.

— Klass 5F3 (forbranningsmotor) i EN 60721-3-5:1997.

— Biologiskt aktiva dmnen av klass 5B2 i EN 60721-3-5:1997.

— Damm definierat av klass 552 i EN 60721-3-5:1997.

— Stenar och Ovriga foremal: ballast och 6vrigt med diameter pd hogst 15 mm.

— Gris och 16v, pollen, flygande insekter, fibrer m.m. (konstruktion av ventilationstrummor).
— Sand enligt EN 60721-3-5:1997.

— Vigstink enligt EN 60721-3-5:1997 klass 5C2.

Anmdrkning: Hanvisningar till standarder i detta avsnitt dr endast tillimpliga for definitionerna av substanser
som har en fororenande effekt.

Den fororenande effekten som beskrivs ovan ska utvirderas under konstruktionsfasen.

Aerodynamiska effekter

Ett passerande tdg skapar ett turbulent luftflode med varierande tryck och flodeshastighet. Dessa tryck- och
flodeshastighetstransienter paverkar personer, objekt och byggnader lings sparet. De paverkar ocksd den
rullande materielen.

Den kombinerade effekten av tdghastighet och lufthastighet skapar ett acrodynamiskt kringande moment
som kan paverka den rullande materielens stabilitet.

Aerodynamiska effekter pd passagerare pd en plattform

Rullande materiel som kor i fri luft vid en storsta tilldtna driftshastighet v, > 160 km/tim, ska inte medfora
att lufthastigheten 6verskrider vardet u,, = 15,5 m/s pa hojden 1,2 m 6ver plattformen och péd avstandet
3,0 m frdn sparets centrumlinje vid passage av den rullande materielen.

Den tdgsammansattning som ska anvandas for prov specificeras nedan for olika typer av rullande materiel:
— Enheter bedémda i fasta eller fordefinierade sammansittningar

Den fulla lingden pd den fasta eller den maximala lingden péd den fordefinierade sammansittningen
(dvs. det maximala antalet enheter som far kopplas samman).

— Enheter bedomda for allmén drift (tdgsammansittning ¢j faststdlld under konstruktionssteget): 6ppen
punkt.
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Aerodynamiska effekter pd spdrarbetare intill spédret

Rullande materiel som kor i fri luft vid en storsta tilldtna driftshastighet v, > 160 km/tim, ska inte medfora
att lufthastigheten overskrider vardet u,, = 20 m/s vid sidan av spdret pd en hojd av 0,2 m Gver rals-
overkant och pd avstdndet 3,0 m frdn spdrets centrumlinje vid passage av den rullande materielen.

Den tdgsammansittning som ska anvindas for prov specificeras nedan for olika typer av rullande materiel:
— Enheter bedomda i fasta eller fordefinierade sammansittningar

Den fulla lingden pd den fasta eller den maximala lingden pé& den fordefinierade sammansittningen
(dvs. det maximala antalet enheter som fir kopplas samman).

— Enheter bedomda for allmin drift (tigsammansittning ej faststdlld under konstruktionssteget): 6ppen
punkt.

Fronttryckstot

Tva motande tdg genererar en aerodynamisk effekt pd varandra. Nedanstdende krav pa huvudtryckspuls i fri
luft medger faststillande av ett grinsvirde for aerodynamisk effekt vid mote mellan tvd tdg som mdste
beaktas vid konstruktionen av den rullande materielen, med antagande av ett centrumavstind mellan
sparen pa 4,0 m.

Rullande materiel som framfors med en hastighet som ar hogre dn 160 km/tim i fri luft ska inte medfora
att den storsta tryckidndringen topp till topp overskrider ett virde Ap,, pd 720 Pa mitt inom ett hojd-
intervall mellan 1,5 och 3,3 m 6ver rilsoverkant och pé ett avstind av 2,5 m frdn sparets mitt vid passagen
av tagets fraimsta del.

Sammansittningen som ska kontrolleras genom ett prov specificeras nedan for olika typer av rullande
materiel:

— Enheter bedémda i fasta eller fordefinierade sammansittningar

En enskild enhet i den fasta sammansittningen eller ndgon konfiguration av den férdefinierade sam-
mansattningen.

— Enheter bedémda for allmén drift (tdgsammansittning ¢j faststdlld under konstruktionssteget).
— Enheter forsedda med en forarhytt ska bedomas individuellt.
— Andra enheter: kravet ar inte tillimpligt.

Storsta tryckfordndringar i tunnlar

For konventionella spér specificeras inte nagra mélvirden for tunnlars minsta yta i TSD konv. Infrastruktur.
Dirfor finns det inga harmoniserande krav pa fordonsnivd med avseende pa denna parameter, och det finns
inga krav pd bedomningar.

Anmdrkning: Rullande materiels driftsforhdllande i tunnlar ska beaktas om s& kravs (utanfor tillimpnings-
omrédet for denna TSD).

Sidovind

Vindegenskaper som ska beaktas vid konstruktion av rullande materiel: det finns inget Gverenskommet
harmoniserat virde (6ppen punk).

Bedomningsmetod: standarder under utveckling i syfte att harmonisera dessa metoder ar ¢j dnnu tillgdngliga
(6ppen punkt).

Anmdrkning: For att ha nodvindig information tillganglig for att definiera driftsférhallanden (utanfor till-
limpningsomrédet for denna TSD), ska de sidovindsegenskaper (hastighet) som beaktas vid konstruktionen
av den rullande materielen samt den anvinda bedomningsmetoden (enligt krav i nationella regler i berord
medlemsstat, om sddana finns) rapporteras i den tekniska dokumentationen.

Driftsforhdllandena kan omfatta tgdrder som ror infrastruktur (skydd mot vind) eller drift (hastighets-
begrinsning).
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Externa lyktor och ljus- och ljudsignalanordningar

Externa lyktor

Fargen gron ska inte anvindas for ndgon extern lykta eller belysning. Detta krav ar avsett att forhindra all
forvaxling med fasta signaler.

Strdlkastare

Detta avsnitt giller for enheter forsedda med en forarhytt.
Tvé vita stralkastare ska finnas langst fram pa taget for att ge tagforaren sikt.

Dessa stralkastare ska placeras horisontellt pd samma hojd over rilsoverkanten, symmetriskt i forhallande
till centrumlinjen och minst 1 000 mm fran varandra. Stralkastare ska vara monterade mellan 1 500 och
2 000 mm Over rilsoverkant.

Stralkastarnas firg ska vara i enlighet med firgen "vitt klass A” eller "vitt klass B” sdsom den anges i
standarden CIE S 004.

Strilkastarna ska tillhandahélla 2 ljusintensitetsnivaer: "halvljus” och "helljus”.

For halvljus ska strilkastarnas ljusintensitet matt lings strdlkastarens optiska axel vara i overensstimmelse
med de virden som specificeras i standarden EN 15153-1:2007, avsnitt 5.3.5, tabell 2, forsta raden.

For helljus ska strilkastarnas minsta ljusintensitet matt lings lyktans optiska axel vara i overensstimmelse
med de virden som specificeras i standarden EN 15153-1:2007, avsnitt 5.3.5, tabell 2, forsta raden.

Positionsljus

Detta avsnitt galler for enheter forsedda med en forarhytt.
Tre vita positionsljus ska finnas lingst fram pa taget for att gora tdget synligt.

Tva positionsljus ska vara placerade horisontellt pd samma hojd over rilsoverkanten, symmetriskt i for-
hallande till centrumlinjen och minst 1 000 mm fran varandra. De ska vara monterade mellan 1 500 och
2 000 mm over ralsoverkant.

Det tredje positionsljuset ska placeras centralt ovanfor de tva ligre lyktorna, separerade med minst 600 mm
vertikalt.

Det dr tilldtet att anvinda samma komponent for bade strilkastare och positionsljus.

Positionsljusens firg ska vara i enlighet med fargen "vitt klass A" eller "vitt klass B” sdsom den anges i
standarden CIE S 004.

Positionsljusens ljusintensitet ska vara i enlighet med EN 15153-1:2007, avsnitt 5.4.4.

Slutsignalljus

Tvé roda slutsignalljus ska finnas bak pa enheter avsedda att anvindas langst bak i taget for att gora taget
synligt.

For enheter bedomda for allmén drift kan lyktorna vara barbara lyktor. I sa fall ska den typ av bérbar Iykta
som ska anvindas beskrivas i den tekniska dokumentationen och funktionen ska kontrolleras genom
kontroll av konstruktionen och typprov pa komponentnivd (bdrbar lykta), men det dr inte nodvindigt
att tillhandahdlla birbara Iyktor.

Slutsignalljusen ska vara placerade horisontellt pd samma hojd over ralsoverkanten, symmetriskt i forhal-
lande till centrumlinjen och minst 1 000 mm frdn varandra. De ska vara monterade mellan 1 500 och
2 000 mm over ralsoverkant.

Slutsignalljusens farg ska vara i enlighet med EN 15153-1:2007, avsnitt 5.5.3 (vdrden).

Slutsignalljusens ljusintensitet ska vara i enlighet med EN 15153-1:2007, avsnitt 5.5.4 (virde).
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4.2.7.2.4

4.2.8
4.2.8.1
4.28.1.1

Belysningsreglage

Detta avsnitt giller for enheter forsedda med en forarhytt.

Det ska vara mojligt for foraren att reglera enhetens strilkastare, positionsljus och slutsignalljus frin den
normala forarplatsen. Denna reglering kan ske med oberoende kommandon eller en kombination av
kommandon.

Anmdrkning: Det dr inte nodvindigt att reglera dessa lyktor i en sdrskild kombination for att visa en
nodsignal om en nodsituation skulle uppsta.

Tyfon (ljudvarningsanordning)
Allmint

Detta avsnitt giller for enheter forsedda med en forarhytt.
Tag ska vara utrustade med tyfoner for att taget ska horas.

Varningssignalerna frén tyfonerna ska kdnnas igen sisom frdn ett tdg och ska inte likna toner frén
varningsanordningar som anvinds vid vigtransporter eller pd fabriker eller andra vanliga varningsanord-
ningar.

Vid anvindning ska varningstyfonerna avge minst ett av foljande separata varningsljud:
— Ljud 1: Den grundlidggande frekvensen for den enskilt ljudande tonen ska vara 660 * 30 Hz (hog ton).
— Ljud 2: Den grundliggande frekvensen for den enskilt ljudande tonen ska vara 370 + 20 Hz (lag ton).

Ljudtrycksnivder for varningstyfon

Den C-vidgda ljudtrycksnivin som avges av varje tyfon separat (eller i grupp om de ér avsedda att ljuda
tillsammans som ett ackord) ska vara mellan 115 och 123 dB, sdsom anges i EN 15253-2:2007, avsnitt
4.3.2.

Skydd

Tyfoner och deras styrsystem ska vara konstruerade och skyddade, i den omfattning som ér praktiske
mojlig, for att bibehdlla funktionen nér de triffas av flygande foremél sdsom skrdp, damm, sno, hagel och
faglar.

Tyfonreglage

Det ska vara mojligt for foraren att aktivera ljudvarningsanordningen frén alla forarpositioner som speci-
ficeras i avsnitt 4.2.9 i denna TSD.

Traktionsutrustning och elektrisk utrustning
Traktionsprestanda
Allmint

Syftet med tagets traktionssystem ar att se till att tdget kan framforas med olika hastigheter upp till hogsta
tillitna driftshastighet. De primira faktorerna som péverkar traktionsprestandan ar traktionseffekt, tdgets
sammansittning och massa, adhesion, banans lutning och tagets rullmotstind.

Enskilda enheters prestanda for enheter som ar forsedda med traktionsutrustning och som anvinds i olika
tdgsammansittningar ska anges sd att hela tdgets traktionsprestanda kan harledas.

Traktionsprestandan karakteriseras av den hogsta drifthastigheten och av dragkraftkurvan (kraft i hjulringen
= F(hastighet)).

Enheten karakteriseras av dess rullmotstind och dess massa.

Den hogsta drifthastigheten, dragkraftkurvan och rullmotsténdet dr enhetens bidrag som krévs for att ange
en tidtabell som medger att ett tdg passar in i det totala trafikmonstret pd en viss linje, och utgér en del av
den tekniska dokumentationen avseende enheten.
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4.2.8.1.2

4.2.8.2
4.2.8.2.1

4.2.8.2.2

4.2.8.2.3

4.2.8.2.4

Krav pd prestanda

Detta avsnitt giller for enheter forsedda med traktionsutrustning.

Dragkraftkurvor (kraft i hjulringen = F(hastighet)) for enheten ska bestimmas genom berikning. Enhetens
rullmotstand ska bestimmas genom berikning for lastfallet "projekterad massa vid normal nyttolast”, sisom
anges i avsnitt 4.2 210.

Dragkraftkurvor och rullmotstdnd for enheten ska registreras i den tekniska dokumentationen (se avsnitt
4.2.12.2).

Hogsta konstruktionshastighet ska anges ur ovanstdende uppgifter for lastfallet "projekterad massa vid
normal nyttolast” pa en horisontell bana.

Hogsta konstruktionshastighet ska registreras i registret 6ver rullande materiel som anges i avsnitt 4.8 i
denna TSD.

Krav avseende den urkoppling av traktionen som krivs vid bromsning anges i avsnitt 4.2.4 i denna TSD.

Krav pa tillgdnglighet till traktionsfunktionen i hdndelse av brand ombord anges i TSD Sikerhet i jarn-
vagstunnlar, avsnitt 4.2.5.3 (godstdg) och avsnitt 4.2.5.5 (persontdg).

Kraftforsorjning
Allmint

[ detta avsnitt behandlas krav som ir tillimpliga for rullande materiel med granssnitt mot delsystemet
Energi. Darfor giller detta avsnitt 4.2.8.2 clektriska enheter.

TSD konv. Energi anger vixelspanningssystem med 25 kV, 50 Hz som malsystem och tillater anvindning
av vixelspanningssystem med 15 kV, 16,7 Hz och likspanningssystem med 3 kV eller 1,5 kV. Darfor avser
de krav som anges nedan endast dessa fyra system, och hinvisningar till standarder giller endast for dessa
fyra system.

TSD konv. Energi tilliter anvindning av kontaktledningssystem som &r kompatibla med stromavtagartop-
par med lingderna 1 600 eller 1 950 mm (se avsnitt 4.2.8.2.9.2).

Drift inom spdnnings- och frekvensomraden

Elektriska enheter ska kunna anvindas inom minst ett av systemen for "spinning och frekvens” som anges i
TSD konv. Energi, avsnitt 4.2.3.

Linjespanningens verkliga varde ska vara tillgangligt i forarhytten i driftkonfiguration.

Systemen “"spanning och frekvens”, for vilka den rullande materielen r konstruerad, ska registreras i
registret over rullande materiel som anges i avsnitt 4.8 i denna TSD.

Broms med dtermatning till kontaktledningen

Elektriska enheter som termatar elektrisk energi till kontaktledningen i dtermatande bromsldge ska Gver-
ensstimma med avsnitt 12.1.1 i EN 50388:2005.

Det ska vara mojligt att forhindra anvindning av dtermatande broms.
Storsta effekt och strom som kan tas frdn kontaktledningen
Elektriska enheter med hogre effekt dn 2 MW (inklusive angivna fasta och fordefinierade sammansittningar)

ska vara forsedda med en strombegransningsfunktion sdsom krévs i avsnitt 7.3 i EN 50388:2005.

Elektriska enheter ska vara forsedda med automatisk reglering av strommen inom ej normalt driftsforhal-
lande avseende spanning sdsom krévs i avsnitt 7.2 i EN 50388:2005.

Den storsta strommen som bedoms hir ovan (mérkstrom) ska registreras i registret 6ver rullande materiel
som anges i avsnitt 4.8 i denna TSD.
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4.2.8.2.5

4.2.8.2.6

4.2.8.2.7

42828

4.2.829
4.2.8.29.1
4.2.829.1.1

4.2.8.29.1.2

4.2.8.2.9.2

Storsta strom vid stillastdende for likspdnningssystem
For likspanningssystem ska den storsta strommen vid stillastdende per stromavtagare beraknas och kont-

rolleras genom mitning.

Grénsvarden specificeras i avsnitt 4.2.6. i TSD konv. Energi. Hogre vidrden 4n dessa grinsvirden ska
registreras i registret 6ver rullande materiel som anges i avsnitt 4.8 i denna TSD.
Effektfaktor

Konstruktionsuppgifter for effektfaktorn ska vara sisom anges i bilaga G till TSD konv. Energi.

Storningar i energisystemet for vixelspdnningssystem
En elektrisk enhet ska inte orsaka oacceptabla Gverspanningar eller andra fenomen som beskrivs i EN

50388:2005, avsnitt 10.1 (Svertoner och dynamiska effekter), i kontaktledningen.

En bedomning av kompatibiliteten ska utforas i enlighet med den metod som anges i avsnitt 10.3 i EN
50388:2005. De steg och hypoteser som beskrivs i tabell 6 i EN 50388:2005 madste anges av sokanden
(kolumn 3, ¢j tillimplig), med beaktande av ingdngsuppgifter som ges i bilaga D till samma standard.
Kriterierna for godkdnnande ska vara sdsom anges i avsnitt 10.4 i EN 50388:2005.

Alla hypoteser och uppgifter som beaktas vid denna kompatibilitetsundersokning ska registreras i den
tekniska dokumentationen (se avsnitt 4.2.12.2).

Funktion for midtning av energiforbrukning

Detta avsnitt galler for elektriska enheter.

Om en utrustning for métning av elektrisk energiforbrukning finns installerad, ska den vara kompatibel

med kraven i Bilaga D till denna TSD. Denna utrustning kan anvindas for faktureringssyften och de
uppgifter som den tillhandahller ska godtas for fakturering i alla medlemsstater.

Installationen av ett energimitningssystem ska registreras i registret over rullande materiel som anges i
avsnitt 4.8 i denna TSD.

Anmdrkning: Om lokaliseringsfunktionen inte krivs for faktureringssyften i den berérda medlemsstaten, dr
det tillatet att inte installera komponenter som dr avsedda for denna funktion. Alla sddana system ska under
alla omstindigheter vara konstruerade med beaktande av mojlig kommande anvindning av lokaliserings-
funktionen.

Krav kopplade till stromavtagare

STROMAVTAGARENS ARBETSOMRADE 1 HOJDLED

HOJD FOR SAMVERKAN MED KONTAKTLEDNINGEN (FORDONSNIVA)

Installationen av en stromavtagare pd en elektrisk enhet ska medge mekanisk kontakt med minst en av
kontakttrddarna pd hojder

— mellan 4 800 och 6 500 mm over rilsoverkant for spar konstruerade i enlighet med lastprofil GC,

— mellan 4 500 och 6 500 mm 6ver rilséverkant for spar konstruerade i enlighet med lastprofil GA/GB.

STROMAVTAGARENS ARBETSOMRADE I HOJDLED (KOMPONENTNIVA)

Stromavtagare ska ha ett arbetsomrdde som dr minst 2 000 mm. De egenskaper som ska kontrolleras ska
vara i Overensstimmelse med kraven i avsnitten 4.2 och 6.2.3 i EN 50206-1:2010.

GEOMETRI FOR STROMAVTAGARTOPP (KOMPONENTNIVA)

Minst en av de stromavtagare som ska installeras pd en elektrisk enhet ska ha en typ av toppgeometri som

overensstaimmer med en av de tvd specifikationer som anges i avsnitten nedan.

Den typ eller de typer av stromavtagartoppar som en elektrisk enhet dr forsedd med ska registreras i
registret 6ver rullande materiel som anges i avsnitt 4.8 i denna TSD.

Stromavtagartoppar utrustade med kolslitskenor med oberoende upphingning ska bibehalla overensstim-
melse med helhetsprofilen med en statisk kraft pd 70 N ansatt i mitten av toppen. Det tilldtna vérdet for
snedhet hos strémavtagartoppen anges i avsnitt 5.2 i EN 50367:2006.
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4.2.8.2.9.2.1

4.2.8.2.9.2.2

4.2.8.2.9.3

4.2.8.29.4
4.2.8.2.9.4.1

4.2.8.2.9.4.2

4.2.8.2.9.43

4.2.8.2.9.5

Kontakt mellan kontaktledningstrdden och stromavtagartoppen dr mojlig utanfor kolslitskenorna och inom
hela det ledande omradet inom begrinsade linjeavsnitt under forsimrade foérhéllanden, t.ex. fordonskring-
ning tillsammans med starka vindar.

STROMAVTAGARTOPP MED GEOMETRI AV TYP 1 600 mm

Profilen pd stromavtagartoppen ska vara sdsom dterges i EN 50367:2006, bilaga A.2, figur A7.

STROMAVTAGARTOPP MED GEOMETRI AV TYP 1 950 mm

Profilen pa stromavtagartoppen ska vara sdsom dterges i EN 50367:2006, bilaga B.2, figur B3, med héjden
340 mm i stdllet for den angivna 368 mm och ett ledande omrdde pd stromavtagartoppen pd minst
1550 mm.

Béde isolerade och oisolerade material ar tillitna for hornen.

STROMAVTAGARENS STROMKAPACITET (KOMPONENTNIVA)

Stromavtagare ska vara konstruerade for den mirkstrom (enligt 4.2.8.2.4) som ska overforas till den
elektriska enheten.

En analys ska visa att stromavtagaren klarar att overféra mérkstrommen. Denna analys ska omfatta kontroll
av kraven i avsnitt 6.13.2 i EN 50206-1:2010.

Stromavtagare for likspanningssystem ska vara konstruerade for den storsta strommen vid stillastdende
(enligt avsnitt 4.2.8.2.5 i denna TSD).

KOLSLITSKENA (KOMPONENTNIVA)
KOLSLITSKENANS GEOMETRI

Kolslitskenor ska vara geometriskt konstruerade for att passa i en av de geometrier for stromavtagartoppar
som specificeras i avsnitt 4.2.8.2.9.2.

KOLSLITSKENANS MATERIAL

Material som anvinds for kolslitskenorna ska vara mekaniskt och elektriskt kompatibelt med kontaktled-
ningstrddens material (enligt specifikation i avsnitt 4.2.18 i TSD konv. Energi) for att undvika onddigt
slitage pd kontakttrddarnas ytor och ddrigenom minimera slitaget bade pa kontakttrddar och kolslitskenor.

For kolslitskenor som endast anvinds pé vixelspanningslinjer ska rent kol vara tillitet. For vixelspannings-
system dr anviandning av andra material 4n de som specificeras ovan en 6ppen punkt.

For kolslitskenor som endast anvinds pa likspanningslinjer ska rent kol, impregnerat kol med tillsats-
materiel eller impregnerat kol med kopparplatering vara tillitna. Om ett metalliskt tillsatsmaterial anvinds
ska metallhalten i kolslitskenorna inte vara storre dn 40 viktprocent. For likspanningssystem dr anvindning
av andra material 4n de som specificeras ovan en oppen punkt.

For kolslitskenor som anvinds pa bide vixel- och likspanningslinjer ska rent kol vara tilldtet. For anvand-
ning pd bdde vixel- och likspanningslinjer dr anvandning av andra material 4n de som specificeras ovan en
oppen punkt.

Anmadrkning: Denna oppna punkt dr inte sdkerhetsrelaterad och det dr dirfor godtagbart att driftsdoku-
mentationen (sdsom specificeras i avsnitt 4.2.12.4) tilliter anvidndning av kol med tillsatsmaterial pé
vixelspanningslinjer under forhéllanden med feltillstand (dvs. vid fel pa styrkretsen till en av stromavtagarna
eller annat fel som paverkar kraftforsorjningen ombord) for att fortsitta en resa.

KOLSLITSKENANS EGENSKAPER

Kolslitskenor édr de utbytbara delarna av stromavtagartoppen, vilka ér i direkt kontakt med kontaktled-
ningstraden och som en foljd av detta dr utsatta for slitage.

STROMAVTAGARENS STATISKA KONTAKTKRAFT (KOMPONENTNIVA)

Den statiska kontaktkraften r den vertikala kontaktkraft som utovas uppdt av stromavtagartoppen mot
kontaktledningen och som orsakas av stromavtagarens lyftanordning, nir stromavtagaren dr upplyft och
fordonet stér stilla.

Den statiska kontaktkraften som utdvas av stromavtagaren pd kontaktledningstrdden, sisom anges ovan,
ska kunna stillas in mellan foljande virden:

— 60 till 90 N for vixelspanningssystem.
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4.2.8.2.9.6

4.2.8.2.9.7

4.2.8.2.9.8

4.2.8.2.9.9

4.2.8.2.9.10

— 90 till 120 N for 3 kV likspanningssystem.
— 70 tll 140 N for 1,5 kV likspanningssystem.

STROMAVTAGARENS KONTAKTKRAFT OCH DYNAMISKA EGENSKAPER

Medelkontaktkraften F, dr det statistiska medelvirdet for stromavtagarens kontaktkraft och bildas av de
statiska och aerodynamiska komponenterna i kontaktkraften med gdngdynamisk korrigering.

Faktorerna som paverkar medelkontaktkraften dr sjilva stromavtagaren, dess placering pé taget, dess
vertikala position och den rullande materielen pa vilken stromavtagaren dr monterad.

Rullande materiel och strémavtagare monterade pd rullande materiel dr konstruerade for att utdva en
medelkontaktkraft F,, pd kontaktledningstraden inom ett omrade som specificeras i avsnitt 4.2.16 i TSD
konv. Energi, for att sikerstilla stromavtagningskvaliteten utan otillborlig ljusbagsbildning och for att
begrinsa slitage och risker for kolslitskenor. Instillning av kontaktkraften utfors dd gdngdynamiska prov
utfors.

Kontrollen pa komponentnivé ska validera sjilva stromavtagarens dynamiska egenskaper och dess kapacitet
att ta av strom fran en TSD-Gverensstimmande kontaktledning (se avsnitt 6.1.2.2.6).

Kontrollen av rullande materiel p& delsystemsnivd ska medge instillning av kontaktkraften, med beaktande
av aerodynamiska effekter pa grund av den rullande materielen och stromavtagarens placering pa enheten
eller tdg med fast eller fordefinierad sammansittning (se avsnitt 6.2.2.2.15).

STROMAVTAGARNAS PLACERING (FORDONSNIVA)

Det dr tilldtet att fler 4n en stromavtagare samtidigt r i kontakt med kontaktledningsutrustningen.

Antalet stromavtagare och deras inbordes avstand ska bestimmas med beaktande av kraven pd strom-
avtagningsprestanda, sdsom anges i avsnitt 4.2.8.2.9.6 ovan.

Nir avstdndet mellan tvd pd varandra foljande stromavtagare i fasta eller fordefinierade sammansittningar
med den bedémda enheten dr mindre dn det avstind som visas i avsnitt 4.2.17 i TSD konv. Energi for det
valda konstruktionsavstindet mellan stromavtagare, eller dé fler 4n tva stromavtagare samtidigt r i kontakt
med kontaktledningsutrustningen, ska det visas genom prov att stromavtagningskvaliteten sdsom den anges
i avsnitt 4.2.8.2.9.6 ovan ir uppfylld for stromavtagaren med sdmst prestanda.

Det konstruktionsavstind mellan stromavtagare (A, B eller C sdsom anges i avsnittet 4.2.17 i TSD konv.
Energi) som valts (och som darfor anvinds vid prov) ska registreras i den tekniska dokumentationen (se
avsnitt 4.2.12.2).

FRAMFORANDE GENOM FAS- ELLER SYSTEMSKILJANDE SEKTIONER (FORDONSNIVA)
Tag ska vara konstruerade for att kunna forflytta sig frdn ett stromforsorjningssystem och frén en fassektion

till ett/en intilliggande utan att Gverbrygga antingen system- eller fasskiljande sektioner.

Vid framforande genom fasskiljande sektioner ska det vara mojligt att nedbringa enhetens kraftforbrukning
till noll sasom krdvs i avsnitt 4.2.19 i TSD konv. Energi. I Infrastrukturregistret finns information om
tilldtet lige for stromavtagare: sinkt eller upplyft (med tillitna stromavtagarplaceringar) vid framférande
genom system- eller fasskiljande sektioner.

Rullande materiel som ar konstruerad for flera kraftforsorjningssysten ska, vid framférande genom system-
skiljande sektioner, automatiskt kinna igen kraftforsorjningssystemets spanning vid stromavtagaren.
STROMAVTAGARENS ISOLERING MOT FORDONET (FORDONSNIV;\)

Stromavtagarna ska monteras pé en elektrisk enhet pé ett sitt som sikerstiller att den ar isolerad mot jord.
Isoleringen ska vara fullgod for alla systemspdnningar.

SANKNING AV STROMAVTAGARE (FORDONSNIVA)

Elektriska enheter ska vara konstruerade for att sinka stromavtagaren pé en tid som uppfyller kraven i EN
50206-1:2010, avsnitt 4.7, och till det dynamiska isoleringsavstdndet enligt EN 50119:2009, tabell 2,
antingen initierat av lokforaren eller via en tdgstyrningsfunktion (inklusive trafikstyrnings- och signalerings-
funktioner). Stromavtagaren ska sinkas till nedsinkt lige pd mindre dn 10 sekunder.

Vid sinkningen av stromavtagaren ska huvudkretsbrytaren i forvdg oppnas automatiskt.
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4.2.8.2.10

4.2.8.3

4.2.8.4

4.29.1

4.29.1.1

4.29.1.2
429.1.21

Om en elektrisk enhet dr forsedd med en automatisk sinkningsanordning som sinker stromavtagaren vid
ett fel pa stromavtagartoppen, ska den automatiska sinkningsanordningen uppfylla kraven i avsnitt 4.8 i
EN 50206-1:2010.

Det ska vara tilldtet att forse elektriska enheter med en automatisk sankningsanordning.

Ett obligatoriskt krav pé att elektriska enheter som édr konstruerade for en maximihastighet pd minst
100 km/tim ska vara forsedda med en automatisk sdnkningsanordning 4r en 6ppen punkt.
Elektriskt skydd av tdget

Elektriska enheter ska vara skyddade mot interna kortslutningar (frdn enhetens insida).

Placeringen av huvudkretsbrytaren ska vara sddan att den skyddar de fordonsbaserade hogspanningskret-

sarna, inklusive eventuella hogspanningskretsar mellan fordon. Stromavtagaren, huvudkretsbrytaren och
hogspanningsforbindelsen mellan dem ska vara placerad pd samma fordon.

For att forebygga elektriska riskkéllor ska all oavsiktlig spanningssittning undvikas. Styrningen av huvud-
kretsbrytaren ar en sikerhetsrelaterad funktion. Den sakerhetsnivd som krdvs ar en 6ppen punkt.

Elektriska enheter ska skydda sig sjdlva mot korta 6verspanningar, tillfalliga overspanningar och Gverstrom.
For att uppfylla detta krav ska konstruktionen av det elektriska skyddets koordinering uppfylla kraven som
anges i standarden EN 5088:2005, avsnitt 11 "koordinering av skydd”. Tabell 8 i detta avsnitt ska ersattas
av bilaga H till TSD konv. Energi.

Traktionssystem med diesel- eller annan forbrianningsmotordrift

Dieselmotorer ska uppfylla EU-lagstiftningen avseende avgaser (sammansittning, grinsvirden).

Skydd mot elektriska riskkidllor

Rullande materiel och dess elektriskt aktiva komponenter ska vara sd konstruerade att avsiktlig och oav-
siktlig kontakt (direkt eller indirekt) med ombordpersonal och passagerare forhindras, bade under normal
drift och i handelse av fel pd utrustning. De bestimmelser som beskrivs i standarden EN 50153:2002 ska
tillimpas for att uppfylla detta krav.
Forarhytt och granssnitt forare-maskin

Kraven som specificeras i detta avsnitt 4.2.9 giller for enheter forsedda med en forarhytt.

Forarhytt
Allmint

Forarhytter ska vara konstruerade sd att de medger drift med en ensam forare.
Den hogsta bullernivd som ir tilldten i hytten specificeras i TSD Buller.

Pd- och avstigning
PA- OCH AVSTIGNING UNDER DRIFTSFORHALLANDEN

Forarhytten ska vara dtkomlig fran bida sidor av tdget fran 200 mm under rilsoverkant.

Det dr tilldtet att detta tilltrade sker antingen direkt utifran, via en extern dorr pa hytten, eller genom ett
anslutande utrymme (eller omrdde) bakom hytten. I det senare fallet ska de krav som anges i detta avsnitt
gilla det externa tilltradet till det utrymmet (eller omradet) frin bdda sidor av fordonet.

Hjdlpmedlen for ombordpersonalens instigning i och avstigning frén hytten — sdsom fotsteg, handricken
och oppningshandtag — ska ha lampliga dimensioner (avstdnd, bredd, utrymme, form) for att vara sikra och
enkla att anvinda. De ska vara konstruerade utifrn limpliga ergonomiska kriterier beroende péd hur de dr
avsedda att anvindas. Fotsteg ska inte ha nigra vassa kanter som utgér hinder for ombordpersonalens skor.

Rullande materiel med externa gingbryggor ska vara forsedda med handricken och fotstinger (sparkrem-
sor) for forarens sikerhet vid tilltrade till hytten.

Forarhyttens externa dorrar ska oppnas pd ett sidant sitt att de ryms inom lastprofilen (enligt definition i
denna TSD) i oppet lage.

Forarhyttens externa dorrar ska ha en minsta 6ppning pd 1 675 x 500 mm om de ér dtkomliga via fotsteg
och 1750 x 500 mm om de &r dtkomliga i nivd med golvet.
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4.29.1.2.2

42913
429.1.3.1

4.2.9.1.3.2

4.29.1.4

Innerdérrar som anvdnds av ombordpersonalen for tilltrdde till hytten ska ha en minsta dppning pd 1 700
x 430 mm.

Forarhytten och tilltradet till den ska konstrueras sd att ombordpersonalen kan forhindra tilltrade till hytten
for obehoriga personer, oavsett om det finns personal i hytten eller inte, och sé att en person i hytten kan
gd ut ur hytten utan att behova anvinda ndgra verktyg eller nycklar.

Tilltrade till forarhytten ska vara majligt utan att ndgon kraftforsorjning finns tillganglig ombord. Externa
dorrar till forarhytten ska inte kunna 6ppnas oavsiktligt.

FORARHYTTENS NODUTGANG

[ en nodsituation ska evakuering av ombordpersonalen fran forarhytten och tilltrade till hyttens inre delar
for raddningstjansten vara majlig frdn hyttens bada sidor genom anvindning av en av foljande typer av
nodutgdngar: externa dorrar (se avsnitt 4.2.9.1.2.1 ovan), sidofonster eller nodluckor.

Under alla omstindigheter ska nodutgingarna ha en minsta 6ppning motsvarande en yta pd 2 000 cm?
med ett minsta innermdtt pd 400 mm for att instingda personer ska kunna slippas ut.

Forarhytter langst fram ska ha minst en inre utgdng. Denna utgdng ska ge tilltrade till ett minsta fritt
utrymme med lingden 2 meter, hojden 1 700 mm och bredden 430 mm och golvet ska vara fritt frin
hinder. Ovanstiende omrade ska vara placerat ombord pa fordonet och kan vara ett inre utrymme eller ett
utrymme med 6ppning mot utsidan.

Sikt ut
SIKT FRAMAT

Forarhytten ska vara sd konstruerad att den medger att foraren i sittande korstdllning har en tydlig och
ohindrad sikt for att uppticka fasta signaler placerade bade till hoger och vénster pa ett rakt spar och i
kurvor med en radie som dr 300 m eller mer, under de forhdllanden som anges i bilaga F.

Ovanstdende krav ska ocksé vara uppfyllt i stdende korstillning under de forhdllanden som anges i bilaga F,
pd lok och manévervagnar avsedda att anvindas i en tigsammansittning med ett lok.

For lok med mitthytt och for arbetsfordon, for att sikerstalla synlighet for laga signaler, dr det tillatet att
foraren flyttar sig till flera olika ligen i hytten for att uppfylla ovanstiende krav. Kravet behover inte
uppfyllas frén sittande forarstillning.

SIKT BAKAT OCH AT SIDAN

Hytten ska konstrueras sd att foraren har sikt bakat pd bada sidor om taget vid stillastdende och samtidigt
kan manovrera nodbromsen. Ovanstdende krav far uppfyllas pd ett av foljande sdtt: 6ppna sidofonster eller
sidopaneler pd hyttens bada sidor, yttre speglar, kamerasystem

Om sidofonster eller sidopaneler oppnas ska oppningen vara tillrickligt stor for att lokforaren ska kunna
sticka ut sitt huvud genom oppningen.

Interior

Interioren i hytten ska beakta forarens antropometriska matt sdsom anges i bilaga E.

Personalens rorelsefrihet i forarhytten fir inte begransas av hinder.

Hyttgolvet som motsvarar forarens arbetsomrade (inklusive tilltrade till hytten) ska inte ha ndgra steg.

Interioren i hytten ska medge bade sittande och stdende korstillning pa lok och manovervagnar avsedda att
anvindas i en tdgsammansittning med ett lok.

Hytten ska vara forsedd med minst en forarstol (se avsnitt 4.2.9.1.5) och dessutom med ett framétriktat
sdte som inte anses vara en forarplats for eventuellt medfoljande personal.
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Forarstol

Forarstolen ska konstrueras sd att den medger att foraren kan utfora alla normala foraruppgifter sittande,
med beaktande av forarens antropometriska métt som anges i bilaga E. Forarstolen ska medge korrekt
stallning for foraren ur fysiologisk synpunkt.

Det ska vara mojligt for foraren att stilla in stolens lage for att uppfylla referenslaget for 6gonen for sikt ut,
sdsom anges i avsnitt 4.2.9.1.3.1.

Stolen ska inte utgora ett hinder for forarens utrymning i en nodsituation.

Ergonomiska aspekter och hilsoaspekter ska beaktas vid konstruktionen av stolen, dess montering och dess
anvindning av foraren.

Monteringen av forarstolen i lok och mandvervagnar avsedda att anvindas i en tdgsammansittning med ett
lok ska medge instillning for att fi det nddvindiga utrymme som krivs for en stdende korstillning.
Mandverbord — Ergonomi

Manéverbordet och dess driftutrustning och reglage ska vara sd ordnade, i den oftast anvinda korstall-
ningen, att foraren kan inta en normal stillning, utan att rorelsefriheten hindras, med beaktande av forarens
antropometriska matt sdsom anges i bilaga E.

For att medge visning av de pappersdokument som krivs vid korning ska det finnas ett lisomrdde pa
manoverbordet, med en minsta storlek med bredden 30 ¢cm och hojden 21 cm, tillgingligt framfor
forarstolen.

Drift- och styrreglage ska vara tydligt utmarkta, sd att de kan igenkdnnas av foraren.

Om traktions- ochfeller bromsinsats stills in med en spak (en kombinerad eller flera separata), ska
“traktionskraften” oka dd spaken skjuts framdt, och "bromskraften” ska oka d spaken dras mot foraren.

Om det finns ett lige for nodbromsning ska det vara litt att sirskilja frn spakens andra ligen.

Klimatstyrning och luftkvalitet

Luften i hytten ska fornyas for att halla CO,-koncentrationen pa de nivder som specificeras i avsnitt 4.2.5.9
i denna TSD.

Det ska inte finnas ndgra luftfloden orsakade av ventilationssystemet, mot forarens huvud och axlar i
sittande korstillning (sdsom anges i avsnitt 4.2.9.1.3), som overstiger faststillda gransvirden for att siker-
stilla en korrekt arbetsmiljo.

Inre belysning

Hyttens allminna belysning ska tillhandahallas pd forarens begdran i alla normala driftligen for den
rullande materielen (inklusive "avstingd”). Dess ljusstyrka ska vara hogre dn 75 lux vid forarens manéver-

bord.

Oberoende belysning av lisomradet pd forarens manoverbord ska tillhandahéllas pd forarens begiran och
ska kunna stillas in pd ett virde hogre dn 150 lux.

Om belysning av instrumenten tillhandahélls ska den vara oberoende av den allménna belysningen och ska
kunna regleras.

For att forhindra alla farliga forvixlingar med driftsignalering utanfor 4r inga grona lyktor och ingen gron
belysning tilldten i forarhytten, utom for befintliga signaleringssystem av klass B (sdsom anges i TSD konv.
Trafikstyrning och signalering).

Frontruta
Mekaniska egenskaper
Fonstrens matt, placering, form och ytbehandling (inklusive underhall) ska inte himma forarens sikt ut

(sdsom anges i avsnitt 4.2.9.1.3.1) och ska frimja kéruppgiften.

Frontrutorna i forarhytten ska kunna motstd triffar av flygande foremal, sdsom specificeras i standarden EN
15152:2007, avsnitt 4.2.7, och ska motstd splittring, sdsom anges i standarden EN 15152:2007, avsnitt
4.2.9.
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Optiska egenskaper

Frontrutorna i forarhytten ska ha en optisk kvalitet som inte dndrar skyltarnas synbarhet (form eller farg)
under ndgra driftsforhillanden (dven tex. dd frontrutan 4r uppvdrmd for att forhindra imma och frost).

Vinkeln mellan primira och sekundidra bilder ska i det installerade liget vara sdsom specificeras i EN
15152:2007, avsnitt 4.2.2.

Tilldten visuell distorsion ska vara sdsom specificeras i EN 15152:2007, avsnitt 4.2.3.

Ljusdiffusionen ska vara sdsom specificeras i EN 15152:2007, avsnitt 4.2.4.

Ljustransmittansen ska vara sdsom specificeras i EN 15152:2007, avsnitt 4.2.5.

Kromaciteten ska vara sisom speciﬁceras i EN 15152:2007, avsnitt 4.2.6.

Utrustning

Frontrutan ska vara utrustad med anordningar for avisning, avimning och extern rengéring som kont-

rolleras av foraren.

Placeringen, typen och kvaliteten pd anordningar for rengéring av frontrutan och for att gora sikten klar
ska sikerstilla att foraren kan bibehdlla en god sikt ut under de flesta viader- och driftsférhallanden och ska
inte hindra forarens sikt ut.

Skydd mot solen ska tillhandahdllas utan att minska forarnas mojlighet att se externa skyltar, signaler och
annan visuell information ndr skyddet 4r i undanstuvat lge.

Grinssnitt forare-maskin

Forarovervakningsfunktion

Forarhytten ska vara forsedd med en funktion for att Gvervaka forarens aktivitet och automatiskt stoppa
tdget om avsaknad av foraraktivitet detekteras.

Specifikation av funktionen for att 6vervaka (och detektera avsaknad av) forarens aktivitet:

Foraraktiviteten ska Overvakas ndr tdget r i korkonfiguration och dr i rorelse (kriterium for rorelsedetek-
tering dr vid en 1dg hastighetstroskel). Denna 6vervakning ska ske genom kontroll av forarens tgirder
avseende sirskilda anordningar (pedal, tryckknappar, beréringsavkinnare etc.) ochfeller forarens atgérder i
systemet for tdgstyrning och tdgovervakning.

Om ingen &tgird registreras under en tid langre 4n X sekunder, ska en signal om avsaknad av foraraktivitet
utlosas.

Systemet ska medge instéllning (pa verkstad, som en underhllsitgird) av tiden X inom omrddet 5 till 60
sekunder.

Om samma dtgird registreras kontinuerligt under en lingre tid d4n hogst 60 sekunder, ska en signal om
avsaknad av foraraktivitet ocksd utlosas.

Innan en signal om avsaknad av foraraktivitet utloses ska en varning ges till foraren, si att foraren har
mojlighet att reagera och &terstilla systemet.

Detekteringen av avsaknad av foraraktivitet ar en sdkerhetsrelaterad funktion. Den sikerhetsnivd som krévs
ar en Oppen punkt.

Systemet ska ha informationen “avsaknad av foraraktivitet utlost” tillginglig for samverkan med andra
system (dvs. radiosystem).

Specifikation av atgirder som utloses pa tdgniva vid detektering av avsaknad av foraraktivitet:

Avsaknad av foraraktivitet ndr tdget dr i korkonfiguration och i rorelse (kriterium for rorelsedetektering ar
vid en lag hastighetstroskel) ska leda till en fullstindig ansdttning av driftsbroms eller nodbroms pa taget.
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Vid ansittning av full driftbroms ska dess effektiva ansdttning vara automatiskt reglerad, och om ingen
ansittning sker ska detta foljas av en nodbromsning.

Anmarkning: Det ér tilldtet att ldta den funktion som beskrivs i detta avsnitt fullgoras av delsystemet
Trafikstyrning och signalering.

Det 4r ocksd tillatet att installera ett system med en fast tid X (ingen instillning mojlig) under forutsittning
att tiden X ligger i intervallet mellan 5 och 60 sekunder. En medlemsstat far begira en lingsta fast tid av
sikerhetsskil, men den fir aldrig forhindra tilltride for ett jarnvigsforetag som anvinder en lingre tid Z
(inom det specificerade omrddet), om inte medlemsstaten kan visa att den nationella sikerhetsnivin
aventyras.

Visning av hastighet

Denna funktion och motsvarande bedomning av 6verensstimmelsen specificeras i TSD konv. Trafikstyrning
och signalering.

Forarens informationspanel och bildskdrmar

Funktionella krav avseende den information och de kommandon som tillhandahélls i forarhytten specifi-
ceras, tillsammans med andra krav som dr tillimpliga for den specifika funktionen, i det avsnitt dir
funktionen beskrivs. Detsamma giller dven information och kommandon som kan tillhandahallas med
informationspaneler och bildskarmar.

ERTMS-information och ERTMS-kommandon, inklusive de som tillhandahalls pd en informationspanel,
specificeras i TSD konv. Trafikstyrning och signalering.

For funktioner som omfattas av tillimpningsomradet for denna TSD ska information eller kommandon
som ska anvindas av foraren for att styra och kontrollera tdget, och som ges via informationspaneler eller

bildskdrmar, utformas sd att de medger lamplig anvindning och reaktion frin forarens sida.

Reglage och indikatorer

Funktionella krav specificeras, tillsammans med andra tillimpliga krav pa en specifik funktion, i det avsnitt
dar funktionen beskrivs.

Alla indikeringslampor ska vara konstruerade sd att de kan avldsas korrekt i forhdllanden med dagsljus och
artificiell belysning, inklusive infallande belysning.

Mojliga reflexer fran upplysta indikatorer och knappar i forarhyttens fonster ska inte stora sikten for foraren
i den normala korstdllningen.

For att forhindra alla farliga forvixlingar med driftsignalering utanfor, 4r inga grona lyktor och ingen gron
belysning tilldten i forarhytten, utom for befintliga signaleringssystem av klass B (enligt TSD konv. Trafiks-

tyrning och signalering).

Ljudinformation som alstras av fordonsbaserad utrustning inuti hytten for foraren ska inte vara ligre 4n 6
dB(A) 6ver medelljudnivan i hytten, mitt sdsom anges i TSD Buller.

Mirkning

Foljande information ska indikeras i forarhytterna:

— Storsta tillatna hastighet (V.-

— Den rullande materielens identifieringsnummer (traktionsfordonsnummer).

— Placeringen av bérbar utrustning (t.ex. sjalvraddningsutrustning, signaler).

— Nodutgang.

Harmoniserade symboler ska anvindas for markning av reglage och indikatorer i hytten.

Markbaserad radiostyrningsfunktion

Om en radiostyrningsfunktion tillhandahélls for att styra enheten fran marken vid vixlingsarbeten for gods,
ska den vara sd konstruerad att foraren kan styra tdgets rorelse péd ett sdkert sitt och sd att alla misstag
undviks vid anvindning.

Denna funktion ér identifierad sdsom sikerhetsrelaterad.

Konstruktionen av radiostyrningsfunktionen, inklusive sikerhetsaspekter, ska bedomas i enlighet med er-
kinda standarder.
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Fordonsbaserade verktyg och portabel utrustning

Ett utrymme ska finnas i eller i ndrheten av forarhytten for forvaring av foljande utrustning, som foraren
kan behova i en nddsituation:

— Handlykta med rott och vitt ljus.
— Kortslutningsutrustning for sparledningar.

— Bromsslddar, om parkeringsbromsprestandan inte ar tillricklig beroende pa banans lutning (se avsnitt
4.2.4.5.5 "Parkeringsbroms”).

En brandslickare i enlighet med TSD hogh. Rullande materiel 2008, avsnitt 4.2.7.2.3.2.

— P4 bemannade drivenheter i godstdg: en andningsmask, sdsom specificeras i TSD Sikerhet i jarnvags-
tunnlar (se TSD Sakerhet i jarnvigstunnlar, avsnitt 4.7.1).

Forvaringsutrymmen for personalens tillhorigheter

Alla forarhytter ska vara forsedda med foljande:
— Tva kladkrokar eller en nisch med en klddsting.
— Ett fritt utrymme for forvaring av en resviska eller bag med storleken 300 x 400 x 400 mm.

Registreringsenhet

En forteckning med information som ska registreras ska anges i TSD konv. Drift med beaktande av den
forteckning med information som anges i TSD konv. Trafikstyrning och signalering och pdgdende under-
sokningar avseende behovet av undersokningsorgan med ansvar for olycksrapportering.

Satten att registrera denna information ligger inom tillimpningsomradet for foreliggande TSD. I vintan pé
att faststillandet av informationsforteckningen slutfors ir specifikationen av registreringsenheten en 6ppen

punkt.

Brandsakerhet och evakuering
Allmidnt och kategorisering

Detta avsnitt giller alla enheter.

Rullande materiel avsedd att trafikera TEN-nitet for konventionell trafik ska vara konstruerad sa att
passagerare och ombordpersonal skyddas i hdndelse av risk, t.ex. brand ombord, och si att evakuering
och raddning kan ske pé ett effektivt sitt i en nodsituation. Detta anses uppfyllt genom 6verensstimmelse

med kraven i denna TSD.

Kompatibiliteten mellan de olika kategorierna av rullande materiel och drift i tunnlar behandlas i TSD
Sakerhet i jarnvdgstunnlar.

Konstruktionens brandsikerhetskategori ska registreras i registret 6ver rullande materiel som anges i avsnitt
4.8 i denna TSD.

Krav tillimpliga for alla enheter, utom godslok och arbetsfordon

Kategori A:

Rullande materiel ska dtminstone uppfylla foljande krav:

— De krav som dr tillimpliga pd rullande materiel av kategori A enligt TSD Sikerhet i jarnvagstunnlar.
— Kraven i avsnitten 4.2.10.2 till 4.2.10.4 i denna TSD.

Rullande materiel av kategori A dr den lagsta kategorin for rullande materiel som trafikerar TEN-infra-
strukturen.

Kompatibiliteten mellan rullande materiel av kategori A och andra spéravsnitt 4n tunnlar ddr avstigning ar
farlig (t.ex. upphojda sektioner, jarnvigsbankar, skarningar etc.) med en langd pd upp till 5 km omfattas av
denna TSD.

Kategori B
Rullande materiel av kategori B ska uppfylla foljande krav:

— Alla krav som dr tillimpliga pd rullande materiel av kategori A.
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— De krav som dr tillimpliga pé rullande materiel av kategori B enligt TSD Sikerhet i jarnvigstunnlar.
— Kraven i avsnitt 4.2.10.5 i denna TSD.

Rullande materiel av kategori B ir konstruerad for att trafikera alla delar av TEN-infrastrukturen (inklusive
langa tunnlar och linga upphojda sparavsnitt).

Krav tillimpliga pd godslok och arbetsfordon

Godslok ska uppfylla foljande krav:

— De krav som anges i avsnitt i TSD Sdkerhet i jarnvdgstunnlar och som ir tillimpliga pd godslok
(inklusive de avsnitt som ir allmént tillimpliga for rullande materiel).

— Kraven i avsnitten 4.2.10.2 (Materialkrav) och 4.2.10.3 (Sdrskilda atgdrder for brandfarliga vitskor) i
denna TSD.

Arbetsfordon ska uppfylla foljande krav:

— De krav som anges i foljande avsnitt i TSD Sidkerhet i jarnvagstunnlar: 4.2.5.1. (Materialegenskaper for
rullande materiel), 4.2.5.6. (Branddetektorer ombord) och 4.2.5.7 (Kommunikationsmedel i tag).

— Kraven i avsnitten 4.2.10.2 (Materialkrav) och 4.2.10.3 (Sdrskilda dtgarder for brandfarliga vitskor) i
denna TSD.

Krav som specificeras i TSD sdkerhet i jirnvigstunnlar

Foljande forteckning ger en overblick dver grundparametrarna som omfattas av TSD Sdkerhet i jarnvégs-
tunnlar vilka ér tillimpliga for rullande materiel som omfattas av denna TSD (anmdrkning: alla parametrar ar
inte tillimpliga pa alla typer av enheter som omfattas av denna TSD):

4.2.5.1 Materialegenskaper for rullande materiel (1).

4.2.5.2 Brandslickare for fordon for persontrafik.

4.2.5.3 Brandsikerhetskrav for godstig.

4.2.5.4 Brandbarridrer for fordon for persontrafik (1).

4.2.5.5 Ytterligare dtgdrder for driftsforméga for fordon for persontrafik med brand ombord.
4.2.5.6  Fordonsbaserade branddetektorer.

4.2.5.7 Kommunikationsmedel i tag (2).

4.2.5.8 Nodbromsoverbryggning (2).

4.2.5.9 Nodbelysningssystem i tdg.

4.2.5.10 Avstingning av luftkonditionering i tag.

4.2.5.11 Utformning av nodutgdngar i fordon for persontrafik (1).

4.2.5.12 Réddningstjinst — information och tillginglighet.

Avsnitten som ar mérkta med (1) paverkas av innehdllet i avsnitt 4.2.10 i foreliggande TSD.

Eftersom foreliggande TSD skiljer sig fran TSD Sakerhet i jarnvagstunnlar for vissa krav, ska TSD:erna
tillimpas enligt foljande:

— TSD Sikerhet i jirnvdgstunnlar, avsnitt 4.2.5.1 (Materialegenskaper for rullande materiel), ska kom-
pletteras med avsnitt 4.2.10.2 (Materialkrav) i foreliggande TSD for konventionell rullande materiel.

— TSD Sikerhet i jarnvdgstunnlar, avsnitt 4.2.5.4 (Brandbarridrer for fordon for persontrafik), ska kom-
pletteras med avsnitt 4.2.10.5 (Brandbarridrer) i foreliggande TSD for konventionell rullande materiel.
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— TSD Sikerhet i jarnvidgstunnlar, avsnitt 4.2.5.11.1 (Nodutgdngar for passagerare), ska ersittas med
avsnitt 4.2.10.4 (Evakuering av passagerare) i foreliggande TSD for konventionell rullande materiel.

Avsnitten som dr mérkta med (2) paverkas av innehéllet i avsnitt 4.2.5 i foreliggande TSD (se avsnitt 4.2.5
for detaljerade uppgifter).

Materialkrav

Detta avsnitt kompletterar TSD Sikerhet i jirnvigstunnlar, avsnitt 4.2.5.1 (Materialegenskaper for rullande
materiel), for konventionell rullande materiel.

Forutom bestimmelserna i TSD Sdkerhet i jarnvagstunnlar (med hédnvisning tillbaka till TSD hogh. Rullande
materiel) och i avvaktan pd publiceringen av EN 45545-2, far kraven avseende brandupptridandeegen-
skaper hos material och valet av komponenter dven uppfyllas genom kontroll av 6verensstimmelse med TS
45545-2:2009, med anvindande av korrekt driftkategori i enlighet med TS 45545-2:2009.

Sarskilda atgdrder for brandfarliga viatskor

Jarnvigsfordon ska vara forsedda med anordningar som forhindrar uppkomst och spridning av brand pa
grund av utlickande vitskor eller gaser.

Evakuering av passagerare

Detta avsnitt ersitter TSD Sakerhet i jarnvdgstunnlar, avsnitt 4.2.5.11.1 (Nodutgdngar for passagerare), for
konventionell rullande materiel.

Definitioner och klargéranden

nodutging: anordning pa tiget som gor att personer inuti tdget kan limna tiget vid en nodsituation. En
extern dorr for passagerare dr en sarskild typ av nodutgéng.

passage: omrade i tdget som kan betrddas och limnas fran olika sidor och som inte hindrar passagerare och
personal fran att rora sig langs tigets lingsgdende axel. Inre dorrar i en passage, vilka inte kan lasas, anses
inte hindra rorelsen for passagerare och personal.

utrymme for passagerare: omrdde till vilket passagerare har tilltrade utan sarskild behorighet.

kupé: utrymme for passagerare eller personal vilket inte kan anvindas som en passage for passagerare
respektive personal.

Krav

Nodutgdngar ska tillhandahéllas och vara markerade.
En nodutgdng ska kunna Gppnas av en passagerare frdn tigets insida.

Nir den oppnats ska alla nddutgdngar ha en 6ppning som ir tillrickligt stor for att medge utrymning av
personer. Detta krav anses vara uppfyllt nir den 6ppnade nodutgdngen omfattar ett rektangulirt 6ppet och
fritt omrdde pa minst 700 x 550 mm.

Siten och andra faciliteter for passagerare (bord, sing etc.) far vara placerade i en passage mot en nod-
utgdng om de inte forhindrar anvindningen av nddutgdngen och inte blockerar det fria omrdde som
angavs ovan.

Alla externa dorrar for passagerare ska vara forsedda med Oppningsanordningar som medger att de kan
anvindas sdsom nodutgdngar.

Fran varje plats i en passage ska en extern dorr kunna nds inom 16 m, mitt lings fordonet lingsgdende
axel. Sovvagnar och restaurangvagnar ir undantagna fran detta krav.

For restaurangvagnar ska en nodutging vara placerad inom 16 m frén varje plats i restaurangvagnen, mitt
langs fordonets lingsgdende axel.

For sovvagnar ska varje sovkupé ha en nodutgéng.
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4.2.10.5

4.2.11
4.2.11.1

4.2.11.2
4.2.11.2.1

4.2.11.2.2

42113

Med undantag for toaletter och bagageutrymmen ska ingen plats i en kupé for passagerare vara placerad pa
ett avstdnd lingre dn 6 m frdn en nodutgdng, mitt lings fordonets lingsgdende axel. For nodutgangar i
kupéer for passagerare ska extra anordningar for att underldtta en siker och snabb evakuering tillhanda-
hallas om avstdndet mellan nodutgdngens lagsta punkt och rilsoverkanten ar storre dn 1,8 m.

Alla fordon som ir konstruerade for att rymma upp till 40 passagerare ska ha minst tvd nodutgdngar.
Alla fordon som ir konstruerade for att rymma mer d4n 40 passagerare ska ha minst tre nodutgdngar.
Alla fordon som ir konstruerade for att transportera passagerare ska ha minst en nodutgdng pa varje sida.

Brandbarridrer
Detta avsnitt kompletterar TSD Sakerhet i jarnvigstunnlar, avsnitt 4.2.5.4 (Brandbarridrer for fordon for

persontrafik), for konventionell rullande materiel.

Forutom bestimmelserna i TSD Sikerhet i jarnvigstunnlar for rullande materiel i brandsikerhetsklass B, far
kravet pd kompletta “skiljevdggar som stricker sig tvirs Gver hela fordonets bredd i utrymmen for pas-
sagerare och personal” uppfyllas genom forebyggande dtgirder for att forhindra spridning av brand.

Om forebyggande atgirder for att forhindra spridning av brand anvinds i stillet for skiljeviggar som
stricker sig tvirs over hela fordonets bredd, ska foljande visas:

— Att de sikerstiller att eld och rok inte sprids i farliga koncentrationer lingre 4n 28 m i utrymmen for
passagerare/personal inuti en enhet, under dtminstone 15 minuter efter att en brand har startat.

— Att de finns installerade i alla fordon i enheten som ir avsedda att transportera passagerare och/eller
personal.

— Att de tillhandahaller minst samma sikerhetsnivd for personer ombord som skiljeviggar som stracker
sig tvirs over hela fordonets bredd, med 15 minuters integritet, vilken provas i enlighet med kraven i
EN 1363-1:1999 (provning av skiljeviggar) och med antagandet att branden kan starta pd endera sidan
av skiljeviggen.

Om de forebyggande atgirderna for att forhindra spridning av brand ar beroende av tillgangligheten till
system, komponenter eller funktioner, ska deras sikerhetsnivd beaktas vid demonstrationen. I sé fall ar den
globala sikerhetsniva som ska uppfyllas en 6ppen punkt.

Service

Allmint

Service och smirre reparationer som krivs for att sikerstilla siker drift mellan underhédllsdtgirder ska

kunna utféras nér tiget dr uppstdllt pd annan plats 4n dess normala servicedepa.

[ detta avsnitt samlas krav avseende bestimmelser om service som utfors pd tag under drift eller da de ar
uppstillda pa en spdranliggning. De flesta av dessa bestimmelser syftar till att sikerstilla att den rullande
materielen har den utrustning som krdvs for att uppfylla kraven enligt Gvriga avsnitt i denna TSD och i
TSD Infrastruktur.

Yttre rengdring av tag

Rengoring av forarhyttens frontruta

Giller for: alla enheter forsedda med en forarhytt.

Det ska vara mojligt att fd frontrutorna pé forarhytter rengjorda fran tigets utsida utan att behova ta bort
nagon komponent eller panel.

Yttre rengdring genom en tvdttanldggning

Det ska vara mojligt att styra hastigheten pd tdg som dr avsedda att rengoras utvindigt genom en tvitt-
anldggning pd horisontellt spar med en hastighet pd mellan 2 och 5 km/tim.

Detta krav syftar till att sikerstilla kompatibilitet med tvittanliggningar.

Toalettomningssystem

Giller for: enheter forsedda med slutna behallarsystem.

Granssnitt mot téomningssystem: Kraven i avsnitt 4.2.9.3 i TSD hogh. Rullande materiel ska gilla.
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4.2.11.4

4.2.11.5

4.2.11.6

4.211.7

4.2.12

4.2.12.1

Vattenpdfyllningsutrustning

Giller for: alla enheter forsedda med vattenkranar.

Det vatten som levereras till taget pa det driftkompatibla jarnvagsntet, fram till pafyllningsgranssnittet med
den rullande materielen, forutsitts vara dricksvatten i enlighet med direktiv 98/83/EG, sdsom specificeras i
avsnitt 4.2.13.3 i TSD konv. Infrastruktur.

Forvaringsutrustning ombord ska inte medfora ytterligare risker for ménniskors hilsa ut6ver de risker som
ar forknippade med lagringen av det vatten som fylls pd i enlighet med bestimmelserna ovan.

Detta krav anses vara uppfyllt genom bedémning av rorsystem och titningsmaterial och kvalitet. Materialen
ska vara lampliga for transport och lagring av vatten avsett att anvindas som dricksvatten.

Grdnssnitt for vattenpédfyllning

Giller for: alla enheter forsedda med péfyllningsgranssnitt.

Bestimmelserna i TSD hogh. Rullande materiel, avsnitt 4.2.9.5.2, giller for “inloppsanslutning for vattent-
ankar”.

Sarskilda krav for uppstdllning av tag

Giller alla enheter.

Olika funktionella nivder: Bestimmelserna i TSD hogh. Rullande materiel, avsnitt 4.2.9.7, giller for kon-
ventionell rullande materiel.

Om en enhet ér forsedd med en kraftforsorjning som ska anvindas vid uppstillning, ska den vara kom-
patibel med minst ett av foljande kraftsystem:

— Kraftfors6rjning fran kontaktledning (se avsnitt 4.2.8.2.9, "Krav kopplade till stromavtagare”).
— Tégvirmekabel av "UIC 552-typ” (1 kV AC, 1,5 kV AC/DC, 3 kV DCQ).
— Lokal extern hjalpkraftforsorjning: Detta dr en Oppen punkt.

Brianslepédfyllningsutrustning

Giller alla enheter forsedda med branslepafyllningssystem.

Nir rullande materiel dr forsedd med ett brinslepafyllningssystem, t.ex. tdg som anvinder dieselbrinsle, ska
denna utrustning uppfylla kraven i UIC 627-2:;juli 1980 paragraf 1.

Anmdrkning: Detta kommer att omfattas av en EN-standard som for ndrvarande utarbetas.
Oppen punkt: Munstycken for alternativa branslen (biobrinsle, CNG etc.).

Dokumentation for drift och underhall

Kraven som specificeras i detta avsnitt 4.2.12 giller alla enheter.

Allmint

[ detta avsnitt 4.2.12 i TSD beskrivs den dokumentation som begérs i punkt 4 andra strecksatsen i bilaga
VI till direktiv 2008/57/EG (punkt med titeln "Tekniskt underlag”):

"— for Ovriga delsystem: allmdnna ritningar och detaljritningar som Overensstimmer med utforandet,
elektriska och hydrauliska diagram, styrkretsscheman, beskrivningar av datasystem och automatiska
system, drifts- och underhéllsinstruktioner osv.,”.

Denna dokumentation, som utgor en del av det tekniska underlaget, ssmmanstills av det anmalda organet
och ska medfolja EG-kontrollforklaringen.

Denna dokumentation, som utgor en del av det tekniska underlaget, forvaras av sokanden och behélls av
sokanden under delsystemets hela livslingd.

Den dokumentation som begirs avser de grundparametrar som identifierats i denna TSD. Dess innehll
beskrivs i avsnitten nedan.
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4.2.12.2

4.2.12.3

4.2.12.3.1

Allmin dokumentation

Foljande dokumentation som beskriver den rullande materielen ska tillhandahllas:
— Allmiénna ritningar.

— Elektriska, pneumatiska och hydrauliska diagram, styrkretsscheman som krivs for att forklara de
berorda systemens funktion och anvindning.

— Beskrivning av databaserade fordonsbaserade system inklusive beskrivning av funktionalitet, specifika-
tion av granssnitt och databehandling och protokoll.

— Viktfordelning med hypoteser om de beaktade lastfallen, sdsom kravs i avsnitt 4.2.2.10.
— Axellast och axelavstdnd, sdsom krivs i avsnitt 4.2.3.2.

— Provrapport avseende gangdynamiskt upptridande, inklusive kvalitetsregistrering pa provspdr, sdsom
krdvs i avsnitt 4.2.3.4.2.

— Den hypotes som antas for att utvirdera krafterna orsakade av boggins ging, sdsom krdvs i avsnitt
4.2.3.5.1.

— Bromsprestanda, sdsom krdvs i avsnitt 4.2.4.5.

— Forekomst och typ av toaletter i en enhet, spolmediets egenskaper, om det inte dr rent vatten, typen av
behandlingssystem for utslappt vatten och de standarder mot vilka Overensstimmelsen har bedomts,
sdsom kravs i avsnitt 4.2.5.1.

— Atgirder som vidtagits med avseende pi de utvalda miljoparametrarna om de avviker fran de nomi-
nella, sdsom krivs i avsnitt 4.2.6.

— Traktionsprestanda, sdsom kravs i avsnitt 4.2.8.1.1.

— Hypotes och data som beaktas vid kompatibilitetsundersokningen for vixelspanningssystem, sdsom
krdvs i avsnitt 4.2.8.2.7.

— Antalet stromavtagare som samtidigt ar i kontakt med kontaktledningsutrustning, deras inbordes av-
staind och det valda konstruktionsavstindet mellan stromavtagare (A, B eller C) som anvinds vid
bedomningsprov, sisom krévs i avsnitt 4.2.8.2.9.7.

Dokumentation avseende underhdll

Underhdll 4r en uppsittning aktiviteter avsedda att bibehélla en funktionell enhet i, eller dterstdlla den till,
ett tillstdnd i vilket den kan utfora den funktion som krivs av den, och dirvid sikerstilla sikerhets-
systemens fortsatta integritet och éverensstimmelse med tillimpliga standarder (definition enligt standarden
EN 13306).

Foljande information som kravs for att vidta underhdllsarbeten pa rullande materiel ska tillhandahallas:

— Verifikationsrapporten for underhéllsdata: forklarar hur underhéllsarbeten definieras och utformas for
att sakerstilla att den rullande materielens egenskaper bibehélls inom godtagbara grianser for anvind-
ning under dess livstid.

Journalen ska ge ingdngsdata for att bestimma kontrollkriterierna och underhéllsarbetenas periodicitet.
— Underhéllsanvisningen: forklarar hur underhéllsarbeten ska utforas.

Verifikationsrapport for underhdllsdata

Verifikationsrapporten for underhillsdata ska innehélla foljande:
— Erfarenheter, principer och metoder som anvints for att utforma underhallet av enheten.

— Nyttjandeprofil: Grinsvirden for normalt utnyttjande av enheten (t.ex. km/manad, klimatgriansvirden,
godkinda typer av last osv.).

— Relevanta uppgifter som anvints for att utforma underhallet och ursprunget till dessa uppgifter (genom
erfarenhet).
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4.2.123.2

— Prov, undersokningar och utférda berdkningar som anvints for att utforma underhéllet.

De resulterande anordningar (anldggningar, verktyg ...) som krdvs for underhdllet beskrivs i avsnitt
4.2.12.3.2 (Underhéllsanvisningen).

Underhdllsanvisningen

Underhallsanvisningen ska beskriva hur underhallsarbeten ska utforas.

Underhallsarbeten omfattar alla arbeten som kravs, sdsom inspektioner, overvakning, prov, mdtningar,
utbyten, justeringar, reparationer.

Underhéllsarbeten delas upp i

— forebyggande underhéll — schemalagt och styrt,
— avhjilpande underhall.

Underhallsanvisningen ska omfatta foljande:

— Komponenthierarki och funktionell beskrivning: Hierarkin sitter upp granser for rullande materiel
genom att forteckna alla delar som tillhor den rullande materielens produktstruktur och anvinder ett
lampligt antal bestimda nivder. Den ldgsta delen i hierarkin ska vara en utbytbar enhet.

— Schematiska kretsscheman, anslutningsscheman och forbindningsscheman.

— Reservdelslista: Reservdelslistan ska innehdlla den tekniska beskrivningen av reservdelarna (utbytbara
enheter) och referenser for dem, for att medge identifiering och anskaffande av ritt reservdelar.

Listan ska omfatta alla delar som specificeras for villkorat utbyte, eller vilka kan kriva utbyte efter
elektriskt eller mekaniskt fel, eller vilka forvintas behova utbytas efter oforutsedd skada (t.ex. frontruta).

Driftskompatibilitetskomponenter ska anges med hanvisning till deras motsvarande forsikran om 6ver-
ensstammelse.

— De gransvirden for komponenter som inte fir Gverskridas under drift ska anges. Det ar tilldtet att
specificera driftsbegransningar vid feltillstdnd (ndr vissa griansvirden uppnatts).

— Europeiska rittsliga skyldigheter: Nar komponenter eller system omfattas av sirskilda europeiska ritts-

liga skyldigheter ska dessa skyldigheter fortecknas.

— Den strukturerade uppsdttningen uppgifter som omfattar de &tgdrder, forfaranden och medel som
sokanden foreslar ska anvindas vid utforandet av underhallsuppgiften.

— Beskrivningen av underhallsarbetena.
Foljande aspekter ska dokumenteras:

— Demonterings-/monteringsanvisningar med ritningar som krévs for korrekt montering/demontering
av utbytbara delar.

— Underhéllskriterier.

— Kontroller och prov.

— Verktyg och material som kravs for att utfora uppgiften.
— Forbrukningsmateriel som krévs for att utféra uppgiften.

— Personlig sikerhets- och skyddsutrustning.
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— Prov och forfaranden som ska vidtas efter varje underhallsarbete innan den rullande materielen tas i
trafik.

— Handbocker eller anordningar for felsokning (feldiagnos) for alla rimligt forutsebara situationer. Detta
omfattar funktionella och schematiska diagram 6ver systemen eller IT-baserade felsokningssystem.

42124 Driftsdokumentation

Den tekniska dokumentation som krivs for att anvdnda enheten bestdr av foljande:

— En beskrivning av drift i normaltillstdnd, inklusive enhetens driftsegenskaper och begransningar (t.ex.
fordonsprofil, hogsta konstruktionshastighet, axellaster, bromsprestanda ...).

— En beskrivning av olika feltillstind som rimligen kan forutses i hindelse av sikerhetskritiska fel pé
utrustning eller funktioner som beskrivs i denna TSD, tillsammans med tillhérande godtagbara grin-
svirden och driftbegransningar som kan vara aktuella for enheten.

Denna tekniska driftsdokumentation ska utgora en del av det tekniska underlaget.

42125 Lyftschema och anvisningar

Dokumentationen ska omfatta

— en beskrivning av forfaranden for lyftning och uppallning och tillhorande anvisningar,

— en beskrivning av granssnitt for lyftning och uppallning.

42.12.6 Birgningssrelaterade beskrivningar

Dokumentationen ska omfatta

— en beskrivning av forfaranden for anvindning av raddningsatgirder och tillhérande nodvindiga for-
siktighetsatgarder som ska vidtas, t.ex. anvindning av nodutgangar, tilltrade till rullande materiel for
bdrgning, avstingning av bromsar, elektrisk jordning, bogsering,

— en beskrivning av effekterna dd de beskrivna nodatgirderna vidtas, t.ex. minskning av bromsprestandan
efter avstingning av bromsar.

4.3 Funktionella och tekniska specifikationer for grinssnitten
431 Grénssnitt mot delsystemet Energi
Tabell 7
Grinssnitt mot delsystemet Energi
Hanvisning i TSD konv. Lok och passagerarfordon Hanvisning i TSD konv. Energi
Parameter Avsnitt Parameter Avsnitt

Fordonsprofiler 4.23.1 Stromavtagarprofil Bilaga E
Drift inom spannings- och frekvensomraden 4.2.8.2.2 Spéanning och frekvens 4.2.3

Parametrar avseende forsorjningssystemets —pre-

standa:
— Storsta strom fran kontaktledning 42824 — Storsta tdgstrom 4.2.4
— Effektfaktor 4.2.8.2.6 — Effektfaktor 424
— Storsta strom vid stillastdende 42825 — Medelvirde for anvindbar spanning 4.2.4

— Stromkapacitet for likspanningssystem for tag | 4.2.6

vid stillastdende

Broms med dtermatning till kontaktledningen 42823 Atermatningsbromsning 427
Funktion for métning av energiforbrukning 42.8.2.8 Mitning av elektrisk energiférbrukning 4221
— Stromavtagarens hojd 4.2.8.29.1 Kontaktledningens geometri 4.2.13
— Strémavtagartoppens geometri 4.2.8.209.2
— Strémavtagartoppens geometri 4.2.8.29.2 Fri passageprofil for stromavtagare 4.2.14
— Lastprofil 42.3.1
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Hanvisning i TSD konv. Lok och passagerarfordon Hanvisning i TSD konv. Energi
Parameter Avsnitt Parameter Avsnitt
Kolslitskenans material 4.2.8.2.9.4 Kontaktledningens material 4.2.18
Stromavtagarens statiska kontaktkraft 4.2.8.2.9.5 Medelkontaktkraft 4.2.15
Stromavtagarens kontaktkraft och dynamiska egen- | 4.2.8.2.9.6 Dynamiskt upptridande och stromavtagningens | 4.2.16
skaper kvalitet
Strémavtagarnas placering 4.2.8.2.9.7 Avstdnd mellan stromavtagare som anvinds vid | 4.2.17
kontaktledningens konstruktion
Framforande genom fas- eller systemskiljande sektio- | 4.2.8.2.9.8 Separerande sektioner:
e — fas 4.2.19
— system 4.2.20
Elektriskt skydd av tdget 4.2.8.2.10 Atgiirder for samordning av elskydd 4.2.8
Storningar i energisystemet for vixelspinnings- | 4.2.8.2.7 Overtoner och dynamiska effekter 429
system
4.3.2 Granssnitt mot delsystemet Infrastruktur
Tabell 8
Grinssnitt mot delsystemet infrastruktur
Hanvisning i TSD konv. Lok och passagerarfordon Hanvisning i TSD konv. Infrastruktur
Parameter Avsnitt Parameter Avsnitt
Fordonsprofiler 4.2.3.1. Infrastrukturens minsta lastprofil 4241
Spéravstind 4.2.4.2
Minsta vertikal kurvradie 4.2.4.5
Parametern axellast 4.2.3.2.1 Sparets motstdndsformdga mot vertikala belast- | 4.2.7.1
ningar
Spérets laterala motstandsforméga 4273
Broars motstandsformaga mot trafikbelastningar 4281
Ekvivalenta vertikala belastningar for markarbeten | 4.2.8.2
och marktryckeffekter
Befintliga broars och markarbetens motstandsfor- | 4.2.8.4
mdga mot trafikbelastningar
Gangdynamiska egenskaper 4.2.3.4.2. Rilsforhojningsbrist 4.2.5.4
Gangdynamiska gransvarden for sparkrafter 4.23.422 Sparets motstandsformaga mot vertikala belast- | 4.2.7.1
ningar
Sparets laterala motstdndsforméaga 4.2.7.3
Ekvivalent konicitet 4.2.3.43 Ekvivalent konicitet 4.2.5.5
Hjulpars geometriska egenskaper 423521 Nominell spérprofil 4.25.1
Hjuls geometriska egenskaper 4.2.3.5.2.2 Rilshuvudsprofil for normalt spar 4.2.5.6
Hjulpar for variabel sparvidd 4.23.5.2.3 Driftsgeometri for sparvixlar och sparkorsningar | 4.2.6.2
Minsta kurvradie 4.2.3.6 Minsta horisontell kurvradie 4.2.4.4
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Hanvisning i TSD konv. Lok och passagerarfordon Hanvisning i TSD konv. Infrastruktur
Parameter Avsnitt Parameter Avsnitt
Storsta medelretardation 42451 Spérets motstindsformdga i lingdled 42.7.2
Atgirder orsakade av traktion och bromsning 4.2.8.1.4
Aerodynamiska effekter 4.2.6.2.1 Motstandsformaga hos ny struktur over eller intill | 4.2.8.3
spar

Fronttryckstot 4.2.6.2.2 Storsta tryckfordndringar i tunnlar 4.211.1
Storsta tryckforandringar i tunnlar 4.2.6.2.3 Kolveffekter i underjordiska stationer 42.11.2

4.2.6.2.4 Spéravstand 4242
Sidovind 4.2.6.2.5 Sidovindars paverkan 4.2.11.6
Toalettomningssystem 42113 Toalettémning 4.2.13.1
Yttre rengoring genom en tvittanliggning 4211.2.2 Utrustning for yttre rengoring av tig 4.213.2
Vattenpéfyllningsutrustning:
Granssnitt for vattenpéfyllning 42.11.4 Vattenpéfyllning 42133

4.2.11.5
Branslepafyllningsutrustning 4.211.7 Branslepafyllning 42135
Sarskilda krav vid uppstillning av tag 4.2.11.6 Elforsorjning vid uppstillning 4.213.1

433 Grénssnitt mot delsystemet Drift
Tabell 9
Grinssnitt mot delsystemet Drift
Hanvisning i TSD konv. Lok och passagerarfordon Hanvisning i TSD konv. Drift
Parameter Avsnitt Parameter Avsnitt

Réiddningskoppel 42224 Beredskapsplaner 4.23.6.3
Parametern axellast 4232 Tagsammansittning 4225
Bromsprestanda 4245 Minimikrav pd bromssystemet 4.22.6.1
Externa lyktor fram och bak 4271 Tégs synlighet 4221
Tyfon 4.2.7.2 Tags horbarhet 4222
Sikt ut 429.13 Siktlinje mot signaler 4.2.2.8 (*)
Frontrutans optiska egenskaper Inre belysning 42922
Inre belysning 429.1.8
Forarovervakningsfunktion 42931 Forarovervakning 422919
Registreringsenhet 4.2.9.6 Registrering av data 4.23.5.2

(*) 1 den kommande reviderade versionen av TSD Drift och trafikledning.
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4.3.4 Granssnitt mot delsystemet Trafikstyrning och signalering
Tabell 10
Grinssnitt mot delsystemet Trafikstyrning och signalering
Hinvisning i TSD konv. Lok och passagerarfordon Hanvisning i TSD konv. Trafikstyrning och signalering
Parameter Avsnitt Parameter Avsnitt
Egenskaper for rullande materiel som 4r kompatibla | 4.2.3.3.1.1 Fordonsgeometri Bilaga A — tilligg 1
med tdgdetekteringssystem baserade pd sparled- Fordonskonstruktion
ningar Begrinsning av utslapp
Elektromagnetisk kompatibilitet
Egenskaper for rullande materiel som 4r kompatibel | 4.2.3.3.1.2 Fordonsgeometri Bilaga A — tilligg 1
med tagdetekteringssystem baserade pa axelriknare Hjulgeometri
Fordonskonstruktion
Elektromagnetisk kompatibilitet
Egenskaper for rullande materiel som édr kompatibel | 4.2.3.3.1.3 Fordonskonstruktion Bilaga A — tilligg 1
med slingutrustning
Varmgéngsdetektering 42332 Krav pd varmgéngsdetektering Bilaga A — tillagg 2
Nodbromskommando 42.4.4.1 Fordonsbaserad ETCS-funktionalitet 4.2.2 (bilaga A — till-
ligg 1)
Nodbromsprestanda 4.2.45.2 Sakerstillda tdgbromsprestanda och -karakteristika | 4.3.2.3
Sikt ut 4.29.1.3 Synbarhet hos markbaserade trafikstyrningsobjekt | 4.2.16
Forarovervakningsfunktion 4.293.1 Forar6vervakning 4.3.1.9
Bilaga A — index 42
435 Grénssnitt mot delsystemet Telematikapplikationer for passagerare
Tabell 11

Grinssnitt mot delsystemet Telematikapplikationer f6r passagerare

Hanvisning i TSD konv. Lok och passagerarfordon

Hanvisning i TSD Telematikapplikationer for passagerare

Parameter Avsnitt Parameter Avsnitt
Kundinformation (tillganglighet for funktionshind- | 4.2.5 Fordonsbaserad visningsanordning 4.2.13.1
rade)
Kommunikationssystem 4252 Automatisk rost och annonsering 4.2.13.2
Kundinformation (tillgdnglighet for funktionshind- | 4.2.5

rade)

4.4 Driftsregler

Mot bakgrund av de visentliga krav som nidmns i kapitel 3 beskrivs bestimmelserna for drift av rullande
materiel som ingdr i tillimpningsomrddet for denna TSD i foljande avsnitt:

— Avsnitt 4.3.3 (Granssnitt mot delsystemet Drift), vilket hinvisar till tillimpliga avsnitt i denna TSD i

avsnitt 4.2.

— Avsnitt 4.2.12 (Dokumentation for drift och underhall).

Driftsregler utvecklas inom ramen for jarnvagsforetagets sdkerhetsstyrningssystem.



26.5.2011

Europeiska unionens officiella tidning

L 139/87

4.5

4.6

4.7

Driftsregler kravs sirskilt for att sikerstilla att ett tdg som stannats i en lutning sdsom specificeras i
avsnitten 4.2.4.2.1 och 4.2.4.5.5 i denna TSD (krav avseende bromsning) kommer att st kvar. Drifts-
reglerna for anvindning av kommunikationssystem, passagerarlarm och nodutgdngar och anvindning av
dorrar for av- och pastigning utarbetas med beaktande av tillimpliga bestimmelser i denna TSD och
driftsdokumentationen.

Sikerhetsreglerna for banarbetare och passagerare pa plattformar utarbetas med beaktande av tillimpliga
bestimmelser i denna TSD och driftsdokumentationen.

Den tekniska driftsdokumentationen som beskrivs i avsnitt 4.2.12.4 anger de egenskaper hos den rullande
materielen som ska beaktas for att faststilla driftsregler vid feltillstand.

Forfaranden for lyftning och bargning har inrittats, inklusive metod och medel for birgning av ett ursparat
tdg eller ett tdg som inte kan framforas normalt, med beaktande av bestimmelserna for lyftning och
uppallning i avsnitten 4.2.2.6 och 4.1.12.5 i denna TSD. Bestimmelser avseende bromssystemet for
bargning beskrivs i avsnitten 4.2.4.10 och 4.2.12.6 i denna TSD.

Underhéllsregler

Med beaktande av de visentliga kraven som nidmns i kapitel 3, beskrivs bestimmelserna fér underhdll av
rullande materiel som ingdr i tillimpningsomradet fér denna TSD i féljande avsnitt:

— Auvsnitt 4.2.11 (Service).
— Avsnitt 4.2.12 (Dokumentation for drift och underhall).

Andra bestimmelser i avsnitt 4.2 (avsnitten 4.2.3.4 och 4.2.3.5) specificerar sirskilda egenskaper for
gransvirdena som madste kontrolleras vid utforandet av underhallsarbete.

P4 grundval av ovan ndmnda information och den som tillhandahélls i avsnitt 4.2 anges limpliga toleranser
och intervall for att sikerstilla verensstimmelse med de visentliga kraven under den rullande materielens
hela livstid pa driftsnivd (ingér inte i tillimpningsomrédet for bedémningen gentemot denna TSD). Detta
arbete omfattar foljande:

— Faststillandet av driftvirden dd de inte specificeras i denna TSD, eller dd driftsforhdllanden medger
anvindning av andra driftgransvirden dn de som specificeras i denna TSD.

— Styrkandet av dessa driftvirden, genom att tillhandahalla information som ir likvirdig med den som
krdvs i avsnitt 4.2.12.3.1 (Verifikationsrapport for underhéllsdata).

Baserat pd den information som ndmns ovan i detta avsnitt faststills en underhallsplan pa driftsnivé (ingar
inte i tillimpningsomrédet for bedomningen gentemot denna TSD), bestdende av en strukturerad uppsitt-
ning underhéllsuppgifter som omfattar arbeten, prov, sitt, underhéllskriterier, periodicitet och arbetstid som
kravs for att utfora underhallsuppgifterna.

Yrkesmiissiga kvalifikationer

De yrkesmissiga kvalifikationer som krivs av personalen for drift av rullande materiel som ingdr i till-
lampningsomradet for denna TSD omfattas delvis av TSD Drift och Europaparlamentets och radets direktiv
2007/59/EG ().

Hilso- och sikerhetskrav

Bestdimmelserna om personalens hilsa och sikerhet vid drift och underhall av rullande materiel som ingar i
tillimpningsomradet for denna TSD omfattas av de visentliga kraven nr 1.1, 1.3, 2.5.1 och 2.6.1 (enligt
numreringen i direktiv 2008/57/EG). [ tabellen i avsnitt 3.2 nimns de tekniska avsnitten i denna TSD i
forhdllande till dessa visentliga krav.

Sarskilt i foljande bestimmelser i avsnitt 4.2 specificeras bestimmelser avseende personalens hilsa och
sakerhet:

— Avsnitt 4.2.2.2.5: Atkomst for personal vid till- och bortkoppling.

— Avsnitt 4.2.2.5: Passiv sikerhet.

— Avsnitt 4.2.2.8: Dorrar for personal och gods.

— Avsnitt 4.2.6.2.2: Aerodynamiska effekter pd spérarbetare intill sparet.

— Avsnitt 4.2.7.2.2: Ljudtrycksnivéer for varningstyfon.

() EUT L 315, 3.12.2007, s. 51.
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— Avsnitt 4.2.8.4: Skydd mot elektriska riskkallor.

— Avsnitt 4.2.9: Forarhytt.

— Avsnitt 4.2.10: Brandsikerhet och evakuering.

4.8

Det europeiska registret over godkinda typer av fordon

Enligt artikel 34.2 a i direktiv 2008/57/EG ska de tekniska egenskaper hos rullande materiel som ska ingd i
det europeiska registret ver godkinda typer av fordon definieras i TSD:er.

De huvudegenskaper for rullande materiel som ska registreras i det europeiska registret over godkinda

typer av fordon visas i tabell 12.

Den information som ska ingd i det europeiska registret och som krévs for andra delsystem anges i andra

relevanta TSD:er.

Tabell 12

Uppgifter som ska registreras i det europeiska registret 6ver godkinda typer av fordon

Egenskap hos den rullande materielen Avsnitt Typ av uppgift som ska registreras
Anvindningsvillkor (de angivna sammansittningar som den | 4.1.2 Sammansittning, enhet, fast eller fordefinierad sammansittning,
rullande materielen ar certifierad for) multipeldrift

413 Teknisk kategori
Drag- och stotinrittning 42223 Typ av mekaniskt koppel och de nominella storsta konstruktions-
virdena for drag- och tryckkrafter
Den rullande materielens lastprofil 4.2.3.1 Den kinematiska referensprofilen (GA, GB eller GC) som den rul-
lande materielen Gverensstimmer med inklusive nationella lastpro-
filer som ar smalare an GC
Massa 4.2.2.10 Projekterad massa i driftskick
Enhetens projekterade massa vid normal nyttolast
Den storsta tillitna axellasten for en enskild axel for varje lastfall
Rullande materiels egenskaper for kompatibilitet med tagde- | 4.2.3.3.1 Kompatibilitet med tdgdetekteringssystem baserade pa spérledningar
tekteringssystem eller
kompatibilitet med tdgdetekteringssystem baserade pa axelrdknare
eller
kompatibilitet med slingutrustning
Kvasistatisk lateralkraft 4.2.3.4.2.2 och | Uppskattat virde (efter prov och omberdkning om tillimpligt)
7.5.1.2
Bromsprestanda vid nédbromsning under normala forhéllan- | 4.2.4.5.2 Retardationsprofil (retardation = F(hastighet))
den och vid feltillstdnd (ldgsta prestanda for varje lastfall) Ekvivalent reaktionstid
Installerade hjdlpbromssystem 4.2.4 Atermatande broms, magnetskenbroms, virvelstrombroms
Bromsens termiska kapacitet 4.2.4.5.4 Overensstimmelse med referensfall (ja/nej)
— om nej: lutning och lutningens lingd
Parkeringsbromsens prestanda 4.2.4.5.5 Lutning
Inre luftkvalitet/ nodventilation 4.2.59 Den tid som den forcerade ventilationen klarar att halla koldiox-
idnivdn under 10 000 ppm
(registrering krdvs endast om ventilationen sdkerstdlls via batterifor-
sorjning)
Miljoforhallanden 4.2.6.1 Det valda omrédet for miljoparametrarna (temperatur, snoforhallan-
den, hojd 6ver havet)
Hastighet 4.28.1.2 Den hogsta hastighet som fordonet ar konstruerat for
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Egenskap hos den rullande materielen Avsnitt Typ av uppgift som ska registreras
Kraftforsorjning 42822 Den systemspanning och frekvens som den rullande materielen dr

konstruerad for

Storsta strom 42824 Den storsta strom som den rullande materielen kan ta ned

Storsta strom vid stillastdende for likspanningssystem 42825 Storsta strom vid stillastdende per stromavtagare
(om hogre dn vad som specificeras i avsnitt 4.2.6 i TSD konv.
Energi)

Funktion for matning av energiférbrukning 428238 Forekomst av en matenhet (ja/nej)

Typ av stromavtagare 4.2.829.2 Typen/typerna av stromavtagartoppgeometri som den rullande ma-

terielen 4r forsedd med

Konstruktionens brandsikerhetskategori 4.2.10.1 A, B eller godslok
5. DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER
5.1 Definition
Enligt artikel 2 f i direktiv 2008/57/EG avses med driftskompatibilitetskomponenter "alla grundliggande
komponenter, grupper av komponenter, underenheter eller kompletta enheter av materiel som har infor-
livats eller avses att inforlivas i ett delsystem och som driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska
jarnvigssystemet for konventionell trafik dr direkt eller indirekt beroende av”.
Begreppet "komponent” omfattar sivdl materiella féremdl som immateriella féremdl, tex. programvara.
Driftkompatibilitetskomponenter som beskrivs i avsnitt 5.3 dr komponenter
— vars specifikation hdnvisar till ett krav som anges i avsnitt 4.2 i denna TSD; hanvisningen till tillimpligt
underavsnitt i avsnitt 4.2 ges i avsnitt 5.3, ddr det dven anges hur driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionell trafik beror pd den aktuella komponenten;
ndr ett krav identifieras i avsnitt 5.3 som ett krav som bedoms pd komponentnivd, krivs inte en
bedomning for samma krav pd delsystemsniva,
— vars specifikation kan behova ytterligare krav, sdsom grinssnittskrav; dven dessa ytterligare krav ar
specificerade i avsnitt 5.3,
— vars bedomningsforfarande, oberoende av det tillhorande delsystemet, beskrivs i avsnitt 6.1.
Driftskompatibilitetskomponentens anvindningsomrade ska anges och visas sdsom beskrivs for var och en
av dem i avsnitt 5.3.
5.2 Innovativa 16sningar
Sésom anges i avsnitt 4.1.1 i denna TSD kan innovativa losningar krdva nya specifikationer och/eller nya
bedomningsmetoder. Sddana specifikationer och bedémningsmetoder ska utvecklas genom det forfarande
som beskrivs i avsnitt 6.1.3 nirhelst en innovativ 16sning forutses for en driftskompatibilitetskomponent.
5.3 Specifikationer for Driftskompatibilitetskomponenter
Driftskompatibilitetskomponenterna fortecknas och specificeras nedan:
5.3.1 Raddningskoppel

Ett raddningskoppel ska konstrueras och bedomas for ett anvindningsomrade som definieras av foljande:
— Den typ av drag- och stotinrdttning som det kan utgora granssnitt mot.

— De drag- och tryckkrafter som det klarar att motsta.

— P4 vilket satt det dr avsett att installeras pd raddningsenheten.

Ett rdddningskoppel ska uppfylla kraven som uttrycks i avsnitt 4.2.2.2.4 i denna TSD. Dessa krav ska
bedomas pé komponentniva.
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Hjul

Ett hjul ska konstrueras och bedomas for ett anviandningsomride som definieras av foljande:
— Geometriska egenskaper: 16pytans nominella diameter.

— Mekaniska egenskaper: storsta statiska vertikalkraft, hogsta hastighet och livslingd.

— Termomekaniska egenskaper: storsta bromsenergi.

Ett hjul ska uppfylla kraven pd geometriska, mekaniska och termomekaniska egenskaper som anges i
avsnitt 4.2.3.5.2.2. Dessa krav ska bedomas pa komponentniva.

Fastbromsningsskyddssystem

Ett driftskompatibelt fastbromsningsskyddssystem ska konstrueras och bedémas for ett anvindningsomride
som definieras av foljande:

— Ett bromssystem av pneumatisk typ.

Anmadrkning: Fastbromsningsskyddssystemet betraktas inte som en driftkompatibilitetskomponent for
andra typer av bromssystem sisom hydrauliska, dynamiska och blandade bromssystem, och detta
avsnitt géller inte i sddana fall.

— Den storsta tilldtna drifthastigheten.
Ett fastbromsningsskyddssystem ska uppfylla kraven som uttrycks i avsnitt 4.2.4.6.2 i denna TSD.

Strdlkastare

En strilkastare konstrueras och bedéms utan ndgon begrinsning avseende dess anvindningsomrade.

En stralkastare ska uppfylla kraven avseende fargen och ljusintensiteten som anges i avsnitt 4.2.7.1.1. Dessa
krav ska bedomas p& komponentniva.

Markeringslyktor

Ett positionsljus konstrueras och bedoms utan ndgon begrinsning avseende dess anvindningsomrade.

Ett positionsljus ska uppfylla kraven avseende firgen och ljusintensiteten som anges i avsnitt 4.2.7.1.2.
Dessa krav ska bedomas pa komponentniva.

Baklyktor

En baklykta konstrueras och bedoms utan ndgon begransning avseende dess anvindningsomrade.

En baklykta ska uppfylla kraven avseende fargen och ljusintensiteten som anges i avsnitt 4.2.7.1.3. Dessa
krav ska bedomas pd komponentniva.

Tyfoner

En tyfon konstrueras och bedoms utan nigon begrinsning avseende dess anvindningsomrade.

En tyfon ska uppfylla kraven avseende signalernas ljud som anges i avsnitt 4.2.7.2.1. Dessa krav ska
bedomas pd komponentniva.

Stromavtagare

En stromavtagare ska konstrueras och bedomas for ett anvindningsomrdde som definieras av foljande:
— Typen eller typerna av spanningssystem sdsom anges i avsnitt 4.2.8.2.1.

— En av de tvd profiler som anges genom stromavtagartoppens geometri och specificeras i avsnitt
4.2.8.2.9.2.

— Stromkapaciteten sdsom anges i avsnitt 4.2.8.2.4.

— Den storsta strommen vid stillastdende per kontakttrdd for kontaktledningen for likspanningssystem.
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5.3.8.1

5.3.10

5.3.11

Anmdrkning: Den storsta strommen vid stillastdende, sdsom anges i avsnitt 4.2.8.2.5, ska vara kom-
patibel med virdet ovan, med beaktande av kontaktledningens egenskaper (1 eller 2 kontakttradar).

— Den storsta tilldtna drifthastigheten: bedomningen av den storsta tillitna drifthastigheten ska utforas
sdsom anges i avsnitt 4.2.8.2.9.6.

Kraven som specificeras i forteckningen ovan ska bedomas pd komponentniva.

Stromavtagarens arbetsomrade i hojdled som specificeras i avsnitt 4.2.8.2.9.1.2, strémavtagartoppens geo-
metri som specificeras i avsnitt 4.2.8.2.9.2, stromavtagarens stromkapacitet som specificeras i avsnitt
4.2.8.2.9.3, stromavtagarens statiska kontaktkraft som specificeras i avsnitt 4.2.8.2.9.5 och de dynamiska
egenskaperna for sjilva stromavtagaren som specificeras i avsnitt 4.2.8.2.9.6 ska ocksd bedomas pa kom-
ponentniva.

Kolslitskenor

Kolslitskenor 4r de utbytbara delarna av stromavtagartoppen, som r i kontakt med kontakttraden.
Kolslitskenor ska konstrueras och bedomas for ett anvindningsomrade som definieras av foljande:
— Deras geometri sisom anges i avsnitt 4.2.8.2.9.4.1.

— Materialet i kolslitskenorna sdsom anges i avsnitt 4.2.8.2.9.4.2.

— Typen eller typerna av spanningssystem sisom anges i avsnitt 4.2.8.2.1.

— Stromkapaciteten sdsom anges i avsnitt 4.2.8.2.4.

— Den storsta strommen vid stillastdende for likspanningssystem sdsom anges i avsnitt 4.2.8.2.1.
Kraven som specificeras i detta avsnitt ska bedomas pa komponentniva.

Dessutom ska en bedomning av overensstimmelsen utforas for kolslitskenor tillverkade av kol eller av
impregnerat kol sdsom specificeras i avsnitt 6.1.2.2.7.

Huvudstrombrytare

En huvudstrombrytare ska konstrueras och bedomas for ett anvindningsomrade som definieras av foljande:
— Typen eller typerna av spanningssystem sisom anges i avsnitt 4.2.8.2.1.

— Stromkapaciteten sdsom anges i avsnitt 4.2.8.2.4 (storsta strom) och i avsnitt 4.2.8.2.10 (storsta
felstrom).

Kraven som specificeras i avsnitten ovan ska bedomas p& komponentniva.

Utlosningen ska vara omedelbar (ingen avsiktlig fordrojning) sdsom specificeras i bilaga K till TSD konv.
Energi — se hdnvisning i avsnitt 4.2.8.2.10 (storsta godtagbara virde ges i anmarkning 2 i bilaga K). Den
ska bedomas pd komponentniva.

Anslutning for toalettomning

En anslutning for toalettomning konstrueras och bedoms utan ndgon begrinsning avseende dess anvind-
ningsomrade.

En anslutning for toalettdmning ska uppfylla kraven avseende maétt sisom anges i avsnitt 4.2.11.3.
Péfyllnadsanslutning for vattentankar

En péfyllnadsanslutning for vattentankar konstrueras och bedéms utan ndgon begransning avseende dess

anvindningsomrade.

En péfyllnadsanslutning for vattentankar ska uppfylla kraven avseende matt sdsom anges i avsnitt 4.2.11.5.
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6. BEDOMNING AV OVERENSSTAMMELSE ELLER LAMPLIGHET FOR ANVANDNING OCH EG-KONTROLL
6.1 Driftskompatibilitetskomponenter
6.1.1 Bedomning av overensstimmelse

Tillverkaren av en driftskompatibilitetskomponent eller dennes i gemenskapen etablerade ombud ska
utfirda en EG-forsikran om overensstimmelse eller lamplighet for anvindning i enlighet med
artikel 13.1 i och bilaga IV till direktiv 2008/57/EG innan driftskompatibilitetskomponenten slipps ut
pd marknaden.
Bedomningen av 6verensstimmelse eller limplighet for anvindning for en driftskompatibilitetskomponent
ska utforas i enlighet med foreskriven/foreskrivna modul(er) for den aktuella komponenten. Modulerna
specificeras i avsnitt 6.1.2 i denna TSD.
Moduler for EG-forsikran om overensstimmelse for driftskompatibilitetskomponenter
Modul CA Intern tillverkningskontroll
Modul CA1 Intern tillverkningskontroll plus produktkontroll genom individuell undersokning
Modul CA2 Intern tillverkningskontroll plus produktkontroll vid slumpmissiga intervaller
Modul CB EG-typkontroll
Modul CC Overensstimmelse med typ baserat pd intern tillverkningskontroll
Modul cd Overensstimmelse med typ baserat pa kvalitetsstyrningssystem fér produktionspro-
cessen
Modul CF Overensstimmelse med typ baserat p& produktkontroll
Modul CH Overensstimmelse baserat pd fullstindigt kvalitetsstyrningssystem
Modul CH1 Overensstimmelse baserat p fullstandigt kvalitetsstyrningssystem plus kontroll av
konstruktionen
Modul CV Typvalidering genom erfarenhetsdrift (limplighet for anvindning)
Dessa moduler beskrivs i ett separat beslut frin kommissionen.
Om ett sirskilt forfarande ska anvindas vid bedémningen, forutom de krav som uttrycks i avsnitt 4.2 i
denna TSD, specificeras detta i avsnitt 6.1.2.2 nedan.
Anmilda organ som ar kvalificerade att bedoma de driftskompatibilitetskomponenter som specificeras i
denna TSD ska vara godkinda for att bedoma delsystemet konventionell rullande materiel och/eller strom-
avtagaren.
6.1.2 Forfaranden vid bedomning av overensstammelse
6.1.2.1 Moduler for bedéomning av 6verensstimmelse
Tillverkaren eller dennes inom gemenskapen etablerade ombud ska vilja en av modulerna eller modul-
kombinationerna som anges i f6ljande tabell for den aktuella komponenten.

Avsnitt Komponenter som ska bedomas Modul CA Niﬁj;llcfél M(ldlélCCB Midlé]DCB MOE%FCB Modul CH | Modul CH1
5.3.1 Réddningskoppel X (* X X X X
5.3.2 Hijul X () X X X (%) X
5.3.3 Fastbromsningsskyddssystem X (* X X X (%) X
5.3.4 Stralkastare X * X X X (% X
5.3.5 Positionsljus X (% X X X (¥ X
5.3.6 Baklyktor X () X X X () X
5.3.7 Tyfoner X * X X X (% X
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Avsnitt Komponenter som ska bedémas Modul CA Niﬁi:lccfél M(ldlgCCB M(idlélDCB MOerLgFCB Modul CH | Modul CH1
53.8 Stromavtagare X (¥ X X X (¥ X
5.3.8.1 Kolslitskenor for stromavtagare X (% X X X (%) X
5.3.9 Huvudstrombrytare X (%) X X X (%) X
5.3.10 Anslutning for toalettémning X X X
5.3.11 Pafyllnadsanslutning for vattentankar X X X

(*) Modulerna CA1, CA2 eller CH far endast anvindas for produkter som finns pa marknaden, och dérfor framtagits, innan denna TSD trader i kraft, under forutsittning att
tillverkaren for det anmilda organet visar att konstruktionsgranskning och typkontroll utfordes for foregdende tillimpningar under jimforbara forhédllanden, och ir i
overensstimmelse med kraven i denna TSD. Detta uppvisande ska dokumenteras och anses tillhandahélla samma bevisvirde som modul CB eller kontroll av kon-
struktionen i enlighet med modul CHI.

6.1.2.2 Sdrskilda bedomningsforfaranden for driftskompatibilitetskomponenter
6.1.2.2.1 Fastbromsningsskyddssystem (avsnitt 5.3.3)

Fastbromsningsskyddssystemet ska kontrolleras i enlighet med den metod som anges i EN 15595:2009,
avsnitt 4. Nir det hinvisas till avsnitt 6.2 i EN 15595:2009 — "6versikt over de provprogram som krivs” —
giller endast avsnitt 6.2.3, och det giller alla typer av fastbromsningsskyddssystem.

6.1.2.2.2 Strdlkastare (avsnitt 5.3.4)

Stralkastarnas firg ska provas i enlighet med EN 15153-1:2007, avsnitt 5.5.3.
Stralkastarnas ljusintensitet ska provas i enlighet med EN 151531:2007, avsnitt 6.2.

6.1.2.2.3 Positionsljus (avsnitt 5.3.5)

Positionsljusens firg ska provas i enlighet med EN 15153-1:2007, avsnitt 6.1.
Positionsljusens ljusintensitet ska provas i enlighet med EN 15153-1:2007, avsnitt 6.2.

6.1.2.2.4 Baklyktor (avsnitt 5.3.6)
Baklyktornas firg ska provas i enlighet med EN 15153-1:2007, avsnitt 6.1.

Baklyktornas ljusintensitet ska provas i enlighet med EN 15153-1:2007, avsnitt 6.2.

6.1.2.2.5 Tyfon (avsnitt 5.3.7)

Varningstyfonens ljudtrycksnivder ska matas och kontrolleras i enlighet med EN 15153-1:2007, avsnitt 5.

6.1.2.2.6 Stromavtagare (avsnitt 5.3.8)

For stromavtagare for likspanningssystem ska den storsta strommen vid stillastdende per kontakttrdd
kontrolleras vid foljande forhallanden:

— Stromavtagaren ska vara i kontakt med 1 kontaktledning av koppar.
— Stromavtagaren ska anbringa en statisk kontaktkraft sisom anges i avsnitt 7.1 i EN 50367:2006.

Temperaturen i den kontinuerligt 6vervakade kontaktpunkten under ett prov med lingden 30 minuter ska
inte overstiga de vdrden som ges i avsnitt 5.1.2 i EN 50119:2009.

Den statiska kontaktkraften ska kontrolleras for alla stromavtagare i enlighet med avsnitt 6.3.1 i EN
50206-1:2010.

Stromavtagarens dynamiska egenskaper med avseende pd stromavtagning ska bedomas genom simulering i
enlighet med EN 50318:2002.

Simuleringarna ska utforas med minst tvd olika typer av TSD-0verensstimmande (') kontaktledningar for
den tillimpliga hastigheten (%) och det aktuella matningssystemet, upp till konstruktionshastigheten for den
foreslagna driftkompatibilitetskomponenten strémavtagare.
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6.1.2.2.7

6.1.2.3

Det dr tillatet att utfora simuleringen med anvindning av typer av kontaktledningar som genomgéir
certifiering som driftskompatibilitetskomponenter, under forutsittning att de uppfyller de andra kraven i
TSD konv. Energi.

Den simulerade stromavtagningens kvalitet ska vara i enlighet med avsnitt 4.2.8.2.9.6 for upplyft, medel-
kontaktkraft och standardavvikelse for vardera av kontaktledningarna.

Om resultaten av simuleringen ar godtagbara ska ett dynamiskt prov utforas pa plats med anvindning av
ett representativt sparavsnitt med en av de tvd typerna av kontaktledningar som anvinds vid simuleringen.

Samverkansegenskaperna ska matas i enlighet med EN 50317:2002.

Den provade stromavtagaren ska monteras pa rullande materiel och ge en medelkontaktkraft mellan de
ovre och undre grinsvirdena sdsom krdvs i avsnitt 4.2.8.2.9.6 upp till stromavtagarens konstruktions-
hastighet. Proven ska utforas i bada firdriktningarna och ska omfatta sparavsnitt med 1ag kontaktlednings-
hojd (definierad sisom mellan 5,0 och 5,3 m) och sparavsnitt med hog kontaktledningshéjd (definierad
sdsom mellan 5,5 och 5,75 m).

Proven ska utforas minst 3 hastighetssteg upp till och inkluderande den provade stromavtagarens kon-
struktionshastighet.

Intervallet mellan pa varandra foljande prov ska inte vara storre dn 50 km/tim.

Den uppmitta stromavtagningens kvalitet ska vara i enlighet med avsnitt 4.2.8.2.9.6 for upplyft och
antingen medelkontaktkraft och standardavvikelse eller procentandelen ljusbigsbildning.

Om alla bedémningarna ovan klaras med godkant resultat ska den provade stromavtagarens konstruktion
anses sdsom Gverensstimmande med TSD med avseende pd stromavtagningens kvalitet.

For anvindning av en stromavtagare med ett EG-kontrollintyg pa olika typer av rullande materiel, speci-
ficeras ytterligare prov pa fordonsnivd avseende stromavtagningens kvalitet i avsnitt 6.2.2.2.14.

Anmdrkningar:

(') dvs. kontaktledningar med ett intyg om att de ar driftskompatibilitetskomponenter i enlighet med TSD:er fér kon-
ventionell trafik eller hoghastighetstrafik.

(%) dvs. hastigheten for de tvd typerna av kontaktledningar ska minst vara lika stor som den simulerade strémavtagarens
konstruktionshastighet.

Kolslitskenor (avsnitt 5.3.8.1)

Kolslitskenor av rent kol eller impregnerat kol ska kontrolleras enligt avsnitten 5.2.2, 5.2.3, 5.2.4, 5.2.6
och 5.2.7 i EN 50405:2006.

Kolslitskenor av andra material: kontrollen 4r en 6ppen punkt.
Projektfaser dd en bedomning kridvs
I bilaga H till denna TSD beskrivs utforligt under vilka faser av ett projekt som en bedomning ska utforas
for de krav som dr tillimpliga for driftskompatibilitetskomponenter:
— Konstruktions- och utvecklingsfas:
— Granskning och/eller kontroll av konstruktionen.
— Typprov: prov for att kontrollera konstruktionen, om och som det foreskrivs i avsnitt 4.2.

— Produktionsfas: rutinprov for kontroll av produktionsoverensstimmelsen.

Enheten som ansvarar for bedomningen av rutinproven bestims i enlighet med den bedomningsmodul
som viljs.

Bilaga H ir strukturerad i enlighet med avsnitt 4.2. Kraven och bedomningen som gors utifrdn dem som ér
tillimplig for driftskompatibilitetskomponenterna identifieras i avsnitt 5.3 genom hanvisning till vissa
punkter i avsnitt 4.2. Nér sd 4r tillimpligt ges dven en hanvisning till en underpunkt i avsnitt 6.1.2.2 ovan.
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6.1.3

Innovativa losningar

Om en innovativ losning (sdsom anges i avsnitt 4.1.1) foreslas bli en driftskompatibilitetskomponent i den
mening som avses i avsnitt 5.2, ska tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud ange
avvikelser fran tillimplig bestimmelse i denna TSD och ldmna in dem till kommissionen for analys.

Om analysen resulterar i ett positivt yttrande kommer limpliga funktionella specifikationer och grinssnitt-
specifikationer samt den bedomningsmetod som krivs att utvecklas och inkluderas i TSD:n for att medge
anvindning av denna komponent.

De limpliga funktions- och granssnittspecifikationerna och bedémningsmetoderna som tas fram pd detta
sitt ska inforlivas i TSD:n i samband med Gversynsforfarandet.

Genom anmadlan av ett kommissionsbeslut, som fattats enligt artikel 29 i direktiv 2008/57/EG, kan
anvindning av den innovativa losningen tillitas innan den inforlivas i TSD:n i samband med oversyns-
forfarandet.

Komponent som kréver en EG-forsakran med avseende pd TSD hogh. Rullande materiel och med avseende pd denna
TSD

Detta avsnitt behandlar en driftskompatibilitetskomponent som omfattas av en bedomning med avseende
pé denna TSD och som

— dven maste bedomas med avseende pa TSD hogh. Rullande materiel, eller

— redan beviljats en EG-forsakran om overensstimmelse eller lamplighet for anvdndning med avseende pé
TSD hogh. Rullande materiel.

De parametrar som specificerar de driftskompatibilitetskomponenter som omfattas av bdda TSD:erna, och
ar specificerade pd samma sitt, identifieras i avsnitt 6.2.5 i denna TSD.

I det fallet behover inte driftskompatibilitetskomponenterna bedomas igen enligt denna TSD. Bedomningen
som utforts med avseende pad TSD hogh. Rullande materiel anses vara erkind sisom giltig for bada
TSD:erna.

Detta giller for foljande driftskompatibilitetskomponenter:

— Strélkastare.

— Positionsljus.

— Baklyktor.

— Tyfon.

— Stromavtagare, under forutsittning att villkoret i avsnitt 6.2.5 dr uppfyllt.
— Kolslitskena for stromavtagare.

— Anslutning for toalettomning.

— Anslutning for vattentankar.

EG-forsikran om 6verensstimmelse eller limplighet for anvindning enligt denna TSD kan avse EG-for-
sikran om Gverensstimmelse eller lamplighet for anvindning enligt TSD hogh. Rullande materiel for de
driftskompatibilitetskomponenter som fortecknats ovan.

Bedomning av lamplighet for anvindning

Bedomningen av lamplighet for anvindning enligt forfarandet for typvalidering genom erfarenhetsdrift
(modul CV) krivs for foljande driftskompatibilitetskomponenter:

— Hjul.
— Fastbromsningsskyddssystem.

Innan driftsproven inleds ska en limplig modul (CB eller CH) anvindas for att certifiera komponentens
konstruktion.
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6.2
6.2.1

6.2.2
6.2.2.1

6.2.2.2
6.2.2.2.1

6.2.2.2.2

6.2.2.2.3

Delsystemet Rullande materiel
EG-kontroll (allmdnt)

Forfaranden for EG-kontroll beskrivs i bilaga VI till direktiv 2008/57 [EG.

Processen for EG-kontroll av rullande materiel ska utforas i enlighet med en eller en kombination av
foljande moduler, sdsom anges i avsnitt 6.2.2 i denna TSD.

Moduler for EG-kontroll av delsystem

Modul SB EG-typkontroll
Modul SD EG-kontroll baserad pa kvalitetsstyrningssystem for produktionsprocessen
Modul SG EG-kontroll baserad pa kontroll av enhet
Modul SF EG-kontroll baserad pa produktkontroll
Modul SH1 EG-kontroll baserad pa fullstindigt kvalitetsstyrningssystem plus kontroll av
konstruktionen

Dessa moduler beskrivs i ett separat beslut frin kommissionen.

Om ett sirskilt forfarande ska anvindas vid bedomningen, forutom de krav som uttrycks i avsnitt 4.2 i
denna TSD, specificeras detta i avsnitt 6.2.2.2 nedan.

Nir sokanden ansoker om ett forsta steg av bedomningen som omfattar konstruktionsfasen eller kon-
struktions- och produktionsfaserna, ska det anmilda organ som denne viljer utfirda det mellanliggande
kontrollintyget, och den mellanliggande EG-kontrollforklaringen ska tas fram for delsystemet.

Bedomningsforfaranden for overensstimmelse (moduler)
Moduler for bedomning av 6verensstimmelse

Sokanden ska vilja en av de foljande kombinationerna av moduler:

(SB + SD) eller (SB + SF) eller (SH1) for varje berort delsystem (eller del av ett delsystem).

Bedomningen ska sedan utforas i enlighet med den kombination av moduler som viljs.

Om flera EG-kontroller (t.ex. med avseende péd flera TSD:er som behandlar samma delsystem) kriver
kontroll baserad pd samma produktionsbedomning (modul SD eller SF), r det tilldtet att kombinera flera
SB-modulbedémningar med bedémning av en produktionsmodul (SD eller SF). I detta fall ska mellanlig-
gande kontrollintyg utfirdas for konstruktions- och utvecklingsfaserna i enlighet med modul SB.

Om modul SB anvinds ska typkontrollintygets giltighet anges i enlighet med bestimmelserna for fas B i
avsnitt 7.1.3 (Regler avseende EG-kontroll) i denna TSD.

Sirskilda bedomningsforfaranden for delsystem
Lastfall och vdgd massa (avsnitt 4.2.2.10)

Lastfallet "projekterad massa i driftskick” ska matas i enlighet med den metod f6r vigning av fordon som
anges i EN 14363:2005, avsnitt 4.5, for varje (tillverkat) fordon.

Lastprofil (avsnitt 4.2.3.1)

Enhetens lastprofil ska bedomas med anvidndning av den kinematiska metoden sdsom beskrivs i avsnitt B.3
i EN 15273-2:2009.

Hjullast (avsnitt 4.2.3.2.2)

Hjullasten ska mdtas sdsom specificeras i EN 14363:2005, avsnitt 4.5, med beaktande av lastfallet "pro-
jekterad massa i driftskick”.
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6.2.2.2.4

Bromsning — Sikerhetskrav (avsnitt 4.2.4.2.2)

Uppvisandet av uppfyllande av de sikerhetskrav som uttrycks i tabell 6 i avsnitt 4.2.4.2.2 ska utforas enligt
foljande:

— Bedomningens tillimpningsomrade ska strikt begransas till den rullande materielens konstruktion, med
beaktande av att drift, prov och underhdll utfors i enlighet med de regler som anges av sokanden
(sdsom beskrivs i det tekniska underlaget).

Anmdrkning: Nar krav for prov och underhdll faststills maste den sikerhetsnivd som ska uppfyllas
beaktas av sokanden (enhetlighet). Uppvisandet av uppfyllande omfattar dven krav pa prov och un-
derhall.

Andra delsystem och manskliga faktorer (fel) ska inte beaktas.
— Alla antaganden som beaktas for uppgiftsprofilen ska tydligt dokumenteras vid uppvisandet.

Overensstimmelse med det krav som specificeras for riskerna nr 1 och nr 2 i tabell 6 i avsnitt 4.2.4.2 ska
pavisas med en av foljande metoder:

1. Anvindning av ett harmoniserat kriterium uttryckt i tolererbar riskniva av 10~ per timme.

Detta kriterium dr forenligt med avsnitt 2.5.4 i bilaga I till forordning (EG) nr 352/2009 (nedan kallad
den gemensamma sikerhetsmetoden).

Sokanden ska pavisa overensstimmelse med det harmoniserade kriteriet genom att tillimpa avsnitt 3 i
bilaga 1 till den gemensamma sdkerhetsmetoden. Foljande principer fir anvindas vid uppvisandet:
jamforelse med referenssystem, anvindning av vedertagen praxis, tillimpning av en sannolikhetsmetod.

Sokanden ska ange det bedomningsorgan som stodjer det uppvisande som sokanden tillhandahaller:
anmalt organ som viljs for delsystemet Rullande materiel eller bedémningsorgan sdsom anges i den
gemensamma sikerhetsmetoden.

Bedomningen ska dokumenteras i EG-kontrollintyget som utfirdas av det anmalda organet eller i EG-
kontrollférklaringen som utfirdas av sokanden.

EG-kontrollforklaringen ska nimna Overensstimmelsen med detta kriterium och ska erkdnnas i alla
medlemsstater.

Om kompletterande godkdnnanden krivs for ibruktagande av fordon giller artikel 23.1 i direktiv
2008/57EG.

2. Genomférande av en riskvirdering och riskbedomning i enlighet med den gemensamma sikerhets-
metoden.

I EG-kontrollforklaringen ska anvidndningen av denna metod anges.

Sokanden ska ange det bedomningsorgan som stodjer det uppvisande som sokanden tillhandahaller,
sdsom anges i den gemensamma sikerhetsmetoden.

En sikerhetsbedomningsrapport ska tillhandahallas som dokumenterar den riskvardering och den risk-
bedomning som har genomforts. I rapporten ska foljande inga:

— Riskanalys.

— Den riskgodtagandeprincip, det riskgodtagandekriterium och de sikerhetsatgirder som ska genom-
foras.

— Uppvisande av overensstimmelse med det riskgodtagandekriterium och de sikerhetsdtgdrder som
ska genomforas.

Sakerhetsbedomningsrapporten ska beaktas av den nationella sikerhetsmyndigheten i den berorda med-
lemsstaten i enlighet med avsnitt 2.5.6 i bilaga I och artikel 7.2 i den gemensamma sikerhetsmetoden.

Om kompletterande godkdnnanden krévs for ibruktagande av fordon ska artikel 7.4 i den gemensamma
sikerhetsmetoden gilla for erkdnnandet av sikerhetsbedomningsrapporten i andra medlemsstater.
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6.2.2.2.5

6.2.2.2.6

6.2.2.2.7

6.2.2.2.8

6.2.2.2.9

6.2.2.2.10

Nodbromsning (avsnitt 4.2.4.5.2)

Den bromsprestanda som omfattas av ett prov ar stoppstrickan sisom den anges i EN 14531-1:2005,
avsnitt 5.11.3. Retardationen utvirderas pd grundval av stoppstrackan.

Prov ska utforas pd torr rdl frin foljande utgangshastigheter (om de dr lagre dn den hogsta tillatna
hastigheten): 30 km/tim, 80 km/tim, 120 km/tim, 140 km/tim, 160 km/tim, 200 km/tim och enhetens
hogsta konstruktionshastighet.

Prov ska utf6ras vid enhetens lastfall "projekterad massa i driftsskick” och "projekterad massa vid normal
nyttolast” (sdsom anges i avsnitt 4.2.2.10).

Provresultaten ska utvirderas med en metod som beaktar foljande aspekter:
— Korrigering av radata.

— Provets repeterbarhet: for att validera provresultatet ska provet upprepas flera ganger. Den absoluta
skillnaden mellan resultaten och standardavvikelsen utvirderas.

Driftbromsning (avsnitt 4.2.4.5.3)

Den bromsprestanda som omfattas av ett prov ar stoppstrickan sisom den anges i EN 14531-1:2005,
avsnitt 5.11.3. Retardationen utvérderas pd grundval av stoppstrickan.

Prov ska utforas pa torr rdl fran utgdngshastigheten som &r lika med enhetens storsta konstruktionshas-
tighet, varvid enhetens lastfall ska vara ett av de som anges i avsnitt 4.2.2.10.

Provresultaten ska utvirderas med en metod som beaktar foljande aspekter:
— Korrigering av radata.

— Provets repeterbarhet: for att validera provresultatet ska provet upprepas flera gdnger. Den absoluta
skillnaden mellan resultaten och standardavvikelsen utvirderas.

Fastbromsningsskyddssystem (avsnitt 4.2.4.6.2)

Om en enhet dr forsedd med ett fastbromsningsskyddssystem ska ett prov utforas i enlighet med avsnitt
6.4 i standarden EN 15595:2009, for att kontrollera fastbromsningsskyddssystemets prestanda (storsta
forlingning av stoppstrickan jamfort med stoppstrickan pé torr rdl) nér det dr integrerat i enheten.

Hygiensystem (avsnitt 4.2.5.1)

Om hygiensystemet tillater utslipp av vitskor till miljon (t.ex. pd sparen), fir bedomningen av Overens-
stimmelsen baseras pd tidigare driftprov om féljande villkor dr uppfyllda:

— Resultaten av driftproven erholls med typer av utrustning som har en identisk behandlingsmetod.

— Provférhéllandena ar likvirdiga med de forhédllanden som kan antas gilla for den enhet som bedoms,
med avseende pé belastningsvolym, miljoférhallanden och andra parametrar som kan paverka behand-
lingens effektivitet och kvalitet.

Om lampliga driftprovresultat saknas ska typprov utforas.

Inre luftkvalitet (avsnitten 4.2.5.9 och 4.2.9.1.7)

Bedomningen av overensstimmelsen for CO,-nivderna far faststillas genom berdkning av friskluftsventila-
tionsvolymen med antagande av en uteluftkvalitet innehédllande 400 ppm CO; och ett utslipp av 32 gram
CO, per passagerare och timme. Antalet passagerare som ska beaktas ska hirledas fran antalet vid lastfallet
"projekterad massa vid normal nyttolast”, sdsom foreskrivs i avsnitt 4.2.2.10 i denna TSD.

Aerodynamiska effekter pd passagerare pd en plattform (avsnitt 4.2.6.2.1)

Overensstimmelsen ska bedomas med utgdngspunkt fron prov i full skala under forhéllanden som speci-
ficeras i EN 14067-4:2005/A1:2009, avsnitt 7.5.2. Mdtningarna ska utféras pd en plattform med en hojd
mellan 100 och 400 mm &ver rilsoverkant.
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6.2.2.2.11

6.2.2.2.12

6.2.2.2.13

6.2.2.2.14

6.2.2.2.15

6.2.2.2.16

6.2.2.2.17

6.2.2.2.18

6.2.2.3

Aerodynamiska effekter pd spdrarbetare intill spdret (avsnitt 4.2.6.2.2)
Overensstimmelsen ska bedémas med utgdngspunkt frn prov i full skala under forhallanden som speci-
ficeras i EN 14067-4:2005/A1:2009, avsnitt 8.5.2.

Fronttryckstot (avsnitt 4.2.6.2.3)

Overensstimmelsen ska bedémas med utgdngspunkt frén prov i full skala under férhdllanden som speci-
ficeras i EN 14067-4:2005/A1:2009, avsnitt 5.5.2. Alternativt, och begrinsat till hastigheter under
190 km/tim, fr Gverensstimmelsen bedémas med hjilp av antingen validerade datorstédda stromnings-
dynamiska simuleringar sdsom beskrivs i avsnitt 5.3 i EN 14067-4:2005/A1:2009 eller, som ytterligare ett
alternativ, med hjilp av rorliga modellprov sdsom specificeras i EN 14067-4:2005/A1:2009, avsnitt 5.4.3.

Storsta effekt och strom som kan tas fran kontaktledningen (avsnitt
4.2.8.2.4)

Bedomning av dverensstimmelse ska utforas i enlighet med avsnitt 14.3 i EN 50388:2005.

Effektfaktor (avsnitt 4.2.8.2.6)

Bedomning av Overensstimmelse ska utforas i enlighet med avsnitt 14.2 i EN 50388:2005.

Stromavtagningens dynamiska egenskaper (avsnitt 4.2.8.2.9.6)

Nir en stromavtagare, forsedd med en EG-forsikran om overensstimmelse eller limplighet for anvindning
som en driftskompatibilitetskomponent, ar integrerad i en enhet av rullande materiel som bedoms enligt
TSD konv. Lok och passagerarfordon, ska dynamiska prov utféras for att mita medelkontaktkraften och
standardavvikelsen eller procentandelen ljusbagsbildning, i enlighet med EN 50317:2002 upp till enhetens
konstruktionshastighet.

Proven ska, for varje installerad stromavtagare, utforas i bida fardriktningarna och ska omfatta sparavsnitt
med lag kontaktledningshéjd (definierad som mellan 5,0 och 5,3 m) och spiravsnitt med hog kontaktled-
ningshojd (definierad som mellan 5,5 och 5,75 m).

Proven ska utforas i minst 3 hastighetssteg upp till och inkluderande enhetens konstruktionshastighet.
Intervallet mellan pa varandra foljande prov ska inte vara storre dn 50 km/tim.

De uppmitta resultaten ska vara i enlighet med avsnitt 4.2.8.2.9.6 for antingen medelkontaktkraft och
standardavvikelse eller procentandelen ljusbagsbildning.

Stromavtagarnas placering (avsnitt 4.2.8.2.9.7)

Egenskaperna med avseende pa stromavtagningens dynamiska egenskaper ska kontrolleras sisom specifi-
ceras i avsnitt 6.2.2.2.15 ovan.

Frontruta (avsnitt 4.2.9.2)

Frontrutans egenskaper ska kontrolleras sdsom specificeras i EN 15152:2007, avsnitten 6.2.1 till 6.2.7.

Brandbarridrer (avsnitt 4.2.10.5)

Om bedomningen av Gverensstimmelsen med kraven i avsnitt 4.2.10.5 for forebyggande atgirder for att
forhindra spridning av brand utférs med hjilp av datorstodda hydrodynamiska simuleringar, ska dessa
simuleringar valideras med prov i skala 1:1, som utfors pd en modell som representerar de forhdllanden
som dar tillimpliga fér enheten som omfattas av TSD-bedomning. Pavisningsmetodens noggrannhet ska
beaktas.

Projektfaser dd en bedomning kridvs

[ bilaga H till denna TSD beskrivs utforligt under vilken projektfas som en bedomning ska utforas:
— Konstruktions- och utvecklingsfas:

— Granskning och/eller kontroll av konstruktionen.

— Typprov: prov for att kontrollera konstruktionen, om och som det foreskrivs i avsnitt 4.2.
— Produktionsfas: rutinprov for kontroll av produktionsdverensstimmelsen.

Enheten som ansvarar for beddmningen av rutinproven bestdms i enlighet med den bedomningsmodul
som viljs.
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6.2.3

6.2.4

6.2.5

Bilaga H ir strukturerad i enlighet med avsnitt 4.2, i vilket kraven och tillhérande bedémning som ér
tillamplig for delsystemet rullande materiel anges. Nir sd ar tillimpligt ges dven en hdnvisning till en
underpunkt i avsnitt 6.2.2.2 ovan.

Nir ett typprov identifieras i bilaga H, dr det sirskilt avsnitt 4.2 som ska beaktas med avseende pé villkor
och krav for provet.

Om flera EG-kontroller (t.ex. mot flera TSD:er som behandlar samma delsystem) kriver kontroll baserad pa
samma produktionsbedomning (modul SD eller SF), dr det tillitet att kombinera flera SB-modulbedom-
ningar med bedémning av en produktionsmodul (SD eller SF). I detta fall ska mellanliggande kontrollintyg
utfirdas for konstruktions- och utvecklingsfaserna i enlighet med modul SB.

Om modul SB anvinds ska mellanliggande EG-kontrollforklaring for delsystem anges i enlighet med
bestimmelserna for fas B i avsnitt 7.1.3 (Regler avseende EG-kontroll) i denna TSD.

Innovativa losningar

Nir det i rullande materiel ingdr en innovativ 16sning (i den mening som avses i avsnitt 4.1) ska sokanden
ange avvikelserna frén tillimpliga bestimmelser i TSD och inldimna dem till kommissionen for analys.

Om analysen resulterar i en positivt yttrande dsikt kommer tillimpliga funktionella specifikationer och
granssnittspecifikationer samt de bedémningsmetoder som krdvs att utvecklas och inkluderas i TSD:n for
att medge anvdndning av denna l6sning.

De limpliga funktions- och grinssnittspecifikationerna och bedémningsmetoderna som tas fram pd detta
sitt ska sedan inforlivas i TSD:n i samband med oversynsforfarandet.

Genom anmilan av ett kommissionsbeslut, som fattats enligt artikel 29 i direktiv 2008/57/EG, kan
anvindning av den innovativa 16sningen tillitas innan den inférlivas i TSD:n i samband med oversyns-
forfarandet.

Bedomning av begard dokumentation for drift och underhall

Enligt artikel 18.3 i direktiv 2008/57/EG ska det anmilda organet ansvara for sammanstillningen av det
tekniska underlaget, som innehaller begird dokumentation om drift och underhall.

Det anmilda organet ska endast kontrollera att den begirda dokumentationen for drift och underhll, enligt
beskrivningen i avsnitt 4.2.12 i denna TSD, har tillhandahéllits. Det anmilda organet behover inte kont-
rollera de uppgifter som finns i den tillhandahallna dokumentationen.

Enheter som kraver EG-intyg med avseende pd TSD high. Rullande materiel och denna TSD

Detta avsnitt behandlar fallet med en enhetstyp som ska bedomas med avseende pd denna TSD och som
— dven madste bedomas med avseende pd TSD hogh. Rullande materiel, eller
— redan beviljats ett EG-kontrollintyg med avseende pd TSD hogh. Rullande materiel.

De parametrar som omfattas av bada TSD:erna, och ir specificerade pd samma sitt, dr fortecknade i
tabellen nedan. Dessa parametrar behover inte bedomas igen av det anmilda organ som utsetts att utfora
bedomningen enligt denna TSD. Bedomningen som utforts med avseende pd TSD hogh. Rullande materiel
anses vara erkind sisom giltig for bada TSD:erna.

Det EG-kontrollintyg som upprittas av det anmélda organet for att dokumentera enhetstypens 6verens-
stimmelse med denna TSD kan hinvisa till det EG-kontrollintyg som anger overensstimmelse med TSD
hogh. Rullande materiel for foljande avsnitt i denna TSD, under forutsittning att nedan angivna villkor for
motsvarande avsnitt dr uppfyllt.

Komponent i delsystemet Rullande materiel

denna TSD Rullande materiel hégh. Rullande materiel

Avsnitt i Avsnitt i TSD hogh. | Villkor fér validering av bedémningen med avseende pd TSD

Struktur och mekaniska delar 4.2.2

Drag- och stotinrittning

4.2.223 4.2.2.2 —

Réddningskoppel

4.2.224 4222 —
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. . Avsnitt i Avsnitt i TSD hégh. [ Villkor for validering av bedémningen med avseende pd TSD
Komponent i delsystemet Rullande materiel denna TSD Rullande materiel hégh. Rullande materiel
Atkomst for personal vid till- och bortkoppling 42225 4222 —
Fordonsstrukturens hallfasthet 4.2.2.4 4223 —
Passiv sakerhet 4.2.2.5 4223 —
Dérrar for personalens av- och péstigning 42238 4.2.2.4.22 —
Samverkan mellan fordon och bana samt fordons- | 4.2.3
profiler
Lastprofil — Kinematisk lastprofil 4231 4231 —
4.2.3.9
Hjullast 4.2.3.2.2 4.2.3.2 —
Parametrar for rullande materiel som paverkar del- | 4.2.3.3.1 4232 —
systemet Trafikstyrning och signalering 42331
4.2.3.49.1
4.2.3.493
4.2.3.10
Overvakning av axellagers tillstdnd 42332 42332 —
Gangdynamiska egenskaper 4.23.4.2 4.23.4.1 Bedomningen mdste omfatta prov vid driftshastighet
pa jarnvagsnatet for konventionell trafik
Grinsvirden for gangsikerhet 423.4.21 4.23.4.2 —
Gransvarden for sparkrafter 4.2.3.4.2.2 42343 —
Ekvivalent konicitet: Konstruktionsvirden for nya hjul- | 4.2.3.4.3.1 4.2.3.4.6 Simuleringar méste utforas for ytterligare 3 ralsprofiler
profiler 4.23.4.7 som specificeras i TSD konv. Lok och passagerarfor-
don
Hjuls geometriska egenskaper 4.2.3.5.2.2 4.2.3.49.2 —
Bromsning 4.2.4
Funktionskrav 42421 4243 —
4.2.4.6
Nodbromsning 4.2.4.41 4.2.4.3 —
Driftbromsning 4.2.4.4.2 4243 —
Nodbromsprestanda 4.2.4.5.2 4.2.4.1 Bedomningen madste omfatta prov vid driftshastighet
pa jarnvigsnitet for konventionell trafik
Driftbromsprestanda 4.2.4.53 4.2.4.4 Bedomningen madste omfatta prov vid driftshastighet
pa jarnvagsnatet for konventionell trafik
Parkeringsbromsens prestanda 4.2.45.5 4.2.4.6 —
Grinsvirde for adhesionsprofil hjul/ril 4.2.4.6.1 4242 —
Bromskrav for bargningssyften 4.2.4.10 4243 —
Passagerarrelaterade punkter 4.2.5
Hygiensystem 4.2.5.1 4.2.2.5 —
kommunikationssystem: Ljudkommunikationssystem | 4.2.5.2 4.25.1 —
Passagerarlarm: funktionskrav 4.2.53 42523 —
Anvisningar till passagerare om sikerhet — skyltar 4.2.5.4 4.2.5.2 —
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Komponent i delsystemet Rullande matericl dAvsnitt i Avsnitt i TSD hogh. | Villkor for validering av bedomningen med avscende pd TSD
enna TSD Rullande materiel hogh. Rullande materiel
Miljoforhillanden och aerodynamiska effekter 4.2.6
Aerodynamiska effekter pd passagerare pd en platt- | 4.2.6.2.1 4.2.6.2.2 —
form
Aerodynamiska effekter pd spdrarbetare intill sparet | 4.2.6.2.2 4.2.6.2.1 —
Fronttryckstot 4.2.6.2.3 4.2.6.2.3 —
Externa lyktor och ljus- och ljudsignalanordningar | 4.2.7
Externa lyktor fram och bak 4.2.7.1 4.2.7.41 —
Tyfon 4.2.7.2 4.2.7.4.2 —
Traktionsutrustning och elektrisk utrustning 4.2.8
Traktionsprestanda 4.2.8.1 4.28.1 —
Kraftfrsorjning 4.2.8.2.1 dll 4283 —
4.2.8.2.7
Krav kopplade till stromavtagare 4.2.8.2.9 4.2.8.3.6 till Bedomningen mdste omfatta prov vid driftshastighet
4.2.8.3.8 pa jarnvigsnitet for konventionell trafik
Elektriskt skydd av tiget 4.2.8.2.10 4.2.8.3.6.6 + —
oppen punkt
Skydd mot elektriska riskkallor 4.2.8.4 4273 —
Forarhytt och grinssnitt forare-maskin 429
Pé- och avstigning 4.29.1.2 4.2.2.6 —
4.2.7.1.2
Sikt ut 42913 4.2.2.6 —
Interior 429.1.4 4.2.2.6 —
Forarstol 4.29.1.5 4.2.2.6 —
Klimatstyrning och luftkvalitet 429.1.7 4.2.7.7 —
Frontruta 4292 4227 —
Forvaringsutrymmen for personalens tillhorigheter 4.2.9.5 42238 —
Brandsikerhet och evakuering 4.2.10
Allmint och kategorisering 4.2.10.1 4.2.7.2 —
Materialkrav 4.2.10.2 42722 —
Sarskilda atgarder for brandfarliga vitskor 4.2.10.3 4.2.7.2.5.2 —
Evakuering av passagerare 4.2.10.4 42.7.1.1 —
Brandbarridrer 4.2.10.5 427233 —
Service 4.2.11
Yttre rengéring av tdg 4.2.11.2 4292 —
Toalettomningssystem 4211. 3 4293 —
Vattenpéfyllningsutrustning 42114 4.2.9.5 —
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Komponent i delsystemet Rullande materiel

Avsnitt i

denna TSD Rullande materiel hégh. Rullande materiel

Avsnitt i TSD hégh. [ Villkor for validering av bedémningen med avseende pd TSD

Granssnitt for vattenpafyllning

4.2.11.5 4.2.95.2 —

Dokumentation foér drift och underhdll

4.2.12

Underhéllsunderlag

42123 4.2.10.2 —

Driftsdokumentation

42124 42.1.1 —

6.2.8
6.2.8.1

6.2.8.2

6.2.8.3

Bedomning av enheter avsedda for allman drift

Nir en ny, ombyggd eller moderniserad enhet, som ska anvindas i allman drift, ska bedomas med avseende
pé denna TSD (i enlighet med avsnitt 4.1.2) kréver vissa av TSD-kraven ett referenstdg vid bedomningen.
Detta ndmns i de tillimpliga bestimmelserna i kapitel 4. P4 samma sitt kan inte vissa av TSD-kraven pd
tdgnivd bedomas pd enhetsniva. Sddana fall beskrivs for de tillimpliga kraven i avsnitt 4.2 i denna TSD.

Anvindningsomradet nar det giller typen av rullande materiel — som i kombination med den enhet som
bedoms sdkerstiller att tiget overensstimmer med TSD:n — kontrolleras inte av det anmélda organet.

Efter att en sddan enhet har mottagit godkdnnandet for ibruktagande, ska dess anvindning i en tdgsamman-
sittning (oavsett om den Overensstimmer med TSD eller inte) hanteras pd jirnvigsforetagets ansvar, i
enlighet med de regler som anges i avsnitt 4.2.2.5 i TSD konv. Drift.

Bedomning av enheter avsedda for anvindning i fordefinierade sammansittningar

Nir en ny, ombyggd eller moderniserad enhet, som ska ingé i en eller flera fordefinierade sammansitt-
ningar, ska bedomas (i enlighet med avsnitt 4.1.2), ska EG-kontrollintyget identifiera sammansittningen
eller sammansittningarna for vilken/vilka bedomningen ar giltig: typen av rullande materiel som ska
kopplas till enheten som bed6ms, antal fordon i sammansattningen/sammansattningarna, fordonens pla-
cering i sammansittningen/sammansattningarna som sakerstaller att tdigsammansittningen overensstimmer
med denna TSD.

TSD-kraven pa tdgnivd ska bedomas med anvindning av en referenstdgssammansittning nar och som det
specificeras i denna TSD.

Efter att en sddan enhet har mottagit godkinnandet for ibruktagande, far den kopplas till andra enheter for
att bilda de sammansittningar som ndmns i EG-kontrollintyget.

Specialfall: bedomning av enheter avsedda for anvandning i en befintlig fast sammansdttning

Bakgrund

Detta specialfall av bedomning galler vid utbyte av en del av en fast sammansittning, vilken redan har
tagits i drift.

Tva fall beskrivs nedan, beroende pa TSD-status for den fasta sammansittningen.

Den del av den fasta sammansittningen som omfattas av bedomningen kallas "enhet” i texten nedan.

Fall med en TSD-6verensstimmande fast sammansdttning

Nir en ny, ombyggd eller moderniserad enhet som ska inga i en befintlig fast sammansittning omfattas av
en bedomning med avseende pd denna TSD, och ett giltigt EG-kontrollintyg finns tillgingligt for den
befintliga fasta sammansittningen, kravs endast en TSD-bedomning av den nya enheten for att uppdatera
intyget for den fasta sammansittningen, vilken betraktas som moderniserad (se dven avsnitt 7.1.2.2).

Fall med en ej TSD-0verensstimmande fast sammansdttning

Nir en ny, ombyggd eller moderniserad enhet som ska ingd i en befintlig fast ssmmansattning omfattas av
en bedomning med avseende pd denna TSD, och ett giltigt EG-kontrollintyg inte finns tillgdngligt for den
befintliga fasta sammansittningen, ska det i EG-kontrollintyget anges att bedémningen inte omfattar de
TSD-krav som dr tillimpliga for den fasta sammansattningen, utan endast den bedomda enheten.



L 139/104

Europeiska unionens officiella tidning

26.5.2011

6.3
6.3.1

7.1
7.1.1
7.1.1.1

Delsystem innehéllande driftskompatibilitetskomponenter som saknar EG-forsikran

Villkor

Under overgdngsperioden i enlighet med artikel 6 i kommissionens beslut avseende denna TSD, fir ett
anmilt organ utfirda ett EG-kontrollintyg for ett delsystem, dven om vissa av de driftskompatibilitets-
komponenter som ir inforlivade i delsystemet inte omfattas av relevanta EG-forsikringar om 6verensstim-
melse och/eller liamplighet for anvindning enligt denna TSD (¢j certifierade driftskompatibilitetskomponen-
ter), om foljande kriterier ar uppfyllda:

a) Det anmilda organet har kontrollerat delsystemets Gverensstimmelse mot kraven i kapitel 4 och i
forhallande till avsnitten 6.2 till 7 (utom "Specialfall”) i denna TSD. Dessutom ir inte driftskompatibi-
litetskomponenternas verensstimmelse med avsnitt 5 och avsnitt 6.1 inte tillimplig.

b) De driftskompatibilitetskomponenter som inte omfattas av tillimplig EG-forsikran om overensstim-
melse och/eller limplighet f6r anvindning, har anvints i ett delsystem som redan godkants och tagits i
drift i minst en av medlemsstaterna fore tillimpningsdagen for denna TSD.

EG-forsdkringar om Overensstimmelse och/eller limplighet for anvindning ska inte upprittas for de drifts-
kompatibilitetskomponenter som bedomts pa detta sitt.

Dokumentation

I EG-kontrollintyget for delsystemet ska det tydligt anges vilka driftskompatibilitetskomponenter som har
bedomts av det anmélda organet som en del av kontrollen av delsystemet.

I EG-kontrollférklaringen av delsystemet ska foljande anges tydligt:
a) Vilka driftskompatibilitetskomponenter som har bedémts som en del av delsystemet.

b) Bekriftelse av att delsystemet innehaller driftskompatibilitetskomponenter som ar identiska med de som
har kontrollerats som en del av delsystemet.

¢) For dessa driftskompatibilitetskomponenter: orsaken eller orsakerna till varfor tillverkaren inte tillhan-
daholl en EG-forsdkran om Gverensstimmelse och/eller lamplighet for anvindning innan de inforlivades
i delsystemet, inklusive tillimpning av nationella regler som anmalts enligt artikel 17 i direktiv
2008/57[EG.

Underhdll av delsystem som certifierats enligt avsnitt 6.3.1

Under och efter dvergdngsperioden, tills systemet byggts om eller moderniserats (med beaktande av med-
lemsstaternas beslut om tillimpning av TSD:er), far de driftskompatibilitetskomponenter som inte omfattas
av en EG-forsdkran om overensstimmelse eller limplighet for anvindning och dr av samma typ anvindas
som underhllsrelaterade utbytesdelar (reservdelar) for delsystemet, under ansvar av underhéllsansvarig
enhet (ECM).

Under alla omstindigheter maste den underhallsansvariga enheten sikerstilla att komponenter som an-
vinds vid underhallsrelaterat utbyte dr limpliga for respektive tillimpningar, anvinds inom respektive
anvindningsomrdde och gor det mojligt att uppnd driftkompatibilitet inom jdrnvigssystemet samtidigt
som de visentliga kraven dr uppfyllda. Sddana komponenter mste vara sparbara och certifierade i enlighet
med ndgon nationell eller internationell regel eller ndgon praxis som ar allmint erkdnd inom jarnvigs-
omradet.

GENOMFORANDE
Allminna regler fér genomforandet
Tillimpning pa nytillverkad rullande materiel

Allmint

Denna TSD ir tillimplig for alla enheter av rullande materiel som tas i bruk efter tillimpningsdagen for
denna TSD, utom nir avsnitt 7.1.1.2 (Overgéngsperiod) eller avsnitt 7.1.1.3 (Tillimpning for arbetsfordon)
ar tillampligt.

Denna TSD giller inte for befintliga enheter av rullande materiel som redan tagits i bruk i en medlemsstats
jarnviagsnit (eller delar av nitet) nir detta beslut borjar tillimpas, sivida de inte byggts om eller moder-
niserats (se avsnitt 7.1.2).

All rullande materiel som tillverkas enligt en konstruktion som utvecklas efter den dag dd detta beslut
borjar tillimpas ska 6verensstimma med denna TSD.
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7.1.1.2
7.1.1.2.1

7.1.1.2.2

7.1.1.2.3

7.1.1.2.4

Overgdngsperiod
Inledning

Ett betydande antal projekt eller kontrakt, vilka paborjades fore den dag da detta beslut borjar tillimpas,
kommer att leda till produktion av konventionell rullande materiel som inte helt Gverensstimmer med
denna TSD.

For rullande materiel som berors av dessa projekt eller kontrakt har i enlighet med artikel 5.3 f i direktiv
2008/57[EG en overgdngsperiod faststallts i artikel 2.2. i detta beslut. Under denna 6vergdngsperiod idr
tillimpningen av denna TSD inte obligatorisk om den rullande materielen tas i bruk fore slutdagen for
denna overgangsperiod. Slutdagen for denna Gvergingsperiod ir faststilld i artikel 2.2. i kommissionens
beslut avseende denna TSD.

Denna overgéngsperiod giller for

— utvecklingsprojekt som redan ir lingt framskridna, sisom beskrivs i avsnitt 7.1.1.2.2,
— avtal som héller pa att genomforas, sdsom beskrivs i avsnitt 7.1.1.2.3,

— rullande materiel av befintlig konstruktion, sdsom beskrivs i avsnitt 7.1.1.2.4.

Under 6vergangsperioden, om sokanden viljer att inte tillimpa denna TSD, kan fordonet godkinnas for att
tas i bruk i enlighet med artikel 24 (forsta godkdnnande) eller 25 (kompletterande godkdnnande) i direktiv
2008/57[EG, i stillet for artikel 22 eller 23.

All rullande materiel som tas i bruk efter slutdagen for den overgdngsperiod som faststills i detta avsnitt
ska till fullo 6verensstimma med denna TSD utan att detta paverkar tillimpningen av artikel 9 i direktiv
2008/57[EG som tilliter medlemsstater att begira undantag enligt de forhdllanden som anges i den
artikeln.

Utvecklingsprojekt som redan dr langt framskridna

Detta avsnitt géller rullande materiel som utvecklas och tillverkas i ett redan langt framskridet projekt i
enlighet med artikel 2 t i direktivet. Projektet ska redan vara ldngt framskridet nir denna TSD offentliggors i
Europeiska unionens officiella tidning.

Tillimpningen av denna TSD for rullande materiel som omfattas av detta avsnitt dr inte obligatorisk under
den overgangsperiod som anges i avsnitt 7.1.1.2.1, om den rullande materielen tas i bruk fore 6vergdngs-
periodens slutdag, i enlighet med artikel 2.2. i detta beslut.

Avtal som héaller pd att genomforas

Detta avsnitt géller rullande materiel som utvecklas och tillverkas enligt ett avtal som dr underskrivet fore
offentliggorandet av denna TSD i Europeiska unionens officiella tidning.

Sokanden ska framligga bevis for det tillimpliga originalkontraktets underskriftsdatum. Datum for even-
tuella tilligg avseende fordndringar av ett originalkontrakt ska inte beaktas vid faststillandet av det aktuella
originalkontraktets underskriftsdatum.

Tillimpningen av denna TSD pd rullande materiel som omfattas av detta avsnitt 4r inte obligatorisk under
den overgdngsperiod som beskrivs i avsnitt 7.1.1.2.1 om denna rullande materiel tas i bruk fore overgangs-
periodens slutdag, i enlighet med artikel 2.2. i detta beslut.

Rullande materiel av befintlig konstruktion

Detta avsnitt giller rullande materiel som utvecklas och tillverkas i enlighet med en konstruktion som
utvecklats fore offentliggorandet av TSD:n i Europeiska unionens officiella tidning och som darfor inte bedomts
i enlighet med denna TSD.

Tillimpningen av denna TSD p4 rullande materiel som omfattas av detta avsnitt 4r inte obligatorisk under
den 6vergdngsperiod som beskrivs i avsnitt 7.1.1.2.1 om denna rullande materiel tas i trafik fore Gver-
gdngsperiodens slutdag, i enlighet med artikel 2.2.

I denna TSD giller att rullande materiel kan kvalificeras som "byggd i enlighet med en befintlig kon-
struktion” nér ett av tvd foljande villkor dr uppfyllda:

— For bestillning eller ibruktagande av rullande materiel: sokanden kan bevisa att den nybyggda rullande
materielen kommer att tillverkas i enlighet med en dokumenterad konstruktion som redan anvinds for
tillverkning av rullande materiel som godkints for ibruktagande i en medlemsstat fore dagen for
offentliggorande av denna TSD i Europeiska unionens officiella tidning.
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7.1.1.3

7.1.1.4

7.1.2
7.1.2.1

7.1.2.2

— For rullande materiel av en typ som inte ér tillverkad enligt ett kontrakt men pé tillverkarens initiativ:
tillverkaren eller sokanden kan bevisa att projektet var i fortillverkningsfas eller i serietillverkning den
dag denna TSD offentliggjordes. For att kunna bevisa detta ska dtminstone en prototyp vara i mon-
teringsfas med en befintlig identifierbar vagnskorg, och komponenter som redan bestillts frin under-
leverantérer ska motsvara 90 % av komponenternas totala virde.

Sokanden ska visa for den nationella sikerhetsmyndigheten att de omstindigheter som anges under
respektive underpunkt i detta avsnitt (beroende pé situationen) ar uppfyllda.

For modifiering av en befintlig konstruktion (¢j 6verensstimmande med TSD) tillimpas féljande regler
under 6vergdngsperioden:

— I hindelse av konstruktionsmodifieringar som ar stringt begrinsade till vad som dr nodvindigt for att
sikerstdlla den rullande materielens tekniska kompatibilitet med fasta installationer (motsvarande grins-
snitt mot delsystemen Infrastruktur, Energi eller Trafikstyrning och signalering) ér tillimpningen av
denna TSD inte obligatorisk. Fordon som tillverkas i enlighet med den “modifierade” konstruktionen
kan godkdnnas i enlighet med artikel 24 eller 25 i direktiv 2008/57[EG.

— I hidndelse av andra konstruktionsmodifieringar tillimpas inte det nuvarande stycket avseende "befintlig
konstruktion”; ddrfor — eftersom konstruktionen betraktas som en ny konstruktion — krévs tillimpning
av denna TSD.

Tillimpning for arbetsfordon
Tillimpningen av denna TSD for arbetsfordon (sdsom anges i avsnitten 2.2 och 2.3) dr inte obligatorisk.
Processen for bedomning av overensstimmelse enligt avsnitt 6.2.1 kan av sokanden anvindas for att pa

frivillig basis uppritta en EG-kontrollforklaring. Denna EG-kontrollférklaring ska erkdnnas som sddan av
medlemsstaterna.

I hdndelse av att sokanden viljer att inte uppritta en EG-kontrollforklaring kan arbetsfordon godkannas i
enlighet med artikel 24 eller 25 i direktiv 2008/57/EG.

Grinssnitt mot genomforandet av andra TSD:er

Sdsom ndmns i avsnitt 2.1 giller dven andra TSD:er for delsystemet Rullande materiel. Dessa andra TSD:er
specificerar de genomféranderegler som ir tillimpliga for de krav som de omfattar.

For att forebygga missforstdnd ndr det giller forhallandet mellan genomforandereglerna for dessa andra
TSD:er och genomférandereglerna for foreliggande TSD konv. Lok och passagerarfordon, giller foljande vid
hanvisning till dessa andra TSD:er i foreliggande TSD:

— Nar det gors en hanvisning i informationssyfte som ett klargorande for lisaren av denna TSD konv. Lok
och passagerarfordon: genomforandereglerna for de andra TSD:erna géller (t.ex. vid hinvisning till en
bestimmelse i TSD Tillginglighet for funktionshindrade, TSD Sikerhet for jirnvigstunnlar eller TSD
Buller som en padminnelse).

— Nir en obligatorisk hdnvisning gors for att undvika upprepning av stycket frdn en annan TSD (t.ex.
genom att utvidga en bestimmelse i TSD hogh. Rullande materiel eller i TSD Sakerhet for jarnvigs-
tunnlar till denna TSD konv. Lok och passagerarfordon): hinvisningen ar ett krav i denna TSD konv.
Lok och passagerarfordon, och det ar genomférandestrategin i denna TSD konv. Lok och passagerar-
fordon som giller.

Modernisering och ombyggnad av befintlig rullande materiel

Inledning

Detta avsnitt tillhandahaller information som baseras pé artikel 20 i direktiv 2008/57[EG.

Modernisering

Medlemsstaterna ska anvinda foljande principer som grund for att faststilla tillimpningen av denna TSD i
hindelse av modernisering:

— En ny bedomning av kraven i denna TSD ir endast nodvindig for grundparametrarna i denna TSD
vilkas prestanda paverkas av modifieringen/modifieringarna.

— For befintlig rullande materiel som inte overensstimmer med TSD, ndr det under moderniseringen inte
ar ekonomiskt genomforbart att uppfylla kraven i TSD:n, kan moderniseringen godkéinnas om det ar
uppenbart att grundparametrarna ar forbéttrade i forhéllande till den prestanda som anges i TSD:n.

— Péverkan av nationella inforandestrategier som ir resultatet av genomférandet av andra TSD:er.
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7.1.2.3

7.1.3
7.1.3.1

For ett projekt som omfattar element som inte dr TSD-Gverensstimmande, ska forfaranden for bedomning
av overensstimmelse och EG-kontroll 6verenskommas med medlemsstaten.

For befintlig rullande materiel som inte 6verensstimmer med TSD, kraver inte utbyte av en hel enhet eller
ett eller flera fordon i en enhet (t.ex. utbyte efter en svdr skada; se ocksé avsnitt 6.2.8) en bedomning av
overensstimmelsen med avseende pd denna TSD, sd linge som enheten eller fordonet/fordonen ir identiska
med de enheter/fordon som de ersitter. Sddana enheter méste vara sparbara och certifierade i enlighet med
nationella och internationella regler eller allmint erkind praxis inom jarnvigsomradet.

Vid utbyte av enheter eller fordon som Gverensstimmer med TSD:n krdvs en bedomning av Gverens-
stimmelsen med avseende pa denna TSD.

Ombyggnad

[ hindelse av ombyggnad ska medlemsstaterna anvinda foljande principer som grund for att faststilla
tillimpningen av denna TSD:

— Delar och grundegenskaper i delsystemet vilka inte har paverkats av ombyggnaden undantas fran
bedomningen av Gverensstimmelse med avseende pd bestimmelserna i denna TSD.

— En ny bedémning med avseende pa kraven i denna TSD krivs endast for de grundegenskaper i denna
TSD vilkas prestanda paverkas av modifieringen/modifieringarna.

— Nir det under ombyggnaden inte dr ekonomiskt genomforbart att uppfylla kraven i TSD:n, kan
ombyggnaden godkidnnas om det dr uppenbart att grundegenskaperna ar forbattrade i forhallande till
den prestanda som anges i TSD.

— Vigledning till medlemsstaterna om de dndringar som anses vara ombyggnader ges i tillimpnings-
guiden.

— Paverkan av nationella inforandestrategier som ir resultatet av genomférandet av andra TSD:er.

For ett projekt som omfattar element som inte overensstimmer med TSD, ska de forfaranden for bedom-
ning av overensstimmelse och EG-kontroll som ska tillimpas 6verenskommas med medlemsstaten.

Regler avseende typ- eller konstruktionskontrollintyg
Delsystemet Rullande materiel

Detta avsnitt avser en typ av rullande materiel (enhetstyp i denna TSD) som anges i artikel 2 w i direktiv
2008/57[EG, som omfattas av ett forfarande for EG-typkontroll eller EG-konstruktionskontroll i enlighet
med avsnitt 6.2.2.1 i denna TSD.

TSD:ns bedomningsgrund for en "typ- eller konstruktionskontroll” anges i kolumnerna 2 och 3 (kon-
struktion och utvecklingsfas) i bilaga H till denna TSD.

Fas A

Fas A startar sd snart ett anmalt organ som &r ansvarigt for EG-kontroll har forordnats av sokanden och
avslutas nir EG-typkontrollintyget ar utfirdat.

TSD:ns bedomningsgrund for en typ anges for en fas A-period, med en varaktighet pa hogst sju ar. Under
fas A-perioden ska den bedomningsgrund for EG-kontroll som ska anvindas av det anmalda organet inte
andras.

Om en reviderad version av denna TSD trider i kraft under denna fas A-period ir det tillitet men inte
obligatoriskt att anvinda den reviderade versionen.

Fas B
Fas B-perioden anger giltighetsperioden for typkontrollintyget sa snart det utfirdats av det anmalda organet.

Under denna tid kan enheter bli EG-certifierade baserat pd overensstimmelse med typ.

EG-konstruktionskontrollintyget for delsystemet 4r giltigt under en sju ar lang fas B-period 4ven om en
revidering av denna TSD trdder i kraft. Under denna period fir ny rullande materiel av samma typ tas i
bruk baserat pd en EG-kontrollforklaring som hanvisar till typkontrollintyget.
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7.1.3.2

7.2

7.3
7.3.1

() EUT L 167,

Andringar av en typ eller konstruktion for vilken ett EG-kontrollintyg redan utfirdats

For dndringar av en typ av rullande materiel for vilken ett EG-typkontrollintyg eller ett EG-konstruktions-
kontrollintyg redan utfirdats géller foljande regler:

— Andringarna far hanteras genom omprdvning endast av de dndringar som paverkar grundparametrarna
i den senaste, vid den aktuella tidpunkten gillande utgdvan av denna TSD.

— For att uppritta EG-kontrollintyget fir det anmalda organet hinvisa till foljande:

— Det ursprungliga typ- eller konstruktionskontrollintyget for delar av konstruktionen som inte mo-
difierats, sd linge det fortfarande dr giltigt (under en 7 &r ling fas B-period).

— Ytterligare typ- eller konstruktionskontrollintyg (som dndrar det ursprungliga intyget) for modifie-
rade delar av konstruktionen vilka péaverkar grundparametrarna i den senaste, vid den aktuella
tidpunkten gillande utgdvan av denna TSD.

Driftskompatibilitetskomponenter
Detta avsnitt avser driftskompatibilitetskomponenter som omfattas av typkontroll (modul SB) eller lamp-

lighet for anviandning (modul CV).

Typ- eller konstruktionskontrollintyget eller intyget om lamplighet for anvindning ar giltigt under en
period av fem &r. Under denna period fir nya komponenter av samma typ tas i bruk utan en ny
typbedomning. Innan 5 &r har gitt ska komponenten bedémas — i enlighet med den senaste, vid den
aktuella tidpunkten gillande utgdvan av denna TSD - angdende de krav som d&ndrats eller dr nya i
jamforelse med de som intyget baseras pa.

Kompatibilitet med andra delsystem

TSD konv. Lok och passagerarfordon har utvecklats med beaktande av andra delsystem som overensstim-
mer med deras respektive TSD:er for konventionell trafik. Foljaktligen behandlas grinssnitt mot de fasta
installationerna for konventionell trafik for delsystem som é4r kompatibla med TSD Infrastruktur, TSD
Energi och TSD Trafikstyrning och signalering.

Dirfor dr genomférandemetoderna och genomforandefaserna for rullande materiel beroende av framstegen
i genomforandet av TSD:erna Infrastruktur, Energi och Trafikstyrning och signalering f6r konventionell
trafik.

Dessutom tilliter de TSD:er som omfattar fasta installationer for konventionell trafik varianter.

For rullande materiel kommer dessa varianter att bli en del av de tekniska egenskaper som registreras i det
“europeiska registret 6ver godkdnda typer av fordon” i enlighet med artikel 34 i direktiv 2008/57/EG.

For infrastruktur kommer de att bli en del av de huvudegenskaper som registreras i “registret 6ver infra-
struktur” i enlighet med artikel 35 i direktiv 2008/57/EG.

Specialfall

Allmént

Specialfallen, sdsom de fortecknas i foljande avsnitt, beskriver sirskilda bestimmelser som krivs och ir
godkinda pé sdrskilda jarnvigsnit i varje medlemsstat.

Dessa specialfall klassificeras enligt foljande:
"P"-fall: "permanenta” fall.

"T"-fall: "tempordra” fall, for vilka det rekommenderas att systemets mal uppnds dr 2020 (ett mal som
faststélls i beslut nr 1692/96/EG, dndrat genom Europaparlamentets och radets beslut nr 884/2004/EG (1).

Alla specialfall som ar tillimpliga for rullande materiel i denna TSD:s tillimpningsomrade ska behandlas i
denna bilaga.

Vissa specialfall har granssnitt mot andra TSD:er. Nar ett avsnitt i denna TSD hénvisar till en annan TSD for
vilken ett specialfall 4r tillimpligt, eller ndr ett specialfall ar tillimpligt for den rullande matericlen som en
foljd av ett specialfall som anges i en annan TSD, &terges dessa i denna TSD.

Vissa specialfall forhindrar inte heller tilltrade till det nationella jarnvagsnitet fér TSD-6verensstimmande
rullande materiel. T sddana fall anges detta uttryckligen i den berorda delen av avsnitt 7.3.2 nedan.

30.4.2004, s. 1.
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7.3.2
7.3.2.1

7.3.2.2

7.3.2.3

Forteckning over specialfall

Allmidnna specialfall

Specialfall for Grekland

("P”) For rullande materiel avsedd att trafikera Peloponnesos jarnvigsnat med sparvidden 1 000 mm giller
nationella regler.

Specialfall fér Estland, Lettland, Litauen, Polen och Slovakien for jirnvigsnit med spdrvidden
1520 mm

('P") Tillimpningen av TSD for rullande materiel avsedd att trafikera jirnvidgsnit med spérvidden
1520 mm ér en 6ppen punkt.

Bilateral trafik med tredje lands jirnvigsnit med sparvidden 1 520 mm: Specialfall for Finland

("P”) Tillimpningen av nationella tekniska regler i stillet for kraven i denna TSD ér tilldten for tredje lands
rullande materiel som ska anviandas pd finska jarnvagsnat med sparvidden 1 524 mm vid trafik mellan
Finland och tredje landers jarnvagsnit med sparvidden 1 520 mm.

Specialfall for Estland, Lettland, Litauen, Polen och Slovakien

("P") Tillimpningen av nationella tekniska regler i stdllet for kraven i denna TSD dr tilliten for rullande
materiel som dr avsedd att anvindas pd jarnvigsndt med sparvidden 1 520 mm vid trafik mellan medlems-
stater och tredje liander.

Mekaniska grinssnitt — Drag- och stotinrdttning (avsnitt 4.2.2.2.3)
Specialfall for Finland

("P") Om rullande materiel som &r avsedd for trafik i Finland &r forsedd med buffertar, ska avstdndet mellan
buffertarnas centrumlinjer vara 1 830 mm (£ 10 mm).

Ovriga krav i avsnitt 4.2.2.2.3 "Drag- och stétinrittning” giller.

Specialfall for Spanien
("T”) Om rullande materiel for trafik i Spanien pd jarnvagsnit med sparvidden 1 668 mm ar forsedd med
buffertar och skruvkoppel, ska avstindet mellan buffertarnas centrumlinjer vara 1 850 mm (+ 10 mm).

Ovriga krav i avsnitt 4.2.2.2.3 "Drag- och stétinrittning” géller.

Specialfall for Irland och for Nordirland i Forenade kungariket

("T") Om rullande materiel for trafik i Irland 4r forsedd med buffertar och skruvkoppel, ska avstindet
mellan buffertarnas centrumlinjer vara 1 905 mm (+ 10 mm), och hojden pd buffertens och draginritt-
ningens mittpunkter méste vara mellan 1 067 och 1092 mm o6ver rilsoverkant vid olastat forhallande.
Lastprofiler (avsnitt 4.2.3.1)

Specialfall for Finland

("P") Enheter konstruerade for att trafikera finska jirnvdgsndat med spéarvidden 1 524 mm ska befinna sig
inom lastprofilen FIN1 under forhéllanden som anges i EN 15273-2:2009.

Anmdrkning: Om sparvidd se dven specialfall i avsnitt 7.3.2.8 "Hjulpar”.

Specialfall for Portugal
("P”) Enheter konstruerade for att trafikera portugisiska jirnvigsnit ska ligga inom de kinematiska last-
profilerna PTb, PTb + eller PTc, sdsom anges i EN 15273-2:2009.

Anmdrkning: Se dven specialfall i avsnitt 7.3.2.8 "Hjulpar” om sparvidd.

Specialfall for Sverige
("P”) Enheter konstruerade for att trafikera svenska jarnvagsnit ska ligga inom lastprofilerna SEA eller SEC, i

enlighet med EN 15273-2:2009.

Detta specialfall forhindrar inte tilltrade till det nationella jarnvigsnitet for TSD-overensstimmande rullande
materiel.
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Specialfall for Storbritannien

("P") Enheter konstruerade for att trafikera Storbritanniens jirnvagsndt ska ligga inom den kinematiska
lastprofil som anges i TSD konv. Infrastruktur, avsnitt 7.6.12.2.

Med avseende pd den kinematiska lastprofilen ska overensstimmelsebedomningen goras i enlighet med de
metoder som anges i de anmalda nationella tekniska reglerna.

For ombyggda och moderniserade linjer ska stromavtagare pd fordon som anvinds i Storbritannien ligga
inom den lastprofil som anges i anmélda nationella tekniska regler.

Specialfall for Nederlinderna

("P”) Enheter konstruerade for att trafikera det nederlindska jarnvigsnitet ska ligga inom de kinematiska
lastprofilerna NL1 eller NL2, i enlighet med EN 15273-2:2009 (bilaga M).

Detta specialfall forhindrar inte tilltrdde till det nationella jarnvigsnatet for TSD-overensstimmande rullande
materiel.

Anmadrkning: Kompatibiliteten mellan infrastrukturen och lastprofilerna NL1 och NL2 for rullande materiel
mdste kontrolleras, eftersom alla linjer inte 4r kompatibla med bada lastprofilerna.

Specialfall for Spanien

("P”) Enheter konstruerade for att trafikera det spanska jarnvigsnitet med sparvidden 1 668 mm ska ligga
inom referenskonturen GHE16 och tillhorande regler som anges i nationella regler som anmilts for detta
dndamal.

Anmdrkning: Om sparvidd se dven specialfall i avsnitt 7.3.2.8 "Hjulpar”.

Specialfall for Irland och for Nordirland i Forenade kungariket

("T”) Den kinematiska lastprofilen for rullande materiel dr en oppen punkt.

Overvakning av axellagers tillstdnd (avsnitt 4.2.3.3.2)
Specialfall for Finland

("P”) P4 rullande materiel som ar avsedd for anvindning pé det finska jarnvagsnatet (sparvidd 1 524 mm)
och som dr beroende av markbaserad utrustning for 6vervakning av axellagers tillstand, ska méilomraden pé
undersidan av en lagerbox vara fria for att medge detektering med markbaserad HABD-utrustning och ha
de métt som anges i EN 15437-1:2009, och virdena bytas ut mot f6ljande:

System baserade pd markbaserad utrustning:

Matten i avsnitten 5.1 och 5.2 i EN 15437-1:2009 byts ut mot respektive foljande matt: Det finns tvd
olika mélomraden (I och II) inklusive angivna tillhorande forbjudna omrdden och métomraden:

— Matt pd malomrade I:
— Wiy, storre dn eller lika med 50 mm.
— Lpp, storre dn eller lika med 200 mm.
— Yra ska vara 1045 till 1115 mm.
— Wpy, storre dn eller lika med 140 mm.
— Lpy, storre dn eller lika med 500 mm.
— Ypy ska vara 1080 + 5 mm.

— Matt pd mdlomrade II:
— Wiy, storre dn eller lika med 14 mm.
— Ly, storre dn eller lika med 200 mm.
— Yra ska vara 892 till 896 mm.
— Wyy, storre dn eller lika med 28 mm.

— Lpy, storre dn eller lika med 500 mm.
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— Ypy ska vara 894 £ 2 mm.

Specialfall fér Spanien

("P”) P& rullande materiel som dr avsedd for anvindning pd det spanska jirnvigsndtet med spérvidden
1 668 mm och som ir beroende av markbaserad utrustning f6r Gvervakning av axellagers tillstand, ska det
omrade pa den rullande materielen som ir synligt for den markbaserade utrustningen vara det omrade som
anges i EN 15437-1:2010, avsnitten 5.1 och 5.2 med beaktande av foljande virden och inte angivna
virden:

— YTA = 1176 * 10 mm (lateral position for centrum av mélomradet i forhdllande till fordonets cent-
rumlinje).

— WTA > 55 mm (lateral bredd fér malomradet).
— LTA > 100 mm (longitudinell lingd f6r malomradet).

— YPZ = 1176 + 10 mm (lateral position for centrum av det forbjudna omrddet i forhdllande till
fordonets centrumlinje).

— WPZ > 110 mm (lateral bredd for det forbjudna omradet).

— LPZ > 500 mm (longitudinell lingd for det forbjudna omréddet).

Specialfall for Portugal

('P") P& rullande materiel som &r avsedd for anviandning pd det portugisiska jarnvigsnitet (sparvidd
1 668 mm) och ar beroende av markbaserad utrustning for Gvervakning av axellagers tillstdnd, ska mal-

omréddet som ska vara fritt for att medge observation med markbaserad HABD-utrustning och dess position
i forhdllande till fordonets centrumlinje vara som foljer:

— YTA =1 000 mm (lateral position for centrum av médlomrédet i forhallande till fordonets centrumlinje).
— WTA = 65 mm (lateral bredd fér malomradet).
— LTA > 100 mm (longitudinell lingd f6r malomradet).

— YPZ = 1000 mm (lateral position for centrum av det forbjudna omradet i forhallande till fordonets
centrumlinje).

— WPZ > 115 mm (lateral bredd for det forbjudna omrédet).

— LPZ > 500 mm (longitudinell lingd for det forbjudna omréidet).

Specialfall for Irland och for Nordirland i Forenade kungariket

("P”) P4 rullande materiel som ar avsedd for anvindning péd det irlindska jirnvagsnitet och ir beroende av

markbaserad utrustning for overvakning av axellagers tillstind, anges de méilomraden pa undersidan av en
lagerbox som ska vara fria i nationella regler.

Specialfall for Sverige
("T") Detta specialfall ar tillimpligt pé alla enheter som inte 4r forsedda med fordonsbaserad utrustning for

overvakning av axellagers tillstdnd och dr avsedda for drift pé linjer med ¢j ombyggda axellagerdetektorer.
Dessa linjer anges i jirnvagsndtsbeskrivningen sdsom ej TSD-6verensstimmande i detta avseende.

Laterala matt for overvakning av axellagers tillstind:

Det omrade som ir synligt for markbaserad utrustning pa undersidan av en axelbox/lagertapp ska vara fritt
for att underlitta vertikal 6vervakning:

— Det laterala intervallet 842 till 882 mm i forhallande till ett hjulpars centrum.
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7.3.2.5

7.3.2.6

7.3.2.7

— En minsta oavbruten bredd pd 40 mm inom ett minsta lateralt avstind i férhallande till centrum for ett
hjulpar pa 865 mm och ett storsta lateralt avstand i forhallande till centrum for ett hjulpar pa 945 mm.

Forbjudet omrade:

Inom en longitudinell lingd av 500 mm, centralt placerad pé hjulaxelns centrumlinje, far ingen del eller
komponent med en hogre temperatur dn axelboxen/axeltappen vara placerad nirmare 4n 10 mm frdn de
laterala intervallen.

Rullande materiels gdngdynamiska egenskaper (avsnitt 4.2.3.4)
Specialfall for Irland och foér Nordirland i Forenade kungariket

("T") P4 grund av alternativa grinsvirden for sparskevhet och andra spérkvalitetsrelaterade kriterier av
betydelse i befintliga jirnvagsndt, méste ett antal gransvarden och koncept som dterges i avsnitt 4.2.3.4
med underpunkter liksom i EN 14363:2005 och andra standarder som det hénvisas till, anpassas for att
gora dem tillimpliga pa rullande materiel som ska trafikera Irland och Nordirland.

Denna anpassning maste uppfylla LE.-CME:s tekniska standard 302 eller tillimplig teknisk regel i Nord-
irland i Forenade kungariket.

Detta giller for: avsnitt 4.2.3.4.1 Sikerhet mot ursparning vid skevningar i spar, avsnitt 4.2.3.4.2 Géng-
dynamiska egenskaper, 4.2.3.4.2.1 Grinsvirden for gangsikerhet, avsnitt 4.2.3.4.2.2 Gransvarden for spar-
belastning, avsnitt 4.2.3.4.3 Ekvivalent konicitet, avsnitt 4.2.3.4.3.1 Konstruktionsvirden for nya hjulpro-
filer, avsnitt 4.2.3.4.3.2 Driftviarden for hjulpars ekvivalenta konicitet.

I ovrigt ska alla andra principer som finns i kapitlet och i EN 14363 och andra standarder som det
hinvisats till folja det synsitt som anges i denna TSD.

Specialfall for Storbritannien

("P”) Begrdnsningarna for anvindning av metod 3 som anges i EN 14363:2005, avsnitt 4.1.3.4.1 ar inte
tillimpliga pé rullande materiel for nationell anvindning pa endast Storbritanniens jarnvigsnits huvudlinjer.

Detta specialfall forhindrar inte tilltrdde till det nationella jarnvigsnitet for TSD-overensstimmande rullande
materiel.

Grinsvirden for spdrkrafter (avsnitt 4.2.3.4.2.2)
Specialfall for Spanien

("P") For rullande materiel for anvindning pé jarnvdgsnit med sparvidden 1 668 mm, ska grinsvirdet for
den kvasistatiska lateralkraften Ygq utvirderas for kurvradier 250 <R < 400 m.

Foljande gransvirden ska anvindas: (Yyq)lim = (33 + 11 550/Ry,) kN.

Konstruktionsvidrden for nya hjulprofiler (avsnitt 4.2.3.4.3.1)
Specialfall for Finland

("P") Hjul pa tdg som ér konstruerade for trafik pd linjer i det finska jarnvégsnitet ska vara kompatibla med
sparvidden 1 524 mm.

Tabell 2

Konstruktionsgrinsvirden for ekvivalent konicitet

Hogsta d“fthas“gﬁh;t) for fordon (kmf | ¢ virden for ekvivalent konicitet (I;O;vbigfozr)
<60 Ej tillimpligt Ej tillampligt
> 60 och <190 0,30 Alla
>190 De virden som anges i TSD | De villkor som anges i TSD hogh.
hogh. Rullande materiel galler Rullande materiel galler
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Provforhdllanden for ekvivalent konicitet som ir representativ for det finska TEN-jirnvigsnitet.

Tabell 3

Prowillkor nr Ralshuvudprofil Rilens lutning | Sparvidd
1 Rilsprofil 60 E 1 definieras i EN 13674-1:2003 1 till 40 1524 mm
2 Rilsprofil 60 E 1 definieras i EN 13674-1:2003 1 tll 40 1526 mm
3 Rilsprofil 54 E 1 definieras i EN 13674-1:2003 1 till 40 1524 mm
4 Rilsprofil 54 E 1 definieras i EN 13674-1:2003 1 till 40 1526 mm

Kraven i detta avsnitt anses vara uppfyllda av hjulpar som har oslitna $1002 eller GV 1/40 profiler, enligt
definition i EN 13715:2006 med ett avstand mellan de aktiva ytorna pd mellan 1 505 och 1 511 mm.

Specialfall for Portugal

("P") For Portugal ska sparvidden 1 668 mm beaktas med en rallutning pd 1 till 20 for ralprofil 54E1 och

60E1.

Specialfall for Spanien

("P”) For rullande materiel for anvindning pd jarnvigsnit med sparvidden 1 668 mm, ska de gransvirden
for den ekvivalenta koniciteten som anges i tabell 2 inte overskridas ndr det konstruerade hjulparet
modelleras da det rullar pd representativa urval av provforhdllanden enligt tabell 3 nedan.

Tabell 2

Konstruktionsgrinsvirden fér ekvivalent konicitet

Hogsta drifthastighet for fordon (km/ Grinsvirden for ckvivalent konicitet Provningsvillkor
tim) (se tabell 3)
<60 Ej tillimpligt Ej tillimpligt

> 60 och <190

0,30

Alla

>190 De virden som anges i TSD | De villkor som anges i TSD hogh.
hogh. Rullande materiel giller Rullande materiel giller
Tabell 3
Sparprovningsvillkor for ekvivalent konicitet
Prowillkor nr Rilshuvudprofil Rilens lutning | Sparvidd
1 Rilsprofil 60 E 1 definieras i EN 13674-1:2003 1 il 20 1 668 mm
2 Rilsprofil 60 E 1 definieras i EN 13674-1:2003 1 ll 20 1670 mm
3 Rilsprofil 54 E 1 definieras i EN 13674-1:2003 1 tll 20 1 668 mm
4 Rilsprofil 54 E 1 definieras i EN 13674-1:2003 1 dll 20 1670 mm

Kraven i detta avsnitt anses vara uppfyllda av hjulpar som har oslitna $1002- eller GV 1/40-profiler, enligt
definition i prEN 13715:2006 med ett avstind mellan de aktiva ytorna p& mellan 1 653 och 1 659 mm.
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7.3.2.8

Hjulpar (avsnitt 4.2.3.5.2)
Specialfall for Finland

("P”) Hjulpar pé tdg som &r konstruerade for trafik pa linjer i det finska jarnvigsnitet ska vara kompatibla
med sparvidden 1 524 mm.

Matten for hjulpar och hjul for sparvidden 1 524 mm ges i foljande tabell:

Benimni Hjuldiameter D | Nominellt virde | Minsta virde | Storsta virde
enamning
(mm) (mm) (mm) (mm)
Krav kopplade till delsystem
Métt mellan fronterna (Sg) D> 725 1510 1487 1514
(Avstind mellan aktiva ytor)
Sp = Ap *+ Sy (vdnster hjul) + Sy (hoger | 725>D > 400 — 1506 1509
hjul)
Avstand mellan hjulbaksidor (A) D>725 1 445+/-1 1442 1448
725>D = 400 1 445+/-1 1 444 1 446
Krav kopplade till driftskompatibilitetskomponenten hjul
Benimni Hjuldiameter D | Nominellt virde | Minsta virde | Storsta virde
enamning
(mm) (mm) (mm) (mm)
Hjulringens bredd (By + grader) D > 400 135+/-1 134 136
140+4/-1 (9 139 () 141 ()
Flansens tjocklek (Sg) D > 840 32,5 22 33
840>D = 760 32,5 25 33
760 >D = 400 32,5 27,5 33
Flinsens hojd (Sp) D> 760 28 27,5 36
760>D = 630 30 29,5 36
630>D > 400 32 31,5 36
Flinsyta (qg) > 400 — 6,5 —

(®) Alternativt tillatet for drivenheter.

("P") For rullande materiel som ska anvindas i trafik mellan det finska jirnvigsnitet med spérvidden
1 524 mm och ett tredje lands jarnvigsndt med sparvidden 1 520 mm, ar det tilldtet att anvinda sirskilda
hjulpar konstruerade att passa skillnaderna i sparvidd.

Specialfall for Portugal

("P") Mekaniska och geometriska egenskaper for hjulpar:

For den nominella sparvidden (1 668 mm) dr de specifika virdena for A, och S, for det portugisiska
jarnvagsnitet foljande:

— A, = 1593 + 0/-3 (mm) — nytt hjulpar.

— A, = 1593 + 3[-3 (mm) — storsta i drift.

— 1646 <S,<1661 (mm).
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7.3.2.9

7.3.2.10

Mekaniska och geometriska egenskaper for hjul:

Grinsvirdena for Sy och Sy, dr for detta specialfall foljande:

— For D > 800 mm 22 <S4 < 33 (mm).
— For D < 800 mm 27,5 <S4 < 33 (mm).
— S, <36 (mm).

Specialfall f6r Spanien

("P") De mekaniska och geometriska egenskaperna for hjulpar, A, och S, ska Gverensstimma med de
gransvirden som specificeras nedan. Dessa gransvdrden ska uppfattas som konstruktionsvirden (nytt hjul-
par) och som driftgransvirden (for underhéllsindamal).

Hjuldiameter Minsta Storsta

(mm] [mm] (mm]
Sr 840<D <1250 1643 1659
330 <D <840 1648 1659

AR 840 <D <1250 1590 1596
330 <D <840 1592 1596

("T") Flansens tjocklek (Sy) ska vara minst 25 mm for hjuldiametrar > 840 mm och 27,5 mm for hjuldia-
metrar mellan 330 och 840 mm for fordon avsedda trafikera jirnvdgsnat med sparvidden 1 668 mm.

Specialfall for Irland och for Nordirland i Forenade kungariket

("P") Med avseende pé avsnitt 4.2.3.5, inklusive dess underpunkter, maste alla geometriska matt for hjulpar
uppfylla LE.-CME:s tekniska standard 301 eller tillimplig teknisk regel i Nordirland i Forenade kungariket.

Detta giller avsnitten: 4.2.3.5.2 Hjulpar, 4.2.3.5.2.1 Mekaniska och geometriska krav for hjulpar och
4.2.3.5.2.2 Mekaniska och geometriska krav for hjul.

Geometriska egenskaper for hjul (avsnitt 4.2.3.5.2.2)
Specialfall for Storbritannien

("P”) For rullande materiel endast avsedd for nationell anvandning, far virdet pd hjulringens bredd (B +
grader) vara lika med 127 mm (i stillet for 133 mm).

Detta specialfall forhindrar inte tilltrdde till det nationella jarnvigsnatet for TSD-6verensstimmande rullande
materiel.

Aerodynamiska effekter pd passagerare pd en plattform (avsnitt 4.2.6.2.1)
Specialfall for Storbritannien

("P") Det r tillatet for rullande materiel som trafikerar Storbritanniens jirnvagsnat att provas i enlighet med
foljande krav.

Rullande materiel, som kor i fri luft med en hogsta tilldtna driftshastighet v, > 160 km/tim, ska inte orsaka
att lufthastigheten overskrider virdet u,; = 11,5 m/s pd hojden 1,2 m 6ver plattformen och pd avstdndet
3,0 m fran spérets centrumlinje vid den rullande materielens passage.

Overensstimmelsen ska bedomas med utgdngspunkt frén fullskaliga prov under férhallanden som speci-
ficeras i EN 14067-4:2005/A1:2009, avsnitt 7.5.2. Mitningarna ska utforas pd en plattform med en hojd
pa hogst 915 mm 6ver rdlsoverkant.

Detta specialfall forhindrar inte tilltrade till det nationella jarnvigsnitet for TSD-overensstimmande rullande
materiel.
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7.3.2.11

7.3.2.12

7.3.2.13

7.3.2.14

7.3.2.15

Fronttryckstot (avsnitt 4.2.6.2.3)
Specialfall for Storbritannien

("P") Istillet for det krav som anges i avsnitt 4.2.6.2.3, giller foljande for rullande materiel som trafikerar
Storbritanniens jarnvagsnat:

Rullande materiel som framfors med en hogre hastighet an 160 km/tim i fri luft fr inte orsaka att storsta
tryckindringen topp till topp overskrider ett virde Ap ,, pd 665 Pa, mitt inom ett héjdintervall mellan 1,5
och 3,3 m 6ver rilsoverkant och pa ett avstind av 2,5 m frdn sparets mitt vid passagen av tdgets frimsta

del.

Ljudtrycksnivder for varningstyfon (avsnitt 4.2.7.2.2)
Specialfall for Storbritannien

("P”) Rullande materiel for endast nationell anvindning far vara dverensstimmande med de ljudtrycksnivaer
for tyfonen som foreskrivs i de nationella tekniska regler som meddelats for det dndamélet i Storbritannien.

Tag for internationell anvindning ska overensstimma med ljudtrycksnivderna for tyfonen som foreskrivs i
denna TSD.

Detta specialfall forhindrar inte tilltrade till det nationella jarnvagsnatet for TSD-6verensstimmande rullande
materiel.

Kraftforsorjning — Allmédnt (avsnitt 4.2.8.2.1)
Specialfall for Storbritannien

("P”) Det dr tillatet att fortsitta anskaffa rullande materiel for att trafikera, och vara kompatibla med, linjer
utrustade med banmatningssystem for 600/750 V DC och att anvidnda markbaserade stromskenor i en
konfiguration med tre och/eller fyra skenor. Meddelade nationella tekniska regler ska gilla.

Drift inom spdnnings- och frekvensomrdden (avsnitt 4.2.8.2.2)
Specialfall for Frankrike

("T") Elektriska enheter som ska trafikera det likspanningssystem med 1,5 kV som aterges i avsnitt 7.5.2.2.1
i TSD konv. Energi ska kunna anvindas inom det spinningsomrade som anges i avsnittet 7.5.2.2.1 i TSD
konv. Energi.

Stromavtagarens arbetsomrdde i hojdled (avsnitt 4.2.8.2.9.1)
Specialfall for Finland

("P") Installationen av en stromavtagare pa rullande materiel ska medge stromavtagning frén kontaktled-
ningar pd hojder mellan 5 600 och 6 600 mm Gver rilséverkant for spar konstruerade i enlighet med
lastprofilen FIN1.

Specialfall for Storbritannien

("P") For all rullande materiel som behéver trafikera Storbritanniens system med 25 kV AC 50 Hz och som
inte har byggts om i enlighet med TSD konv. Energi ska foljande krav gilla:

Stromavtagare ska ha ett arbetsomrdde som 4r 2 100 mm. Monterade pd en elektrisk enhet ska strom-
avtagaren kunna anvindas mellan 4 140 mm (den undre driftgransen, ref. EN 50206-1, avsnitt 3.2.13) och
6 240 mm (den 6vre driftgransen, ref. EN 50206-1, avsnitt 3.2.13) Gver rélsoverkant.

Under exceptionella typografiska omstindigheter dd det elektriska fria utrymmet ar fysiskt begrinsat, och
en sinkt hogsta (statisk) hojd for den rullande materielen pd 3 775 mm giller, ska stromavtagare pa dessa
fordon ha ett arbetsomrdde pa 2 315 mm. Monterade pd en elektrisk enhet ska stromavtagaren kunna
anvindas mellan 3 925 mm (den undre driftgrinsen, ref. EN 50206-1, avsnitt 3.2.13) och 6 240 mm (den
ovre driftgransen, ref. EN 50206-1, avsnitt 3.2.13) over ralsoverkant.

Specialfall for Nederlinderna

("T") For obegrinsad tillgang till det nederlindska jarnvigsndtet med 1,5 kV DC ska stromavtagarens hogsta
hojd begransas till 5 860 mm.
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7.3.2.16

Geometri for stromavtagartopp (avsnitt 4.2.8.2.9.2)
Specialfall for Storbritannien

("'T”) Foljande krav ska gilla for rullande materiel som ska trafikera Storbritanniens system med 25 kV AC
50 Hz som inte har byggts om i enlighet med TSD konv. Energi:

For att bibehélla kompatibiliteten med den befintliga infrastrukturen ska stromavtagarens profil motsvara
EN 50367:2006, bilaga B.7.

For att bibehalla kompatibiliteten med kraven vid framforande genom fas- eller systemskiljande sektioner,
ska stromavtagartoppar ha en storsta bredd lings sparet pd 250 mm, om inte detta ar tillatet enligt
forordnande som anges i infrastrukturregistret.

Specialfall for Portugal

("'T”) Foljande krav ska gilla for rullande materiel som ska trafikera Storbritanniens delsystem med 25 kV
AC 50 Hz som inte har byggts om i enlighet med TSD konv. Energi:

— 1450 mm f6r 25 kV vixelspanningssystem.
— 2180 mm for 1,5 kV likspinningssystem.

Specialfall for Italien

("T”) P4 tdg som trafikerar befintliga TEN-linjer med kontaktledningssystem som endast dr kompatibla med
geometrier for stromavtagartoppar med lingden 1450 mm, ska stromavtagartoppar med lingden
1 450 mm installeras.

Pd tdg som endast dr avsedda for nationell anvindning och som trafikerar bade linjer kompatibla med
geometrier for stromavtagartoppar med langden 1 600 och 1 450 mm, ir det tillatet att endast installera
stromavtagare med toppgeometrier med lingden 1 450 mm.

("P”) Tég, avsedda att trafikera Italien och Schweiz eller andra linjer utanfor TEN med kontaktlednings-
system som endast dr kompatibla med 1 450 mm stromavtagare, ska vara forsedda med 1 450 mm breda
stromavtagartoppar. P4 dessa tdg ar det tilldtet att endast installera stromavtagare med en toppgeometri-
langd pa 1450 mm, om de endast trafikerar linjer kompatibla med stromavtagare med toppgeometri-
langden 1 450 mm.

Profilen pd denna stromavtagartopp ska motsvara EN 50367:2006, bilaga B.2.

Specialfall for Frankrike:

("P”) Téag, avsedda att trafikera Frankrike och Schweiz eller andra linjer utanfér TEN med kontaktlednings-
system som endast dr kompatibla med 1 450 mm stromavtagare, ska vara forsedda med 1 450 mm breda
stromavtagartoppar. Pd dessa tdg dr det tilldtet att endast installera stromavtagare med en toppgeometri-
lingd p& 1450 mm, om de endast trafikerar linjer kompatibla med stromavtagare med toppgeometri-
langden 1 450 mm.

Profilen pd denna stromavtagartopp ska motsvara EN 50367:2006, bilaga B.2.

Specialfall for Sverige

("P") Detta specialfall dr tillimpligt pd enheter som trafikerar linjer med ¢j ombyggda kontaktlednings-
system. Dessa linjer anges i jarnvigsnitsbeskrivningen sdsom ej TSD-Gverensstimmande i detta avseende.

Stromavtagarens lastprofil ska uppfylla kraven i de svenska tekniska specifikationerna JVS-FS 2006:1 och
BVS 543 330.

Specialfall for Slovenien

("P") P4 elektriska enheter avsedda att trafikera

— linjer med kontaktledningssystem som endast dr kompatibla med geometrier for stromavtagartoppar
med lingden 1450 mm, ska stromavtagare med toppgeometrier med lingden 1 450 mm installeras,
och det ir tillitet att endast installera stromavtagare med toppgeometrier med lingden 1 450 mm,
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7.3.2.17

7.3.2.18

7.3.2.19

— linjer med kontaktledningssystem som 4r kompatibla med geometrier for stromavtagartoppar med
lingden 1 600 och 1 450 mm, dr det tilldtet att endast installera stromavtagare med toppgeometrier
med lingden 1 450 mm, om enheterna endast trafikerar linjer som dr kompatibla med geometrier for
stromavtagartoppar med lingden 1 450 mm.

Profilen pd denna stromavtagartopp ska motsvara EN 50367:2006, bilaga B.2.

Stromavtagarens kontaktkraft och dynamiska egenskaper (avsnitt
4.2.8.2.9.6)

Specialfall for Storbritannien

("P") Rullande materiel och stromavtagare monterade pa rullande materiel ska konstrueras och provas for
att utova en medelkontaktkraft F., pd kontaktledningen inom ett omrdde som anges i avsnitt 4.2.16 i TSD
konv. Energi, for att sikerstdlla stromavtagningens kvalitet utan otillborlig ljusbagsbildning och for att
begrénsa slitage och risker for kolslitskenor. Instillning av kontaktkraften gors ndr dynamiska prov utfors.

Principerna for overensstimmelsebedomning av stromavtagningens kvalitet beskrivs i avsnitt 4.2.16 i TSD
konv. Energi.

Vad giller avsnitten 4.2.8.2.9.6, 6.1.2.2.6 och 6.2.2.2.15 pd tdg avsedda att godkinnas for att tas i bruk i
Storbritannien och andra platser, ska proven dessutom utforas vid en kontaktledningshojd mellan 4 700
och 4 900 mm.

Vad giller avsnitten 4.2.8.2.9.6, 6.1.2.2.6 och 6.2.2.2.15 pé tig avsedda att godkidnnas for att endast tas i
bruk i Storbritannien dr det tilltet att endast verifiera Gverensstimmelsen vid en kontaktledningshojd
mellan 4 700 och 4 900 mm.

Specialfall for Sverige

("P") Detta specialfall ar tillimpligt for enheter som trafikerar linjer med ej ombyggda kontaktlednings-
system. Dessa linjer anges i jirnvigsndtsbeskrivningen sdsom ej TSD-Gverensstimmande i detta avseende.

Stromavtagarens medelkontaktkraft ska uppfylla kraven i de svenska tekniska specifikationerna JVS-FS
2006:1 och BVS 543 330.

Specialfall for Frankrike:

("P”) Vad giller avsnitten 4.2.8.2.9.6, 6.1.2.2.6 och 6.2.2.2.15 pa tig avsedda att trafikera likspannings-
systemet med 1,5 kV, ska medelkontaktkraften vara sisom specificeras i avsnitt 7.5.2.2.2 i TSD konv.
Energi.

Sikt framdt (avsnitt 4.2.9.1.3.1)
Specialfall for Storbritannien

("P") Istdllet for kraven som anges i 4.2.9.1.3.1, ska foljande specialfall uppfyllas for rullande materiel
avsedda for drift i Storbritannien.

Forarhytten ska konstrueras sd att den medger att foraren i sittande korstallning har en tydlig och ohindrad
sikt for att uppticka fasta signaler i enlighet med den nationella tekniska regeln, GM/RT2161 "Krav for
forarhytter pa jarnvigsfordon”.

Manoéverbord — Ergonomi (avsnitt 4.2.9.1.6)
Specialfall for Storbritannien

("P") I fall da kraven i avsnitt 4.2.9.1.6, sista stycket, avseende rorelseriktningen for reglaget for traktion
och/eller bromsning 4r inkompatibel med sdkerhetsstyrningssystemet hos jarnvigsforetaget som verkar i
Storbritannien, 4r det tilldtet att vdnda rorelseriktningen for traktion respektive bromsning.
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7.3.2.20 Materialkrav (avsnitt 4.2.10.2)
Specialfall for Spanien
("T”) For rullande materiel for endast nationell anvindning pa det spanska jarnvagsnitet och tills EN 45545
publiceras far spansk standard for brandsakerhet DT-PCI/5A tillimpas, som ett alternativ till materialkraven
i avsnitt 4.2.10.2 i denna TSD.
Detta specialfall forhindrar inte tilltrdde till det nationella jarnvigsnatet for TSD-6verensstimmande rullande
materiel.
7.3.2.21 Granssnitt for vattenpafyllning (avsnitt 4.2.11.5) och toalettomning (av-
snitt 4.2.11.3)
Specialfall for Irland och fér Nordirland i Forenade kungariket
("P”) Alternativt till eller utover vad som specificeras i avsnitt 4.2.11.6 i denna TSD, ir det tillatet att for
vattenpafyllning installera ett granssnitt av munstyckstyp. Pafyllningsgrinssnittet av munstyckstyp maste
uppfylla LE-CME:s tekniska standard 307, tilligg 1 eller tillimplig teknisk regel i Nordirland i Forenade
kungariket.
Detta specialfall forhindrar inte tilltride till det nationella jarnvigsnitet for TSD-overensstimmande rullande
materiel.
Specialfall for Finland
("P") Alternativt till eller utover vad som specificeras i avsnitt 4.2.11.5, dr det tillatet att installera vatten-
pafyllningsanslutningar som ar kompatibla med markbaserade installationer i det finska jirnvdgsnitet i
enlighet med figur AIIl.
Detta specialfall forhindrar inte tilltrade till det nationella jarnvagsnitet for TSD-overensstimmande rullande
materiel.
Figur AIll
Vattenpiéfyllningsadaptern
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Typ: Anslutningsdon C for brandbekdmpning NCU1
Material: missing eller aluminium
Specifik definition i standarden SFS 3802 (titning anges av varje tillverkare av anslutningsdonet)

("P") Alternativt till eller utver vad som specificeras i avsnitt 4.2.11.3, dr det tillatet att installera anslut-
ningar for toalettomning och for spolning av sanitira utslippstankar, som 4r kompatibla med markbase-
rade installationer i det finska jarnvigsnitet i enlighet med figurerna AIl och Al2.

Detta specialfall forhindrar inte tilltrade till det nationella jarnvigsnitet for TSD-overensstimmande rullande
materiel.
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Figur All

Tomningsanslutningar for toalettank

113
127

10

Snabbkoppling SFS 4428, anslutningsdon del A, storlek DN8O
Material: syrafast rostfritt stél
Tétning pd motsatt anslutningsdons sida

Specifik definition i standarden SFS 4428
Figur AI2

Spolningsanslutningar for toalettank

Snabbanslutningsdon med stingningsventil, storlek 3/4”

Material: syrafast rostfritt stal
Tétning pd motsatt anslutningsdons sida

Specifik typ: Stdubli Faverges RBE11.7154
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7.3.2.22

7.3.2.23

7.4

Sarskilt krav for uppstdllning av tdg (avsnitt 4.2.11.6)
Specialfall for Irland och for Nordirland i Forenade kungariket

("P”) Med avseende pd avsnitt 4.2.11.7 ska elkraftsforsorjningen for uppstillda tdg uppfylla kraven i LE.-
CME:s tekniska standard 307 eller tillimplig teknisk regel i Nordirland i Forenade kungariket.

Brinslepdfyllningsutrustning (avsnitt 4.2.11.7)
Specialfall for Storbritannien

("P") Nar ett fordon dr utrustat med ett brinslepéfyllningssystem, t.ex. tdg som drivs med dieselbransle,
alternativt till eller utover vad som anges i motsvarande punkt i avsnitt 4.2 i denna TSD, 4r det tilldtet att
anvinda péfyllningsutrustning som uppfyller kraven i BS 3818:1964 Sjilvtitande kopplingar for diesellok
och dieseldrivna motorvagnar med en vagnkorg.

Detta specialfall forhindrar inte tilltrdde till det nationella jarnvigsnitet for TSD-overensstimmande rullande
materiel.

Specialfall for Irland och for Nordirland i Forenade kungariket

("P") Med avseende pd avsnitt 4.2.11.7, ska granssnittet for branslepéfyllningsutrustning uppfylla kraven i
LE.-CME:s tekniska standard 307 eller tillimplig teknisk regel i Nordirland i Férenade kungariket.

Specialfall for Finland

("P”) For att kunna fylla pa brinsle i det finska jirnvigsnitet, mdste brinsletanken pa enheter med ett
dieselpéfyllningsgranssnitt vara utrustade med overfyllningsregulator i enlighet med standarderna SFS 5684
och SFS 5685.

Specifika miljoforhallanden
Specifika forhdllanden for Finland

For rullande materiels obegrinsade tilltrade till det finska jarnvdgsnitet under vinterforhdllanden ska det
visas att materielen uppfyller foljande krav:

— Temperaturzon T2 ska viljas enligt specifikationen i avsnitt 4.2.6.1.2.

— Svira forhallanden med sno, is och hagel ska viljas, som specificeras i avsnitt 4.2.6.1.5, med undantag
for scenariot "snodrift”.

— Med avseende pé fuktighet ska de krav som specificeras i avsnitt 4.2.6.1.3 uppfyllas, med undantag for
den storsta temperaturvariation som ska beaktas och som ska vara lika med 60 K.

— Med avseende p& bromssystemet ska kraven pd bromsprestanda i denna TSD visas kunna uppfyllas vid
vinterférhallanden.

Detta krav anses vara uppfyllt om

— minst en boggi dr utrustad med en magnetskenbroms for tagsitt eller personvagn med nominell
hastighet over 140 km/tim,

— alla boggier dr utrustade med en magnetskenbroms for tagsitt eller personvagn med nominell
hastighet over 180 km/tim.

Specifika forhallanden for Sverige

For rullande materiels obegransade tilltridde till det svenska jarnvigsnitet under vinterforhallanden, ska det
visas att den rullande materielen uppfyller foljande krav:

— Temperaturzon T2 ska viljas enligt specifikationen i avsnitt 4.2.6.1.2.

— Svdra forhallanden med sn6, is och hagel ska viljas som specificeras i avsnitt 4.2.6.1.5.
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7.5

7.5.1
7.5.1.1

Specifika forhillanden for Osterrike
For rullande materiels obegransade tilltride till Osterrike under vinterférhallanden:

— Den extra kapaciteten hos hinderavvisare att ta bort sno som specificeras for svdra forhallanden med
sno, is och hagel i avsnitt 4.2.6.1.5 ska tillhandahallas.

— Lok och drivenheter ska vara forsedda med sandningsanordningar.

Specifika forhillanden for Spanien
For rullande materiels obegrinsade tilltrade till det spanska jarnvdgsnitet under sommarforhallanden ska

temperaturzon T3, enligt specifikationen i avsnitt 4.2.6.1.2, viljas.

Anmarkning: Tillimplig EN-standard, som héller pé att utarbetas, kommer att innehélla sirskilda bestim-
melser for Gverensstimmelsebedomning av rullande materiel (konstruktion och prov) till zon T3, i syn-
nerhet for utrustning av betydelse for sikerheten som 4r monterade pé taket eller under tdget och som
paverkas av het ballast.

Specifika forhillanden for Portugal

For obegransat tilltrade till det portugisiska jarnvagsnatet under sommarférhéllanden ska temperaturzon T3,

enligt specifikationen i avsnitt 4.2.6.1.2, viljas.

Aspekter som mdste beaktas vid dversynsforfarandet eller byrans 6vriga aktiviteter

Utover den analys som utfordes under utarbetandet av denna TSD, har sirskilda aspekter funnits vara
intressanta for den kommande utvecklingen av det europeiska jarnvigssystemet.

Dessa aspekter indelas i 3 olika grupper:

1. De som redan omfattas av grundparametrarna i denna TSD, med en mojlig utveckling av motsvarande
specifikation vid 6versynen av denna TSD.

2. De som inte beaktas som grundparametrar pa nuvarande utvecklingsnivd, men som omfattas av forsk-
ningsprojekt.

3. De som ir relevanta inom ramen for pdgdende undersokningar av det europeiska jarnvagssystemet och
som inte ligger inom tillimpningsomradet f6r TSD:er.

Dessa aspekter tas upp nedan, klassificerade i enlighet med uppdelningen i avsnitt 4.2 i denna TSD.

Aspekter pd en grundparameter i denna TSD
Parametern axellast (avsnitt 4.2.3.2.1)

Denna grundparameter omfattar granssnittet mellan infrastruktur och rullande materiel med avseende pa
vertikal last.

I enlighet med TSD konv. Infrastruktur ér linjerna Klassificerade sdsom specificeras i standarden EN
15528:2008. 1 denna standard specificeras dven en kategorisering av jarnvagsfordon, fér godsvagnar och
sarskilda typer av lok och passagerarfordon. Den kommer att ses over for att omfatta alla typer av rullande
materiel.

Nér denna oversyn ar klar, kan det vara intressant att lita klassificeringen av den bedémda enhetens
“konstruktion” ingd i EG-intyget som det anmalda organet levererar.

— Klassificering motsvarande projekterad massa vid normal nyttolast.
— Klassificering motsvarande projekterad massa vid extrem nyttolast.

Denna aspekt méste beaktas vid 6versynen av denna TSD, som redan i foreliggande version kraver att alla
nodvindiga uppgifter ska registreras som ar nodvindiga for att faststilla dessa klassificeringar.

Pipekas bor att kravet pd att jarnvagsforetaget ska ange och kontrollera lasten vid drift, sdsom specificeras i
avsnitt 4.2.2.5 i TSD konv. Drift, kommer att kvarstd utan dndring.
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7.5.1.2

7.5.1.3

7.5.2
7.5.2.1

Griansvdarden for spdrkrafter (avsnitt 4.2.3.4.2.2)

Denna uppsittning grundparametrar specificerar gransvirden for sparkrafter (kvasistatisk lateralkraft, kvasi-
statisk hjulkraft, storsta tillitna hjulkraft).

De grinsvirden som specificeras dr tillimpliga pd axellaster inom det omréde som ndmns i avsnitt 4.2.2 i
TSD konv. Infrastruktur. For sparkonstruktioner for hogre axellaster dr inte griansvirden for harmoniserade
sparkrafter angivna.

Med avseende pé den kvasistatiska lateralkraften kan, om det specifika gransvirdet 6verskrids, den rullande
materielens driftsprestanda (t.ex. hogsta hastighet) vara begransad av infrastrukturen nir det giller spar-
egenskaperna (t.ex. kurvradier, rilsforhojning, rilshojd).

Specifikationerna av dessa gransvirden kan behova kompletteras vid 6versynen av denna TSD.

Vad betriffar den "kvasistatiska lateralkraften”, krdvs att dess virde registreras vid foreliggande Gversyn av
TSD. Det kommer att ingd i det europeiska registret 6ver godkinda typer av fordon.

Aerodynamiska effekter (avsnitt 4.2.6.2)

Kraven pa "aerodynamiska effekter” och "fronttryckst6t” har uppstillts i enlighet med TSD hogh. Rullande
materiel for enheter med en hogsta driftshastighet 6ver dan 160 km/tim.

Denna hastighetstroskel har faststillts med beaktande av att erfarenheten av tdg som framfors med hogre
hastighet 4n 160 km/tim inom jirnvagssystemet for konventionell trafik dr mycket begrinsad.

Erfarenheten av sjilva kraven och deras overensstimmelsebedomning vintas oka betydligt under de kom-
mande dren, utover tillimpningen av TSD hogh. Rullande materiel, och dven inom ramen for europeiska
forskningsprojekt (Aerotrain).

Dirfor planeras det att dessa krav granskas vid 6versynen av denna TSD med foljande 2 mal:

— Sikerstilla att de passar jarnvagsforetagets driftsbehov. Det kan t.ex. vara av intresse att faststalla hur de
kan anvindas for att ange hastighetsbegrinsningar under sirskilda omstindigheter (tdg passerar en
station, genom en tunnel, tigméten ...).

— Sikerstilla att 6verensstimmelsebedomningen kan goras med god noggrannhet, med ett begrinsat antal
prov och helst genom simuleringar.

Aspekter som inte avser en grundparameter i denna TSD men omfattas av forskningsprojekt
Ytterligare sakerhetsbaserade krav

Det inre av fordon med grinssnitt mot passagerare och ombordpersonal ska vid en kollision ge skydd for
dem som vistas ddr genom sitt att

— minimera risken for skador orsakade av sekundira stotar mot inredning och inre fisten och tillbehor,
— minimera de skador som kan hindra efterfoljande utrymning.

Vissa forskningsprojekt startades 2006 inom EU for att undersoka jarnvdgsolyckors konsekvenser for
passagerare (kollisioner, ursparningar ...), for att sarskilt utvdrdera risk och skadeniva. Malen ir att faststalla
krav och motsvarande forfaranden for 6verensstimmelsebedomning av jarnvagsfordonens inre utformning
och komponenter.

Denna TSD tillhandahaller redan ett antal specifikationer for att ticka in sddana risker, t.ex. avsnitten
4225, 4227, 42.2.9 och 4.2.5.

Pi senare tid har undersokningar startats pd medlemsstatsnivd och EU-nivd (av kommissionens gemen-
samma forskningscenter) avseende skyddet av passagerare i hidndelse av terroristattacker.

Byrdn kommer att folja dessa undersokningar och beakta deras resultat for att faststilla ytterligare grund-
parametrar eller krav som ticker in risken for skador pd passagerare vid olyckor eller terroristattacker.
Dessa ska rekommenderas for kommissionen. Vid behov ska denna TSD andras.
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7.5.3
7.5.3.1

[ avvaktan pd Gversynen av denna TSD fir medlemsstaterna anvinda nationella regler for att ticka sidan
risker. Detta ska under alla omstindigheter inte hindra TSD-overensstimmande rullande materiel frdn att
framforas over medlemsstaternas grinser och pa deras nationella jirnvigsnit.

Aspekter pd det europeiska jarnvagssystemet som ligger utanfor tillimpningsomrddet for denna TSD
Samverkan med bana (avsnitt 4.2.3) — Fldns- eller rdlsmorjning

Under utarbetandet av denna TSD har det antagits att "flins- eller rdlsmorjning” inte dr en grundparameter
(ingen koppling till vasentliga krav enligt direktivet).

Trots det verkar aktorer inom jirnvagssektorn (infrastrukturforvaltare, jarnvigsforetag och nationella siker-
hetsmyndigheter) behov stod fran byrén for att Gvergd fran nuvarande praxis till ett synsitt som sikerstéller
transparens och undviker alla omotiverade hinder for den rullande materielens rorlighet pd det europeiska
jarnvagsnatet.

Av denna anledning har byrédn foreslagit lanseringen av en undersokning tillsammans med EIM, med malet
att reda ut de viktigaste tekniska och ekonomiska aspekterna pd denna funktion, med beaktande av
nuvarande forhéllanden.

— Vissa infrastrukturforvaltare kraver smorjning, medan andra forbjuder den.

— Smorjning kan ske genom fasta installationer konstruerade av infrastrukturforvaltaren eller genom en
fordonsbaserad anordning som tillhandahalls av jirnvigsforetaget.

— Miljoaspekter méste beaktas vid spridning av fett lings sparet.

Det planeras under alla omstindigheter att “infrastrukturregistret” ska innehdlla information om "flins- eller
rilsmorjning” och att det i det europeiska registret éver godkinda typer av fordon ska nimnas om den
rullande materielen dr forsedd med fordonsbaserad flinssmorjning. Ovan nimnda undersokning kommer
att tydliggora vilka driftregler som ska gilla.

Under tiden kan medlemsstaterna fortsitta att anvinda nationella regler for att in ticka denna friga om
granssnittet fordon-bana. Dessa regler ska goras tillgangliga antingen genom meddelanden till kommis-
sionen i enlighet med artikel 17 i direktiv 2008/57/EG eller genom det infrastrukturregister som anges i
artikel 35 i samma direktiv.
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BILAGA A

BUFFERTAR OCH SKRUVKOPPELSYSTEM

BUFFERTAR

Nir buffertar 4r monterade pd dnden av en enhet ska de vara monterade i par (dvs. symmetriska och motvinda) och
ha samma egenskaper.

Hojden pé buffertens centrumlinje ska under alla last- och slitageforhllanden vara mellan 980 mm och 1 065 mm
over ralsoverkant.

For personbilsvagnar under storsta last och lok, 4r en ligsta hojd pa 940 mm tillaten.

Standardavstdndet mellan buffertarnas centrumlinjer ska nominellt vara 1 750 + 10 mm symmetriskt kring fordo-
nets centrumlinje. Det dr tilldtet for enheter med tva sparvidder, avsedda att framféras mellan jarnvigsnat med
normalspdr och jirnvigsndt med bredspar, att ha olika virden pé avstindet mellan buffertarnas centrumlinjer (t.ex.
1 850 mm) under forutsittning att full kompatibilitet med buffertar for normalsparvidden 1 435 mm kan siker-
stallas.

Buffertarna ska vara s stora att det inte ar mojligt for fordon att ldsa buffertar i horisontella kurvor och s-kurvor.
Den minsta overlappningen mellan bufferthuvuden i kontakt ska vara 25 mm.

Bedémningsprov:

Faststillandet av buffertens storlek maste goras med tva fordon som gar igenom en S-kurva med radien 190 m utan
mellanliggande rakspar (sparvidd 1458 mm) och i en S-kurva med radien 150 m med ett mellanliggande, minst 6 m
langt rakspar (sparvidd 1470 mm).

SKRUVKOPPEL

Standardskruvkoppelsystemet mellan fordon ska vara ej genomgédende och bestd av ett skruvkoppel som ér fast
monterat vid kroken, en dragkrok och en dragsting med ett elastiskt system.

Hojden péd dragkrokens centrumlinje ska under alla last- och slitageforhallanden vara mellan 950 mm och
1 045 mm over rilsoverkant.

For personbilsvagnar under storsta last och lok ar en minsta hojd pd 920 mm tilliten. Den maximala hojdskillnaden
for krokens centrumlinje pa fordonet mellan "tomt fordon (projekterad massa i driftklart skick) med nya hjul” och
"lastat fordon (normal nyttolast) med helt slitna hjul” fir inte overskrida 85 mm for samma fordon. Bedomningen
ska utforas genom berikning.

Alla fordonsindar ska ha en anordning for att bara upp skruvkopplet dd det inte anvinds. Ingen del av koppel-
inrdttningen far vara ligre 4n 140 mm over rilsoverkant, ndr dess buffertar ar i lagsta tilldtna lage.

— Skruvkoppel, dragkrok och draginrittning ska ha de matt och egenskaper som anges i EN 15566:2009.

— Skruvkopplets hogsta vikt far inte vara hogre dn 36 kg, forutom vikten pa koppelbulten (punkt nr 1 i figurerna
4 och 51 EN 15566:2009).

SAMVERKAN MELLAN BUFFERT OCH DRAGINRATTNING

— Statiska egenskaper for draginrittning och buffertar ska koordineras for att sikerstilla att ett tig klarar kurvor
med den minsta radie som anges i avsnitt 4.2.3.6. i denna TSD, pa ett sikert sitt under normala kopplings-
forhallanden.

— Skiss over skruvkopplet och buffertanordningen:

Avstandet mellan framkanten av 6ppningen av en dragkrok och framsidan av de fullt utstrickta buffertarna ska i
nyskick vara 355 mm + 45/- 20 mm som figur Al visar.
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Strukturer och mekaniska delar
Buffertar
Figur Al

Draginrittning och buffertar

3553,

I Helt utdragen buffert

I Dragkrokens oppning
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Figur A2
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BILAGA B

LYFT- OCH STOTTNINGSPUNKTER

Anmdrkning: Foljande uppgifter kommer att omfattas av en EN-standard som for ndrvarande utarbetas.

B.1
B.1.1

B.2

B.3

DEFINITIONER
Isparning

Isparning 4r det arbete som bestdr av att hoja och overfora ett urspérat jarnvagsfordon for att sitta tillbaka det pa
spéret. Detta arbete utfors pd olycksplatsen, med hjilp av bargningsutrustning som anvinds av sirskilda barg-
ningsteam.

Rojning

Att ett fordon som blivit stillastdende som en foljd av kollision, ursparning, olycka eller annat tillbud undanrojs
fran jarnvégslinjen.

Stottnings- och lyftpunkter

Sarskilt markerade punkter pd fordonet for placering av stottnings-[lyftanordningar som i synnerhet medger att
fordonet hissas upp med hjdlp av bargningsutrustning.

Anmarkning: Det ar tilldtet att anvinda dessa stottnings-/lyftpunkter for andra dndamal (t.ex. underhéll i verkstider
0SV.).

KONSTRUKTION AV RULLANDE MATERIEL FOR ATT MEDGE ISPARNING

Det ska vara mojligt att sakert ispdra varje fordon pa ett antal olika sitt, inklusive lyftning med en kran eller med
domkrafter (stottning med domkraft), med bargningsutrustning som har harmoniserade granssnitt.

For detta dandamal ska limpliga grinssnitt finnas pd vagnskorgen, som medger anbringande av vertikala eller
kvasistatiska vertikalkrafter.

Dessutom ska fordonet vara konstruerat for fullstindig lyftning, inklusive 16pverket (t.ex. genom att boggierna
sakras/sdtts fast i vagnskorgen).

PLACERING AV STOTTNINGSPUNKTER PA FORDONSSTRUKTUREN

Fasta eller rorliga stottningspunkter ska tillhandahallas for ispdrningsarbeten.

— Varje stottningspunkt och dess omgivande struktur ska utan permanent deformation motstd de krafter som
orsakas nir fordonet hojs med nirmaste 16pverk forstingt mot fordonets vagnskorg.

— Anmidrkning: Det rekommenderas att stottningspunkterna konstrueras sa att de kan anvindas sdsom lyftpunkter
med fordonets alla 16pverk kopplade till fordonets underrede.

Placering:

— Stottnings-[lyftpunkter ska placeras s att de medger siker och stabil lyftning av fordonet. Tillrackligt med
utrymme ska tillhandahéllas under och runt varje stottningspunkt for att medge enkel installation av barg-
ningsanordningar (6ppen punkt tills motsvarande standard finns tillginglig).

— Stottnings-(lyftpunkter ska konstrueras sd att personalen inte utsitts for ndgra onddiga risker under normal
drift eller vid anvindning av bargningsutrustning. (Oppen punkt tills motsvarande standard finns tillginglig.)

Nar vagnskorgens undre struktur inte medger permanent inbyggda stottnings-/lyftpunkter, ska denna struktur
tillhandahéllas med fisten som medger att borttagbara stottnings-/lyftpunkter sitts fast under isprningsarbete.

Den detaljerade specifikationen av placeringen av stottnings-/lyftpunkter dr en oppen punkt tills motsvarande
standard finns tillganglig.
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B.4
B.4.1

B.4.2

B.5

B.6

B.7

STOTTNINGS-/LYFTPUNKTERNAS GEOMETRI
Permanent inbyggda stottnings-|lyftpunkter

— Oppen punkt.

Borttagbara stottnings-(lyftpunkter

— Oppen punkt.

SAKRING AV LOPVERK MOT UNDERREDET

For att underlitta ispdrningen av ett fordon ska det vara mojligt att begrinsa fjadringsrorelsen (t.ex. kedjor,
stroppar eller andra 16sa lyfttillbehor osv.).

Detaljerad specifikation av tekniska krav dr en 6ppen punkt.

MARKNING AV STOTTNINGSPUNKTER (RESP. LYFTPUNKTER) FOR BARGNING

Varje fast eller flyttbar stottningspunkt ska mirkas ut med en av foljande symboler:

Mirkning av punkter avsedda for lyftning eller st6ttning av hela fordonet med eller utan lopverk:

Markning av punkter avsedda for lyftning eller stottning av intilliggande 4nde av fordonet med l6pverk:

Mirkning av punkter avsedda for lyftning eller stottning av intilliggande dnde av fordonet utan ndrmaste 16pverk:

INSTRUKTIONER FOR STOTTNING OCH LYFTNING

For varje typ av fordon ska ett stottnings- och lyftdiagram tillhandahéllas i den tekniska dokumentationen, sdsom
beskrivs i avsnitt 4.2.12 i denna TSD.

Detta diagram ska minst innehélla foljande:

— En vy over fordonets lingd som visar stottningspunkternas placering och matt, med angivande av massan vid
var och en av dessa platser.

— Ett tvérsnitt vid placeringen av varje stottningspunkt, med detaljerade matt.
— Beskrivning av de stottnings- och/eller lyftdon som ska anvindas pa varje plats.
— Alla sirskilda instruktioner som bargningsteamet behover for att sikert utfora isparningen.

Instruktioner ska i mojligaste médn ges genom bildsymboler.
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C1

C.2

C3

BILAGA C

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR ARBETSFORDON

FORDONSSTRUKTURENS HALLFASTHET

Kraven i avsnitt 4.2.2.4 i denna TSD kompletteras enligt foljande:

Fordonsramen ska kunna motstd antingen de statiska belastningarna enligt EN 12663-1:2010, avsnitten 6.1 till 6.5
eller de statiska belastningarna enligt EN 12663-2:2010, avsnitten 5.2.1 till 5.2.4.

Motsvarande strukturella kategorier enligt EN 12663-2:
— For arbetsfordon som inte far utsittas for stot eller vixlas 6ver vall: F-II.
— For alla andra arbetsfordon: F-I.

Accelerationen i x-riktning i enlighet med EN 12663-1:2010, tabell 13 eller EN 12663-2:2010, tabell 10 ska vara
3G.

LYFTNING OCH UPPALLNING

Arbetsfordonets vagnskorg ska ha lyftpunkter i vilka hela arbetsfordonet sikert kan lyftas eller stottas. Placeringen av
lyft- och stottningspunkterna ska anges.

For att underlitta arbetet vid reparation eller inspektion eller vid ispdrning av arbetsfordonen, ska dessa pd bada
langsidorna vara forsedda med minst tva lyftpunkter, dir arbetsfordonen kan lyftas i olastat eller lastat tillstand.
Dessa lyftpunkter maste vara utmdrkta, sdsom beskrivs i bilaga B till denna TSD.

Dessa lyftpunkter ska om mojligt tillhandahallas pa ett avstind av 1 400 mm frdn mitten av varje enskilt hjulpar.

For att medge placering av stottningsanordningar ska fritt utrymme tillhandahallas under lyftpunkterna, vilket inte
ska blockeras av ¢j borttagbara delar. Belastningsfallen ska Gverensstimma med de som valts i avsnitt C.1 i denna
bilaga och ska gilla for lyftning och uppallning vid verkstads- och servicearbeten.

GANGDYNAMISKA EGENSKAPER

Gangegenskaperna fér faststdllas genom korprov, genom hanvisning till ett liknande typprovat arbetsfordon, sdsom
beskrivs i detalj i avsnitt 4.2.3.4.2 i denna TSD, eller genom simulering.

Foljande extra avvikelser frin EN 14363:2005 giller:

— Provet ska alltid utféras enligt den forenklade metoden for denna typ av arbetsfordon.

— Nir korprov i enlighet med EN 14363:2005 utfors med hjulprofil i nytt tillstind, ar dessa giltiga for en storsta
stracka pd 50 000 km. Efter 50 000 km ar det nodvindigt att antingen

— omprofilera hjulen,

— berdkna den ekvivalenta koniciteten for den slitna profilen och kontrollera att den inte avviker med mer dn
50 % fran vardet i provet enligt EN 14363:2005 (med en storsta differens pa 0,05), eller

— utfora ett nytt prov i enlighet med EN 14363:2005 med sliten hjulprofil.

— T allminhet krivs inte stationira prov for att faststilla parametrarna for karakteristiska 16pverk i enlighet med EN
14363:2005, avsnitt 5.4.3.2.

— Om den specificerade provhastigheten inte kan uppnés med sjilva arbetsfordonet, ska arbetsfordonet dras vid
proven.

— Nar provzon 3 (sdsom beskrivs i tabell 9 i EN 14363:2005) anvinds ar det tillrdckligt att ha minst 25 6ver-
ensstimmande sparavsnitt.
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Gangegenskaperna kan provas genom simulering av de prover som beskrivs i EN 14363:2005 (med de undantag
som specificeras ovan) nér det finns en validerad modell med for arbetsfordonet representativa spdr- och drifts-
forhallanden.

En modell av ett arbetsfordon for simulering av gdngegenskaperna ska valideras genom att modellresultaten jamfors
med korprovsresultaten, med samma ingdngsvarden for sparegenskaper.

En validerad modell dr en simuleringsmodell som har kontrollerats mot ett verkligt korprov som paverkar fjadringen
tillrdckligt och dir det finns en nira korrelation mellan korprovets resultat och forutsigelserna fran simulerings-
modellen &ver samma provspar.
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BILAGA D
ENERGIMATARE
1. Inledning
1.1 Det fordonsbaserade energimétningssystemet (EMS) miter den elektriska energi som tas frén eller atermatas (vid

anvindning av dtermatande broms) till kontaktledningen av drivenheten och som forsorjs av det externa elekt-
riska traktionssystemet.

Systemets funktioner ar foljande:

1.1.1  En energimitningsfunktion (EMF), som innefattar matning av spanning och strém och berdkning av energiupp-
gifter.

1.1.2  Ett databehandlingssystem (DHS), som samsorterar uppgifter frin EMF med uppgifter om tid och geografisk
position och producerar och lagrar de kompletta dataserierna med verkliga energivarden (i kWh/kVArh) klara att
siandas via ett kommunikationssystem.

1.1.3  En fordonsbaserad lokaliseringsfunktion, som anger geografisk position for drivenheten.

Dessa funktioner kan utforas av enskilda anordningar eller kombineras i en eller flera integrerade enheter.
Databehandlingssystem

Figur 1

Funktionsdiagram f6r energimitningssystem
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2. Krav pd fordonsbaserat energimitningssystem (EMS)
2.1 Energimdtningsfunktion (EMF)

2.1.1  Det fordonsbaserade mitsystemet ska omfatta en EMF med de uppgifter som beskrivs i avsnitt 1.1.1.

2.1.2  EMF ska mita avgiven energi frdn alla elektriska traktionssystem for vilka drivenheten 4r konstruerad.

2.1.3  EMF ska anslutas pd ett sddant sitt att all energi (for traktion och hjalpsystem) som levereras till tdget frin
kontaktledningen och dtermatas till kontaktledningen registreras. For energimitningssystem for vixelspanning
ska dven den reaktiva energin registreras.

2.1.4 EMF ska ha en total noggrannhet pd 1,5 % for vixelspanning for aktiv energi och 2,0 % for likspanning (eller
lagre felprocent).
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Dessa noggrannheter ska faststillas i enlighet med féljande formel:

_ /a2 2 2
EEMF = \/Eymr T Eome T EEcr

Dar:

— epyp = total noggrannhet for EMF

— ey = storsta procentuellt fel for spanningsmétningsfunktionen (VMF),

— eoyp = storsta procentuellt fel for strommitningsfunktionen (CMEF),

— ggop = storsta procentuellt fel for energiberdkningsfunktionen (ECF).

2.1.4.1 Dessa storsta procentuella fel for de enskilda funktionerna ska mitas under foljande referensforhdllanden:

— Alla spanningar mellan U, och U0, med Uiy och U sdsom anges i EN 50163:2004, avsnitt 4.1,
tabell 1.

— All strom mellan 10 % och 120 % av primar markstrom for EMF.

— Frekvens £ 0,3 % avseende frekvenser for tillitna traktionsforsorjningssystem i enlighet med TSD konv.
Energi, avsnitt 4.2.3.

— Effektfaktor mellan 0,85 och 1.

— Omgivande temperatur pd 23 = 2 °C.

2.1.4.2 Mirkstrom och mirkspanning for EMS ska motsvara drivenhetens markstrom och miérkspanning.

2.1.5  De element som anvands for att genomfora EMF omfattas av lagstadgad metrologisk kontroll, vilken ska utforas i
enlighet med foljande:

2.1.5.1 Noggrannheten for varje element ska provas under referensforhéllanden i enlighet med avsnitt 2.1.4.1, for att
kontrollera att de 4r inom sina storsta angivna felgransvirden.

2.1.5.2 Varje element som uppfyller kraven enligt avsnitt 2.1.5.1 ska mirkas, for att indikera metrologisk kontroll och
angivet storsta felgransvirde.

2.1.5.3 Konfigureringen av varje element ska dokumenteras som en del av den metrologiska kontrollen.

2.1.6  EMF ska ha en tidsreferensperiod pa 5 minuter som anges av UTC-klocktiden vid slutet av referensperioden. En
av tidsreferensperioderna ska sluta vid 24:00.

Det ar tilldtet att anvdnda en kortare tidsreferens om uppgifterna kan samlas ihop i referensperioder om
5 minuter.

2.1.7  EMF ska skyddas mot obehorig atkomst till systemet och uppgifterna.

22 Databehandlingssystem (DHS)

2.2.1  Det fordonsbaserade mitsystemet ska omfatta ett DHS som utfor de funktioner som beskrivs i avsnitt 1.1.2.

2.2.2  DHS ska sammanstilla uppmitta energiuppgifter med andra uppgifter utan att forvanska dem.

2.2.3 DHS ska som tidsreferens anvinda samma klockkilla som EMF.
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2.2.4  DHS ska omfatta en datalagring med en minneskapacitet som dr tillracklig for att lagra data frdn minst 60 dygns
(oberoende av den tidsreferens som anvinds) kontinuerlig drift och bestdende av forbrukad/atermatad aktiv och
reaktiv (om tillimpligt) energi, tillsammans med tidsreferens- och lokaliseringsuppgifter.

2.2.5 DHS ska kunna ge auktoriserad ombordpersonal information med hjilp av limplig utrustning (t.ex. en bérbar
dator) avsedd att tillhandahdlla en mojlighet till granskning och en alternativ metod att inhidmta uppgifter.

2.2.6  De sammanstillda uppgifter som dr limpliga for fakturering av energi ska lagras klara for att Gverforas i
kronologisk ordning till sluttidpunkterna for varje referensperiod om 5 minuter i enlighet med avsnitt 2.1.6
och ska innehélla foljande:

2.2.6.1 Ett unikt enhetsnummer som inkluderar det europeiska fordonsnumret.

2.2.6.2 Sluttiden for varje forlupen mitperiod for energi, angiven sdsom ar, ménad, dag, timma, minut och sekund.
2.2.6.3 Lokaliseringsuppgifter sdsom specificeras i avsnitt 2.3.3 vid slutet av varje matperiod.

2.2.6.4 Forbrukad/atermatad aktiv och reaktiv (om tillimpligt) energi under varje tidsperiod.

2.3 Lokaliseringsfunktion
2.3.1  Lokaliseringsfunktionen beskrivs i avsnitt 1.1.3 i bilaga D.

2.3.2 Uppgifterna frén lokaliseringsfunktionen ska synkroniseras (i enlighet med UTC-klocktid och tidsperiod) med den
fordonsbaserade EMF.

2.3.3  Lokaliseringsfunktionen ska tillhandahélla positionen uttryckt i latitud och longitud.
2.3.4 1 fri luft ska lokaliseringsfunktionen ha en noggrannhet pd 250 m eller mindre.

2.4 Ovriga krav

2.4.1  Uppgifterna i DHS far vara tillgingliga for andra syften (t.ex. dtermatning till foraren) i samband med effektiv
drift av taget, under forutsittning att det kan visas att integriteten for registrerade och 6verférda uppgifter sdsom
de fortecknas i avsnitt 2.2.6 inte dventyras av detta arrangemang.

2.4.2  De uppgifter som fortecknas i avsnitt 2.2.6 ska kvarhéllas dven om energimatningssystemet kopplas bort frdn sin
kraftforsorjning.

2.5 Overensstimmelsebedomning av ett komplett fordonsbaserat energimtningssystem

2.5.1  Overensstimmelsebedémning av det kompletta fordonsbaserade energimatningssystemet (EMS) ska ske i form av
en granskning av konstruktionen och typprov av EMS-elementen, inklusive bevis pd metrologisk kontroll av de
element som anvinds for att genomfora EMF. EMS konfiguration ska dokumenteras som en del av 6verens-
stimmelsebedomningen.

2.5.2  De angivna storsta felgrinsvirdena for varje element i en EMF, verifierade i enlighet med avsnitt 2.1.5.1, ska
insittas i formeln i avsnitt 2.1.4, for att kontrollera att den totala noggrannheten ligger inom angivna granser.
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BILAGA E

ANTROPOMETRISKA MATNINGAR AV FORAREN
Foljande uppgifter dr de mest aktuella och ska anvindas.
Anmdrkning: De kommer att omfattas av en EN-standard som for ndrvarande utarbetas.

1. Viktigaste antropometriska mdtt pd kortaste och lingsta forarpersonal

De madtt som ges i tilligg E till UIC 651 (4:e upplagan, juli 2002) ska beaktas.

2. Ytterligare antropometriska matt pad kortaste och lingsta forarpersonal

De mitt som ges i tilligg G till UIC 651 (4:e upplagan, juli 2002) ska beaktas.
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BILAGA F

SIKT FRAMAT

Foljande uppgifter dr de mest aktuella och ska anvindas.

Anmdrkning: De kommer att omfattas av en EN-standard som for nirvarande utarbetas.

F.1

F.2

F.3

F.4

Allmint

— Hyttens konstruktion ska stodja forarens sikt mot all extern information som behovs for foraruppgiften samt
skydda foraren mot externa synfiltsstorningar. Foljande giller:

— Flimmer i frontrutans nedre kant som kan orsaka trotthet ska minskas.

— Skydd ska tillhandahéllas mot solen och blindande ljus frén strilkastare pd motande tdg, utan att minska
forarens sikt mot externa skyltar, signaler och annan visuell information.

— Placering av hyttutrustning ska inte blockera eller forvringa forarens sikt mot extern information.

— Fonstrens matt, placering, form och ytbehandling (inklusive underhdll) ska inte hamma forarens sikt ut och
ska fraimja foraruppgiften.

— Placeringen och typen av och kvaliteten pd anordningar for rengoring och klarning av frontrutan ska siker-
stilla att foraren kan bibehdlla en god sikt ut under de flesta vider- och driftsforhallanden och ska inte hindra
forarens sikt ut.

— Forarhytten ska vara sd konstruerad att foraren dr vand framat vid korning.

— Forarhytten ska vara sd konstruerad att den medger att foraren i sittande korstéllning har en tydlig och ohindrad
sikt for att uppticka fasta signaler placerade bade till hoger och vinster om sparet, sisom anges i tilligg D till
UIC 651 (4:e upplagan, juli 2002).

Anmadrkning: Forarstolens placering i detta tilligg D ska anses utgora ett exempel. TSD uppstiller inte villkor for
forarstolens placering (till véanster, i mitten, till hoger) i forarhytten.

De regler som anges i denna bilaga styr villkoren for sikt i varje korriktning lings rakt spir och i kurvor med en
radie pd 300 m eller storre. De giller for forarens placering(ar).

Anmirkning: Om f6rarhytten ar forsedd med 2 forarstolar, giller de for de 2 sittande stdllningarna.

Referensposition for fordonet i forhédllande till spéret

Avsnitt 3.2.1 1 UIC 651 (4:e upplagan, juli 2002) ska gilla.
Kraven pd utrustning och nyttolast anges i EN 15663:2009 och avsnitt 4.2.2.10 i denna TSD.

Referensposition for dgonen pa tigpersonal

Avsnitt 3.2.2 1 UIC 651 (4:e upplagan, juli 2002) ska gilla.
Avstandet fran forarens 6gon i sittande stillning till frontrutan ska vara minst 500 mm.

Siktvillkor
Avsnitt 3.3 i UIC 651 (4:e upplagan, juli 2002) ska gilla.
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BILAGA G

Reserverad
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H.1

H.2

BILAGA H

BEDOMNING AV DELSYSTEMET RULLANDE MATERIEL

Tillimpningsomréde

I denna bilaga visas overensstimmelsebedomningen av delsystemet Rullande materiel.

Egenskaper och moduler

De egenskaper som ska bedomas under de olika konstruktions-, utvecklings- och produktionsfaserna ar markerade
med ett X i tabell H.1. Ett X i kolumn 4 i tabell H.1 anger att tillimpliga egenskaper ska kontrolleras genom prov av
varje enskilt delsystem.

Tabell H.1

Bedémning av delsystemet rullande materiel

1 2 3 4 5
Konstruktions- och Produktions-
utvecklingsfas fas
Egenskaper som ska bedémas, sisom specificeras i avsnitt 4.2 i denna Sarskilt
g P ’ TSD P ' Gransk- bedomnings-
ning av . forfarande
Konstruk- Typprov Rutinprov
tionen

Komponent i delsystemet rullande materiel Avsnitt Avsnitt
Struktur och mekaniska delar 422
Kortkoppel 42222 X Saknas Saknas | —
Drag- och stotinrittning 42223 X Saknas Saknas | —
Réddningskoppel 42224 X X Saknas | —
Atkomst for personal vid till- och bortkopp- | 4.2.2.2.5 X X Saknas | —
ling
Overgdng mellan vagnar 4223 X X Saknas | —
Fordonsstrukturens hallfasthet 4.2.2.4 X X Saknas | —
Passiv sakerhet 4225 X X Saknas | —
Lyftning och uppallning 4.2.2.6 X X Saknas | —
Fastsittning av anordningar pa korgstrukturen | 4.2.2.7 X Saknas Saknas | —
Av- och pastigningsdorrar 4.2.2.8 X X Saknas | —
Glasets mekaniska egenskaper 4229 X Saknas Saknas | —
Lastfall och vdgd massa 4.2.2.10 X X X 6.2.2.2.1
Samverkan mellan fordon och bana samt | 4.2.3
fordonsprofiler
Kinematisk lastprofil 4231 X Saknas Saknas | 6.2.2.2.2
Hjullast 4.2.3.2.2 X X Saknas 6.2.2.2.3
Parametrar for rullande materiel som péaverkar | 4.2.3.3.1 X X X —
delsystemet Trafikstyrning och signalering
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1 2 3 4 5
Konstruktions- och Produktions-
utvecklingsfas fas
Eoensk ka bedé s i . it 42 d Sarskilt
genskaper som ska bedomas, SH;OSHD'I speciticeras 1 avsni .2 1 denna Gransk- bed()mnings—
ning av . forfarande
Konstruk- Typprov Rutinprov
tionen

Komponent i delsystemet rullande materiel Avsnitt Avsnitt
Overvakning av axellagers tillstind 4.23.3.2 X X Saknas | —
Sakerhet mot ursparning vid skevningar i spér | 4.2.3.4.1 X X Saknas | —
Gangdynamiska egenskaper 4.23.4.2 X X Saknas | —
Gransvirden for gangsakerhet 423421 X X Saknas | —
Gransvarden for sparkrafter 4.23.422 X X Saknas | —
Ekvivalent konicitet 42343 X Saknas Saknas | —
Konstruktionsvarden for nya hjulprofiler 4.2.3.43.1 X Saknas Saknas | —
Driftvirden for hjulpars ekvivalenta konicitet | 4.2.3.4.3.2 Oppen Oppen Oppen | Oppen
Boggiramens strukturella konstruktion 4.2.3.5.1 X X Saknas | —
Mekaniska och geometriska egenskaper for | 4.2.3.5.2.1 X X X —
hjulpar
Mekaniska och geometriska egenskaper for | 4.2.3.5.2.2 X X X —
hjul
Hjulpar for variabel sparvidd 4.23.5.2.3 Oppen Oppen Oppen | Oppen
Minsta kurvradie 4.2.3.6 X Saknas Saknas | —
Gardjirn 4.23.7 X Saknas Saknas | —
Bromsning 4.2.4
Funktionskrav 4.2.4.2.1 X X Saknas | —
Sakerhetskrav 4.2.422 X Saknas Saknas | 6.2.2.2.4
Typ av bromssystem 4.2.4.3 X X Saknas | —
Bromskommando 4244
Nodbromsning 4.2.4.41 X X X —
Driftbromsning 4.2.4.4.2 X X X —
Direktbromskommando 4.2.4.43 X X X —
Kommando f6r dynamisk broms 4.2.4.4.4 X X Saknas | —
Parkeringsbromskommando 4.2.44.5 X X X —
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1 2 3 4 5
Konstruktions- och Produktions-
utvecklingsfas fas
Egenskaper som ska bedomas, sisom specificeras i avsnitt 4.2 i d Sarskilt
genskaper s a as, S STSD peciiceras 1 avsni .2 1 denna Gransk- bedémnings-
ning av . forfarande
Konstruke Typprov Rutinprov
tionen

Komponent i delsystemet rullande materiel Avsnitt Avsnitt
Bromsprestanda 4.24.5
Allminna krav 4.2.4.5.1 X Saknas Saknas | —
Nodbromsning 4.2.4.5.2 X X X 6.2.2.2.5
Driftbromsning 42453 X X X 6.2.2.2.6
Berakningar avseende termisk kapacitet 4.2.4.5.4 X Saknas Saknas | —
Parkeringsbroms 4.2.45.5 X Saknas Saknas | —
Grénsvarde for adhesionsprofil hjul/ril 4.2.4.6.1 X Saknas Saknas | —
Fastbromsningsskyddssystem 4.2.4.6.2 X X Saknas | 6.2.2.2.7
Fastbromsningsskyddssystem (driftskompatibi- | 5.3.3 X X X 6.1.2.2.1
litetskomponent)
Grénssnitt mot traktion — Bromssystem kopp- | 4.2.4.7 X X Saknas | —
lade till traktion (elektriska, hydrodynamiska)
Bromssystem oberoende av adhesionsfor- | 4.2.4.8
hillanden
Allmint 4.2.4.8.1. X Saknas Saknas | —
Magnetskenbroms 4.2.4.8.2. X X Saknas | —
Virvelstromsbroms 4.2.4.8.3 Oppen Oppen Oppen | Oppen
Bromstillstand och felindikering 4.2.4.9 X X Saknas | —
Bromskrav for bargningssyften 4.2.4.10 X X Saknas | —
Passagerarrelaterade punkter 425
Hygiensystem 4.2.5.1 X Saknas Saknas | 6.2.2.2.8
Kommunikationssystem: ljudkommunikations- | 4.2.5.2 X X X —
system
Passagerarlarm: funktionskrav 4253 X X X —
Anvisningar till passagerare om sdkerhet — [ 4.2.5.4 X Saknas Saknas | —
Skyltar
Kommunikationsutrustning for passagerare 4.2.5.5 X X X —
Ytterdorrar: pd- och avstigning pé rullande ma- | 4.2.5.6 X X X —
teriel
Dorrsystemets konstruktion 4.2.5.7 X Saknas Saknas | —
Dorrar mellan enheter 4.2.5.8 X X Saknas | —
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1 2 3 4 5
Konstruktions- och Produktions-
utvecklingsfas fas
Eoensk ka bedé . i . it 42 d Sarskilt
genskaper som ska bedomas, SH;OSHD'I speciticeras 1 avsni .2 1 denna Gransk- bed()mnings—
ning av T . forfarande
Konstruk- ypprov Rutinprov
tionen
Komponent i delsystemet rullande materiel Avsnitt Avsnitt
Inre luftkvalitet 4.2.5.9 X Saknas Saknas | 6.2.2.2.9
Vagnskorgens sidofonster 4.2.5.10 X .
Miljéforhdllanden och aerodynamiska ef- | 4.2.6
fekter
Miljéforhallanden 4.2.6.1
Hojd 4.2.6.1.1 X Saknas Saknas | —
Temperatur 4.2.6.1.2 X Saknas| Saknas | —
X()
Fuktighet 4.2.6.1.3 X Saknas Saknas | —
Regn 4.2.6.1.4 X Saknas Saknas | —
Sno, is och hagel 4.2.6.1.5 X Saknas/ Saknas | —
X ()
Solstralning 4.2.6.1.6 X Saknas Saknas | —
Motstandskraft mot féroreningar 4.2.6.1.7 X Saknas Saknas | —
Aerodynamiska effekter 4.2.6.2
Aerodynamiska effekter pd passagerare pd en | 4.2.6.2.1 X X Saknas | 6.2.2.2.10
plattform
Aerodynamiska effekter pd spdrarbetare intill | 4.2.6.2.2 X X Saknas | 6.2.2.2.11
sparet
Fronttryckstot 4.2.6.2.3 X X Saknas | 6.2.2.2.12
Storsta tryckforandringar i tunnlar 4.2.6.2.4 Oppen Oppen Oppen | Oppen
Sidovind 4.2.6.2.5 Oppen Oppen Oppen | Oppen
Externa lyktor och ljus- och ljudsignal- | 4.2.7
anordningar
Externa lyktor fram och bak 4271
Strdlkastare 42.7.1.1 X X Saknas | 6.1.2.2.2
Positionsljus 4.2.7.1.2 X X Saknas | 6.1.2.2.3
Baklyktor 42713 X X Saknas | 6.1.2.2.4
Belysningsreglage 4.2.7.1.4 X X Saknas | —
Tyfon 42.7.2
Allmint 42721 X X Saknas | —
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1 2 3 4 5
Konstruktions- och Produktions-
utvecklingsfas fas
Foensk ka beds A ifi . it 4214 Sarskilt
genskaper som ska bedomas, SaSTOSIB speciticeras 1 avsni! .2 1 denna Gransk- bedémnings-
ning av . forfarande
Konstruke Typprov Rutinprov
tionen
Komponent i delsystemet rullande materiel Avsnitt Avsnitt
Ljudtrycksnivéer for varningstyfon 42722 X X Saknas | 6.1.2.2.5
Skydd 42.7.23 X Saknas Saknas | —
Kontroll 4.2.7.2.4 X X Saknas | —
Traktionsutrustning och elektrisk utrust- | 4.2.8
ning
Traktionsprestanda 4.28.1
Allmint 4.28.1.1
Krav pa prestanda 4.28.1.2 X Saknas Saknas | —
Kraftforsorjning 4.2.8.2
Allmint 4.2.8.2.1 X Saknas Saknas | —
Drift inom spénnings- och frekvensomridden | 4.2.8.2.2 X X Saknas | —
Broms med dtermatning till kontaktledningen | 4.2.8.2.3 X X Saknas | —
Den storsta effekt som kan tas frin kon- | 4.2.8.2.4 X X Saknas | 6.2.2.2.13
taktledningen
Storsta strom vid stillastidende for likspan- | 4.2.8.2.5 X X Saknas | —
ningssystem
Effektfaktor 4.2.8.2.6 X X Saknas | 6.2.2.2.14
Storningar i energisystemet 42827 X X Saknas | —
Funktion for métning av energiforbrukning 42828 X X Saknas | —
Krav kopplade till stromavtagare 42829 X X Saknas | 6.2.2.2.15 &
16
Stromavtagare (driftskompatibilitetskom- | 5.3.8 X X X 6.1.2.2.6
ponent)
Kolslitskena (driftskompatibilitetskomponent) | 5.3.8.1 X X X 6.1.2.2.7
Elektriskt skydd av tiget 4.2.8.2.10 X X Saknas | —
Traktionssystem med diesel- eller annan for- | 4.2.8.3 — — — Annat direk-
branningsmotordrift tiv
Skydd mot elektriska riskkallor 4.2.8.4 X X Saknas | —
Hytt och drift 429
Forarhytt 4.29.1 X Saknas Saknas | —
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1 2 3 4 5
Konstruktions- och Produktions-
utvecklingsfas fas
Egenskaper som ska bedémas, sdsom specificeras i avsnitt 4.2 i denna S..érSkiAh
TSD Gransk- bedomnings-
kl(j)il?sgtrz‘l](- Typprov Rutinprov forfarande
tionen

Komponent i delsystemet rullande materiel Avsnitt Avsnitt
Allmint 4.29.1.1 X Saknas Saknas | —
Pé- och avstigning 4.29.1.2 X Saknas Saknas | —
Pd- och avstigning under driftsforhallanden 4.29.1.21 X Saknas Saknas | —
Forarhyttens nodutgdngar 4.29.1.2.2 X Saknas Saknas | —
Sikt ut 429.13 X Saknas Saknas | —
Sikt framdt 429.1.3.1 X Saknas Saknas | —
Sikt bakdt och 4t sidan 4.29.1.3.2 X Saknas Saknas | —
Interior 4.29.1.4 X Saknas Saknas | —
Forarstol 429.1.5 X Saknas Saknas | —
Manoverbord — Ergonomi 4.29.1.6 X Saknas Saknas | —
Klimatstyrning och luftkvalitet 4.29.1.7 X X Saknas | 6.2.2.2.9
Inre belysning 429.1.8 X X Saknas | —
Frontruta — Mekaniska egenskaper 4.29.2.1 X X Saknas | 6.2.2.2.17
Frontruta — Optiska egenskaper 429.2.2 X X Saknas | 6.2.2.2.17
Utrustning i frimre dnden 42923 X X Saknas | —
Grinssnitt férare-maskin 4293
Forar6vervakningsfunktion 4.29.3.1 X X X —
Visning av hastighet 4.29.3.2 — — — —
Forarens informationspanel och bildskarmar | 4.2.9.3.3 X X Saknas | —
Reglage och indikatorer 42934 X X Saknas | —
Mirkning 4.2.9.3.5 X Saknas Saknas | —
Radiostyrningsfunktion 4.2.9.3.6 X X Saknas | —
Fordonsbaserade verktyg och barbar utrustning | 4.2.9.4 X Saknas Saknas | —
Forvaringsutrymmen for personalen 4.2.9.5 X Saknas Saknas | —
Registreringsenhet 4296 Oppen Oppen Oppen | Oppen
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1 2 3 4 5
Konstruktions- och Produktions-
utvecklingsfas fas
Foensk ka beds A ifi . it 4214 Sarskilt
genskaper som ska bedomas, SaSTOSIB speciticeras 1 avsni! .2 1 denna Gransk- bedémnings-
ning av . forfarande
Konstruke Typprov Rutinprov
tionen
Komponent i delsystemet rullande materiel Avsnitt Avsnitt
Brandsikerhet och evakuering 4.2.10
Allmént och kategorisering 4.2.10.1 X Saknas Saknas | —
Materialkrav 4.2.10.2 X X Saknas | —
Sirskilda atgirder for brandfarliga vitskor 4.2.10.3 X X Saknas | —
Evakuering av passagerare 4.2.10.4 X Saknas Saknas | —
Brandbarridrer 4.2.10.5 X X Saknas | 6.2.2.2.18
Service 4.2.11
Rengoring av forarhyttens frontruta 42112 X X Saknas | —
Toalettomningssystem 42113 X Saknas Saknas | —
Vattenpéfyllningsutrustning 4.2.11.4 X Saknas Saknas | —
Grénssnitt for vattenpafyllning 42.11.5 X Saknas Saknas | —
Sarskilda krav for uppstillning av tdg 4.2.11.6 X X Saknas | —
Branslepafyllningsutrustning 4.2.11.7 X Saknas Saknas | —
Dokumentation for drift och underhéll 4.2.12
Allmint 42121 X Saknas Saknas | —
Allmin dokumentation 4.2.12.2 X Saknas Saknas | —
Underhallsunderlag 42123 X Saknas Saknas | —
Verifikationsrapport for underhallsdata 421231 X Saknas Saknas | —
Underhallsdokumentation 4.2.12.3.2 X Saknas Saknas | —
Driftsdokumentation 4.2.12.4 X Saknas Saknas | —

(") Typprov om och som definierat av sokanden.
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BILAGA 1

ASPEKTER FOR VILKA TEKNISKA SPECIFIKATIONER INTE AR TILLGANGLIGA (OPPNA PUNKTER)

Allminna 6ppna punkter som avser ett helt jirnvigsnit

Komponent i delsystemet
rullande materiel

Avsnitt i denna TSD

Tekniska aspekter som inte omfattas
av denna TSD

Kommentarer

Sarskilda krav for konven-
tionella rullande materiels
sikra drift pa jarnvagsnitet
for hoghastighetstrafik

1.2

Alla krav

Kompatibilitet med berort jarnvags-
nat.

Specialfall for Estland, Lett-
land, Litauen, Polen och
Slovakien for system med
sparvidden 1 520 mm

7.3.2

Alla avsnitt i TSD dr Oppna
punkter

Oppen punkt for att ange att ytter-
ligare arbete krivs for system med
sparvidden 1 520 mm.

Oppna punkter som avser teknisk kompatibilitet mellan fordonet och jirnvigsnitet

Komponent i delsystemet
rullande materiel

Avsnitt i denna TSD

Tekniska aspekter som inte omfattas
av denna TSD

Kommentarer

Overvakning av axellagers | 4.2.3.3.2 Arbetstemperaturens  omrdde | Temperaturgrans registrerad i den

tillstdnd 4.23.5.2.1 for markbaserad utrustning tekniska dokumentationen. Kom-
patibilitet med berort jirnvagsnat
ska kontrolleras.

Gangdynamiska egenska- | 4.2.3.4.2 Referensspér for prov (spirgeo- | I provrapporten ingdr beskrivningen

per metrisk kvalitet) av forhéllanden for provspéret. Ska
undersokas for att kontrollera kom-
patibilitet med berort jarnvigsnit.

Gangdynamiska egenska- | 4.2.3.4.2 Kombinationen av hastighet, | I provrapporten ingdr en beskriv-

per kurvor och ralsforhojningsbrist | ning av provsparet. Ska undersokas

i enlighet med EN 14363 for att kontrollera kompatibilitet

med berort jarnvigsnit.

Hjulpar — Ekvivalent koni- | 4.2.3.4.3.2 Driftvarde for hjulpars ekviva- | Underhéllskriterier som ska anges

citet lenta konicitet beroende pa jdrnvdgsnitets forhal-
landen.

Bromssystem oberoende av | 4.2.4.8.3 Virvelstromsbroms Utrustning ¢j obligatorisk. Kom-

adhesionsforhéllanden patibilitet med berort jirnvigsnt
ska kontrolleras.

Sankning av stromavtagare | 4.2.8.2.9.10 Obligatorisk forekomst av en | ADD godtas pa konventionella TEN.

automatisk sinkningsanordning
(ADD)

Ej obligatoriskt 6verallt (nationell re-
gel).

Oppna punkter som inte avser teknisk kompatibilitet mellan fordonet och jirnvigsnitet

Komponent i delsystemet
rullande materiel

Avsnitt i denna TSD

Tekniska aspekter som inte omfattas
av denna TSD

Kommentarer

Sikerhetsrelaterade  funk- | 4.2.1 Sikerhetsniva ej specificerad i | — Konstruktionsalternativ (*)
tioner avsnitten:
— 4.23.4 (gdngdynamiska
egenskaper, konstruktions-
alternativ med programvara)
Sdkerhetsrelaterade  funk- | 4.2.1 — 4.2.4.9 (bromsning, alterna- [ — Konstruktionsalternativ (')
tioner tivt centraliserat styrsystem)
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Komponent i delsystemet
rullande materiel

Avsnitt i denna TSD

Tekniska aspekter som inte omfattas
av denna TSD

Kommentarer

Sikerhetsrelaterade  funk- | 4.2.1 — 4.2.5.3 (konstruktionsalter- | — Konstruktionsalternativ (')

tioner nativ for larm),

Sikerhetsrelaterade  funk- | 4.2.1 — 4.2.5.6 (dorrstyrsystem som

tioner beskrivs i punkterna D och

E)

Sikerhetsrelaterade  funk- | 4.2.1 — 4.2.8.2.10 (styrning av hu-

tioner vudstrombrytare)

Sikerhetsrelaterade  funk- | 4.2.1 — 4.2.9.3.1 (forarovervakning)

tioner

Sikerhetsrelaterade  funk- | 4.2.1 — 4.2.10.5 (annat konstruk- | — Konstruktionsalternativ (')

tioner tionsalternativ dn hel skilje-

vigg)

Passiv sikerhet 4225 Tillimpning av scenarierna 1 | Om det inte stingts innan godkin-
och 2 pd tunga godsdraglok | nande beviljas for ibruktagande
med mittkoppel (ingen teknisk 16sning tillganglig),

mojliga begrinsningar pa
driftniva ()

Passiv sakerhet 4.2.2.5 Overensstimmelsebedmning Om det inte stingts innan godkén-

av lok med mitthytt med krav
avseende scenario 3.

nande Dbeviljas for ibruktagande
(ingen teknisk losning tillgdnglig),
mojliga begransningar pa

driftniva (3)

Granssnitt for stottnings-
och lyftutrustning

4.2.2.6, bilaga B

Grinssnittens och

geometri

placering

Beskrivs i den tekniska dokumenta-
tionen. Ska beaktas vid drift och un-
derhdll ()

Overvakning av axellagers | 4.2.3.3.2 Alternativ  fordonsbaserad ut- | % Konstruktionsalternativ (')

tillstand rustning

Hjulpar for variabel spér- | 4.2.3.5.2.3 Overensstimmelsebedémning % Konstruktionsalternativ (1)

vidd

Aerodynamiska effekter pa | 4.2.6.2.1 Acrodynamiska effekter for en- | Tdgsammansattning fér bedémning

passagerare pa en platt- heter bedomda for allmdn drift | av den enskilda enheten ej angiven.

form (for hastighet hogre (tdgsammansittning ej angiven) | Mojliga begransningar pa
an 160 km/tim). driftsniva (%)

Aerodynamiska effekter pa | 4.2.6.2.2 Aerodynamiska effekter for en- | Tagsammansittning for bedomning

spararbetare intill sparet heter bedomda for allmén drift | av den enskilda enheten ¢j angiven.

(for hastighet hogre in (tdgsammansittning ¢j angiven) | Mojliga begrinsningar pa

160 km/tim). driftsniva (%)

Sidovind 4.2.6.2.5 Paverkan av sidovind for all rul- | Ska stingas innan godkannande for
lande materiel for konventionell | ibruktagande beviljas genom indike-
trafik: harmoniserade egenska- | ring av de sidovindar som beaktats
per for vind ska beaktas och | vid konstruktionen (sdsom krivs i
bedémningsmetod denna TSD).

Kompatibilitet med driftsforhallan-
den ska kontrolleras. Mojliga atgir-
der  p&  infrastruktur-  eller
driftniva (2)

Stromavtagare — Kolslits- | 4.2.8.2.9.4 Andra material som ska anvdn- | Om andra material anvinds, kont-

kenans material

das pé vaxelspannings- och/eller
likspanningslinjer

roll genom tillimpning av nationella
regler.

Beskrivs i den tekniska dokumenta-
tionen. Ska beaktas vid drift och un-
derhdll (3




26.5.2011

Europeiska unionens officiella tidning

L 139/147

Komponent i delsystemet
rullande materiel

Avsnitt i denna TSD

Tekniska aspekter som inte omfattas
av denna TSD

Kommentarer

Registreringsenhet 4.2.9.6 Specificering av  registrerings- | Oppen punkt vid éversynen av TSD
enheten och av dess integrering | Drift (ska antas).
i den rullande materielen Se dven direktiv 2008/57/EG,

artikel 23.3 b

Sarskilda krav for uppstill- | 4.2.11.6 Lokal extern kraftforsorjning | Beskrivs i den tekniska dokumenta-

ning av tig med 400 V (vdntar pd slutsats | tionen. Ska beaktas vid drift och un-
frin MODTRAIN-undersokning) | derhall ()

Brinslepafyllning 4.2.11.7 Munstycken for andra brinslen | Beskrivs i den tekniska dokumenta-

in dieselbrinsle

tionen. Ska beaktas vid drift och un-
derhall ()

(") Driftskompatibilitet sakerstills av den tekniska 16sning som ér helt specificerad i avsnitt 4.2 i TSD.
Denna 6ppna punkt avser en alternativ teknisk losning for vilken det dnnu inte finns en harmoniserad specifikation. Anvindning av en
alternativ losning ér ett val sokanden gor.

(%) Denna 6ppna punkt avser tekniska aspekter som kan paverka drift och/eller underhdll. Den tekniska l6sning som anvinds madste
beskrivas i den tekniska dokumentation som tillhandahélls tillsammans med EG-kontrollintyget, for att beaktas pd driftniva.

(*) Denna 6ppna punkt avser tekniska aspekter for vilka det for ndrvarande inte tillhandahalls nigon teknisk specifikation for delsystemet
Rullande materiel. Den ska stingas av nationella regler antingen fore godkdnnande for ibruktagande eller genom begrinsning av

fordonets anvindning.
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BILAGA |

STANDARDER OCH NORMGIVANDE DOKUMENT SOM AVSES I DENNA TSD

TSD

Standard

Egenskaper som ska bedomas

Obligatorisk ref. standard
nr

Avsnitt

Komponent i delsystemet Rullande

Avsnitt i denna

materiel TSD
Struktur och mekaniska delar | 4.2.2
Kortkoppel 42222 EN 12663-1:2010 Avsnitten 6.5.3 och 6.7.5 for perma-
nentkopplade enheter
Drag- och stotinrattning 42223, EN 15566:2009 Buffert och skruvkoppel
bilaga A
EN 15551:2009 Buffert och skruvkoppel
UIC 541-1:nov. 2003 | Matt pd och placering av bromsledningar
och -slangar
UIC 648:sept. 2001 Bromsledningarnas och kranarnas place-
ring i sidled
Fordonsstrukturens hallfasthet 4.2.2.4 EN 12663-1:2010 Alla
Passiv sikerhet 4225 EN 15227:2008 Alla utom bilaga A
Lyftning och uppallning 4.2.2.6 EN 12663-1:2010 Avsnitten 6.3.2, 6.3.3 och 9.2.3.1
bilaga B
Fastsittning av anordningar pa | 4.2.2.7 EN 12663-1:2010 Avsnitt 6.5.2
korgstrukturen
Lastfall 4.2.2.10 EN 15663:2009 Hypotes for lastfall
6.2.2.2.1 EN 14363:2005 Avsnitt 4.5 "vigning av fordon”
Samverkan mellan fordon och | 4.2.3
bana samt fordonsprofiler
Kinematisk lastprofil 4.23.1 EN 15273-2:2009 Avsnitt A.3.12
6.2.2.2.2 EN 15273-2:2009 Avsnitt B.3
Hjullast 4.23.2.2
6.2.2.2.3 EN 14363:2005 Avsnitt 4.5 "mitning av hjullast”
Overvakning av axellagers ftill- | 4.2.3.3.2 EN 15437-1:2009 Avsnitten 5.1 och 5.2
stand
Sikerhet mot urspdrning vid | 4.2.3.4.1 EN 14363:2005 Avsnitt 4.1
skevningar i spar
Gangdynamiska egenskaper 42342 EN 14363:2005 Kapitel 5
bilaga C

EN 15686:2010

For fordon med korglutning

EN 13848-1

For spdrets geometriska kvalitet.
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TSD Standard
Egenskaper som ska bedomas Obligatoriskﬂ;ef. standard Avsnitt
Komponent i delsystemet Rullande Avsnitt i denna
materiel TSD
Ekvivalent konicitet 4.2.3.43 EN 15302:2008 Berdkningsmetod
Konstruktionsvarden  for nya [ 4.2.3.4.3.1 EN 13674~ Ralshuvudprofil fér modellering av ekvi-
hjulprofiler 1:2003/A1:2007 valent konicitet
EN 13715:2006 Definition av hjulprofiler
Boggiramens strukturella kon- | 4.2.3.5.1 EN 13749:2005 Kapitel 7 och avsnitt 9.2 samt bilaga C
struktion
Mekaniska och geometriska egen- | 4.2.3.5.2.1 EN 13260:2009 Avsnitten 3.2.1 och 3.2.2
skaper for hjulpar
EN 13103:2009 Kapitlen 4, 5 och 6
EN 13104:2009 Kapitlen 4, 5 och 6
Mekaniska och geometriska egen- | 4.2.3.5.2.2 EN 13979- Avsnitten 6.2, 6.3, 6.4, 7.2 och 7.3
skaper for hjul 1:2003/A1:2009
Bromsning 4.24
Sakerhetskrav 42422 Gemensam sikerhets-
metod
6.2.2.2.4
Typ av bromssystem 4243 EN 14198:2004 Avsnitt 5.4 "UIC-bromssystem”
Bromsprestanda 4.2.4.5 EN 14531-1:2005 Avsnitten 5.3.1.4, 5.3.3, 5.11.3 och 5.12
6.2.2.2.4 EN 14531-6:2009
6.2.2.2.5
Fastbromsningsskyddssystem 4.2.4.6.2 EN 15595:2009 Kapitel 5
6.1.2.2.1 EN 15595:2009 Kapitel 5 eller avsnitt 6.2
6.2.2.2.6 EN 15595:2009 Avsnitt 6.4
Magnetskenbroms 4.2.4.8.2 UIC 541-06:jan. 1992 | Tillagg 3
Passagerarrelaterade punkter | 4.2.5
Milj6forhdllanden 4.2.6.1 Hanvisning till standarder gors endast for
definition av zoner och dmnen.
Hojd 4.2.6.1.1 EN 50125-1:1999 Avsnitt 4.2
Temperatur 4.2.6.1.2 EN 50125-1:1999 Avsnitt 4.3
Fuktighet 4.2.6.1.3 EN 50125-1:1999 Avsnitt 4.4
Regn 4.2.6.1.4 EN 50125-1:1999 Avsnitt 4.6
Sno, is och hagel 4.2.6.1.5 EN 50125-1:1999 Avsnitt 4.7
Solstralning 4.2.6.1.6 EN 50125-1:1999 Avsnitt 4.9
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TSD

Standard

Egenskaper som ska bedomas

Obligatorisk ref. standard

nr

Avsnitt

Komponent i delsystemet Rullande

Avsnitt i denna

materiel TSD
Motstandskraft mot féroreningar | 4.2.6.1.7 EN 60721-3-5:1997 | Forteckning Gver dmnen
Aerodynamiska effekter 4.2.6.2
Aerodynamiska effekter pd pas- | 4.2.6.2.1
sagerare pa en plattform
6.2.2.2.9 EN 14067- Avsnitt 7.5.2
4:2005/A1:2009
Aerodynamiska effekter pad spar- | 4.2.6.2.2
arbetare intill sparet
6.2.2.2.10 EN 14067- Avsnitt 8.5.2
4:2005/A1:2009
Fronttryckstot 4.2.6.2.3
6.2.2.2.11 EN 14067- Avsnitten 5.3, 5.4.3 och 5.5.2
4:2005/A1:2009
Externa lyktor och ljus- och | 4.2.7
ljudsignalanordningar
Externa lyktor 4.2.7.1.1 EN 15153-1:2007 Avsnitt 5.3.5
6.1.2.2.2 EN 15153-1:2007 Avsnitten 6.1 och 6.2
4.2.7.1.2 EN 15153-1:2007 Avsnitt 5.4.4
6.1.2.2.3 EN 15153-1:2007 Avsnitten 6.1 och 6.2
4.2.7.1.3 EN 15153-1:2007 Avsnitten 5.5.3 och 5.5.4
6.1.2.2.4 EN 15153-1:2007 Avsnitten 6.1 och 6.2
Tyfon 42.7.2 EN 15153-2:2007 Avsnitt 4.3.2 och kapitel 5
Traktionsutrustning och elekt- | 4.2.8
risk utrustning
Anvindning av  dtermatande | 4.2.8.2.3 EN 50388:2005 Avsnitt 12.1.1
broms med energi till kontaktled-
ningen
Den storsta effekt som kan tas | 4.2.8.2.4 EN 50388:2005 Avsnitten 7.2 och 7.3
fran kontaktledningen
6.2.2.2.12 EN 50388:2005 Avsnitt 14.3
Effektfaktor 4.2.8.2.6
6.2.2.2.13 EN 50388:2005 Avsnitt 14.2
Storningar i energisystemet for | 4.2.8.2.7 EN 50388:2005 Avsnitten 10.1, 10.3, 10.4, bilaga D
vixelspanningssystem
Stromavtagarens arbetsomrdde i | 4.2.8.2.9.1 EN 50206-1:2010 Avsnitten 4.2 och 6.2.3
hojdled
Geometri for stromavtagartopp | 4.2.8.2.9.2 EN 50367:2006 Avsnitt 5.2, bilaga A2 figur A.7, bilaga

B.2 figur B.3
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TSD

Standard

Egenskaper som ska bedomas

Obligatorisk ref. standard
nr

Avsnitt

Komponent i delsystemet Rullande

Avsnitt i denna

materiel TSD
Stromavtagarens stromkapacitet | 4.2.8.2.9.3 EN 50206-1:2010 Avsnitt 6.13.2
6.1.2.2.6 EN 50206-1:2010 Avsnitt 6.13.1
Kolslitskenans material 4.2.8.2.9.4
6.1.2.2.7 EN 50405:2006 Avsnitten 5.2.2, 5.2.3, 5.2.4, 5.2.6 och
5.2.7
Stromavtagarens statiska kontakt- | 4.2.8.2.9.5
kraft
6.1.2.2.6 EN 50206-1:2010 Avsnitt 6.3.1
Stromavtagarens dynamiska | 6.1.2.2.6 EN 50318:2002 Alla
egenskaper
EN 50317:2002 Alla
Sankning av stromavtagare 4.2.8.2.9.10 EN 50206-1:2010 Avsnitten 4.7 och 4.8
EN 50119:2009 Tabell 2
Elektriskt skydd av tiget 4.2.8.2.10 EN 50388:2005 Kapitel 11
Skydd mot elektriska riskkallor | 4.2.8.4 EN 50153:2002 Alla
Hytt och drift 429
Forarhytt 4.29.1 UIC 651:juli 2002
bilaga E, Tillagg E, tillagg F,
bilaga F tilligg D, avsnitten 3.2.1, 3.2.2 och 3.3
Frontruta 4.29.2 EN 15152:2007 Avsnitten 4.2.2, 4.2.3, 4.2.4, 4.2.5,
4.2.6, 4.2.7 och 4.2.9
6.2.2.2.16 EN 15152:2007 Avsnitten 6.2.1 till 6.2.7
Brandsikerhet och evakuering | 4.2.10
Materialkrav 4.2.10.2 TS45545-2:2009 Som ett alternativ till standarder som
specificeras i TSD hogh. rullande mate-
riel
TS45545-1:2009 Som ett alternativ till standarder som
specificeras i TSD hogh. rullande mate-
riel
Brandbarridrer 4.2.10.5 EN 1363-1:1999 Eller likvirdig sdkerhetsniva
6.2.2.2.17
Brinslepafyllningsutrustning 42.11.8 UIC 627-2:juli 1980 | Kapitel 1
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