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MOTIVERING

Utveckling och fortsatt anvandning av miljoskadliga och osékra metoder for demontering av
fartyg ar ett allvarligt bekymmer. De flesta uttjanta stora havsgdende handelsfartyg
demonteras fortfarande vid undermdliga asiatiska anldggningar (Indien, Pakistan och
Bangladesh), oftast genom s.k. strandning (uppkérning pa stranden), med betydande foljder
for hdlsa och miljo.

Situationen vantas forvarras da ett stort antal fartyg under de narmaste aren véantas skickas for
demontering till foljd av véarldsflottans aktuella Gverkapacitet, som uppskattas kvarsta under
minst fem till tio &. Det & dessutom sannolikt att den kommande toppen for
fartygsdtervinning, runt tidsgransen for utfasning av tankfartyg med enkelskrov (2015),
huvudsakligen kommer att gynna de mest undermaliga anléggningarna.

Den géllande lagstiftningen® p& internationell och europeisk niva har inte haft 6nskad effekt
for att fa slut pa dessa fartygsatervinningsmetoder.

Dagens utbredda brist pa efterlevnad & kopplad till

. bristen pa tillganglig atervinningskapacitet inom OECD, sarskilt for de storsta
handel sfartygen,
o hérd och illojal konkurrens mellan undermdiga anlaggningar och anlaggningar med

hogre tekniska standarder, som endast kan verka inom marknadsnischer for
speciatyper av fartyg (sma fartyg, statliga fartyg inklusive krigsfartyg och fartyg
med medvetna &gare),

o det faktum att den gdlande lagstiftningen inte & anpassad till sérdragen hos fartyg
och internationella transporter.

| syfte att forbéttra situationen uppmanade parterna i Baselkonventionen 2004 Internationella
sjfartsorganisationen IMO att ta fram obligatoriska krav for &ervinning av fartyg®.

| ma 2009 antog I nternationella g 6fartsorganisationen Hongkongkonventionen om sdker och
miljoriktig fartygsatervinning (nedan kallad Hongkongkonventionen). For att denna
konvention ska trada i kraft och borja ge resultat maste den ratificeras av tillrackligt ménga
flaggstater och atervinningsstater.

Europeiska unionen och dess medlemsstater har jamfort Hongkongkonventionens och
Baselkonventionens nivaer for kontroll och genomfdérande. | april 2010 var den preliminéra
bedémningen att Hongkongkonventionen utifran ett livscykel perspektiv verkar ge en niva av
kontroll och genomférande som minst motsvarar nivan enligt Baselkonventionen for fartyg
som Kklassificeras som avfal enligt Baselkonventionen, fartyg som omfattas av
Hongkongkonventionen och fartyg som far liknande behandling enligt artikel 3.4 i
Hongkongkonventionen®.

! Pa europeisk niva Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1013/2006 av den 14 juni 2006
om transport av avfal och painternationell niva Baselkonventionen om kontroll av grénsdverskridande
transporter och om dutligt omhéndertagande av riskavfall.

Beslut VII/26 rérande miljoriktig forvaltning av fartygsdemontering, antaget av den gunde
partskonferensen for Baselkonventionen.

Inlaga frén Europeiska unionen och dess medlemsstater finns p& http://archive.basel.int/ships/oewg-
vii12-comments/comments/eu.doc
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| oktober 2011 uppmanade parterna i Baselkonventionen till ratificering av
Hongkongkonventionen s att den kan tradai kraft®.

Pa europeisk niva antog kommissionen 2007 en grénbok om béttre nedmontering av fartyg
och 2008 ett meddelande om en EU-strategi fér nedmontering av fartyg®. Enligt strategin
fored as dtgarder for att sa snart som mojligt forbéttra forhallandena inom fartygsdemonteri ng,
aven under den mellanliggande perioden fram till att Hongkongkonventionen® trader i kraft,
dvs. forberedelser for att faststélla atgarder om centrala delar i konventionen, uppmuntran till
frivilliga atgarder inom branschen, tekniskt bistand och stdd till utvecklingslander och béttre
verkstallande av den gallande lagstiftningen.

| sina slutsatser om EU-strategin rérande fartygsatervinning uttryckte radet sitt stod for
Hongkongkonventionen och understrok att konventionen utgor ett betydande framsteg for
varldssamfundet och att den tillhandahdller ett heltdckande system for kontroll och
genomforande “fran vaggan till graven”, och uppmuntrade starkt medlemsstaterna att
prioritera ratificeringen av konventionen sa att den kan trada i kraft sa snart som majligt och
ledatill en verklig och effektiv andring i praktiken’.

Besdut X/ AA rorande miljoriktig forvaltning av fartygsdemontering, antaget av den tionde
partskonferensen for Baselkonventionen.

> Meddelande KOM(2008) 767 dlutlig av den 19 november 2008 om en EU-strategi for béttre
nedmontering av fartyg och motsvarande konsekvensbeddmning i ett arbetsdokument frén
kommissionens avdel ningar SEK (2008)2846.

I nternationella Hongkongkonventionen om saker och miljoriktig fartygsatervinning.

! Slutsatser antagna av radet den 21 oktober 2009 finns pa
http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/en/envir/110626.pdf.
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EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sarskilt artikel 192.1
jamford med artikel 218.6 av och artikel 218.8 forsta stycket,

med beaktande av Europei ska kommissionens forslag,
med beaktande av Europaparlamentets godkannande, och
av foljande skal:

(1) Fatyg som & avfall regleras genom Baselkonventionen om kontroll av
gransoverskridande transporter och om slutligt omhandertagande av farligt avfall pa
internationell niva Pa europeisk niva regleras dessa fartyg genom Europaparl amentets
och rédets férordning (EG) nr 1013/2006 av den 14 juni 2006 om transport av avfall®,
Genom den férordningen genomfors Baselkonventionen, liksom en andring® till denna
som antogs 1995 men som annu inte har tratt i kraft och som innebér ett férbud mot
export av farligt avfall fran unionsmediemsstater till 1ander som inte & medlemmar i
Organisationen for ekonomiskt samarbete och utveckling (OECD). Eftersom fartyg
innehdller farliga material klassificeras de generellt som farligt avfall och far darfor
inte exporteras for dtervinning vid anldggningar i lander som inte & medlemmar i
OECD.

(2) Det har forekommit betydande svéarigheter pa internationell och europeisk niva vid
forsok att tillampa den géllande lagstiftningen pafartyg.

3 Hongkongkonventionen om saker och miljoriktig fartygsatervinning (2009) (nedan
kallad konventionen) antogs den 15 ma 2009 inom ramen for Internationella
g ofartsorganisationen (IMO) som ett resultat av forhandlingar vid den internationella
konferensen om saker och miljériktig &tervinning av fartyg®.

4 Syftet med konventionen &r att sdkerstdlla att demonteringen av uttjanta fartyg inte
medfor ontdiga risker for manniskors hdlsa och sdkerhet och for miljon.

8 EUT L 190, 12.7.2006, s. 1.

° Andring av Baselkonventionen (dndringen om férbud) antagen genom beslut 111/1 av parterna i
Baselkonventionen.

10 Slutakt frén konferensen (SR/CONF/45).
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Konventionen omfattar samtliga aspekter kring demontering av fartyg och problem
avseende arbets- och miljéforhdllandena vid manga av de platser vérlden Gver dar
fartyg demonteras.

5) En miljoriktig hantering av fartygsdemontering prioriteras av Europeiska unionen™*
och tidigt genomforande av konventionen & en av de nyckelatgéarder som foredas i
kommissionens meddelande om en EU-strategi for béttre nedmontering av fartyg™.

(6)  Ansalange har ingen av mediemsstaterna ratificerat konventionen eller anglutit sig till
den, och endast tre medlemsstater har undertecknat den. Ratificering eller anslutning
fran medlemsstaternas sida skulle ge konventionen internationell tyngd och ledatill att
den snabbare kan tréada i kraft.

(7)  Vissa bestdmmelser i konventionen faller inom unionens ensamma behérighet vad
gdller fartygsatervinning.

€)) Unionen kan inte ratificera konventionen eftersom endast stater kan vara parter i den.

9 Radet bor darfor krava att medlemsstaterna ratificera konventionen eller ansluter sig
till den, i unionens intresse.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Vid ikrafttradandet av Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr XX (om
fartygsdtervinning) vad galler genomférande av Hongkongkonventionen om siker och
miljoriktig fartygsdtervinning (nedan kallad konventionen), antagen den 15 maj 2009 inom
ramen for Internationella g 6fartsorganisationen, ska mediemsstaterna ratificera konventionen
eller andluta sig till den fér de delar som omfattas av unionens exklusiva behorighet.

Artikel 2

Medlemsstaterna ska vidta nodvandiga atgarder for att deponera sina instrument for att
ratificera konventionen, eller ansluta sig till den, hos Internationella g 6fartsorgani sationens
generalsekretariat utan drojsmal, dock senast inom tre ar frén och med den dag da detta beslut
trader i kraft.

Ratificerings- eller anslutningsprocessen ska granskas senast fem ar fran och med dagen for
detta besluts ikrafttradande.

n R&dets slutsatser av den 20 november 2006.
12 K OM(2008) 767 slutlig.
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Artikel 3
Detta bedut riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den

Pa radets vagnar
Ordférande
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