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Inledning

Rapport till kommissionen och radet

Genomforande av forordning 3577/92
om tillampning av principen om frihet att
tillhandahalla tjinster pa sjétransportomradet
inom medlemsstaterna -1993—1994

1. Detta dr den forsta rapporten om genomférandet av férordning (EEG) 3577/92 som antogs
av radet den 7 december 1992. Forordningen tridde i kraft den 1 januari 1993. Rapporten
bestar av tre delar:

II.

HI.

En beskrivning av forordningens genomforande, enligt artikel 10 i forordningen.
Denna artikel foreskriver dven nya forslag om detta anses ldmpligt. Kommissionen har
tolkat skyldigheten enligt artikel 10 som att den &dven omfattar en analys av
liberaliseringens ekonomiska effekter.

En analys av effekterna av tilltrdde till marknaden for fartyg som inte uppfyller alla
krav for tilltréde till cabotage i flaggstaten. Analysen omfattar sdvil en undersokning
av effekterna pd marknaden som en eventuell snedvridning av konkurrensen mellan
fartyg i cabotagetrafik som for gemenskapsflagg. Denna del uppfyller en begiran fran
ridet som gjordes under antagandet av forordningen och som avser artikel 1.2 i
forordningen. Det tillfdlliga undantaget i artikel 1.2 4r endast tillimplig pa fartyg i
Danmarks och Portugals andra register. Kommissionen ombads ocksi att, om
nddvindigt, ligga fram forslag fore utgingen av 1994.

En unders6kning av EFTA-lidndernas cabotageflottor med beaktande av kostnader for
besittning och verksamhet inom kusttrafik i EU under perioden 1993—1994, di
Sverige och Finland fortfarande var medlemmar i EFTA. Forordning 3577/92 ingick
inte i det "interimspaket" som uppdaterade EES-avtalet till den lydelse som
Gemensamma EES-kommittén antog den 21 mars 1994. Vid detta tillfille gjorde bade
EU och EFTA ett uttalande om cabotage dd EFTA-sidan beklagade att forordningen
inte hade inforlivats i avtalet och EU-sidan lovade att 6verviga att den inforlivades vid
ett senare tillfille. I detta syfte ombads kommissionen att, d4 den utarbetade sin forsta
rapport om foérordningens genomfdrande, ta hinsyn till de eventuella foljderna av att
Jorordningen utstrdcks till att dven gdlla Europeiska ekonomiska samarbetsomradet.

2. Forordningen om cabotage faststilldes slutgiltigt forst efter ar av diskussioner och den utgor
en vil dvervigd politisk kompromiss mellan de nord- och sydeuropeiska medlemsstaternas
stindpunkter. I huvudsak har inhemsk sjofart liberaliserats men det forekommer fortfarande
manga avvikelser. Texten innehdller en tidsplan for ytterligare liberalisering inom de
sydeuropeiska medlemsstaterna per sektor och typ av trafik fram till &r 2004. Endast en av
dessa sektorer, kryssningstrafik, har dérefter liberaliserats, frin och med den 1 januari 1995.
Spanien beviljades skyddsatgirder under ett ar, fram till den 17 februari 1994,

Abi-



Denna rapport ldggs i informationssyfte fram infér Europaparlamentet, Ekonomiska och
sociala kommittén och Regionkommittén.



DEL I: Utvecklingen inom cabotagesektorn i EU (1993—1994)

Utvecklingen inom lagstiftning

3. Kommissionen begérde att medlemsstaterna skulle forse kommissionen med uppgifter om
forordningens tillimpning, inklusive antagen lagstiftning. Svar har mottagits frin:

Belgien: Ingen lagstiftning har antagits eftersom cabotage ir fritt.

-~ Danmark: Ingen sérskild hanvisning till forordning 3577/92 i lagstiftningen. Det
enda undantaget fran fritt cabotage, dvs. trafik med fartyg under 500
bruttoton avskaffades 1994.

- Frankrike:  Ingen lagstiftning har antagits, men liberaliserade laster fir fraktas utan

' godkinnande. :

- Tyskland: Se lag av den 15 juli 1994.

- Grekland: Se presidentdekret 215/94.

- Irland: Ingen lagstiftning har antagits eftersom cabotage ir fritt.

- [Italien: Ingen lagstiftning har antagits men regeringen har utfirdat ett cirkulir

" om férordning 3577/92 till sjofartsmyndigheterna.

- Portugal: Se lagdekret 368/93.

- Spanien: Se kungligt dekret 897/93 och pabud av den 28 juli 1993.

- Forenade

kungariket:  Ingen lagstiftning har antagits eftersom cabotage ar fritt.

Inga svar har mottagits frdin Luxemburg och Nederldnderna, men det 4r kint att cabotage
ir av liten betydelse och historiskt sett fritt i den senare medlemsstaten.

Medlemsstaternas lagstiftning om cabotage skulle ha anpassats i enlighet med domstolens domar
(1973) ECR 101 kommissionen mot Italien och (1974) ECR 359 kommissionen mot Franska
republiken for att sikerstilla att ingen nationell lagstiftning som strider mot forordningen
fortsitter att gilla, samtidigt som man sikerstiller att forordningens gemenskapsrittsliga karaktir
inte ifrigasitts genom att i onédan upprepa detta. Kommissionens enheter kommer att fortsitta
att undersdka om medlemsstaternas lagstiftning éverensstimmer med foérordningen.

Spansk begiran om skyddsatgirder enligt artikel S i férordningen

4. Frin och med den 1 januari 1993 antog de spanska myndigheterna ensidiga skyddsatgarder
enligt artikel 5 i forordning 3577/92 och begirde formellt att kommissionen skulle bevilja
Spanien ett 12 ménader langt undantag fran att tillimpa forordningen, enligt samma artikel.
Kommissionen beviljade Spanien skyddsitgirder genom tvd foljande beslut. I sitt forsta
beslut (93/125/EEG) av den 17 februari 1993 beviljade kommissionen att det spanska
fastlandet inte skulle omfattas av férordningen, undantaget anslutningstrafik. P4 grundval
av en studie som utfordes av oberoende konsulter om hur en liberalisering av
fastlandscabotage skulle paverka den spanska sjoéfartssektorn, beviljades Spanien genom ett
andra beslut av kommissionen (93/396/EEG) av den 13 juli 1993 en forlingning med
ytterligare en period pa sex minader for skyddsatgirder for transporttjénster for tre typer
av varor, aterigen med undantag for anslutningstrafik. For att betona att undantaget var
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exceptionellt lades varje ging en artikel till som foreskrev att om inget spanskt fartyg fanns
tillgdngligt vid ett givet tillfdlle var de spanska myndigheterna tvungna att tillata fartyg fran
andra medlemsstater att erbjuda sidana tjinster.

Ekonomiska effekter

5.

Den totala volymen for cabotagetrafik i de 12 EU-linderna under 1993 var nistan 224
miljoner ton. Hilften bestod av 6-trafik, dvs. trafik mellan fastlandet och 6ar eller mellan
oar. Den andra hilften bestod av trafik mellan hamnar pa fastlandet. Oljesektorn utgjorde
63 % av trafiken pd fastlandet. Bilaga 1 innehiller en detaljerad tabell om

.cabotageutvecklingen fran 1984 till 1993.

Total volym EU-cabotage, 1993 (miljoner ton)

Totalt fér nordeuropeisk trafik 100,6
Liberaliserad sydeuropeisk trafik 22,4
Skyddad sydeuropeisk trafik 100,8
Totalt 2238

Kiilla: MERC (Maritime Economic Research Centre)

6.

I allménhet har de ekonomiska effekterna av liberaliseringen varit blygsamma under de
perioder som denna rapport handlar om. Detta beror delvis pa den relativt lilla andel last
som enligt lag blev tillgdnglig i de sydeuropeiska medlemsstaterna. Detta gillde icke-
strategisk last i trafik pd fastlandet och endast om den fraktades av fartyg pd mer dn 650
bruttoton. Detta uppgick till endast 18 % av deras totala cabotagetrafik, motsvarande 22,4
miljoner ton. ‘

Fastidn 22,4 miljoner ton liberaliserades, fraktades dock endast 1,3 miljoner ton eller 6 %
av fartyg som inte forde nationell flagg. Denna volym utgér en procent av det totala
cabotaget i de sydeuropeiska medlemsstaterna.

Tilltride till aterstdende 100,8 miljoner ton, inklusive alla laster inom 6-trafik r fortfarande
forbehdllet de fartyg i de sydeuropeiska medlemsstaterna som for nationell flagg. Forordning
3577/92 innehéller ett tillfilligt undantag for ett antal cabotagetrader pa fastlandet for de
senare medlemsstaterna' och all deras 6-trafik®.

'Kryssningstrafik kommer att liberaliseras fran och med den 1.1.1995; strategiska varor frin och med den
1.1.1997; trafik med fartyg pa mindre &n 650 bruttoton frdn och med den 1.1.1998; reguljir passagerar-
och firjetrafik frin och med den 1.1.1999.

’F, I, P och SP: all trafik kommer att liberaliseras frin och med den 1.1.1999. GR: reguljir passagerar-
och firjetrafik samt trafik med fartyg pd mindre 4n 650 bruttoton frian och med den 1.1.2004; all annan
trafik fran och med den 1.1.1999. ‘



Cabotage inom EU som fortfarande dr skyddat, 1993 (miljoner ton)
(Skyddad sydeuropeisk trafik)

< 650 ton 44

Strategiskt fastland 33

Strategiska Gar . 28

Bulklast (6ar) 149

Styckegods (bar) 20,5

Totalt fér skyddad trafik 100,8
Killa: MERC

Effekter for varje mediemsstat

9. Volymen for liberaliserade laster under éversynsperioden var, grundat pa siffror frin 1993,
foljande (i miljoner ton):

Liberaliserade laster, inklusive laster pd "inldsta” marknader, for varje medlemsstat under
1993.

Land Torr bulk Styckegods Kemikalier/gaser Totalt
Frankrike 0.4 - 0,2 0,6
Grekland - -- - -
Italien 1,9 52 0,5 7,6
Portugal 0,1 -- 0,1 0,2
Spanien 3,7 4.4 0,7 8,8
Delsumma 6,1 9,6 1,5 17,2
"inlast" (egen 5,2 - - 52
rikning)® ‘

Totalt 11,3 9,6 1,5 22,4

2 Uppskattning.

b Till och med februari 1994 (skyddsatgirderna upphér): 0,5—0,8 m.

¢ Med "inlast" (egen rikning) avses laster som kan fraktas av en industriidkare med egen flotta. Laster
som kan erbjudas pa den 6ppna marknaden (F: 1 m, GR: 0,2 m, I: 3 m, SP: 1 m).

10. Ytterligare 4,4 miljoner ton icke-strategisk last fraktades av fartyg pi mindre in 650
bruttoton. Denna last fraktades uppenbarligen i s& smi volymer att storre fartyg inte
behdvdes; om den hade fraktats av fartyg som var storre &n 650 bruttoton skulle dven dessa
laster ha varit fritt tillgdngliga.



11.

Den verksamhet som fartyg under utlindsk flagg stod for var av liten betydelse:

Frankrike: Volymen p4 0,6 miljoner ton bulklast var uppenbarligen inte av intresse for

transportforetag som for utlindsk flagg (kanske var den for liten eller for
sdrartad).

Grekland: Eftersom praktiskt taget all trafik pa fastlandet bestir av strategiska laster,

industrilaster p en "inldst" marknad eller laster som fraktas av fartyg som ér
mindre dn 650 bruttoton, berdrdes inga fartyg som forde utlindsk flagg.

Italien: Marknadsaktorerna méste i hog grad ha varit omedvetna om férindringarna: 11

miljoner ton last liberaliserades, dnd4 fraktade fartyg som forde utlindsk flagg (EU
och icke-EU) bara 0,2 miljoner ton under 1993. De italienska industriforetagens
flotta har en kapacitet pd 3 miljoner ton, vilket dr last for en "inldst" marknad
under nationell flagg.

Portugal: Volymen for liberaliserad last dr férsumbar.

Spanien: Eftersom icke-strategiska laster, undantaget last som fraktas av fartyg pd mindre

4n 650 bruttoton, blev tillgdngliga forst frin och med den 17 februari 1994 har

. det &nnu inte varit mdjligt att faststdlla den pAverkan som denna liberalisering har
haft.

Utléndsk flagg i liberaliserad trafik

12.

13.

14.

Andelen utlidndsk flagg var forhallandevis hog (12 %) inom den liberaliserade delen av den
spanska marknaden for cabotage (bl.a. jirnmalm). Detta kan ha orsakats av att det inte
fanns tillrdckligt mycket tonnage som forde nationell flagg, fastin de utlindska fartyg som
anvindes ofta var spanskkontrollerade. Denna situation foreldg dock redan fore
liberaliseringen av trafiken pa fastlandet, da fartyg som forde utlindsk flagg drevs enligt
sdrskilt tillstind.

Andelen utlindsk flagg inom transport av kemikalier och gaser har varit sirskilt hog (45 %)
och inte bara i Spanien. Hir giller det samma som i punkt 11: utlindska fartyg anvindes
redan for att frakta dessa laster enligt sirskilt tillstind.

Det finns ytterligare tvd anledningar till den blygsamma effekten av den nuvarande
liberaliseringen:

— De flesta bulklaster som transporteras mellan hamnar pa fastlandet i Sydeuropa ir av
litet intresse for utlindska rederier. Antingen ir fraktsatserna for 13ga eller si finns det
ingen last for dterfiarden.

*Kommissionens beslut 93/125/EEG av den 17.2.1993 och 93/396/EEG av den 13.6.1993 om tillimpning
av skyddsétgirder enligt artikel 5 i forordning 3577/92.



— Rederier och speditdrer har fortfarande otillrdcklig kinnedom om den liberalisering som
nyligen har dgt rum; dven om de kinde till den bittre tenderar speditérer att stanna kvar
hos sina traditionella nationella transportforetag s linge som utlinningar inte erbjuder
reguljdr trafik.

Utliindsk flagg i icke-liberaliserad trafik

15. Mellan 6 och 6,5 miljoner ton icke-liberaliserade cabotagelaster fraktades enligt sirskilt
tillstind av fartyg som forde utlindsk flagg: Det ir cirka 6 % av de 101,5 miljoner ton som
fortfarande ar reserverade for fartyg under nationell flagg. Fartyg under utlindsk flagg som
fraktar reserverad last har enbart pédvisats i Frankrike (0,3—0,5 m ton), Spanien (1 m ton)
och Portugal (4,9 m ton). I friga om Portugal har de fartyg som ar registrerade i Madeiras
fartygsregister riaknats som "utlindska fartyg" eftersom de behover sirskilt tillstand for att
vara verksamma inom portugisiskt cabotage.

Kommissionen undersdker om de undantég som har medgivits enligt artikel 6 (icke-
liberaliserad trafik) 4r berdttigade i fortséttningen di4 medlemsstaternas bestimmelser om
sarskilt tillstdnd for tilltrdde till denna trafik inte omfattar ett formanssystem till fordel for
EU-flagg genom vilket sdrskilt tillstind bara skulle beviljas fartyg som inte forde EU-flagg
om inget fartyg med EU-flagg fanns att tillga.

Utléndsk flagg inom nordeuropeiskt cabotage

16. Cabotagetrafiken i de nordeuropeiska medlemsstaterna dr oppen for utlindsk flagg med
undantag for Tyskland dir cabotagetrafik dr forbehillet fartyg som for EU-flagg. Fastin
nationell flagg dominerar inom férjetrafiken och for transporter av styckegods i Danmark
och Forenade kungariket, fraktar fartyg fartyg fran dessa linder bara 20 % av bulklasterna.
Fartyg med UK-flagg fraktar dock praktiskt taget all brittisk nordsjoolja. I Tyskland utforde
fartyg som forde nationell flagg 58 % av cabotagetransporterna under 1993 jamfort med
75 % under foregdende ar.

Cabotageflottor

17. Bilaga 2 innehéller uppgifter om medlemsstaternas cabotage- eller "kustflottor” per den 1
januari 1994. Fartyg som ér registrerade i DIS och MAR ingér inte; de ingér i del II i denna
rapport.

18. Det har varit svért att identifiera cabotageflottor i de nordeuropeiska medlemsstaterna,
eftersom fartygen i friga litt kan g 6ver fran internationell trafik till cabotagetrafik. Darfor
har "kustflottan" varit méttstock fér denna rapport. Med denna avses i allminhet flottan med
fartyg pd mindre dn 6 000 bruttoton (10 000 dodviktston), fastin dven stérre firjor kan
beaktas i detta syfte. Det uppskattas att cirka 80 % av alla &kta cabotagetransporter som
gjordes av fartygen i friga idgde rum inom de nordeuropeiska medlemsstaternas trafik,
sirskilt i Forenade kungariket och i mindre omfattning i Tyskland.



19.

20.

21.

I de sydeuropeiska medlemsstaterna kan specialiserade cabotageflottor litt faststillas, t.ex.
pA grundval av ett "begrinsat sjovirdighetscertifikat".

Det boér framhéllas att den cabotageflotta som forde gemenskapsflagg i allminhet minskade
i storlek under perioden mellan 1992 och 1994. Minskningen varierade fran att vara
obetydlig som i Grekland och Italien till 30 % i Spanien. Bide i Nordeuropa (sirskilt i
Tyskland, Nederlinderna och Forenade kungariket) och i Sydeuropa (sirskilt Spanien)
tillskrivs nedgingen allménna marknadsvillkor och den hoga driftskostnaden som medforde
utflaggning till 6ppna register som Cypern och Malta, Antigua, Bahamas och Vanuatu, I
Frankrike registrerades allt fler fartyg i Kerguelenregistret.

Efter den 1 juli 1993 har spanska fartyg tillstind att vara registrerade pa Kanariedarna; de
har dock inte tillstind att vara verksamma inom sidan spansk cabotagetrafik dir
begrinsningar fortfarande giller’. Mellan 1992 och 1993 krympte den spanska
cabotageflottan fran 124 till 85 fartyg. Antalet besittningsman minskade fran 3 000 till 2
100, en minskning med 30 %. Det antas att méjligheten att den spanska marknaden skulle
liberaliseras alltmer bidrog till de beslut som en del spanska &dgare fattade. Att rederier i de
andra sydeuropeiska medlemsstaterna skulle ha fattat liknande beslut har inte rapporterats.

Slutsats

22.

Man kan i allminhet forvinta sig att ytterligare liberalisering av cabotage under kommande
ar kommer att leda till okad effektivitet inom denna sektor vilket kommer att leda till en
forbidttring vad avser konkurrenskraften hos aktorer inom cabotage jimfort med aktorer
inom andra transportsétt. Det framgar t.ex. att grekiska dgare till cabotagefartyg forbereder
sig for en fullstindig liberalisering. Forordning 3577/92 jamstiller nationell cabotagetrafik
med korta sjdtransporter inom Europa, med undantag av kravet om flagg. Eftersom det
senare transportsittet i allt hogre grad ses som ett alternativ, sirskilt for langa
vigtransporter, 4r det inte otroligt att en del av lasten kommer att foras dver till cabotage.
Detta ger inte bara speditéren en foérdel utan innebédr ocksd att tillricklig fartygskapacitet
finns att tillga vid ratt tidpunkt. Detta kommer att kriva en storre insats fran rederiernas sida
for att fa speditorernas fortroende. For nidrvarande lider cabotagesektorn i en del
medlemsstater av dligt anseende medan infrastrukturprojekt i inlandet (pipeliner, nya vigar)
Okar de landbaserade handelsflédenas attraktionskraft.

*Kryssningstrafiken har liberaliserats for alla aktérer med verkan frin och med den 1.1.1995, fastin
liberaliseringen for fartyg som ir registerade pd Kanariedarna dgde rum tidigare (1.1.1994).



DEL II: DIS*- och MAR®fartyg och deras verksamhet inom cabotagetrafik inom EU

DIS- och MAR-flottor

23.

24.

25.

Bilaga 3 beskriver DIS- och MAR-flottornas sammansittning. Antalet fartyg som var
registrerade i DIS forblev mer eller mindre det samma under iren 1993 och 1994. Av
sammanlagt 478 den 1 juli 1994 kunde 223 fartyg tdnkas utfora cabotage utanfér Danmark.
Flottan ir relativt ung: 84 % &r yngre 4n 15 4r. Det finns inga begrinsningar for
besittningens nationalitet, bortsett frin befilhavaren. I praktiken dr dock de flesta
beséttningsmin pa danska kustfartyg danska. I den utstrickning som filippinare och indier
anstills dr 16nerna enligt kollektivavtalen i friga jimférbara med ITF:s (Internationella
transportarbetarfederationen) "grundlon fér besittningsmén" (till skillnad fran ITF:s "Fjéirran
Ostern-16n" som 4r ligre). Besittningsmin pa DIS-fartyg behover inte betala inkomstskatt.

MAR-flottan ir relativt liten, 35 fartyg 1994. Tankersektionen utgér ensam hilften av
fartygen och den allra strsta delen av dodviktstonnaget. Ungefir 40 % av flottan igs av
utlindska intressenter. Nio fartyg dgs av spanska foretag. Befilhavaren och hilften av
beséittningen méste vara portugisisk eller medborgare i en annan medlemsstat i gemenskapen
men dispens kan ges. Besattningsmin behéver inte betala inkomstskatt.

DIS- och MAR-fartyg far inte g4 i cabotagetrafik i sina hemldnder dven om sirskilt tillstind
kan beviljas. Eftersom forordning 3577/92 endast ger frihet att tillhandahilla
cabotagetransporter for fartyg som har tillatelse att utfora cabotage i sitt hemland, behovde
DIS- och MAR-fartyg medges undantag for att fi tilltride till cabotage i andra
medlemsstater. Detta undantag har beviljats fram till den 31 december 1996 (artikel 1.2 i
forordningen). Radet begérde att kommissionen skulle borja gora en analys av verksamheten
och av en eventuell snedvridning av konkurrensen som orsakades av DIS- och MAR-fartyg
som gick i cabotagetrafik i medlemsstaterna samt avsitta en del av dess forsta rapport till
de resultat man kommit fram till. '

DIS- och MAR-fartygs verksamhet

26.

Fastin 223 DIS-fartyg potentiellt kunde ha utfort utlindskt cabotage gér man uppskattningen
att hogst 50 fartyg verkligen utférde EU-cabotage utanfor Danmark. De flesta av dem gick
i brittisk eller tysk inhemsk trafik. En del fartyg anvindes inom franskt, portugisiskt och
spanskt cabotage, i forsta hand da inget nationellt tonnage fanns att tillgd. S4 var fallet
framst vad avser tankrar for kemikalier och gas. Eftersom DIS-fartygs verksamhet inom
denna trafik dkade i viss omfattning under 1994, kan man anta att liberaliseringen har haft
en viss effekt. Den del av DIS-flottans omsittning som kom frin cabotage uppskattas till
1—2 % av den totala omsittningen och endast en fjirdedel av detta procenttal hirrér fran
verksamhet i Sydeuropa. '

SDIS: Det danska internationella fartygsregistret.
SMAR: Madeiras ‘internationella fartygsregister.



27.

MAR-fartyg som utfér cabotage i Portugal har huvudsakligen sirskilt tillstind: nigra fi
farder gjordes inom brittisk kusttrafik. Dessa avsig last av olja, gas och kemikalier; bade
under 1992 och 1993 fraktades i Portugal praktiskt taget alla dessa laster endast av MAR-
fartyg. Det dr dnnu inte ként hur liget var under 1994.

qutnadsjéimférelse mellan DIS/MAR och nationella register inom EU och i EES-stater

28.

29.

30.

Bilaga 4 innehller en rankning av ldnekostnader for besittningsmén under 1993, uppdelat

pa 16ner for 6verstyrmin och matroser. Bilaga 5 beskriver i detalj jimforbara kostnader for
bemanning for tre typer av fartyg. Vid berikningen av dessa kostnader har eventuella
stodatgirder beaktats. I denna rapport har det tyska registret ISR’ fatt representera ett
register med genomsnittliga kostnader, p4 grundval av olika killor.

Det undantag som har beviljats DIS- och MAR-fartyg fram till den 31 december 1996 har
gett upphov till en del fragor eftersom siddana fartyg tros ha kostnadsfordelar jamfort med
fartyg i ovriga nationella register inom EU.

Det framgar tydligt av tabellerna i bilaga 5 att mycket beror pA hur bemanningsreglerna
tillampas, eller i praktiken om fartyget bemannas med gemenskapsmedborgare eller helt
eller delvis med utlindsk besittning. Uppgifter om bemanningskostnader mottogs fran
"Internationella Redarefederationen” avseende flera cabotagefartyg som var registrerade i
DIS och MAR samt i de dvriga registren. For DIS-fartyg har man antagit en "minimi"-
situation och en "realistisk" situation vilka dterspeglar minsta méjliga bemanningskostnader
enligt DIS-regler respektive den situation som enligt rapporten faktiskt ar tillimplig vad
avser kustfartyg. I det senare fallet har ett DIS-fartyg pd 3 300 bruttoton normalt en
besittnirig pd 14 personer, dvs. ett manskap pd 10 danskar och 4 filippinare. Féljande tabell
som dr ett utdrag frin bilaga 5.2, visar detta.

7ISR: Det tyska internationella fartygsregistret.
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Berdknade kostnader for besdttning for ett fartyg pd 3 300 bruttoton som dr registrerat i ISR, DIS
och NIS® (i 1 000 USD och index ISR=100)

ﬂ
Register Besittning (antal) Arliga kostnader
Befil Manskap USD 1 000 Index
Tyskland - ISR tyskt (3) tyskt (1) 709 100
- filippinskt (2) filippinskt (4)
DIS - "minimi" danskt (1) filippinskt (8) 334 40
filippinskt (5)
DIS - realistisk danskt (6) danskt (4) 876 106
filippinskt (4)
NIS norskt (1) filippinskt (8) 356 ‘ 43
filippinskt (5)

Killa: Tecnecon (Economic and Transport Consultants)

31.

I allménhet utgor kostnaderna for besittningar pd kustfartyg en forhallandevis hog andel av
de totala kostnaderna i jamforelse med situationen for oceangiende fartyg. Som ett typiskt
fall kan nimnas att nederldndska kustfartyg drar nytta av ligre kostnader 4n danska fartyg
i den "realistiska" situationen eftersom de har mindre besittning vilket ocksd péverkar
kostnaderna for ledighet, sjukfrdnvaro och tid for utbildning. Filippinska beséttningsmén pa
nederldndska kustfartyg fir en 16n som dverensstimmer med nederlindska kollektivavtal for
arbetstagare; de far inte anstillas till den 16n de skulle ha fatt i hemlandet.

Slutsats

32. Driftskostnaderna i de olika registren varierar avsevirt. Detta kan ge upphov till sérskilt

hird konkurrens di medlemsstater med forhdllandevis dyra register Oppnar sin
cabotagetrafik for konkurrens for forsta gingen. Aven om MAR-flottan, som huvudsakligen
utfor cabotage i Portugal, inte kommer att ha en betydande effekt pd gemenskapens marknad
sd kan DIS-fartyg komma att fd en betydande fordel jimfoért med Ovriga register. Detta
beror pA om antalet besittningsmin som inte ir medborgare i en medlemsstat ligger i
nirheten av det hogsta tillitna procenttalet. Eftersom detta fortfarande dr méjligt och tiden
for faststillandet 4n sa linge har varit kort samt for lite trafik har 6ppnats i de sydeuropeiska
medlemsstaterna dr det inte mojligt for kommissionen att foresla en dndring av férordning
3577/92 i syfte att ge DIS- (och MAR-) fartyg permanent tilltrade till EU-cabotage.

33. Tre anmirkningar bor dock goras till ovanstiende slutsats:

SNIS: Det norska internationella fartygsregistret.
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DIS-fartyg i den realistiska situationen skulle redan kunna vara mycket
konkurrenskraftiga och attraktiva for speditorer av andra anledningar 4n potentiellt ligre
kostnader for besittning, inklusivé tekniska fordelar, effektivitet, palitlighet och
punktlighet.

Det finns ytterligare register inom EU - andra register och dven forsta register - som
kan vara mycket konkurrenskraftiga inom cabotagetrafik vilket framgir av bilagorna.
En utestiingning av DIS- och MAR-fartyg frin denna trafik frdn och med den 1 januari
1997 skulle inte utesluta hird priskonkurrens, d4ven om de DIS-fartyg som valde
"minimi"-kostnadssituationen mest skulle kunna piverka en sidan konkurrens.

Den 6verskuggande fragan forblir darfor om fartyg som inte tillats utfora cabotage i sitt
hemland skall ha permanent tilltrdde till cabotage i andra medlemsstater; om denna fraga
besvaras med nej skulle en dndring av nationell lagstiftning om sidana register kunna
vara ett sitt att ge DIS- och MAR-fartyg permanent tilltride till andra medlemsstaters
cabotagetrafik.

12



DEL III: Féljder av att forordning 3577/92 utstriicks till att giilla {iven EFTA-kiinder

Bakgru

34.

35.

36.

37.

Den 21 mars 1994 antog Gemensamma EES-kommittén ett beslut om att all ny relevant EU-
lagstiftning som har antagits mellan avslutandet av forhandlingarna om Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet och EES-avtalets ikrafttridande skall inforlivas i avtalet.
Detta omfattade inte férordning 3577/92. Europeiska unionen gjorde ett uttalande i vilket
den samtyckte till att '
"kommissionen vid utarbetandet av dess forsta rapport om genomf6randet av forordning
... dven skall beakta eventuella foljder av att forordningen utstricks till att dven gilla
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet. Vid den tidpunkten skall Gemensamma EES-
kommittén utan drojsmél undersoka frigan om ett inforlivande av férordningen i EES-
avtalet".

Under forhandlingarna med Norge om anslutning kom man 6éverens om att NIS-fartyg (som
enligt lag inte tilldts ga i norsk cabotagetrafik) inte skulle dra nytta av undantaget i artikel
1.2 i férordning 3577/92. Norge atog sig att inte dndra sin lagstiftning om NIS fore den 1
januari 1997.

Utvidgningen av den Europeiska unionen den 1 januari 1995 innebdr att forordningen nu
ir tillimplig p4 Finland, Sverige och Osterrike. D4 kommissionen utarbetade sin rapport
samlade den in uppgifter om lagstiftningen i de divarande fyra storsta sjofartsnationerna
inom EES; se bilaga 6. Det visade sig att bdde Finland och Sverige har begrinsningar i
friga om cabotage. Finland antog dock lagstiftning om att 6ppna sina kusttrafik for andra
fartyg med EU-flagg (Lag 1362/94). Sverige har redan slutit bilaterala avtal med sex EU-

- medlemsstater som ger dmsesidigt tilltrdde for fartyg som ar registrerade i forsta och andra

register. I Sverige pdgidr for nidrvarande arbetet med att dndra lagstiftningen si att
begrinsningar for alla fartyg som fér EU-flagg avskaffas.

En undersokning om flottorna i de fore detta och nuvarande EFTA-linderna omfattade
uppgifter om de finska och svenska flottornas verksamhet inom cabotagetrafik inom EU och
de viktigaste resultaten som man har kommit fram till anges i denna del och i bilaga 7.
Bilaga 8 behandlar NIS-fartygens verksamhet.

Kostnader for besittning

38.

Uppgifter om kostnader for beséttning pd finska, islindska, norska och svenska fartyg
Aterfinns i bilagorna 4 och 5, som det redan har hinvisats till i del Il. Bilagorna 4 och 5
visar att finska och isldndska fartyg, bland fartyg som for EU-flagg, bor rankas som fartyg
med medelhdga eller hoga kostnader, medan de fartyg som for svensk flagg forefaller att
konkurrera atminstone pé lika villkor med 6vriga EU-staters andra register som har relativt
laga kostnader, som t.ex. tyska ISR och DIS (i den "realistiska" situationen). For svensk
flagg och Finlands andra register aterbetalas skatt och sociala avgifter vilket gér det mojligt
for rederier att spara in 25—30 % av kostnaderna for besittning.
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39. Norges forsta register - NOR ~ forefaller att vara dyrare dn andra EES-flagg och nistan alla

EU-register. I motsats till detta dr kostnaderna for besittning pa fartyg som ir registrerade
i det norska internationella fartygsregistret (NIS) ligre &n kostnaderna for besittning pa
fartyg i alla forsta och andraregister i Europa, bortsett frain DIS i "minimisituationen".
Dessa kostnader dr 30-40 % ligre 4n kostnaderna for fartyg som ir registrerade i EU-
register med relativt 1dga kostnader. De utgér endast 20 % av kostnaderna for de dyraste
EU-flaggen.

Finska och svenska fartygs samt EFTA-fartygs cabotageverksamhet inom EU

40. Bilagorna 7 och 8 innehdller uppgifter om finska och svenska fartygs samt EFTA-fartygs

41.

berdknade verksamhet inom cabotagetrafik inom EU under perioden november 1993 -
november 1994. En analys har gjorts av finska och svenska fartyg samt NOR-fartyg 4 ena
sidan och NIS-fartyg 4 andra sidan; numera har finska och svenska fartyg tilltride till
cabotage i alla medlemsstater och NOR-fartyg kommer att f tilltride om férordning
3577/92 utstricks till att gilla EFTA. Detta kommer inte att vara fallet i friga om NIS-
fartyg s linge som norsk lagstiftning inte dndras. NIS-fartygens verksamhet analyserades
bara for de medlemsstater som har en dppen kustlinje. Det dr dock mojligt att en del fartyg
chartrades for resor i de sydeuropeiska medlemsstaterna.

Uppgifterna i bilagorna hérror frin en analys av fartygsrorelser, varvid sddana fartyg som
uppenbarligen inte dr lampliga for cabotage har uteslutits, och intervjuer med &gare till de
dterstiende fartygen som huvudsakligen 4r smé lastfartyg samt tankrar for olja och
kemikalier. Siffrorna visar den sammanlagda bruttodriktigheten for fartyg som gar i sidan
trafik men de visar inte de nordiska fartygens andelar av samtliga transporter. Foljande
tabell, som har utarbetats av Forenade kungarikets departement for transporter, visar dock
marknadsandelar i Forenade kungariket.

Marknadsandelar for fartyg i kusttrafik som for EFTA-flagg i Forenade kungariket 1993

P tuell andel P 1
Flagg Volym torr last rocentue’ an. e Volym fiytande last vrocentuell aner
. av trafiken i . av trafiken i
som tagits ombord . som tagits ombord
Forenade . Forenade
(mt) . (mt) .
kungariket . kungariket
NIS 0,16 0,9 2,95 7,0
Sverige * * 1,77 4,2
Norge * * 0,56 1,2
Finland * * 0,54 1,2
Totalt 0,16 0,9 5,82 13,6

* obetydlig

42. Bilagorna 7 och 8 visar att tankrar for olja och kemikalier som f6r norskt (NIS) och svenskt

flagg dominerade i kusttrafik inom EU, sirskilt i Forenade kungariket som givetvis ir en
viktig marknad for oljeprodukter. Dessa fartyg var ocks& verksamma i Danmark, Tyskland
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43,

och Nederldnderna. Det &r inte troligt att alla fartygsrorelser skedde i samband med resor
som skulle kunna anses vara dkta cabotage.

Ovanstidende tabell 6ver marknadsandelar for samtliga transporter inom kusttrafiken i
Forenade kungariket visar att EFTA-fartygen som grupp hade en total marknadsandel pa
nistan 14 % vad avser transporter av flytande bulklaster, med en andel pi 7 % for NIS-
fartyg. NIS-fartygen stod for en andel pid 5,2 % av alla transporter inom Férenade
kungariket, vilket verkar vara relativt blygsamt. Forklaringen till detta dr att kusttrafiken
i Forenade kungariket dr dppen for alla typer av flagg och brittiska fartyg, fartyg frin andra
nordeuropeiska medlemsstater, EFTA-fartyg (inklusive NIS) och fartyg som forde annan
flagg 4n EU-flagg, bl.a bekvimlighetsflagg, kunde konkurrera fritt.

Eventuell konkurrens frin NIS-fartyg

44.

Fastin NIS:s marknadsandel inte verkar vara stor i de nordeuropeiska medlemsstaterna
uppskattades antalet fartyg som kunde ses som potentiellt 1ampliga for cabotage i alla
EU-stater att vara mellan 200 och 420 fartyg®. Cirka 250 av dessa ir fartyg éver 10 000
dodviktston (6 000 bruttoton) men under 30 000 dédviktston. En del spanska fartyg av den
storleken utfor spanskt cabotage men vanligtvis dr sddana storre fartyg verksamma pi den
internationella marknaden. Som regel kan manga fartyg, sirskilt fartyg som ar byggda for
en viss typ av trafik, inte med latthet anvindas i annan trafik. Dessutom gir enligt norska
myndigheter de flesta, om inte alla, sma NIS- och NOR-fartyg enbart i trafik for norsk
import och export. Trots detta bor-potentialen i sA minga fartyg som ir verksamma under
extremt liga kostnadsvillkor inte underskattas. Den mindre typen av NIS-fartyg med flera
anvindningsomraden kan komma att forsoka hitta ytterligare marknader om de nuvarande
begréinsningarna tas bort.

Slutsats

45.

Avtalet foreskriver att ett homogent Europeiskt ekonomiskt samarbetsomradde som sérskilt
omfattar alla de fyra friheterna skapas och bibehlls. For att uppni detta méiste relevant
gemenskapslagstiftning kontinuerligt och dvergripande utstrickas till att gilla EES. Fragan
om hur férordning 3577/92 kan utgdra en del av den relevanta gemenskapslagstiftningen ar
forknippat med att man hittar en 16sning pa f6ljande frigor.

Under forutsittning att NIS-fartyg fortsitter att vara utestingda fran fri verksamhet inom
EG-cabotage, vilket skulle vara fallet enligt artikel 1.1 i férordningen, kommer troligtvis
inte en utstrickning av forordningen till att gélla &ven EFTA- och EES-stater att ge upphov
till betydande forandringar i den nuvarande cabotagetrafiken inom EG. Det bor goras klart
att undantaget i artikel 1.2 i forordningen inte bor tillimpas pd NIS-fartyg eftersom det
endast var avsett for EU-medlemsstater d& forordningen antogs. Dessutom bdr Norge
forplikta sig att inte 4dndra sin lagstiftning om NIS fore den 1 januari 1997, Tills dess har
kommissionen haft méjlighet att, inom ramen for sin andra rapport om genomfrandet,

SRoro- och passagerarfirjor har inte beaktats eftersom de ofta 4r avsedda for sirskild trafik.
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analysera liberaliseringens piverkan pa cabotage utifrdn ett bredare faktaunderlag. Norge
har redan godtagit bida punkterna under anslutningsférhandlingarna. Om Norge skulle
Overviga att ge NIS-fartyg tilltride till deras egen inhemska marknad efter den 1 januari
1997, siA kan situationen behova omprévas mot bakgrund av di tillimpliga norska
bemanningskrav och -praxis.
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BILAGA 1

OVERSIKT OVER CABOTAGEUTVECKLINGEN FOR VARJE MEDLEMSSTAT INOM EU (MILJONER TON)

Kategori TORR BULK FLYTANDE BULK STYCKEGODS TOTALT TOTALT
Land fastland dar fastland Oar fastland Sar fastland Oar
Belgien
1984 NA - NA - NA - NA - NA
1992 NA - NA - NA - NA - NA
1993 NA - 0,05 - - - 0,05 - 0,05
Danmark .
1987* 3,9 3,0 0,5 2,6 - 8,6 4,4 14,2 18,6
1992* 5,25 2,05 0,55 2,65 - 8,2 5.8 12,9 18,7
1993* 4,25 1,9 0,45 2,5 - 9,5 4,7 13,9 18,6
Frankrike
1984 2,4 0,3 7,2 0,3 - 1,2 9,6 1,8 11,4
1992 1,8 0,3 7,2 0,4 - 0,9 9,0 1,6 10,6
1933* 1,6 0,2 6,5 0,3 - 0,9 8,1 1,4 9.5
Visttyskland
1987 0,5 - 1.5 - - - 2,0 - 2,0
efter
Aterforeningen
1992 1,45 - 7,35 0,1 0,5 - 8,85 0,6 9,45
1993 0,95 - 6,05 0,1 0,5 - 7,05 0,6 7,65
Grekland
1984 3,0 3,55 6,5 0,9 0,6 2,0 10,1 6,45 16,55
1992 3,7 4,1 6,0 2,0 0,4 2,4 10,1 8,5 18,6
1993* 3,7 4,1 6,0 2,0 0,4 24 10,1 8,5 18,6
Irland
1984 0,05 - 0,45 - - - 0,5 - 0,5
1992 0,15 - 0,55 - - - 0,7 - 0,7
1993* 0,3 - 0,55 - - - 0,85 - 0,85
Italien
1984 4,85 8,35 7.5 21,4 4,0 6,9 16,35 36,65 53,0
1992 5,4 10,8 6,65 23,15 5,85 11,65 17,9 45,6 63,5
1993* 5,0 10,0 6,2 21,5 5,45 10,85 16,65 42,35 59,0
Nederlinderna
1984* - 1,0 - - - 0,15 - 1,15 1,15
1992 0,3 1,45 - - - 0,2 0,3 1,65 1,95
1993 0,4 1,25 - - - 0,2 0,4 1,45 1,85
Portugal
1984 0,1 0,5 3,0 0,2 - 0,4 3,1 1,1 4,2
1992 0,1 0,5 5,0 0,4 - 0,8 5,1 1,7 6,8
1993 0,1 0,5 4,3 0,4 - 0,8 4,4 1,7 6,1
Spanien
1984 71,6 1,8 18,3 4,7 2,7 4,9 28,6 11,4 40,0
1992 5,6 0,6 13,6 3,9 44 52 23,6 9,7 33,3
1993 4,75 0,55 10,8 3,85 4,4 5,6 19,95 10,0 29,95
Férenade
kungariket
(inklusive
offshore)
1984 4,7 - 32,5 30,0 - 8,8 37,2 38,8 76,0
1992 8,5 2,0 26,1 29,7 - 9,0 34,6 40,7 75,3
1993 7.4 2,0 28,9 23,8 - 9,5 36,3 35,3 71,6
Alla EU-
medlemsstater '
1984/7 27,1 18,5 77,45 60,1 73 33,0 1119 111,6 2234
1992 32,25 21,8 73,0 62,3 10,7 38,9 116,0 123,0 238,9
1992/3 28,45 20,5 69,8 54,5 10,3 40,3 108,6 1152 223,8

Killa: Merc

“innehiller uppskattade virden om transporterade volymer,

omraden eller varor.
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BILAGA 2

"Kustflottorna" i de nordeuropeiska EU-medlemsstaterna per 1.1.1994°

Land Nr. BRT DWT Anmirkningar
Belgien 23 78 000 37 000 | huvudsakligen farjor
Danmark 129 199 000 92 000 | huvudsakligen firjor mellan Gar
Tyskland 551 774 000 1 040 000 .
- nationellt 268 312 000 413 000 | huvudsakligen vanliga kustfartyg
- ISR 283 462 000 627 000 | huvudsakligen vanliga kustfartyg
Irland 54 95 000 128 000 | total flotta under 10 000 dwt
Luxemburg 12 50 000 84 000 | belgiskigd, < 10 000 dwt
Nederlinderna 237 378 000 602 000 | huvudsakligen normala kustfartyg
Forenade *237 *302 000 *463 000 | huvudsakligen lastfartyg
kungariket
Totalt nord- *1243 *1 876 000 *2 446 000 | Nordeuropeiska kustflottor som ar
europeiska verksamma inom Europa
EU-medlems-
stater

*uppskattad

Killa: Merc

Cabotageflottorna i de sydeuropeiska EU-medlemsstaterna per 1.1.1994'

Land Nr. BRT DWT Anmirkningar
Frankrike 86 538 831 712 387
- 1010 14 136 374 *55 000 | roro/firjor fran/till Korsika
- dvriga 72 402 457 657 387 | huvudsakligen cabotage/tankrar i
Grekland 448 721 934 365 000 | internationell trafik
- 1010 220 381 934 *185 000 | roro/firjor inklusive
- dvriga 228 *340 000 *180 000 | 38 hydrofoilbitar / flotta av smi
Italien 377 672 500 623 500 | lastfartyg for trafik mellan Gar
- 01O 228 385 000 *150 000 | roro/firjor + 53 hydrofoilbatar
- Hvriga 149 287 500 473 500 | huvudsakligen tankrar
Portugal 21 63 000 82 000 | endast fartyg for torr last
Spanien 172 580 411 702 279
- fastland 85 198 402 *320 000 | endast lastfartyg
- dar 87 382 039 382 279 | huvudsakligen linjefartyg/ farjor /
roro

Totalt syd- 1104 2 576 676 2 485 166 | Totala cabotageflottor i
europeiska sydeuropeiska medlemsstater
EU-medlems-
stater

*uppskattad

Killa: Merc

"gar skillnaden mellan "kust"-flottor och cabotageflottor se punkt 17—19 i rapporten.



BILAGA 3

DIS-FLOTTAN, JULI 1992 OCH JULI 1994, EFTER FARTYGSTYP

Fartygstyp Nr. BRT/BT DWT

1.7.1992 1.7.1994 1.7.1992 1.7.1994 1.7.1992 1.7.1994
Trampfartyg 237 228 917 548 888 612 1 555 736 1491 373
Linjefartyg 86 98 1990 075 2093 198 2216 618 2 360 305
Tankrar 100 98 2 159 765 1 567 504 3 965 287 2 740 587
Passagerar- 6 7 84 120 122 433 16 360 19 875
fartyg och
férjor
Ovriga 44 46 55 663 65 697 64 753 75 058
Totalt 473 478 5207 171 4 737 444 7 818 754 6 687 198

(Killa: Danmarks Rederiforening)
MAR-FLOTTAN, JULI 1993 OCH JULI 1994, EFTER FARTYGSTYP
Fartygstyp Nr. BRT DWT
1993 1994 1993 1994 1993 1994

Passagerarfartyg 2 2 2 168 13 443 674 2722
Styckegods 5 9 10 205 16 021 17 311 29 239
Bulkfartyg 5 3 77 563 21 152 126 112 34 132
Oljetankrar 16 15 742 623 693 958 1 437 567 1 371 684
Containerfartyg 3 3 6 055 6 055 10 941 10 941
Gasfartyg 2 2 7 605 7 605 9 557 9 557
Tankrar for kemikalier - 1 - 3575 - 6 260
Total flotta 33 35 846 221 761 992 1 602 162 1 464 535

(Killa: DGPNTM)




BILAGA 4.1

RANKNING AV LONEKOSTNADER FOR BESATTNINGSMAN 1993: OVERSTYRMAN

Nationalitet Minatlig inkomst Inkomst plus sociala
Index avgifter, Index
EU:
Danmark 184 156
Tyskland 166 150
Frankrike 126 148
Forenade kungariket 118 115
Danmark (DIS) 103 89
Nederlinderna 100 100
Spanien 84 92
Italien 84 - 90 -
Belgien (Luxemburg) 79 97
NYA MEDLEMSSTATER:
Sverige 90 100
Finland 106 102
EFTA:
Island 98 92
Norge (NOR) 125 120
Norge (NIS) 136 130
Utldndska lagkostnadsregister:
Indiska (MUV/ITF) 53 43
Indiska (NIS) 43 37
Filippinska (ITF/TCC) 44 36
Filippinska (DIS) 39 33
Filippinska (NIS) 37 32
Polska (NIS) 43 35

* Forkortningar inom parentes avser avtalstyp.

Kalla: ISF




BILAGA 4.2

RANKNING AV LONEKOSTNADER FOR BESATTNINGSMAN 1993: MATROSER

Nationalitet Manadsinkomst Inkomst plus sociala
. Index avgifter, Index
EU:

Tyskland 174 161
Danmark 128 107
Danmark (DIS) 102 86
Nederlidnderna 100 100
Frankrike 95 118
Italien 91 97
Forenade kungariket 78 73
Belgien (Luxemburg) 75 90
Grekland 63 61
Portugal 27 25
NYA MEDLEMSSTATER:

Sverige 84 93
Finland 135 129
EFTA:

Island 115 106
Norge (NOR) 141 128
Norge (NIS) 144 139
Utldndska lagkostnadsregister®:

Indiska (NUS/ITF) 33 30
Indiska (DIS) 32 28
Indiska (NIS) 24 22
Filippinska (ITF/TCC) 30 25
Filippinska (DIS) 38 32
Filippinska (NIS) 29 26
Polska (NIS) 31 26

* Forkortningar inom parentes avser avtalstyp.

Killa: ISF
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BILAGA 5.1

JAMFORELSE BEMANNINGSKOSTNADER / FARTYG FOR STYCKEGODS PA 1 500 BRT

Kostnads- | Register : Besittning )
rankning | Lastfartyg 1 500 (antal/nationalitet) Totala bemannings- Index
kostnader*
USD 1 000/4r (Tyska ISR = 100)
Befil Manskap
1. | DIS "minimi” 1E + 4F OE + SF 266 38
2. | NIS 1E + 4F OE + 5F 300 42
3. | Madeira (MAR) : 3E + OF 3E + OF 340 48
4. | Nederlidnderna 4E + OF OE + 3F 448 63
5. | Belgien 3E + OF 4E + OF 561 79
6. | Sverige 4E + OF 6E + OF 610 86
7. | DIS (realistisk) SE + OF 2E + 3F 648 91
8. | Tyskland (ISR) 3E + 2F 1E + 4F 709 100
9. | Ihalien . 4E + OF SE + OF 736 104
10. | Finland ' 4E + OF 6E + OF 769 108
11. | Spanien 5E + OF 7E + OF 784 111
12, | Island 4E + OF 6E + OF 826 117
13. | Norge (NOR) 4E + OF 6E + OF 978 138
14. | Tyskland 3E + OF SE + OF 1029 . 145
15. | Frankrike 6E + OF 6E + OF 1454 205
: inklusive sociala avgifter ' Killa: TecnEcon/Merc: uppskattningar baserade pa uppgifter fran ISF.

E: medborgare i en EES-stat
F: utlindska lagkostnadsregister
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BILAGA 5.2

JAMFORELSE BEMANNINGSKOSTNADER / FARTYG FOR STYCKEGODS PA 3 300 BRT

Kostnads- Register Besittning Totala bemannings . Ind
3 . . - ex
rankning Lastfartyg 3 300 (antal/nationalitet) Kostnader (Tyska ISR =
Befil Manskap USD 1 000/4r 100)
1. | DIS "minimi" 1E + SF OE + 8F 334 40
2. | NIS 1E + SF OE + 8F 356 43
3. | Madeira (MAR) = 4E + OF 4E + OF 470 57
4. | Nederlinderna SE + OF OE + 4F 566 69
5. | Sverige 4E + OF 7E + OF 655 79
6. | Belgien 5E + OF 4E + OF 778 94
7. | Tyskland (ISR) 3E + 2F 2E + SF 826 100
8. | Finland : 4E + OF 7E + OF 836 100
9. | DIS (realistisk) 6E + OF 4E + 4F 876 106
10. | Island 4E + OF 7E + OF 896 108
11. | Italien SE + OF 8E + OF 1015 123
12. | Spanien 7E + OF 8E + OF 1027 124
13. | Norge (NOR) 4E + OF 7E + OF 1 055 128
14. | Tyskland 5E + OF OE + 7F 1575 191
15. | Frankrike 7E + OF 10E + OF 1928 233
2 inklusive sociala avgifter Killa: TecnEcon/Merc: uppskattningar baserade pa uppgifter frin ISF.
E: medborgare i en EES-stat
F: utldndska lagkostnadsregister



BILAGA 5.3

JAMFORELSE BEMANNINGSKOSTNADER / PRODUKTTANKER PA 9 000 BRT

Kostnads- Register Besattning Totala bemannings ‘Inde
i Lastf 000 ionali g X
rankning artyg 9 (antal/nationalitet) Kostnader (Tyska ISR =
Befil Manskap USD 1 000/ar 100)
1. | DIS "minimi” 1E + 6F OE + 11F 400 37
2. | NIS ) 1E + 6F O0E + 11F 413 38
3. | Madeira (MAR) 4E + OF 4E + OF 573 .52
4. | Nederlinderna 6E + OF OE + 7F 729 67
5. | Belgien SE + OF 4E + OF 1063 97
6. | Sverige 7E + OF I1E + OF 1 089 100
7. | Tyskland (ISR) 4E + 3F 2E + 1IF 1 092 100
8. | DIS (realistisk) 7E + OF 6E + SF 1102 101
9. | Spanien . 7E + OF 10E + OF 1285 118
10. | Finland A 7E + OF 11E + OF 1379 126
11. | Italien SE + OF 8E + OF 1410 129
12. | Norge (NOR) 7E + OF 11E + OF 1749 160
13. | Tyskland : 6E + OF OE + 8F 1 848 169
14. | Frankrike 8E + OF 12E + OF 2248 206
3 inklusive sociala avgifter Killa: TecnEcon/Merc: uppskattningar baserade pa uppgifter fran ISF.
E: medborgare i en EES-stat
F: utldndska ligkostnadsregister
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BILAGA 6

RATTSLIG GRUND — SAMMANFATTNING

Il(rav vad avser agarskap

[Passagerartrafik enligt
hidtabell maste ha licens.

Portugal och Sverige fastin
en 6ppen politik vad avser
cabotage innebir att inga
sdrskilda arrangemang
krivs.

" befilhavaren

ste vara av
orsk
ationalitet.

A1l besittning
nstilld enligt
kollektiva
loneavial.

landra nationaliteter medges
idock normalt.

Norge, eller dgaren skall vara
ktt partnerskap med obegrinsat
nsvar dir minst 60 % av
jigarna ir norska medborgare,
keller dgaren skall vara en
ktiebolag ddr minst 60 % av
kapitalet och ansvaret for
driften 4r i norska hinder.

ett aktiebolag med huvudkontor
i Norge, eller parmerskap
mellan rederier med norskt
nsvar for driften eller sd skall
figaren utse en foretridare som
kar emot dokument pa dgarens
vagnar.

Land iGrund- lAnmarkning Bilaterala avtal vad avser IKmv vad avser besattningens nationalitet [Skatteldttnader
fliggande cabotage
cabotage- [Forsta register |Andra register Forsta register Andra register
Iprincip

[Finland IStingt for  [Begrinsade undantag lnga avtal vare sig med EU [Finska Uddndska besatings- 60 % av fartyget dgs av finska {Samma krav som for forsta [En andel av skatterna
utlindska leller 6vriga EFTA -linder imedborgare Elcdlemar far rekryteras Imedborgare eller registret. Registrering &r inte s inne och sociala
fartyg. Efter lsom ger omsesidigt tilltride nligt sirskilda villkor genom [finskregistrerade foretag. Killdten f6r passagerar- och vgifter som betalas av
anslutningen till cabotage undantag frdn de vanliga bilfirjor eller fartyg som bara . figaren kan iterbetalas
bppet for kollektivavialen. Hilfien av utfor cabotage. Or fartyg som r
EU. besitmingen far bestd av registrerade i det

imedlemmar som ir bosatta paraliclia registret.
inom EES.

ISverige IStingt for Bilaterala avtal gor det  JOmfanar Belgien, Frankrike, [Inga. All Inga. IMer an 50 % ags av en svensk }— [Rederier far full
jutlindska mojligt for olika fartyg  |Forenade kungariket, Irland, pesirming imedborgare eller foretag fastin larmad vad avser
fartyg. Efter jsom for utlindskt flagg {Nederlinderna, Norge och  janstilld enligt regeringen forbehaller sig fskatter som betalas pa
lanslutningen fan utfora cabotage. Portugal och ullater kollektiva ritten att ge udindska fartyg besittningsmins
oppet for 'Undantag kan i sirskilda jomsesidigt cabotage. Avtalet [oneavtal rillstind ant fora svenskt flagg. inkomst och ett
[EU. fall medges av med Norge omfattar dven oavsett ytterligare belopp pd

[Sjofartsverket. INIS-fartyg nationalitet. kontant SEK 29 000
St per heltidsanstlld for
sociala avgifter.
[Ungefar en 25-
procentig besparing pa
potala kostnader for
besarming.

Island Oppen - lInga som avser kustsjofart ~ [Medborgare i |— Oppet for medborgare i EES-  [Inte tillaimpliga. Agare kan —

kustlinje IEES-lander lander. khartra fartyg som for utlindskt
flagg for cabotagetrafik.

Norge . Oppen [Undantaget fartyg som  [Omfattar Danmark, Inga forutom  |Allmént krav om norsk [Agaren skall vara norsk 60 % skall agas av norska Alla norska

kustlinje Hr registrerade i NIS. [Férenade kungariket, Island, htt befdlhavare. Undantag for medborgare eller bosatt i fmedborgare eller foretag, eller esinningsmin fir en

sarskild nedsitting av
skatten p& upp till

30 % av brutto-
inkomsten, dock hogst
INOK 70 000 per 4r.
Begrinsat till
besittningsméin som
arbetar under ett lagsta
antal dagar. Rederier
far skateldtmader for
den del av besdttningen
som &r bosatt i Norge
kller som skall taxeras
i Norge. Begrinsat till
INOR-fartyg, forutom i
de fall d& NIS-fartygs
hela besdttning
uppfyller de
nédvindiga
bositmings/beskatt-

ningskraven.

Killa: TecnEcon
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BILAGA 7

FINSKA OCH SVENSKA FARTYGS SAMT EFTA-FARTYGS UPPSKATTADE CABOTAGEVERKSAMHET INOM EU, PER FARTYGSTYP (EXKLUSIVE NIS).

NOVEMBER 1993 — NOVEMBER 1994

Del 1
Land Flagga Tanker for
Styckegods Bulk Tanker Lpg/Lng kemikalier Totalt
Nr. BT Antal BT Antal BT Antal BT Antal BT Antal BT

Belgien FIN 4 10 190 - - - - 1 6 726 - - 5 16 916
NOR 6 6 156 - - - - - - 2 4779 8 10 935
SWE 2 3 842 - - - - - - 1 4311 3 8 153
Totalt 16 36 004

Danmark FIN 11 23017 - - - - - - 1 13 974 12 37 081
NOR 43 38 184 1 1199 - - - 3 3 967 47 43 350
SWE 22 18 631 1 8 383 26 91 347 - - 7 30013 56 | 148 374
Totalt 115 | 228 805

Irland FIN 1 4 303 - - - - - - - - 1 4303
NOR 1 493 - - - - - - - - 1 493
SWE 4 3 810 - - - - - - - - 4 3 810
Totalt 6 8 606

Frankrike FIN 1 3 826 - - - - - - 1 6 763 2 10 589
NOR 3 5228 - - 1 3 998 - - 5 11 388 9 20 614
SWE 3 3758 - - 1 7 285 - - 2 11 303 6 22 346
Totalt 17 53 549

Tyskland FIN 10 28 291 - - - - - - - - 10 28 291
NOR 16 11 148 1 1199 1 3 998 - - 3 9 790 21 26 135
SWE 14 15 311 - - 12 53 841 - - 4 22 218 30 91 370
Totalt 61 145 796




LR

Del 11

Land Flagga Styckegods Bulk Tanker Lpg/Lng I:In‘ﬁghfgz Totalt
Antal BT Antal BT Antal BT Antal BT Antal BT Antal BT
Grekland NOR 3| 2477 - - - - - - - -1 3 2477
Totalt 3 2 477
Italien FIN 1 4 303 - - - - - - - - 1 4303
SWE 2 11 691 - - - - - - - - 2 11 691
Totalt 3 15 994
Nederlinderna FIN 13 38 171 - - | 8773 | 6 726 1 6 763 16 60 433
NOR 20 19 248 - - 2 4 497 - - 8 17 519 30 41 264
SWE 9 20 577 - - 13 52 960 - - 4 17 467 26 91 004
Totalt 72 1 192 701
Portugal NOR 11 8 351 - - - - - - - - 11 8 351
SWE - - - - - - - - 1 5774 1 5774
Totalt 12 14 125
Spanien FIN 2 8 606 - - - - - - - - 2 8 606
NOR 8 15 734 - - - - - - - - 8 15 734
SWE 4 6 676 - - - - - - 1 5774 5 12 450
Totalt 15 36 790
Forenade FIN 10 45 023 - - 2 56 584 2 11 505 1 6763 15| 119 875
kungariket NOR 28 37 425 - - 2 4 497 - - 7 16 219 37 58 141
SWE 14 32 475 3 27 7173 19 | 116 840 - - 9 56 246 45 { 233334
Totalt 97 411 350

Killa: TecnEcon, baserat pa uppgifter frin LMIS.
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BILAGA 8

NIS-FARTYGS NUVARANDE UPPSKATTADE CABOTAGEVERKSAMHET INOM EU

Land Styckegods Bulk Tanker Ipg/Ing z:;lx}:li;lf:: Container Tot-alt
Antal BT Antal BT Antal BT Antal BT Antal BT Antal BT Antal BT

Belgien 15 28 133 1 2 468 - - 2 9210 4 14 306 - - 22 54 117
Danmark 42 65 167 3 8 022 6 75 670 2 13 593 2 13 593 1 2282 56| 178 723
Irland 9 11 090 1 18 839 1 6 973 - - 1 2 564 - - 12 34 466
Nederlanderna 44 65 026 3 14 242 10 108 297 3 12 699 8 30 639 2 5904 70| 236 807
Forenade 69 142 8 7 76 716 16 229 494 13 86 683 23 152 400 3 7078 131 695171
kungariket

Killa: TecnEcon, baserat 1995-09-01pa uppgifter fran LMIS.
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