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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2016/1185
av den 20 juli 2016

om indring av genomférandeforordning (EU) nr 923/2012 vad giller uppdatering och
slutkomplettering av gemensamma trafikregler for luftfart och driftsbestimmelser for tjinster och
forfaranden inom flygtrafiken (SERA Del C) och om upphivande av forordning (EG) nr 730/2006

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 551/2004 av den 10 mars 2004 om organisation
och anvindning av det gemensamma europeiska luftrummet (!), sdrskilt artikel 4,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om
faststdllande av gemensamma bestimmelser pd det civila luftfartsomradet och inrdttande av en europeisk byrd for
luftfartssdkerhet, och om upphdvande av radets direktiv 91/670/EEG, forordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv
2004/36[EG (?), sarskilt artikel 8b.6, och

av foljande skal:

(1)  Enligt artikel 4 i forordning (EG) nr 551/2004 ska kommissionen anta genomférandebestimmelser avseende
trafikregler for luftfart och enhetlig tillimpning av luftrumsklassificering. Unionens trafikregler for luftfart har
utvecklats i tvé faser. I fas I (SERA Del A) forberedde kommissionen, med stdd av Eurocontrol, Europeiska byran
for luftfartssikerhet (nedan kallad byrdn) och Internationella civila luftfartsorganisationen (nedan kallad Icao),
inforlivandet i unionsritten av Annex 2 till konventionen angdende internationell civil luftfart (nedan kallad
Chicagokonventionen). I fas II (SERA Del B) har de relevanta bestimmelserna fran Annex 3 och 11 till Chicagokon-
ventionen inforlivats i unionsritten. Resultatet var kommissionens genomforandeférordning (EU) nr 923/2012 (3),
som kombinerar bdda dessa delar (Del A och Del B) i en unionsakt.

(2)  Genomférandefoérordning (EU) nr 923/2012 bor nu slutkompletteras genom att dterstdende relevanta Icao-
bestaimmelser ldggs till i den, sirskilt de som aterfinns i Annex 10 till Chicagokonventionen och i Doc. 4444
(PANS-ATM), vilka har karaktdr av trafikregler for luftfart och vilka dnnu inte har inforlivats i unionsratten.

(3)  Bestimmelserna i denna forordning bor stodja och komplettera regler som ror tillhandahallandet av flygtrafikled-
ningstjanst och som aterfinns i volym II i Annex 10 och Annex 11 till Chicagokonventionen, Icao Doc. 4444
(PANS ATM) och de gemensamma krav som faststillts i enlighet med artikel 8b i forordning (EG) nr 216/2008,
for att sikerstilla att utovandet av tjdnster Overensstimmer med piloters och andra aktorers agerande i enlighet
med denna forordning.

(4)  Kommissionens genomforandeférordning (EU) nr 923/2012 boér ocksd anpassas till kommissionens forordningar
(EU) nr 965/2012 () och (EU) nr 139/2014 (), i syfte att sikerstilla en konsekvent strategi for reglering av
sikerheten inom den civila luftfarten.

(') EUTL 96, 31.3.2004, s. 20.

() EUTL79,19.3.2008,s. 1.

() Kommissionens genomférandeforordning (EU) nr 923/2012 av den 26 september 2012 om gemensamma luftfarts- och driftsbe-
stimmelser for tjdnster och forfaranden inom flygtrafiken och om 4ndring av genomforandeforordning (EU) nr 1035/2011 och
forordningarna (EG) nr 1265/2007, (EG) nr 1794/2006, (EG) nr 730/2006, (EG) nr 1033/2006 och (EU) nr 255/2010 (EUT L 281,
13.10.2012,s. 1).

(*) Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa forfaranden i samband med
flygdrift enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 296, 25.10.2012, 5. 1).

() Kommissionens férordning (EU) nr 139/2014 av den 12 februari 2014 om krav och administrativa rutiner for flygplatser enligt
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 44, 14.2.2014, s. 1).
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()

Av samma skal, och i syfte att sikerstilla en mer anvindarvinlig presentation av de tillimpliga reglerna, bor de
regler som anges i kommissionens férordning (EG) nr 730/2006 (') laggas till i genomférandeférordning (EU)
nr 923/2012.

Kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 923/2012 bor darfor dndras i enlighet med detta och
forordning (EG) nr 730/2006 bor upphivas.

Medlemsstater, flygoperatorer, leverantorer av flygtrafiktjinst och andra ber6rda parter bor fa tillrdckligt med tid
for overgdngen for att de ska kunna genomfora denna forordning korrekt, inbegripet det nédvindiga offentlig-
gorandet av nya forfaranden och utbildning av operatérer och berdrd personal. De bestimmelser i denna
forordning som innehéller bradskande dndringar av genomforandeférordning (EU) nr 923/2012, mot bakgrund
av nyligen gjorda dndringar av Annex 2 och 11 till Chicagokonventionen eller erfarenheter av tillimpningen av
genomférandeférordning (EU) nr 923/2012, bor emellertid gilla redan fran och med ett limpligt tidigare datum,
med beaktande av faststillda datum i AIRAC-systemet (Aeronautical Information Regulation and Control).

Atgirderna i denna forordning dr grundade pa yttrandet frin byrdn i enlighet med artiklarna 17.2 b och 19.1
i forordning (EG) nr 216/2008.

De atgirder som foreskrivs i denna forordning ér forenliga med yttrandet frin kommittén f6r det gemensamma
luftrummet, inréttad genom artikel 5 i Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 549/2004 ().

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Genomférandeforordning (EU) nr 923/2012 ska dndras pa foljande sitt:

1.

)
)

Artikel 1 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 3 ska ersittas med foljande:

3. Denna forordning ska ocksd gilla behoriga myndigheter i medlemsstaterna, leverantorer av flygtrafiktjinst,
flygplatsoperatorer och markpersonal i verksamhet med luftfartyg.”.

b) Foljande punkt ska liggas till som punkt 4:

4. Denna forordning giller inte for modelluftfartyg och leksaksluftfartyg. Medlemsstaterna ska dock se till att
nationella regler faststills for att sikerstilla att modelluftfartyg och leksaksluftfartyg anvinds pd ett sitt som
minimerar faror for sikerheten inom civil luftfart, for personer, for egendom eller f6r andra luftfartyg.”.

. Artikel 2 ska dndras pd foljande sitt:

a) Punkt 2 ska utgd.
b) Punkt 25 ska ersittas med foljande:

"25. forflyttningshovring (air-taxiing): en helikoptersfett VTOL-flygplans (Vertical Take-Off and Landing) rorelser
ovanfor marken pé en flygplats, vanligtvis med markeffekt och med en firdhastighet som normalt ir ligre
an 37 km/tim (20 kt).”.

¢) Punkterna 27 och 28 ska ersittas med foljande:

"27. flygradgivningstjdnst (air traffic advisory service): tjanst som tillhandahélls i rédgivningsluftrum for att, s lingt
det dr mojligt, sikerstilla separation mellan luftfartyg som flyger pa IFR-fardplan (Instrument Flight Rules).

28. Klarering (air traffic control [ATC] clearance): tillstdnd att framfora ett luftfartyg enligt de villkor som anges av
en flygkontrollenhet.”.

Kommissionens forordning (EG) nr 730/2006 av den 11 maj 2006 om luftrumsklassificering och tillstdnd for flygningar enligt
visuellflygregler ovanfor flygnivd 195 (EUT L 128, 16.5.2006, s. 3).

Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004 om ramen for inrittande av det gemensamma
europeiska luftrummet ("ramforordning”) (EUTL 96, 31.3.2004, s. 1).
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d)

©)

f

Punkterna 33, 34 och 35 ska ersittas med foljande:

"33, ATS-luftrum (air traffic services [ATS] airspaces): avgrinsat luftrum, med bokstavsbeteckning, inom vilket
angivna typer av flygning dr tillitna och for vilket flygtrafikledningstjinstens omfattning samt
flygtrafikregler anges.

34. ATS-rapportplats (ARO) (air traffic services [ATS] reporting office [ARO]): enhet som tar emot rapporter som
ror flygtrafikledningstjansten samt fardplaner som limnas in fore avgang.

35. flygtrafikledningsenhet (air traffic services [ATS] unit): sammanfattande benidmning pa flygkontrollenhet,
flyginformationscentral, AFIS-enhet och ATS-rapportplats.”.

Foljande punkt ska inféras som punkt 34a:

”34a. ATS-Gvervakningstjdnst (air traffic services [ATS] surveillance service): en tjanst som tillhandahélls direkt genom
ett ATS-6vervakningssystem.”.

Punkt 38 ska ersdttas med foljande:

”38. alternativflygplats (alternate aerodrome): flygplats till vilken ett luftfartyg kan fortsitta ndr det blir omojligt
eller olampligt att fortsitta till eller landa pad den avsedda landningsflygplatsen och dir nodvindiga tjanster
och anldggningar finns tillgingliga, dir krav i frdga om luftfartygsprestanda kan uppfyllas och som ar i drift
vid den forvintade tidpunkten f6r anvindning. Alternativflygplatser omfattar foljande:

a) startalternativ (take-off alternate): alternativflygplats pd vilken ett luftfartyg skulle kunna landa, om
landning blir noédvindig strax efter start och landning pa avgingsflygplatsen inte dr mojlig.

b) strickalternativ (en-route alternate): alternativflygplats pd vilken ett luftfartyg skulle kunna landa om en
ruttomldggning blir nodvindig pd stracka.

c) alternativ destinationsflygplats (destination alternate): alternativflygplats pd vilken ett luftfartyg skulle kunna
landa om det blir omojligt eller olimpligt att landa pé den avsedda landningsflygplatsen.”.

Foljande punkt ska inféras som punkt 48a:

”48a. ADS-C-overenskommelse (automatic dependent surveillance — contract [ADS-C] agreement): en rapporteringsplan
som faststiller villkoren for rapportering av ADS-C-uppgifter (dvs. uppgifter som krivs av flygtrafikled-
ningsenheten och hur ofta ADS-C-rapporter ska sindas vilket maste vara Gverenskommet innan ADS-C
anvinds vid tillhandahallande av flygtrafikledningstjinst).”.

Punkt 71 ska ersittas med foljande:

"71. beriknad ankomsttid (ETA) (Estimated Time of Arrival — ETA): for IFR-flygning: den tidpunkt vid vilken
luftfartyget berdknas anlinda Gver den faststillda punkt, definierad i forhallande till navigeringshjdlpmedel,
varifrdn avsikten 4r att en instrumentinflygningsprocedur ska paborjas, eller, om inget navigeringshjdlpmedel
finns i anslutning till flygplatsen, den tidpunkt vid vilken luftfartyget berdknas anlinda over flygplatsen. For
flygning enligt visuellflygreglerna (VFR-flygning): den tidpunkt vid vilken luftfartyget berdknas anlinda Gver
flygplatsen.”.

Foljande punkt ska inféras som punkt 89a:

”89a. instrumentinflygningsoperation (instrument approach operation): inflygning och landning med anvindning av
instrument for navigeringsvigledning baserat pd en instrumentinflygningsprocedur. Det finns tvd metoder
for att genomfora instrumentinflygningsoperationer:

a) En tvddimensionell (2D) instrumentinflygningsoperation, dir endast navigeringsvigledning i sidled
anvénds.

b) En tredimensionell (3D) instrumentinflygningsoperation, dir navigeringsvigledning i bade sidled och
hojdled anvinds.”.
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j) Punkterna a, b, och ¢ i punkt 90 ska ersittas med foljande:

"a) icke-precisionsinflygning (non-precision approach [NPA] procedure): en instrumentinflygningsprocedur utformad
for 2D-instrumentinflygningsoperationer typ A.

b) inflygningsprocedur med vigledning i hojdled (APV) (approach procedure with vertical guidance [APV]): en PBN-
instrumentinflygningsprocedur (PBN — prestandabaserad navigering) utformad for 3D-instrumentinflygnings-
operationer typ A.

c) precisionsinflygningsprocedur (PA) (precision approach [PA] procedure): en instrumentinflygningsprocedur som ar
baserad pa navigeringssystem (ILS, MLS, GLS och SBAS Cat I) och som &r utformad for 3D-instrumentinflyg-
ningsoperationer typ A eller B.”.

k) Foljande punkt ska inforas som punkt 94a:

"94a. brinslebrist (minimum fuel): en term som anvinds for att beskriva en situation dir ett luftfartygs
kvarvarande brinslemangd har ndtt en nivd som innebir att luftfartyget maste landa pa en viss flygplats
och att ingen ytterligare forsening kan godtas.”.

1) Foljande punkter ska inféras som punkterna 95a och 95b:

"95a. modelluftfartyg (model aircraft): ett obemannat luftfartyg som inte ér ett leksaksluftfartyg och vars operativa
massa inte overskrider granser faststillda av den behoriga myndigheten, vilket klarar langvarig flygning
i atmosfiren och anvinds uteslutande for uppvisnings- eller rekreationsverksambhet.

95b. fiallomrdde (mountainous area): ett omrdde med omvixlande terrangprofil dir forandringarna i terranghojd
overskrider 900 m (3 000 fot) pé en stracka av 18,5 km (10,0 NM).”.

m) Punkt 114 ska ersittas med foljande:

"114. vantplats (runway-holding position): sirskild markerad plats dir taxande luftfartyg och fordon ska stanna och
vanta for att medge tillricklig hinderfrihet till en bana, en hinderyta eller en ILS/MLS-reflektionsyta
(Instrument Landing System — ILS)/Microwave Landing System — MLS), sdvida inte annat har godkints av
flygplatskontrollen.”.

n) Punkt 116 ska ersittas med foljande:

"116. personal med sikerhetskritiska uppgifter (safety-sensitive personnel): personer som kan dventyra flygsikerheten
om de utfor sina uppgifter pé ett felaktigt sitt; dessa personer inkluderar besittningsmedlemmar, personal
for luftfartygsunderhall, operativ flygplatspersonal, riddnings-, brandbekdmpnings- och underhéllspersonal,
personal som medges obeledsagat tilltrdde till firdomradet och flygledare.”.

o) Foljande punkt ska inforas som punkt 129a:

"129a. leksaksluftfartyg (toy aircraft): ett obemannat luftfartyg som utformats eller dr avsett som leksak for barn
under 14 dr, oavsett om det dr det enda syftet med luftfartyget eller inte.”.

3. Artikel 4 ska dndras pa foljande sitt:
a) I punkt 1 ska inledningsfrasen ersittas med foljande:

"1.  De behoriga myndigheterna fir, pa eget initiativ eller pd grundval av ansokningar fran de berdrda
enheterna, bevilja enskilda enheter eller kategorier av enheter undantag frdn krav i denna forordning for foljande
verksamheter av allmint intresse och for den utbildning som kravs for att verksamheterna ska kunna genomforas
pa ett sakert sitt.”.

b) I punkt 3 ska foljande stycke inforas i slutet av punkten:

"Denna artikel ska inte heller paverka tillimpningen av operativa minima for helikoptrar som anges i de sirskilda
godkidnnanden som beviljas av den behoriga myndigheten i enlighet med bilaga V till kommissionens forordning
(EU) nr 965/2012 (¥).

(*) Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa
forfaranden i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008
(EUT L 296, 25.10.2012, s. 1).".
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4. Bilagan ska dndras i enlighet med bilagan till den hdr férordningen.

Artikel 2

Forordning (EG) nr 730/2006 ska upphora att galla.

Artikel 3

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Den ska tillimpas frdn och med den 12 oktober 2017.

Foljande bestimmelser ska dock tillimpas frdn och med den 18 augusti 2016:
1. Artikel 1.1.

2. Artikel 1.2 1, i, j, l och o.

3. Artikel 1.3.

4. Artikel 2.

5. Punkterna 1, 2, 3, 4, 5, 6, 8, 12, 13, 15, 16, 19, 21, 22, 26 b, 26 ¢, 27 och 28 i bilagan.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 20 juli 2016.

Pd kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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BILAGA

Bilagan till genomforandeférordning (EU) nr 923/2012 ska 4ndras pd foljande sitt:

1. Punkt SERA.2001 ska ersittas med foljande:

”SERA.2001 Syfte

Utan att det paverkar tillimpningen av SERA.1001 ovan behandlas i denna bilaga, i enlighet med artikel 1,
i synnerhet luftrummets anvindare och luftfartyg

a) i trafik till, inom eller frin unionen,

b) som har nationalitets- och registreringsbeteckning for en medlemsstat i unionen, och som flyger i alla luftrum
i den mdn det inte strider mot de bestimmelser som offentliggjorts av den stat som &r behorig betriffande det
territorium som Gverflygs.

I denna bilaga behandlas ocksd de atgirder som vidtas av behoriga myndigheter i medlemsstaterna, leverantorer av

flygtrafiktjanst (Air Navigation Service Provider — ANSP), flygplatsoperatorer och relevant markpersonal i verksamhet
med luftfartyg.”.

2. Punkt SERA.3215 a ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

”2) med undantag for ballonger, navigationsljus avsedda att for en betraktare ange luftfartygets firdvdg. Andra
ljus, som kan forvixlas med navigationsljusen, fir inte foras.”.

b) Punkt 3 ska utgd.
3. I punkt SERA.4001 d ska inledningsfrasen ersittas med f6ljande:

”Sévida inte en kortare tidsperiod har faststillts av den behoriga myndigheten for inrikes VFR-flygningar, ska en
fardplan for flygning som planeras passera grinsen till en stats territorium eller for vilken flygkontrolltjanst eller
flygradgivningstjanst utovas, limnas in senast 60 minuter fore avgang, eller, om den limnas in under flygning,
i tillrackligt god tid for att den ska kunna tas emot av den berorda ATS-enheten senast 10 minuter innan
luftfartyget berdknas nd”.

4. I punkt SERA.5001, tabell s. 5-1, ska fotnoten (***) till tabellen, punkt b, ersittas med foljande:

"b) att helikoptrar far flyga i flygsikt lagre an 1 500 m, men inte ligre d4n 800 m, vid farter som ger adekvata
mojligheter att uppticka annan trafik eller hinder i tillrickligt god tid for att undvika kollision.”.

5. Punkt SERA.5005 ska dndras pé foljande sitt:
a) Led c ska dndras pa foljande sitt:
i) Punkterna 3 ii och 3 iii ska ersittas med foljande:
"ii) De bestimmelser om lagre flygsikt som anges i tabell s. 5-1 a och b ska inte tillimpas.

i) I luftrumsklasserna B, C, D, E, F och G, pd och under det hogsta av 900 m (3 000 ft) AMSL eller 300 m
(1 000 ft) AGL, ska piloten uppritthalla kontinuerlig sikt till marken eller vattnet.”.

ii) Punkt 3 iv ska utga.
ili) Punkt 3 v ska ersittas med foljande:

»

v) For fjallomraden kan den behoriga myndigheten foreskriva hogre VMC-minima for sikt och avstdnd frén
moln.”.

iv) Punkt 4 ska utgd.
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b) Led d ska ersittas med foljande:
”d) VFR-flygningar far inte ske
(1) vid ljudfart och overljudsfart sévida det inte har godkénts av den behoriga myndigheten,
(2) over flygnivd 195. Undantag fran detta krav 4r foljande:

i) Medlemsstaterna har avgrinsat ett luftrum, om det dr praktiskt mojligt, i vilket VFR-flygningar kan
tilldtas, eller

ii) luftrum upp till och med flygnivd 285, nir VFR-trafik i det luftrummet har godkints av ansvarig
ATS-enhet 1 enlighet med de tillstindsforfaranden som inrdttats av medlemsstaterna och
offentliggjorts i relevant luftfartspublikation.”.

6. Punkt SERA.5010 ska ersittas med foljande:

"Speciella VFR-flygningar far tillitas inom en kontrollzon forutsatt att de har erhdllit klarering. Férutom nir den
behoriga myndigheten for helikoptrar har gett tillstdnd for specialfall som inbegriper, men inte dr begrinsade till,
polis, sjuktransport, SAR-operationer samt flygningar f6r brandbekdmpning ska dessutom féljande villkor gilla:

a) Sddana speciella VFR-flygningar fr utforas endast under dager, om inte den behoriga myndigheten har godkant
ndgot annat.

b) For piloten:
1) Fri frén moln och med sikt till marken eller vattnet.
2) Flygsikten understiger inte 1 500 m eller, for helikoptrar, 800 m.

3) Flyga med en fart pd hogst 140 kt IAS for att ge god mojlighet att uppticka annan trafik och alla hinder i tid
for att undvika en kollision.

¢) En flygkontrollenhet ska inte utfirda en klarering for speciell VFR-flygning till luftfartyg for att starta eller landa
pd en flygplats inom en kontrollzon, eller flyga in i trafikzon eller flygplatsens trafikvarv, nir de rapporterade
vaderforhallandena vid flygplatsen understiger f6ljande minima:

1) Sikten vid marken understiger 1 500 m eller, for helikoptrar, 800 m.
2) Molntickeshojden understiger 180 m (600 ft).”.
7. I punkt SERA.5015 c ska foljande punkt laggas till som punkt 3:

”3) Overgdng fran IFR-flygning till VFR-flygning ska vara godtagbar endast om ett meddelande frén befilhavaren
som innehéller uttrycket "JAG AVSLUTAR MIN IFR-FARDPLAN” ("CANCELLING MY IFR FLIGHT”), tillsammans
med eventuella dndringar som ska goras i den gillande firdplanen, har tagits emot av en ATS-enhet. Ingen
uppmaning att g& over fran IFR-flygning till VFR-flygning ska goras av flygtrafikledningstjansten (ATS) vare sig
direkt eller indirekt.”.

8. Punkt SERA.6001 ska ersittas med foljande:

”SERA.6001 Luftrumsklassificering
a) Medlemsstaterna ska ange luftrum enligt f6ljande luftrumsklassificering samt enligt tilligg 4:

1) Klass A. Endast IFR-flygningar dr tillitna. Flygkontrolltjanst tillhandahalls for samtliga flygningar och
separation uppritthalls mellan alla flygningar. Krav pa oavbruten radioférbindelse mellan luftfartyg och mark
for samtliga flygningar. Klarering krivs for samtliga flygningar.
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2) Klass B. IFR- och VFR-flygningar ir tillitna. Flygkontrolljanst tillhandahélls for samtliga flygningar och
separation uppritthalls mellan alla flygningar. Krav pd oavbruten radioférbindelse mellan luftfartyg och mark
for samtliga flygningar. Klarering krivs for samtliga flygningar.

)
~

Klass C. IFR- och VFR-flygningar ar tillitna. Flygkontrolltjanst tillhandahdlls for samtliga flygningar och
I[FR-flygningar separeras frén andra IFR-flygningar och frin VFR-flygningar. VFR-flygningar separeras frin
[FR-flygningar och far trafikinformation om andra VFR-flygningar samt trafikrddgivning pa begiran. Krav pd
oavbruten radioforbindelse mellan luftfartyg och mark for samtliga flygningar. For VFR-flygningar giller en
fartbegransning pa 250 kt med avlast kurshastighet (IAS) under 3 050 m (10 000 ft) AMSL, forutom i de fall
den behoriga myndigheten beviljat undantag for luftfartygstyper som av tekniska skal eller sikerhetsskal inte
kan uppritthélla denna hastighet. Klarering krévs for samtliga flygningar.

2

Klass D. IFR- och VFR-flygningar 4r tillitna och flygkontrolltjanst tillhandahélls for samtliga flygningar.
[FR-flygningar separeras frin andra IFR-flygningar, och fir trafikinformation om VFR-flygningar samt
trafikrddgivning pd begiran. VFR-flygningar fir trafikinformation om alla andra flygningar samt
trafikrddgivning pd begdran. Krav pd oavbruten radioforbindelse mellan luftfartyg och mark f6r samtliga
flygningar och en fartbegransning pd 250 kt IAS giller for samtliga flygningar under 3 050 m (10 000 ft)
AMSL, forutom i de fall den behoriga myndigheten beviljat undantag for luftfartygstyper som av tekniska skal
eller sikerhetsskal inte kan uppritthélla denna hastighet. Klarering krévs for samtliga flygningar.

1
~

Klass E. IFR- och VFR-flygningar ar tilldtna. Flygkontrolltjanst tillhandahélls f6r IFR-flygningar; IFR-flygningar
separeras frdn andra IFR-flygningar. Alla flygningar fir trafikinformation, si lingt det dr mojligt. Krav pd
oavbruten radioforbindelse mellan luftfartyg och mark for IFR-flygningar. En fartbegransning pa 250 kt IAS
giller for samtliga flygningar under 3 050 m (10 000 ft) AMSL, forutom i de fall den behériga myndigheten
beviljat undantag for luftfartygstyper som av tekniska skl eller sikerhetsskal inte kan uppritthalla denna
hastighet. Klarering krévs for samtliga IFR-flygningar. Klass E ska inte anvindas inom kontrollzoner.

=)
=

Klass F. IFR- och VFR-flygningar dr tillitna. Samtliga IFR-flygningar far flygrddgivningstjanst och alla
flygningar far flyginformationstjanst pd begiran. Krav pd oavbruten radioforbindelse mellan luftfartyg och
mark for IFR-flygningar som nyttjar radgivningstjansten och samtliga IFR-flygningar ska kunna uppritta
radioférbindelse mellan luftfartyg och mark. En fartbegransning pd 250 kt IAS galler for samtliga flygningar
under 3 050 m (10 000 ft) AMSL, forutom i de fall den behoriga myndigheten beviljat undantag for
luftfartygstyper som av tekniska skal eller sikerhetsskal inte kan uppritthélla denna hastighet. Klarering kravs
inte.

~
~

Klass G. IFR- och VFR-flygningar ir tillitna och flyginformationstjanst tillhandahélls pd begdran. Samtliga
[FR-flygningar ska kunna uppritta radioforbindelse mellan luftfartyg och mark. En fartbegrinsning pa 250 kt
IAS giller for samtliga flygningar under 3 050 m (10 000 ft) AMSL, forutom i de fall den behoriga
myndigheten beviljat undantag for luftfartygstyper som av tekniska skil eller sikerhetsskdl inte kan
uppratthalla denna hastighet. Klarering kravs inte.

o0
=

Inforandet av klass F dr att betrakta som en tillfallig atgdrd fram till dess att den kan ersittas av en alternativ
klassificering.

b) Luftrummet ska klassificeras utifrdn medlemsstaternas behov, med undantaget att allt luftrum 6ver flygniva 195
ska klassificeras som luftrumsklass C.”.

9. Foljande punkt ska infogas som punkt SERA.7002:

”SERA.7002 Information om kollisionsrisk nir oOvervakningsbaserad flygtrafikledningstjinst (ATS)
tillhandahalls

a) Nir en identifierad kontrollerad flygning observeras befinna sig pd konfliktkurs i forhallande till ett okdnt
luftfartyg, och detta anses utgora en kollisionsrisk, ska piloten i den kontrollerade flygningen, ndr det 4r praktiskt
genomforbart,

1) informeras om det okdnda luftfartyget och, om piloten begir det, eller om situationen sd kriver enligt
flygledarens ésikt, ska flygledaren foresla en undvikande mandver, och

2) underrittas ndr konflikten inte lingre foreligger.”.
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10. Foljande punkt ska infogas som punkt SERA.8012:

”SERA.8012 Tillimpning av separation med avseende pa risk for dndvirvlar

a) Separationsminima med avseende pd risk for dndvirvlar ska tillimpas péd luftfartyg i inflygnings- och
utflygningsfaserna under foljande omstindigheter:

1) ett luftfartyg framfors direkt bakom ett annat luftfartyg pd samma hojd 6ver havet eller mindre d4n 300 m
(1 000 ft) under det, eller

2) bada luftfartyg anvinder samma bana eller parallella banor som ar dtskilda frén varandra med mindre 4n
760 m (2 500 ft), eller

3) ett luftfartyg korsar flygbanan direkt bakom ett annat luftfartyg pd samma hojd over havet eller mindre dn
300 m (1 000 ft) under det.”.

11. Punkt SERA.8015 ska dndras pd foljande sitt:
a) Led a ska ersittas med foljande:
"a) Klareringar ska enbart grundas pa foljande krav avseende utévande av flygkontrolltjanst:

1) Klareringar ska utfirdas endast for att paskynda avveckling av flygtrafik samt separera flygtrafik och ska
baseras pd kinda trafikforhéllanden som péverkar sikerheten i verksamhet med luftfartyg. Sddana
trafikforhdllanden omfattar inte bara luftfartyg i luften och pd det manoveromrade Gver vilket kontroll
utdvas, utan ocksd all fordonstrafik eller andra hinder som inte dr permanent installerade pd det
manéveromrdde som anvénds.

2) Flygkontrollenheter ska utfirda sddana klareringar som 4r nodvindiga for att forebygga kollisioner och for
att frimja och bibehélla ett vilordnat flygtrafikflode.

3) Klareringar ska utfirdas med tillricklig tidsmarginal for att sikerstilla att de limnas till luftfartyget
i tillrdckligt god tid for att de ska kunna foljas.”.

b) Punkt d 3 ska ersittas med foljande:
”3. Flygvig, ...
i) Flygvigen ska specificeras i varje klarering nir det bedéms vara nodvindigt, och

i) frasen "klarerad via flygvig enligt fardplan” ("cleared via flight planned route”) ska inte anvindas vid
beviljande av omklarering.”.

c) Foljande led ska liggas till som leden ea, eb och ec:
"ea) Andringar i klarering avseende flygvig eller flyghsjd

1) Vid utfirdande av en klarering som omfattar en begird dndring av flygvig eller flyghojd ska den exakta
karaktdren hos dndringen inkluderas i klareringen.

2) Nir trafikforhdllanden inte medger klarering av en begird indring ska "KAN INTE” ("UNABLE")
anviandas. Om omstindigheter kraver det ska en alternativ flygvig eller flyghojd erbjudas.

eb) Klarering avseende hojdmitarinstillning

1) For flygningar i omrdden dir en genomgéingshojd ar faststilld ska luftfartygets lige i hojdled, utom i de
fall som anges i punkt 5 nedan, uttryckas som hojd 6ver havet vid eller under genomgangshéjden och
som flygnivder vid eller Gver genomgédngsnivdn. Vid passage genom genomgdngsskiktet ska ldget
i hojdled uttryckas som flygnivder under stigning och som hojd over havet under plané.

2) Flygbesittningen ska f& information om genomgangsnivan i god tid innan den nds under plané.
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3) En QNH-instillning ska inkluderas i klareringen for plané nir den forsta klareringen utfirdas vid en hojd
over havet under genomgéngsnivén, i inflygningsklareringar eller klareringar for att angéra trafikvarvet,
och i taxiklareringar for avgdende luftfartyg utom nér det 4r kint att luftfartyget redan har mottagit
informationen i en riktat anrop.

4) En QFE-instillning ska tillhandahallas luftfartyget pd begiran eller regelbundet i enlighet med lokala
arrangemang.

5) Nar ett luftfartyg som har fatt landningsklarering slutfér sin inflygning p& QFE-instdllning, ska
luftfartygets lige i hojdled uttryckas som hojden over flygplatsens hojd over havet under den del av
luftfartygets flygning for vilken QFE fir anvindas, men det ska uttryckas som hojd 6ver bantroskelns
hojd 6ver havet

i) for instrumentbanor om troskeln 4r 2 m (7 ft) eller mer under flygplatsens hojd 6ver havet, och
ii) for precisionsinflygningsbanor.
ec) Villkorsklareringar

Villkorsfraser, som "bakom landande luftfartyg” eller “efter avgdende luftfartyg”, ska inte anvindas for
rorelser som péaverkar den eller de aktiva banorna, utom nir de berérda luftfartygen eller fordonen kan ses
av berord flygledare och pilot. Det luftfartyg eller fordon som foranleder villkoret i den utfirdade
klareringen ska vara det forsta luftfartyget/fordonet som passerar framfoér det andra berorda luftfartyget.
I samtliga fall ska en villkorsklarering ldmnas i f6ljande ordning och bestd av

1) anropssignal,
2) villkor,
3) klareringen och
4) en kortfattad upprepning av villkoret.”.
12. Punkt SERA.8020 a.3 ska ersittas med foljande:
”3. Varje avvikelse fran kraven i punkt 1 ska meddelas den berorda ATS-enheten.”.
13. Punkt SERA.8020 b.3 ska ersittas med foljande:

”3. Andring av beriknad tid: om den berdknade tiden over nista tillimpliga rapporteringspunkt, grins for en
flyginformationsregion eller destinationsflygplats, beroende pé vilken som kommer forst, visar sig vara felaktig
med mer dn tvd minuter i forhdllande till den tid som meddelats flygtrafikledningstjansten, eller till ndgon
annan tid som foreskrivits av den behoriga myndigheten, ska en rittad tid meddelas den berorda ATS-enheten
snarast mojligt.”.

14. I punkt SERA.8025 ska foljande punkter lidggas till som punkterna 2 och 3:

2. Nir en kontrollerad flygning har beviljats undantag frin kravet att rapportera vid obligatoriska rapporter-
ingspunkter ska piloter, sdvida inte automatiserad positionsrapportering utfors, ateruppta positionsrapportering
per radio eller via CPDLC

i) ndr de instrueras att gora detta,
ii) nér de underrittas om att ATS Gvervakningstjanst har avslutats, eller
iii) ndr de underrittas om att ATS 6vervakningsidentifiering har forlorats,

3. Positionsrapporterna ska ha ett format som Gverensstimmer med tilligg 5, punkt A.”.
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15. Punkt SERA.8035 b ska ersittas med foljande:

"b) Medlemsstaterna ska uppfylla tillimpliga bestimmelser om avbrott i radioforbindelse som har antagits enligt
Chicagokonventionen. Kommissionen ska vidta de &tgirder som iar nodvindiga for inforlivandet av dessa
bestimmelser i unionsritten for att senast den 31 december 2017 inrdtta europeiska forfaranden for avbrott
i radioforbindelse.”.

16. Punkt SERA.9010 ska 4ndras pd foljande sitt:
a) Punkterna b.12 och b.13 ska ersittas med f6ljande:

”12. Markvindens riktning (i magnetiska grader) och hastighet, med betydelsefulla variationer och, om det finns
tillgdngliga vindsensorer pd marken som sirskilt avser de sektioner av den bana (de banor) som ir
i anvindning och dessa upplysningar dr nodvindiga for flygoperatorerna, uppgift om vilken bana och
bansektion som informationen giller.

13. Sikt och i tillimpliga fall bansynvidd (*) och, om det finns tillgingliga sikt-/bansynviddssensorer som
sarskilt avser de sektioner av den bana (de banor) som &r i anvindning och dessa upplysningar ar
nodvindiga for operatorerna, uppgift om vilken bana och bansektion som informationen géller.

(*) Dessa upplysningar ersitts med beteckningen CAVOK om f6ljande forhdllanden rdder samtidigt vid
observationstidpunkten: a) Sikt: minst 10 km och ingen ldgre sikt dr rapporterad. b) Inga moln av operativ
betydelse. ¢) Inget vider av betydelse for flyget.”.

b) Punkterna c.12 och c.13 ska ersittas med foljande:

”12. Markvindens riktning (i magnetiska grader) och hastighet, med betydelsefulla variationer och, om det finns
tillgdngliga vindsensorer pd marken som sirskilt avser de sektioner av den bana (de banor) som dar
i anvindning och dessa upplysningar dr nodvindiga for flygoperatorerna, uppgift om vilken bana och
bansektion som informationen giller.

13. Sikt och i tillimpliga fall bansynvidd (*) och, om det finns tillgingliga sikt-/bansynviddssensorer som
sdrskilt avser de sektioner av den bana (de banor) som dr i anvdndning och dessa upplysningar ir
nédvindiga for operatorerna, uppgift om vilken bana och bansektion som informationen giller.

(*) Dessa upplysningar ersitts med beteckningen CAVOK om foljande forhallanden rader samtidigt vid
observationstidpunkten: a) Sikt: minst 10 km och ingen ldgre sikt 4r rapporterad. b) Inga moln av operativ
betydelse. c) Inget vider av betydelse for flyget.”.

¢) Punkterna d.11 och d.12 ska ersdttas med foljande:

”11. Markvindens riktning (i magnetiska grader) och hastighet, med betydelsefulla variationer och, om det finns
tillgingliga vindsensorer pd marken som sirskilt avser de sektioner av den bana (de banor) som ir
i anvindning och dessa upplysningar dr nodvindiga for flygoperatorerna, uppgift om vilken bana och
bansektion som informationen giller.

12. Sikt och i tillimpliga fall bansynvidd (*) och, om det finns tillgingliga sikt-/bansynviddssensorer som
sarskilt avser de sektioner av den bana (de banor) som &r i anvindning och dessa upplysningar ar
nédvindiga for operatorerna, uppgift om vilken bana och bansektion som informationen giller.

(*) Dessa upplysningar ersitts med beteckningen CAVOK om f6ljande forhdllanden rdder samtidigt vid
observationstidpunkten: a) Sikt: minst 10 km och ingen ldgre sikt 4r rapporterad. b) Inga moln av operativ

betydelse. ¢) Inget vider av betydelse for flyget.”.
17. T punkt SERA.10001 ska foljande led laggas till som leden b och c:

"b) Savida inte annat foreskrivs av den behoriga myndigheten ska luftfartyg som édr utrustade med dndamélsenlig
dubbelriktad radioforbindelse rapportera under perioden 20-40 minuter efter tidpunkten for senaste kontakt,
oavsett syftet med sddan kontakt, endast for att indikera att flygningen fortskrider enligt plan, och sidana
rapporter ska inbegripa identifiering av luftfartyget och orden "ALLT NORMALT” ("Operations normal”).

¢) Meddelandet "ALLT NORMALT” ("Operations normal”) ska sindas till en limplig ATS-enhet.”.
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18. Punkterna SERA.11001 a och b och SERA.11005 a ska utgd, och SERA.11001 och SERA.11005 ska ersittas
med foljande:

”SERA.11001 Allmint

¢) Nar ett luftfartyg dr eller tros vara i ett nodldge, inbegripet att ett luftfartyg ar utsatt for brottslig handling, ska
ATS-enheterna ge luftfartyget storsta mojliga beaktande, hjilp och foretride framfor andra luftfartyg, enligt vad
situationen kraver.

d) Efterfoljande ATC-dtgarder ska vara baserade pd pilotens avsikter, flygtrafiksituationen totalt sett och den
oférutsedda hiandelsens realtidsdynamik.

SERA.11005 Brottslig handling

aa) Ett luftfartyg som utsitts for en brottslig handling ska forsoka stilla in transpondern pd kod 7500 och meddela
den berorda ATS-enheten alla fakta av betydelse och eventuella avvikelser frin den gillande firdplanen som
blivit nodvindiga pé grund av omstindigheterna, sd att ATS-enheten ska ha mojlighet att limna luftfartyget
foretrade och minimera inverkan pd annan trafik.

ab

=

Om ett luftfartyg dr utsatt for brottslig handling ska befilhavaren forsoka landa sd snart som mojligt pa
ndrmaste limpliga flygplats eller pd en flygplats som utpekats av den behoriga myndigheten, sévida inte
omstindigheterna ombord gor det olimpligt.

b) Nar det dr kint eller misstinks att ett luftfartyg dr utsatt for brottslig handling ska berorda ATS-enheter
omgdende efterkomma luftfartygets onskemadl. Information som giller flygningens sikerhet ska fortsitta att
sandas och nodvindiga tgirder ska vidtas for att piskynda genomférandet av flygningens samtliga faser, med
sarskild vikt pd en siker landning for luftfartyget.

¢) Nir det ar kant eller misstinks att ett luftfartyg 4r utsatt for brottslig handling ska berérda ATS-enheter

i enlighet med lokalt overenskomna forfaranden omedelbart informera den berérda myndighet som har utsetts
av staten samt utbyta nodvindig information med flygoperatoren eller dess utsedda representant.”.

19. Punkt SERA.11010 ska dndras pa foljande sitt:

a) Rubriken ska ersdttas med foljande:

“SERA.11010 Desorienterat eller oidentifierat luftfartyg”.
b) Punkt a 3 i ska ersittas med foljande:

") meddela luftfartyget dess position och ange vilka korrigerande dtgirder som ska vidtas; denna information
ska meddelas omedelbart nar ATS-enheten fir kinnedom om ett eventuellt ingripande eller annan fara for
luftfartygets sikerhet, och”.

20. Foljande punkter ska inféras som punkterna SERA.11012 och SERA.11013:

”SERA.11012 Brinslebrist och kritisk brinslesituation

a) Nir en pilot rapporterar branslebrist ska flygledaren sa snart det ar praktiskt genomférbart informera piloten om
eventuella forutsedda forseningar eller att inga forseningar forvintas.

b) Nir branslenivin gor det nodvindigt att tillkdnnage att en nodsituation foreligger ska piloten, i enlighet med
SERA.14095, indikera detta genom att anvinda nodsignalen for radiotelefoni (MAYDAY), helst sdnt tre gdnger,
foljd av vilken typ av nddsituation som foreligger (FUEL).

SERA.11013 Forsimring av luftfartygsprestanda

a) Ndr luftfartygsprestanda, som ett resultat av funktionsavbrott i eller forsimring av navigeringsforméga,
kommunikation, héjdmitning, styrsystem eller andra system, forsimras och dérvid hamnar under den nivé som
kravs for det luftrum i vilket luftfartyget framfors, ska flygbesittningen utan dréjsmél underrdtta den berorda
flygkontrollenheten. Om funktionsavbrottet eller forsimringen péverkar det separationsminimum som for
tillfdllet tillimpas, ska flygledaren vidta &tgirder for att uppritta en annan limplig typ av separation eller
separationsminimum.
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b) Forsamring av eller funktionsavbrott i RNAV-systemet

Nir ett luftfartyg inte kan uppfylla kravspecifikationerna for RNAV-flygvigen eller RNAV-proceduren, som ett
resultat av ett funktionsavbrott i eller forsimring av RNAV-systemet, ska piloten begira en reviderad klarering.

Forlust av vertikal navigeringsformiga som krivs for luftrum med reducerade vertikala separationsminima
(Reduced Vertical Separation Minima — RVSM)

1) Piloten ska informera ATC sd snart som mojligt om alla forhallanden dir kraven i friga om vertikal
navigeringsformaga for RVSM-luftrum inte kan bibehéllas. I sddana fall ska piloten, nir det 4r mojligt, erhélla
en reviderad klarering innan ndgot avsteg frin den klarerade flygvigen och/eller flygnivan gors. Nir en
reviderad klarering inte kan erhéllas fore ett sddant avsteg ska piloten erhdlla en reviderad klarering sa snart
som mojligt darefter.

2) Vid verksamhet i, eller vertikal forflyttning genom, RVSM-luftrum med luftfartyg som inte godkints for
RVSM-verksamhet, ska piloter rapportera icke-godkdnd status

i) vid forsta anrop pa varje frekvens i RVSM-luftrum,
i) i varje begdran om dndrad flyghojd och
iii) i varje motldsning av gillande flyghojd.

3) Flygledare ska uttryckligen bekrdfta mottagandet av meddelanden fran luftfartyg som rapporterar icke-
godkdnd RVSM-status.

4) Forsamring av luftfartygets utrustning — rapporterad av piloten:

i) Om ATC informeras av piloten pd ett RVSM-godkint luftfartyg som anvinds i RSVM-luftrum om att
luftfartygets utrustning inte lingre uppfyller RSVM-kraven, ska ATC betrakta luftfartyget som icke RSVM-
godkint.

ii) ATC ska vidta tgirder omedelbart for att tillhandahélla en minsta hojdseparation pd 600 m (2 000 ft)
eller en limplig horisontell separation frén alla andra berérda luftfartyg som anvinds i RVSM-luftrum. Ett
luftfartyg som har deklarerats icke RSVM-godkant ska normalt sett klareras ut ur RVSM-luftrum av ATC
ndr det dr mojligt att gora detta.

iii) Piloter ska informera ATC, sd snart det dr praktiskt genomforbart, om varje dterstdllande av korrekt
funktion hos utrustning som méste uppfylla RVSM-kraven.

iv) Den forsta omradeskontrollcentral (Area Control Centre — ACC) som fér kinnedom om en dndring av ett
luftfartygs RVSM-status ska samordna med angrinsande ACC:er, beroende pd vad som ar limpligt.

5) Svér turbulens — ¢j forutsedd:

i) Nir ett luftfartyg som anvinds i RVSM-luftrum moter svér turbulens pd grund av vdderforhdllanden eller
andvirvlar som piloten tror kommer att paverka luftfartygets formaga att bibehélla sin klarerade flygniva,
ska piloten informera ATC. ATC ska uppritta antingen en limplig horisontell separation eller en utokad
minsta hojdseparation.

ii) ATC ska i den man det dr mojligt tillgodose pilotens begiran om flygnivé- och/eller flygvigsindringar
och ska vidarebefordra trafikinformation, allt efter behov.

iii) ATC ska begira rapporter frdn andra luftfartyg for att avgéra huruvida RSVM bor upphivas helt och
héllet eller mellan vissa flygnivéer och/eller inom ett visst omrade.

iv) Den ACC som upphéver RVSM ska samordna med angrinsande ACC:er om sddan(a) upphdvning(ar) och
om alla erforderliga anpassningar till sektorkapacitet, beroende pd vad som ar limpligt, for att sikerstilla
ett ordnat forlopp i forflyttningen av trafiken.

6) Svér turbulens — forutsedd:

i) Nir en vdderprognos forutspdr svér turbulens i RVSM-luftrum ska ATC bestimma huruvida RVSM bor
upphévas och, i sa fall, for hur ldng tid och f6r vilken (vilka) flygnivé (flygnivaer) och/eller vilket omrade.
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i) I de fall d&@ RVSM ska upphdvas ska den ACC som upphiver RVSM samordna med angrinsande ACC:er
i frdga om lampliga flygnivaer for forflyttning av trafik, sdvida inte en avbrottsplan for flygnivatilldelning
har faststillts genom skriftlig 6verenskommelse. Den ACC som upphdver RSVM ska ocksd samordna med
angransande ACC:er i friga om tillimplig sektorkapacitet, beroende pé vad som ar lampligt.”.

21. Foljande punkt ska infogas som punkt SERA.11014:

”SERA.11014 Instruktion om undanmandéver (RA - Resolution Advisory) frin ACAS

a) ACAS II ska anvindas under flygning, om inte annat framgdr av minimiutrustningslistan enligt kommissionens
forordning (EU) nr 965/2012 (*), i ett driftslige som mojliggor instruktioner om undanmandvrer (RA) till
flygbesittningen nir otillborlig nérhet till ett annat luftfartyg uppticks. Detta giller inte om blockering av
driftsldget for utfirdande av instruktioner om undanmanévrer (RA) (med anvindning av enbart TA [Traffic
Advisory] eller motsvarande) dr motiverad pd grund av ett onormalt forfarande eller prestationsbegransande
forhéllanden.

b) Vid instruktion om undanmanéver (RA) fran ACAS ska piloter

1) reagera omedelbart genom att folja instruktionen om undanmanéver (RA), sisom anvisas, sdvida detta inte
skulle dventyra luftfartygets sikerhet,

2) folja instruktionen om undanmanover (RA), dven om det finns en konflikt mellan instruktionen om
undanmanéver och en instruktion fran ATC,

3) inte mandvrera i motsatt riktning i forhallande till en instruktion om undanmandéver (RA),

4) sd snart som mojligt, ndr flygbesittningens arbetsbelastning medger detta, meddela lamplig flygkontrollenhet
om en instruktion om undanmandver (RA) kraver att man avviker frin gillande ATC-instruktion eller
klarering,

5) omgdende folja eventuella modifierade instruktioner om undanmandéver (RA),

6) begrinsa dndringarna av flygbanan till den minimala omfattning som &r nodvindig for att f6lja
instruktionerna om undanmanéver (RA),

7) omgaende aterga till att folja ATC-instruktionen eller klareringen nar konflikten ar 16st och
8) underritta ATC vid dtergdng till den aktuella klareringen.

¢) Nar en pilot rapporterar en instruktion om undanmanéver (RA) frdn ACAS ska flygledaren inte forsdka dndra
luftfartygets flygbana forrin piloten rapporterar "FRI FRAN TRAFIK” ("CLEAR OF CONFLICT").

d) Nir ett luftfartyg frangdr sin klarering eller ATC-instruktion i enlighet med en instruktion om undanmanover
(RA), eller en pilot rapporterar en instruktion om undanmanéver (RA), upphor flygledaren att vara ansvarig for
att tillhandahdlla separation mellan det luftfartyget och alla andra luftfartyg som péverkas som en direkt
konsekvens av den mandver som instruktionen om undanmanéver (RA) foranleder. Flygledaren ska dteruppta
ansvaret for att tillhandahélla separation till alla berorda luftfartyg nar

1) flygledaren kvitterar en rapport fran flygbesittningen om att luftfartyget har atergatt till aktuell klarering,
eller nar

2) flygledaren kvitterar en rapport frdn flygbesittningen om att luftfartyget dtergdr till aktuell klarering, och
flygledaren utfirdar en alternativ klarering varvid flygbesittningen kvitterar denna klarering.

() Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa
forfaranden i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008
(EUT L 296, 25.10.2012, s. 1).".

22. I punkt SERA.11015 e ska tabell s. 11-3 dndras pa foljande sitt:
a) Texten i kolumnen "Betydelse” for frasen "WILCO” ska ersdttas med foljande:
"Uppfattat, kommer att f6lja instruktionen”.

b) I cellen under frasen "WILCO” ska frasen "Kommer att f6lja instruktionen” strykas.
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23. I punkt SERA.12005 ska foljande led liggas till som led c.

"c) Flygbesittningar ska sammanstilla rapporterna med anvdndning av formulir som 4r baserade pd
formuldrmallen AIREP SPECIAL enligt punkt A i tilligg 5. Dessa rapporter ska folja instruktionerna for
rapportering enligt punkt 2 i tilligg 5.

1) De detaljerade instruktionerna, inbegripet de meddelandeformat och de fraseologier som anges i tilligg 5, ska
anvindas av flygbesittningar nir de sinder rapporter frén luftfartyg och av ATS-enheter nir de terutsinder
sadana rapporter.

2) Sarskilda rapporter fran luftfartyg som innehéller observationer av vulkanisk aktivitet ska registreras pd
formuldret for sirskild rapport fran luftfartyg om vulkanisk aktivitet. Formuldr som 4r baserade pd den
formuldrmall for sarskild rapport fran luftfartyg om vulkanisk aktivitet som aterfinns i punkt B i tilligg 5 ska
tillhandahallas for flygbesittningar som tjanstgor pa flygvdgar som kan paverkas av vulkaniska askmoln.”.

24. Punkt SERA.12020 a.2 ska ersittas med foljande:
"2. relevant overvakningskontor for flygvider (MWO) i enlighet med punkt 3 i tilligg 5 och”

25. Foljande avsnitt ska laggas till som avsnitten 13 och 14:

"AVSNITT 13

SSR-transponder

SERA.13001 Anvindning av en SSR-transponder

a) Nar ett luftfartyg medfor en brukbar SSR-transponder ska piloten anvinda transpondern hela tiden under
flygning, oberoende av om luftfartyget befinner sig inom eller utanfér luftrum dir SSR anvinds for flygtrafikled-
ningsindamal.

b) Piloter fir inte anvinda IDENT-funktionen om detta inte har begirts av flygtrafikledningstjinsten (ATS).

¢) Med undantag for flygning i luftrum som av den behériga myndigheten har angetts som luftrum dir anvindning
av transponder ar obligatorisk, dr luftfartyg som inte har tillricklig elforsorjning undantagna fran kravet pa att
anvinda transpondern hela tiden under flygningen.

SERA.13005 SSR-transponder Mod A - kodinstillning

a) For att indikera att luftfartyget befinner sig i en specifik oforutsedd situation, ska piloten pa ett luftfartyg som dr
utrustat med SSR gora foljande:

1) Vilja kod 7700 for att indikera en kritisk situation, sdvida inte ATC tidigare har instruerat piloten att stilla in
transpondern pé en specifik kod. I det senare fallet far en pilot emellertid vilja kod 7700 nérhelst det finns
en specifik orsak att anta att detta skulle vara det bista handlingssittet.

2) Vilja kod 7600 for att indikera radiokommunikationsfel.

3) Forsoka vilja kod 7500 for att indikera brottslig handling. Om omstindigheterna sd motiverar bor kod 7700
anvéndas i stillet.

b) Utom i de fall som beskrivs i a ovan ska piloten
1) vilja koder enligt instruktion frdn ATS-enheten eller,

2) i avsaknad av ATS-instruktioner avseende kodinstillning, vilja kod 2000 eller en annan kod som foreskrivs
av den behoriga myndigheten, eller,

3) nir ingen flygtrafikledningstjinst erhdlls, valja kod 7000 for att forbattra sannolikheten att upptickas av
lampligt utrustade luftfartyg, sdvida inte annat foreskrivs av den behériga myndigheten.
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) Nir det observeras att den kod som visas pa flygledarens situationsbildskdrm skiljer sig frin den som tilldelats
luftfartyget

1) ska piloten anmodas att bekrifta den valda koden och, om det dr motiverat av situationen, pd nytt stilla in
den tilldelade koden och

2) om avvikelsen mellan den tilldelade och visade koden fortfarande kvarstdr kan piloten anmodas att stoppa
anviandningen av luftfartygets transponder. Nista kontrollposition och alla andra berorda enheter som
anvinder SSR och/eller multilateration (MLAT) vid tillhandahéllande av ATS ska informeras om detta.

SERA.13010 Flyghojdsinformation baserad pa tryckhéjd

a) Nar luftfartyget medfor brukbar Mod C-utrustning ska piloten fortlopande anvinda Mod C sévida inte annat
foreskrivs av ATC.

b) Savida inte annat foreskrivs av den behoriga myndigheten ska verifiering av den tryckhéjdsbaserade flygh6jdsin-
formation som visas for flygledaren goras minst en ging av varje limpligt utrustade ATC-enhet vid forsta
kontakt med det berorda luftfartyget eller, om detta inte dr mojligt, sd snart som mojligt darefter.

SERA.13015 SSR-transponder Mod S - instillning for identifiering av luftfartyg

a) Luftfartyg utrustade med Mod S som har en funktion for identifiering av luftfartyg ska sinda luftfartygsidenti-
fieringen i enlighet med falt 7 i Icao-fardplanen eller, nir ingen fardplan har limnats in, luftfartygets registrering.

b) Nir det observeras pd flygledarens situationsbildskdrm att den luftfartygsidentifiering som sints av ett Mod S-
utrustat luftfartyg skiljer sig fran den identifiering som forvintas fran luftfartyget, ska piloten anmodas att
bekrifta och, om nédvindigt, pa nytt ange korrekt luftfartygsidentifiering.

¢) Om avvikelsen fortbestdr efter det att piloten har bekriftat att korrekt luftfartygsidentifiering har angetts i identifi-
eringsfunktionen for Mod S, ska flygledaren vidta f6ljande dtgirder:

1) Informera piloten om den fortsatta avvikelsen.
2) Om mojligt korrigera den beteckning som visar luftfartygsidentifieringen pa flygledarens situationsbildskidrm.

3) Underrdtta nidsta kontrollposition och alla andra berdrda enheter som anvinder Mod S for identifi-
eringsindamal om att den luftfartygsidentifiering som luftfartyget sinder ut ar felaktig.

SERA.13020 Funktionsfel i SSR-transponder nidr det ir obligatoriskt att medféra en fungerande
transponder

a) Om ett funktionsfel intriffar i en transponder efter avgang ska ATC-enheter forsoka sorja for att flygningen kan
fortsdtta till destinationsflygplatsen i enlighet med firdplanen. Piloter kan emellertid forvintas iaktta sirskilda
restriktioner.

b) Om en transponder med funktionsfel inte kan lagas fore avgang ska piloterna
1) informera flygtrafikledningstjansten sd snart som mojligt, helst fore inlimning av en fardplan,

2) i fdlt 10 i formuliret for Icao-fardplan under SSR ange bokstaven "N” for att indikera att transpondern 4r helt
obrukbar eller, vid partiellt funktionsfel i en transponder, ange det tecken som motsvarar den aterstdende
transponderkapaciteten och

3) folja alla offentliggjorda forfaranden for begiran av ett undantag fran kraven pd att medféra en fungerande
SSR-transponder.
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AVSNITT 14

Forfaranden for réstkommunikation

SERA.14001 Allmiint

Standardiserad fraseologi ska anvindas i alla situationer for vilka sddan har angetts. Endast om standardiserad
fraseologi inte kan tillgodose behoven for en avsedd sindning ska klartext anvindas.

SERA.14005 Meddelandekategorier

a) De meddelandekategorier som hanteras av rorlig trafik for luftfarten, och prioritetsordningen i upprittandet av
forbindelse och sindning av meddelanden, ska overensstimma med tabell s. 14-1.

Tabell s. 14-1

Meddelandekategori och prioritetsordning for signaler med radiotelefoni Signal med radiotelefoni

a) Nodanrop, nédmeddelanden och nodtrafik MAYDAY

b) Imeddelanden, inbegripet meddelanden som f6regds av signa- PAN PAN eller PAN PAN MEDICAL
len for sjukvérdstransport

¢) Pejlmeddelanden —

d) Flygsikerhetsmeddelanden —

e) Flygvidermeddelanden —

f) Regularitetsmeddelanden —

b) Nodmeddelanden och nodtrafik ska hanteras i enlighet med bestimmelserna i punkt SERA.14095.

¢) Ilmeddelanden och iltrafik, inbegripet meddelanden som foregds av signalen for sjukvérdstransport, ska hanteras
i enlighet med bestimmelserna i punkt SERA.14095.

SERA.14010 Flygsikerhetsmeddelanden
Flygsikerhetsmeddelanden ska omfatta foljande:
a) Meddelanden av betydelse for flygtrafikledningstjansten.

b) Meddelanden som sints av en flygoperator eller ett luftfartyg och som idr av omedelbar betydelse for ett
luftfartyg under flygning.

¢) Flygvideruppgifter av omedelbar betydelse for ett luftfartyg under flygning eller strax fore avging (antingen
genom sandning till ett sdrskilt luftfartyg eller som ett allmint anrop).

d) Ovriga meddelanden som berdr luftfartyg under flygning eller strax fore avging.

SERA.14015 Sprak som ska anvindas i forbindelser mellan luftfartyg och mark

a) Kommunikation via radiotelefoni mellan luftfartyg och mark ska genomforas pd engelska eller pd det sprik som
normalt anvinds av stationen pd marken.
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b) Engelska spraket ska vara tillgidngligt, pd begiran av alla luftfartyg, vid alla stationer p& marken som betjinar
utnimnda flygplatser och flygvigar som anvinds av internationella luftfartslinjer. Savida inte annat foreskrivs av
den behoriga myndigheten for sirskilda fall, ska engelska sprdket anvindas for kommunikation mellan
ATS-enheten och luftfartyg vid flygplatser med fler 4n 50 000 internationella IFR-rérelser per ar. Medlemsstater
dir engelska sprdket, pd dagen for denna forordnings ikrafttradande, inte 4r det enda sprék som anvinds for
kommunikation mellan ATS-enheten och luftfartyg vid sddana flygplatser, fir besluta att inte tillimpa kravet pa
att anvinda engelska spraket och ska dd informera kommissionen om detta. I sd fall ska dessa medlemsstater,
senast den 31 december 2017, genomfora en studie om mojligheten att av sikerhetsskil begira anvindning av
engelska spraket for kommunikation mellan ATS-enheten och luftfartyg vid dessa flygplatser, for att pa s3 sitt
undvika luftfartygs intrdng pd en blockerad bana eller andra sikerhetsrisker, med samtidigt beaktande av
tillimpliga bestimmelser i unionslagstiftning och nationell lagstiftning om sprdkanvindning. De ska
offentliggéra denna studie och meddela byrdn och kommissionen sina slutsatser.

¢) De sprik som iar tillgingliga vid en viss station pd marken ska anges i luftfartspublikationerna och annan
offentliggjord luftfartsinformation som ror sidana anldggningar.

SERA.14020 Bokstavering i radiotelefoni

Nir egennamn, tjansteforkortningar och ord med oklar stavning bokstaveras i radiotelefoni ska alfabetet i tabell
s. 14-2 anvindas.

Tabell s. 14-2

Bokstaveringsalfabetet for radiotelefoni

Bokstav Ord (Representagggeif e e alfabetet
A Alfa AL FAH
B Bravo BRAH VOH
C Charlie CHAR LI eller SHAR LI
D Delta DELL TAH
E Echo ECK OH
F Foxtrot FOKS TROT
G Golf GOLF
H Hotel HO TELL
I India IN DI AH
] Juliett JEW LI ETT
K Kilo KI LOH
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Bokstav Ord Ungef arligt u;tal
(Representation i det latinska alfabetet)
L Lima LI MAH
M Mike MAJK
N November NO VEM BER
0) Oscar OSS KAH
P Papa PAH PAH
Q Quebec KEH BECK
R Romeo ROW MI OH
S Sierra SI AR RAH
T Tango TANG GO
U Uniform JU NI FORM eller OO NI FORM
\% Victor VIK TAH
W Whiskey WHISS KI
X X-ray ECKS RAY
Y Yankee JANG KI
z Zulu 700 LOO

I den ungefirliga representationen med anvindning av det latinska alfabetet dr stavelser som ska betonas understrukna.

SERA.14025 Principer for identifiering av andra ATS-flygvigar idn standardflygvigar for avging och

ankomst

a) Anvindning av bendmningar pd ATS-flygvigar i kommunikation

1) I rostkommunikation ska grundbokstaven i en benimning uttalas i enlighet med bokstaveringsalfabetet
i tabell s. 14-2.

2) Om prefixen K, U eller S anvinds ska de i rostkommunikation uttalas enligt foljande:

i)
i)

i)

K — KOPTER

U - UPPER

S — SUPERSONIC
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b) Ordet "kopter” ska uttalas som i ordet "helicopter” och orden "upper” och “supersonic” som orden uttalas pd
engelska.

SERA.14026 Signifikanta punkter

Normalt sett ska namnet i klartext for signifikanta punkter som markerar platsen for ett radionavigeringshjilpmedel,
eller den unika uttalbara "namnkoden” pd fem bokstaver for signifikanta punkter som inte markerar platsen for ett
radionavigeringshjalpmedel, anvindas for att hinvisa till den signifikanta punkten i rostkommunikation. Om
namnet i klartext for platsen for ett radionavigeringshjilpmedel inte anvinds, ska det ersittas med den kodade
benidmning som, i réstkommunikation, ska uttalas i enlighet med bokstaveringsalfabetet.

SERA.14030 Anvindning av benimningar for standardflygvigar f6r avgiende och ankommande IFR-trafik

Den i klartext anvidnda bendmningen for standardflygvigar for avgdende eller ankommande IFR-trafik ska anvindas
i rostkommunikation.

SERA.14035 Sindning av siffergrupper i radiotelefoni

a) Sindning av siffror

1) Alla siffergrupper som anvinds vid sindning av luftfartygets anropssignal, kurser, bana, vindriktning och
vindhastighet ska sindas genom att varje siffra uttalas separat.

i) Flygnivéer ska sindas genom att varje siffra uttalas separat, utom f6r flygnivéer i hela hundratal.

ii) Hojdmadtarinstillningen ska sindas genom att varje siffra uttalas separat, utom for instdllningen
1 000 hPa, vilken ska sindas som "ETT TUSEN” ("ONE THOUSAND?”).

i) Alla siffergrupper som anvinds vid sindning av transponderkoder ska sindas genom att varje siffra
uttalas separat, forutom att, nir transponderkoden innehéller enbart hela tusental, ska informationen
sindas genom att tusentalssiffran uttalas, f6ljt av ordet "TUSEN” ("THOUSAND").

2) Alla siffergrupper som anvinds vid sindning av annan information dn den som beskrivs i punkt a.1 ska
sindas genom att varje siffra uttalas separat, forutom att alla nummer som innehéller hela hundratal och hela
tusental ska sindas genom att varje siffra i hundratalet eller tusentalet uttalas separat, foljt av ordet
"HUNDRA” ("HUNDRED") eller "TUSEN” ("THOUSAND”), beroende pd vad som ar lampligt. Kombinationer
av tusental och hela hundratal ska sindas att varje siffra i tusentalet uttalas foljt av ordet "TUSEN”
("THOUSAND?”), f6ljt av hundratalet och f6ljt av ordet "HUNDRA” ("HUNDRED”).

3) I fall ddr det finns ett behov av att fortydliga den siffergrupp som sints som hela tusental ochfeller hela
hundratal, ska numret sindas genom att varje siffra uttalas separat.

4) Vid tillhandahallande av information om den relativa baringen till ett objekt eller till trafik pa konfliktkurs,
uttryckt med hénvisning till 12-timmarsklockan, ska informationen ges genom att siffrorna uttalas
tillsammans, till exempel "KLOCKAN TIO” ("TEN O’CLOCK”) eller "KLOCKAN ELVA” ("ELEVEN O’CLOCK”).

5) Tal som innehdller ett decimaltecken ska sindas i enlighet med punkt a.1 med decimaltecknet pd ritt plats
i talet, markerat med ordet "KOMMA” ("DECIMAL").

6) Alla sex siffror i den numeriska bendmningen ska anvindas for att identifiera sindarkanalen i samband med
VHF-radiotelefonikommunikation, utom dé badde den femte och den sjitte siffran dr nollor d& enbart de forsta
fyra siffrorna ska anvindas.



21.7.2016 Europeiska unionens officiella tidning L 196/23

SERA.14040 Uttal av siffror

Nir det sprdk som anvinds for kommunikation 4r engelska ska siffror sindas med anvindning av det uttal som
anges i tabell s. 14-3:

Tabell s. 14-3
Siffra eller talelement Uttal

0 ZI-RO
1 OANN
2 TOO
3 TRI
4 FA(R)
5 FAJF
6 SIX
7 SAV-en
8 AT
9 NAJ-no(r)
10 TAN
11 [-LA-VAN
12 TOALF

Decimal DESS-im(a)l

Hundred HANN-dred

Thousand TAO-SAND

SERA.14045 Sindningsteknik
a) Sindningar ska genomforas kortfattat i normal samtalston.

b) Foljande ord och fraser ska anvindas pd limpligt sitt i kommunikation via radiotelefoni och ska ha den
betydelse som anges i tabell s. 14-4:

Tabell s. 14-4

Fras Betydelse

KVITTERA ”Lat mig veta att du har tagit emot och forstétt detta meddelande.”
(ACKNOWLEDGE)

JA (AFFIRM) Ja.”
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Fras

Betydelse

BEVILJAS (APPROVED)

"Tillstdnd for begird dtgdrd beviljat.”

MELLANRUM (BREAK)

"Jag anger hirmed mellanrum mellan delar av meddelandet.”

ATSKILLNAD (BREAK
BREAK)

"Jag anger hirmed atskillnad mellan meddelanden som sinds till olika luftfartyg i en
milj6 med mycket hog trafikbelastning.”

UPPHAVER (CANCEL)

"Upphiv tidigare sind klarering.”

KONTROLLERA
(CHECK)

"Undersok systemet eller forfarandet.”

KLARERAD eller KLAR
(CLEARED)

"Tillstdnd att framfora luftfartyget enligt angivna villkor.”

BEKRAFTA (CONFIRM)

"Jag begir bekriftelse av: (klarering, instruktion, dtgird, upplysning).”

KONTAKTA (CONTACT)

"Uppritta kommunikation med ...”

RATT eller KORREKT
(CORRECT)

"Det ir ritt eller det ir korrekt.”

FEL (CORRECTION)

“Ett fel har gjorts i sdndningen (eller i sjilva meddelandet). Ritt lydelse ar ...”

BORTSE (FRAN)
(DISREGARD)

Bortse frdn ...

HUR LASER DU MIG
(HOW DO YOU READ)

”Hur 4r min sindnings lisbarhet?” (se punkt SERA.14070 c)

JAG REPETERAR (I SAY
AGAIN)

"Jag upprepar for tydlighetens skull eller for att ge eftertryck t meddelandet.”

BIBEHALL (MAINTAIN)

“Fortsitt enligt angivet (angivna) villkor” eller i klartext.

LYSSNA PA (MONITOR)

"Lyssna pa (frekvens).”

NEJ eller NEGATIV
(NEGATIVE)

"Nej” eller "Tillstdnd ges inte” eller "Det dr inte rétt” eller "Kan inte”.

KOM(OVER)

"Min sindning ér avslutad, och jag riknar med ett svar frén dig.”

KLART SLUT (OUT)

"Detta utbyte av sindningar ar avslutat och inget svar forvintas.”

LAS TILLBAKA (READ
BACK)

"Motlds hela eller angiven del av detta meddelande f6r mig exakt sd som det motta-
gits.”

OMKLARERAD
(RECLEARED)

"Din senaste klarering har dndrats och foljande nya klarering upphaver din tidigare
klarering eller en del av den.”

ANMAL (REPORT)

”Limna foljande upplysning(ar) till mig.”

BEGAR eller ONSKAR
eller FRAGAS
(REQUEST)

"Jag skulle vilja veta ...” eller "Jag onskar erhalla ...”

UPPFATTAT (ROGER)

“Jag har tagit emot hela din senaste sindning.”
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Fras Betydelse

REPETERA (SAY AGAIN) | "Repetera hela eller foljande del av din senaste sindning.”

TALA LANGSAMMARE | "Sink din talhastighet.”
(SPEAK SLOWER)

VANTA (STANDBY) "Vinta. Jag dterkommer.”
KAN INTE (UNABLE) "Jag kan inte f6lja din begéran, instruktion eller klarering.”
SKA SKE (WILCO) (Forkortning av "will comply”)

"Jag har forstatt ditt meddelande och kommer att ritta mig efter det.”

SAG ORDEN TVA a) Som begdran: "Forbindelsen ar délig. Sind varje ord, eller ordgrupp, tvd ganger.”
GANGER/JAG SAGER b) Som upplysning: "Eftersom forbindelsen dr ddlig kommer varje ord, eller ordgrupp,
ORDEN TVA GANGER i detta meddelande att sindas tva gdnger.”

(WORDS TWICE)

SERA.14050 Anropssignaler for luftfartyg vid radiotelefoni

a) Fullstindiga anropssignaler
En anropssignal for luftfartyg i radiotelefoni ska vara en av f6ljande typer:
1) Typ a) — de tecken som motsvarar luftfartygets registreringsbeteckning.

2) Typ b) — flygoperatorens radiotelefonibendmning, foljd av de sista fyra tecknen i luftfartygets registreringsbe-
teckning.

3) Typ ¢) — flygoperatdrens radiotelefonibenimning, f6ljd av flygnumret.
b) Forkortade anropssignaler

Luftfartygets anropssignaler vid radiotelefoni enligt led a, med undantag for typ ¢, far forkortas under de
forhallanden som foreskrivs i punkt SERA.14055 c. Forkortade anropssignaler ska ha f6ljande utformning:

(1) Typ a) — et forsta tecknet i registreringsbeteckningen och atminstone de tva sista tecknen i anropssignalen.
(2) Typ b) — flygoperatorens radiotelefonibendmning, foljd av dtminstone de tvé sista tecknen i anropssignalen.

(3) Typ ¢) — ingen forkortad form.

SERA.14055 Férfaranden i radiotelefoni

a) Ett luftfartyg far inte dndra sin typ av anropssignal for radiotelefoni under flygning, med undantag for tillfillig
dndring av sikerhetsskil enligt instruktion frin en ATC-enhet. Forutom av sikerhetsskil fir ingen sindning
riktas till ett luftfartyg under start, under den sista delen av den slutliga inflygningen eller under utrullningen.

b) Upprittande av radiotelefoniférbindelser

1) Fullstindiga anropssignaler for radiotelefoni ska alltid anvindas vid upprittande av forbindelse. Vid
upprittandet av forbindelse ska luftfartyget inleda sitt anrop med benidmningen for den anropade stationen,
foljt av benimningen for den anropande stationen.
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2) Den som svarar pd ovannimnda anrop ska anvinda den anropande stationens anropssignal, foljt av den
svarande stationens anropssignal, vilket ska betraktas som en uppmaning till den anropande stationen att
fortsitta sindningen. Nar luftfartyg skiftas till en annan frekvens inom en ATS-enhet fir ATS-enhetens
anropssignal utelimnas, om detta godkinns av den behériga myndigheten.

3) Forbindelse ska inledas med ett anrop och ett svar nir man onskar uppritta kontakt, med undantaget att, nir
det star klart att den anropade stationen kommer att ta emot anropet, fir den anropande stationen sinda
meddelandet utan att vinta pd ett svar frin den anropade stationen.

c) Efterfoljande radiotelefoniforbindelser

1) Forkortade anropssignaler for radiotelefoni, i enlighet med punkt SERA.14050 b, ska anvindas endast efter
det att tillfredsstillande forbindelse har upprittats och forutsatt att det inte dr sannolikt att forvixling kan
uppstd. Ett luftfartyg ska anvinda sin forkortade anropssignal endast efter att det har anropats pa detta sitt av
luftfartsstationen.

2) Nidr klareringar utfirdas och motldses ska flygledare och piloter alltid ligga till anropssignalen for det
luftfartyg som klareringen giller. For andra 4n sidana tillfdllen ska oavbruten dubbelriktad forbindelse tilltas,
efter det att kontakt har upprittats, utan ytterligare identifiering eller anrop fram till dess att kontakten
avslutas.

SERA.14060 Frekvensskifte av VHF-kommunikation

a) Ett luftfartyg ska tillrddas av den berérda ATS-enheten att overgd frén en radiofrekvens till en annan i enlighet
med overenskomna forfaranden. I avsaknad av ett sddant rdd ska luftfartyget underritta ATS-enheten innan en
sadan overgdng sker.

b) Ett luftfartyg ska, ndr det upprattar den forsta kontakten pé, eller limnar, en VHF-frekvens, sinda information
som foreskrivits av leverantoren av flygtrafiktjanster med ansvar for tillhandahéllandet av tjanster och som
godkints av den behoriga myndigheten.

SERA.14065 Forfaranden i radiotelefoni for frekvensskifte vid radioforbindelse mellan luftfartyg och mark

a) Savida inte annat foreskrivits av leverantoren av flygtrafiktjanster med ansvar for tillhandahéllandet av tjanster
och godkints av den behoriga myndigheten, ska det forsta anrop som riktas till en ATS-enhet efter ett
frekvensskifte vid radioférbindelse mellan luftfartyg och mark innehélla

1) benidmningen péd den anropade ATS-enheten,

2) anropssignal och, for luftfartyg i turbulenskategorin med svéra dndvirvlar, ordet "Heavy” eller "Super” om
luftfartyget har identifierats som ett sddant av den behoriga myndigheten,

3) flyghojd, inbegripet den flyghojd som passeras och klarerad flygh6jd, nir klarerad flyghojd inte bibehalls,
4) fart, om den tilldelas av ATC och

5) ytterligare element, som begirts av leverantoren av flygtrafiktjanster med ansvar for tillhandahéllandet av
tjanster och som godkints av den behoriga myndigheten.

b) Piloter ska tillhandahalla hojdinformation med uppgift om nirmaste hela 30 m eller 100 ft sdsom indikeras pa
pilotens hojdmatare.

c) Forsta anrop till flygplatskontrollen
For luftfartyg som erhéller flygplatskontrolltjanst ska det forsta anropet innehalla
1) benidmningen péd den anropade ATS-enheten,

2) anropssignal och, for luftfartyg i turbulenskategorin med svéra dndvirvlar, ordet "Heavy” eller "Super” om
luftfartyget har identifierats som ett sddant av den behoriga myndigheten,

3) position och
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4) ytterligare element, som begirts av leverantoren av flygtrafiktjanster med ansvar for tillhandahéllandet av
tjanster och som godkints av den behoriga myndigheten.

SERA.14070 Férbindelseprov
a) Provsindningar ska ha foljande form:
1) Identifiering av den anropade stationen.
2) Identifiering av den anropande stationen.
3) Ordet FORBINDELSEPROV” ("RADIO CHECK’).
4) Den frekvens som anvinds.
b) Svaret pd en provsindning ska ha foljande form:
1) Identifiering av den station som inledde forbindelseprovet.
2) Identifiering av den svarande stationen.
3) Uppgift om ldsbarheten i sindningen frén den station som inledde forbindelseprovet.
¢) Nir forbindelseprov gors ska foljande lasbarhetsskala anvindas:
Lasbarhetsskala
1) 1 Olaslig
2) 2 Stundtals laslig
3) 3 Lislig men med svarighet
4) 4 Laslig
5) 5 Laslig utan minsta svarighet
SERA.14075 Utvixling av meddelanden

a) Meddelanden ska vara kortfattade och otvetydiga, och standardiserad fraseologi ska anvindas om sidan ir
tillginglig.

1) Nir en bekriftelse av mottagandet av ett meddelande sinds frdn ett luftfartyg ska den bestd av luftfartygets
anropssignal.

2) Ndr mottagningsbekriftelsen sinds av en ATS-enhet till ett luftfartyg ska den bestd av luftfartygets
anropssignal, vilken om det bedoms vara nodvindigt ska foljas av ATS-enhetens anropssignal.

b) Avslutande av sindning

En sindning via radiotelefoni ska avslutas av att den mottagande ATS-enheten eller luftfartyget anvinder sin egen
anropssignal.

¢) Rittelser och repetitioner

1) Om ett fel har gjorts i sindningen ska ordet "FEL” ("CORRECTION”) anvindas f6ljt av den senast sinda
korrekta gruppen eller frasen, varefter den korrekta versionen sinds.

2) Om en rittelse bdst gors genom att hela meddelandet repeteras ska frasen "FEL, JAG REPETERAR”
("CORRECTION, I SAY AGAIN”) anvindas innan meddelandet sinds en andra gang.

3) Om den mottagande stationen ar tveksam betriffande det mottagna meddelandets korrekthet ska repetition
av hela eller delar av meddelandet begiras.
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4) Om repetition av hela meddelandet krivs ska "REPETERA” ("SAY AGAIN”) anvindas. Om repetition av en del
av meddelandet krivs ska frasen "REPETERA ALLT FORDE ... ("SAY AGAIN ALL BEFORE...") (det forsta
korrekt mottagna ordet) anvindas. Eller "REPETERA FRAN...” ("SAY AGAIN...”) (ordet fore den del som
saknas) "TILL ...” ("TO...") (ordet efter den del som saknas)”. Eller "REPETERA ALLT EFTER” ("SAY AGAIN
ALL AFTER...") (det senaste korrekt mottagna ordet).

d) Om felaktiga delar upptacks vid kontroll av en motldsning, ska orden "NEJ, JAG REPETERAR” ("NEGATIVE I SAY
AGAIN") sindas efter avslutad motlisning, f6ljt av den ritta versionen av de berorda delarna.

SERA.14080 Passning av forbindelser/6ppethillningstider

a) Under flygning ska luftfartyget passa forbindelserna enligt vad som kravs av den behériga myndigheten och far
inte avbryta passningen, annat 4n av sikerhetsskil, utan att berord ATS-enhet meddelas.

1) Vid lénga flygningar 6ver vatten eller vid flygningar 6ver utpekade omraden dir nodsindare (ELT) kravs ska
luftfartyget kontinuerligt passa VHF nddfrekvens 121,5 MHz, utom under de perioder luftfartyget
kommunicerar pd andra VHF-frekvenser eller nir begrinsningar hos flygburen utrustning eller arbetet
i cockpit inte tilldter samtidig passning pa tva frekvenser.

2) Ett luftfartyg ska fortlopande passa VHF nodfrekvens 121,5 MHz i omrdden eller lings flygvagar dar det
finns risk for ingripande mot luftfartyg eller andra farliga situationer, och dar ett krav har faststillts av den
behériga myndigheten.

b) Luftfartsstationer ska uppritthalla fortlopande passning pd VHF nodfrekvens 121,5 MHz under Oppethall-
ningstiderna for de enheter som har tillgdng till den frekvensen. Om tvd eller flera sddana stationer ar
samlokaliserade ska tillhandahéllandet av passning pd 121,5 MHz vid en av dem uppfylla det kravet.

¢) Nar ett luftfartyg eller en ATS-enhet av ndgot skil behover avbryta passningen ska luftfartyget eller ATS-enheten,
om mojligt, underritta andra berorda stationer om detta, och den tidpunkt vid vilken passningen vintas
dterupptas ska anges. Nar passningen dterupptas ska andra berorda stationer underrittas om detta. Nar det dr
nodvindigt att avbryta passningen utover den tidpunkt som anges i det ursprungliga meddelandet, ska en
reviderad tidpunkt for dterupptagande av passning, om mojligt, meddelas vid eller nira den forst angivna
tidpunkten.

SERA.14085 Anvindning av blindsindning

a) Nir ett luftfartyg inte kan uppritta kontakt pd den foreskrivna frekvensen, pd den tidigare anvinda frekvensen
eller pd en annan frekvens som 4r limplig for flygvdgen, och inte kan uppritta en forbindelse med den berorda
ATS-enheten, en annan ATS-enhet eller andra luftfartyg med anvindning av alla tillgdngliga medel, ska
luftfartyget sinda sitt meddelande tvd gdnger pd foreskriven (foreskrivna) frekvens(er), varvid meddelandet ska
foregds av frasen "SANDER BLINT” ("TRANSMITTING BLIND”) och, om nédvindigt, inkludera den (de)
mottagare for vilken (vilka) meddelandet ir avsett.

b) Nir ett luftfartyg inte kan uppritta en forbindelse pé grund av ett mottagarfel ska det sinda rapporter vid de
faststdllda tidpunkterna, eller positionerna, pd den frekvens som anvinds, varvid rapporterna ska foregas av
frasen "SANDER BLINT PA GRUND AV MOTTAGARFEL" ("TRANSMITTING BLIND DUE TO RECEIVER
FAILURE”). Luftfartyget ska

1) sinda det avsedda meddelandet, foljt av en full upprepning,
2) meddela tidpunkten for sin nésta planerade sindning,

3) om det erhdller flygtrafikledningstjinst: sinda information om befilhavarens avsikt gillande den fortsatta
flygningen.

SERA.14087 Anvindning av transitering av meddelanden

a) Nir en ATS-enhet inte har kunnat uppritta kontakt med ett luftfartyg efter anrop pd de frekvenser pa vilka
luftfartyget antas lyssna, ska den

1) be andra ATS-enheter att limna hjdlp genom att anropa luftfartyget och, om nodvindigt, transitera
meddelanden, och
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2) be luftfartyg pa flygvigen att forsoka uppritta forbindelse med luftfartyget och, om nodvindigt, transitera
meddelanden.

b) Bestimmelserna i a ska ocks tillimpas
1) pé begiran av den berorda ATS-enheten,

2) nir ett vintat meddelande frdn ett luftfartyg inte har mottagits inom en tidsperiod som ir siddan att det
uppstdr en misstanke om att avbrott i radioférbindelse har intriffat.

SERA.14090 Sirskilda kommunikationsférfaranden
a) Forflyttning av fordon

Fraseologier for forflyttning av andra fordon dn bogseringstraktorer pd mandveromrddet ska vara desamma som
de som anvinds for forflyttning av luftfartyg, med undantag for taxiinstruktioner, i vilka ordet "FORTSATT”
("PROCEED”) ska anvindas i stillet for ordet "TAXA” ("TAXI”) vid kommunikation med fordon.

b) Flygradgivningstjdnst

Flygradgivningstjansten tillhandahéller inte "klareringar”, utan endast "rddgivning och information”, och den ska
anvinda ordet "rdda” eller "foresla” nir ett luftfartyg far ett forslag pé dtgarder.

¢) Indikering av turbulenskategori med svara dndvirvlar

1) For luftfartyg i turbulenskategorin med svdra dndvirvlar ska ordet "Heavy” anvdndas omedelbart efter
luftfartygets anropssignal i den forsta radiotelefonikontakten mellan sddana luftfartyg och ATS-enheter.

2) For sirskilda luftfartyg i turbulenskategorin med svdra dndvirvlar, enligt identifiering av den behoriga
myndigheten, ska ordet "Super” anvindas omedelbart efter luftfartygets anropssignal i den forsta radiotelefoni-
kontakten mellan sédana luftfartyg och ATS-enheter.

d) Forfaranden rérande avvikelser till foljd av viderforhdllanden

Nir piloten inleder kommunikation med ATC kan ett snabbt svar erhillas genom anvindning av "ANDRING
PGA VADER BEGARS” ("WEATHER DEVIATION REQUIRED”) for att indikera att prioritering &nskas pd
frekvensen och for svar fran ATC. Nar det dr nodvindigt ska piloten inleda meddelanden genom att anvinda
ilsignalen "PAN PAN” (helst sint tre ganger).

SERA.14095 Férfaranden for radiotelefonikommunikation vid néd- och iltrafik
a) Allmint

1) Nod- och iltrafik ska omfatta alla radiotelefonimeddelanden som ror néd- respektive ilsituationer. Nod- och
ilsituationer definieras pa f6ljande sitt:

i) Nodsituation: Ett tillstdnd da allvarlig och/eller 6verhdngande fara hotar och d& omedelbar hjilp behévs.

i) Ilsituation: Ett tillstdnd som ber6r sikerheten for ett luftfartyg eller annat fordon, eller for nigon person
ombord eller inom synhdll, men d& omedelbar hjilp inte behovs.

2) Nodsignalen "MAYDAY” for radiotelefoni och ilsignalen "PAN PAN” for radiotelefoni ska inleda det forsta
nod- respektive ilmeddelandet. Det ska vara tilldtet att anvinda nodsignalen och ilsignalen for radiotelefoni
i inledningen till alla efterféljande meddelanden i nod- och iltrafik.

3) Meddelanden till ett luftfartyg i en nod- eller ilsituation ska av avsidndaren begrinsas till ett minimum vad
giller sddana meddelandens antal, omfattning och innehall, nir situationen sd kréver.
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4) Om ingen kvittering av ndd- eller ilmeddelandet limnas av den ATS-enhet som luftfartyget anropar, ska
andra ATS-enheter ldmna hjilp i enlighet med punkterna b.2 respektive b.3.

5) Nod- och iltrafik ska normalt sett héllas kvar pa den frekvens pa vilken denna trafik paborjades fram till dess
att man anser att battre hjilp kan limnas om trafiken overfors till en annan frekvens.

6) Vid nod- och iltrafik ska sindningarna via radiotelefoni i allménhet ske lingsamt och distinkt, och varje ord
ska uttalas tydligt for att underlatta transkription.

b) Nodtrafik via radiotelefoni
1) Atgirder av luftfartyg i nod

Forutom att det ska foregds av nodsignalen "MAYDAY” for radiotelefoni i enlighet med punkt a 2, helst sint
tre gdnger, ska det nodmeddelande som ska sindas av ett luftfartyg i nod

i) sindas pd den frekvens for kommunikation mellan luftfartyg och mark som anvinds vid den aktuella
tidpunkten,

ii) innehélla s manga som mojligt av foljande upplysningar som ska sindas klart och tydligt och, om
mojligt, i f6ljande ordning:

A) Namnet pd den anropade ATS-enheten (om tid och omstandigheter tilldter).
B) Identifiering av luftfartyget.

C) Nodsituationens art.

D) Befilhavarens avsikt.

E) Aktuell position, flyghojd och kurs.

2) Atgirder av den anropade ATS-enheten eller av den forsta ATS-enhet som bekriftar mottagandet av
noédmeddelandet

Den ATS-enhet som anropas av ett luftfartyg i nod, eller den forsta ATS-enhet som bekriftar mottagandet av
nodmeddelandet, ska

i) omedelbart kvittera nodmeddelandet,

ii) ta over ledningen av radiotrafiken eller uttryckligen och pé ett tydligt sitt Gverlata detta ansvar, och
meddela luftfartyget om skifte sker, och

iii) vidta omedelbara atgirder for att sikerstilla att alla nédvindiga upplysningar gors tillgidngliga, sd snart
som mojligt, for

A) den beroérda ATS-enheten,
B) den berorda flygoperatoren, eller dess representant, i enlighet med i forvig faststillda arrangemang,

iv) vid behov varna andra ATS-enheter for att forhindra att trafik gér over till den frekvens pd vilken
nodtrafik pagar.

3) Pabjuden tystnad

i) Ett luftfartyg i nod, eller den ATS-enhet som leder nodtrafiken, fir pdbjuda tystnad, antingen for alla
stationer som omfattas av rorlig trafik for luftfarten i omréadet eller f6r alla stationer som stor nodtrafiken.
Luftfartyget eller ATS-enheten ska rikta dessa instruktioner "till alla stationer” eller till endast en station,
beroende pd omstindigheterna. I bada fallen ska det/den anvinda

A) "AVBRYT SANDNINGEN” ("STOP TRANSMITTING”),

B) nodsignalen for radiotelefoni "MAYDAY”.



21.7.2016 Europeiska unionens officiella tidning L 196/31

ii) Anvindningen av de signaler som anges i punkt b 3 i ska vara reserverad for luftfartyget i ndd och for
den ATS-enhet som leder nddtrafiken.

4) Atgirder av alla andra ATS-enheter/luftfartyg

i) Nodtrafik har ovillkorligt foretrdde framfor all annan radiotrafik, och ATS-enheter/luftfartyg som kéanner
till denna trafik far inte sinda pd den berérda frekvensen, om inte

A) nodliget har upphévts eller nodtrafiken har upphort,
B) all nodtrafik har gatt over till andra frekvenser,

C) den ATS-enhet som leder trafiken har limnat tillstdnd,
D) de sjilva ska limna hjilp.

ii) En ATS-enhet eller ett luftfartyg som kianner till pagdende nddtrafik, och som inte sjilv kan hjilpa
luftfartyget i nod, ska dnda fortsitta att lyssna pd nodtrafiken till dess att det dr uppenbart att hjilp
tillhandahalls.

5) Upphorande av nodtrafik och upphérande av pabjuden tystnad
i) Nar ett luftfartyg inte lingre dr i nod ska det sinda ett meddelande som upphaver nodsituationen.

i) Nir den ATS-enhet som har lett nodtrafiken blir medveten om att nodsituationen ar avslutad ska den
vidta omedelbara dtgirder for att sikerstilla att denna information gors tillginglig, sd snart som mojligt,
for

A) de berorda ATS-enheterna,
B) den berorda flygoperatoren, eller dess representant, i enlighet med i forvag faststillda arrangemang.

i) Nodtrafiken och pébjuden tystnad ska avslutas genom att ett meddelande som innehéller orden
"NODTRAFIKEN AVSLUTAD” ("DISTRESS TRAFFIC ENDED’) sinds pd den eller de frekvenser som
anvinds for nodtrafiken. Detta meddelande ska sindas endast av den ATS-enhet som leder trafiken nir,
efter mottagandet av det meddelande som foreskrivs i punkt b.5 i, den bemyndigas att gora detta av den
behoriga myndigheten.

¢) lltrafik via radiotelefoni
1) Atgirder av det luftfartyg som rapporterar en ilsituation, utom i enlighet med punkt ¢ 4

Forutom att det ska foregds av ilsignalen "PAN PAN” for radiotelefoni i enlighet med punkt a 2, helst sdnt tre
ginger varvid varje ord i gruppen ska uttalas som det franska ordet "panne”, ska det ilmeddelande som ska
sindas av ett luftfartyg som rapporterar en ilsituation

i) sindas pd den frekvens for kommunikation mellan luftfartyg och mark som anvinds vid den aktuella
tidpunkten,

i) innehdlla sd manga som krivs av foljande upplysningar som ska uttalas klart och tydligt och, om mojligt,
i foljande ordning:

A) Namnet pd den anropade ATS-enheten.
B) Identifiering av luftfartyget.

Q) Ilsituationens art.

D) Befilhavarens avsikt.

E) Aktuell position, flyghojd och kurs.

F) Eventuell annan nyttig information.
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2) Atgirder av den anropade ATS-enheten eller av den forsta ATS-enhet som bekriftar mottagandet av
ilmeddelandet

Den ATS-enhet som anropas av ett luftfartyg som rapporterar en ilsituation, eller den forsta ATS-enhet som
bekriftar mottagandet av ilmeddelandet, ska

i) kvittera ilmeddelandet,

ii) vidta omedelbara atgdrder for att sikerstilla att alla nédvindiga upplysningar gors tillgingliga, s& snart
som mojligt, for

A) den beroérda ATS-enheten,
B) den berédrda flygoperatoren, eller dess representant, i enlighet med i forvig faststillda arrangemang,
iii) leda radiotrafiken om nodvindigt.
3) Atgirder av alla andra ATS-enheter/luftfartyg

ltrafik har foretrdde framfor all annan trafik utom nédtrafik, och alla ATS-enheter/luftfartyg ska vara noga
med att inte stora sindning av iltrafik.

4) Atgirder av ett luftfartyg som anvinds for sjukvardstransporter

i) Anvindningen av den signal som beskrivs i punkt ¢ 4 ii ska indikera att det meddelande som foljer beror
en skyddad sjukvérdstransport enligt 1949 drs Genévekonvention med tilliggsprotokoll.

ii) For att anmila och identifiera luftfartyg som anvinds for sjukvérdstransporter ska en sindning av
ilsignalen "PAN PAN” for radiotelefoni, helst sdnt tre gdnger varvid varje ord i gruppen ska uttalas som det
franska ordet "panne”, foljas av radiotelefonisignalen for sjukvardstransporter "AMBULANS” ("MAY-DEE-
CAL"), uttalad som det franska ordet "médical”. Anviandningen av de signaler som beskrivs ovan indikerar
att de meddelanden som foljer beror en skyddad sjukvardstransport.

Meddelandet ska formedla foljande upplysningar:

A) Anropssignal eller andra godkinda sitt att identifiera sjuvdrdstransporterna.

B) Sjukvardstransporternas position.

C) Antal och typ av sjukvardstransporter.

D) Avsedd flygvag.

E) Beriknad flygtid, berdknad avgdngstid och beriknad ankomsttid beroende péd vad som ar lampligt.

F) Eventuella andra upplysningar som flygh6jd, passade radiofrekvenser, anvinda sprak och SSR-moder
och SSR-koder.

5) Atgirder av de ATS-enheter som anropats, eller av andra stationer som tar emot ett meddelande om
sjukvédrdstransport

Bestimmelserna i punkterna c.2 och c.3 ska gilla i tillimpliga delar for ATS-enheter som tar emot ett
meddelande om sjukvardstransport.”.

26. Tilligg 1 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 1.1.2 ska ersittas med foljande:

”1.1.2. Forfarandena for sindning av nod- och ilsignaler via telekommunikation ska Overensstimma med
avsnitt 14.”.
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b) 1 punkt 3.2.4.1 ska texten ersittas med foljande:

”3.2.4.1. Horisontala enfirgade kors av kontrasterande firg, vita pd banor och gula pd taxibanor (figur A1-6),
utlagda pa banor och taxibanor eller delar darav, markerar grinserna for omrdden som ir oanvindbara

for luftfartyg.”.

¢) Punkterna 4.2.1.1, 4.2.1.2 och 4.2.1.3 ska ersittas med foljande illustration:

a) Bromsarna ansitts: héj med handens
fingrar utstrickta underarmen végritt
framfor ansiktet och knyt sedan
naven.

b) Bromsarna lossas: hoj med knuten
nidve underarmen vagritt framfér an-
siktet och strick sedan ut fingrarna.

¢) Ansitt bromsklossar: armarna ut-
strickta med handflatorna utdt; hin-
derna fors indt och korsas framfor
ansiktet.

d) Ta bort bromsklossar: hinderna kors-
lagda framf6r ansiktet med handfla-
torna utdt; armarna fors utdt.

e) Klart att starta motor(er): Strick upp
relevant antal av den ena handens
fingrar for att ange numret pd den
motor som avses startas.”.
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27. 1tillagg 2 ska punkt 5.1.3 ersittas med foljande:

”5.1.3 Varje dndring i en underrittelse fore flygning som limnats enligt punkt 5.1.2 ska meddelas till berord
flygtrafikledningsenhet senast 6 timmar fore berdknad tid for uppslippandet eller, om det ar friga om en
undersokning av soldr eller kosmisk storning dir tidsfaktorn ér kritisk, inte senare 4dn 30 minuter fore
berdknat paborjande av uppslappandet.”.

28. 1 tilligg 4 ska tabellen dndras pa foljande sitt:

a) 1 kolumnen "Tjinst som tillhandahélls”, i cellen for luftrumsklass C, "Typ av flygning” VFR, ska punkt 2 ersittas
med f6ljande:

”2. Flygkontrolltjanst, VFR/VFR trafikinformation (och trafikradgivning pa begiran)”.

b) T kolumnen "Tjdnst som tillhandahdlls”, i cellen for luftrumsklass D, ska texten om "Typ av flygning” VFR
ersittas med foljande:

"Flygkontrolltjanst, IFR/VER och VFR/VFR trafikinformation (och trafikrddgivning pé begiran)”.
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29. Tillagg 5 ska ersittas med f6ljande:

"Tilligg 5
Tekniska specifikationer for observationer frin luftfartyg och rapporter via
réstkommunikation
A. RAPPORTERINGSINSTRUKTIONER
MODEL AIREP SPECIAL
PUNKT | PARAMETER

SAND I TELEFONI enligt nedan

Bendmning pd meddelandetyp

— Speciell rapport rén luftfartyg

[AIREP] SPECIAL

1 Luftfartygets benamning (luftfartygets bendmning)
Position POSITION (latitud och longitud)
OVER (signifikant punkt)
2
ABEAM (signifikant punkt)
(signifikant punkt) (béring) (distans)
— . .
g 3 Tid (tid)
5
= Flyghojd FLIGHT LEVEL (nummer) eller (nummer) METRES eller FEET
4 CLIMBING TO FLIGHT LEVEL (nummer) eller (nummer) METRES eller FEET
DESCENDING TO FLIGHT LEVEL (nummmer) eller (nummer) METRES eller
FEET
5 Nasta position och beraknad tid over (position) (tid)
6 | Efterfoljande signifikanta punkt (position) NEXT
Beriknad ankomsttid (flygplats) (tid)
7
o~
2 Aktionstid ENDURANCE (timmar och minuter)
<l s
Fenomen som pétriffas eller observeras
och som innebir att en speciell rapport
fran luftfartyg ska utfardas:
— Mattlig turbulens TURBULENCE MODERATE
— Svér turbulens TURBULENCE SEVERE
— Miattlig isbildning ICING MODERATE
< — Svérisbildning ICING SEVERE
g % | — Kraftiga lavagor MOUTAINWAVE SEVERE
< .
—  Askvider utan hagel THUNDERSTORMS
—  Askvider med hagel THUNDERSTORMS WITH HAIL
—  Kraftig stoftstorm/sandstorm DUSTSTORM eller SANDSTORM HEAVY
— Vulkaniskt askmoln VOLCANIC ASH CLOUD
— Vulkanisk aktivitet fore utbrott, eller | PRE-ERUPTION VOLCANIC ACTIVITY eller VOLCANIC ERUPTION
vulkanutbrott




L 196/36 Europeiska unionens officiella tidning 21.7.2016

1. INNEHALL I RAPPORTER FRAN LUFTFARTYG
1.1 Positionsrapporter och speciella rapporter frin luftfartyg

1.1.1 Awsnitt 1 den mall som &terfinns i punkt A 4r obligatoriskt for positionsrapporter och speciella rapporter
fran luftfartyg, dven om punkterna 5 och 6 i mallen kan uteldimnas. Avsnitt 2 ska liggas till, helt eller delvis,
endast dar detta begdrs av operatoren eller operatorens utsedda representant, eller nir befdlhavaren bedomer
att det dr nodvindigt. Avsnitt 3 ska ingd i speciella rapporter frén luftfartyg.

1.1.2 Villkor som innebdr att en speciell rapport frdn luftfartyg ska utfirdas frdn forteckningen i
punkt SERA.12005 a.

1.1.3 Nar det giller speciella rapporter fran luftfartyg som innehéller information om vulkanisk aktivitet, ska en
rapport efter flygning goras med anvindning av det rapporteringsformulir for vulkanisk aktivitet (MODEL
VAR) som dterfinns i punkt B. Alla element som observeras ska registreras och indikeras péd limpliga platser
i formulidret MODEL VAR.

1.1.4 Speciella rapporter fran luftfartyg ska utfirdas sd snart det dr praktiskt genomforbart efter det att man har
observerat ett fenomen som innebir att en speciell rapport fran luftfartyg ska utfirdas.

2. DETALJERADE RAPPORTERINGSINSTRUKTIONER

2.1 Punkter i en rapport frén luftfartyg ska rapporteras i den ordning i vilken de fortecknas i formuldrmallen
AIREP SPECIAL.

— BENAMNING PA MEDDELANDETYP. Rapportera "SPECIAL” for en speciell rapport fran luftfartyg.

Avsnitt 1

Punkt 1 — LUFTFARTYGETS BENAMNING. Rapportera luftfartygets anropssignal i radiotelefoni i enlighet
med punkt SERA.14050.

Punkt 2 — POSITION. Rapportera position i latitud (grader som tva siffror eller grader och minuter som
4 siffror, 6ljt av "nord” eller "syd”) och longitud (grader som 3 siffror eller grader och minuter som 5 siffror
foljt av "ost” eller "vist”), eller som en signifikant punkt som identifieras av en kodad beteckning (2 till
5 tecken), eller som en signifikant punkt foljd av magnetisk biring (3 siffror) och distans i nautiska mil fran
punkten. Om tillimpligt ska den signifikanta punkten foregds av "ABEAM”.

Punkt 3 - TID. Rapportera tid i timmar och minuter UTC (4 siffror) sdvida inte tidsrapportering i minuter
over hel timme (2 siffror) foreskrivs pd grundval av regionala luftfartséverenskommelser. Den tid som
rapporteras ska vara den tid da luftfartyget faktiskt befinner sig pd positionen, inte den tid dd rapporten sinds
eller overfors. Tiden ska alltid rapporteras i timmar och minuter UTC vid utfirdande av en speciell rapport
fran luftfartyg.

Punkt 4 — FLYGNIVA ELLER HOJD OVER HAVET. Rapportera flygnivi med 3 siffror nir standardtryck valts
for hojdmatarinstillningen. Rapportera hojd over havet i meter f6ljd av "METER” ("METRES”) eller i fot foljt
av "FOT” ("FEET”) vid QNH. Rapportera "STIGANDE” ("CLIMBING”) (f6ljt av flyghojd) under stigning eller
"SJUNKANDE” ("DESCENDING”) (foljt av flygh6jd) under plané till en ny nivd efter att ha passerat den
signifikanta punkten.

Punkt 5 — NASTA POSITION OCH BERAKNAD TID OVER. Rapportera nésta rapporteringspunkt och
berdknad tid 6ver den rapporteringspunkten, eller rapportera den berdknade position som kommer att nds en
timme senare, i enlighet med gillande positionsrapporteringsforfaranden. Anvind de datakonventioner som
anges i punkt 2 for position. Rapportera den berdknade tiden over den positionen. Rapportera tid i timmar
och minuter UTC (4 siffror) sdvida inte tidsrapportering i minuter over hel timme (2 siffror) foreskrivs av
regionala luftfartsoverenskommelser.

Punkt 6 — EFTERFOLJANDE SIGNIFIKANTA PUNKT. Rapportera nésta signifikanta punkt efter “nista
position och berdknad tid over”.

Avsnitt 2

Punkt 7 — BERAKNAD ANKOMSTTID. Rapportera namnet pa den forsta planerade landningsflygplatsen, foljt
av berdknad ankomsttid vid den flygplatsen i timmar och minuter UTC (4 siffror).
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Punkt 8 — AKTIONSTID. Rapportera "AKTIONSTID” ("ENDURANCE") féljt av tiden i timmar och minuter
(4 siffror).

Avsnitt 3

Punkt 9 — FENOMEN SOM INNEBAR ATT EN SPECIELL RAPPORT FRAN LUFTFARTYG SKA UTFARDAS.
Rapportera ett av foljande fenomen som patriffats eller observerats:

— Mattlig turbulens som "TURBULENS MATTLIG” ("TURBULENCE MODERATE").
— Svar turbulens som "TURBULENS SVAR” ("TURBULENCE SEVERE”).

Foljande specifikationer giller:

— Mattlig — Forhéllanden under vilka mattliga fordndringar av luftfartygets attityd och/eller héjd over
havet kan intriffa, men varvid luftfartyget hela tiden forblir i positiv kontroll. Vanligtvis smé
variationer i kurshastighet. Forindringar i accelerometeravldsningar med 0,5 g till 1,0 g vid
luftfartygets tyngdpunkt. Svért att gd. Ombordvarande kinner ett tryck mot sikerhetsbélten. Losa
foremél flyttas omkring.

— Svér — Forhdllanden under vilka abrupta forindringar av luftfartygets attityd och/eller hojd 6ver havet
intraffar; luftfartyget kan vara utom kontroll under korta perioder. Vanligtvis stora variationer
i kurshastighet. Fordndringar i accelerometeravldsningar storre dn 1,0 g vid luftfartygets tyngdpunkt.

Ombordvarande pressas valdsamt mot sikerhetsbélten. Losa foremal kastas omkring.

— Migtlig isbildning som "ISBILDNING MATTLIG” ("ICING MODERATE"), svér isbildning som "ISBILDNING
SVAR” ("ICING SEVERE”).

Foljande specifikationer giller:

— Mattlig — Forhallanden under vilka en 4ndring av kurs ochfeller hojd over havet kan betraktas som
onskvird.

— Svar — Forhéllanden under vilka en omedelbar dndring av kurs och/eller hojd Gver havet betraktas
som nodvindig.

— Kraftiga lavigor som "LAVAGOR KRAFTIGA” (MOUNTAIN WAVE SEVERE”).
Foljande specifikation galler:

— Kraftiga — Forhéllanden under vilka atféljande fallvindar dr 3,0 m/s (600 ft/min) eller mer och/eller
svar turbulens forekommer.

— Askvider utan hagel som "ASKVADER” ("THUNDERSTORM"), dskvider med hagel som "ASKVADER MED
HAGEL” ("THUNDERSTORM WITH HAIL).

Foljande specifikation galler:
Rapportera endast de dskvider som
— ir skymda i torrdis, eller

— dr insprangda i moln, eller

— dr vidstrickta, eller

— bildar en linjeby.

— Kraftig stoftstorm eller sandstorm som “"STOFTSTORM KRAFTIG” ("DUSTSTORM HEAVY”) eller
"SANDSTORM KRAFTIG” ("SANDSTORM HEAVY”).

— Vulkaniskat askmoln som "VULKANISKT ASKMOLN” ("VOLCANIC ASH CLOUD”).

— Vulkanisk aktivitet fore eller under ett vulkanutbrott som "AKTIVITET FORE VULKANUTBROTT” ("PRE-
ERUPTION VOLCANIC ACTIVITY”) eller "VULKANUTBROTT” ("VOLCANIC ERUPTION").

Foljande specifikation galler:

"Vulkanisk aktivitet fore ett vulkanutbrott” betyder i detta sammanhang ovanlig ochfeller 6kande
vulkanisk aktivitet som skulle kunna varsla om ett vulkanutbrott.
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2.2 Information som registrerats pd rapporteringsformuldret for vulkanisk aktivitet (MODEL VAR) sinds inte via
radiotelefoni utan ska, vid ankomst till en flygplats, omgdende limnas av operatoren eller en flygbesitt-
ningsmedlem vid flygplatsens flygvdderkontor. Om ett sddant kontor inte ar ldtt att tillgd ska det ifyllda
formuldret levereras i enlighet med lokala bestimmelser som har 6verenskommits mellan flygvidertjinsten,
leverantorer av flygtrafikledningstjinst och flygoperatoren.

3. VIDAREBEFORDRA METEOROLOGISK INFORMATION SOM MOTTAGITS VIA ROSTKOMMUNIKATION

Nir speciella rapporter fran luftfartyg tas emot ska ATS-enheter omgdende vidarebefordra dessa rapporter till
det berorda overvakningskontoret for flygvider (MWO). For att sikerstilla inforlivande av rapporter fran
luftfartyg 1 markbaserade automatiserade system ska de olika delarna i sddana rapporter dversindas med hjilp
av de datakonventioner som specificeras nedan och i den ordning som foreskrivs.

— MOTTAGARE: Ange den anropade stationen och, vid behov, erforderlig transitering.
— BENAMNING PA MEDDELANDETYP. Ange "ARS” for en speciell rapport fran luftfartyg.

— LUFTFARTYGETS BENAMNING. Ange luftfartygets bendmning med hjilp av datakonventionen for filt 7
i firdplanen, utan mellanrum mellan operatorens benimning och luftfartygets registrering eller
flygnummer, om sadant anvinds.

Avsnitt 1

Punkt 0 — POSITION. Ange position i latitud (grader som tvd siffror eller grader och minuter som 4 siffror,
foljt av N eller S utan mellanrum fore) och longitud (grader som 3 siffror eller grader och minuter som 5
siffror foljt av O eller V utan mellanrum fore), eller som en signifikant punkt som identifieras av en kodad
beteckning (2 till 5 tecken), eller som en signifikant punkt foljd av magnetisk baring (3 siffror) och distans
i nautiska mil (3 siffror) frdn punkten. Om tillimpligt ska den signifikanta punkten foregds av "ABEAM”.

Punkt 1 — TID. Registrera tid i timmar och minuter UTC (4 siffror).

Punkt 2 - FLYGNIVA ELLER HOJD OVER HAVET. Registrera "F" foljt av 3 siffror (tex. "F310”) nir en
flygniva rapporteras. Registrera hojd over havet i meter foljt av "M” eller i fot foljt av "FT” nir en hojd over
havet rapporteras. Registrera "ASC” (flyghojd) under stigning eller "DES” (flyghojd) under plané.

Avsnitt 2

Punkt 9 - FENOMEN SOM INNEBAR ATT EN SPECIELL RAPPORT FRAN LUFTFARTYG SKA UTFARDAS.
Registrera fenomenet enligt foljande:

— Mattlig turbulens som "TURB MOD”.

— Svir turbulens som "TURB SEV”.

— Mattlig isbildning som "ICE MOD”.

— Svér isbildning som "ICE SEV”.

— Kraftiga livagor som "MTW SEV”.

— Askvider utan hagel som "TS".

— Askvider med hagel som "TSGR”.

— Kraftig stoftstorm eller sandstorm som "HVY SS”.
— Vulkaniska askmoln som "VA CLD”.

— Vulkanisk aktivitet fore utbrott, eller vulkanutbrott, som "VA”.
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— Hagel som "GR”.
— Cumulonimbusmoln som "CB”.

TID FOR OVERFORING. Registrera endast ndr avsnitt 3 sinds.

4. SPECIELLA BESTAMMELSER FOR RAPPORTERING AV VINDSKJUVNING OCH VULKANISK ASKA

4.1 Rapportering av vindskjuvning

4.1.1 Vid rapportering av luftfartygs observationer av vindskjuvning som har métts under flygningens utflygnings-
och inflygningsfaser ska typen av luftfartyg ocksd anges.

4.1.2 Nir vindskjuvningsforhdllanden har rapporterats eller prognostiserats, men inte observerats under
flygningens utflygnings- och inflygningsfaser, ska befilhavaren underritta berdrd ATS-enhet sd snart som
detta dr praktiskt mojligt om inte befilhavaren dr medveten om att berord ATS-enhet redan har underrittats
om detta av ett tidigare luftfartyg.

4.2 Rapportering av vulkanisk aktivitet efter flygning

4.2.1 Vid ankomst till en flygplats efter en flygning ska den komplett ifyllda rapporten om vulkanisk aktivitet
omgdende limnas av flygoperatoren eller en flygbesittningsmedlem vid flygplatsens flygviderkontor; om
detta kontor inte dr latt att tillgd for ankommande flygbesittningsmedlemmar ska det ifyllda formuldret
hanteras i enlighet med lokala bestimmelser som har 6verenskommits mellan flygvadertjansten, leverantorer
av flygtrafikledningstjdnst och flygoperatoren.

4.2.2 Nar flygplatsens flygviderkontor fir en ifylld rapport om vulkanisk aktivitet ska denna rapport omgdende
skickas till det overvakningskontor for flygvider som ansvarar for overvakningstjdnst for flygviader i den
flyginformationsregion dir den vulkaniska aktiviteten har observerats.
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B. FORMULAR FOR SPECIELL RAPPORT FRAN LUFTFARTYG OM VULKANISK AKTIVITET (MODEL VAR)
MODEL VAR: att anvandas for rapportering efter flygning
RAPPORT OM VULKANISK AKTIVITET

Rapporter frén luftfartyg 4r av avgérande betydelse for bedomningen av de risker som moln av vulkanisk aska innebar for
verksamhet med luftfartyg.

OPERATOR: LUFTFARTYGETS BENAMING: (enligt firdplanen)
BEFALHAVARE:

AVG FRAN: DATUM: TID; UTC: ANK TILL: DATUM: TID; UTC:
MOTTAGARE AIREP SPECIAL

Punkterna 1-8 ska rapporteras omgdende till den ATS-enhet som du har kontakt med.

1) LUFTFARTYGETS BENAMNING 2) POSITION

3) TID 4) FLYGNIVA ELLER HOJD OVER HAVET

5) VULKANISK AKTIVITET OBSERVERAD VID

{position eller baring, beraknad nivé for askmolnet samt avstdnd fran luftfartyget)

6) LUFTTEMPERATUR 7) PUNKTVIND

8) KOMPLETTERANDE INFORMATION OVI‘igt

SO2 UPPTACKT ja O nej

Aska patraffad ja O nej ] (kort beskrivning av aktivitet, sirskilt vertikal och lateral utbredning av

askmolnet och, om mojligt, horisontell rorelse, tillvaxttakt etc.)

Fyll i punkterna 9-16 efter landning. Faxa dérefter formularet till: (faxnummer tillhandahélls av flygvadermyndigheten baserat pa
lokala arrangemang som 6verenskommits mellan flygvadermyndigheten och den berorda operatéren.)

9) ASKMOLNETS DENSITET [J(a strimmor g () mattlige ta [J(c) miycket tit

10) ASKMONETS FARG O @) vit O ) ljusgra O morkgra
O (d) svart O (e) annan

11) UTBROTT [J (@ kontinuerligt ] () intermittent [J(© ejsynligt

12) AKTIVITETENS POSITION O @) topp O ) sida [J(c) enendaplats
[q (@ fleraplatser 0O © ¢ observerat

13) ﬁlg)l;ll{j/; ;{BS]TEIT{EITERADE EGENSKAPER [ (a) blixtar g ®) glod [](© storastenblock
[(d) asknedfall 0 © svampmoln D(f) alla

14) EFFEKT PA LUFTFARTYG | (a) kommunikation O (b) navigeringssystem I:I(c) motorer
[J(d pitot-statisk O © vindruta D(f) fonster

15) ANDRA EFFEKTER [ @ turbulens O (b) Sankt Elms eld O© andra gaser

16) ANNAN INFORMATION

(All information som bedoms vara anvindbar.)”.
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30. Tilldgget till bilagan ska 4ndras pé foljande sitt:
a) Tabellen som hanvisar till Icao bilaga 2 ska dndras pé foljande satt:

i) Rubriken ska ersittas med foljande:

“Icao bilaga 2

Avvikelser mellan denna forordning och de internationella standarderna i bilaga 2 till konventionen
angdende internationell civil luftfart, i dess dndrade lydelse.”.

i) De celler som ror "Avvikelse A2-04” ska ersdttas med foljande:

"Avvikelse A2-04
Icao bilaga 2 Icao bilaga 2, 3.3.1.2 ersitts med punkt SERA.4001 b i genomforandeférordning
Kapi (EU) nr 923/2012. Avvikelserna mellan denna Icao-norm och denna unionsfor-
apitel 3 LT
ordning ar foljande:
3.3.1.2.

— Nir det giller VFR-flygningar som planerar att passera internationella grinser
avviker unionsforordningen (punkt SERA.4001 b.5) frin Icao-normen i
bilaga 2, 3.3.1.2 e med tilldgg av den understrukna texten:

“som innebdr passage av gransen till en stats territorium, sdvida inte annat foreskrivs
av de berorda staterna.”

— Nir det giller VFR- och IFR-flygningar som ar planerade att genomforas under
morker ska foljande krav liggas till i punkt SERA.4001 b.6 i den unionsfor-
ordningen:

”6. som dr planerad att genomforas under maorker, om det innebdr att en flygplats
ndrhet lamnas.”

b) De celler som ror "Avvikelse A2-06” ska utgd.

¢) Foljande nya tabeller som hanvisar till Icao bilaga 3 och Icao bilaga 10 ska infogas under den tabell som
hdnvisar till Icao bilaga 2:

”Icao bilaga 3

Avvikelser mellan denna forordning och de internationella standarderna i bilaga 3 till konventionen
angdende internationell civil luftfart, i dess dndrade lydelse.

Avvikelse A3-01

Icao bilaga 3 Ny bestimmelse. I punkt SERA.12005 i genomférandeférordning (EU) nr 923/2012
Kapitel 5 anges foljande:

b) Behoriga myndigheter ska vid behov foreskriva andra nodvindiga forhallanden
som ska rapporteras av alla luftfartyg nir dessa mots eller observeras.
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Icao bilaga 10

Avvikelser mellan denna férordning och de internationella standarderna i bilaga 10 till konventionen
angdende internationell civil luftfart, i dess dndrade lydelse.

Avvikelse A10-01

Icao bilaga 10
Volym II
Kapitel 5
52141

Icao bilaga 10 volym II kapitel 5.2.1.4.1 inforlivas i punkt SERA.14035 i genomfo-
randeférordning (EU) nr 923/2012 med ndgra avvikelser. Avvikelserna mellan denna
Icao-norm och denna unionsforordning ar foljande:

SERA.14035 Sindning av siffror i radiotelefoni
a) Sandning av nummer

1) Alla siffergrupper som anvinds vid sindning av luftfartygets anropssignal, kur-
ser, bana, vindriktning och vindhastighet ska sindas genom att varje siffra ut-
talas separat.

i) Flygnivder ska sindas genom att varje siffra uttalas separat, utom for flyg-
nivéder i hela hundratal.

ii) Hojdmadtarinstillningen ska sindas genom att varje siffra uttalas separat,
utom for instillningen 1 000 hPa, vilken ska sindas som "ETT TUSEN”
("ONE THOUSAND").

iii) Alla siffergrupper som anvinds vid sindning av transponderkoder ska sin-
das genom att varje siffra uttalas separat, forutom att, nir transponderko-
den innehéller enbart hela tusental, ska informationen sindas genom att
tusentalssiffran uttalas, foljt av ordet "TUSEN” ("THOUSAND").

2) Alla siffergrupper som anvinds vid sindning av annan information 4n den
som beskrivs i punkt a.1 ska sindas genom att varje siffra uttalas separat, for-
utom att alla nummer som innehéller hela hundratal och hela tusental ska sin-
das genom att varje siffra i hundratalet eller tusentalet uttalas separat, foljt av
ordet "THUNDRA” ("HUNDRED") eller "TUSEN” ("THOUSAND"), beroende pa
vad som dr lampligt. Kombinationer av tusental och hela hundratal ska sidndas
genom att varje siffra i tusentalset uttalas f6ljt av ordet "TUSEN” ("THOU-
SAND"), f6ljt av hundratalet och foljt av ordet "HUNDRA” ("HUNDRED”).

3) I fall ddr det finns ett behov av att fortydliga den siffergrupp som sénts som
hela tusental och/eller hela hundratal, ska numret sindas genom att varje siffra
uttalas separat.

4) Vid tillhandahéllande av information om den relativa bdringen till ett objekt el-
ler till trafik pd konfliktkurs, uttryckt med hénvisning till 12-timmarsklockan,
ska informationen ges genom att siffrorna uttalas tillsammans, till exempel
"TEN O’CLOCK” eller "ELEVEN O’CLOCK”.

5) Tal som innehaller ett decimaltecken ska sindas i enlighet med punkt a.1 med
decimaltecknet pé rdtt plats i talet, markerat med ordet "KOMMA” ("DECI-
MAL).

6) Alla sex siffror i den numeriska bendmningen ska anvindas for att identifiera
sindarkanalen i samband med VHF-radiotelefonikommunikation, utom da
bdde den femte och den sjitte siffran 4r nollor dd enbart de forsta fyra siff-
rorna ska anvindas.
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Avvikelse A10-02
Icao bilaga 10 Icao bilaga 10 volym II kapitel 5.2.1.7.3.2.3 inférlivas i punkt SERA.14055 i genom-
Volym I forandeforordning (EU) nr 923/2012 med en avvikelse. Avvikelserna mellan denna
Icao-norm och denna EU-frordning ér foljande:
Kapitel 5
5.2.1.7.3.2.3 SERA.14055 Forfaranden i radiotelefoni
b) 2) Den som svarar pd ovannimnda anrop ska anvinda den anropande stationens
anropssignal, foljt av den svarande stationens anropssignal, vilket ska betraktas
som en uppmaning till den anropande stationen att fortsitta sindningen. Nar
luftfartyg skiftas till en annan frekvens inom en ATS-enhet fir ATS-enhetens
anropssignal utelimnas, om detta godkidnns av den behoriga myndigheten.”
d) Tabellen som hinvisar till Icao bilaga 11 ska dndras pa f6ljande sitt:

i) Rubriken ska ersittas med foljande:

"Icao bilaga 11

Avvikelser mellan denna foérordning och de internationella standarderna i bilaga 11 till konventionen
angdende internationell civil luftfart, i dess dndrade lydelse.”.

ii) De celler som ror "Avvikelse A11-06” ska ersdttas med foljande:

”Avvikelse A11-06

Icao bilaga 11
Kapitel 3

Ny bestimmelse. I punkt SERA.5010 i genomforandeférordning (EU)
nr 923/2012 anges foljande:

SERA.5010 Speciell VFR-flygning i kontrollzoner

Speciella VFR-flygningar fér tillitas inom en kontrollzon forutsatt att de har erhdl-
lit klarering. Férutom nir den behoriga myndigheten for helikoptrar har gett till-
stdnd for specialfall som inbegriper, men inte dr begrinsade till, polis, sjuktran-
sport, SAR-operationer samt flygningar for brandbekdmpning ska dessutom fol-
jande villkor gilla:

a) Sddana speciella VFR-flygningar fir utforas endast under dager, om inte den
behoriga myndigheten har godkint nigot annat.

a) b) For piloten:
1) Fri frdn moln och med sikt till marken eller vattnet.

2) Flygsikten understiger inte 1 500 m eller, f6r helikoptrar, 800 m.

3) Flyga med en fart pd hogst 140 kt IAS for att ge god mojlighet att
uppticka annan trafik och alla hinder i tid for att undvika en kolli-
sion.

¢) En flygkontrollenhet ska inte utfirda en klarering for speciell VFR-flygning till
luftfartyg for att starta eller landa pé en flygplats inom en kontrollzon, eller
flyga in i trafikzon eller trafikvarv, nir de rapporterade viderforhéllandena vid
flygplatsen understiger foljande minima:

by For-flyghontrolienherens

2 1) Sikten vid marken understiger inte 1 500 m eller, for helikoptrar,
800 m.

2)  Molntdckeshojden understiger 180 m (600 ft).”.
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