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(Icke-lagstiftningsakter)

FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2016/545
av den 7 april 2016

om forfaranden och kriterier avseende ramavtal for tilldelning av jirnvigsinfrastrukturkapacitet

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rédets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inrittande av ett
gemensamt europeiskt jarnvigsomrade ('), sdrskilt artikel 42.8, och

av foljande skal:

(1)

Vid ingdendet av ramavtal bor infrastrukturforvaltarna anvinda den tillgingliga infrastrukturkapaciteten s
effektivt som mojligt. For investeringar i trafiken kan sokande av ramavtalskapacitet samtidigt behova storre
rittslig sdkerhet i friga om tillgdnglig infrastrukturkapacitet under en tidsperiod som idr lingre dn en
tdgplaneperiod.

Infrastrukturforvaltarna méste reservera kapacitet for den drliga tdgplaneprocessen for att organisera pa forhand
iordningstillda tagligen i enlighet med artikel 14.3 och 14.5 i Europaparlamentets och rddets forordning (EU)
nr 913/2010 (). De kan dessutom behova tillhandahélla en reservkapacitet for ad hoc-ansokningar i enlighet
med artikel 48.2 i direktiv 2012/34/EU. Ramavtal bor inte heller forhindra faststillandet av arliga tdgplaner i
enlighet med artikel 42 i direktiv 2012/34/EU. Dirfor bor infrastrukturforvaltarna dtminstone planera for
reservkapacitet och beakta de begransningar detta medf6r innan den &terstdende delen av kapaciteten tilldelas
genom ramavtal.

Potentiella sokande bor ges insyn i den tilldelade ramavtalskapaciteten och den ungefarliga aterstoden av kapacitet
pa en linje. For att undvika administrativ borda for ramavtal bor potentiella sokande i en prelimindr uppfattning
om hur sannolikt det ar att deras ansokningar kommer att godkdnnas. Infrastrukturforvaltarna bor darfor
offentliggora ramavtalskapacitetsforklaringar i sina beskrivningar av jirnvdgsnitet. I ramavtalskapacitetsfork-
laringen bor det, i forkommande fall, anges om ramavtalen giller for gods eller passagerare eller f6r bada.

Infrastrukturforvaltare och sokande bor ha en viss flexibilitet nar det giller tidpunkten for att limna in
ansokningar om ramavtalskapacitet. Kriterierna for att sakerstilla att den tillgingliga infrastrukturkapaciteten
anvands sd effektivt som mojligt fir dock storsta verkan om de tillimpas samtidigt pd sd mdnga ansokningar som
mojligt. Innan ett ramavtal ingds bor de infrastrukturforvaltare som inte tillimpar en fast arlig eller flerdrig
tidsfrist samrdda med eventuella s6kande som kan vara intresserade av ramavtal.

(') EUTL 343,14.12.2012,s. 32.
(*) Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 913/2010 av den 22 september 2010 om ett europeiskt jirnvigsnit for

konkurrenskraftig godstrafik (EUT L 276, 20.10.2010, s. 22).
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(5)  Sokande bor vara medvetna om att infrastrukturforvaltarna dr skyldiga att anvinda den tillgangliga infrastruktur-
kapaciteten sd effektivt som mojligt, bade pd sina egna jarnvigsnit och gemensamt inom hela det gemensamma
europeiska jarnvigsomradet. Denna skyldighet bor gilla under hela giltighetstiden for ett ramavtal och for de
tdgligen som tilldelats inom ramen for ramavtalet. Foljaktligen bor bdda parter som ingér ett nytt ramavtal redan
ha beaktat de kriterier som faststills i denna forordning for att sikerstilla att den tillgingliga infrastrukturka-
paciteten anvinds sa effektivt som mojligt.

(6)  Ramavtal bor i stillet for att i detalj ange sdrskilda tdgldgen ange en tidsram som ger tillricklig flexibilitet f6r den
arliga tdgplaneprocessen. Samtidigt kan det for tdgtrafiken finnas olika krav pd precisering av sjilva tidpunkten
for trafiken, vilket bor dterspeglas i tidsramarnas olika omféng.

(7)  Inforandet av ny jarnvigstrafik kréver tekniska godkidnnanden och sikerhetstillstand pa forhand eller upphandling
av rullande materiel, eller bdde och, vilket kan ta flera ar. Investerare behover sikerhet vad giller tillginglig
kapacitet innan de fattar beslut om sidana investeringar. Dirfor dr det motiverat att ge de sokande en viss tid
mellan ingdendet av ramavtalet och inledandet av trafiken enligt avtalet, under vilken de bland annat kan skaffa
de godkidnnanden och tillstind som krivs och anskaffa den rullande materielen. Sokande som kan pavisa att de
behover denna tid innan de kan inleda tagtrafiken bor inte bestraffas genom en forkortning av giltighetstiden for
deras ramavtal.

(8)  Genom faststillandet av kriterier for ingdende av ramavtal bor infrastrukturforvaltare ges mojlighet att
marknadsfora den tillgingliga infrastrukturkapaciteten och anvinda den s effektivt som mojligt, i enlighet med
artikel 26 i direktiv 2012/34/EU.

(9)  Ramavtalen bor mojliggora en framgangsrik samordning av konkurrerande ansokningar och darfor uppfylla vissa
kriterier med avseende pa tilldelning av tillgdnglig kapacitet till andra sokande, dndringar och &terlimning av
ramavtalskapacitet.

(10)  Samordning och samrdd med sokande som redan &r part i ett ramavtal kan vara betungande for infrastruktur-
forvaltare och sokande. Denna borda kan vara oproportionerlig pd sddana linjer och vid sidana tidpunkter da
kapacitetsutnyttjandet genom ramavtal dndd ar betydligt ligre dn maximalt utnyttjande. I sddana fall bor
infrastrukturforvaltarna dirfor ges mojlighet att avvika frén de forfaranden och kriterier som faststills i denna
forordning. Om berdkningen av ett sddant maximalt utnyttjande eller genomférandet av troskelvirden visar sig
vara svart eller godtyckligt kan medlemsstaterna foredra att infrastrukturforvaltarna inte anvinder sig av detta
undantag. I det senare fallet bor regleringsorganet godkinna alla ramavtal innan dessa ingds for att forsoka att
minska den administrativa bordan.

(11)  Under den 4rliga tdgplaneprocessen kan det uppsté konflikter mellan ansokningar om nya ramavtal och befintliga
ramavtal eller mellan tdgligen som begirts i enlighet med ett ramavtal och tdgligen som begarts utan ramavtal. I
sddana fall bor infrastrukturforvaltaren samordna mellan parterna och uppmana dem att dndra sina krav. En
samordning kan inbegripa en dndring av tilldelningen av tidsramar eller omledning av trafiken. 1 artikel 46 i
direktiv 2012/34/EU faststills ett forfarande for att 16sa problemet med konkurrerande ansokningar om tagligen
som dven bor tjdna som forebild till ramavtal.

(12) I de fall prioriteringskriterier som faststillts och offentliggjorts i enlighet med artikel 47.3-47.6 i direktiv
2012/34/EU har foretrdde ndr det ska faststdllas om en ansokan i den drliga tdgplaneprocessen har limnats i
enlighet med ett ramavtal behover inte infrastrukturforvaltaren tillimpa de kriterier som faststillts for ramavtal
utan bor i stillet tillimpa de prioriteringskriterier som faststillts for den érliga tdgplaneprocessen.

(13) Det ar viktigt att infrastrukturforvaltaren ges storsta mojliga flexibilitet vid tilldelning av infrastrukturkapacitet,
men samtidigt bor den sokandes rimliga krav tillgodoses. Infrastrukturforvaltarna bor beakta transparenta
kriterier innan nya ramavtal ingds.

(14) Sokande bor endast begdra ramavtalskapacitet som de verkligen behover. Om den begirda ramavtalskapaciteten
helt eller delvis forblir outnyttjad under en viss tidsperiod bor ramavtalet ses Gver sd att den sokande dterlimnar
den outnyttjade kapaciteten (use-it-or-lose-it), om inte den sokande kan visa att orsakerna till att ramavtalska-
paciteten inte utnyttjats ligger utanfor dennes kontroll.
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(15)

(19)

Infrastrukturforvaltarna bor utveckla sitt samarbete pa ett sddant sitt att ramavtal for trafik som utnyttjar mer dn
ett jarnvigsnit blir likartade och leder till tagtrafik av den kvalitet som de sokande rimligen kan forvinta sig. En
sddan enhetlighet behovs vid ingdendet av ramavtal fram till den tidpunkt d& tigligena tilldelas.

Sanktioner som faststills pd en rimlig nivd kan ge sokande incitament att gora realistiska ansokningar om
ramavtal och att meddela eventuella forindringar av den kapacitet som behévs enligt ramavtalet sd snart
sokanden vet om det.

Sanktioner vid dndring eller uppsdgning av ramavtal bor, om parterna dr Gverens, vara icke-diskriminerande.
Sanktionernas nivd bor vara tillrdcklig for att nd de uppsatta madlen, de ska betalas och, om nodvindigt, bor
betalningen indrivas. For att uppritthalla stimulanseffekten och undvika diskriminering bor ramavtalet inte tillata
att infrastrukturforvaltaren avstar frén att utkréva vite ndr sokanden ingdr ett annat ramavtal.

Medlemsstaterna bor dessutom ha mojlighet att under en begransad tid avstd frdn att tillimpa vissa bestimmelser
i denna forordning pé ramavtal som ingétts den 15 mars 2003 eller darefter, det vill siga dagen for inforlivandet
av Europaparlamentets och rddets direktiv 2001/14/EG (') eller, nir det giller medlemsstater som anslét sig till
Europeiska unionen efter den dagen, dagen for deras anslutning till Europeiska unionen. Eftersom det i
artikel 17.3 i direktiv 2001/14/EG foreskrevs att det ska vara mojligt att dndra ramavtal eller begrinsa
ramavtalens villkor for att gora det mojligt att battre utnyttja jarnvagsinfrastrukturen, bor sddana bestimmelser i
denna forordning emellertid tillimpas pé dndringar av sddana ramavtal om det ror sig om betydande dndringar
som antagits efter tidpunkten for denna forordnings ikrafttradande.

Kommissionen kan komma att se 6ver denna forordning mot bakgrund av de erfarenheter som vunnits vid dess
genomférande eller genom tillimpning av forordning (EU) nr 913/2010 om ett europeiskt jarnvdgsndt for
konkurrenskraftig godstrafik.

De édtgirder som foreskrivs i denna forordning ér forenliga med yttrandet frin den kommitté som inréttats genom
artikel 62.1 1 direktiv 2012/34/EU.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Syfte

I denna forordning faststills det forfarande och de kriterier som ska f6ljas vid ingdende av ramavtal.

Artikel 2

Definitioner

I denna forordning giller f6ljande definitioner utover de definitioner som anges i artikel 3 i direktiv 2012/34/EU:

1. ramavtalskapacitet: infrastrukturkapacitet som tilldelats enligt ett ramavtal.

2. ramavtalskapacitetsforteckning: en oversikt 6ver den ramavtalskapacitet som tilldelats pa linjerna pa ett visst nit och en
uppskattning av den tillgingliga kapacitetens omfattning och art pd dessa linjer; en sddan 6versikt kan innehélla en
grafisk illustration som information till potentiella sokande av ramavtal.

(") Europaparlamentets och radets direktiv 2001/14/EG av den 26 februari 2001 om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av avgifter
for utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur och utfirdande av sakerhetsintyg (EUT L 75, 15.3.2001, s. 29).
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3. tidsram: tidsperiod enligt ett ramavtal inom vilken en eller flera tagligen dr avsedda att tilldelas i tdgplaneprocessen.

4. kontrollperiod: en tidsperiod pd maximalt tvd timmar som faststills av infrastrukturforvaltaren for att jamfora den
tilldelade ramavtalskapaciteten och den &terstiende lediga kapaciteten i syfte att informera potentiella sokande av
ramavtal om den ungefirligt tilldelade ramavtalskapaciteten och om den tillgingliga kapaciteten.

Artikel 3

Ramavtalskapacitetsforteckning

1. Infrastrukturforvaltaren ska uppritta en ramavtalskapacitetsforteckning som for varje banavsnitt per kontrollperiod
och, om sa ar lampligt, per typ av tjanst, innehdller foljande uppgifter:

a) Den ramavtalskapacitet som redan har tilldelats och antalet tiglagen.
b) Den ungefirliga kapacitet som dterstdr for ingdende av ramavtal pd infrastruktur ddr ramavtal redan har ingétts.
¢) Den maximala kapacitet som dr tillginglig for ramavtal for varje banavsnitt, i tillimpliga fall.

2. Ramavtalskapacitetsforteckningen ska vara forenlig med principen om bevarande av affirshemligheter.

3. I enlighet med artikel 42.7 i direktiv 2012/34/EU ska infrastrukturforvaltaren i sin beskrivning av jarnvigsnatet
inkludera en ramavtalskapacitetsforteckning eller ange en link till en offentlig webbplats som visar denna ramavtalskapa-
citetsforteckning, eller dtminstone en allméin redogérelse for varje ramavtal som ingétts. Bestimmelserna i artikel 27.1 i
direktiv 2012/34/EU betriffande avgifter och sprék for beskrivningen av jarnvigsnitet ska dven gilla ramavtalskapacitets-
forteckningen.

4. Infrastrukturforvaltaren ska uppdatera ramavtalskapacitetsforteckningen senast tre manader efter ett ramavtals
ingdende eller efter en visentlig dndring eller upphdvande. Kommissionen ska gora denna information tillgdnglig med
iakttagande av principen om bevarande av affiarshemligheter.

Artikel 4

Anpassning av beskrivningar av jirnvigsniten

Infrastrukturforvaltarna ska anpassa sina beskrivningar av jarnvagsnitet till kraven i denna férordning och offentliggora
ramavtalskapacitetsforteckningen samma dag som det forsta skiftet av tdgplan efter offentliggérandet av forordningen i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 5

Tilldelning av ramavtalskapacitet

1. Infrastrukturforvaltaren fir erbjuda potentiella sokande att limna ansokningar om ramavtal fore utgéngen av en
arlig eller flerdrig tidsfrist. Nar ansokningsfristen har 16pt ut ska infrastrukturfrvaltaren utan drojsmél behandla de
inkomna ansokningarna. Om infrastrukturforvaltaren tillimpar en flerdrig tidsfrist for ans6kningar om ramavtal ska
arliga tidsfrister offentliggoras inom vilka infrastrukturforvaltaren utan onodigt dréjsmal ska behandla de ansokningar
som inkommit efter den flerdriga tidsfristen.
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2. Om infrastrukturforvaltaren inte tillimpar en arlig eller flerdrig tidsfrist och mottar en ansokan om att ingé eller
dndra ett ramavtal, ska denne vidta rimliga dtgarder for att informera andra potentiella sokande om sin avsikt att ingd
ramavtal, och ge dem en till fyra ménader for att svara. Infrastrukturforvaltaren far besluta att inte underrdtta de andra
potentiella sokandena om denne mottar en ansékan om en mindre dndring i ett ramavtal som inte pdverkar andra
ramavtal.

Infrastrukturforvaltaren ska fatta beslut om ansokningar om ramavtal utan drojsmal.

3. Om tvd eller flera nya ansokningar om ett ramavtal limnas in for samma kapacitet ska infrastrukturforvaltaren
granska och fatta beslut om dem samtidigt.

4. Om ett ramavtal som ska ingds eller dndras vasentligt avser jarnvigslinjer i en godskorridor och om styrelsen har
bett att bli informerad om detta, ska infrastrukturforvaltaren informera styrelsen for berord godskorridor (en eller flera)
som avses i artikel 13 i forordning (EU) nr 913/2010. Infrastrukturforvaltaren ska tillhandahdlla denna information
senast en médnad innan den ingér eller vdsentligen dndrar ramavtalet.

5. Utan hinder av ett beslut om att ingd ramavtal fir infrastrukturforvaltaren pa icke-diskriminerande grund och, i
forekommande fall med forhandsgodkdnnande av regleringsorganet, besluta att inte erbjuda ramavtal pd linjer som har
forklarats som overbelastade enligt artikel 47.1 i direktiv 2012/34/EU. Infrastrukturforvaltaren ska i ramavtalskapacitets-
forteckningen ange de linjer dir denne inte erbjuder ramavtal innan sokande erbjuds att limna in ansokningar om
ramavtal for andra linjer i enlighet med punkt 1. Regleringsorganets godkidnnande ska i dessa fall vara giltigt i hogst tva
ar och fir inte fornyas automatiskt.

6. Infrastrukturforvaltaren ska motivera sitt beslut att vdgra att ingd eller att dndra ett ramavtal. Skilen ska motiveras
skriftligen till den sokande som har ansokt om att avtalet ska ingds eller dndras.

Artikel 6

Ingdende av ramavtal

1. Innan ett nytt ramavtal ingds eller ett befintligt ramavtal forlings eller dess ramavtalskapacitet 6kas avsevirt ska
infrastrukturforvaltaren bland annat beakta f6ljande:

a) Optimal anvindning av tillgdnglig infrastrukturkapacitet ska sikerstillas, inbegripet anvindning av andra ndt, med
beaktande av planerade begrinsningar av kapaciteten.

b) Den sokandes legitima kommersiella behov, dir sokanden har visat att det verkligen finns en avsikt och formdga att
anvinda den begirda kapaciteten i ramavtalet.

c) Passagerarnas, godstrafikens och investerarnas behov, inklusive statliga organ och andra offentliga och privata aktorer.

d) Icke-diskriminerande tillgdng till infrastruktur ska tryggas, varvid hansyn ska tas till tillgdnglighet till anldggningarna
och tillgangen till tjanster som tillhandahalls i dessa anldggningar, i den mén infrastrukturforvaltaren har tillgang till
sddan information.

e) Finansieringen av infrastrukturforvaltaren och av framtida utveckling av jarnvigsnatet.

f) Framjande av effektiv drift av infrastrukturen och, i méjligaste mén, anliggningar for tjdnster, dven i friga om
planerat underhall, forstirkning och modernisering.

g) Kapacitetskraven for internationella godskorridorer enligt artikel 14 i férordning (EU) nr 913/2010.

h) En proportionell, mélinriktad, transparent och rittvis forvaltning av jarnvagsnatet med tillrickliga resurser sikerstalls.
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i) Tidigare underldtenhet att utnyttja ramavtalskapacitet och skilen for sddan underldtenhet i enlighet med artikel 11.2
och 11.3 i denna f6rordning.

j) De prioriteringskriterier som géller for tilldelning av tagldgen i tdgplaneprocessen, i enlighet med artikel 47 i direktiv
2012/34/EU, och forklaringar om overbelastad infrastruktur.

k) I forekommande fall, behovet av att sikerstilla langsiktiga finansiella resultat for sddan kollektivtrafik som
tillhandahélls enligt ett avtal om allmén trafik.

I beskrivningen av jarnvdgsnatet ska infrastrukturforvaltaren, utéver de poster som fortecknas i leden a—k, offentliggéra
de ovriga punkter som kommer att beaktas.

2. Ett ramavtal ska innehélla foljande:

a) Villkor som gor det mojligt att begdra dndring av ramavtalskapacitet under de omstindigheter som avses i
artiklarna 8-11 och 13 i denna forordning.

b) Villkor som gor det mojligt att begdra dndring av ramavtalskapacitet vid sddana permanenta dndringar av
infrastrukturen som dr nodvindiga for att sikerstilla ett bittre utnyttjande av jarnvagsinfrastrukturen.

) Bestimmelser som gor det mojligt att dterlimna eller byta ramavtalskapacitet pa frivillig basis.

Ramavtal ska inte innehélla ndgra bestimmelser som kan hindra infrastrukturforvaltaren frin att, om kapacitet finns
tillganglig, bevilja en annan sokande tilltride till en eller flera linjer pa infrastrukturforvaltarens nit.

3. Sokande kan begira att den ramavtalskapacitet som tilldelats i enlighet med ramavtalet borjar gilla vid en given
tidpunkt, dock senast fem ar frin dagen for begiran. Infrastrukturforvaltare ska inte avsld en sddan begdran om den tid
som behovs innan trafiken inleds motiveras av nigot av foljande skal:

a) Ramavtalet dr en forutsittning for finansieringen av rullande materiel som behovs for den nya trafiken.
b) For att slutfora godkdnnandet av rullande materiel som avses i led a.

¢) Det sitt pa vilket inledandet av driften av lastplatser eller godsterminaler, eller 6ppnandet av en anslutningsdel i
infrastrukturen planeras.

d) Investeringar mdste goras i infrastruktur ddr den okade kapaciteten dnnu inte ar tillginglig.
e) Ett villkor i ett befintligt avtal om allmén trafik.

Infrastrukturforvaltaren eller den sokande kan begira att regleringsorganet godkénner en lingre period dn den som avses
i forsta styckets forsta mening. Regleringsorganet far ge sitt godkdnnande av andra skil dn de som anges i leden a—¢ i
forsta stycket. Kapaciteten som tilldelats enligt avtalet, men inte anvinds till foljd av den tid som behévs innan trafiken
inleds, ska forbli tillginglig for andra sokande.

4. En begdran om ramavtal ska inte avvisas pd grund av att infrastrukturforvaltaren har mottagit ansokan efter
utgdngen av den tidsfrist som avses i artikel 5.1, utan ska behandlas under nista forfarande pé icke-diskriminerande
grund i enlighet med artikel 5. Om infrastrukturforvaltaren erbjuder potentiella sokande att ldimna in ans6kningar om
ramavtal med en flerdrig tidsfrist, och en sddan ansokan inkommer efter denna tidsfrist, ska ansokan behandlas med
antingen en arlig tidsfrist i enlighet med artikel 5.1 eller i enlighet med artikel 5.2.

For de ansokningar som uppfyller kriterierna i punkt 3 i denna artikel ska datumet for mottagandet av ansokan om
ramavtal inte beaktas vid faststdllandet av ramavtalets giltighetstid. Detta ska inte gilla sokande som redan har tilldelats
annan ramavtalskapacitet eller andra tdgligen pa den berorda linjen.
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Artikel 7
Overenskommelse om en tidsram

Infrastrukturforvaltaren ska i varje enskilt fall komma overens med den sokande om en tidsram som s nira som mojligt
bor sammanfalla med kontrollperioden for att underlitta tilldelningen av den tillhorande ramavtalskapaciteten.
Tidsramen ska dterspegla det som krévs for tdgtrafiken.

Tidsramen ska uppgd till hogst 24 timmar. [ undantagsfall fir infrastrukturforvaltaren, pd den s6kandes begiran och
efter forhandsgodkinnande frin regleringsorganet, komma Gverens om en tidsram som 6verskrider 24 timmar.

Nir det giller en tidsram pd mer dn tvd timmar, ska infrastrukturférvaltaren tilldela ramavtalskapaciteten sd ndra som
mojligt till en tvd timmars kontrollperiod.

Tidsramar enligt ett ramavtal eller under olika ramavtal fir Gverlappa varandra. Parterna i ett ramavtal fir komma
overens om turtdtheten.

Artikel 8
Tak for tilldelning av ramavtalskapacitet

1. Infrastrukturforvaltaren ska dela upp varje 24-timmarsperiod i kontrollperioder pd hogst tvd timmar per
kontrollperiod. Vid tilldelningen av ramavtalskapaciteten ska infrastrukturforvaltaren ange tidsramarna for kontrollpe-
rioderna.

2. Om infrastrukturforvaltaren tilldelar ramavtalskapacitet pd hogst 70 % av den maximala kapaciteten under en viss
kontrollperiod pé en linje, fir den besluta att inte tillimpa artiklarna 9.3-9.6, 10 och 11.1 pa dessa kontrollperioder.
Den maximala kapaciteten ska berdknas pa grundval av befintlig och planerad turtithet och uppskattat antal tdg pd den
berorda linjen. Infrastrukturforvaltaren ska i beskrivningen av jarnvigsnitet, for tillimpningen av denna punkt, ange sin
metod for berdkning av den maximala kapaciteten.

3. Om ett forhandsgodkidnnande av ett ramavtal krdvs fran regleringsorganet i enlighet med artikel 42.1 andra stycket
i direktiv 2012/34/EU fir en medlemsstat besluta att inte tillimpa hela eller delar av punkt 2 och artiklarna 9.3-9.6
och 10.

Artikel 9
Samordning av konkurrerande ans6kningar om ramavtal efter utgingen av nista tigplan

1. Om infrastrukturforvaltaren stoter pd konflikter mellan befintliga ramavtal och ansékningar om nya eller dndrade
ramavtal eller mellan olika ansokningar om nya ramavtal ska de principer for samordningsprocessen for begirda
tdgligen som foreskrivs i artikel 46.3 och 46.4 i direktiv 2012/34/EU gilla.

2. Infrastrukturforvaltaren ska genom den forsta samordningen av ansokningarna strdva efter att finna basta mojliga
16sning pa alla 6nskemdl mellan konkurrerande ansokningar eller mellan ansokningar och befintliga ramavtal.

3. Om befintliga ramavtal och ansokningar om nya ramavtal, eller ansokningar om 4ndringar av avtal, inte kan
samordnas efter den forsta samordningsomgangen, ska infrastrukturforvaltaren, efter att de berorda parterna avvisat den
16sning som foreslds av infrastrukturforvaltaren, beddma ansokningarna och, i forekommande fall, de befintliga
ramavtalen, med beaktande av kriterierna i artikel 10.2-10.4.
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4. Pé grundval av bedomningen enligt punkt 3 ska infrastrukturforvaltaren genomféra en andra samordningsomgéng.
Om den andra samordningsomgdngen har misslyckats och om det begirda ramavtalet innebér en bittre anvindning av
infrastrukturen ska infrastrukturforvaltaren begira en dndring av ramavtalskapaciteten i befintliga ramavtal.

5. Om den andra samordningsomgdngen har misslyckats och om det begirda ramavtalet inte innebir en bittre
anvandning av infrastrukturen an ett eller flera befintliga konkurrerande ramavtal ska infrastrukturforvaltaren avsla
begiran.

6. Infrastrukturforvaltaren kan avsld en begdran om ramavtal om de ytterligare intdkterna fran att ingd det nya
ramavtalet inte dtminstone uppvéger eventuella sanktioner enligt artikel 13 som foljer av dndringen enligt punkt 4 i den
har artikeln.

7. Om det inte d4r mojligt att tillgodose alla ansokningar om ramavtal pa grund av faktisk eller forvantad brist pd
infrastrukturkapacitet kan infrastrukturforvaltaren forklara den berorda delen av infrastrukturen som overbelastad i
enlighet med artikel 47 i direktiv 2012/34/EU.

Artikel 10

Samordning av konkurrerande ansékningar om tagligen enligt ramavtal under tigplaneprocessen

1. Om ansokningar om tigligen inte kan tillmétesgds i enlighet med den tigplaneprocess som anges i artikel 45 i
direktiv 2012/34/EU, pd grund av en konflikt med ett befintligt ramavtal, ska infrastrukturférvaltaren genomféra en
forsta samordningsomgéng i enlighet med artikel 46 i direktiv 2012/34/EU. Denna samordning ska héllas dven om
parterna i ramavtalet frivilligt avstdtt fran eller dndrat sina tidsramar. Om infrastrukturférvaltaren inte kan samordna
ansokningarna, ska denne bedoma ramavtalen och ansokningarna om tdgligen i enlighet med kriterierna i punkterna 2
och 3.

Om ansokningarna om tdgldgen, pd grundval av dessa kriterier, och de begirda tagligena skulle innebira en bittre
anvindning av infrastrukturen, och om de ytterligare intdkterna frdn en tilldelning av dessa tdgligen dtminstone skulle
uppviga de mojliga sanktioner som avses i artikel 13 och som uppstatt genom en dndring eller uppsigning av ett eller
flera befintliga ramavtal, ska infrastrukturforvaltaren begira en dndring av befintliga ramavtal for nista tidtabellsperiod.

2. Infrastrukturforvaltaren ska beakta foljande kriterier:

a) En dndring skulle inte dventyra foretagsmodellens lonsamhet for den sokande som innehar ramavtalskapaciteten eller
lonsamheten for den ekonomiska modellen i ett avtal om allmén trafik.

b) En dndring skulle inte dventyra I6nsamheten for infrastrukturforvaltarens affirsmodell om denne endast forvaltar den
berorda linjen.

¢) Ramavtalet leder till simre resultat om det bedoms pd grundval av de prioriteringskriterier som géller for tilldelning
av tdgldgen i tigplaneprocessen i enlighet med de bestimmelser for tilldelning av kapacitet som avses i artikel 39 i
direktiv 2012/34/EU, inbegripet de som faststills i artiklarna 47 och 49 i direktiv 2012/34/EU.

d) Den totala kapacitet som innehas eller begirs av en sokande pa den berérda linjen ér betydande.

¢) Den sokandes legitima kommersiella behov, dir den sokande har visat sin faktiska avsikt och formaga att anvinda
den begirda kapaciteten i ramavtalet.

f) Trafikens omfattning, inbegripet linjestrickningar pd andra nit, om en av de konkurrerande ans6kningarna ar
betydligt mindre omfattande 4n den andra.

g) Den giltighetstid som dterstdr av ett ramavtal eller av en affirsplan dr kort och investeringarna eller en stor del av
investeringarna har avskrivits.
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Medlemsstaterna far faststilla en prioriteringsordning for dessa kriterier inom ramen for tilldelning av kapacitet enligt
artikel 39 i direktiv 2012/34/EU.

3. Efter regleringsorganets godkinnande fir infrastrukturforvaltaren besluta att infora ytterligare kriterier utover de
som anges i leden a-g. Om infrastrukturforvaltaren beslutar att ge kriterierna olika stor betydelse ska dessa kriterier
godkinnas av regleringsorganet.

4. For gransoverskridande trafik fir de berorda infrastrukturforvaltarna gemensamt besluta att tillimpa ytterligare
kriterier och att 4ndra deras betydelse.

5. Med avvikelse frn punkterna 1, 2 och 3 fér infrastrukturforvaltaren nir det galler konkurrerande ansokningar om
tdgligen besluta att de regler for tilldelning av kapacitet som avses i artikel 39 i direktiv 2012/34/EU, inbegripet de
prioriteringskriterier som tillimpas inom ramen for den édrliga tdgplaneprocessen i enlighet med artiklarna 47 och 49 i
direktiv 2012/34/EU, ska tillimpas bade pd ansokningar om tdgldgen enligt ett ramavtal och pd alla andra ansokningar
om tagligen. Om infrastrukturforvaltaren beslutar detta, och om en losning for de konkurrerande ansokningarna inte
kan nds efter en forsta samordningsomgdng enligt punkt 1, ska dven reglerna for tilldelning av kapacitet som avses i
artikel 39 i direktiv 2012/34/EU, inbegripet de prioriteringskriterier som faststills i enlighet med artiklarna 47 och 49 i
direktiv 2012/34/EU, tillimpas. Om infrastrukturforvaltaren beslutar att tillimpa denna punkt, maste detta tydligt anges
i det 6verenskomna ramavtalet.

Artikel 11

Anpassning av ramavtalskapacitet i ett ramavtal

1. Infrastrukturforvaltaren ska regelbundet se 6ver ramavtalet med de sokande for att se over behovet av ramavtalska-
paciteten. Sokande ska utan drojsmal informera infrastrukturférvaltaren om sin avsikt att varaktigt inte anvinda hela
eller delar av ramavtalskapaciteten.

2. Om den sokande under den érliga tdgplaneprocessen inte ansoker om tdgligen pd grundval av ramavtalet i enlighet
med artikel 44.3 i direktiv 2012/34/EU, ska infrastrukturfrvaltaren minska ramavtalskapaciteten i enlighet med detta
for innevarande érlig tagplaneperiod. Detta giller om inte den s6kande utan drojsmal motiverar sin underldtenhet att
ansoka om taglagen och om orsakerna ligger utanfér den sokandes kontroll.

3. Infrastrukturforvaltaren ska i beskrivningen av jarnvigsnitet faststilla och offentliggora kraven avseende den andel
ramavtalskapacitet som ska anvindas av parterna i ramavtalet. Denna andel ska std i proportion till den kapacitet som
anvinds pa linjen. Regleringsorganet fir begira en 4ndring av andelen om sé inte &r fallet.

Dé en avtalspart inte avser att anvinda denna andel av ramavtalskapaciteten under lingre tid dn en mdnad ska denne
utan drojsmal och minst en ménad i férvig informera infrastrukturforvaltaren om detta.

Om en avtalspart inte anvinder hela eller delar av ramavtalskapaciteten under en lingre tid 4n en manad, och inte minst
en mdnad i forvdg har underrittat infrastrukturforvaltaren om sin avsikt att inte anvidnda den, ska infrastrukturfor-
valtaren minska kapaciteten som tilldelats denna part for innevarande tdgplaneperiod, om inte orsakerna till en sddan
underldtenhet att utnyttja kapaciteten ligger utanfor avtalspartens kontroll. Infrastrukturforvaltaren fir minska ramavtals-
kapaciteten som tilldelats denna part for perioden efter innevarande tagplaneperiod.

Infrastrukturforvaltaren ska erbjuda en sokande ramavtalskapacitet utan att det paverkar en avtalsparts eventuella ritt att
begira den kapaciteten i enlighet med bestimmelserna om ad hoc-ansokningar som avses i artikel 48.1 i direktiv
2012/34/EU.

4. Nir en sokande erbjuds ny ramavtalskapacitet ska infrastrukturforvaltaren beakta eventuell underldtenhet att
anvinda ramavtalskapacitet eller att ansdka om tdgligen pa grundval av ett ramavtal och skilen for detta.
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Artikel 12

Samarbete vid tilldelning av ramavtalskapacitet pa fler in ett jirnvigsnit

1. De infrastrukturforvaltare som berors av trafik som passerar genom fler dn ett jirnvdgsnit i unionens
jarnvagssystem ska i mojligaste mén sikerstilla foljande:

a) Om ett eller flera ramavtal har ingdtts for sidan tdgtrafik ska de begirda tidsramarna overensstimma med dem som
overenskommits eller begirts i ramavtalet, och den forvintade tillgdngliga kapaciteten inom varje enskilt ramavtal ska
overensstimma med varandra.

b) Vid tilldelning av tigligen ska dessa tdglagen Gverensstimma med varandra.

Nir ett ramavtal begirs eller giller for tdgtrafik som passerar fler dn ett jarnvigsnit, ska de berérda infrastrukturfor-
valtarna pd begiran av sokande utse en av de berorda infrastrukturforvaltarna till samordnare av ansokningarna om
ramavtal eller om dndring av ramavtal.

2. Om det inte 4r mojligt att jamka samman tidsramarna och tdgligena ska de berorda infrastrukturforvaltarna
samordna sig for att tillhandahdlla ett lampligt alternativ eller skriftligen motivera varfor inga limpliga alternativ kan
tillhandahallas. Sokande ska informera de infrastrukturforvaltare som tagit emot en ansokan som omfattar eventuella
eller faktiska ansokningar om andra ramavtal som ber6r samma tégtrafik.

Vid samordningen ska infrastrukturforvaltarna ta hinsyn till kapacitetsbegransningar, t.ex. till f6ljd av underhallsarbeten,
sd snart dessa dr kinda.

3. Vid tillimpningen av denna férordning ska de berérda infrastrukturforvaltarna samarbeta i enlighet med artikel 40
i direktiv 2012/34/EU, dven om en eller flera av dem inte erbjuder ramavtal eller om de samarbetar i kapacitetstilldel-
ningssyfte.

Artikel 13

Sanktioner

1.  Om en part begdr att ett ramavtal ska innehdlla sanktioner i enlighet med artikel 42.4 i direktiv 2012/34/EU far
den inte forkasta jamf6rbara sanktioner som begirs av den andra parten.

2. Ett ramavtal ska inte innehdlla en sanktionsnivd som overstiger de kostnader, direkta forluster och utgifter
(inklusive forlorade intakter) som rimligtvis har uppstétt eller som rimligen kan forvintas uppstéd for den ersittningsbe-
rittigade parten till {6ljd av en dndring eller uppsdgning av avtalet. Den ersittningsberittigade parten ska vidta rimliga
atgirder for att forebygga eller minska dndringen av avtalet, eller for att forhindra att avtalet sigs upp eller for att
minska dndringarnas foljdverkningar, och for att dtervinna kostnader, forluster och utgifter eller pd annat sitt lindra
kostnader, direkta forluster och utgifter (inklusive forlorade intakter).

3. Infrastrukturforvaltaren ska inte utkrdva vite som Overstiger de administrativa kostnaderna for att dndra eller
avsluta ramavtalet i foljande fall:

a) Om orsaken till dndringen eller uppsdgningen av avtalet ligger utanfor den sokandes kontroll och infrastrukturfor-
valtaren utan dr6jsmal har informerats om dndringen eller uppsigningen.

b) Om sokanden fatt avslag pd en kompletterande begdran om kapacitet, utan vilken den planerade tdgtrafiken inte dr
lonsam.

¢) Om infrastrukturforvaltaren har kunnat omfordela tdgligen och ramavtalskapacitet pa ett sddant sitt att de forluster
som dndringen eller uppsdgningen av ramavtalet medfort redan har tickts.
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4.  Ramavtalet fir inte innehdlla bestimmelser om att péfoljder kan undvikas om den sékande ansoker om annan
kapacitet 4n den indragna kapaciteten. Sanktioner ska inte begiras om en 4ndring endast innebir en marginell
forandring av den avtalade kapaciteten.

5. P begdran av regleringsorganet ska infrastrukturforvaltaren bevisa att viten har betalats i tid.

Artikel 14
Undantag

Om en infrastrukturforvaltare inte erbjuder ramavtal och inte har ndgra sdana avtal i kraft ska artiklarna 1-11 och
artikel 13 inte tillimpas pd infrastrukturforvaltarens nit. Ett uttalande om detta ska offentliggoras i beskrivningen av
jarnvagsnatet.

Medlemsstaterna far besluta att inte tillimpa artiklarna 1-11 pd ramavtal som ingétts fore den 15 mars 2003.

Artikel 15
Icke-tillimpning av vissa bestimmelser

Nir det giller ramavtal som ingétts fore den 28 april 2016 fir medlemsstaterna besluta att inte tillimpa artiklarna 6.2,
7,8,9,10, 11 eller 13 under en period pé fem dr frdn och med den dag dd denna forordning trader i kraft.

Genom undantag frdn punkt 1 ska medlemsstaterna inte ha den mojlighet som avses i forsta meningen nir det giller
dndringar av ramavtal som Gverenskommits efter den 28 april 2016 och som skulle innebara en 6kning av den tilldelade
ramavtalskapaciteten eller forlingning av ramavtalets giltighetstid.

Artikel 16

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Den ska tillimpas frin och med den 1 december 2016.

Denna forordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 7 april 2016.

Pd kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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