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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2015/909
av den 12 juni 2015

om forfarandena for berikning av den kostnad som uppstir som en direkt f6ljd av den tigtrafik
som bedrivs

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inrittande av ett
gemensamt europeiskt jarnvigsomrade ('), sdrskilt artikel 31.3, och

av foljande skal:

(1) Vid berdkningen av de direkta kostnaderna kan behovet av paskyndad modernisering eller underhall till foljd av
en intensivare anvindning av ndtet beaktas under forutsittning att det sdkerstills att endast kostnader som
uppstdr som en direkt f6ljd av den tdgtrafik som bedrivs tas med.

(2)  Infrastrukturforvaltarna ar skyldiga att driva niten samtidigt som de stills infor inskrinkningar som hindrar
effektiv forvaltning och kostnadskontroll. Darfor bor medlemsstaterna ha mojlighet att faststilla direkta kostnader
i nivd med kostnaderna for ett effektivt tillhandahéllande av tjanster.

(3) At avgiften for tilltrade till jarnvagsspar faststills till de direkta kostnaderna f6r den tagtrafik som bedrivs bor
inte leda till att infrastrukturforvaltaren fir en ekonomisk nettovinst eller nettoforlust for den tagtrafik som
bedrivs.

(4)  Anskaffningsvirdet bor baseras pd de belopp som infrastrukturforvaltaren betalat for forvirv av tillgdngar
forutsatt att infrastrukturforvaltaren f6rblir ansvarig f6r dessa belopp.

(5)  Infrastrukturforvaltaren bor inte ha ritt att ticka kostnader for investering i en tillgdng, om den inte ar skyldig att
aterbetala denna kostnad.

(6)  Eftersom forfarandena for berdkning av den kostnad som uppstdr som en direkt foljd av den tdgtrafik som
bedrivs bor tillimpas i hela unionen, bor de vara férenliga med de befintliga redovisningssystemen for infrastruk-
turkostnader och med de kostnadsuppgifter som tillimpas av infrastrukturforvaltarna.

(7)  Anvindning av prognostiserade kostnader och prestandanivder boér inte under normala affirsforhéllanden
medfora en hojning av de direkta kostnaderna och avgifterna for tilltrade till jarnvigsspar och i slutindan en
ineffektiv anvindning av nitet. Darfor bor anskaffningsvardet anvindas, och endast om sddana virden inte finns
tillgingliga eller om de aktuella virdena dr ligre kan de aktuella virdena beaktas. Alternativt kan uppskattade
virden eller dteranskaffningsvirden, prognostiserade kostnader och prognostiserade prestandanivder anvindas,
forutsatt att infrastrukturforvaltaren visar for regleringsorganet hur de har faststillts och att de har faststillts pa
ett objektivt sitt.

(8)  Infrastrukturforvaltaren bor endast tilldtas att i berdkningen ta med de direkta kostnader for vilka den pé ett
objektivt och noggrant sitt kan visa att de uppstdr som en direkt f6ljd av den tigtrafik som bedrivs. Till exempel
varierar slitage av signaler utmed banan och stillverk inte med trafiken och bor dirfor inte omfattas av en avgift
baserad pd direkta kostnader (3. Diremot kommer andra delar, sisom punktinfrastruktur, att utsittas for slitage
av den tdgtrafik som bedrivs och bor dirfor delvis omfattas av en avgift baserad pé direkta kostnader. Eftersom
sensorer anvands i allt storre utstrickning i tg och infrastruktur, kan de ge kompletterande information om det
faktiska slitage som orsakas av den tdgtrafik som bedrivs.

(9)  Domstolen meddelade en dom om berakning av den kostnad som uppstir som en direkt f6ljd av den tdgtrafik
som bedrivs (°). Denna forordning tar hinsyn till den domen.

() EUTL 343,14.12.2012,s. 32.

(}) Catrin-studien ger en Oversikt over olika studier nidr det giller de infrastrukturegenskaper som anvinds i ekonometriska
tagkostnadsstudier av sju infrastrukturforvaltare i EU. Sex av de sju infrastrukturforvaltarna ansdg inte att trafikstyrning eller signalering
var relevant for deras ekonometriska kostnadsundersokningar (se tabell 13, resultat 1 i Catrin-studien, s. 40).

(*) Dom av domstolen i mélet kommissionen mot Polen, C-512/10, ECLLEU:C:2013:338, punkterna 82, 83 och 84.
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(10)  Elforsorjningsutrustning, sdsom kablar och transformatorer, utsitts i allminhet inte for slitage till foljd av den
tagtrafik som bedrivs. De utsitts inte for friktion eller andra effekter till foljd av den tdgtrafik som bedrivs. Darfor
bor dessa kostnader for elforsorjningsutrustning inte tas med i berdkningen av de kostnader som uppstir som en
direkt foljd av den tdgtrafik som bedrivs. Nir tig anvinder eldrift medfor detta dock slitage pd kontaktmediet (de
overliggande kontaktledningarna eller stromskenorna) pd grund av den friktion och de ljusbdgar de orsakar.
Foljaktligen kan en del av kostnaderna for underhéll och modernisering av dessa kontaktmedier anses ha uppstatt
som en direkt foljd av den tdgtrafik som bedrivs. Kostnaderna fér underhdll och modernisering av andra delar av
overliggande kontaktledningsutrustning kan ocksd férsimras som en direkt foljd av trafikrorelser som orsakar
elektrisk och mekanisk pafrestning.

(11) Anvindning av fordon eller jarnvigslinjer med vissa sirskilda konstruktionsegenskaper leder till olika nivier av
kostnader som uppstdr som en direkt f6ljd av den tdgtrafik som bedrivs. Medlemsstaterna far tillita att deras
infrastrukturforvaltare modulerar de genomsnittliga direkta kostnaderna i enlighet med bla. bista internationella
praxis for att terspegla dessa skillnader.

(12) Det ar en viletablerad ekonomisk princip att anviandaravgifter baserade pd marginalkostnader sikerstiller en
optimal och effektiv anvindning av den tillgingliga infrastrukturkapaciteten. Foljaktligen far infrastrukturfor-
valtaren besluta att anvinda berdkningsgrunden marginalkostnader for att berdkna den kostnad som uppstir som
en direkt foljd av den tagtrafik som bedrivs.

(13) Dessutom har det med hjilp av bista internationella praxis (') faststillts metoder och modeller, till exempel
ekonometriska eller tekniska modeller, for att berdkna marginalkostnaderna for anvdndningen av infrastrukturen.
Samtidigt kommer internationell bista praxis fortsitta att utvecklas i takt med att ytterligare oberoende analyser
och forskning — som verifieras oberoende av infrastrukturforvaltaren, till exempel av regleringsorganet —
genomfors, inbegripet analyser och forskning som kan vara specifika for en enskild medlemsstat p& grund av
sirskilda egenskaper hos infrastrukturen. Foljaktligen bor infrastrukturforvaltaren tillitas att anvidnda sddana
modeller for att faststdlla de kostnader som uppstdr som en direkt foljd av den tdgtrafik som bedrivs.

(14) Olika former av ekonometriska eller tekniska modeller kan erbjuda en hogre grad av precision i berdkningen av
de direkta kostnaderna eller de marginella kostnaderna for anvindningen av infrastrukturen. Kostnadsmodeller
kriaver dock en mycket hogre kvalitet pd data och pd sakkunskap dn metoder baserade pé att vissa kostnadska-
tegorier som inte kan goras gillande dras av frdn de totala kostnaderna. Dessutom har regleringsorgan eventuellt
dnnu inte mojlighet att kontrollera att en konkret berikning foljer bestimmelserna i direktiv 2012/34/EU. Om
dessa hogre krav uppfylls bor foljaktligen infrastrukturforvaltaren ges ritt att berdkna direkta kostnader pa
grundval av ekonometriska eller tekniska modeller eller en kombination av dem.

(15) Regleringsorganen bor kunna kontrollera om de olika avgiftsprinciperna tillimpas i enlighet med den
information som infrastrukturforvaltaren tillhandah6ll dem. I bilaga IV till direktiv 2012/34[EU foreskrivs att
infrastrukturforvaltaren i beskrivningen av jarnvdgsnitet nirmare ska ange vilka metoder, bestimmelser och i
tillimpliga fall tariffer som anvinds vad giller bade kostnader och avgifter.

(16) Iinternationella studier (%) har virdena for direkta kostnader per enhet beraknats i nira samarbete med infrastruk-
turférvaltare. Aven om dessa studier innehéller analyser av ett flertal metoder som anvinds i medlemsstaterna for
olika sammansittningar av vagnparker och olika destinationer, befanns ménga av virdena rorande de direkta
kostnaderna per tdgkilometer vara ligre dn 2 euro (i 2005 drs priser och vixelkurser, med anvidndning av ett
lampligt prisindex) per tdgkilometer for ett 1 000 ton tungt tig. For att minska det administrativa arbetet for
regleringsorganen bor samma detaljnivé inte krivas vid berdkningen av de direkta kostnaderna nir deras virde
ligger under denna niva.

(17)  Av olika skil, t.ex. produktivitetsokningar, spridning av ny teknik eller en bittre kunskap om kostnadskausalitet,
bor berdkningen av direkta kostnader uppdateras eller ses over regelbundet i enlighet med bla. bista
internationella praxis.

(18)  Eftersom jdrnvigsforetagen behover forutsigbara avgiftssystem och har rimliga forvintningar pa utvecklingen av
infrastrukturavgifter, bor infrastrukturforvaltaren tillhandahédlla en infasningsplan for jirnvigsforetag som
bedriver tdgtrafik och vars avgifter kan komma att oka visentligt efter en Gversyn av genomférandet av de
befintliga berdkningsmetoderna, om en sddan infasningsplan krévs av regleringsorganet.

(19) De étgirder som foreskrivs i denna forordning ir forenliga med yttrandet frin den kommitté som avses i
artikel 62.1 1 direktiv 2012/34/EU.

(") Resultat D1 i Catrin-studien, samordnad av VTI, mars 2008, s. 37-54 och 82-84.
(*) Grace-projektet, som samordnas av universitetet i Leeds, Resultat D7 "Generalisation of marginal social cost estimates”, ss. 22-23.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte och tillimpningsomride

1. I denna forordning faststdlls forfarandena for berikning av de kostnader som uppstdr som en direkt f6ljd av den
tagtrafik som bedrivs, for att avgifterna for minimipaketet av tilltridestjanster och tilltrade till infrastruktur som
forbinder anldggningar for tjanster ska kunna faststallas i enlighet med artikel 31.3 i direktiv 2012/34/EU.

2. Denna forordning ska gilla utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i artikel 8 i direktiv
2012/34/EU om finansieringen av infrastruktur eller balansen mellan inkomster och utgifter for infrastrukturforvaltaren.

Artikel 2
Definitioner

I denna forordning géller foljande definitioner:
1. direkt kostnad: den kostnad som uppstir som en direkt f6ljd av den tdgtrafik som bedrivs.

2. direkt kostnad per enhet: den direkta kostnaden per tdgkilometer, fordonskilometer, bruttotonkilometer for ett tag, eller
en kombination av dessa.

3. kostnadsstalle: en affirsenhet inom infrastrukturforvaltarens rdkenskaper till vilken kostnaderna allokeras for att
fordela dessa kostnader direkt eller indirekt till en tjanst som kan marknadsforas.

Artikel 3
Direkta kostnader for hela nitet

1. De direkta kostnaderna for hela nitet ska beriknas som skillnaden mellan, & ena sidan, kostnaderna for att
tillhandahalla tjansterna i minimipaketet av tilltradestjdnster och for tilltrdde till infrastruktur som forbinder anliggningar
for tjanster och, & andra sidan, de kostnader som inte kan goras gillande som avses i artikel 4.

2. Medlemsstaten fir besluta att infrastrukturforvaltaren ska anvinda kostnaderna for ett effektivt tillhandahdallande av
tjanster vid berikningen av de direkta kostnaderna for hela nitet som avses i punkt 1.

3. De virden pd tillgdngar som anvinds for berdkning av direkta kostnader for hela nitet ska grundas pd
anskaffningsvirden eller, om sddana virden inte ér tillgdngliga eller om de aktuella virdena dr lagre, pd de aktuella
virdena. Anskaffningsvirdet for historiska tillgdngar ska grundas pd de av infrastrukturforvaltaren betalade och
dokumenterade beloppen vid tidpunkten for forvirvet av dessa tillgdngar. Vid skuldldttnader, varvid en annan har tagit
over samtliga eller delar av infrastrukturforvaltarens skulder, ska infrastrukturforvaltaren anvinda en relevant del av
skuldldttnaderna for att minska virdet pd sina tillgdngar och dirmed de direkta kostnaderna for hela nitet. Genom
undantag frin forsta meningen far infrastrukturfrvaltaren anvinda virden som inkluderar uppskattade virden eller
aktuella virden eller &teranskaffningsvirden, om de kan mitas pd ett Oppet, objektivt och noggrant sitt och
vederborligen motiveras for regleringsorganet.

4. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 4, och om infrastrukturforvaltaren pd ett 6ppet, noggrant och
objektivt sitt kan méta och redovisa pd grundval av bland annat basta internationella praxis att kostnaderna uppstar
som en direkt f6ljd av den tdgtrafik som bedrivs, far infrastrukturforvaltaren i synnerhet ta med féljande kostnader i
berdkningen av sina direkta kostnader for hela nitet:

a) Kostnaderna for den personal som behovs for att hélla en viss stricka 6ppen, om en sokande begir att fd bedriva en
viss tdgtrafik utanfor de normala 6ppettiderna pd denna stracka.

b) Den del av kostnaderna for punktinfrastruktur, inklusive vixlar och korsningar, som dr utsatt for slitage till f6ljd av
tagtrafiken.
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¢) Den del av kostnaderna for att modernisera och underhalla den 6verliggande kontaktledningen eller stromskenan
eller bdda och den overliggande kontaktledningsutrustningen som uppstir som en direkt foljd av den tagtrafik som
bedrivs.

d) Kostnaderna for personal som behovs for att forbereda tilldelningen av tdglagen och tigplanen i den utstrickning de
uppstar som en direkt f6ljd av den tagtrafik som bedrivs.

5. De kostnader som anvinds vid berdkningen enligt denna artikel ska grundas pd infrastrukturforvaltarens utforda

eller prognostiserade betalningar. De kostnader som berdknas enligt denna artikel ska mitas eller prognostiseras pa ett
konsekvent sitt pd grundval av uppgifter frin samma tidsperiod.

Artikel 4
Kostnader som inte kan goras gillande

1. Infrastrukturforvaltaren fir i synnerhet inte ta med foljande kostnader i berdkningen av direkta kostnader for hela
natet:

a) Fasta kostnader for att tillhandahélla en stricka, vilka infrastrukturforvaltaren dr skyldig att béra dven i avsaknad av
tagrorelser.

b) Kostnader som inte hidnfor sig till betalningar som gors av infrastrukturforvaltaren. Kostnader eller kostnadsstillen
som inte dr direkt kopplade till tillhandahéllande av minimipaket av tilltradestjanster eller till tilltrade till
infrastruktur som forbinder anlidggningar for tjanster.

¢) Kostnader for forviry, forsiljning, demontering, sanering, rekultivering eller hyra av mark eller andra fasta tillgangar.

d) Allminna kostnader for hela nitet, inklusive 16ner och pensioner.

e) Finansieringskostnader.

f) Kostnader for tekniska framsteg eller tekniskt dldrande.

g) Kostnader for immateriella tillgdngar.

h) Kostnader for sensorer samt kommunikationsutrustning och signalutrustning utmed banan, om de inte uppstr som
en direkt foljd av den tdgtrafik som bedrivs.

i) Kostnader for information, eller for kommunikationsutrustning eller telekommunikationsutrustning som inte ar
beldgen utmed banan.

j) Kostnader i samband med enskilda fall av force majeure, olyckor och driftsavbrott utan att det péaverkar
tillimpningen av artikel 35 i direktiv 2012/34/EU.

k) Kostnader for elforsorjningsutrustning for drivmotorstrom, om de inte uppstdr som en direkt f6ljd av den tdgtrafik
som bedrivs. De direkta kostnaderna for att bedriva tdgtrafik som inte anvinder elforsorjningsutrustning far inte
omfatta kostnader for anvindning av elférsérjningsutrustningen.

) Kostnader for tillhandahéllande av den information som ndmns under punkt 1 f i bilaga II till direktiv 2012/34/EU,
om de inte uppstér till foljd av den tagtrafik som bedrivs.

m) Administrativa kostnader som kan hinforas till de system med differentierade avgifter som avses i artiklarna 31.5
och 32.4 i direktiv 2012/34/EU.

n) Avskrivningar som inte kan tillskrivas faktiskt slitage pa infrastrukturen till foljd av den tdgtrafik som bedrivs.

o) Den del av kostnader for underhéll och modernisering av infrastruktur som inte uppstdr som en direkt f6ljd av den
tdgtrafik som bedrivs.

2. Om infrastrukturforvaltaren erholl medel for att finansiera sirskilda investeringar i infrastruktur, som den inte dr
skyldig att betala tillbaka och om dessa investeringar beaktas vid berdkningen av de direkta kostnaderna, far kostnaderna
for sddana investeringar, utan att det paverkar tillimpningen av artikel 32 i direktiv 2012/34/EU, inte oka avgiftsnivan.

3. De kostnader som enligt denna artikel inte tas med i beridkningen ska mitas eller prognostiseras pd grundval av
den tidsperiod som avses i artikel 3.5.



13.6.2015 Europeiska unionens officiella tidning L 148/21

Artikel 5
Berikning och modulering av de direkta kostnaderna per enhet

1. Infrastrukturforvaltaren ska berdkna de genomsnittliga direkta kostnaderna per enhet for hela nitet genom att
dividera de direkta kostnaderna for hela nitet med det totala antal fordonskilometer, tdgkilometer eller bruttoton-
kilometer som prognostiseras eller faktiskt trafikeras.

Alternativt, om infrastrukturforvaltaren kan visa for det regleringsorgan som avses i artikel 55 i direktiv 2012/34/EU att
de virden och parametrar som nidmns i punkt 2 skiljer sig at visentligt mellan olika delar av nitet, ska infrastrukturfor-
valtaren dela upp sitt ndt i de delarna och direfter berdkna de genomsnittliga direkta kostnaderna per enhet for varje del
av ndtet genom att dividera de direkta kostnaderna for dessa delar med det totala antalet fordonskilometer, tdgkilometer
eller bruttotonkilometer som prognostiseras eller faktiskt trafikeras. Prognosperioden fér lopa 6ver flera dr.

For att berdkna de genomsnittliga direkta kostnaderna per enhet far infrastrukturforvaltaren anvidnda en kombination av
fordonskilometer, tdgkilometer eller bruttotonkilometer under forutsittning att denna berdkningsmetod inte dndrar det
direkta orsakssambandet med den bedrivna tigtrafiken. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 3.3 far infrastruk-
turforvaltaren tillimpa de faktiska eller de prognostiserade kostnaderna.

2. Medlemsstaterna far tillita att infrastrukturférvaltaren modulerar de genomsnittliga direkta kostnaderna per enhet
for att ta hinsyn till de olika graderna av slitage pé infrastrukturen i enlighet med en eller flera av foljande parametrar:

a) Taglangd och/eller antalet fordon i tdget.

b) Tagmassa.

¢) Typ av fordon, sarskilt dess ofjidrade massa.

d) Taghastighet.

e) Dragkraft for den motordrivna enheten.

f) Axellast och/eller antalet axlar.

g) Faststillt antal hjulplattor eller faktisk anvindning av utrustning f6r skydd mot slirningar.
h) Longitudinell styvhet hos fordonen och horisontella krafter som inverkar pd sparet.

i) Forbrukad och uppmatt elektrisk effekt eller dynamik hos stromavtagarna eller kontaktskorna som en parameter for
att faststilla avgift for slitage pd den overliggande kontaktledningen eller stromskenan.

j) Spérparametrar, sirskilt radier.

k) Alla ovriga kostnadsrelaterade parametrar dir infrastrukturforvaltaren kan visa for regleringsorganet att virdena for
varje parameter, inklusive variationerna hos varje sddan parameter i forekommande fall, mits och registreras pa ett
objektivt sitt.

3. En modulering av de direkta kostnaderna per enhet far inte leda till en 6kning av de direkta kostnaderna for hela
nitet sdsom anges i artikel 3.1.

4.  Extra kostnader pa grund av planerade eller oplanerade tillfilliga trafikomlidggningar pd initiativ av infrastrukturfor-
valtaren ska inte ingd i de kostnader som uppstir som en direkt foljd av den tdgtrafik som bedrivs. Den forsta meningen
r inte tillimplig om jdrnvigsforetaget fir ersittning for extrakostnaderna av infrastrukturforvaltaren eller om den
tillfdlliga trafikomldggningen skedde till foljd av en samordningsprocess i enlighet med artikel 46 i direktiv 2012/34/EU.

5. Det totala antalet fordonskilometer, tdgkilometer, bruttotonkilometer eller en kombination av dem, som anvinds
for berikningarna enligt denna artikel ska mitas eller prognostiseras pd grundval av den referensperiod som avses i
artikel 3.5.

Artikel 6

Kostnadsmodeller

Genom undantag frdn artikel 3.1 och den forsta meningen i artikel 5.1 far infrastrukturforvaltaren berdkna de direkta
kostnaderna per enhet pd grundval av ekonometriska eller tekniska kostnadsmodeller, forutsatt att den kan visa for
regleringsorganet att de direkta kostnaderna per enhet endast omfattar kostnader som ir en direkt f6ljd av den tagtrafik
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som bedrivs och, i synnerhet, inte inbegriper ndgra av de kostnader som avses i artikel 4. Regleringsorganet fir begira
att infrastrukturforvaltaren i jamforelsesyfte berdknar de direkta kostnaderna per enhet i enlighet med artikel 3.1 och
artikel 5.1 eller med hjilp av kostnadsmodeller i enlighet med forsta meningen.
Artikel 7
Forenklad kontroll

1. Om de direkta kostnader for hela nitet som avses i artikel 3.1 eller de direkta kostnader berdknade pé grundval av
modeller som avses i artikel 6 multiplicerat med antalet tagkilometer, fordonskilometer och/eller bruttotonkilometer
under referensperioden dr antingen mindre dn 15 % av de totala kostnaderna for underhdll och modernisering eller
mindre 4n summan av 10 % av underhéllskostnaderna och 20 % av moderniseringskostnaderna, far regleringsorganet
utfora den kontroll som avses i artikel 56.2 i direktiv 2012/34/EU av berdkningen av de direkta kostnaderna for hela
ndtverket pa ett forenklat sitt. Medlemsstaterna far besluta att hoja de procentsatser som anges i denna punkt med hogst
de dubbla angivna virdena.

2. Regleringsorganet fir godta berdkningen av de genomsnittliga direkta kostnaderna per enhet som avses i artikel 5.1
och de modulerade genomsnittliga direkta enhetskostnader som avses i artikel 5.2 och/eller de modeller for kostnads-
berikning som avses i artikel 6, med den forenklade kontroll som avses i punkt 1 i denna artikel, om de genomsnittliga
direkta kostnaderna per tigkilometer for ett 1 000 ton tungt tdg uppgar till hogst 2 euro (i 2005 ars priser och
vixelkurser, med anvindning av ett lampligt prisindex).

3. De forenklade kontroller som avses i punkterna 1 och 2 ska tillimpas oberoende av varandra. De forenklade
kontrollerna ska inte paverka tillimpningen av artiklarna 31 eller 56 i direktiv 2012/34/EU.

4. Regleringsorganet ska faststilla detaljerna i den forenklade kontrollen.

Artikel 8
Omprovning av berikningen

Infrastrukturforvaltaren ska regelbundet uppdatera metoden for berdkning av sina direkta kostnader med beaktande av
bland annat bista internationella praxis.

Artikel 9

Overgingsbestimmelser

Infrastrukturforvaltaren ska limna in sin metod for berdkning av direkta kostnader och, i tillimpliga fall, en
infasningsplan till regleringsorganet senast den 3 juli 2017.

Artikel 10

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Den ska tillimpas frdn och med den 1 augusti 2015.

Denna férordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 12 juni 2015.

Pd kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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