L 356/438 Europeiska unionens officiella tidning 12.12.2014

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr 1305/2014
av den 11 december 2014

om teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet Telematikapplikationer fér
godstrafik i jirnvigssystemet i Europeiska unionen och om upphivande av forordning (EG)
nr 62/2006

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008 om driftskompatibiliteten
hos jarnvigssystemet inom gemenskapen ('), sdrskilt artikel 6.1, och

av foljande skal:

(1) I enlighet med artikel 2 e i direktiv 2008/57/EG dr jarnvagssystemet uppdelat i strukturella och funktionella
delsystem. Vart och ett av delsystemen bor underkastas en teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD).

(2)  Genom kommissionens forordning (EG) nr 62/2006 (%) har det faststallts en teknisk specifikation for driftskompa-
tibilitet avseende delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik i det transeuropeiska jarnvigssystemet.

(3)  Europeiska jarnvdgsbyran (nedan kallad byrdn) fick 2010 i uppdrag att se 6ver TSD:n avseende delsystemet Tele-
matikapplikationer for godstrafik i enlighet med artikel 6.1 i direktiv 2008/57/EG.

(4)  Den 10 december 2013 utfirdade byrdn en rekommendation, ERA/REC/106 — 2013/REC, om att uppdatera
bilaga A till forordning (EG) nr 62/2006.

(5)  TSD:n avseende delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik bor inte kriva anvindning av specifik teknik
eller specifika tekniska 16sningar, utom nir detta dr nodvandigt for driftskompatibiliteten i Europeiska unionens
jarnvagssystem.

(6)  De organ som foretrader jarnvigssektorn har faststillt 6versiktsplanen for genomforandet av TSD:n avseende
delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik. I oversiktsplanen anges de steg som krévs for en 6verging fran
ett fragmenterat nationellt angreppssitt till ett enhetligt informationsutbyte inom hela jarnvigsnitet i Europeiska
unionen.

(7)  TSD:n avseende delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik dr grundad pd bista tillgangliga sakkunskap. Av
skil som ror den tekniska och driftméssiga utvecklingen kan det dock bli nodvindigt att gora ytterligare dndringar
av denna TSD avseende delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik. Darfor bor ett forfarande for hantering
av dndringar (Change Control Management process) utarbetats for att konsolidera och uppdatera kraven i TSD:n avse-
ende delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik.

(8)  Alla aktorer, sarskilt smé godstransportorer som inte 4r medlemmar av de organ som foretrader jarnvigssektorn
pa europeisk nivd, bor informeras om sina skyldigheter i samband med TSD:n avseende delsystemet Telemati-
kapplikationer for godstrafik.

(9)  Forordning (EG) nr 62/2006 bor dirfor upphora att gilla.

(10) De étgirder som foreskrivs i denna forordning dr forenliga med yttrandet frin den kommitté som avses i arti-
kel 29.1 i direktiv 2008/57EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

Hirmed antas den tekniska specifikationen for driftskompatibilitet (TSD) avseende delsystemet Telematikapplikationer
for godstrafik i jarnvigssystemet i Europeiska unionen, sdsom den anges i bilagan.

() EUTL191,18.7.2008,s. 1.

(*) Kommissionens forordning (EG) nr 62/2006 av den 23 december 2005 om teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD) avseende
delsystemet "Telematikapplikationer for godstrafik” i det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella tdg (EUT L 13, 18.1.2006,
s. 1).
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Artikel 2
Tillimpningsomrade

1. TSD:n ska tillimpas péd delsystemet Telematikapplikationer i jarnvigssystemet i Europeiska unionen enligt defini-
tionen i punkt 2.6 b i bilaga IT till direktiv 2008/57 [EG.

2. TSD:n ska tillimpas pa foljande jarnvagsnit:

a) Jdarnvagsndtet for det transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionell trafik, enligt definitionen i punkt 1.1 i bilaga I
till direktiv 2008/57/EG.

b) Jarnvigsnitet for det transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstrafik, enligt definitionen i punkt 2.1 i bilaga I
till direktiv 2008/57/[EG.

¢) Andra delar av jarnvigsndtet i unionens jirnvagssystem.
TSD:n ska inte tillimpas pa de fall som avses i artikel 1.3 i direktiv 2008/57EG.
3. TSDin ska tillimpas pa jarnvdgsnit med foljande nominella sparvidder: 1 435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm,
1 600 mm och 1 668 mm.

Artikel 3

Uppdatering av och rapportering om tekniska dokument

Byrdn ska via sin webbplats ge tillgdng till de koder for positioner och koder for foretag som avses i punkt 4.2.11.1
(leden b och d) samt de tekniska dokument som avses i avsnitt 7.2 i bilagan och ska rapportera till kommissionen om
hur arbetet med dem fortskrider.
Kommissionen ska underritta medlemsstaterna om hur arbetet fortskrider genom den kommitté som avses i artikel 29.1
i direktiv 2008/57/EG.

Artikel 4

Overensstimmelse med jirnvigsnit i linder utanfoér EU

Vad giller godstransporttjanster med jarnvag fran eller till tredjeldnder dr dverensstimmelse med kraven i den TSD som
anges i bilagan beroende av tillgdngen till information frdn enheter utanfér Europeiska unionen, sdvida inte bilaterala
avtal foreskriver om informationsutbyte som ar forenligt med den TSD:n.

Artikel 5

Genomférande

1. Byrdn ska utvirdera och overvaka genomforandet av denna forordning for att avgora huruvida de Gverenskomna
malen har uppndtts och tidsfristerna har héllits, och ska 6verlimna en utvirderingsrapport till den TAF-styrkommitté

som avses i avsnitt 7.1.4 i bilagan.

2. TAF-styrkommittén ska utvirdera genomforandet av denna forordning, pd grundval av byrdns utvirderingsrapport,
och ska fatta limpliga beslut om vidare dtgirder som ska vidtas av sektorn.

3. Medlemsstaterna ska se till att alla jarnvigsforetag, infrastrukturforvaltare som ar verksamma pé dess territorium
och fordonsinnehavare som ir registrerade pa dess territorium underrittas om denna forordning, och ska utse en natio-
nell kontaktpunkt som foljer upp genomférandet, enligt vad som anges i tilligg IIL
4. Medlemsstaterna ska sinda en rapport till kommissionen om genomférandet av denna forordning senast den 31 de-
cember 2018. Denna rapport ska diskuteras i den kommitté som avses i artikel 29.1 i direktiv 2008/57EG. Vid behov
ska den TSD som anges i bilagan till denna férordning anpassas.

Artikel 6

Upphiivande

Forordning (EG) nr 62/2006 ska upphora att gilla fran och med den dag d denna forordning trider i kraft.
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Artikel 7
Ikrafttridande och tillimpning

Denna forordning trider i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Den ska tillimpas frdn och med den 1 januari 2015.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 11 december 2014.

Pi kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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1. INLEDNING
1.1 Forkortningar

Tabell 1

Forkortningar

Forkortning

Definition

ANSI American National Standards Institute

c Gemensamt granssnitt

CR Begdran om andring

EC Europeiska kommissionen

ERA Europeiska jarnvigsbyran, dven kallad byrdn

ERTMS Europeiskt trafikstyrningssystem for tig

ETCS European Train Control System

M Infrastrukturforvaltare

I1SO International Organization for Standardization (Internationella standardiseringsorgani-
sationen)

LAN Local Area Network (lokalt nit)

LCL Less than Container Loads

LRU Huvudansvarigt jarnvigsforetag

ONC Open Network Computing

OTIF Mellanstatliga organisationen for internationell jarnvagstrafik

PVC Permanent virtuell forbindelse

RISC Kommittén for driftskompatibilitet och sikerhet

RU Jarnvigsforetag

TAF Telematikapplikationer for godstrafik

TAP Telematikapplikationer for persontrafik

TCP/[1P Transmission Control Protocol/Internet Protocol

TEN Transeuropeiska nitet

TSD Tekniska specifikationer f6r driftskompatibilitet

WK (Wagon Keepers)

Vagninnehavare

WP

Arbetsgrupp som organiseras av Europeiska jarnvigsbyran
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1.2

Referensdokument

Tabell 2

Referensdokument

Referensn-
ummer

Dokumenthénvisning

Titel

Senaste
versionen
utfirdad:

Direktiv 2008/57/EG

Europaparlamentets och ridets direktiv 2008/57/EG
av den 17 juni 2008 om driftskompatibiliteten hos
jarnvagssystemet inom gemenskapen (EUT L 191,
18.7.2008, s. 1).

17.6.2008

Forordning (EU)
nr 454/2011 om TAP
och TSD

Kommissionens férordning (EU) nr 454/2011 av den
5 maj 2011 om teknisk specifikation for driftskom-
patibilitet avseende delsystemet "Telematikapplika-
tioner for persontrafik” i det transeuropeiska jdrn-
vigssystemet (EUT L 123, 12.5.2011, s. 11).

5.5.2011

Direktiv 2012[34/EU

Europaparlamentets och rddets direktiv 2012/34/EU
av den 21 november 2012 om inrittande av ett
gemensamt europeiskt jarnviagsomrade (EUT L 343,
14.12.2012, s. 32).

21.11.2012

Era-td- 105

TAF TSI — ANNEX D.2: APPENDIX F — TAF TSI
DATA AND MESSAGE MODEL

22.3.2013

Forordning (EU)
nr 62/2006 om TSD
TAF

Kommissionens forordning (EG) nr 62/2006 av den
23 december 2005 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet (TSD) avseende delsystemet "Tele-
matikapplikationer for godstrafik” i det transeurope-
iska jarnvigssystemet for konventionella tdg (EUT L
13, 18.1.2006, s. 1).

18.1.2006

Kommissionens forord-
ning (EU) nr 280/2013

Kommissionens férordning (EU) nr 280/2013 av den
22 mars 2013 om dndring av forordning (EG)

nr 62/2006 om teknisk specifikation for driftskom-
patibilitet (TSD) avseende delsystemet "Telematikapp-
likationer for godstrafik” i det transeuropeiska jirn-
vagssystemet for konventionella tdg (EUT L 84,
23.3.2013,s. 17).

22.3.2013

Kommissionens forord-
ning (EU) nr 328/2012

Kommissionens forordning (EU) nr 328/2012 av den
17 april 2012 om éndring av férordning (EG)

nr 62/2006 om teknisk specifikation for driftskom-
patibilitet (TSD) avseende delsystemet "Telematikapp-
likationer for godstrafik” i det transeuropeiska jarn-
vagssystemet for konventionella tdg (EUT L 106,
18.4.2012, s. 14).

17.4.2012

K(2010) 2576 slutlig.

Kommissionens beslut av den 29 april 2010 avse-
ende ett mandat till Europeiska jarnvigsbyrédn att
vidareutveckla och se 6ver de tekniska specifikatio-
nerna for driftskompatibilitet for att utoka deras till-
ampningsomrade till hela jirnvigssystemet i unionen

29.4.2010
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Referensn- Senaste
Dokumenthénvisning Titel versionen
ummer .
utfirdad:
9. Direktiv 2004/49/EG Europaparlamentets och ridets direktiv 2004/49/EG 28.11.2009

av den 29 april 2004 om sikerhet pa gemenskapens
jarnvagar och om dndring av ridets direktiv
95/18/EG om tillstdnd for jarnvigsforetag och direk-
tiv 2001/14/EG om tilldelning av infrastrukturkapa-
citet, uttag av avgifter for utnyttjande av jarnvagsin-
frastruktur och utfirdande av sikerhetsintyg (jarn-
vagssikerhetsdirektivet) (EUT L 164, 30.4.2004,

s. 44).

10. Direktiv 2001/13/EG Europaparlamentets och ridets direktiv 2001/13/EG 26.2.2001
av den 26 februari 2001 om dndring av rddets direk-
tiv 95/18/EG om tillstdnd for jarnvigsforetag

(EGT L 75, 15.3.2001, s. 26).

1.3 Tekniskt tillimpningsomride

Denna tekniska specifikation for driftskompatibilitet (nedan kallad TSD TAF) ror delen “applikationer for gods-
trafik” i delsystemet Telematikapplikationer som inbegrips i det funktionellt definierade omradet i forteck-
ningen i bilaga II till direktiv 2008/57/EG[1].

Denna TSD TAF syftar till att sikerstilla en effektiv informationsutvixling genom att de tekniska ramarna fast-
stills for att uppnd en transportprocess som &r sd ekonomiskt béarkraftig som méjligt. Den omfattar applika-
tioner for godstrafik och anslutningssamordning med andra transportsitt, vilket innebir att den 4r inriktad pé
de transporttjdnster ett jarnvigsforetag utfor, utover den rena tdgdriften. Sikerhetsaspekterna beaktas bara i
den man som det finns vissa uppgifter. Vardena kommer inte att paverka den sikra driften av ett tdg och over-
ensstimmelse med kraven enligt TSD TAF kan inte betraktas som 6verensstimmelse med sikerhetskrav.

TSD TAF paverkar ocksé villkoren for alla anvindare av jarnvigstransporter. I detta sammanhang avses med
begreppet anvindare inte bara infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag, utan dven alla andra tjansteleveran-
torer sdsom vagnagare, operatorer for intermodala transporter och dven kunder.

Det tekniska tillimpningsomradet f6r denna TSD definieras ndrmare i artikel 2.1 och 2.3 i denna forordning.

1.4 Geografiskt tillimpningsomride

Det geografiska tillimpningsomradet for denna TSD dr jarnvagsnitet i hela jarnvagssystemet, som bestdr av fol-
jande delar:

— Jdrnvigsnitet for det transeuropeiska jarnvigssystemet f6r konventionell trafik (TEN), sd som det beskrivs i
punkt 1.1 “Jarnvigsnat” i bilaga I till direktiv 2008/57/EG[1].

— Jdrnvigsnitet for det transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstrafik (TEN), sd som det beskrivs i
punkt 2.1 “Jarnvigsnat” i bilaga I till direktiv 2008/57/EG[1].

— Andra delar av jirnvigsnitet for hela jirnvigssystemet, efter utvidgningen av tillimpningsomradet i
enlighet med punkt 4 i bilaga I till direktiv 2008/57/EG[1].

De fall som avses i artikel 1.3 i direktiv 2008/57/EG[1] 4r undantagna fran tillimpningsomradet.

1.5 Innehallet i denna TSD TAF
Innehallet i denna TSD TAF ir utformat i enlighet med artikel 5 i direktiv 2008/57/EG[1].

Denna TSD innehaller ocksd, i kapitel 4 (Beskrivning av delsystemet), de sirskilda drifts- och underhdllskrav
som giller for det tillimpningsomrdde som anges i punkterna 1.1 (Tekniskt tillimpningsomrade) och 1.2
(Geografiskt tillimpningsomrade).
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2.1

2.2

23

DEFINITION AV DELSYSTEMET OCH TILLAMPNINGSOMRADET

Funktion som omfattas av denna TSD

Delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik definieras i avsnitt 2.5 b i bilaga II till direktiv 2008/57/EEG
[1].

Det inbegriper bland annat

— applikationer for godstrafik, bl.a. informationssystem (6vervakning i realtid av gods och tag),

— ranger- och tilldelningssystem, ddr man med tilldelningssystem avser system for tdgsammansittning,
— reserveringssystem, vilket hir avser system for reservering av taglagen,

— anslutningssamordning med andra transportsitt samt utfirdande av elektroniska foljedokument.

Funktioner som inte omfattas av denna TSD

Denna TSD omfattar inte betalnings- och faktureringssystem for kunder, och inte heller betalnings- och faktu-
reringssystem mellan olika tjinsteleverantorer sdsom jarnvigsforetag eller infrastrukturforvaltare. Genom den
systemkonstruktion som ligger till grund for datautvixlingen i enlighet med kapitel 4.2 (Funktionella och
tekniska specifikationer for delsystemet), kan man dock alltid fa fram den information som krivs som underlag
for betalning av transporttjansterna.

Léingsiktig tidtabellsplanering omfattas inte heller av denna TSD for telematikapplikationer. I vissa sammanhang
kommer hinvisningar 4nda att goras till den ldngsiktiga planeringen, i den mén det finns ett samband mellan
ldngsiktig planering och en effektiv utvixling av sddan information som kravs for tdgdriften.

Oversiktlig beskrivning av delsystemet
Berorda enheter

Denna TSD omfattar befintliga tjdnsteleverantorer och olika potentiella framtida tjinsteleverantorer som ir
involverade i godstransport genom att de tillhandahaller ndgot av f6ljande (listan r inte uttommande):

— Godsvagnar

— Lok

— Lokforare

— Vixling och vallvixling

— Tilldelning av tigligen

— Godshantering

— Tagsammansittning

— Tagdrift

— Tégovervakning

— Tégledning.

— Godsovervakning

— Kontroll och underhll av vagnar och/eller lok
— Tullklarering

— Drift av intermodala terminaler
— Akeriniring

Vissa tjansteleverantorer definieras uttryckligen i direktiven 2012/34/EU[3], 2008/57/EG[1] och 2004/49/EC
[9]. Eftersom hinsyn maste tas till bdda dessa direktiv, beaktas i denna TSD sirskilt f6ljande definitioner:

infrastrukturforvaltare (IM) (Direktiv 2012/34/EU[3]): varje organ eller foretag som sirskilt ansvarar for att
anldgga, forvalta och underhdlla jirnvagsinfrastruktur, inklusive trafikledning, trafikstyrning och signalering.
Infrastrukturforvaltarens uppgifter med avseende pd jiarnvdgsnit eller del av ett jarnvagsnit far tilldelas olika
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organ eller foretag. Om infrastrukturforvaltaren inte dr oberoende i forhallande till samtliga jarnvigsforetag, till
sin juridiska form och med avseende pd organisation eller beslutsfattande, ska de uppgifter som avses i
avsnitten 2 och 3 i kapitel IV utforas av ett avgiftsorgan respektive av ett tilldelningsorgan som ir oberoende i
forhéllande till samtliga jarnvagsforetag till sin juridiska form och med avseende péd organisation och beslutsfat-
tande.

Med utgdngspunkt frin denna definition, berér denna TSD en IM i egenskap av tjinsteleverantdr i fraga om till-
delning av tdgligen, tigledning och tdgovervakning samt tdg- och tigligesrelaterad rapportering.

sokande (direktiv 2012/34/EU[3]): ett jarnvigsforetag eller en internationell sammanslutning av jirnvagsforetag
eller andra fysiska eller juridiska personer, sdsom till exempel behoriga myndigheter enligt forordning (EG)
nr 1370/2007 och befraktare, speditorer samt operatérer for kombinerade transporter, som har ett allminnyt-
tigt eller kommersiellt intresse av att ans6ka om infrastrukturkapacitet.

jarnvagsforetag (direktiv 2004/49/EG[3]): jarnvagsforetag enligt definitionen i direktiv 2001/14/EG, samt andra
offentliga eller privata foretag vars verksamhet bestér i att tillhandahélla gods- och/eller persontrafik pa jarnvig
med krav pd att foretaget ska sorja for traktion (dragkraft); hir innefattas dven foretag som endast tillhanda-
haller traktion.

Med utgdngspunkt frdn denna definition berdr denna TSD RU i egenskap av tjinsteleverant6r i friga om
tdgdrift.

Nir det giller tilldelning av ett tagldge for framforande av ett tdg maste dven artikel 38 i direktiv 2012/34/EU
[3] beaktas:

Infrastrukturkapacitet ska tilldelas av en infrastrukturforvaltare. Infrastrukturkapacitet som tilldelats en sokande
far av mottagaren inte overldtas till ett annat foretag eller for en annan verksamhet.

Varje transaktion som ror infrastrukturkapaciteten ska vara forbjuden och ska medfora uteslutning fran ytterli-
gare tilldelning av kapacitet.

Nir ett jarnvagsforetag utnyttjar kapacitet for att utfora tjanster for en sokande som inte dr ett jarnvigsforetag
ska detta inte anses som en 6verldtelse.

Nir det giller scenarierna for kommunikation mellan infrastrukturforvaltare och s6kande i det operativa skedet
av en transport, dr det endast IM och RU som behover beaktas och inte alla typer av sokande, vilka ddremot
kan vara relevanta i planeringsfasen. I det operativa skedet finns alltid ett givet IM—RU-férhéllande, for vilket
reglerna for utvixling av meddelanden och lagring av information specificeras i denna TSD. Definitionen av en
sokande och de dirav foljande mojligheterna vad giller tilldelning av infrastrukturkapacitet paverkas inte av
detta.

En rad olika typer av tjanster maste tillhandahallas i samband med en godstransport. Ett exempel 4r tillhanda-
hallandet av vagnar. Denna tjdnst kan hidnforas till en vagnparksforvaltare. Om denna tjinst dr en av de tjanster
som RU tillhandahéller for en transport, fungerar RU ocksd som vagnparksforvaltare. En vagnparksforvaltare
kan i sin tur forvalta sina egna vagnar och/eller vagnar fran andra innehavare (en annan tjinsteleverantor for
godsvagnar). Behovet av denna tjinsteleverantor beaktas oavsett om det rittssubjekt som agerar vagnparksfor-
valtare dr en RU eller inte.

Denna TSD innebdr inte att ndgra nya rittssubjekt skapas och den tvingar inte RU att anlita externa tjansteleve-
rantorer for sddana tjanster som de sjilva kan erbjuda. Diaremot bendmns, i de fall det anses nodvindigt, en
viss tjdnst med hjilp av benimningen pd motsvarande tjinsteleverantér. Om tjansten tillhandahills av en RU,
fungerar RU som tjdnsteleverantor for den tjansten.

Med kundens behov i dtanke, dr en av tjansterna att organisera och hantera transportkedjan i enlighet med det
dtagande som gjorts gentemot kunden. Denna tjanst tillhandahélls av det huvudansvariga jarnvigsforetaget
(Lead RU eller LRU). LRU dr kundens enda kontaktpunkt. Om mer dn ett jarnvigsforetag ingdr i transport-
kedjan, ansvarar LRU ocksd for samordningen med 6vriga jirnvigsforetag.

Denna tjanst kan ocksa tillhandahéllas av en speditor eller av ndgon annan fysisk eller juridisk person.

En RU: s roll som LRU kan se olika ut fran ett transportflode till ett annat. I samband med intermodala trans-
porter skots styrningen av kapaciteten i heltdg och utfirdandet av speditorsfraktsedlar av en samordnare for
intermodala transporter, som kan vara kund till LRU.

Det viktiga dr, hur som helst, att RU och IM liksom alla andra tjinsteleverantorer (i den mening som avses i
denna bilaga) mdste samverka, genom samarbete och/eller 6ppen tillgdng, men ocksd genom en effektiv utvix-
ling av information, for att tillhandahélla somlosa tjdnster till kunden.
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2.3.2 Berdrda processer

Denna TSD for industrin for godstransport med jarnvdg, begrinsas i enlighet med direktiv 2008/57[EG[1] till
IM och RU/LRU med hinvisning till deras direkta kunder. Enligt avtal ska LRU limna information till kunden,
srskilt foljande:

— Taglagesinformation.

— Tégforingsinformation vid avtalade rapporteringspunkter, inbegripet tminstone den avtalade transportens
utgdngs-, utvaxlings-/6verlimnings- och ankomstpunkter.

— Berdknad ankomsttid (ETA) till slutdestinationen inbegripet bangardar och intermodala terminaler.

— Trafikstorningar. D& LRU fir kinnedom om en trafikstorning, ska den informera kunden om detta i god
tid.

For tillhandahallandet av denna information faststills sirskilda TAF-meddelanden i kapitel 4.

Vid utférandet av en godstransport borjar LRU: s verksambhet, nir det giller en forsindelse, med mottagandet
av en fraktsedel frén kunden och, nir det giller till exempel vagnslaster, vid tiden for frislippande av vagnarna.
LRU upprittar en preliminir firdplan (med utgdngspunkt fran erfarenhet och/eller avtal) for transporten. Om
LRU avser att placera vagnslasten i ett tdg i en situation med oppen tillgdng (LRU ansvarar for driften av tdget
under hela firden), dr den preliminira firdplanen ockséd den slutliga. Om LRU avser att placera vagnslasten i ett
tdg som omfattas av samarbete med andra RU, maste LRU forst ta reda pé vilka RU som ska kontaktas och vid
vilken tidpunkt utvixlingen frdn en RU till en annan kan ske. LRU upprittar sedan preliminéra fraktorder, for
var och en av de berorda RU, vilka utgér delar av den fullstindiga fraktsedeln. Fraktorderna beskrivs narmare i
kapitel 4.2.1 (Uppgifter pé fraktsedeln).

De RU som kontaktats kontrollerar tillgdngen till resurser f6r drift av vagnarna och tillgingliga tigligen. Med
utgdngspunkt fran svaren fran de olika RU kan LRU sedan justera fardplanen eller ga ut med nya forfragningar
— eventuellt dven till andra RU - till dess att en fardplan som svarar mot kundens krav slutligen kan faststillas.

Alla RU/LRU méste i allminhet, dtminstone, ha kapacitet att

— DEFINIERA tjdnster i frdga om pris och transiteringstider, tillgdng till vagnar (om tillimpligt), information
om vagnar/intermodala enheter (position, status och beriknad ankomsttid "ETA” f6r vagnar/intermodala
enheter), var forsiandelser kan lastas pd tomma vagnar, containrar etc.,

— TILLHANDAHALLA den tjinst som definierats, pa ett tillforlitligt och sémldst sitt med hjilp av gemensamma
affirsprocesser och sammanlinkade system; RU, IM och andra tjinsteleverantérer och intressenter sdsom
tullen maste ha mojlighet att utbyta information elektroniskt,

— MATA kvaliteten pad den tillhandahéllna tjinsten i forhallande till vad som definierats, dvs. dverensstim-
melsen mellan fakturerat belopp och offererat pris, mellan faktiska transiteringstider och ataganden, mellan
bestillda vagnar och tillhandahdllna vagnar samt mellan ETA och faktiska ankomsttider,

— VERKA pa ett produktivt sdtt for att pd bista sitt utnyttja tdg-, infrastruktur- och vagnkapacitet, genom
anvindning av de affarsprocesser, de system och den datautvixling som krivs for att stodja tidtabellsplaner-
ingen for vagnarfintermodala enheter och tdg.

RU/LRU madste ocksd i egenskap av sokande (genom avtal med IM) tillhandahélla det tdglige som krivs, och
inom sin delstracka ansvara for tdguppdragets utforande. Nar det giller tagliget kan de anvinda redan bokade
tdglagen (i planeringsfasen) eller ocksé ansoka om ett ad hoc-tglige frin den eller de infrastrukturforvaltare
(IM) som ansvarar for den eller de delstrickor pd vilka RU skall framfora taget. I tilligg I ges exempel pa ett
scenario for ansokan om taglge.

Innehavet av tdglige har ocksd betydelse for kommunikationen mellan IM och RU under tdgets framforande.
Kommunikationen maste alltid baseras pa tdgupdrags- och taglagesidentiteter, med vars hjilp IM kommunicerar
med den RU som tilldelats tagliget pa IM: s infrastruktur (se dven tillagg I).

Om en RU stdr for hela firden A — F (RU har oppen tillging, inga andra RU ar involverade) kommunicerar
varje berord IM direkt med denna enda RU. Sddan "oppen tillgdng” for RU kan astadkommas genom att
tdgldget bokas i sin helhet via "One stop shop” (OSS) eller i sektioner genom direktkommunikation med varje
IM. TSD tar hinsyn till bdda dessa fall, vilket framgar av kapitel 4.2.2.1: Ansokan om tdglige, Inledande
anmérkningar.
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Dialogprocessen mellan RU och IM for att faststilla ett taglige for ett godstdg beskrivs i kapitel 4.2.2 (Ansokan
om taglage). Denna funktion hinfor sig till artikel 48.1 i direktiv 2012/34/EU[3]. Denna dialogprocess omfat-
tar inte utfirdandet av tillstdnd for RU som tillhandahéller tjanster i enlighet med direktiv 2001/13/EG[10],
utfirdandet av sikerhetsintyg enligt direktiv 2012/34/EU[3] eller ratt till tillgang till infrastruktur enligt radets
direktiv 2012/34/EU[3].

I kapitel 4.2.3 (lordningstillande av tdg) beskrivs informationsutvixlingen med avseende pd tdgsammansattning
och avgangsprocedur. Datautvixlingen under framférandet av ett tdg vid normal drift beskrivs i kapitel 4.2.4
(Tagforingsprognos) och meddelanden for undantagsfall beskrivs i kapitel 4.2.5 (Information om trafikstor-
ning). Alla dessa meddelanden utbyts mellan RU och IM och refererar till tag.

For en kund dr den viktigaste informationen den berdknade ankomsttiden (ETA) for forsiandelsen. Utifrén infor-
mationsutvaxlingen mellan LRU och IM (vid 6ppen tillgdng) kan en ETA berdknas. Vid samarbete mellan flera
RU, kan ETA och dven de berdknade tiderna for utvixling (ETI) bestimmas utifrdn utvixlingen av meddelanden
mellan RU och IM och meddelas till LRU av de olika RU (kapitel 4.2.6 ETI/ETA for en forsindelse).

Det dr ocksd pd grundval av informationsutvixlingen mellan IM och RU som LRU far kinnedom om till
exempel

— ndr vagnarna avgick ifran eller ankom till en bangard eller en viss bestimd position (kapitel 4.2.7 Vagnro-
relse) eller

— ndr ansvaret for vagnarna overfordes fran en RU till ndsta RU i transportkedjan (kapitel 4.2.8 Rapportering
om utvixling).

Pd grundval av datautvixlingen inte bara mellan IM och RU utan ocksé mellan de olika RU och LRU, kan olika
typer av statistik berdknas

— for att man — pd medellang sikt — ska kunna planera produktionsprocessen mer i detalj och
— for att man — pa ldng sikt — ska kunna genomfora strategiska planeringsovningar och kapacitetsstudier (t.
ex. analyser av ndtet, beskrivningar av uppstillnings- och rangerbangérdar och planering med avseende pé

rullande materiel), men framfor allt

— for att man skall kunna forbittra kvaliteten péd transporttjansterna och 6ka produktiviteten (kapitel 4.2.9
Datautvixling for kvalitetsforbattring).

Hanteringen av tomma vagnar r av sirskild betydelse ndr det géller driftskompatibla vagnar. I princip ar det

ingen skillnad mellan hanteringen av lastade och tomma vagnar. Transporten av tomma vagnar baseras ocksd
pa fraktorder, varvid de tomma vagnarnas vagnparksforvaltare ses som en kund.

233 Allmant

Ett informationssystem &r aldrig battre 4n tillforlitligheten hos de data som systemet innehéller. Dirfor maste
de data som har avgorande betydelse for en forsindelses, en vagns eller en containers befordran vara korrekta
och samlas in pé ett ekonomiskt sdtt — vilket innebir att de ska foras in i systemet bara en ging.

Mot denna bakgrund, undviks i applikationerna och meddelandena i denna TSD att data maste foras in flera
ganger manuellt, genom att tillging ges till redan lagrade data sisom referensdata om rullande materiel. Kraven
pa referensdata for rullande materiel anges i kapitel 4.2.10 (Viktigaste referensdata). De angivna referensdataba-
serna for rullande materiel méste ge enkel tillgdng till tekniska data. Innehéllet i databaserna mdste vara till-
gangligt, enligt en struktur for tilltradesratt som bygger pé faststillda rattigheter, for alla IM, RU och vagnparks-
forvaltare, sirskilt for sddana syften som vagnparksforvaltning och underhdll av rullande materiel. De maste
innehalla alla tekniska data som ar kritiska for transporten, sdsom

— identifiering av den rullande materielen,

— tekniska data/konstruktionsdata,

— bedomning av kompatibiliteten med infrastrukturen,

— bedomning av relevanta lastningsegenskaper,

— bromsegenskaper,

— underhillsdata, och

— miljoegenskaper.
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Nar det giller intermodala transporter finns det olika punkter (omlastningsplatser) dir inte bara vagnar kan
kopplas till ett annat tdg, utan intermodala enheter kan ocksd foras over frin en vagn till en annan. Dirfor
ricker det inte att arbeta med en firdplan for vagnar, utan det krivs ocksd att en firdplan upprittas for de
intermodala enheterna.

I kapitel 4.2.11 (Olika referensfiler) finns en férteckning Gver vissa referensfiler och olika databaser, bland
annat driftdatabasen for godsvagnar och intermodala enheter. Denna databas innehdller data angdende drifts-
tatus for den rullande materielen, viktangivelser och information om farligt gods, information om intermodala
enheter och positionsangivelser.

I TSD for delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik definieras den information som madste utbytas
mellan de olika parter som ingdr i en transportkedja, vilket gor att ett standardiserat forfarande for obligatorisk
datautvixling kan inréttas. I TSD beskrivs ocksd arkitekturstrategin for en sddan kommunikationsplattform.
Detta skisseras i kapitel 4.2.12 (Ndtverk och kommunikation), med hinsyn tagen till

— grénssnittet till delsystemet Drift och trafikledning som avses i artikel 5.3 i direktiv 2008/57/EG[1],

— kraven angdende innehallet i jarnvigsnitsbeskrivningen, vilka anges i direktiv 2012/34/EG[3], artikel 27
och bilaga IV,

— tillginglig information om rullande materiel f6r godstransport och underhéllskraven i TSD Rullande mate-
riel.

Det finns ingen direkt verforing av data fran delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik till taget, till
foraren eller till ndgra delar av delsystemet Trafikstyrning och signalering, och det fysiska overforingsnatet dr
helt skilt frdn det nit som anvinds av delsystemet Trafikstyrning och signalering. ERTMS/ETCS-systemet

anviander GSM-R. I specifikationerna for ETCS klargors att sakerhet i detta 6ppna nit uppnds genom korrekt
hantering av riskerna med 6ppna nit enligt EURORADIO-protokollet.

Granssnitt till de strukturella delsystemen Rullande materiel och Trafikstyrning finns endast inom ramen for de
referensdatabaser for rullande materiel (kapitel 4.2.10.2: Referensdatabaserna for rullande materiel) som
kontrolleras av innehavarna. Granssnitten till delsystemen Infrastruktur, Trafikstyrning och Energi berors i
sammanhanget faststillande av tdglige (kapitel 4.2.2.3: Meddelandet Specifikation av taglige) fran IM: s sida,
dir infrastrukturrelaterade virden for tiget anges, och i samband med IM: s tillhandahéllande av information
angdende begrdnsningar i infrastrukturen (kapitel 4.2.2: Ansokan om tdglige och kapitel 4.2.3 lordningstal-
lande av tag).

3. VASENTLIGA KRAV

3.1 Overensstimmelse med de visentliga kraven

Enligt artikel 4.1 i direktiv 2008/57/EG[1] ska det transeuropeiska jiarnvigssystemet, dess delsystem och drifts-
kompatibilitetskomponenter uppfylla de visentliga krav som i allmidnna ordalag definieras i bilaga III till det
direktivet.

Enligt denna TSD uppfylls de relevanta visentliga kraven for detta delsystem, vilka anges i kapitel 3, genom
overensstimmelse med de specifikationer som beskrivs i kapitel 4: Beskrivning av delsystemet.

3.2 De visentliga kravens olika aspekter

De visentliga kraven avser

— sikerhet,

— tillférlitlighet och tillgdnglighet,
— hiilsa,

— miljoskydd, och

— Teknisk kompatibilitet

De visentliga kraven kan enligt direktiv 2008/57/EG[1] vara generellt tillimpliga pa hela det europeiska jarn-
vagssystemet, eller specifika for varje delsystem och dess komponenter.
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3.3 Aspekter som ror allminna krav

De allménna kravens relevans for delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik kan beskrivas som foljer:

3.3.1 Siikerhet

De visentliga kraven 1.1.1, 1.1.2, 1.1.3, 1.1.4 och 1.1.5 i bilaga III till direktiv 2008/57[EG[1] ér inte relevanta
for delsystemet Telematikapplikationer.

3.3.2  Tillforlitlighet och tillganglighet

"Overvakning och underhdll av fasta eller rorliga delar som ingr i tigtrafiken ska organiseras och utféras
pa ett sddant sitt och i sddan omfattning att komponenternas funktionsduglighet bibehalls under angivna
forhallanden.”

Hur detta visentliga krav uppfylls beskrivs i foljande kapitel:
— Kapitel 4.2.10: Viktigaste referensdata.

— Kapitel 4.2.11: Olika referensfiler och databaser.

— Kapitel 4.2.12: Nitverk och kommunikation.

3.3.3 Hilsa

De visentliga kraven 1.3.1 och 1.3.2 i bilaga III till direktiv 2008/57/EG[1] 4r inte relevanta for delsystemet
Telematikapplikationer.

3.3.4  Miljoskydd

De visentliga kraven 1.4.1, 1.4.2, 1.4.3, 1.4.4 och 1.4.5 i bilaga III till direktiv 2008/57/EG[1] ér inte relevanta
for delsystemet Telematikapplikationer.

3.3.5  Teknisk kompatibilitet

Det visentliga kravet 1.5 i bilaga III till direktiv 2008/57/EG[1] ér inte relevant for delsystemet Telematikappli-
kationer.

3.4 Aspekter som hiinfér sig till de krav som ir specifika for delsystemet Telematikapplikationer fér gods-
trafik

3.4.1  Teknisk kompatibilitet
Visentligt krav 2.7.1 i bilaga III till direktiv 2008/57/EG[1]:

"De visentliga kraven for telematikapplikationer ska garantera resande och godskunder en ldgsta service-
nivd, sirskilt avseende den tekniska kompatibiliteten.

Nir det giller dessa applikationer maste f6ljande uppnas:

— Databaser, programvara och datadverforingsprotokoll ska utarbetas for storsta mojliga datautbyte
mellan de olika applikationerna och mellan operatorerna, men utbytet ska inte omfatta konfidentiella
handelsdata.

— Anvindarna mdste enkelt kunna f3 tillgdng till information.”
Hur detta visentliga krav uppfylls beskrivs i foljande kapitel:
— Kapitel 4.2.10: Viktigaste referensdata.
— Kapitel 4.2.11: Olika referensfiler och databaser.

— Kapitel 4.2.12: Natverk och kommunikation.

3.4.2  Tillforlitlighet och tillginglighet
Visentligt krav 2.7.2 i bilaga III till direktiv 2008/57[EG[1]:

”Anvindning, handhavande, uppdatering och underhall av databaserna, programvaran och datadverforings-
protokollen méste garantera hogsta mojliga effektivitet och kvalitet.”
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Hur detta visentliga krav uppfylls beskrivs i f6ljande kapitel:
— Kapitel 4.2.10: Viktigaste referensdata.

— Kapitel 4.2.11: Olika referensfiler och databaser.

— Kapitel 4.2.12: Nitverk och kommunikation.

Detta vdsentliga krav, och sirskilt kravet pa att anvindningen ska ske pd ett sdtt som garanterar effektiviteten i
telematikapplikationerna och kvaliteten pa tjansterna, ligger till grund for hela denna TSD och 4r inte begrinsat
till kapitel 4.2.10, 4.2.11 och 4.2.12.

3.4.3  Hilsa
Visentligt krav 2.7.3 i bilaga III till direktiv 2008/57[EG[1]:

”Gréanssnitten mellan systemen och anvindarna ska folja minimireglerna f6r ergonomi och hilsoskydd.”

I denna TSD anges inga ytterligare krav utover befintliga nationella och europeiska bestimmelser om minimi-
regler for ergonomi och hilsoskydd nir det giller grinssnittet mellan dessa telematikapplikationer och anvin-
darna.

3.4.4 Sikerhet

Visentligt krav 2.7.4 i bilaga III till direktiv 2008/57/EG[1]:

"Integritet och tillforlitlighet ska ligga pa en tillrickligt hog nivd nér det giller lagring eller overféring av
information som har samband med sikerheten.”

Hur detta visentliga krav uppfylls beskrivs i f6ljande kapitel:
— Kapitel 4.2.10: Viktigaste referensdata.
— Kapitel 4.2.11: Olika referensfiler och databaser.

— Kapitel 4.2.12: Nitverk och kommunikation.

4. BESKRIVNING AV DELSYSTEMET

4.1 Inledning

Jarnvigssystemet, som omfattas av direktiv 2008/57/EG och dir delsystemet Telematikapplikationer utgor en
del, dr ett integrerat system vars enhetlighet maste kontrolleras. Enhetligheten maéste kontrolleras sirskilt med
avseende pé specifikationerna for delsystemet, dess granssnitt mot det system det ingér i och reglerna for drift
och underhall.

Med beaktande av alla tillimpliga visentliga krav, kan delsystemet Telematikapplikationer f6r godstrafik
beskrivas enligt foljande:

4.2 Delsystemets funktionella och tekniska specifikationer

Mot bakgrund av de visentliga kraven i kapitel 3 (Visentliga krav) inbegriper de funktionella och tekniska
specifikationerna for delsystemet f6ljande parametrar:

— Uppgifter pa fraktsedeln,

— ansokan om taglige,

— iordningstillande av tag,

— tagforingsprognos,

— information om trafikstorning,

— ETI/ETA for vagn/intermodal enhet,
— vagnrorelse,

— rapportering om utvixling,
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— datautvixling for kvalitetsforbattring,
— viktigaste referensdata,

— olika referensfiler och databaser och
— nitverk och kommunikation.

De detaljerade dataspecifikationerna faststills i den fullstindiga datakatalogen. Den obligatoriska formaten for
meddelanden och uppgifter i denna katalog faststills i tilligg I, TSD TAF — Bilaga D.2: Andra befintliga stan-
darder fir dessutom anvindas for samma dndamdl om de inblandade parterna har ett sdrskilt avtal om att
tillita anvindningen av dessa standarder, i synnerhet for EU-medlemsstater som grénsar till tredje land.

Allminna anmérkningar om meddelandestrukturen
Meddelandena 4r till sin struktur uppdelade i tvd uppsittningar data:

— Kontrolldata: faststills genom en obligatorisk meddelanderubrik f6r meddelanden i katalogen.

— Informationsdata: faststills genom det obligatoriska/frivilliga innehéllet i varje meddelande och den obliga-
toriska/frivilliga datauppsittningen i katalogen.

Om ett meddelande eller ett dataelement faststalls som frivilligt enligt denna férordning, bestimmer de berorda
parterna om det ska anvindas eller inte. Tillimpningen av dessa meddelanden och dataelement ska omfattas av
ett avtal. Om det i datakatalogen finns frivilliga element som under sirskilda forhallanden 4r obligatoriska
mdste detta anges i datakatalogen.

421  Uppgifter pé fraktsedeln
42.1.1 Kundens fraktsedel

Kunden ska sinda en fraktsedel till LRU. Fraktsedeln ska innehélla alla uppgifter som behévs for att frakta en
forsindelse frn avsindaren till mottagaren enligt Enhetliga rittsregler for avtal om internationell jarnvigsbe-
fordran av gods (CIM), Enhetliga rittsregler for anvindningsavtal for fordon i internationell jarnvigstrafik
(CUV) och gillande nationella bestimmelser. LRU ska tillhandahélla tilliggsinformation. En del av fraktsedeln,
inklusive de extra uppgifter som anges i tilligg I, TSD TAF — Bilaga D. 2: Tilligg A (vagn/ILU firdplanering)
och tilldgg I, TSD TAF — Bilaga D. 2: Tillagg F — TSD TAF data och meddelandemodell [4]) som anges i tabellen
i bilaga I till denna férordning.

Vid Oppen tillgdng har den LRU som kontrakteras av kunden all information efter att ha kompletterat de till-
gingliga uppgifterna. Det krivs ingen utvixling av meddelanden med andra RU. Dessa uppgifter utgor ocksé
grunden for en ansokan om taglige i korttidstilldelningsprocessen, om sd krivs for att expediera fraktsedeln.

Foljande meddelanden anvinds nir oppen tillging inte foreligger. Innehéllet i dessa meddelanden kan ocksd
utgora grunden for ansokan om taglage i korttidstilldelningsprocessen, om sa krévs for att expediera fraktse-
deln.

4.2.1.2 Fraktorder

Fraktordern ar i huvudsak en delmingd av informationen pé fraktsedeln. Den mdste sindas vidare av LRU till
de RU som ingdr i transportkedjan. Av innehdllet i fraktordern mdste den relevanta information framgé som
behovs for att en RU ska kunna skota transporten pd den stricka den ansvarar for, till dess att 6verlimnande
sker till ndsta RU. Dirfor dr innehéllet beroende av den roll som RU har: ursprungs-, transit- eller leverans-RU.

Den obligatoriska uppgiftsstrukturen for fraktordern och de detaljerade formaten for detta meddelande
fortecknas i "fraktordermeddelande” i dokument "TSD TAF — Bilaga D.2: Tilligg F — TSD TAF data och medde-
landemodell” som fortecknas i tilligg I.

Huvudinnehéllet i vagnorderna ir foljande:
— Uppgifter om avsindare och mottagare
— Dirigeringsinformation

— Identifiering av forsindelsen

— Vagnsinformation

— Uppgift om tid och plats.



L 356454 Europeiska unionens officiella tidning 12.12.2014

Vissa uppgifter pd fraktsedeln méste ocksd vara tillgingliga for alla parter (t.ex. IM, vagninnehavare...) som
ingdr i transportkedjan, dven kunder. Dessa uppgifter dr for varje vagn f6ljande:

— Lastvikt (lastens bruttovikt)
— KN/HS-nummer

— Uppgifter om farligt gods
— Transportenhet.

I undantagsfall kan pappersversion anvindas om informationen inte kan limnas med hjilp av de meddelanden
som anges ovan.

4.2.2  Anstkan om tdglige
4221 Inledande anmarkningar

Téglaget definierar de begirda, godkinda och faktiska uppgifter som ska lagras om ett tiglige och egenska-
perna hos tiget for varje del av detta taglage. I foljande beskrivning anges vilka uppgifter som maste finnas till-
gingliga for IM. Dessa uppgifter méste uppdateras sd snart en dndring sker. Informationen i det arliga taglaget
mdste darfor gora det mojligt att hamta uppgifter for kortfristiga dndringar. Framforallt maste kunden, om
denne péverkas, informeras av LRU.

Ansokan om taglige i korttidstilldelningsprocessen

Pd grund av oforutsedda hindelser under tagets fird eller pd grund av transportbehov med kort varsel, ska RU
ha mojlighet att tilldelas ett ad hoc-tagldge i jarnvagsnitet.

I det forsta fallet maste omedelbara dtgirder vidtas, varvid tdgets faktiska sammansittning dr kind med
utgdngspunkt frin beskrivningen av tdgsammansittningen.

[ det andra fallet mdste RU tillhandahalla IM alla nodvindiga uppgifter om nir och var tdguppdraget behover
utforas, tillsammans med uppgifter om tagets fysiska egenskaper i den médn de har betydelse for samverkan
med infrastrukturen.

Den grundldggande parametern "Ansokningar om tdgldge i korttidstilldelningsprocessen” bor hanteras mellan
RU och IM. I denna grundparameter kan begreppet IM hinvisa till flera IM och i forekommande fall till tilldel-
ningsorgan (se direktiv 2012/34/EU [3]).

Dessa krav giller for alla ansokningar om tdglige i korttidstilldelningsprocessen.

Fragor angdende trafikledning ingédr inte i denna grundparameter. Tidsfristen mellan dndringar av tagligen i
korttidstilldelningsprocessen och tigligen anordnade av trafikledningen omfattas av lokala dverenskommelser.

RU maste tillhandahdlla IM alla nodvindiga uppgifter om nir och var tiget behover framforas, tillsammans
med uppgifter om tdgets fysiska egenskaper i den mén de har betydelse for samverkan med infrastrukturen.

Varje IM dr ansvarig for limpligheten hos ett tiglige pd den egna infrastrukturen och RU ir skyldigt att
kontrollera tdgets egenskaper mot de virden som anges i specifikationen for det avtalade tagldget.

Utan att det paverkar villkoren for anvindningen av ett tiglige i jarnvigsnitsbeskrivningarna, eller skyldighe-
terna vid eventuella infrastrukturbegriansningar som forklaras i TSD Drift och trafikledning, maste RU fore iord-
ningstdllandet av tiget fd veta om det finns ndgra begransningar pé linjeavsnitten eller stationerna (noderna)
som har betydelse for den tdgsammansittning som beskrivs i avtalet om tégliget.

Avtal om ett tdglige for en tdgrorelse med kort varsel baseras pé en dialog mellan RU och IM. Ans6kningar
om infrastrukturkapacitet fir goras av sokande. For att anvinda en sddan infrastrukturkapacitet ska de sokande
ge en RU ansvaret for att ingd en 6verenskommelse med IM i enlighet med direktiv 2012/34/EU [3]. Denna
dialog omfattar alla RU och IM som dr involverade i tdgets rorelse lings det onskade tdgldget, dven om de
bidrar i olika omfattning till processen att hitta ett taglige.

4.2.2.2 Meddelandet Ansokan om tdgldge

Detta meddelande skickas till IM av RU for att begira ett tiglige.
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Definitionen av den obligatoriska uppgiftsstrukturen for detta meddelande och de instruktioner som ska foljas
beskrivs i dokumentet "TSD TAF — Bilaga D.2: Tilligg F — TSD TAF data och meddelandemodell” som
fortecknas i tilligg L.

4.2.2.3 Meddelandet Specifikation av tdglige
IM sinder detta meddelande till RU som svar pd RU:s ansokan om taglige.
Definitionen av den obligatoriska uppgiftsstrukturen f6r detta meddelande och de instruktioner som ska foljas
beskrivs i dokumentet "TSD TAF — Bilaga D.2: Tilligg F — TSD TAF data och meddelandemodell” som
fortecknas i tilldgg L.

4.2.2.4 Meddelandet Bekriftat tdglige

Den RU som ansoker om taglige anvinder detta meddelande for att boka/bekrifta det tdglige som IM har fore-
slagit.

Definitionen av den obligatoriska uppgiftsstrukturen for detta meddelande och de instruktioner som ska foljas
beskrivs i dokumentet "TSD TAF — Bilaga D.2: Tilligg F — TSD TAF data och meddelandemodell” som
fortecknas i tillagg 1.

4.2.2.5 Meddelandet Avvisad specifikation av tdgldge

Den RU som ansoker om tdglige anvinder detta meddelande for att avvisa specifikation om tdglige som IM i
fraga har foreslagit.

Definitionen av den obligatoriska uppgiftsstrukturen for detta meddelande och de instruktioner som ska foljas
beskrivs i dokumentet "TSD TAF — Bilaga D.2: Tilligg F — TSD TAF data och meddelandemodell” som
fortecknas i tilligg L.

4.2.2.6 Meddelandet Instidllt tdglige
Detta meddelande anvinds av en RU for att avboka hela eller delar av ett bokat tagldge.
Definitionen av den obligatoriska uppgiftsstrukturen f6r detta meddelande och de instruktioner som ska foljas
beskrivs i dokumentet "TSD TAF — Bilaga D.2: Tilligg F — TSD TAF data och meddelandemodell” som
fortecknas i tilldgg L.

4.2.2.7 Meddelandet Tdglige inte tillgdngligt
IM sinder detta meddelande till den avtalade RU om RU:s bokade tagliage inte langre ar tillgingligt.
Definitionen av den obligatoriska uppgiftsstrukturen for detta meddelande och de instruktioner som ska foljas
beskrivs i dokumentet "TSD TAF — Bilaga D.2: Tilligg F — TSD TAF data och meddelandemodell” som
fortecknas i tilliagg 1.

4228 Meddelandet Kvitto pd mottagande

Detta meddelande ska sindas frin mottagaren av meddelandet till avsindaren av meddelandet for att bekrifta
att det befintliga systemet har tagit emot meddelandet inom en viss tidsperiod.

Definitionen av den obligatoriska uppgiftsstrukturen for detta meddelande och de instruktioner som ska foljas
beskrivs i dokumentet "TSD TAF — Bilaga D.2: Tilligg F — TSD TAF data och meddelandemodell” som
fortecknas i tillagg I.

4.2.3  lordningstilla tdg

42.3.1 Allmidnna anmirkningar

Denna grundparameter specificerar de meddelanden som ska utvixlas vid iordningstillande av tdget till dess
start.

Iordningstillande av ett tdg innefattar kontroll av kompatibiliteten mellan tiget och firdvigen. Kontrollen gors
av RU utifrdn information frdn berérda IM om infrastrukturbeskrivning och infrastrukturbegransningar.
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Under iordningstillande av tdg maste RU skicka tdgsammansittningen till efterfoljande RU. Enligt avtal méste
detta meddelande ocksa skickas fran RU till den/de IM som den har anlitat for ett tiglige eller del av taglige.

Om tdgets sammansittning dndras pd ndgon plats, ska ansvarig RU skicka detta meddelande dnnu en ging
med uppdaterad information.

For att stilla i ordning taget méste RU ha tillgang till information om infrastrukturbegransningar, till tekniska
vagndata (Referensdatabaserna for rullande materiel, avsnitt 4.2.10.2: Referensdatabaserna for rullande mate-
riel), till information om farligt gods och den aktuella, uppdaterade informationen om vagnarnas status (avsnitt
4.2.11.2: Andra databaser Driftdatabas for vagnar och intermodala enheter). Detta giller for alla vagnar i taget.
Nar det 4r klart ska RU sinda tdgsammansittningen till efterfoljande berorda RU. Detta meddelande ska ocksad
sindas frdn RU till den/de IM som RU bokat ett tdglige eller del av tdglige hos, nir sd krivs enligt TSD Drift
och trafikledning for konventionella tdg eller enligt avtal mellan RU och berord(a) IM.

Om tdgets sammansittning dndras pd ndgon plats, ska ansvarig RU sinda detta meddelande dnnu en géng med
uppdaterad information.

Vid varje punkt, t.ex. utgdngs- och utvixlingspunkter, dir ansvaret flyttas 6ver frdn en RU till en annan, ir
dialogen for startproceduren mellan IM och RU "Téget klart — Tagforingsinformation” obligatorisk.

42.3.2 Meddelandet Tdgets sammanséttning

Detta meddelande ska sindas frén RU till nista RU och innehdlla uppgifter om tdgets sammansittning. Enligt
jarnvagsndtsbeskrivningarna ska detta meddelande ockséd sindas fran RU till ber6rd(a) IM. S snart en dndring
av sammansittningen sker under tigets fird, ska ansvarig RU uppdatera detta meddelande till LRU, som infor-
merar alla berorda parter.

Definitionen av den obligatoriska uppgiftsstrukturen for detta meddelande och de instruktioner som ska foljas
beskrivs i dokumentet "TSD TAF — Bilaga D.2: Tilligg F — TSD TAF data och meddelandemodell” som
fortecknas i tillagg I.

Vad som minst ska ingd i utvixlingen av meddelanden mellan RU och IM i friga om tdgets sammansittning
anges i avsnitt 4.2.2.7.2 i beslut 2012/757[EU och TSD Drift och trafikledning.

4.2.3.3 Meddelandet Tdget klart

RU ska skicka meddelandet "Taget klart” till IM varje gng ett tdg ar firdigt for tilltrade till jarnvagsnitet for
forsta gangen, sdvida inte IM i enlighet med nationella regler godtar tidtabellen som ett sadant meddelande.

Definitionen av den obligatoriska uppgiftsstrukturen for detta meddelande och de instruktioner som ska foljas
beskrivs i dokumentet "TSD TAF — Bilaga D.2: Tilligg F — TSD TAF data och meddelandemodell” som
fortecknas i tilligg I. Andra befintliga standarder fir dessutom anvindas for samma dndamal om de inblandade
parterna har slutit ett sarskilt avtal om att tillita anvdndningen av dessa standarder.

4.2.4  Tagforingsprognos

4241 Allmdnna anmairkningar

Denna grundparameter anger tagforingsinformation och tigforingsprognos. Den ska foreskriva hur dialogen
mellan IM och RU for utbyte av tdgforingsinformation och tigforingsprognoser ska uppritthallas.

Denna grundparameter anger hur IM, i ritt tid, ska sdnda tdgforingsinformation till RU och nésta angrinsande
IM som 4r inblandad i tagdriften.

Tagforingsinformationen syftar till att tillhandahélla detaljerade uppgifter om tigets aktuella status vid avtalade
rapporteringspunkter.

Tagforingsprognosen anvinds for att tillhandahalla information om den beriknade tiden vid avtalade progno-
spunkter. Detta meddelande ska sindas fran IM till RU och angrinsande IM som ir inblandad i tagets framfo-
rande.
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I avtalen ska det faststillas rapporteringspunkter for tigets framforande.

Denna informationsutvixling mellan RU och IM sker alltid mellan den ansvariga IM och den RU som bokat
det tglage pa vilket taget framfors.

Enligt avtal ska LRU tillhandahélla kunden Tégforingsprognos och Tagféringsinformation. Rapporteringspunk-
terna kommer att bestimmas av parterna inom ramen for avtalet.

4242 Meddelandet Tagforingsprognos

Detta meddelande ska utfirdas av IM till den RU som framfor tdget, for overlimnandepunkter, utvixlings-
punkter och tdgets destination sdsom beskrivs i avsnitt 4.2.4.1 (Tdgforingsprognos, Allmédnna anmirkningar).

Dessutom ska meddelandet utfardas av IM till RU for andra rapporteringspunkter enligt avtal mellan RU och
IM (t.ex. for hanteringspunkt eller station).

En tagforingsprognos kan ocksd sindas innan tget sitts i rorelse. For ytterligare forseningar som uppstar
mellan tvd rapporteringspunkter ska ett troskelvirde faststdllas i ett avtal mellan RU och den IM till vilken en
forsta eller en ny prognos ska sindas. Om forseningen inte ar kdnd ska IM sinda ett meddelande om trafikstor-
ning (se avsnitt 4.2.5 Information om trafikstorning).

Meddelandet Tagforingsprognos ska ange den prognostiserade tiden for avtalad prognospunkt.

Definitionen av den obligatoriska uppgiftsstrukturen for detta meddelande och de instruktioner som ska foljas
beskrivs i dokumentet "TSD TAF — Bilaga D.2: Tilligg F — TSD TAF data och meddelandemodell” som
fortecknas i tillagg I.

4243 Meddelandet Tagforingsinformation och meddelandet Orsak till tagforsening.

Detta meddelande ska utfirdas av IM till de RU som framfor tdget vid foljande hindelse:
— Avgang fran utgdngspunkt, ankomst till destination.

— Ankomst till och avging frin 6verlimnandepunkter, utvixlingspunkter och avtalade rapporteringspunkter
(t.ex. hanteringspunkter).

Om orsaken till forseningen (forsta antagandet) finns ska det sidndas i det separata meddelandet om orsak till
tdgforsening.

Definitionen av den obligatoriska uppgiftsstrukturen for dessa meddelanden och de instruktioner som ska foljas
beskrivs i dokumentet "TSD TAF — Bilaga D.2: Tilligg F — TSD TAF data och meddelandemodell” som
fortecknas i tilldgg L.

4.2.5  Information om trafikstorning

4.2.5.1 Allmdnna anmirkningar

Denna grundparameter faststiller hur information om trafikstorningar hanteras mellan RU och IM.

D4 RU fdr kinnedom om en trafikstdrning under tagforing for vilken den 4r driftsansvarig, maste den omedel-
bart underritta berord IM (detta kan ske muntligt). Om det sker ett avbrott i tdgforingen ska IM sinda medde-
landet "Avbrott i tdgforingen” till RU som avtalat och ndsta angrinsande IM som &r inblandad i tagforingen.

Om forseningens storlek dr kidnd ska IM i stéllet sinda meddelande om tagforingsprognos.
4.2.5.2 Meddelandet Avbrott i tdgforingen

Om tagforingen avbryts ska IM utfirda detta meddelande till nasta angriansande IM som dr inblandad i tdgets
framforande och till RU.

Definitionen av den obligatoriska uppgiftsstrukturen for detta meddelande och de instruktioner som ska foljas
beskrivs i dokumentet "TSD TAF — Bilaga D.2: Tilligg F — TSD TAF data och meddelandemodell” som
fortecknas i tilligg L.
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4.2.6  ETI/ETA for en forsandelse
42.6.1 Inledande anmirkning

I avsnitt 4.2.2 (Ansdkan om taglige) beskrivs frimst kommunikationen mellan RU och IM. Overvakning av
individuella vagnar och intermodala enheter omfattas inte av detta informationsutbyte. Detta gors pd RU/LRU-
nivd med utgdngspunkt i de tigrelaterade meddelandena och beskrivs i avsnitten 4.2.6 (ETI/ETA for en forsin-
delse) till 4.2.8 (Rapportering om utvixling).

Utbytet och uppdateringen av information angdende vagnar och intermodala enheter stods huvudsakligen av
lagring av “fardplaner” och "vagnrorelser” (se avsnitt 4.2.11.2: Andra databaser).

Sdsom redan nimnts i avsnitt 2.3.2 (Berdrda processer), dr den viktigaste informationen f6r kunden alltid den
beriknade ankomsttiden (ETA) for forsindelsen. ETA liksom ETI for vagnar dr ocksé den grundliaggande infor-
mationen i kommunikationen mellan LRU och RU. Denna information ar det viktigaste instrumentet for LRU
ndr det giller att overvaka den fysiska transporten av en forsindelse och kontrollera den i forhédllande till
dtagandet gentemot kunden.

De prognostiserade tiderna i de tgrelaterade meddelandena hinfor sig alla till ett tdgs ankomst till en viss
punkt, som kan vara en overlimningspunkt, utvixlingspunkt, tagets destination eller en annan rapporterings-
punkt. Alla dessa tider dr berdknade ankomsttider for tdget (TETA). For de olika vagnar och intermodala
enheter som ingdr i tiget kan en sddan TETA ha olika innebord. En TETA for en utvixlingspunkt, till exempel,
kan vara en beriknad tidpunkt for utvixling (ETI) for vissa vagnar eller intermodala enheter. For andra vagnar
som blir kvar i tdget for vidare transport med samma RU har denna TETA ingen sirskild betydelse. Det
ankommer péd den RU som tar emot informationen om TETA att identifiera och behandla denna information,
lagra den som en vagnrorelse i driftdatabasen for godsvagnar och intermodala enheter och meddela den till
LRU, om tdget inte framfors i en situation med oppen tillgdng. Detta beskrivs i de foljande avsnitten.

Enligt avtal ska LRU ge kunden berdknad ankomsttid (ETA) och berdknad tidpunkt for utvixling (ETI) pa
forsandelseniva. Detaljnivin kommer att bestimmas av parterna inom ramen for avtalet.

[ friga om intermodala transporter kommer de datameddelanden som innehéller identifierare av lastenheter (t.
ex. containrar, vixelflak, pdhidngsvagnar) att antingen anvinda en BIC- eller en ILU-kod enligt ISO 6346 och
EN 13044.

4.2.6.2 Berdkning av ETI/ETA

Berdkningen av ETI/ETA grundas pd informationen fran ansvarig IM som, inom ramen for meddelandet om
tdgforingsprognos, sinder den berdknade tiden for tdgets ankomst (TETA) for angivna rapporteringspunkter
(&tminstone for alla overlimningspunkter, utvixlingspunkter och destinationer inbegripet intermodala termi-
naler) lings det avtalade tdgliget, t.ex. for 6verlimningspunkten frén en IM till ndsta IM (i detta fall &r TETA
lika med ETH).

For utvixlingspunkterna eller for andra angivna rapporteringspunkter pa det avtalade tdgliget, ska RU f6r nista
RU i transportkedjan ange den beraknade tidpunkten for utvixling (ETI) for vagnarna och/eller de intermodala
enheterna.

Eftersom en RU kan ha vagnar med olika firdvdgar och frdn olika LRU med i samma tdg, kan utvixlings-
punkten for berdkning av ETI vara olika for olika vagnar. (En grafisk framstillning av dessa scenarier och
exempel dterfinns i dokumentet "TSD TAF — Bilaga A. 5: siffror och sekvensdiagram i TSD TAF-meddelanden”
avsnitt 1.4, som fortecknas i bilaga I och ett sekvensdiagram baserat pé exempel 1 for utvixlingspunkt C dter-
finns i dokumentet "TSD TAF — Bilaga A. 5: siffror och sekvensdiagram i TSD TAF-meddelanden” avsnitt 5,
som fortecknas i bilaga I).

Nasta RU berdknar i sin tur, med utgdngspunkt fran inkomna ETI frdn foregdende RU, vagnarnas ETI for nista
utvixlingspunkt. Dessa steg utfors av varje efterfoljande RU. Nir den sista RU (t.ex. RU n) i en vagns transport-
kedja mottar ETI fran foregdende RU (t.ex. RU n-1) med avseende péd utvixlingspunkten mellan RU n-1 och
RU n, ska den sista RU (RU n) faststilla den berdknade tiden for vagnarnas ankomst till slutdestinationen. Detta
for att kunna ordna vagnarnas placering enligt fraktordern och enligt LRU:s dtagande gentemot kunden. Detta
ar ETA for vagnen och ska sindas till LRU. ETA ska lagras elektroniskt tillsammans med vagnrérelser. LRU ska
ge relevanta data till kunden i enlighet med villkoren i avtalet.
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Anmdrkning om intermodala enheter: For intermodala enheter pd en vagn dr vagnens ETI ocksd ETI for de inter-
modala enheterna. Nir det giller ETA for intermodala enheter bor det noteras att RU inte har mojlighet att
berikna ETA annat 4n for jirnviagsdelen av transporten. Darfor kan RU endast tillhandahélla ETI med avseende
pa den intermodala terminalen.

LRU har ansvaret for att jamfora ETA med dtagandet gentemot kunden.

Avvikelser i friga om ETA frdn dtagandet gentemot kunden ska hanteras i enlighet med avtalet och kan leda till
en avvikelsehanteringsprocess frdn LRU:s sida. For overforande av information om resultatet av denna process
anvands ett underrittelsemeddelande.

Som grundval for avvikelsehanteringsprocessen ska LRU ha mojlighet att géra en forfrigan om avvikelser
betriffande vagnar. Aven denna forfragan fran en LRU och svaret fran en RU beskrivs nedan.

4.2.6.3 Meddelandet ETI/ETA for vagn

Syftet med detta meddelande ar att sinda ETI eller uppdaterad ETI frén en RU till ndsta RU i transportkedjan.
Den sista RU i transportkedjan for vagnarna sinder ETA eller uppdaterad ETA till LRU. Definitionen av den
obligatoriska uppgiftsstrukturen for detta meddelande och de instruktioner som ska foljas beskrivs i doku-
mentet "TSD TAF — Bilaga D.2: Tillagg F — TSD TAF data och meddelandemodell” som fortecknas i tilligg 1.

4.2.6.4 Underrittelsemeddelande

Efter jamforelse mellan ETA och atagandet gentemot kunden, kan LRU sinda ett underrittelsemeddelande till
berérda RU. Definitionen av den obligatoriska uppgiftsstrukturen for detta meddelande och de instruktioner
som ska f6ljas beskrivs i dokumentet "TSD TAF — Bilaga D. 2: Tilligg F — TSD TAF data och meddelandemo-
dell” som fortecknas i tilligg 1.

Anmdrkning: Vid 6ppen tillgdng ar berdkningen av ETI och ETA en intern process hos RU. I detta fall ir RU
sjalv LRU.

4.2.7  Vagnrorelse
4.2.7.1 Inledande anmirkningar

For rapportering av en vagns rorelse maste uppgifter i dessa meddelanden lagras och finnas elektroniskt till-
gingliga. De ska dven utbytas inom ramen f6r meddelanden pé avtalsbasis till godkénda parter.

— Meddelande om frislippande av vagn

— Meddelande om vagns avgdng

— Vagns ankomst till bangard

— Vagns avgang fran bangard

— Meddelande om vagnsavvikelse

— Meddelande om vagns ankomst

— Meddelande om leverans av vagn

— Rapportering om utvixling av vagnar beskrivs separat i avsnitt 4.2.8: Rapportering om utvixling

Enligt avtal ska LRU ge kunden information om vagnrorelser med hjdlp av de meddelanden som beskrivs
nedan.

4.2.7.2 Meddelandet Meddelande om frislippande av vagn

LRU ir inte nodvindigtvis den forsta RU i tranportkedjan. I detta fall ska LRU meddela ansvarig RU att vagnen
ar klar att dras fran kundens rangerbangérd (utgdngspunkt enligt LRU: s dtagande) vid den angivna frislippan-
detiden (datum och tid for avgang).

Dessa hindelser ska lagras i driftdatabasen for godsvagnar och intermodala enheter. Definitionen av den obliga-
toriska uppgiftsstrukturen for detta meddelande och de instruktioner som ska f6ljas beskrivs i dokumentet
"TSD TAF — Bilaga D.2: Tilligg F — TSD TAF data och meddelandemodell” som fortecknas i tilligg L.
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4.2.7.3 Meddelandet Meddelande om vagns avgdng
RU ska underritta LRU om den faktiska tidpunkten dé vagnen dragits frin avgdngsplatsen.

Dessa hindelser ska lagras i driftdatabasen for godsvagnar och intermodala enheter. Genom denna utvixling av
meddelanden Gverfors ansvaret for vagnen frdn kunden till RU. Definitionen av den obligatoriska uppgiftsstruk-
turen for detta meddelande och de instruktioner som ska foljas beskrivs i dokumentet "TSD TAF - Bilaga D.2:
Tilligg F — TSD TAF data och meddelandemodell” som fortecknas i tilligg 1.

4.2.7.4 Meddelandet Vagns ankomst till bangard

RU ska underritta LRU om att vagnen anldnt till dess bangérd. Detta meddelande kan grunda sig pa ett medde-
lande om "Tégf6ringsinformation” enligt avsnitt 4.2.4 (Tdgf6ringsprognos). Denna hindelse ska lagras i driftda-
tabasen for godsvagnar och intermodala enheter. Definitionen av den obligatoriska uppgiftsstrukturen for detta
meddelande och de instruktioner som ska foljas beskrivs i dokumentet "TSD TAF — Bilaga D.2: Tilligg F — TSD
TAF data och meddelandemodell” som fortecknas i tilligg 1.

4.2.7.5 Meddelandet Vagns avgang frdn bangérd

RU ska underritta LRU om att vagnen avgatt frdn dess bangdrd. Detta meddelande kan grunda sig pé ett
meddelande om "Tagforingsinformation” enligt avsnitt 4.2.4 (Tdgforingsprognos). Denna hindelse ska lagras i
driftdatabasen for godsvagnar och intermodala enheter. Definitionen av den obligatoriska uppgiftsstrukturen
for detta meddelande och de instruktioner som ska foljas beskrivs i dokumentet "TSD TAF - Bilaga D.2: Tilligg
F — TSD TAF data och meddelandemodell” som fortecknas i tilligg 1.

4.2.7.6 Meddelande om vagnsavvikelse

RU ska underritta LRU om négot oforutsett hinder med vagnen som kan péverka ETI/ETA eller kraver ndgon
ytterligare dtgird. For detta meddelande krivs i de flesta fall ocksd en ny berikning av ETI/ETA. Om LRU
beslutar att det krdvs en ny ETI/ETA, sinder den ett meddelande tillbaka till den RU som sint detta medde-
lande, med angivelsen "ETI/ETA efterfrigas” (meddelande: Forfrigan om ny ETI/ETA till foljd av Meddelande
om vagnsavvikelse). Den nya berdkningen av ETI/ETA ska folja det forfarande som beskrivs i avsnitt 4.2.6 (ETI/
ETA for en forsindelse).

Denna information ska lagras i driftdatabasen for godsvagnar och intermodala enheter. Definitionen av den
obligatoriska uppgiftsstrukturen for detta meddelande och de instruktioner som ska foljas beskrivs i doku-
mentet "TSD TAF — Bilaga D.2: Tillagg F — TSD TAF data och meddelandemodell” som fortecknas i tilligg 1.

4.2.7.7 Meddelandet Meddelande om vagns ankomst

Den sista RU i en transportkedja av vagnar eller intermodala enheter ska underritta LRU om att vagnen har
anléant till sin bangdrd (RU-position). Definitionen av den obligatoriska uppgiftsstrukturen f6r detta meddelande
och de instruktioner som ska f6ljas beskrivs i dokumentet "TSD TAF — Bilaga D.2: Tilligg F — TSD TAF data
och meddelandemodell” som fortecknas i tillagg I.

4.2.7.8 Meddelandet Meddelande om leverans av vagn

Den sista RU i en vagntransportkedja ska underrdtta LRU om att vagnen har placerats pd mottagarens ranger-
bangard.

Anmadrkning: Vid 6ppen tillgdng dr den beskrivna vagnrorelsen en intern process hos RU (LRU). Trots det méste
alla berdkningar och lagringen av data utforas, eftersom LRU har ett avtal med och ett dtagande gentemot
kunden.

Sekvensdiagrammet for dessa meddelanden baserat pd exempel 1 for berdkning av ETI for vagnarna 1 och 2
(se avsnitt 4.2.6.2 Berdkning av ETI/ETA) ingdr i diagrammet f6r rapportering om utvixling i dokumentet
"TSD TAF — Bilaga A. 5: siffror och sekvensdiagram i TSD TAF-meddelanden” avsnitt 6, som fortecknas i
tillagg L.

4.2.8 Rapportering om utvixling
4.2.8.1 Inledande anmirkning
Rapporteringen om utvixling omfattar de meddelanden som hor ihop med o6verldtandet av ansvaret for en

vagn frdn en RU till en annan, vilket sker vid utvaxlingspunkter. Utvixlingen innebir ocksd att den nya RU
maste berdkna ETI och folja det forfarande som beskrivs i avsnitt 4.2.6 (ETI/ETA for en forsindelse).
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Foljande meddelanden ska utbytas:

— Meddelande om utvixling av vagn.

— Delmeddelande om utvixling av vagn.
— Vagn mottagen vid utvixlingspunkt.
— Vagn avvisad vid utvixlingspunkt.

Dessa meddelandens informationsdata ska lagras i driftdatabasen for godsvagnar och intermodala enheter. I
hindelse av nigon form av avvikelse ska en ny ETI/ETA faststillas och meddelas enligt avsnitt 4.2.6: ETI[ETA
for en forsiandelse. Sekvensdiagrammet f6r dessa meddelanden visas i anslutning till meddelandena om vagnro-
relser i dokumentet "TSD TAF — Bilaga A.5: siffror och sekvensdiagram i TSD TAF-meddelanden” som
fortecknas i tillagg 1.

Meddelandena om utvixling av vagn och delmeddelandena om utvixling av vagn liksom meddelandena om
vagn mottagen kan overforas som en lista for flera vagnar, sirskilt om dessa vagnar ingdr i samma tdg. I detta
fall kan alla vagnarna listas inom ramen for ett overfort meddelande.

Vid 6ppen tillgdng finns inga utvixlingspunkter. Vid en hanteringspunkt sker ingen forindring vad giller
ansvaret for vagnarna. Darfor krivs ingen sirskild utvixling av meddelanden. Men med utgidngspunkt frn
tagforingsinformationen for tdget vid denna rapporteringspunkt ska uppgifter om vagnen eller den intermodala
enheten — position och datum och tid for ankomst och avging — behandlas och lagras i driftdatabasen for
godsvagnar och intermodala enheter.

Enligt avtal ska LRU ge kunden information om utvixling med hjilp av de meddelanden som beskrivs nedan.

Definitionen av den obligatoriska strukturen i dessa meddelanden finns i dokumentet "TSD TAF - Bilaga D. 2:
Tilligg F — TSD TAF data och meddelandemodell” som fortecknas i tilligg 1.

4282 Meddelandet Meddelande om utvixling av vagn

Med "Meddelande om utvixling av vagn” frigar en RU (RU 1) nidsta RU (RU 2) i transportkedjan om denna
accepterar att ta over ansvaret for en vagn. Med "Delmeddelande om utvixling av vagn” underrittar RU 2 sin
IM om att den accepterat att ta over ansvaret. Definitionen av den obligatoriska uppgiftsstrukturen for detta
meddelande och de instruktioner som ska foljas beskrivs i dokumentet "TSD TAF — Bilaga D.2: Tillagg F — TSD
TAF data och meddelandemodell” som fortecknas i tilldgg I.

4.2.8.3 Delmeddelandet om utvixling av vagn

Med "Delmeddelande om utvixling av vagn” underrittar RU 2 IM om att den accepterat att ta Gver ansvaret for
en viss vagn. Definitionen av den obligatoriska uppgiftsstrukturen for detta meddelande och de instruktioner
som ska foljas beskrivs i dokumentet "TSD TAF — Bilaga D.2: Tilldgg F — TSD TAF data och meddelandemodell”
som fortecknas i tilligg L.

4.2.8.4 Meddelandet Vagn mottagen vid utvixlingspunkt

Med meddelandet "Vagn mottagen vid utvixlingspunkt” underrdttar RU 2 RU 1 om att den accepterar att ta
over ansvaret for vagnen. Definitionen av den obligatoriska uppgiftsstrukturen for detta meddelande och de
instruktioner som ska f6ljas beskrivs i dokumentet "TSD TAF — Bilaga D.2: Tilligg F — TSD TAF data och
meddelandemodell” som fortecknas i tilligg L.

4.2.8.5 Meddelandet Vagn avvisad vid utvixlingspunkt

Med meddelandet "Vagn avvisad vid utvixlingspunkt” underrdttar RU 2 RU 1 om att den inte accepterar att ta
over ansvaret for vagnen. Definitionen av den obligatoriska uppgiftsstrukturen for detta meddelande och de
instruktioner som ska f6ljas beskrivs i dokumentet "TSD TAF — Bilaga D.2: Tilligg F — TSD TAF data och
meddelandemodell” som fortecknas i tilligg L.

4.2.9  Datautvixling for kvalitetsforbattring

For att vara konkurrenskraftig maste den europeiska jarnvagsindustrin kunna leverera hogre tjanstekvalitet till
sina kunder (se dven artikel 2.7.1 i bilaga III till direktiv 2008/57[EG [1]). En utvirderingsprocess som genom-
fors efter fird ar viktigt for att stodja kvalitetsforbittringar. Forutom att utvdrdera den tjdnstekvalitet som
tillhandahéllits kunden, ska LRU, RU och IM utvirdera kvaliteten av de olika tjanstekomponenter som
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tillsammans bildar den produkt som levererats till kunden. Processen omfattar berorda IM och RU (sérskilt om
de dr LRU). Man viljer ut en enskild kvalitetsparameter, en firdvig eller position samt en métperiod under
vilken faktiska resultat jimfors mot forutbestimda kriterier som normalt faststillts inom ramen for ett avtal.
Resultaten av utvirderingsprocessen ska tydligt visa den uppnéddda nivén i forhéllande till det mal som Gverens-
kommits mellan de avtalsslutande parterna.

4.2.10  Viktigaste referensdata
4.2.10.1 Forord

Uppgifter om infrastrukturen (jarnvagsnitsbeskrivningarna och information om infrastrukturbegransningar)
och uppgifter om den rullande materielen (i referensdatabaserna for rullande materiel och i driftdatabasen for
godsvagnar och intermodala enheter) dr de viktigaste uppgifterna for driften av godstagstrafik pd det europeiska
jarnvagsnitet. Bida dessa typer av uppgifter tillsammans mojliggér en bedomning av den rullande materielens
kompatibilitet med infrastrukturen, bidrar till att undvika dubbel inmatning av data vilket hojer kvaliteten pé
uppgifterna, och ger en tydlig bild av alla tillgingliga anliggningar och utrustning vid varje tidpunkt, for
snabba beslut under trafikens ging.

4.2.10.2 Referensdatabaserna for rullande materiel

Innehavaren av rullande materiel ansvarar for lagringen av data om den rullande materielen i en referensda-
tabas for rullande materiel.

Den information som madste finnas med i de enskilda referensdatabaserna for rullande materiel beskrivs i detalj
i tillagg [, tilligg C. De méste innehélla alla detaljer om

— identifiering av den rullande materielen,

— bedomning av kompatibiliteten med infrastrukturen,
— bedomning av relevanta lastningsegenskaper,

— bromsegenskaper,

— underhéllsdata, och

— miljoegenskaper.

Referensdatabaserna for rullande materiel ska ge enkel tillgdng (en enda gemensam ingdng via det gemen-
samma granssnittet) till tekniska data, for att minimera den mangd data som overfors for varje operation. Inne-
hallet i databaserna mdste vara tillgdngligt, enligt en struktur for tilltradesritt som bygger pa faststallda rattig-
heter, for alla IM, RU, tillhandahéllare av logistik och vagnparksforvaltare, sirskilt for sidana syften som vagn-
parksforvaltning och underhdll av rullande materiel.

Posterna i referensdatabasen for rullande materiel kan delas in enligt foljande:

— Administrativa uppgifter, som ror certifierings- och registreringsfragor, sisom hinvisning till underlag for
EG-registrering, identifiering av anmalt organ etc. Detta kan omfatta historiska data angdende 4garskap,
uthyrning etc. Och dessutom, enligt artikel 5 i kommissionens forordning (EU) nr 445/2011, kan fordon-
sinnehavare lagra ECM-certifieringens identifieringsnummer i de enskilda referensdatabaserna for rullande
materiel. Foljande aspekter méste beaktas:

— EG-certifiering.

— Registrering i "hemstaten”.

— Datum for idrifttagande i registreringsstaten.

— Registrering i andra linder for anvindning pé deras nationella jarnvigsnit.

— Sikerhetscertifiering for all rullande materiel som inte 6verensstimmer med TSD Rullande materiel.

Innehavaren 4r skyldig att se till att dessa data finns tillgingliga och att bakomliggande forfaranden genom-
forts.

— Konstruktionsdata, som ska omfatta alla konstitutiva (fysiska) bestdndsdelar av den rullande materielen,
inbegripet egenskaper som r6r miljon, och all information som forvintas gilla under den rullande materi-
elens hela livslingd — denna del kan innehélla historik over betydande modifieringar, strre underhallsin-
satser, Gversyner etc.



12.12.2014 Europeiska unionens officiella tidning L 356463

4.2.10.3 Driftdata om rullande materiel

Vid sidan av referensdata for rullande materiel, dr uppgifter angdende den rullande materielens aktuella status
av storsta vikt for driften.

Dessa uppgifter ska omfatta tillfalliga uppgifter, sdsom begrinsningar, pdgdende och planerade underhallst-
girder, km- och felrdknare etc. och alla uppgifter som kan anses avse "status” (tillfalliga hastighetsbegrins-
ningar, broms bortkopplad, reparationsbehov och felbeskrivningar etc.).

For anvindning av driftdata om den rullande materielen méste tre olika enheter beaktas, med hinsyn till de
olika parter som ansvarar for den rullande materielen under transporten:

— RU, som uppdragstagare under den del av transporten det ansvarar for.
— Innehavare av rullande materiel.
— Anvindare (hyrestagare) av rullande materiel.

Nar det giller alla dessa tre parter ska driftdata om den rullande materielen finnas tillgangliga for den auktori-
serade anvindaren, ner till den nivd som definierats for den anvindaren, med hjilp av den identifikation som
ges i form av vagn-ID (vagnsnumret).

Driftdata for den rullande materielen 4r en del av driftdatabasen f6r godsvagnar och intermodala enheter som
beskrivs i avsnitt 4.2.11.2 Andra databaser.

4.2.11  Olika referensfiler och databaser
4.2.11.1 Referensfiler

For driften av godstdg pa det europeiska jarnvigsnitet ska foljande referensfiler finnas tillgingliga och vara
dtkomliga for alla tjansteleverantorer (IM, RU, tillhandahéllare av logistik och vagnparksforvaltare). Dessa data
ska vid varje tillfille motsvara den faktiska statusen. Om en referensfil anvinds gemensamt med TSD TAP [2],
maste utveckling och dndringar vara forenliga med TSD TAP [2] for att optimera synergieffekterna.

Lokalt lagrade och administrerade:

a) Referensfil over rdddningstjanster, i relation till typen av farligt gods.
Centralt lagrade och administrerade:

b) Referensfil ver koder for alla IM, RU och tjinstelevererande foretag.
¢) Referensfil over koder for transportkunder.

d) Referensfil over koder for platser (huvud- och underplatser).

Europeiska jarnvigsbyradn kommer att spara en kopia av referensfilen for koderna for platser och foretagskoder.
P4 individuell begdran och utan att det paverkar tillimpningen av immateriella rittigheter, ska dessa uppgifter
vara tillginglig fo6r allmadnheten.

Ovriga forteckningar éver koder definieras i dokumentet "TSD TAF — Bilaga D.2: Tilligg F — TSD TAF data och
meddelandemodell” som fortecknas i tilldgg L.

4.2.11.2 Andra databaser

For att gora det mojligt att lokalisera tdgs och vagnars rorelser ska de nedan angivna databaserna installeras
och uppdateras vid varje relevant hdndelse i realtid. Behoriga enheter sdsom innehavare av rullande materiel
och vagnparksforvaltare ska ha tillgang till relevanta data for fullgorandet av sina uppgifter, i enlighet med vill-
koren i de bilaterala avtalen.

— Driftdatabas for godsvagnar och intermodala enheter.
— Fdrdplan for vagn/intermodal enhet.

Dessa databaser ska vara tillgdngliga via det gemensamma grinssnittet (4.2.12.1: Allmédn arkitektur och
4.2.12.6: Gemensamt granssnitt).

I frdga om intermodala transporter kommer de datameddelanden som innehéller identifierare av lastenheter {t.
ex. containrar, vixelflak, pdhidngsvagnar) att antingen anvinda en BIC- eller en ILU-kod enligt ISO 6346 och
EN 13044.
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Driftdatabas for godsvagnar och intermodala enheter

Kommunikationen mellan LRU och RU vid samarbete baserar sig pd vagnarnas och/eller de intermodala enhe-
ternas enhetsnummer. Dérfor ska en RU, som kommunicerar med IM pd tdgnivd, bryta ned denna information
till element pd nivdn for vagnar och intermodala enheter. Denna information om vagnar och intermodala
enheter ska lagras i driftdatabasen for godsvagnar och intermodala enheter. Informationen om tigrorelser ger
upphov till nya poster/uppdateringar i driftdatabasen for godsvagnar och intermodala enheter som ger infor-
mation till kunden. Informationen om rorelse for en vagn eller intermodal enhet i databasen infors senast dd
uppgift erhdlls om tiden for frislippande av vagnar och intermodala enheter fran kunden. Tiden for frislip-
pande dr den forsta rorelseposten for en vagn som infors i driftdatabasen for godsvagnar och intermodala
enheter med hdnvisning till en faktisk transport. Meddelandena for vagnrorelser beskrivs i avsnitten 4.2.8
(Vagnrorelse) och 4.2.9 (Rapportering om utvixling). Denna databas ska vara tillgdnglig via det gemensamma
granssnittet (4.2.12.1: Allmén arkitektur och 4.2.12.6: Gemensamt granssnitt).

Driftdatabasen for godsvagnar och intermodala enheter 4r den viktigaste databasen for lokalisering av vagnar
och ddrmed f6r kommunikationen mellan berorda RU och LRU. Denna databas visar vagnars och intermodala
enheters rorelser frin avgdng och fram till slutlig leverans till kundens rangerbangdrd med ETI och faktiska
tider vid olika platser fram till den slutliga ETA vid leverans. I databasen visas ocksd olika status for den
rullande materielen, enligt foljande:

— Status: lastning av rullande materiel

Denna status behovs for informationsutvixlingen mellan RU och berorda IM samt for ovriga RU som
berdrs av transporten.

— Status: lastad vagn i trafik

Denna status behovs for informationsutvixlingen mellan IM och RU samt for 6vriga IM och 6vriga RU som
berors av transporten.

— Status: tom vagn i trafik

Denna status behovs for informationsutvixlingen mellan IM och RU samt for 6vriga IM och RU som berors
av transporten.

— Status: lossning av rullande materiel
Denna status behovs for informationsutvaxlingen mellan RU vid slutdestinationen och LRU for transporten.
— Status: tom vagn under vagnparksforvaltares kontroll

Denna status behovs for att fa information om tillgang till fordon med angivna egenskaper.

Databaser over firdplaner for vagnar

Tégen kan bestd av vagnar frin olika kunder. For varje vagn ska LRU (den RU som fungerar som samordnare
for transporten) uppritta och uppdatera en fiardplan som motsvarar tigliget pa tdguppdragsnivd. Nya tdgligen
for ett tdguppdrag — tex. vid avbrott i trafiken — leder till forindringar av firdplanerna for de berorda
vagnarna. Tiden for upprattandet av en fardplan ér tiden for mottagande av fraktsedeln frén kunden.

Fardplanerna for vagnarna ska lagras av varje LRU i en databas. Dessa databaser ska vara tillgdngliga via det
gemensamma granssnittet (4.2.14.1: Allmén arkitektur och 4.2.12.6: Gemensamt grinssnitt).

Anmdrkning:
Utover de obligatoriska databaser som nidmns hir ovan kan en tdgdatabas inrdttas hos varje IM.

Denna infrastrukturforvaltarens tdgdatabas motsvarar rorelsedelen i driftdatabasen for godsvagnar och intermo-
dala enheter. Huvudposten ar tigrelaterade data frin RU:s meddelande om tdgets sammansittning. Alla tighdn-
delser leder till en uppdatering av denna tégrelaterade databas. En alternativ lagringsmojlighet for dessa data dr
databasen over tgligen (avsnitt 4.2.2: Ansokan om tdglige). Dessa databaser ska vara tillgingliga via det
gemensamma granssnittet (4.2.12.1: Allmin arkitektur och 4.2.12.6: Gemensamt grinssnitt).
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4.2.11.3 Ytterligare krav pd databaserna

Under nedanstdende punkter listas de ytterligare krav som de olika databaserna ska uppfylla.

Foljande ytterligare krav ska uppfyllas:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

Autentisering
En databas maste stodja autentisering av systemanvindarna innan de kan fa tillgdng till databasen.
Sikerhet

En databas maste stodja sikerhetsaspekter i den mening att tillgngen till databasen ar kontrollerad. Kryp-
tering av sjilva innehdllet i databasen krivs inte.

Enhetlighet

En databas ska stodja ACID-principen (Atomicity, Consistency, Isolation, Durability).

Accesskontroll

En databas maste ge tillgdng till uppgifter for anvindare eller system som fatt tillstdnd for detta. Access-
kontroll ska stodjas ner till nivin for enskilda attribut for en datapost. Databasen ska stddja konfigurerbar,
rollbaserad accesskontroll for inférande, uppdatering eller borttagning av data.

Sparning

En databas maste stodja loggning av alla dtgdrder som vidtagits i databasen for att det ska vara mojligt att
spdra detaljerna kring en datapost (av vem, f6r vad och nir gjordes dndringen av innehallet).

Lésstrategi

En databas maste tillimpa en ldsstrategi som gor att alla data ar tillgingliga dven samtidigt som andra
anvindare for in dndringar.

Samtidig tillgang

En databas maste stodja att data samtidigt 4r tillgdngliga for flera anvindare och system.

Tillf6rlitlighet

Tillf6rlitligheten hos en databas méste uppfylla de krav for tillginglighet som stills.

Tillginglighet

En databas mdste ha en tillganglighet vid forfrigan pd minst 99,9 %.

Underhéllsmissighet

Underhéllsméssigheten hos en databas maste stodja den tillganglighet som krivs.

Sakerhet

Databaserna dr i sig inte sdkerhetsrelaterade. Darfor dr sikerhetsaspekter inte relevanta. Detta ska inte
forvixlas med det faktum att vissa data — t.ex. felaktiga eller inaktuella data — kan péverka sikerheten vid
drift av ett tag.

Kompatibilitet

En databas madste stodja ett programsprdk som ar allmint accepterat, t.ex. SQL eller XQL.

Importmojligheter

En databas ska vara s utformad att det gdr att importera formaterade data for att fylla i databasen istallet
for manuell inmatning.

Exportmojligheter

En databas ska vara utformad sd att det gar att exportera innehéllet i hela eller delar av databasen som
formaterade data.
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15. Obligatoriska falt

En databas mdste stodja obligatoriska falt som mdste fyllas i innan en registrering accepteras som en
inmatning i databasen.

16. Rimlighetskontroll

En databas madste stodja konfigurerbara rimlighetskontroller innan inforande, uppdatering eller borttagning
av registrerade data accepteras.

17. Svarstider

En databas mdste ha svarstider som gor att anvindare kan féra in, uppdatera eller ta bort registrerade data
utan oacceptabla fordrojningar.

18. Prestandaaspekter

Referensfiler och databaser ska pé ett kostnadseffektivt sitt tillata att de frdgor stills som kravs for att alla
relevanta tagrorelser och vagnrorelser som omfattas av bestimmelserna i denna TSD ska kunna genom-
foras effektivt.

19. Kapacitetsaspekter

En databas ska stdja lagringen av relevanta data for alla godsvagnar respektive hela jarnvigsnitet. Det ska
vara mojligt att utoka kapaciteten med enkla medel (dvs. genom att ldgga till mer lagringskapacitet och
datorer). Utokning av kapaciteten ska inte krava att delsystemet byts ut.

20. Historiska data

En databas ska stodja hanteringen av historiska data i den meningen att data overfors till ett arkiv och hills
tillgangliga.

21. Backupstrategi
En backupstrategi ska finnas som gor att allt innehdll i databasen for upp till 24 timmar kan aterstllas.
22. Kommersiella aspekter
Ett databassystem som anvinds ska finnas tillgdngligt som hyllvara (COTS-produkt) eller vara fritt tillgdng-
ligt i public domain (6ppen killa).
Anmdrkningar:
Ovan ndmnda krav mdste hanteras av ett standardsystem for databashantering (DBMS).

Anvindningen av de olika databaserna ingdr i olika arbetsfloden som beskrivits ovan. Det generella arbetsflodet
r en frga/svar-mekanism dir en berord part efterfrigar information frin databasen via det gemensamma
granssnittet (4.2.12.1: Allmén arkitektur och 4.2.12.6: Gemensamt grinssnitt). DBMS svarar pd denna
forfrdgan antingen genom att tillhandahélla efterfrigade data eller genom att svara att inga data kan tillhanda-
hallas (inga sddana data existerar eller tillgdng nekas pa grund av accesskontroll).

4.2.12  Nitverk och kommunikation
4.2.12.1 Allmidn arkitektur

Detta delsystem kommer med tiden att vixa och bilda ett stort och komplext samverkande telematiksystem
inom ramen for ett gemensamt driftskompatibelt jirnvigsnit, med hundratals deltagande aktorer (RU, IM m.fl.)
som konkurrerar och/eller samarbetar om att tillgodose marknadens behov.

Infrastrukturen for nitverk och kommunikation inom ett sddant gemensamt driftskompatibelt jarnvigsndt ska
bygga pd en gemensam arkitektur for informationsutvixling som ar kdnd av och har anammats av alla delta-
gande aktorer.

Den foreslagna arkitekturen for informationsutvixling

— dr utformad for att gora heterogena informationsmodeller forenliga genom att semantiskt transformera de
data som utbyts mellan systemen samt overbrygga skillnaderna i affirsprocesser och protokoll pé applika-
tionsniva,

— har minimal inverkan pa de olika aktorernas befintliga IT-arkitekturer, och

— sikrar redan gjorda IT-investeringar.
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Arkitekturen for informationsutbyte stodjer frimst en peer-to-peer-baserad typ av samverkan mellan alla
aktorer, men garanterar samtidigt en 6vergripande tillforlitlighet och enhetlighet i det gemensamma driftskom-
patibla jirnvigsnitet genom att tillhandahalla en uppsittning centraliserade tjanster.

En peer-to-peer-modell for samverkan méjliggér den bista kostnadsfordelningen mellan de olika aktorerna,
baserad pd faktisk anvindning, och den kommer generellt att innebara farre skalbarhetsproblem. En grafisk
framstillning av den allminna arkitekturen finns i dokumentet "TSD TAF - Bilaga A. 5: siffror och sekven-
sdiagram i TSD TAF-meddelanden”, kapitel 1.5, som fortecknas i bilaga I.

4.2.12.2 Nitverk
Med nitverk avses hir kommunikationsmetoden och -idén, inte det fysiska nitet.

Driftskompatibilitet inom jarnvigssystemet bygger pd en gemensam arkitektur for informationsutvixling som
ar kind av och har anammats av alla deltagare, vilket uppmuntrar och minskar hindren for nya deltagare,
sarskilt kunder.

Sikerhetsfrdgan hanteras dirfor inte pd ndtnivd (VPN, tunnlar etc.), utan genom utvéxling och hantering av i
sig sikra meddelanden. Ett VPN-nit krivs ddrfor inte (administrationen av ett stort VPN-nét skulle bli komplex
och kostsam att hantera) vilket gor att problem rorande ansvar och dgande undviks. VPN-tunnlar anses inte
vara nodvindiga for att uppna en tillricklig sikerhetsniva.

Aktorer som redan har eller vill infora olika sikerhetsnivaer i valda delar av nitet kan dock gora det.

Det dr mojligt att genomfora en hybridartad peer-to-peer-modell over det publika internet med ett gemensamt
granssnitt vid varje aktors nod och en central certifikatutfirdare.

Sedan genomfors en peer-to-peer-kommunikation mellan de berérda aktorerna.

Peer-to-peer-kommunikationen grundar sig pd tekniska standarder for det gemensamma granssnitt som
beskrivs i dokumentet "TSD TAF — Bilaga D. 2: Tilligg F — TSD TAF data och meddelandemodell” som
fortecknas i tilldgg L.

4.2.12.3 Sikerhet

For att uppnd en hog sikerhetsniva ska alla meddelanden vara sjilvstindiga (self contained), vilket betyder att
informationen i meddelandet ar skyddad och att mottagaren kan verifiera meddelandets dkthet. Detta kan goras
genom en metod for kryptering och signering liknande den som anvinds for kryptering av e-post.

4.2.12.4 Kryptering

Man ska anvdnda antingen asymmetrisk kryptering eller en hybridlosning baserad pd symmetrisk kryptering
och oppen nyckel, eftersom ett system med en for manga aktorer gemensam hemlig nyckel kommer att fallera
forr eller senare. Det ir ldttare att uppnd en hogre sikerhetsnivd om alla aktorer tar ansvar for sina egna nyck-
elpar, dven om det krivs en hog integritetsniva for den centrala datakatalogen (nyckelservern).

4.2.12.5 Den centrala datakatalogen

Den centrala datakatalogen ska kunna hantera

— metadata — strukturerade data som beskriver meddelandenas innehall,

— infrastruktur for kryptering med 6ppna nycklar (PKI — Public Key Infrastructure),
— certifieringsinstans (CA).

Forvaltningen av den centrala datakatalogen bor skotas av en icke-kommersiell sameuropeisk organisation. Om
den centrala datakatalogen anvinds i samband med TSD TAF [2] ska utveckling och 4ndringar ske i linje med
TSD TAF:en [2] sd att optimala synergieffekter kan dstadkommas.

4.2.12.6 Gemensamt grdnssnitt

Ett gemensamt granssnitt ar obligatoriskt for alla aktorer som vill delta i det gemensamma driftskompatibla
jarnvagsnatet.

Ett gemensamt grinssnitt ska kunna hantera
— formatering av utgdende meddelanden enligt metadata,

— signering och kryptering av utgdende meddelanden,
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— adressering av utgdende meddelanden,

— verifiering av inkommande meddelandens dkthet,

— dekryptering av inkommande meddelanden,

— kontroll av att inkommande meddelanden 6verensstimmer med metadata,
— &tkomsten till olika databaser via en enda gemensam ingdng.

Varje instans av det gemensamma granssnittet ska ha tillging till alla de data som krdvs enligt TSD inom varje
fordonsinnehavare, LRU, RU, IM etc., oavsett om de relevanta databaserna dr centrala eller individuella (se dven
dokumentet "TSD TAF — Bilaga A. 5: siffror och sekvensdiagram i TSD TAF-meddelanden”, kapitel 1.6, som
fortecknas i bilaga I).

Om det gemensamma granssnittet anvinds tillsammans med TSD TAF [2] ska utveckling och dndringar ske i
linje med TSD TAF [2] s att optimala synergieffekter kan dstadkommas. Pa grundval av resultaten av dkthets-
verifieringen av inkommande meddelanden kan en miniminivd for meddelandekvittens genomforas:

i) positiv sind ACK,
ii) negativ saind NACK.

Det gemensamma granssnittet anvinder informationen i den centrala datakatalogen for att skota ovan nimnda
uppgifter.

En aktor kan ha en lokal "spegling” av den centrala datakatalogen for att forkorta svarstiderna.

4.3 Funktionella och tekniska specifikationer for grinssnitten

Mot bakgrund av de visentliga kraven i kapitel 3, giller foljande funktionella och tekniska specifikationer for
granssnitten:

4.3.1  Granssnitt till TSD Infrastruktur

Delsystemet infrastruktur omfattar system for trafikledning, lokalisering och navigering: tekniska installationer
for databehandling och telekommunikation for lingviga persontransporter och godstransporter pé jarnvigs-
ndtet for att garantera siker och samstdmd drift av nitet och effektiv trafikledning.

Delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik anvinder nodvindiga data i driftsyfte, med utgdngspunkt
frdn vad som anges i avtalet om taglige, och kompletteras eventuellt av data med information om infrastruk-
turbegransningar som tillhandahélls av IM. Darmed finns inget direkt granssnitt mellan denna TSD och TSD
Infrastruktur.

4.3.2 Granssnitt till delsystemet TSD Trafikstyrning och signalering

Den enda kopplingen till trafikstyrningen och signaleringen ar via

— avtalet om tdglige, dir relevant information om anvindbar trafikstyrnings- och signaleringsutrustning
anges i beskrivningen av linjeavsnittet,

— de olika referensdatabaserna for rullande materiel, dir uppgifter om den rullande materielens trafikstyr-
nings- och signaleringsutrustning ska lagras.

4.3.3  Granssnitt till delsystemet Rullande materiel

Delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik identifierar de tekniska data och driftdata om den rullande
materielen som ska vara tillgingliga.

I TSD Rullande materiel specificeras en vagns egenskaper. Om en vagns egenskaper dndras, mdste motsvarande
uppdatering goras i referensdatabaserna for rullande materiel inom ramen for det normala underhallet av data-
baserna. Darmed finns inget direkt granssnitt mellan denna TSD och TSD Rullande materiel.

4.3.4  Granssnitt till TSD Drift och trafikledning

Delsystemet Drift och trafikledning specificerar de forfaranden och utrustning som krévs for en sammanhing-
ande drift av de olika strukturella delsystemen, bade under normala forhallanden och vid stord drift, inbegripet
framforande av tdg, trafikplanering och trafikledning.
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Delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik specificerar i huvudsak applikationer for godstrafik vilket
omfattar realtidsovervakning av forsdndelser och tdg och hantering av anslutningar till andra transportsitt.

For att garantera samstimmighet mellan dessa bdda TSD ska foljande forfarande tillimpas:
Nir de specifikationer i TSD Drift och trafikledning som ror kraven i denna TSD ska formuleras och/eller
dndras, méste det ansvariga organet for denna TSD radfragas.
I det fall de specifikationer i denna TSD som ror driftskraven i TSD Drift och trafikledning skulle bli foremdl
for andringar, mdste det ansvariga organet for TSD Drift och trafikledning radfrdgas.
4.3.5  Granssnitt till delsystemet Telematikapplikationer for persontrafik
Grinssnitt Hanvisning till TSD Hénvisning till TSD
Telematikapplikationer for godstrafik |  Telematikapplikationer for persontrafik
Taget klart 4.2.3.3 Meddelandet Taget klart | 4.2.14.1 Meddelandet "Taget klart” for
alla tdg
Tégforingsprognos 4.2.4.2 Meddelandet Tagforings- | 4.2.15.2 Meddelandet "Tagforings-
prognos prognos” for alla tag
Tagforingsinformation 4.2.4.3 Tagforingsinformation 4.2.15.1 Meddelandet "Tagforingsin-
formation” for alla tag
Avbrott i tdgforingen till RU 4.2.5.2 Avbrott i tdgforingen 4.2.16.2 Meddelandet ~ "Avbrott i
tdgforingen” for alla tig
Hantering av tidtabellsdata for | 4.2.2 Ansokan om taglige 4.2.17 Hantering av tidtabellsdata for
tdglagen 1 korttidstilldelningspro- tdglagen i korttidstilldelningsprocessen
cessen
Gemensamt granssnitt 4.2.12.6 Gemensamt granssnitt | 4.2.21.7 Gemensamt grinssnitt for
RU/IM-kommunikation
Den centrala datakatalogen 4.2.12.5 Den centrala datakata- | 4.2.21.6 Den centrala datakatalogen
logen
Referensfiler 4.2.11.1 Referensfiler 4.2.19.1 Referensfiler
4.4 Driftsregler
Mot bakgrund av de visentliga kraven i kapitel 3, giller foljande sirskilda driftsregler for det delsystem som
omfattas av denna TSD:
4.41  Uppgifternas kvalitet

[ syfte att kvalitetssikra uppgifterna, ska varje avsindare av TDS-meddelande vara ansvarig for att uppgiftsinne-
hallet i meddelandet dr korrekt dd det meddelandet sinds. Om kalldata for kvalitetssikring av uppgifterna ar
tillgdngliga via de databaser som inrittats i enlighet med denna TSD, ska uppgifterna i de databaserna anvindas
for kvalitetssdkring av uppgifterna.

Om kalldata for kvalitetssakring av uppgifterna inte ir tillgdngliga via de databaser som inrittats i enlighet med
denna TSD, ska meddelandets avsindare gora en kvalitetssakringskontroll med hjilp av egna resurser.

Kvalitetssikring av uppgifter omfattar jimforelser med uppgifter i databaser som inréttats i enlighet med denna
TSD sdsom beskrivits ovan, plus, dar sé dr tillimpligt, logikkontroller for att sikra uppgifternas och meddelan-
denas aktualitet och kontinuitet.
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Uppgifterna héller hog kvalitet om de passar for sina avsedda syften, vilket innebar att de

— dr felfria: tillgingliga, korrekta, aktuella, fullstindiga, samstimmiga med andra kéllor etc.,

— har onskade egenskaper: relevans, utforlighet, lamplig detaljnivd, ar lattldsta och lattolkade etc.
Uppgifternas kvalitet bestdms i huvudsak av foljande faktorer:

— Korrekthet.

— Fullstindighet.

— Samstdimmighet.

— Aktualitet.

Korrekthet:

Den information (data) som krdvs maste samlas in pa ett sd ekonomiskt sitt som mojligt. Detta dr mojligt
endast om primirdata endast registreras vid ett enda tillfélle for hela transporten. Darfor bor primirdata inforas
i systemet sd néra killan som mojligt sé att alla dessa data kan anvindas i all behandling lingre fram.

Fullstindighet:

Innan meddelanden sinds ut ska fullstindigheten och syntaxen kontrolleras med hjilp av metadata. P4 sa sitt
undviks ocksd onodig informationstrafik pé nitet.

Alla inkommande meddelanden ska ocksa kontrolleras med avseende pa fullstindighet med hjilp av metadata.

Samstammighet:

Affirsregler maste inforas for att garantera samstimmighet. Dubbel inmatning bor undvikas och uppgifternas
dgare ska vara tydligt identifierad.

P4 vilket sitt dessa regler ska genomforas beror pd komplexiteten i respektive regel. For enkla regler dr databas-
restriktioner och triggrar tillrickliga. Nar det giller mer komplexa regler som kriver data frén flera olika
tabeller, maste valideringsforfaranden inféras som kontrollerar samstimmigheten i dataversionen innan grins-
snittsdata genereras och den nya dataversionen kommer i drift. Det méste garanteras att overférda data vali-
deras enligt de faststillda affirsreglerna.

Aktualitet:

Tillhandahéllandet av information i rétt tid dr en viktig aspekt. I den mén som datalagring eller sindning av
meddelanden triggas direkt av hindelser i IT-systemen &r aktualiteten hos uppgifterna inget problem, forutsatt
att systemet dr vilutformat i enlighet med affarsprocessernas krav. Men i de flesta fall sker sindningen av ett
meddelande pd initiativ av en operator, eller dtminstone krdvs det att en operator tillfor information, (till
exempel nir tdgets sammansittning sinds eller nir tdg- eller vagnrelaterade data uppdateras). For att tillgodose
kraven pd aktualitet méste uppdateringen av data ske sd snart som mojligt, ocksd for att garantera att de
meddelanden som sinds ut automatiskt av systemet innehéller aktuella uppgifter.

Mitkriterier for datakvalitet

For fullstindigheten (procent av datafilten som fyllts i med virden) nir det giller obligatoriska uppgifter och
for samstimmigheten i uppgifterna (procent overensstimmande virden i olika tabeller/filer/dokument) madste
en nivd pd 100 % uppnds.

For aktualiteten hos uppgifterna (procent av uppgifterna som ir tillgangliga inom angivna tidsramar) méste en
nivd pd 98 % uppnds. I den man troskelvirden inte faststdlls i denna TSD, ska sddana virden anges i avtalen
mellan berorda parter.

Den korrekthet som krivs (procent av lagrade virden som ar korrekta nir de jamfors med faktiska virden) ska
ligga 6ver 90 %. Det exakta virdet och kriterier ska faststillas i avtalen mellan berorda parter.
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4.42  Driften av den centrala datakatalogen

Den centrala datakatalogens funktioner beskrivs i avsnitt 4.2.12.5 (Den centrala datakatalogen). I syfte att kvali-
tetssikra uppgifterna ska det organ som driver den centrala datakatalogen vara ansvarigt for uppdateringen av
och kvaliteten pd metadata samt for administrationen av accesskontrollen. Kvaliteten pd metadata med avse-
ende pd fullstindighet, samstimmighet, aktualitet och korrekthet ska mojliggora att denna TSD fungerar pd
lampligt satt.

4.5 Underhallsregler

Mot bakgrund av de visentliga kraven i kapitel 3, giller foljande sdrskilda underhéllsregler for det delsystem
som omfattas av denna TSD:

Kvaliteten pd transporttjansterna mdste garanteras dven om det skulle uppstd driftstopp pa hela eller delar av
databehandlingsutrustningen. Det dr darfor tillrddligt att installera duplexsystem eller datorer med mycket hog
tillforlitlighetsnivd, som garanterat kan fungera utan avbrott dven i samband med underhall.

Underhéllsaspekterna nir det giller de olika databaserna tas upp i avsnitt 4.2.11.3 (Ytterligare krav pd databa-
serna), punkterna 10 och 21.

4.6 Yrkeskvalifikationer

For den personal som ska svara for driften och underhallet av delsystemet och f6r genomforandet av TSD kravs
foljande yrkeskvalifikationer:

Genomforandet av denna TSD kriver inte ndgot helt nytt hirdvaru- och mjukvarusystem som skots av ny
personal. Uppfyllandet av kraven i TSD medf6r endast forandringar, uppgraderingar eller utokad funktionalitet
med avseende pa den drift som redan skots av befintlig personal. Dirfor tillkommer inga ytterligare krav utover
de nationella och europeiska bestimmelserna angdende yrkeskvalifikationer.

Om vidareutbildning anses nodvindig, ska denna inte endast bestd i att man visar personalen hur de ska
anvinda utrustningen. Alla i personalen maste ocksd kdnna till och forstd den specifika roll de spelar i den
overgripande transportprocessen. Personalen mdste framfor allt vara medveten om kravet att en hog nivd pa
yrkesskicklighet uppritthalls, eftersom detta ar en avgorande faktor for tillforlitligheten hos den information
som ska behandlas i senare led.

De yrkeskvalifikationer som krivs for sammansittning och drift av tdg anges i TSD Drift och trafikledning.

4.7 Hilso- och sikerhetskrav

Foljande hilso- och sikerhetskrav giller for den personal som ska svara for driften och underhéllet av det
berorda delsystemet (eller det tekniska tillimpningsomradet sd som det definieras i avsnitt 1.1) och for genom-
forandet av TSD:

Det tillkommer inga ytterligare krav ut6ver de nationella och europeiska bestimmelserna angdende hilsa och

sakerhet.
5. DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER
5.1 Definition

Enligt artikel 2 f i direktiv 2008/57 [EG [1]:

avses med driftskompatibilitetskomponenter: "alla grundliggande komponenter, grupper av komponenter, underen-
heter eller kompletta enheter av materiel som har inforlivats eller avses att inforlivas i ett delsystem och som
driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet ar direkt eller indirekt beroende av; begreppet ’komponent’ omfat-
tar sdvil materiella foremal som immateriella foremdl, t.ex. programvara.”

5.2 Forteckning 6ver komponenter

Driftskompatibilitetskomponenterna behandlas i de tillimpliga bestimmelserna i direktiv 2008/57/EG [1].
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Det finns inga faststillda driftskompatibilitetskomponenter nir det giller delsystemet Telematikapplikationer
for godstrafik.

For uppfyllandet av kraven i denna TSD krivs endast standard-IT-utrustning, utan ndgra sarskilda driftskompa-
tibilitetsaspekter med avseende pd jarnvigsmiljon. Detta giller for hardvarukomponenter och for den standard-
mjukvara som anvinds, som operativsystem och databaser. Applikationsprogrammet kan vara olika hos olika
anvindare och kan anpassas och forbittras i enlighet med individuella faktiska funktioner och behov. Den fore-
slagna "arkitekturen for programintegrering” utgdr ifran att programmen inte nodvandigtvis bygger pd samma
interna informationsmodell. Programintegrering definieras som processen att fa individuellt utformade applika-
tionssystem att fungera ihop.

5.3 Prestanda och specifikationer f6r komponenterna

Se avsnitt 5.2, ¢j relevant for TSD Telematikapplikationer for godstrafik.

6. BEDOMNING AV KOMPONENTERNAS OVERENSSTAMMELSE OCH/ELLER LAMPLIGHET OCH KONTROLL AV DELSYS-
TEMET
6.1 Driftskompatibilitetskomponenter

6.1.1  Bedomningsforfaranden

Forfarandena for bedomning av komponenternas overensstimmelse eller laimplighet ska grunda sig pa europe-
iska specifikationer eller specifikationer som godkants i enlighet med direktiv 2008/57/EG [1].

Nir det giller komponenternas lamplighet, anges i dessa specifikationer alla de parametrar som ska mitas,
overvakas eller kontrolleras, och tillhorande testmetoder och forfaranden for mitning beskrivs, antingen for
provning genom simulering i testbdnk eller for provning i verklig jarnvagsmiljo.

Forfaranden for bedomning av overensstimmelse och/eller limplighet:
Forteckning 6ver specifikationer, beskrivning av testmetoder:

Ej relevant for TSD Telematikapplikationer for godstrafik.

6.1.2 Modul

Forfarandet ska utforas av ett anmilt organ som valts ut av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade
ombud, i enlighet med bestimmelserna i relevanta moduler i kommissionens beslut 2010/713/EU som de
angetts, dndrats och kompletterats i bilagan till denna TSD.

Modulerna bér kombineras och anvindas selektivt beroende pé den enskilda komponenten.

Ej relevant for TSD Telematikapplikationer f6r godstrafik.

6.1.3  Delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik

Pd begdran av en upphandlande enhet eller dess ombud i gemenskapen genomfor det anmilda organet en
EG-kontroll i enlighet med bilaga VI till direktiv 2008/57/EG [1].

Enligt bilaga II till direktiv 2008/57 [EG [1] indelas delsystemen i strukturellt definierade och funktionellt defini-
erade omraden.

Bedomning av dverensstimmelse dr obligatorisk for TSD:er inom det strukturellt definierade omradet. Delsys-
temet Telematikapplikationer for godstrafik hor till det funktionellt definierade omréddet och i denna TSD fast-
stills inga moduler for bedémning av 6verensstimmelse.

Emellertid utgor den centrala datakatalogen och det gemensamma grinssnittet vid varje anvindares nod en
stomme for programintegreringen. Modellen for informationsutvéxlingen finns lagrad i den centraliserade data-
katalogen for programintegrering, dar grinssnittets metadata finns lagrade péd en fysisk plats. Metadata inne-
haller information om innehdllet i kommunikationen (vad innehdller de data som sinds), identiteterna for
avsindare och mottagare och affirsreglerna péd applikationsnivé for samspelsprocessens mekanismer.
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Foljande punkter understryks:

— Den centrala datakatalogen innehaller ocksd certifieringsinstansen (CA for 6ppen PKI). Detta dr i huvudsak
en administrativ dtgird som 4r fysiskt genomford. Felaktiga inmatningar uppdagas omedelbart. Inget
bedomningsforfarande krévs.

— Den centrala datakatalogen innehéller de metadata f6r meddelandena (enligt dokumentet "TSD TAF - Bilaga
D. 2: Tilligg F- TSD TAF data- och meddelandemodell”, som fortecknas i tilligg I) som utgér grunden for
utvixlingen av meddelanden i en heterogen informationsmiljo. Metadata maste administreras och uppda-
teras i den centrala datakatalogen. All inkompatibilitet i meddelandestrukturen eller innehallet i de medde-
landen som anvinds for att sinda och ta emot uppgifter uppdagas omedelbart och éverforingen vigras.
Inget bedomningsforfarande krévs.

— Det gemensamma grinssnittet vid varje aktdrs nod innehdller huvudsakligen en lokal "spegel” av den
centrala datakatalogen for att korta svarstiderna och minska trycket pd den centrala datakatalogen. Det
mdste garanteras att dataversionerna i den centrala datakatalogen och i det gemensamma granssnittet alltid
ir desamma. Darfér miste uppdateringen av data goras pd central nivd och nya versioner laddas ned
dirifrén. Inget bedomningsforfarande kravs.

7. GENOMFORANDE

7.1 Metoder for tillimpning av denna TSD
7.1.1  Inledning

Denna TSD avser delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik. Detta delsystem dr funktionellt enligt
bilaga II till direktiv 2008/57/EG [1]. Tillimpningen av denna TSD utgdr darfor inte frin begreppet nytt,
moderniserat eller ombyggt delsystem, vilket dr brukligt for TSD:er i samband med strukturella delsystem,
forutom dar det dr angivet i TSD:n.

TSD:n genomfors i foljande etapper:
— Fas 1: Detaljerade IT-specifikationer och éversiktsplan.
— Fas 2: Utveckling.

— Fas 3: Infoérande.

7.1.2  Fas 1 — Detaljerade IT-specifikationer och oversiktsplan

De funktionella kravspecifikationer som ska anvindas som grund f6r den ovan nimnda tekniska strukturen
under utvecklingen och inférandet av det datoriserade systemet anges i tilliggen A-F som fortecknas i tillgg I
till denna forordning.

Den obligatoriska oversiktsplanen frdn koncept till leverans av datorsystemet, som ar baserad pd den strategiska
europeiska genomforandeplan som utarbetats av jarnvagssektorn, inkluderar systemets grundldggande struktur-
komponenter och identifierar de viktigaste aktiviteter som ska utforas.

7.1.3  Fas 2 och 3 — Utveckling och inforande
Jarnvigsforetag, infrastrukturforvaltare och fordonsinnehavare ska utveckla och infora TAF-datorsystemet i
enlighet med bestimmelserna i detta kapitel.

7.1.4  Ledning, roller och ansvarsfordelning

Utvecklingen och inférandet ska ske inom ramen for en ledningsstruktur med foljande aktérer:

Styrkommittén

Styrkommittén ska ha foljande funktioner och ansvarsomraden:

Styrkommittén ska faststilla strukturen for strategisk forvaltning for att pa ett effektivt satt kunna forvalta och
samordna arbetet med genomforandet av TAF-TSD. Det ska inbegripa utformning av politiken och den strate-
giska inriktningen samt faststillande av prioriteringar. De intressen som sma foretag, nya aktorer och jarnvigs-
foretag som tillhandahaller sdrskilda tjanster har ska i detta sammanhang ocksa beaktas av styrkommittén.
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Styrkommittén ska Gvervaka hur genomforandet framskrider. Den ska minst fyra ganger om dret regelbundet
rapportera till Europeiska kommissionen om de framsteg som gjorts i forhallande till Gversiktsplanen. Styrkom-
mittén ska vid avvikelse frin oversiktsplanen vidta nodvindiga atgirder for att anpassa utvecklingen.

1. Styrkommittén ska bestd av foljande:

— De organ som foretrdder jarnvigssektorn pa europeisk niva, enligt definitionen i artikel 3.2 i férordning
(EG) nr 881/2004 (nedan kallade de organ som foretréder jirnvigssektorn).

— Europeiska jarnvagsbyran.
— Kommissionen.

2. Styrkommittén ska ledas gemensamt av a) kommissionen och b) en person som utsetts av de organ som
foretrder jirnvigssektorn. Kommissionen ska med bistdnd av styrkommitténs medlemmar utarbeta

kommitténs arbetsordning, som styrkommittén ska enas om.

3. Medlemmarna i styrkommittén fir foresld for styrkommittén att andra organisationer ska fa delta som
observatorer om det finns vilgrundade tekniska och organisatoriska skal for detta.

Berérda parter

Jarnvagsforetag, infrastrukturforvaltare och fordonsinnehavare ska inritta en effektiv projektledningsstruktur
som gor det mojligt att utveckla och infora TAF-system pd ett effektivt sitt.

De berorda parterna ska
— vidta nédvindiga atgarder och tillhandahélla de resurser som kravs for att genomfora denna forordning,

— efterleva principerna om tillgdng till gemensamma komponenter for TSD TAF som ska vara tillgdngliga for
alla marknadsaktorer till enhetlig, transparent och ligsta mojliga kostnad for tjansterna,

— sikerstilla att alla marknadsaktorer har tillgdng till allt informationsutbyte som kravs for att fullgéra sina
juridiska skyldigheter och utféra uppgifterna i enlighet med funktionskraven f6r TSD TAF,

— tillgodose sekretesskyddet vid kundrelationer,

— inridtta en mekanism som gor det mojligt for "nytillkomna” att ansluta sig till TAF-utvecklingen och dra
nytta av de framsteg som gjorts pa detta omrdde vad giller gemensamma komponenter pé ett tillfredsstal-
lande sitt bdde for ovan ndmnda intressenter och "nytillkomna”, i synnerhet nar det giller en rattvis modell

for kostnadsfordelning,

— rapportera till TAF-styrkommittén om hur arbetet med att genomfora planerna fortskrider. I denna rappor-
tering ingdr ocksd — i tillimpliga fall — avvikelser fran Gversiktsplanen.

Organ som foretrider jirnvigssektorn

De organ som foretrader jarnvagssektorn pé europeisk nivé i enlighet med definitionen i artikel 3.2 i Europa-
parlamentets och rddets forordning (EG) nr 881/2004/EG (') ska ha foljande funktioner och ansvarsomréaden:

— Foretrdda de enskilda medlemmarna i TSD TAF-styrkommittén.

— Oka medvetenheten hos medlemmarna om deras skyldigheter i samband med tillimpningen av denna
forordning.

— Sikerstilla 1opande och fullstindig tillgdng for alla ovannidmnda intressenter till aktuell information om
arbetet i styrkommittén och andra grupper for att tillgodose varje foretrddares intressen i samband med
genomforandet av TSD TAF.

— Sikerstilla ett effektivt informationsflode frin enskilda medlemmar i TAF-styrkommittén sa att de berorda
parternas intressen vederborligen beaktas vid beslut som péverkar utvecklingen och inforandet av TAF.

— Sikerstilla ett effektivt informationsflode fran TAF-styrkommittén till foretrddarna for enskilda berérda
parter sé att de informeras om beslut som péverkar utvecklingen och inférandet av TAF.

(") Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 881/2004EG av den 29 april 2004 om inréttande av en europeisk jarnvagsbyra (jarn-
vigsbyraforordningen) (EUT L 164, 30.4.2004, s. 1).
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7.2 Forindringshantering
7.2.1  Fordndringshanteringsprocess

Forandringshanteringsprocesserna bor utformas sd att kostnaderna for och nyttan med dndringarna analyseras
ordentligt och s att dndringarna genomfors pd ett kontrollerat sitt. Dessa processer ska definieras, inrittas,
stddjas och utforas under ledning av Europeiska jarnvigsbyrdn och ska omfatta foljande:

— Identifiering av de tekniska begrinsningar som ligger till grund f6r dndringen.
— Redogorelse for vem som ansvarar for forindringshanteringsprocessen.

— Valideringsprocess for de dndringar som ska genomforas.

— Policy for forandringshantering, frislippande, 6verging och spridning.

— Ansvarsfordelning for hanteringen av de detaljerade specifikationerna och for bade kvalitetssikring och
konfigurationsstyrning av dem.

Forandringskontrollgruppen (CCB) ska bestd av Europeiska jarnvigsbyrdn, organ som foretrider jarnvigssek-
torn och de nationella sikerhetsmyndigheterna. Ett sddant deltagande fran parterna ska ge perspektiv pa de
dndringar som behdver géras och en overgripande bedomning av dndringarnas effekter. Kommissionen far
utvidga forandringskontrollgruppen med fler parter om deras deltagande anses vara nodvandigt. CCB kommer
slutligen att stillas under Europeiska jirnvigsbyrans kontroll.

7.2.2  Sarskild forandringshanteringsprocess for dokument som fortecknas i tilldgg I till denna forordning

Forandringshanteringsprocessen for de dokument som fortecknas i tilldgg I till denna forordning ska faststillas
av Europeiska jarnvigsbyrén i enlighet med foljande kriterier:

1. Andringsbegdran som péverkar dokumenten ldmnas in antingen via de nationella sikerhetsmyndigheterna,
eller via de organ som foretrader jarnvagssektorn pa europeisk nivé enligt definitionen i artikel 3.2 i forord-
ning (EG) nr 881/2004/EG, eller genom styrkommittén for TSD TAF. Kommissionen fir inkludera fler
parter som limnar in en begdran om deras medverkan anses nodvindig.

2. Europeiska jarnvagsbyrdn ska samla in och lagra dndringsbegédran.

3. Europeiska jarnvigsbyrdn ska ligga fram dndringsbegiran for byrédns sirskilda arbetsgrupp som gor en
utvirdering, utarbetar ett forslag och gor en ekonomisk bedémning, ddr sd dr lampligt.

4. Direfter ska Europeiska jarnvigsbyran ligga fram dndringsbegiran och det tillhorande forslaget for dndring-
shanteringsgruppen som beslutar huruvida dndringsbegiran ska valideras eller skjutas upp.

5. Om andringsbegiran inte valideras, ska Europeiska jirnvigsbyran till den s6kande skicka antingen skilet for
avslaget eller en begiran om ytterligare information om utkastet till dndringsbegiran.

6. Dokumentet ska dndras pd grundval av den godkinda dndringsbegiran.

7. Europeiska jarnvagsbyran ska for kommissionen ligga fram en rekommendation om uppdatering av tilligg
I med forslag till ny version av dokumentet, dndringsbegdran och deras ekonomiska utvirdering.

8. Europeiska jarnvagsbyran ska ldgga upp forslaget till ny version av dokumentet och den godkinda 4ndring-
sbegdran pé sin webbplats.

9. Ndr uppdatering av tilligg I har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning ska Europeiska jarn-
vigsbyran ligga upp den nya versionen av dokumentet pa sin webbplats.

Om forandringshanteringsprocessen paverkar delar som anvinds genomgédende i TSD TAP [2], ska dndring-
arna goras sd att de i storsta mojliga utstrackning Gverensstimmer med den genomforda TSD TAP [2] for
att optimera synergieffekterna.
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Tilligg 1
Forteckning 6ver tekniska dokument

Nr Referens Titel Version Datum

1 ERA-TD-100 TSD:n avseende delsystemet Telematikapplikationer 2.0 17.10.2013
for godstrafik — BILAGA A.5: SIFFROR OCH
SEKVENSDIAGRAM I TSD TAF-MEDDELANDEN

2 | ERA-TD-101 TSD:n avseende delsystemet Telematikapplikationer 2.0 17.10.2013
for godstrafik — Bilaga D.2: Tilligg A (vagn/ILU-
fardplanering)

3 | ERA-TD-102 TSD:n avseende delsystemet Telematikapplikationer 2.0 17.10.2013
for godstrafik — Bilaga D.2: Tilligg B — vagnar och
driftsdatabas for intermodala enheter (WIMO)

4 | ERA-TD-103 TSD:n avseende delsystemet Telematikapplikationer 2.0 17.10.2013
for godstrafik — Bilaga D.2: Tilligg C — referensfiler

5 | ERA-TD-104 TSD:n avseende delsystemet Telematikapplikationer 2.0 17.10.2013
for godstrafik — Bilaga D.2: Tilligg E — Gemensamt
granssnitt

6 | ERA-TD-105 TSD:n avseende delsystemet Telematikapplikationer 2.0 17.10.2013

for godstrafik — Bilaga D.2: Tilligg F — Data och
meddelandemodell for TSD:n avseende delsystemet
Telematikapplikationer for godstrafik
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Tillagg 11
Ordlista
Term Beskrivning
ACID Atomicitet, konsistens, isolering, bestindighet

De fyra grundldggande egenskaper som ska garanteras for varje transaktion:

Atomicitet. I en transaktion som beror tva eller flera separata uppgifter, ska antingen
alla eller ingen av uppgifterna utforas.

Konsistens. Antingen leder en transaktion till en ny giltig datastatus, eller ocksd, om
ndgot fel uppstdr, dterstdlls alla data till den status som rddde innan transaktionen

inleddes.

Isolering. En pigdende transaktion som édnnu inte slutforts ska héllas isolerad frin andra
transaktioner.

Bestindighet. Bekriftade data sparas av systemet pd ett sidant sitt att alla data, dven i
hindelse av avbrott och omstart av systemet, forblir tillgingliga i sin korrekta status.

ACID-konceptet beskrivs i ISO/IEC 10026-1:1992 del 4. Alla dessa egenskaper kan mitas
mot riktmarken. I allmdnhet har dock en transaktionshanterare eller transaktionsoverva-
kare utsetts for att forverkliga ACID-konceptet. I ett distribuerat system dr ett sitt att
uppnd ACID att tillimpa tvdfas-commit (2PC), vilket sikerstller att alla inblandade parter
mdste ata sig att slutfora transaktionen eller att ingen gor det och transaktionen avbryts.

Tilldelningsorgan Se "IM”".

Sokande: en RU eller en internationell sammanslutning av RU eller andra fysiska eller juridiska
personer, sdsom till exempel behoriga myndigheter enligt forordning (EG) nr 1370/2007
och befraktare, speditorer samt operatorer for kombinerade transporter, som har ett
allméannyttigt eller kommersiellt intresse av att ansoka om infrastrukturkapacitet (direktiv
2012/34[EU [3]). For tilldelningsorgan: Se "IM”-definition.

Heltag En sirskild form av direkttdg med endast si mdnga vagnar som krivs, som framfors
mellan tvd omlastningspunkter utan mellanliggande rangering.

Bokning Processen att reservera utrymme pé ett transportmedel for forflyttning av gods.
CI Certifieringsinstans
KN-nummer Attasiffrig kod enligt en produktforteckning som anvinds av tullen.

Kombinerad vig- och jirn- | Intermodal transport dir storre delen av farden inom Europa sker pd jarnvidg, medan de
vagstransport initiala och/eller slutliga strickorna pa vig ar sd korta som mojligt.

Mottagare Den part som ska ta emot godset.

Synonym: Godsmottagare

Forsindelse Gods som skickas inom ramen for ett enda transportavtal. Vid kombinerad transport kan
denna term anvindas for statistiska dndamal, for att mita lastenheter eller vigfordon.

Fraktsedel Ett dokument som bestyrker en overenskommelse om att ett transportforetag ska trans-
portera en forsindelse frdn en namngiven inlimningsplats till en namngiven leverans-
plats. Fraktsedeln innehéller uppgifter om den férsidndelse som ska transporteras.
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Term Beskrivning
Avsindare Den part som, genom avtal med en transportsamordnare, skickar gods med ett transport-
foretag.
Synonymer: godsavsindare.
Samarbete Tagdrift dér flera RU samarbetar under ledning av en RU (LRU). Varje berord RU avtalar

sjalv om det tdglige som krévs for transporten.

COTS-produkt

Hyllvara (Commercially off the shelf).

Kund

Den enhet som har utfiardat en fraktsedel till LRU.

Datum och tid for avgéing,

Datum (och tid) for avging for ett transportmedel.

faktiskt

Direkttdg Ett tdg med tillhorande vagnar som framfors mellan tvd omlastningspunkter (ursprunglig
killa—slutdestination) utan mellanliggande rangering.

Ansvarig En fysisk eller juridisk person som ansvarar for den risk som denne tillfor pd nitet, dvs.
RU.

Kryptering Kodning av meddelanden.

Dekryptering: konvertering av krypterade data tillbaka till ursprunglig form.

Visentliga krav

Med visentliga krav avses alla krav i bilaga III till Europaparlamentets och radets direktiv
2001/16/EG (*) och som ska uppfyllas av det transeuropeiska jirnvigssystemet for
konventionella tdg, delsystemen, driftskompatibilitetskomponenterna och dven grins-
snitten.

ETA Beriknad ankomsttid.

ETH Beriknad tidpunkt for 6verlimnande — Estimated Time of Handover (av ett tdg fran en IM
till en annan).

ETI Beriknad tidpunkt for utvixling (Estimated Time of Interchange) av vagnar frin en RU till

€n annan.

Prognostiserad tid

Bista berdkning av ett tags tid for avgang, ankomst eller passering.

FTP File Transfer Protocol
Ett protokoll for filoverforing mellan datorsystem i TCP/IP-nitverk.

Omlastningsplats Station inom en fird for ett tdg med intermodala enheter, dir lasten flyttas mellan
vagnar.

GGP Gateway to Gateway Protocol.

Se dven IP

Lastens bruttovikt

Bokad|faktisk totalvikt (massa) av gods, inklusive emballage men exklusive transportut-
rustning.

Hanteringspunkt Station ddr RU kan dndra tdgets sammansittning, men dar samma RU forblir ansvarig for
vagnarna — ingen forandring av ansvarigheten.
Overlimningspunkt Punkt dir ansvaret overgdr fran en IM till en annan.
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Term Beskrivning
Akerinéiring Vigtransport
Hyrestagare Varje fysisk eller juridisk person som definieras som sddan av en vagns innehavare/dgare.
HS-nummer 6-siffrig kod enligt en produktforteckning som anvinds av tullen, identisk med de forsta

6 siffrorna i KN-numret.

HTTP Hypertext Transfer Protocol

Det klient/serverprotokoll som anvinds for att kommunicera med servrar pa Internet.

ICMP Internet Control Message Protocol (ICMP)

Ibland maste en gateway (se GGP) eller destinationsvirddator (se IP) kommunicera med
en killvirddator, till exempel for att rapportera ett fel i datapaketformedlingen. Detta
protokoll, Internet Control Message Protocol (ICMP), anvinds for detta syfte. ICMP stodjer
sig pa IP, som om det vore ett protokoll pd hogre nivd, men ICMP ir egentligen en del av
IP, och madste implementeras av varje [P-modul. ICMP-meddelanden sinds i flera olika
situationer: till exempel ndr ett datapaket inte kan nd fram till sin destination, nir gate-
wayen inte har tillricklig buffringskapacitet for att formedla ett datapaket, eller nir gate-
wayen kan anvisa vdrddatorn att skicka trafik en kortare vig. Internet Protocol dr inte
utformat for att vara fullstandigt tillforlitligt. Syftet med dessa kontrollmeddelanden &r att
tillhandahalla &terkoppling angdende problem i kommunikationsmiljon, inte att gora IP
tillforlitligt. Det finns fortfarande inga garantier for att ett datapaket levereras eller for att
ett kontrollmeddelande sinds tillbaka. Vissa datapaket kan forbli olevererade, utan ndgon
rapport om deras forsvinnande. De protokoll pd hogre nivd som anvinder IP maste bygga
in egna procedurer for att sikra tillforlitligheten om tillf6rlitlig kommunikation krévs.
ICMP-meddelanden rapporterar i allminhet om fel i formedlingen av datapaket. For att
undvika en evig dterkoppling av meddelanden om meddelanden etc., skickas inga ICMP-
meddelanden om ICMP-meddelanden. ICMP-meddelanden sinds ocksd bara angdende fel
i hanteringen av fragment 0 av fragmenterade paket. (Fragment 0 har offset 0).

M Infrastrukturforvaltare: varje organ eller foretag som sirskilt ansvarar for att anldgga,
forvalta och underhdlla jarnvagsinfrastruktur, inklusive trafikledning, trafikstyrning och
signalering. Infrastrukturforvaltarens uppgifter med avseende pé jarnvigsnit eller del av
ett jarnvagsndt far tilldelas olika organ eller foretag. Om infrastrukturforvaltaren inte dr
oberoende i forhdllande till samtliga jarnvigsforetag, till sin juridiska form och med avse-
ende pd organisation eller beslutsfattande, ska de uppgifter som avses i avsnitt 2 och 3 i
kapitel IV utforas av ett avgiftsorgan respektive av ett tilldelningsorgan som ar oberoende
i forhdllande till samtliga jarnvigsforetag till sin juridiska form och med avseende pé
organisation och beslutsfattande. (Direktiv 2012/34/EU [3])

Infrastrukturforvaltare (IM) Se "IM”".

Overféring Overforingen av kontrollen frén ett jirnvigsforetag till ett annat av praktiska driftsmas-
siga eller sakerhetsrelaterade skil. Som exempel kan nimnas f6ljande:

— Blandade tjanster.

— Transporter med delat ansvar for driften.

— Overféring av information mellan olika jirnvigsforvaltningar.

— Overforing av information mellan vagnigare/-innehavare och tigoperatérer.
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Utvixlingspunkt Position dar ansvaret for vagnarna i ett tdg 6verfors frn en RU till en annan RU.

Nar det giller ett tdg under framforande, tas tiget over frén en RU till en annan RU som
dé dr innehavare av tdglaget for nasta delstricka.

Mellanliggande punkt

Position som anger utgdngspunkt eller destination for en delstricka. Detta kan vara t.ex.
en utvixlings-, 6verlimnings-, eller hanteringspunkt.

Operator  for intermodala

transporter

Enhet som ingdr ett multimodalt transportavtal och tar pé sig hela ansvaret for transport
av intermodala lastenheter.

Samordnare for intermodala
transporter

Organ eller foretag som har slutit avtal med kunder for transport av intermodala enheter.
Samordnaren upprittar speditorsfraktsedlar, hanterar kapaciteten i heltdg etc.

Intermodal terminal

Plats med avsett utrymme, utrustning och driftsmiljo for 6verforing av lastenheter (frakt-
containrar, vixelflak, semitrailers eller trailers).

Intermodala transporter

Forflyttning av gods i en och samma lastenhet eller fordon som anvinder flera transport-
sétt i foljd utan ndgon hantering av godset i sig vid overgdngarna mellan transportsitten.

Intermodala enheter

En lastenhet som kan transporteras med olika transportsitt t.ex. container, vixelflak,
semitrailer, trailer.

Internet

— Ett stort ndtverk uppbyggt av flera mindre ndtverk.

— En grupp av ndtverk som dr sammankopplade sd att de fungerar som ett enda
sammanhingande stort nitverk till vilket somlés anslutning kan uppnds i OSI-refe-
rensmodellens ndtverksskikt genom routrar.

— Det industriella namnet pd det nitverk som anvinds som referensresurs for e-post
och chatrum med anvindare 6ver hela virlden.

Driftskompatibilitetskompo-
nent

Alla grundldggande komponenter, grupper av komponenter, underenheter eller kompletta
enheter av materiel som har inforlivats eller avses att inforlivas i ett delsystem och som
driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella tag dr
direkt eller indirekt beroende av. Begreppet "komponent” omfattar sdvil materiella
foremél som immateriella foremadl, t.ex. programvara.

Internetprotokoll

Internet Protocol (IP) anvinds for att skicka datapaket mellan virddatorer i ett system av
sammankopplade nitverk.

Anslutningsenheterna till nitverket kallas gatewayer. Gatewayerna kommunicerar sinse-
mellan i kontrollsyfte via Gateway to Gateway Protocol (GGP).

Fird

En "fird” anger rumslig befordran av en lastad eller tom vagn frdn avsdndningsstation till
destinationsstation.

Delstricka

Del av en fard som édger rum pa ett avsnitt av en infrastrukturforvaltares infrastruktur
eller

del av en fird, frin en 6verlimningspunkt dir intrdde pd en infrastrukturforvaltares infra-
struktur sker och till en overlimningspunkt dar uttrdde frdn samma infrastruktur sker.
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Innehavare Den person som, i egenskap av dgare eller innehavare av nyttjanderitten till ett fordon,

pd permanent basis anvinder fordonet i ekonomisk verksamhet som ett transportmedel,
och som dr registrerad som sddan i Registret for rullande materiel.

Huvudansvarigt  jarnvigsfo-
retag, LRU (Lead Railway
Undertaking)

Ansvarig RU, som organiserar och hanterar transportkedjan i enlighet med &tagandet
gentemot kunden. LRU dr kundens enda kontaktpunkt. Om mer dn en RU ingdr i trans-
portkedjan, ansvarar LRU for samordningen mellan de olika RU. En kund kan, sirskilt
nidr det giller intermodala transporter, vara en samordnare for intermodala transporter.

Loknummer

Ett dragfordons unika identifieringsnummer.

LRU

Se Huvudansvarigt jarnviagsforetag, LRU (Lead Railway Undertaking)

Dessa ord, eller adjektivet "FRIVILLIG(T)”, innebir att ett moment verkligen r frivilligt. En
leverantor kan vilja att ta med momentet, eftersom en viss marknadsplats kraver detta,
eller for att leverantoren anser att det hojer vardet pd produkten di andra leverantorer
kan vilja att utesluta samma moment.

En implementering som inte inbegriper ett visst alternativ MASTE kunna fungera ihop
med en annan implementering som inbegriper alternativet, dock eventuellt med nedsatt
funktionalitet. P4 samma sitt

MASTE en implementering som inbegriper ett visst alternativ kunna fungera ihop med en
annan implementering som inte inbegriper alternativet (férutom, naturligtvis, vad giller
den egenskap som alternativet tillfor).

Metadata

Enkelt beskrivet data om data. Metadata beskriver data, mjukvarutjanster och andra
komponenter som ingér i en verksamhets informationssystem. Exempel pa typer av meta-
data dr definitioner av standarddata, positions- och routing-information samt synkroni-
seringshantering for distribution av delade data.

MASTE

Detta ord eller termerna "KRAVS” eller "SKA” innebir ett absolut krav enligt specifikatio-
nerna.

FAR INTE

Denna fras eller frasen "SKA INTE” innebir ett absolut forbud enligt specifikationerna.

NEFS

Network File System (NFS) ir ett protokoll for distribuerade filsystem.

NEFS-protokollet tillhandahéller transparent fjarrtillgdng till delade filsystem 6ver nitverk.
NES-protokollet dr konstruerat for att vara oberoende av dator, operativsystem, nitverk-
sarkitektur, sakerhetsmekanism och transportprotokoll. Detta oberoende &stadkoms
genom anvindning av fjarrproceduranrop (Remote Procedure Call, RPC) som byggs
ovanpd en extern datarepresentation (XDR).

Anmilda organ

Organ som ansvarar for att bedoma driftskompatibilitetskomponenternas 6verensstim-
melse och lamplighet eller for att utvirdera EG:s forfarande for kontroll av delsystemen.
(Radets direktiv 91/440/EEG av den 29 juli 1991 om utvecklingen av gemenskapens
jarnvagar (7).

One Stop Shop (OSS)

Ett internationellt partnerskap mellan jarnvagsinfrastrukturforvaltare som tillhandahéller
en gemensam kontaktpunkt for jarnvigskunder for foljande syften:

— Bokning av specifika tdgligen for internationell godstrafik.

— Overvakning av hela tigrorelsen.

— T allmédnhet dven fakturering av banavgifter pa IM:s végnar.
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Term Beskrivning

Oppen tillgdng Typ av tdgdrift som involverar endast en RU, vilken framfor tdget pa olika infrastrukturer.
Denna RU avtalar om de tdgligen som krivs med alla berorda IM.

OSI Open Systems Interconnection

Beskriver ett kommunikationsprotokoll for 6ppna system baserat pd OSl-referensmo-
dellen. Oppna system kan kommunicera oberoende av leverantorsspecifika 16sningar.

OSl-referensmodellen Standardiserad beskrivning av hur meddelanden bor overforas mellan tvd punkter i ett
nitverk. OSI-modellen definierar 7 skikt med var sin funktion som 4ger rum i bigge
indar av en kommunikation. Dessa skikt dr det enda internationellt erkinda ramverket
for kommunikationsstandarder.

0SS One Stop Shop

Taglige Den infrastrukturkapacitet som kravs for att framfora ett tdg mellan tva platser inom en
viss tidsperiod (fardvig definierad i tid och rum).

Kombination av tigligen Sammanfogning av enskilda tdgligen for att utoka ett tiglige i frdga om tid och rum.
Téglagesidentitet Nummer pé ett angivet tiglage.
Peer-to-peer Termen "peer-to-peer” refererar till en typ av system och applikationer som anvinder

distribuerade resurser for att utfora en kritisk funktion pa ett decentraliserat sitt. Resur-
serna omfattar datorkraft, data (lagring och innehall), nitverksbandbredd samt nirvaro
(datorer, manniskor och andra resurser). Den kritiska funktionen kan vara distribuerad
databehandling, data-/innehéllsdelning, kommunikation och samarbete eller plattform-
stjanster. Decentralisering kan gilla algoritmer, data och metadata, eller alla dessa. Detta
utesluter inte att centralisering kan behéllas for vissa delar av systemen och applikatio-
nerna om sa krivs.

PKI Infrastruktur for 6ppen nyckel-kryptering (public key infrastructure)

Leveransplats Plats dir leverans sker (avgdngsjarnvigsstation ska anges). En plats ddr ansvaret for
vagnen dndras.

Utgangspunkt Plats varifran ett transportmedel ska avga enligt tidtabell eller har avgitt.

Destination Plats till vilken ett transportmedel ska ankomma eller har ankommit.

Synonymer: Ankomstplats

Perioden fore avging Deltatiden fore avgdngstid enligt tidtabell. Perioden fore avgdng borjar vid avgdngstiden
enligt tidtabell minus deltatiden och slutar vid avgdngstiden enligt tidtabell.

Primardata Grundldggande data som referensindata for meddelanden eller som grund for funktiona-
litet och berdkning av hirledda data.

Idrifttagande Ett forfarande som ir beroende av ett tekniskt godkdnnande av en vagn samt ett avtal om
anviandning med en RU, som tilldter att vagnen tas i kommersiell drift.

Jarnvigsforetag, RU (Railway | Jarnvagsforetag (direktiv 2004/49/EG) [9]: jarnvigsforetag enligt definitionen i direktiv
Undertaking) 2001/14/EG, samt andra offentliga eller privata foretag vars verksamhet bestdr i att till-
handahélla gods- och/eller persontrafik pé jirnvig med krav pa att foretaget ska sorja for
traktion (dragkraft); Detta giller dven foretag som endast tillhandahaller dragkraft.
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Term Beskrivning
RAMS Se Tillforlitlighet, tillginglighet, underhéllsmissighet, sikerhet (RAMS).
RARP Reverse Address Resolution Protocol (RARP)

Datum och tid for frislip- | Datum och tid dd godset vintas frisldppas eller frislipptes av kunden.
pande

Tiden for frislippande av | Datum och tid dd vagnarna idr klara att dras frén en angiven plats pd kundens ranger-
vagnar bangérd.

Tillforlitlighet, tillganglighet, | Tillforlitlighet (reliability) — Formdgan att starta och fortsdtta att fungera under angivna
underhéllsmissighet, driftsforhallanden under en angiven tidsperiod, matematiskt uttryckt.

sakerhet (RAMS) Tillganglighet (availability) — Tid i drift jimfort med tid ur drift, matematiskt uttryckt.

Underhallsméssighet (maintainability) — Formagan hos ett system att dtergd i drift efter ett
avbrott, matematiskt uttryckt.

Sikerhet (safety) — Sannolikheten att en riskfylld hindelse initieras av systemet, matema-
tiskt uttryckt.

Rapporteringspunkt Position lings tdgets fird, ddr ansvarig IM ska utfirda ett "meddelande om tagforings-
prognos” med TETA till den RU som avtalat om taglaget.

Datakatalog En datakatalog ("repository”) liknar en databas och ett "data dictionary”, men inbegriper
vanligtvis ett omfattande informationshanteringssystem. Den mdste innehélla inte bara
beskrivningar av datastrukturer (dvs. enheter och element), utan ocksd metadata av
intresse for foretaget, skirmvyer, rapporter, program, och system. I typfallet innehéller
den en intern uppsittning programverktyg, en DBMS, en metamodell, ifyllda metadata
samt laddnings- och himtningsprogram for tillgéng till data i datakatalogen.

RIV Foreskrifter om omsesidigt utnyttjande av godsvagnar i internationell jarnvigstrafik.

Foreskrifter om 6msesidigt utnyttjande av lastutrustning, containrar och lastpallar i inter-
nationell jarnvégstrafik.

Firdvig Den geografiska vig som ska tas fran en utgdngspunkt till en destination.

Fardvagsavsnitt En del av en firdvig.

RPC Remote Procedure Call
RPC-protokollet beskrivs i Remote Procedure Call Protocol Specification Version 2
[REC1831].

RU Se Jarnviagsforetag, RU (Railway Undertaking)

Avgangstid enligt tidtabell Datum och tid enligt tilldelat taglage.

Tidtabell Kronologiskt definierad beldggning av jarnvagsinfrastrukturen for en tigrorelse pé linjen
eller inom stationer. Tidtabellsindringar ska tillhandahdllas av IM minst 2 dagar fore
inledningen av den dag da tdget ska avgd fran sin utgdngsplats. Denna tidtabell giller for
en viss angiven dag. Kallas i vissa lander Operational Timetable.

Tjansteleverantor Ansvarigt transportforetag for ett specifikt transportsteg. Part som tar emot och hanterar
bokningen.
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Term

Beskrivning

Forsandelse

Ett godskolli frdn en avsindare till en mottagare, som lastas i en eller flera hela intermo-
dala enheter eller som lastas pa en eller flera hela vagnar.

Exempelvis
1 Container
1 Shipment
] (@]
Lt 5 ct If two intermodal loading units are
placed on the same wagon = 2
hipments
o— shipme
1 Wagon |
1 Shipment
&) &)
1.wagon of the 2. wagon of the
shipment shipment

‘4—— One shipment ~————+1

Ansokan om tdglige i kort-
tidstilldelningsprocessen

Ad hoc-ansokan om enskilt tiglage i enlighet med artikel 23 i direktiv 2001/14/EG med
anledning av ytterligare transportbehov eller driftsbehov.

BOR Detta ord, eller adjektivet "REKOMMENDERAD”, innebir att det kan finnas giltiga skal
under vissa omstindigheter att ignorera ett visst moment, men de fullstindiga foljderna
mdste vara kdnda och noggrant 6vervigda innan en annan kurs viljs.

BOR INTE Denna fras, eller frasen "INTE REKOMMENDERAD” innebir att det kan finnas giltiga skal
under vissa omstindigheter som gor att ett visst beteende dr acceptabelt eller till och med
lampligt, men de fullstindiga foljderna maste vara kinda och fallet noga 6vervigt innan
ndgot beteende som beskrivs under denna beteckning implementeras.

SMTP Simple Mail Transfer Protocol.

SNMP Simple Network Management Protocol.

SQL Structured Query Language.

Ett sprak konstruerat av IBM, senare standardiserat av ANSI och ISO, som anvinds for att
skapa, hantera och hamta data i relationsdatabaser.

Berorda parter

Personer eller organisationer med skiliga intressen i tillhandahallandet av tigtjinster t.ex.
jarnvagsforetag (RU),

tillhandahallare av dvervakning av forsindelser,
tillhandahéllare av lok,

tillhandahallare av vagnar,

tillhandahéllare av forare/tdgpersonal,
tillhandahallare av rangerbangérdar,
tillhandahéllare av vixlingslok,
transportsamordnare,

tillhandahallare av tdgligen (IM),

tdgledare (IM),
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trafikledare,

vagnparksforvaltare,

tillhandahallare av farjor,

vagns- och lokinspektorer,

tillhandahallare av vagns- och lokreparationer,
godshanterare,

tillhandahéllare av vixling och vallvixling,
tillhandahallare av logistik,

godsmottagare,

avsandare

for intermodala transporter tillkommer
tillhandahéllare av containrar,

operatorer for intermodala terminaler,
tillhandahéllare av lastbilsslip/akeriforetag,
fartyg,

pramar.

TCP

Transmission Control Protocol (TCP)

Tekniska specifikationer for

Specifikationer som beskriver hur ett delsystem eller del av ett delsystem ska uppfylla de

driftskompatibilitet visentliga kraven och garantera driftskompatibilitet inom det transeuropeiska jarnvagssys-
temet for konventionella tdg.

TETA Se Berdknad tid for tdgets ankomst (Train Estimated Time of Arrival)

Spérning Aktivitet som innebdr att man pa begiran letar upp och rekonstruerar transporthistorien
for en viss forsindelse, fordon, utrustning, kolli eller last.

Lokalisering Aktivitet som innebdr att man systematiskt overvakar och registrerar aktuell position och
status for en viss forsandelse, fordon, utrustning, kolli eller last.

Berdknad tid for tdgets | Berdknad tid for ett tdgs ankomst till en viss punkt, t.ex. en hanteringspunkt, en utvix-

ankomst (TETA)

lingspunkt eller tigets destination.

Taglage Ett tdgs firdvig definierad i tid och rum.

Taglage En beskrivning av ett tdgs firdvig i termer av tider och platser (hallpunkter) for fardva-
gens borjan och slut, tillsammans med uppgifter om de platser lings vigen dir tdget ska
passera eller gora uppehdll. Beskrivningen kan ocksd omfatta aktiviteter som ska ske
lings tégets fard, till exempel byten av tdgpersonal, lok eller annat.

Det transeuropeiska jdrn- | Det jarnvagsnit som beskrivs i bilaga 1 till direktiv 2001/16/EG (¥).

vagsnatet

Omlastning Momentet att flytta intermodala lastenheter frdn ett transportmedel till ett annat.

Fardplan

En referensplan som visar den planerade firden for en vagn eller intermodal enhet.

L 356485
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Term Beskrivning
TSD Se Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet.
Tunnling En process varigenom privata IP-paket kapslas in i ett publikt IP-paket.
UDP User Datagram Protocol

Simple Traversal of User Datagram Protocol (UDP) through Network Address Translators
(NATs) (STUN) ar ett ldttviktigt protokoll som gor att applikationer kan uppticka fore-
komsten och typen av NAT-enheter och brandviggar mellan dem och det publika
Internet. Det ger ocksd mojlighet for applikationer att faststilla vilka IP-adresser de tillde-
lats via NAT. STUN fungerar med mdnga befintliga NAT-enheter och kraver inget sarskilt
beteende frin dem. Dirmed gor STUN att ménga olika applikationer kan fungera via
befintlig NAT-infrastruktur.

UIC Internationella jarnvagsunionen.
UITP UITP ir den internationella unionen for kollektivtrafik.
UNIFE UNIFE ér en organisation som tillvaratar intressen for leverantorer till jarnvigssektorn.

For ndrvarande dr omkring 100 leverantorer och underleverantorer direkt representerade
och omkring 1 000 indirekt genom nationella organisationer.

Anvind kapacitet i enheten | Uttryck for i vilken utstrickning utrustningen ar lastad eller tom. (t.ex. full, tom, LCL).

Lastenhet Ett antal enskilda paket som satts ihop, lastats pd en pall eller bundits samman s att de
formar en enda enhet for effektivare hantering med hjilp av mekanisk utrustning.

Systemtdg Ett godstdg som skickas i vdg pd grundval av en enda fraktsedel och med endast en typ
av gods och som bestér av enhetliga vagnar som framfors fran en avsindare till en motta-
gare utan mellanliggande rangering.

VPN Virtual Private Network (virtuellt privat nit)

Termen Virtual Private Network har anvénts for att beskriva néstan alla typer av fjarrans-
lutningssystem, sdsom det allminna telefonnitet och Frame Relay-PVC:er.

I och med internets intdg, har VPN blivit synonymt med I[P-baserad fjirranslutning till
datanitverk. Enkelt uttryckt bestdr ett VPN av tva eller flera privata nitverk som kommu-
nicerar sikert 6ver ett publikt ndtverk.

VPN kan upprittas mellan en enskild dator och ett privat ndtverk (klient-till-server) eller
ett fjarrndtverk och ett privat ndtverk (server-till-server). De privata nitverken kan
anslutas med hjilp av tunnling. Ett VPN anvénder i allminhet internet som ett underlig-
gande transportnit, men krypterar de data som sinds mellan en VPN-klient och en VPN-
gateway for att se till att de inte kan ldsas dven om de skulle ldsas av under Gverforingen.

Vagnslast En lastenhet dir enheten dr en vagn.

Fraktorder En del av fraktsedeln som visar den information som en RU behover for att utfora trans-
porten under sitt ansvar fram till 6verlimning till nista RU.

Instruktion for transporten av en vagnforsindelse.

Speditorsfrakesedel Dokument som utfirdas av transportoren eller f6r dennes rikning som bevis pa avtalad
transport av gods.
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Term Beskrivning

Webben World Wide Web.

En internettjinst som linkar dokument genom att tillhandahalla hypertextlinkar frin
server till server sé att en anvindare kan gd frdn ett dokument till ett relaterat dokument
oberoende av var detta ar lagrat pa Internet.

XDR External Data Representation.
XDR-protokollet beskrivs i External Data Representation Standard [RFC1832].

XDR ir en standard for beskrivning och kodning av data. Det 4r anvindbart for over-
foring av data mellan olika dataarkitekturer. XDR passar in i OSI-modellens presenta-
tionsskikt, och ar till sitt syfte i grova drag analogt med X.409, ISO Abstract Syntax
Notation. Den storsta skillnaden mellan dessa tvd 4r att XDR anvander implicit typning,
medan X.409 anvinder explicit typning. XDR anvinder ett sprik for att beskriva data-
format. Spraket kan endast anvindas for att beskriva data. Det dr inte ett programmer-
ingssprak. Detta sprak mojliggor beskrivningar av komplicerade dataformat pé ett koncist
sdtt. Alternativet att anvinda grafiska representationer (i sig ett informellt sprdk) blir
snabbt obegripligt nir komplexiteten 6kar. XDR-spraket i sig liknar C-spraket. Protokoll
som ONC RPC (Remote Procedure Call) och NFS (Network File System) anvinder XDR
for att beskriva formatet pd deras data. XDR-standarden gor foljande antagande: att bytes
(oktetter) dr portabla, ddr en byte definieras som 8 bitar (bits). En viss hirdvaruenhet bor
koda bytes pa de olika medierna pa ett sddant sitt att andra hdrdvaruenheter kan avkoda
dem utan meningsforlust.

XML-RPC XML-RPC stdr for Extensible Mark-up Language-Remote Procedure Calling och ir ett
protokoll som fungerar over internet. Det definierar ett XML-format for meddelanden
som overfors mellan klienter och servrar med hjilp av HTTP. Ett XML-RPC-meddelande
kodar antingen en procedur som ska invokeras av servern, tillsammans med parametrar
som ska anvindas i invokationen, eller resultatet av en invokation. Procedurparametrar
och resultat kan vara skalarer, tal, stringar, datum, etc., men de kan ocksa vara komplexa
register- och liststrukturer. I detta dokument specificeras hur man anvinder Blocks Exten-
sible Exchange Protocol (BEEP) for att overfora meddelanden kodade i XML-RPC-format
mellan klienter och servrar.

XQL Extended Structured Query Language.

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv 2001/16/EG av den 19 mars 2001 om driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarn-
vagssystemet for konventionella tdg (EGT L 110, 20.4.2001, s. 1).
() EGTL 237, 24.8.1991, s. 25.
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Tilligg 111

Uppgifter som ska utforas av den nationella kontaktpunkten for telematikapplikationer for gods-
trafik/persontrafik

1. Fungera som kontaktpunkt mellan byran, styrkommittén for Telematikapplikationer for godstrafik/persontrafik och
jarnvagsaktorer (infrastrukturforvaltare, jarnvigsforetag, fordonsinnehavare, stationsforvaltare, biljettaterforsiljare,
operatorer for intermodala transporter, godstransportkunder och relevanta sammanslutningar) i medlemsstaten, for
att se till att jarnvidgsaktorerna gors delaktiga pd omréddet telematikapplikationer for godstrafik/persontrafik och halls
informerade om den allménna utvecklingen och styrkommitténs beslut.

2. Formedla fragor och problem frin jirnvigsaktorerna i medlemsstaten till TAF/TAP-styrkommittén via dess delade
ledningsfunktion.

3. Halla kontakten med medlemsstatens representant i RISC-kommittén (Railway Interoperability and Safety Committee) och
se till att RISC-representanten halls informerad om nationella frigor som ror telematikapplikationer for godstrafik/
persontrafik infor varje moéte i RISC-kommittén samt se till att information om RISC-kommitténs beslut pd omrddet
telematikapplikationer for godstrafik/persontrafik formedlas pa lampligt sitt till berorda jarnvagsaktorer.

4. Medlemsstaten ska se till att alla jirnviagsforetag med tillstdnd och andra jarnvigsaktorer (infrastrukturforvaltare, jarn-
vigsforetag, fordonsinnehavare, stationsforvaltare, operatorer for intermodala transporter, godstransportkunder och
relevanta sammanslutningar) kontaktas och informeras om den nationella kontaktpunkten samt uppmanas att ta
kontakt med den nationella kontaktpunkten om inte kontakt redan etablerats.

5. I den mén som jirnvigsaktorer i medlemsstaten ar kdnda, informera dem om de skyldigheter de har och som ska full-
goras enligt gillande forordningar om telematikapplikationer for godstrafik och persontrafik.

6. Arbeta med medlemsstaten for att se till att ett organ utses som ansvarigt for att fora in koder for huvudplatser i
Central Reference Domain. Namnet pd det utsedda organet ska rapporteras till GD Transport och rérlighet, for limplig
distribution.

7. Underlitta informationsdelning mellan jarnvigsaktorer (infrastrukturforvaltare, jarnvigsforetag, fordonsinnehavare,
stationsforvaltare, biljettdterforsiljare, operatorer for intermodala transporter, godstransportkunder och relevanta
sammanslutningar) i medlemsstaten.
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