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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr 1304/2014
av den 26 november 2014

om en teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet ”"Rullande materiel —
buller”, om indring av beslut 2008/232/EG och om upphiivande av beslut 2011/229/EU

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008 om driftskompatibiliteten
hos jarnvagssystemet inom gemenskapen ('), sdrskilt artikel 6.1, och

av foljande skal:

(1)  Enligt artikel 12 i Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 881/2004 (%) ska Europeiska jarnvigsbyrin
(nedan kallad byrdn) sorja for att de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet (nedan kallade TSD:er)
anpassas till den tekniska utvecklingen, forandringar pd marknaden och samhallets krav, samt ligga fram forslag
till kommissionen om sddana anpassningar av TSD:erna som byrdn bedomer vara nodvindiga.

(2)  Genom beslut K(2010) 2576 av den 29 april 2010 gav kommissionen byrédn ett mandat att vidareutveckla och se
over TSD:erna for att utoka deras rdckvidd till att omfatta hela jarnvigssystemet i unionen, samt att genomfora en
studie kring mojligheten att ta fram gemensamma bullerkrav for rullande materiel fér hoghastighetstrafik och
rullande materiel for konventionell trafik. Slutsatsen av studien ERA/REP/13-2011/INT var att en och samma TSD
skulle kunna omfatta sdvil rullande materiel for hoghastighetstrafik som rullande materiel for konventionell
trafik. Darfor bor gemensamma bullerkrav for rullande materiel for hoghastighetstrafik och rullande materiel for
konventionell trafik tas fram.

(3)  Enligt avsnitt 7.2 i bilagan till kommissionens beslut 2011/229/EU () ska byrdn genomféra en omfattande
oversyn och uppdatering av TSD:n avseende buller och med utgdngspunkt i detta arbete Gverlimna en rapport
och, vid behov, ett forslag till kommissionen.

(4)  Den 3 september 2013 overlimnade byrdn rekommendation ERA/REC/07-2013/REC om antagande av TSD:n
avseende buller.

(5)  For att folja med i den tekniska utvecklingen och uppmuntra modernisering bér innovativa 16sningar fraimjas och
deras genomforande, pd vissa villkor, tilldtas. I de fall en innovativ losning foreslds, bor tillverkaren eller dennes
behériga ombud uppge pé vilket sitt den avviker fran eller pa vilket sitt den kompletterar relevanta bestimmelser
i TSD:n. Den innovativa losningen bor bedomas av kommissionen. Om bedémningen dr positiv bor byrdn ta
fram lampliga specifikationer avseende funktionalitet och grinssnitt for den innovativa losningen och utveckla
relevanta bedémningsmetoder.

(6)  Efter halva tiden bor en analys genomforas i syfte att minska buller fran befintliga fordon, samtidigt som jarnvags-
sektorns konkurrenskraft beaktas. Detta giller frimst godsvagnar och 4r av vikt for att oka allméinhetens accep-
tans av godstrafik pa jarnvig.

(7) I enlighet med artikel 17.3 i direktiv 2008/57/EG ska medlemsstaterna underritta kommissionen och &vriga
medlemsstater om vilka forfaranden for bedomning av overensstimmelse och for kontroll som ska anvindas for
specialfallen, liksom om vilka organ som ansvarar for att genomfora dessa forfaranden.

(8) Rullande materiel kors for ndrvarande i trafik i enlighet med befintliga nationella, bilaterala, multilaterala eller
internationella avtal. Det 4r viktigt att dessa avtal inte hindrar den pagdende och framtida utvecklingen i riktning
mot driftskompatibilitet. Medlemsstaterna bor dirfor anmala sdana avtal till kommissionen.

(9)  Kommissionens beslut 2011/229/EU bér mot bakgrund av ovanstdende skl upphora att gilla.

() EUTL191,18.7.2008,s. 1.

(*) Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 881/2004 av den 29 april 2004 om inrittande av en europeisk jarnvigsbyrd (jarn-
vigsbyraforordningen) (EUT L 220, 21.6.2004, s. 3).

(®) Kommissionens beslut 2011/229/EU av den 4 april 2011 om teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet
“Rullande materiel - buller” i det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionell trafik (EUTL 99, 13.4.2011, s. 1).
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(10) Kommissionens beslut 2008/232/EG (') bor dndras i friga om grinsvirdena for stationirt buller, bullernivierna
inuti fordon och grinsvirdena kopplade till yttre buller.

(11) De atgirder som foreskrivs i denna forordning ar forenliga med yttrandet frén den kommitté som inrittats i
enlighet med artikel 29.1 i direktiv 2008/57[EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

[ denna forordning faststills den tekniska specifikationen for driftskompatibilitet (TSD) avseende delsystemet "Rullande
materiel — buller” f6r unionens jirnvigssystem, i enlighet med bilagan.

Artikel 2

Den hir TSD:n ska gilla for rullande materiel som faller inom tillimpningsomréadet for kommissionens férordning (EU)
nr 1302/2014 (3 och kommissionens forordning (EU) nr 321/2013 ().

Artikel 3

Inom sex mdanader efter det att denna forordning har trétt i kraft ska medlemsstaterna anmila alla avtal som innehaller
krav avseende grinsvirden for buller till kommissionen, forutsatt att dessa avtal inte redan har anmilts inom ramarna
for kommissionens beslut 2006/66/EG (*) eller beslut 2011/229/EU.

De avtal som ska anmalas ar foljande:

a) Sddana nationella avtal mellan medlemsstater och jarnvigsforetag eller infrastrukturforvaltare som ingétts pa perma-
nent eller tidsbegrinsad basis och som dr nodvindiga pa grund av den specifika eller lokala beskaffenheten hos den
planerade trafiken.

b) Sidana bilaterala eller multilaterala avtal mellan jarnvigsforetag, infrastrukturforvaltare eller sikerhetsmyndigheter
som leder till en hog grad av driftskompatibilitet lokalt eller regionalt.

¢) Sddana internationella avtal mellan en eller flera medlemsstater och minst ett tredjeland, eller mellan jarnvagsforetag
eller infrastrukturforvaltare i medlemsstater och minst ett jirnvigsforetag eller en infrastrukturforvaltare i ett tredje-
land, som leder till en hog grad av driftskompatibilitet lokalt eller regionalt.

Artikel 4

De forfaranden for bedomning av overensstimmelse, bedomning av limplighet for anvindning och EG-kontroll som
anges i avsnitt 6 i bilagan till denna forordning ska baseras pd de moduler som faststills i kommissionens beslut
2010/713/EU ().

Artikel 5

1. For de specialfall som anges i avsnitt 7.3.2 i bilagan ska de villkor som madste vara uppfyllda vid kontroll av drifts-
kompatibiliteten i enlighet med artikel 17.2 i direktiv 2008/57EG utgéras av de tillimpliga tekniska bestimmelser som
respektive medlemsstat anvinder sig av for att godkdnna idrifttagande av de delsystem som omfattas av denna f6rord-
ning.

(") Kommissionens beslut 2008/232/EG av den 21 februari 2008 om tekniska specifikationer for driftskompatibiliteten avseende delsys-
temet Rullande materiel i det transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstdg (EUT L 84, 26.3.2008,s. 132).

(*) Kommissionens forordning (EU) nr 1302/2014 av den 18 november 2014 om tekniska specifikationer for driftskompatibiliteten avse-
ende delsystemet Rullande materiel — Lok och passagerarfordon i Europeiska unionens jarnvigssystem (se sidan 228 i detta nummer av
EUT).

Q) Kom)missionens forordning (EU) nr 321/2013 av den 13 mars 2013 om teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende delsys-
temet Rullande materiel — godsvagnar i Europeiska unionens jarnvigssystem och om upphivande av kommissionens beslut
2006/861[EG (EUT L 104, 12.4.2013,s. 1).

(*) Kommissionens beslut 2006/66/EG av den 23 december 2005 om teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD) avseende delsys-
temet "Rullande materiel — buller” i det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella tdg (EUTL 37, 8.2.2006, s. 1).

() Kommissionens beslut 2010/713/EU av den 9 november 2010 om moduler fér forfarandena f6r bedémning av Gverensstimmelse,
bedomning av lamplighet for anvindning och EG-kontroll som ska anvindas i de tekniska specifikationer for driftskompatibilitet som
antas i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG (EUTL 319, 4.12.2010, s. 1).
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2. Inom sex mdnader efter det att denna forordning har tritt i kraft ska varje medlemsstat meddela de ovriga
medlemsstaterna och kommissionen foljande:

a) De tekniska bestimmelser som avses i punkt 1.

b) De forfaranden for bedomning av overensstimmelse och for kontroll som ska utforas vid tillimpning av de tekniska
bestimmelser som avses i punkt 1.

¢) De organ som har utsetts i enlighet med artikel 17.3 i direktiv 2008/57/EG som ansvariga for att genomféra forfaran-
dena for bedomning av overensstimmelse och for kontroll i de specialfall som anges i avsnitt 7.3.2 i bilagan till denna
forordning.

Artikel 6

De undre insatsvirden for exponering som anges i artikel 3 i Europaparlamentets och radets direktiv 2003/10/EG () ska
uppfyllas genom overensstimmelse med grinsvirdet for forarhyttens bullerniva, som faststills i punkt 4.2.4 i bilagan till
denna forordning, samt genom lampliga driftsbetingelser som definieras av jarnvigsforetaget.

Artikel 7

1. For att folja med i den tekniska utvecklingen kan det hidnda att tillverkaren eller dennes behoriga ombud foresldr
innovativa 16sningar som inte 6verensstimmer med de specifikationer som anges i bilagan och/eller for vilka de bedom-
ningsmetoder som anges i bilagan inte kan tillimpas.

2. Innovativa losningar kan avse delsystemet "Rullande materiel”, dess delar eller dess driftskompatibilitetskompo-
nenter.

3. Nir en innovativ 10sning foreslds ska tillverkaren eller dennes i unionen etablerade behoriga ombud uppge pd vilket
sitt den avviker fran eller pa vilket sitt den kompletterar relevanta bestimmelser i denna TSD och ldmna in en forklaring
av avvikelserna till kommissionen for analys. Kommissionen kan begira ett yttrande frdn byrdn om den foreslagna inno-
vativa losningen.

4. Kommissionen ska avge ett yttrande om den foreslagna innovativa losningen. Om detta yttrande 4r positivt ska
lampliga funktionella specifikationer, grinssnittsspecifikationer och bedémningsmetoder som behover inforas i TSD:n for
att medge anvindning av denna innovativa losning tas fram av byrdn och direfter inforlivas i TSD:n i samband med det
oversynsforfarande som avses i artikel 6 i direktiv 2008/57/EG. Om yttrandet 4r negativt fir den foreslagna innovativa
losningen inte anvindas.

5. I vdntan pd oversynen av TSD:n ska ett positivt yttrande som avgetts av kommissionen anses godtagbart for att
pavisa overensstimmelse med de visentliga kraven i direktiv 2008/57/EG, och det fir ddrf6r anvindas for bedomning av
delsystemet.

Artikel 8

Den kontrollforklaring och/eller forsikran om typoverensstimmelse som tagits fram for ett nytt fordon i enlighet med
beslut 2011/229/EU ska anses vara giltig

— for lok, elmotorvagnar, dieselmotorvagnar och personvagnar till dess att typ- eller konstruktionskontrollintyget
behover fornyas i enlighet med beslut 2011/291/EU i fall dar det senare beslutet tillimpades, eller fram till den 31
maj 2017 i ovriga fall,

— for godsvagnar fram till den 13 april 2016.

Den kontrollforklaring och/eller forsikran om typéverensstimmelse som tagits fram for ett nytt fordon i enlighet med
beslut 2008/232/EG ska anses vara giltig till dess att typ- eller konstruktionskontrollintyget beh6ver fornyas i enlighet
med detta beslut.

(") Europaparlamentets och radets direktiv 2003/10/EG av den 6 februari 2003 om minimikrav for arbetstagares hélsa och sikerhet vid
exponering for risker som har samband med fysikaliska agens (buller) i arbetet (sjuttonde sirdirektivet enligt artikel 16.1 i direktiv
89/391/EEG) (EUTL 42, 15.2.2003, 5. 38).
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Artikel 9

1. Beslut 2011/229/EU ska upphora att gilla med verkan den 1 januari 2015.

2. Punkterna 4.2.6.5, 4.2.7.6 och 7.3.2.15 i bilagan till beslut 2008/232/EG ska utgd med verkan den 1 januari
2015.

3. De bestimmelser som avses i punkterna 1 och 2 ska dock fortsitta att gilla for projekt som godkénts i enlighet
med de TSD:er som faststills i bilagorna till dessa beslut och, sdvida inte den sokande begir att {3 tillimpa denna f6rord-
ning, for projekt rorande nya fordon och modernisering eller ombyggnad av befintliga fordon som ar langt framskridna
eller som omfattas av ett kontrakt som redan var i kraft det datum dd denna forordning offentliggjordes, samt i de fall
som avses i artikel 8 i denna forordning.

Artikel 10

Denna forordning trider i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Den ska tillimpas frén och med den 1 januari 2015. Godkdnnande for ibruktagande kan emellertid ges genom tillimp-
ning av TSD:erna i enlighet med bilagan till denna forordning, fore den 1 januari 2015.

Denna forordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i medlemsstaterna i enlighet
med fordragen.

Utfirdad i Bryssel den 26 november 2014.

Pi kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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1. INLEDNING

I tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD:er) faststills i allmadnhet en optimal nivd av harmonise-
rade specifikationer for varje delsystem (eller del av ett delsystem), i syfte att uppnd driftskompatibilitet i
jarnvagssystemet. Som en foljd av detta harmoniseras i TSD:erna bara sddana specifikationer som ror para-
metrar som dr kritiska for driftskompatibiliteten (grundliggande parametrar). Specifikationerna i TSD:erna
méste uppfylla de visentliga krav som faststills i bilaga III till direktiv 2008/57 [EG.

I enlighet med proportionalitetsprincipen faststills i denna TSD en optimal nivd av harmonisering avseende
specifikationerna for delsystemet "Rullande materiel”, enligt definitionen i avsnitt 1.1, i syfte att begrinsa
bulleremissioner frdn unionens jirnvigssystem.

1.1 Tekniskt tillimpningsomrade

Denna TSD dr tillimplig pd all rullande materiel som omfattas av férordning (EU) nr 1302/2014 (TSD
"Rullande materiel — lok och passagerarfordon”) och férordning (EU) nr 321/2013 (TSD "Rullande materiel —
godsvagnar”).

1.2 Geografiskt tillimpningsomrade

Det geografiska tillimpningsomréddet for denna TSD ir det tillimpningsomrade som definieras i avsnitt 1.2 i
bilagan till férordning (EU) nr 1302/2014 och i avsnitt 1.2 i bilagan till forordning (EU) nr 321/2013, for de
respektive typerna av rullande materiel.

2. DEFINITION AV DELSYSTEMET

Med en enhet avses rullande materiel som omfattas av denna TSD och dirigenom &ven av EG-kontrollforfa-
randet. I kapitel 2 i bilagan till forordning (EU) nr 1302/2014 och kapitel 2 i bilagan till férordning (EU)
nr 321/2013 beskrivs vad en enhet kan bestd av.

Kraven i denna TSD giller foljande kategorier av rullande materiel, som faststills i avsnitt 1.2 i bilaga I till di-
rektiv 2008/57/EG:

a) Motorvagnstdg med el- eller forbranningsmotordrift. Den hir kategorin definieras ndrmare i kapitel 2 i bilagan
till forordning (EU) nr 1302/2014 och det ar till denna kategori det hdnvisas ndr det i denna TSD stdr
om motorvagnar, elmotorvagnar eller dieselmotorvagnar.

b) Drivenheter med el- eller forbranningsmotordrift. Den hir kategorin definieras narmare i kapitel 2 i bilagan till
forordning (EU) nr 1302/2014 och det ar till denna kategori det hdnvisas ndr det i denna TSD stir om
lok. Drivenheter som ingdr i "motorvagnstdg med el- eller forbranningsmotordrift” och motorvagnar
med en vagnkorg ingdr inte i denna kategori utan tillhor den kategori som anges i punkt a.

c) Personvagnar och andra relaterade vagnar. Den hir kategorin definieras nirmare i kapitel 2 i bilagan till
forordning (EU) nr 1302/2014 och det ar till denna kategori det hinvisas nir det i denna TSD stdr om
personvagnar.

d) Godsvagnar, inbegripet fordon utformade for transport av lastbilar. Den hir kategorin definieras nirmare i
kapitel 2 i bilagan till forordning (EU) nr 321/2013 och det ér till denna kategori det hdnvisas nér det i
denna TSD stdr om godsvagnar.

e) Fordon for uppbyggnad och underhdll av jarnvigsinfrastruktur. Den hér kategorin definieras narmare i kapitel 2
i bilagan till férordning (EU) nr 1302/2014 och bestdr av arbetsfordon och fordon for kontroll av infra-
struktur, som beroende pd konstruktionen tillhér ndgon av kategorierna i punkterna a, b eller d.

3. VASENTLIGA KRAV

Alla grundlidggande parametrar som faststills i denna TSD méste vara kopplade till minst ett av de visentliga
krav som faststalls i bilaga III till direktiv 2008/57/EG. I tabell 1 anges dessa kopplingar.

Tabell 1

Grundliggande parametrar och dessas kopplingar till de visentliga kraven

Visentliga krav

Punkt Grundldggande parameter l;l"i%]liitir(l)i;l Teknisk
Sikerhet 1ghet oc Hilsa Miljoskydd | kompatibili-
tillganglig-
het tet
4.2.1 | Grinsvirden for stationart 1.4.4
buller
4.2.2 | Grinsvirden for startbuller 1.4.4
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Visentliga krav
Punkt Grundliggande parameter I?i%}i?rg;l Teknisk
Sikerhet ighet o Halsa Miljoskydd | kompatibili-
tillgénglig-
het tet
4.2.3 | Grinsvirden for forbifarts- 1.4.4
buller
4.2.4 | Grinsvirden for buller i forar- 1.4.4
hytt
4. BESKRIVNING AV DELSYSTEMET
4.1 Inledning

I det hir kapitlet faststills en optimal nivd av harmonisering avseende specifikationerna for delsystemet
"Rullande materiel”, i syfte att begrinsa bulleremissioner frdn unionens jarnvagssystem och uppna driftskom-
patibilitet.

4.2 Funktionella och tekniska specifikationer for delsystemet
Foljande parametrar har identifierats som kritiska for driftskompatibiliteten (grundliggande parametrar):
a) Stationdrt buller.
b) Startbuller.
¢) Forbifartsbuller.
d) Buller i forarhytt.

Motsvarande funktionella och tekniska specifikationer for de olika kategorierna av rullande materiel faststalls
i detta avsnitt. For enheter med béade el- och forbrinningsmotordrift ska de relevanta griansvirdena foljas
under alla normal driftligen. Om ndgot av dessa driftligen innebdr samtidig anvindning av bade el- och
forbranningsmotordrift ska det minst stringa av dessa gransvirden gilla. I enlighet med artiklarna 5.5
och 2.1 i direktiv 2008/57/EG kan specialfall anges. Dessa aterfinns i avsnitt 7.3.

Bedomningsforfarandena for kraven i detta avsnitt definieras i de angivna avsnitten och punkterna i kapitel 6.

4.2.1 Grinsvdrden for stationdrt buller frdn fordon

Grinsvirdena for foljande ljudtrycksnivder under normala fordonsforhillanden avseende stationirt buller
fran fordonskategorierna inom delsystemet "Rullande materiel” anges i tabell 2:

a) Den ekvivalenta kontinuerliga A-vdgda ljudtrycksnivan for enheten (L. rpuniq)-

99
1

b) Den ekvivalenta kontinuerliga A-vdgda ljudtrycksnivan vid ndrmaste métposition
ressorn (Li,,1)-

for huvudluftkomp-

99
1

¢) Den AF-vigda ljudtrycksnivan vid nirmaste métposition
utbldsningsventil (LY ,z,...)-

for impulsljud som orsakas av lufttorkarens

Grinsvirdena dr angivna for ett avstdnd pa 7,5 m frdn spdrmitt och 1,2 m over rils overkant.

Tabell 2

Grinsvirden for stationiirt buller

Kategori inom delsystemet "Rullande materiel” L seqr funi [AB] Li g7 [dB] L sfmax [dB]

Ellok och arbetsfordon med elektrisk framdrivning 70 75
85

Diesellok och dieseldrivna arbetsfordon 71 78
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Kategori inom delsystemet "Rullande materiel” L seqr funiy [dB] Ll eqr [dB] L, sbmax [dB]
Elmotorvagnar 65 68
Dieselmotorvagnar 72 76
Personvagnar 64 68
Godsvagnar 65 Ej tillimpligt Ej tillimpligt
Hur 6verensstimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.2.2.1.
4.2.2 Grénsvdrden for startbuller

Gransvirdena for den AF-Véigda maximala ljudtrycksnivin (LP Armad avseende startbuller fran fordonskategori-
erna inom delsystemet "Rullande materiel” anges i tabell 3: Grinsvirdena dr angivna for ett avstdnd pd
7,5 m frdn sparmitt och 1,2 m over rils overkant.

Tabell 3

Grinsvirden for startbuller
Kategori inom delsystemet "Rullande materiel” L Afmax [4B]
Ellok med total dragkraft P < 4 500 kW 81
Ellok med total dragkraft P > 4 500 kW 84
Arbetsfordon med elektrisk framdrivning
Diesellok P < 2 000 kW vid motorns utgdende axel 85
Diesellok P > 2 000 kW vid motorns utgdende axel 87
Arbetsfordon med dieseldrift
Elmotorvagnar med en hogsta tilldtna hastighet v, < 250 km/tim 80
Elmotorvagnar med en hogsta tilldtna hastighet v > 250 km/tim 83
Dieselmotorvagnar P < 560 kW/motor vid motorns utgdende axel 82
Dieselmotorvagnar P > 560 kW/motor vid motorns utgdende axel 83
Hur overensstimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.2.2.2.
423 Grénsvarden for forbifartsbuller frin fordon

Gréinsvéirdena for den ekvivalenta kontinuerliga A-vdgda ljudtrycksnivan vid en hastighet pd 80 km/tim

pAe Tp,(80 km tlm

) och, om sa ar tillémpligt vid en hastighet pa 250 km/tim (Lprcq 0250 ki) avseende forbi-

fartsbuller frin fordonskategorlerna inom delsystemet "Rullande materiel” anges i tabell 4. Gransvirdena ar
angivna for ett avstdnd pd 7,5 m frdn spdrmitt och 1,2 m over rils dverkant.

Mitningar vid en hastighet pd 250 km/tim eller mer ska dven utféras vid den ytterligare matpositionen”
som ska vara beldgen 3,5 m over rils overkant, i enlighet med kapitel 6 i EN ISO 3095:2013, och bedémas

mot tillimpliga gransvirden i tabell 4.
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Tabell 4

Grinsvirden for forbifartsbuller

Kategori inom delsystemet "Rullande materiel” Lycqtp (0 knfamy [4B] Lyscqtp 250 fonfmy [4B]
Ellok och arbetsfordon med elektrisk framdrivning 84 99
Diesellok och dieseldrivna arbetsfordon 85 Ej tillimpligt
Elmotorvagnar 80 95
Dieselmotorvagnar 81 96
Personvagnar 79 Ej tillimpligt
Godsvagnar (normaliserat till APL = 0,225) (¥) 83 Ej tillimpligt

(*) APL (axlar per lingdenhet): antalet axlar delat med lingden 6ver buffertarna [m].

Hur Gverensstimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.2.2.3.

4.2.4 Grinsvarden for buller i forarhytt

Grénsvardena for den ekvivalenta kontinuerliga A-vdgda ljudtrycksnivan (L,,.,) avseende buller i forarhytten
for el- och diesellok, arbetsfordon, elmotorvagnar, dieselmotorvagnar och personvagnar med forarhytt anges
i tabell 5. Gransvirdena 4r angivna for en plats i narheten av forarens Ora.

Tabell 5

Grinsvirden for buller i forarhytt

Buller i forarhytten L, seqr [dB]
Vid stillastdende med ljudande tyfoner 95
Vid maximal hastighet v, _om v_,_ < 250 km/tim 78
Vid maximal hastighet v, om 250 km/tim < v_,_ < 350 km/tim 80

Hur 6verensstimmelsen ska visas beskrivs i punkt 6.2.2.4.

4.3 Funktionella och tekniska specifikationer for grinssnitten
Den hir TSD:n har foljande granssnitt mot delsystemet "Rullande materiel”:

Grinssnitt mot delsystemen for enheterna i punkterna a, b, ¢ och e i kapitel 2 (som behandlas i férordning
(EU) nr 1302/2014) med avseende pa

— stationdrt buller,
— startbuller (¢j tillimpligt for personvagnar),
— forbifartsbuller,

— buller i forarhytten, om detta ar tillimpligt.
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4.5

4.6

4.7

4.8

6.1

6.2

6.2.1

Grinssnitt mot delsystemen for enheterna i punkt d i kapitel 2 (som behandlas i forordning (EU)
nr 321/2013) med avseende pa

— forbifartsbuller,
— stationirt buller.
Driftsregler

Kraven gillande driftsreglerna for delsystemet "Rullande materiel” faststills i avsnitt 4.4 i bilagan till férord-
ning (EU) nr 1302/2014 och i avsnitt 4.4 i bilagan till férordning (EU) nr 321/2013.

Underhillsregler

Kraven gillande underhéllsreglerna for delsystemet "Rullande materiel” faststills i avsnitt 4.5 i bilagan till
forordning (EU) nr 1302/2014 och i avsnitt 4.5 i bilagan till férordning (EU) nr 321/2013.

Yrkeskvalifikationer

Ej tillimpligt.

Villkor avseende hilsa och sikerhet

Se artikel 6 i denna forordning.

Det europeiska registret 6ver godkinda typer av fordon

De uppgifter rorande den rullande materielen som méste foras in i det europeiska registret ver godkinda
typer av fordon (ERATV) anges i beslut 2011/665/EU.

DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER

Inga driftskompatibilitetskomponenter specificeras i denna TSD.

BEDOMNING AV OVERENSSTAMMELSE OCH EG-KONTROLL
Driftskompatibilitetskomponenter

Ej tillimpligt.

Delsystemet "Rullande materiel” med avseende pa buller fran rullande materiel
Moduler

EG-kontrollen ska utforas i enlighet med den modul eller de moduler som beskrivs i tabell 6.

Tabell 6

Moduler f6r EG-kontroll av delsystem

SB EG-typkontroll
SD EG-kontroll som grundar sig pa kvalitetsstyrningssystemet i tillverkningsprocessen
SF EG-kontroll som grundar sig pa produktkontroll
SH1 1]iG-korllltroll som grundar sig pa ett fullstindigt kvalitetsstyrningssystem och konstruktions-
ontro

Dessa moduler specificeras i detalj i beslut 2010/713/EU.
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6.2.2 Forfaranden for EG-kontroll

Den sokande ska for EG-kontrollen av delsystemet vilja ett av foljande bedomningsforfaranden som bestar
av en eller flera moduler:

— (SB + SD).
— (SB + SF).
— (SH1).

Inom ramen for tillimpningen av den valda modulen eller modulkombinationen ska delsystemet bedomas
mot de krav som anges i avsnitt 4.2. Vid behov anges ytterligare krav rorande bedémningen i foljande
punkter.

6.2.2.1 Stationdrt buller frdn fordon

Overensstimmelse med de grinsvirden for stationdrt buller som anges i punkt 4.2.1 ska visas i enlighet
med avsnitten 5.1, 5.2, 5.3, 5.4, 5.5 (férutom punkt 5.5.2) och 5.7 samt punkt 5.8.1 i EN ISO 3095:2013.

929

For bedomningen av bullret frdn huvudluftkompressorn vid nirmaste métposition "i” ska indikatorn Li .
anvindas, dir T representerar en driftcykel enligt definitionen i avsnitt 5.7 i EN ISO 3095:2013. Endast de
system i fordonet som krévs for att luftkompressorn ska kunna koéras under normala driftsforhillanden ska
vara igdng. De system i fordonet som inte dr nodvindiga for driften av kompressorn kan stingas av sé att de
inte bidrar till bullret vid métningen. Overensstimmelsen med grinsvirdena ska visas under enbart de drifts-
forhéllanden som kravs for att kora huvudluftkompressorn vid lagsta mojliga varvtal.

For bedomning av killor till impulsljud vid niarmaste métposition "i” ska indikatorn Li anvindas. Den

pAFmax
relevanta bullerkillan ar lufttorkarens utblasningsventil.

6.2.2.2 Startbuller

Overensstimmelse med de grinsvirden for startbuller som anges i punkt 4.2.2 ska visas i enlighet med
kapitel 7 (forutom punkt 7.5.1.2) i EN ISO 3095:2013. Den metod for faststillande av maximal nivd som
anges i avsnitt 7.5 i EN ISO 3095:2013 ska tillimpas. Till skillnad frdn vad som anges i punkt 7.5.3 i EN
ISO 3095:2013 ska taget accelerera fran stillastdende till 30 km/tim och sedan behalla denna hastighet.

Dessutom ska bullret métas pé ett avstdnd av 7,5 m fran sparmitt och 1,2 m over rils overkant. Metoderna
for "genomsnittlig nivd” och "maximal nivd” i avsnitt 7.6 respektive avsnitt 7.5 i EN ISO 3095:2013 ska
tillimpas och tdget ska accelerera fran stillastdende upp till 40 km/tim och sedan behdlla denna hastighet.
De uppmitta virdena bedoms inte mot ndgot grinsvirde och ska registreras i det tekniska underlaget och
delges Europeiska jarnvagsbyran.

Start av arbetsfordon ska ske utan extra vagnslast.

6.2.2.3 Forbifartsbuller frdn fordon

Overensstimmelse med de grinsvirden for forbifartsbuller som anges i punkt 4.2.3 ska visas i enlighet med
punkterna 6.2.2.3.1 och 6.2.2.3.2.

6.2.2.3.1 Provspdrets egenskaper

Proven ska utforas pa ett referensspér enligt definitionen i avsnitt 6.2 i EN ISO 3095:2013.

Det dr dock tilldtet att utfora provet pd ett spar som inte uppfyller referensspérets egenskaper i friga om
rdlsens akustiska ytjiagmnhet och spérets dimpfaktorer sd linge som bullernivderna som mits i enlighet med
punkt 6.2.2.3.2 inte Gverstiger de grinsviarden som anges i punkt 4.2.3.

Rilsens akustiska ytjamnhet och provsparets dimpfaktorer ska under alla omstindigheter faststdllas. Om det
spar pd vilket proven utfors dr i enlighet med referensspéret ska de uppmitta bullernivderna anges som
“jimforbara”, i annat fall ska de anges som "ej jamforbara”. Det ska registreras i det tekniska underlaget om
de uppmiitta bullernivderna dr “jamforbara” eller “ej jamforbara”.
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De uppmitta virdena for rilsens akustiska ytjamnhet f6r provspéret ska vara giltiga under en period som
borjar tre ménader fore métningen och slutar tre mdnader efter matningen, forutsatt att det under denna
period inte har utforts nigot sparunderhéll som péverkar rilsens akustiska ytjamnhet.

De uppmitta virdena for spérets dimpfaktorer for provspéret ska vara giltiga under en period som borjar
ett ar fore mitningen och slutar ett ar efter matningen, forutsatt att det under denna period inte har utforts
nagot sparunderhdll som péverkar sparets dimpfaktorer.

Det tekniska underlaget ska innehalla en bekriftelse pa att sparuppgifterna vid métningen av forbifartsbullret
for fordonstypen var giltiga under den dag eller de dagar som provet pagick, t.ex. genom att datum anges for
senaste underhall med konsekvenser for bullernivan.

Dartill 4r det tillatet att utfora prov vid hastigheter pd 250 km/tim eller mer pa ballastfria spdr. I dessa fall
ska griansvirdena vara 2 dB hogre 4n de som anges i punkt 4.2.3.

6.2.2.3.2  Provningsforfarande

Proven ska utforas i enlighet med bestimmelserna i avsnitten 6.1, 6.3, 6.4, 6.5, 6.6 och 6.7 (forutom 6.7.2)
i EN ISO 3095:2013. Eventuella jamforelser med gransvirden ska goras med resultaten avrundade till
ndrmaste heltalsdecibel. Eventuell normalisering ska utforas fore avrundning. Det detaljerade bedomningsfor-
farandet beskrivs i punkterna 6.2.2.3.2.1, 6.2.2.3.2.2 och 6.2.2.3.2.3.

6.2.2.3.2.1 Elmotorvagnar, dieselmotorvagnar, lok och personvagnar

For elmotorvagnar, dieselmotorvagnar, lok och personvagnar finns foljande tre klasser, som baseras pa
hogsta tillatna driftshastighet:

1. Om den hogsta tilldtna driftshastigheten for enheten ar lagre dn eller lika med 80 km/tim ska forbifarts-
bullret matas vid den hogsta tillitna hastigheten v, . Detta virde fir inte Gverstiga gransvirdet L

Aeq,Tp(80
som anges i punkt 4.2.3. e

km/tim)

wa fOr enheten dr hogre dn 80 km[tim och ldgre in
250 km/tim ska forbifartsbullret matas vid 80 km/tim och vid den hogsta tillitna hastigheten. De bada
uppmitta virdena for forbifartsbuller L ska normaliseras efter referenshastigheten 80 km/tim

2. Om den hogsta tillitna driftshastigheten v,

pAeq,Tp(vtest)

L, seqp(s0 kmjiimy Med hjdlp av formel 1. Det normaliserade vérdet fir inte dverstiga gransvardet L, .. ro(s0 )
i) SOM aNges i punkt 4.2.3.
Formel 1
LpAeq,Tp(SO km/tim) = LpAeq Tp(vtest) 30 * log ( test/go km/tlm)
V.. = Faktisk hastighet under mitningen

3. Om hogsta tilltna driftshastigheten v, for enheten dr 250 km/tim eller hogre ska forbifartsbullret métas
vid 80 km/tim och vid den hogsta tillitna hastigheten, med en &vre hastighetsgrins for provet pé
320 km/tim. Det uppmdtta vardet for forbifartsbuller L , .15y Vid 80 km/tim ska normaliseras efter
referenshastigheten 80 km/tim L .. 50 kmum Med hjdlp av ormel 1. Det normaliserade virdet far inte
overstiga gransvardet L .. o mjim SOM anges i punkt 4.2.3. Det uppmitta vardet for forbifartsbuller vid
den hogsta tilldtna hasti heten 1 pacqTpiviesy Ska normaliseras efter referenshastigheten 250 km/tim L.,
(250 kmfim Med hjdlp av formel 2. P&t otmaliserade vardet far inte Overstiga gransvardet L seqp(250 ki)

som anges i punkt 4.2.3.
Formel 2

=L - 50 * log (v,.,/250 km/tim)

LpAeq,Tp(250 km/tim) ‘PAeq, Tp(vtest)

\4

test

= Faktisk hastighet under mitningen

6.2.2.3.2.2 Godsvagnar
For godsvagnar finns foljande tvé klasser, som baseras pd hogsta tillitna driftshastighet:

1. Om den hogsta tillitna driftshastigheten v, for enheten ér lagre dn eller lika med 80 km/tim ska forbi-
fartsbullret matas vid den hogsta tillitna hastigheten. Det uppmatta virdet for forbifartsbuller L, . riess
ska normaliseras efter en referens-APL pd 0,225 m' L .7, iy Med hjélp av formel 3. Detta varde far
inte Gverstiga gransvardet L reqTp(s0 kamjrim) SO A1IGeES punkt 4.2.3.

tim)
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Formel 3

Liacqp artre = Lpacqpivesy — 10 * 10g (APL,,,[0,225 m!)
APL . = Antalet axlar delat med ldngden 6ver buffertarna [m']
Viest = Faktisk hastighet under matningen

2. Om den hogsta tillitna driftshastigheten v, for enheten dr hogre dn 80 km/tim ska forbifartsbullret
matas vid 80 km/tim och vid den hogsta tillitna hastigheten. De bdda uppmitta virdena for forbifarts-
buller L. e ska normaliseras efter referenshastigheten 80 kmjtim och efter en referens-APL pd
0,225 m™ Lo tiapt ref, 80 kmjiimy Med hjélp av formel 4. Det normaliserade vérdet far inte 6verstiga gréns-

vrdet L, . 10 kmjuim SOM anges i punkt 4.2.3.

tim)
Formel 4

LpAeq,Tp (APLref, 80 km/tim) = LpAeq,Tp(vlesl) -10* log (I\PI“Wag/O’225 m-]) -30* log (Vtestlgo km/tlm)

APL = Antalet axlar delat med lingden o6ver buffertarna [m™]

'wag

<
|

= Faktisk hastighet under matningen

test

6.2.2.3.2.3 Arbetsfordon

For arbetsfordon giller samma bedomningsforfarande som anges i punkt 6.2.2.3.2.1. Mdtningen ska ske utan
extra vagnslast.

Arbetsfordon bedoms uppfylla kraven for forbifartsbuller som anges i punkt 4.2.3 utan métning nér de
— enbart bromsas genom antingen kompositbromsblock eller skivbromsar,
— dr forsedda med putsbromsblock av kompositmaterial, om putsbromsblock anvinds.

6.2.2.4 Buller i férarhytt

Overensstimmelse med de grinsvirden for buller i forarhytt som anges i punkt 4.2.4 ska visas i enlighet
med EN 15892:2011. For arbetsfordon ska métningen ske utan extra vagnslast.

6.2.3 Forenklad bedomning

I stillet for de provforfaranden som anges i punkt 6.2.2 dr det tilldtet att ersdtta vissa eller samtliga prov
med en forenklad beddmning. Den férenklade bedomningen bestar i att akustiskt jimfora enheten som ska
bedomas med en befintlig typ (nedan kallad referenstyp) med dokumenterade bulleregenskaper.

Den forenklade bedomningen far anvdndas for var och en av de tillimpliga grundliggande parametrarna
“stationdrt buller”, "startbuller”, "forbifartsbuller” och "buller i forarhytt” separat och ska bevisa att foljderna
av de skillnader som finns mellan enheten som ska bedomas och referenstypen inte medfor att gransvirdena

som anges i avsnitt 4.2 overskrids.

For enheter som bedoms genom forenklad bedomning ska beviset pd overensstimmelsen innehélla en detal-
jerad beskrivning av de dndringar som ir relevanta ur bullersynpunkt jimfért med referenstypen. Med
utgdngspunkt i denna beskrivning ska sedan en forenklad bedémning utforas. De uppskattade bullervirdena
ska ta hiansyn till de osikerhetsfaktorer som finns for den tillimpade beddmningsmetoden. Den forenklade
bedémningen kan utféras antingen genom en berakning eller genom en forenklad mitning.

En enhet som certifierats genom forenklad bedomning fir inte anvidndas som referensenhet for ytterligare
bedomningar.
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Om forenklad bedomning anvinds f6r forbifartsbuller ska referenstypen uppfylla kraven enligt dtminstone
ett av foljande alternativ:

— Kapitel 4, och dessutom ska de uppmitta bullernivierna avseende forbifartsbuller vara klassificerade som
“jamforbara”.

— Kapitel 4 i beslut 2011/229/EU, och dessutom ska de uppmitta bullernivderna avseende forbifartsbuller
vara klassificerade som “jamforbara”.

— Kapitel 4 i beslut 2006/66EG.
— Kapitel 4 i beslut 2008/232/EG.

For en godsvagn vars parametrar, jamfort med referenstypen, ligger inom de tillitna intervallen i tabell 7
bedoms det utan ytterligare kontroll att enheten klarar de grinsvirden for forbifartsbuller som anges i

punkt 4.2.3.
Tabell 7
Tilliten variation f6r godsvagnar for att kunna undantas frin kontroll
Parameter Tilldten variation (jamfort med referensenheten)
Enhetens maximala Valfri hastighet upp till 160 km/tim
hastighet
Hjultyp Endast motsvarande eller med mindre buller (akustiska egenskaper i enlighet
med bilaga E till EN 13979-1:2011)
Egenvikt Endast inom intervallet +20 %/-5 %
Bromsblock Endast om variationen inte leder till hogre bulleremissioner
7. GENOMFORANDE
7.1 Tillimpning av denna TSD pd nya delsystem

Se artikel 8 i denna férordning.

7.2 Tillimpning av denna TSD pi moderniserade eller ombyggda delsystem

Om en medlemsstat anser att ett nytt godkdnnande for ibruktagande kravs, enligt artikel 20.1 i direktiv
2008/57[EG, ska den sokande visa att bullernivderna for de moderniserade eller ombyggda enheterna forblir
under de granser som angavs i den TSD som géllde ndr enheten i fraga forst godkidndes. Om det inte fanns
ndgon TSD vid det forsta godkinnandet ska det visas att bullernivderna fér moderniserade eller ombyggda
enheter antingen inte har okat eller forblir under de grinser som anges i beslut 2006/66/EG eller beslut
2002/735/EG.

Sédan visning krdvs bara for de grundliggande parametrar som péverkas av moderniseringen/uppgrader-
ingen.

Om forenklad bedémning tillimpas kan originalenheten utgéra referensenhet i enlighet med bestimmelserna
i punkt 6.2.3.

Utbyte av en hel enhet eller ett eller flera fordon inom en enhet (t.ex. utbyte efter en omfattande skada)
krdver inte nigon bedémning av 6verensstimmelsen med avseende pd denna TSD, sé linge som enheten ir
identisk med den enhet den ersitter eller fordonen (ett eller flera) dr identiska med de fordon de ersitter.

Om en godsvagn vid modernisering eller ombyggnad utrustas med kompositbromsblock och inga nya
bullerkillor monteras pd godsvagnen i frdga, ska det forutsittas att kraven i punkt 4.2.3 uppfylls utan ytterli-
gare provning.

7.3 Specialfall

7.3.1 Inledning

Specialfallen, som fortecknas i punkt 7.3.2, klassificeras pa foljande sitt:

a) P-fall: permanenta fall.

b) T-fall: temporira fall.
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7.3.2

7.3.2.1

7.3.2.2

7.3.2.3

Forteckning Gver specialfall
Allmidnna specialfall

Specialfall for Estland, Finland, Lettland och Litauen

P) For enheter fran tredjelinder som ir konstruerade for sparvidden 1 520 mm fir nationella tekniska regler
anvindas i stillet for kraven i denna TSD.

Griansvidrden for stationdrt buller frdn fordon (punkt 4.2.1)
a) Specialfall f6r Finland

T) For personvagnar och godsvagnar som ir utrustade med en dieselgenerator for elforsorjning pd mer
dn 100 kW och som &r avsedda att anvidndas enbart pa jarnvigsnitet i Finland fir grinsvirdet for statio-
nart buller L, 1 g 1 tabell 2 hojas till 72 dB.

Beslut 2011/229/EU far fortsitta att tillimpas pd godsvagnar som endast anvinds i Finland, och fram till
dess att man funnit en teknisk 16sning for nordiska vinterforhallanden, men senast fram till och med den
31 december 2017. Detta ska inte hindra godsvagnar frdn andra medlemsstater att anvinda det finska
natet.

b) Specialfall for Férenade kungariket for Storbritannien

P) For dieselmotorvagnar som ér avsedda att anvindas enbart pa jarnvdgsndtet i Storbritannien far grans-

vardet for stationdrt buller L . 1, 1 tabell 2 héjas till 77 dB.

Detta specialfall giller inte for dieselmotorvagnar som ar avsedda att anvdndas enbart pé jarnvigsnitet
"High Speed 1”.

c) Specialfall for Forenade kungariket for Storbritannien

T) For enheter som 4r avsedda att anvindas enbart pé jarnvigsnitet i Storbritannien giller inte gransvar-
dena Li . . i tabell 2 rorande huvudluftkompressorn. De uppmatta vérdena ska skickas till NSA UK.

Detta specialfall giller inte for enheter som dr avsedda att anvdndas enbart pd jarnvagsnitet "High
Speed 1”.

Griansvirden for startbuller (punkt 4.2.2)
a) Specialfall for Sverige

T) For lok med en total dragkraft pd mer dn 6 000 kW och en maximal axellast pd mer dn 25 t fir grins-
vérdena for startbuller L, i tabell 3 hojas till 89 dB.

AF,max

b) Specialfall for Forenade kungariket for Storbritannien

P) For enheter som anges i tabell 8 och som ar avsedda att anvindas enbart pé jarnvigsnitet i Storbritan-
nien far gransvardet for startbuller L, i tabell 3 hojas till de virden som anges i tabell 8.

AF,max

Tabell 8
Grinsvirden for startbuller vid tillimpning av ett specialfall fér Forenade kungariket f6r Storbri-
tannien
Kategori inom delsystemet "Rullande materiel” L, pfmex [dB]
Ellok med en total dragkraft P < 4 500 kW 83
Diesellok P < 2 000 kW vid motorns utgdende axel 89
Dieselmotorvagnar 85

Detta specialfall giller inte for enheter som dr avsedda att anvindas enbart pd jarnvdgsnitet "High
Speed 1”.
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7.3.2.4 Griansvirden for forbifartsbuller frén fordon (punkt 4.2.3)
a) Specialfall for Sverige

T) For lok med en total dragkraft pd mer 4n 6 000 kW och en maximal axellast pd mer dn 25 t fir grins-
vérdena for forbifartsbuller L ., 1. (5o mjim 1 tabell 4 hojas till 85 dB.

Tilligg A

Oppna punkter

Denna TSD innehiller inte ndgra 6ppna punkter.

Tilligg B

Standarder som det hinvisas till i denna TSD

TSD Standard
Egenskap som ska bedomas Referensstteillrlld(;[;ggatorisk Kapitel
Stationdrt buller 4.2.1 — —
6.2.2.1 EN ISO 3095:2013 5
Startbuller 422 — —
6.2.2.2 EN ISO 3095:2013 7
Forbifartsbuller 423 EN ISO 3095:2013 6
6.2.2.3 EN ISO 3095:2013 6
Buller i forarhytt 4.2.4 — —
6.2.2.4 EN 15892:2011 Alla
Forenklad bedomning 6.2.3 EN 13979-1:2011 Bilaga E
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Tilligg C

Bedomning av delsystemet "Rullande materiel”

Sarskilt
Egenskap som ska bedomas, enligt avsnitt 4.2 bedomnings-
K . forfarande
onstruktion- T . .
: : skontroll ypprovning Rutinprov

Element i delsystemet "Rullande materiel” Punkt Punkt

Stationdrt buller 4.2.1 X (% X Ej tillimp- 6.2.2.1
ligt

Startbuller 4.2.2 X (% X Ej tillimp- 6.2.2.2
ligt

Forbifartsbuller 423 X (* X Ej tillimp- 6.2.2.3
ligt

Buller i forarhytt 4.2.4 X (% X Ej tillimp- 6.2.2.4
ligt

(*) Endast om forenklad bedomning enligt punkt 6.2.3 tillimpas.
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