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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) nr 1316/2013
av den 11 december 2013

om inrittande av Fonden for ett sammanlinkat Europa, om dndring av férordning (EU) nr 913/2010
och om upphivande av forordningarna (EG) nr 680/2007 och (EG) nr 67/2010

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
sdtt, sarskilt artikel 172,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter oversindande av utkastet till lagstiftningsakt till de natio-
nella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (?),

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (3), och

av foljande skal:

1

For att f till stdind en smart och héllbar tillvixt for alla
och stimulera skapandet av arbetstillféllen i enlighet med
mélen i Europa 2020-strategin behover unionen en mo-
dern, hogeftektiv infrastruktur som bidrar till att binda
samman och integrera unionen och alla dess regioner,
inom transport-, telekommunikations- och energisekto-
rerna. Dessa forbindelser bor bidra till att forbittra den
fria rorligheten for personer, varor, kapital och tjinster.
De transeuropeiska nitverken bor underlitta grinsover-
skridande forbindelser, frimja storre ekonomisk, social
och territoriell sammanhéllning, och bidra till en mer
konkurrenskraftig social marknadsekonomi och bekimp-
ning av klimatférandringarna.

Syftet med Fonden for ett sammanldnkat Europa (FSE),
som inrittas genom denna férordning, dr att paskynda
investeringarna pd omrédet for transeuropeiska nit och
stimulera till okade medel fran bade den offentliga och
den privata sektorn, samtidigt som rattssikerheten okas
och principen om teknikneutralitet respekteras. FSE bor
mojliggora synergierna mellan transport-, telekommuni-
kations- och energisektorerna och darmed effektivisera
unionens insatser och optimera kostnaderna for genom-
forandet.

() EUT C 143, 22.5.2012, s. 116.
() EUT C 277, 13.9.2012, s. 125.
(*) Europaparlamentets stdndpunkt av den 19 november 2013 (dnnu ej

offentliggjord i EUT).

G)

Enligt kommissionen uppskattas investeringsbehoven for
de transeuropeiska niten inom transport-, telekommuni-
kations- och energisektorerna till 970 000 miljoner EUR
fram till 2020.

[ denna forordning faststills en finansieringsram pa
33 242 259 000 EUR i lopande priser for genomférandet
av FSE for perioden 2014-2020 som ska utgora det
sirskilda referensbeloppet, i den mening som avses i
punkt 17 i det interinstitutionella avtalet av den 2 decem-
ber 2013 mellan Europaparlamentet, rddet och kommis-
sionen om budgetdisciplin, samarbete i budgetfrigor och
sund ekonomisk forvaltning (%), for Europaparlamentet
och rddet under det arliga budgetforfarandet.

For att optimera utnyttjandet av budgetmedel som ansla-
gits till FSE bor kommissionen, efter halvtidsutvar-
deringen av FSE, kunna foresld en overforing av anslag
mellan transport-, telekommunikations- och energisekto-
rerna. Ett sddant forslag bor omfattas av det drliga bud-
getforfarandet.

Beloppet 11 305 500 000 EUR i lopande priser som
overforts frin Sammanhéllningsfonden inrittad genom
Europaparlamentets och  rddets forordning (EU)
nr 1301/2013 (°) bor utnyttjas for avsittning av budget-
medel till finansieringsinstrument enligt denna férord-
ning endast frdn och med den 1 januari 2017.

Inrdttandet av effektiva nit for transport- och energiin-
frastruktur dr en av de tolv nyckeldtgirder som kommis-
sionen faststillde i sitt meddelande av den 13 april 2011
med titeln Inremarknadsakten — Tolv dtgdrder for att stimu-
lera tillvixten och stirka fortroendet for inre marknaden: Ge-
mensamma insatser for att skapa ny tillvixt.

Kommissionen har dtagit sig att integrera klimatforand-
ringar i unionens utgiftsprogram och att avsitta minst
20 % av unionens budget till klimatrelaterade mal. Det
ar viktigt att se till att dtgdrder for begrinsning av och
anpassning till klimatforandringarna samt riskprevention
och riskhantering frimjas vid utarbetande, utformning
och genomforande av projekt av gemensamt intresse.
Infrastrukturinvesteringar som omfattas av denna férord-
ning bor bidra till att frimja overgdngen till en ekonomi
och ett samhille med laga koldioxidutslipp och klimat-
och Kkatastroftalighet, med beaktande av sirdragen i

() EUT C 420, 20.12.2013, s. 1.

(°) Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 1301/2013 av

den 17 december 2013 om Sammanhallningsfonden och om upp-
hdvande av rddets forordning (EG) nr 1084/2006 (EUT L 347,
20.12.2013, s. 289)
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regioner med ogynnsamma natur- och befolkningsférhal-
landen, sarskilt de yttersta randomrddena och oregioner-
na. Sarskilt i transport- och energisektorerna bor FSE
bidra till unionens medel- och ldngsiktiga mal for mins-
kade koldioxidutslapp.

I sin resolution av den 8 juni 2011 om Investering i
framtiden: en ny flerdrig budgetram for ett konkurrens-
kraftigt och héllbart Europa for alla (') betonade Europa-
parlamentet vikten av att se till att unionens digitala
agenda snabbt genomfors samt att fortsitta arbetet for
att senast 2020 uppfylla mélet att ge alla unionsmedbor-
gare tillgdng till hoghastighetsinternet, dven i mindre ut-
vecklade omrdden. Europaparlamentet understrok att in-
vesteringar i en effektiv transportinfrastruktur spelar en
mycket viktig roll for att Europa ska kunna forsvara sin
konkurrenskraft och bana vig for lingsiktig ekonomisk
tillvixt efter krisen, och att de transeuropeiska transport-
ndten (TEN-T) dr nodvindiga for att den inre marknaden
ska kunna fungera ordentligt och for att ge ett viktigt
europeiskt mervirde. Europaparlamentet uttryckte dven
uppfattning att TEN-T foljaktligen bor vara en huvud-
prioritet i den flerdriga budgetramen och att en 6kning
av anslagen for TEN-T var en nodvéndighet i den flerd-
riga budgetramen. Dessutom betonade Europaparlamen-
tet behovet av att maximera EU-finansieringens effekter
och den mojlighet som ges genom sammanhéllnings-
och Europeiska struktur- och investeringsfonderna och
finansieringsinstrument till att finansiera prioriterade na-
tionella och granséverskridande europeiska nyckelprojekt
for energiinfrastruktur och framhavde att det krdvs bety-
dande anslag frdn unionens budget for finansierings-
instrument pd detta omrade.

For finansieringen av infrastruktur i gransoverskridande
regioner inom ramen for niten som helhet boér man
frimja synergier mellan finansieringsinstrumenten inom
FSE och andra unionsfonder.

Den 28 mars 2011 antog kommissionen vitboken med
titeln Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrdde
— ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem (ne-
dan kallad vitboken). Vitboken syftar till att minska vaxt-
husgasutslippen inom transportsektorn med 60 % fram
till 2050 jamfort med 1990. Nar det giller infrastruk-
turen syftar vitboken till att ett fullt fungerande och
unionsomfattande multimodalt ~ stomndtstomndt  for
TEN-T ska upprittas senast 2030. Driftskompatibiliteten
skulle kunna forbéttras genom innovativa 16sningar som
gor de berorda systemen mer kompatibla med varandra.
Vitboken syftar ocksd till forbattrade prestanda i logistik-
kedjor med kombinerade transporter, bland annat genom
bittre anvindning av transportmedel som i sig ar mer
resurseffektiva. Darfor faststills foljande relevanta mal for
TEN-T-politiken: 30 % av vigtransporter som sker over

() EUT C 380 E, 11.12.2012, s. 89.
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distanser pa mer dn 300 km bor senast 2030 flyttas 6ver
till andra transportmedel, och mer 4n 50 % senast 2050;
nitet for hoghastighetstdg bor senast 2030 vara tre
gdnger lingre 4n idag och flertalet av passagerartranspor-
terna pd medellinga strickor bor ske med tdg senast
2050; alla flygplatser i stomnidtstomndtet bor senast
2050 anslutas till jarnvagsndtet och alla hamnar bor an-
slutas till jarnvdgstransportnitet och om mojligt till det
inre vattenvagssystemet.

I sin resolution av den 6 juli 2010 om hallbara framtida
transporter (2) betonade Europaparlamentet att en effektiv
transportpolitik krdver en finansieringsram som 4r anpas-
sad till de utmaningar som uppstar och att de befintliga
finansiella medlen for transport och rorlighet darfor bor
okas. Europaparlamentet ansdg vidare att det dr nodvin-
digt att inratta en mekanism for att samordna och opti-
mera anvindningen av olika transportfinansieringskallor
och av alla finansiella medel och mekanismer som finns
tillgdngliga pa unionsniva.

I sina slutsatser av den 11 juni 2009 om en Gversyn av
strategin for TEN-T bekraftade rddet behovet av att fort-
sdtta att investera i transportinfrastruktur for att siker-
stilla att TEN-T byggs ut pa ritt sitt for alla transport-
slag, som en grund for den inre marknaden och kon-
kurrenskraften, den ekonomiska, sociala och territoriella
sammanhdllningen inom unionen och dess forbindelser
med grannlinder, med inriktning pd det europeiska mer-
virde som detta skulle fora med sig. Rddet understrok
dven behovet av att unionen stiller de finansiella medel
till férfogande som kravs for att stimulera investeringar i
TEN-T-projekten och i synnerhet behovet av att jamka
samman lampligt finansiellt stod fran TEN-T-budgeten till
prioriterade projekt med gransoverskridande inslag, vilkas
genomforande kommer att slutforas efter 2013, inom
ramen for de institutionella begrinsningarna enligt de
finansiella programplaneringsramarna. Radet anser att
strategier for offentlig-privata partnerskap bor vidareut-
vecklas och stodjas i detta sammanhang, nir sd befinns
lampligt.

I riktlinjerna for TEN-T enligt Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 1315/2013 (}) kartlaggs, pa
grundval av de madl som anges i vitboken, infrastrukturen
for TEN-T, specificeras de krav som ska uppfyllas av
denna och foreskrivs dtgirder for upprittandet av den.
Enligt riktlinjerna ska framfor allt stomnatstomnatet full-
bordas senast 2030 genom att ny infrastruktur skapas
och befintlig infrastruktur avsevirt uppgraderas och ater-
stalls.

() EUT C 351 E, 2.12.2011, s. 13.

(}) Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 1315/2013 av
den 11 december 2013 om unionens riktlinjer for utbyggnad av
det transeuropeiska transportnitet och om upphdvande av beslut
nr 661/2010/EU (Se sidan 1 i detta nummer av EUT).
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(15)  Kommissionen uppskattar mot bakgrund av en analys av finansiering ske med respekt for de nationella anslagen

(16)

17)
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medlemsstaternas planer for transportinfrastruktur att in-
vesteringsbehoven inom transportsektorn uppgér till
500 000 miljoner EUR for hela TEN-T-nitet for perioden
2014-2020, varav uppskattningsvis 250 000 miljoner
EUR kommer att behova investeras i stomnatstomnatet
for TEN-T.

Den geografiska dragningen av godskorridorer pé jarnvig
som foreskrivs i Europaparlamentets och radets forord-
ning (EU) nr 9132010 (') och stomnitskorridorer enligt
del T i bilagan till den hér forordningen bor vid behov
sikerstillas, med beaktande av madlen for respektive in-
strument, for att minska den administrativa bérdan och
forenkla utvecklingen och anvindningen av jirnvagsinfra-
strukturen. Godskorridorerna bor omfattas endast av be-
stimmelserna i férordning (EU) nr 913/2010, ocksa nar
det galler dndringar av deras dragning.

Inom ramen f6r den oversyn av TEN-T-politiken som
inleddes i februari 2009 inrittades en sirskild expert-
grupp for att bistd kommissionen och undersoka fragan
om finansieringsstrategi och finansieringsperspektiv for
TEN-T. Expertgrupp nr 5 drog nytta av erfarenheterna
fran externa experter inom olika omrdden — infrastruk-
turforvaltare, infrastrukturplanerare, nationella, regionala
och lokala foretradare, miljoexperter, forskare, och fore-
tradare for den privata sektorn. Slutrapporten frin ex-
pertgrupp nr 5 (%) antogs i juli 2010 och innehaller 40
rekommendationer, av vilka ndgra har beaktats i denna
forordning. 1 den rapporten rekommenderas bla. att
kommissionen ska tillhandahélla en standardram for en
blandning av unionsstdd och offentlig-privata partner-
skap for TEN-T, som omfattar sivdl sammanhllnings-
politiken som TEN-T-budgeten.

Erfarenheterna i samband med den flerdriga budgetramen
(2007-2013) visar att en del medlemsstater som ar be-
rttigade till stod frin Sammanhéllningsfonden har stora
svdrigheter att i tid genomféra komplexa projekt for
gransoverskridande transportinfrastruktur med hogt euro-
peiskt mervirde och sikerstilla effektiv anvindning av
EU-medel. For att forbittra slutférandet av transportpro-
jekt, sdrskilt gransoverskridande sddana, med hogt mer-
virde for unionen, bor dirfér en del av Sammanhall-
ningsfondens anslag (11 305 500 000 EUR) o6verforas
for att finansiera transportprojekt inom stomnitet eller
transportprojekt med anknytning till horisontella priori-
teringar i de medlemsstater som ir berittigade till stod
fran Sammanhallningsfonden genom FSE. Under en inle-
dande fas bor urvalet av de projekt som ar berdttigade till

(") Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 913/2010 av den
22 september 2010 om ett europeiskt jarnvigsndt for konkurrens-
kraftig godstrafik (EUT L 276, 20.10.2010, s. 22).

(3 http:[[ec.curopa.eu/transport/infrastructure/ten-tpolicy/review/doc/
expert-groups/expert_group_5_final_report.pdf
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inom ramen for Sammanhéllningsfonden. Kommissionen
bor stodja medlemsstater som dr berittigade till stod fran
Sammanhéllningsfonden i deras anstrangningar att for-
bereda en rad lampliga projekt, sdrskilt genom att stirka
den institutionella kapaciteten i berorda offentliga forvalt-
ningar och genom att anordna ytterligare ansoknings-
omgéngar, samtidigt som en dppen projekturvalsprocess
sakerstlls.

Beloppet 11 305 500 000 EUR som 6verfors frin Sam-
manhallningsfonden for att anvindas uteslutande i med-
lemsstater som ar berattigade till stod frdn Sammanhall-
ningsfonden bér inte anvindas till finansiering av atgar-
der med synergieffekter mellan tranport-, telekommuni-
kations- och energisektorerna som bidrar till projekt av
gemensamt intresse som foljer av en sektorsovergripande
ansokningsomgang.

Institutionell och administrativ kapacitet 4r nodvindiga
forutsattningar for att mélen for FSE ska uppnds pa ett
effektivt sitt. Kommissionen bor, s lingt det dr mojligt,
erbjuda tillrackligt med stod for att projekten ska kunna
utformas och genomféras i de berdrda medlemsstaterna.

I meddelandet av den 17 november 2010 med titeln
Prioriteringar for energiinfrastrukturen for 2020 och framdt
— Forslag for ett integrerat europeiskt energindtverk kartlade
kommissionen de prioriterade korridorer som krivs for
att unionen ska kunna nd sina ambitiosa energi- och
klimatmal senast 2020 i syfte att fullborda den inre
marknaden for energi, sikerstilla forsorjningstrygghet,
mojliggora integrering av fornybara energikallor och for-
bereda ndten for fortsatt minskade utslapp av koldioxid
fran energisystemet efter 2020.

Det krivs stora investeringar for att modernisera och
bygga ut Europas energiinfrastruktur och forbinda nit
over granserna och bryta medlemsstaternas energiisole-
ring, sd att unionens energi- och klimatpolitiska maél
for konkurrenskraft, héillbarhet och férsorjningstrygghet
kan uppnés pa ett kostnadseffektivt sitt. Enligt kommis-
sionen uppgér de berdknade investeringsbehoven i ener-
giinfrastruktur fram till 2020 till 1 000 000 miljoner
EUR, bland annat ungefir 200 000 miljoner EUR i inve-
steringar i infrastruktur for 6verforing och lagring av el
och gas som anses vara av europeisk betydelse. Enligt
kommissionens arbetsdokument med titeln Investerings-
behov och investeringskrav for energiinfrastruktur, som
overlamnades till rddet riskerar investeringar pd omkring
100 000 miljoner EUR bland projekten av europeisk be-
tydelse att inte genomféras pd grund av hinder som ar
forknippade med tillstindsgivning, reglering och finansie-
ring.


http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/ten-t-policy/review/doc/expert-groups/expert_group_5_final_report.pdf
http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/ten-t-policy/review/doc/expert-groups/expert_group_5_final_report.pdf
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(23)  Eftersom det finns ett brddskande behov av att bygga av digitala tjdnster i en mingd olika verksamheter i sam-
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framtidens energiinfrastruktur och med tanke pa de av-
sevirt storre investeringarna jamfort med tidigare krdvs
en stegvis forandring av hur stodet till energiinfrastruktur
fungerar pd unionsnivd. I slutsatserna frin motet den
28 februari 2011 godkinde radet energikorridorerna
som prioriteringar f6r Europa.

Nar det giller energisektorn uppmanade Europeiska radet
den 4 februari 2011 kommissionen att effektivisera och
forbattra forfarandena for tillstdind och att fraimja ett re-
gelverk som dr attraktivt for investeringar. Det under-
strok att marknaden mdste std f6r huvuddelen av inve-
steringarna och att kostnaderna bor aterfds genom avgif-
ter. Europeiska rddet erkinde att projekt som dr motive-
rade med tanke pd trygg energiforsorjning och solidaritet,
men inte kan locka till sig marknadsbaserad finansiering,
behéver offentlig finansiering. Europeiska rddet under-
strok ocksd behovet av att modernisera och bygga ut
Europas energiinfrastruktur och forbinda energinit over
grinserna for att solidariteten mellan medlemsstaterna
ska fungera, och for att tillhandahalla alternativa tillfor-
sel- och transitvdgar och energikillor, samt for att ut-
veckla fornybara energikillor som kan konkurrera med
traditionella energikallor. Europeiska rddet betonade att
den inre marknaden for energi bor forverkligas senast
2014 for att gas och elektricitet ska kunna floda fritt
och att ingen medlemsstat bor vara isolerad frdn de eu-
ropeiska gas- och elniten efter 2015 eller riskera sin
energiforsorjning pd grund av att det saknas limpliga
anslutningar. 1 de forsta tvd arliga arbetsprogram som
antas enligt denna forordning bor foretriade ges at projekt
av gemensamt intresse och ddrmed forknippade tgarder
som syftar till att bryta energiisolering och avligsna flask-
halsar, for att ta ett steg mot att fullborda den inre mark-
naden for energi.

I Europaparlamentets och raddets forordning (EU)
nr 3472013 (') identifieras de prioriteringar for trans-
europeisk energiinfrastruktur som behover genomféras
senast 2020 for att unionens energi- och klimatpolitiska
mél ska kunna uppnds; faststills regler for identifiering av
projekt av gemensamt intresse som krivs for genom-
forandet av dessa prioriteringar och faststills atgarder
betriffande tillstdndsgivning, allminhetens deltagande
och regler for att paskynda och/eller underlitta genom-
forandet av dessa projekt, inbegripet de allminna kriterier
som ska vara uppfyllda for att sidana projekt ska vara
berittigade till finansiellt stod frdn unionen.

Infrastrukturen for telekommunikation blir i allt storre
utstrackning internetbaserad, med en bredbandsinfra-
struktur som fungerar som katalysator for anvindningen

(') Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 347/2013 av den
17 april 2013 om riktlinjer for transeuropeiska energiinfrastrukturer
och om upphiavande av beslut nr 1364/2006/EG och om adndring av
forordningarna (EG) nr 713/2009, (EG) nr 714/2009 och (EG)
nr 715/2009 (EUT L 115, 25.4.2013, s. 39).
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hallet. Internet héller pa att bli den dominerande platt-
formen for kommunikation, affirsverksamhet, offentliga
och privata tjdnster samt social och kulturell samman-
héllning. Dessutom haller molntjanster och programvara
som tjanst pd att vdxa fram som nya monster inom
datoranvindningen. Darfor ar transeuropeisk tillgang till
allmint utbrett och snabbt internet och innovativa digi-
tala tjanster avgorande for ekonomisk tillvixt och den
inre marknaden.

Moderna snabba ndt for internetanslutning ar en avgo-
rande infrastruktur for framtiden med avseende pd kon-
nektiviteten for europeiska foretag, i synnerhet smd och
medelstora foretag som vill anvinda datormoln i syfte att
forbattra kostnadseffektiviteten. For att undvika overlap-
pande infrastruktur, férebygga utflyttning av privata in-
vesteringar och oOka kapacitetsuppbyggnad i syfte att
skapa nya investeringsmoéjligheter och frimja kostnads-
reducerande dtgarder bor man satsa pé att forbattra sam-
ordningen av unionens bredbandsstod fran FSE och bred-
bandsstod fran alla andra tillgingliga killor, dven genom
nationella bredbandsplaner.

Europa 2020-strategin uppmanar till genomforandet av
den digitala agendan for Europa som faststéller en stabil
rittslig ram som stimulerar investeringar i en 6ppen och
konkurrenskraftig infrastruktur for hoghastighetsinternet
och didrmed forknippade tjanster. Mélet bor vara att Eu-
ropa ska ha det snabbaste bredbandet i virlden senast
2020, baserat pd den mest avancerade tekniken.

Den 31 maj 2010 faststillde radet att unionen bor ligga
de resurser som krivs pd utvecklingen av en digital inre
marknad som baseras pa snabbt och ultrasnabbt internet
och interoperabla tillimpningar, och konstaterade att ef-
fektiva och konkurrenskraftiga investeringar i nista gene-
ration bredbandsnit kommer att vara nodvindiga for
innovation, konsumenters valfrihet och for unionens
konkurrenskraft och skulle kunna ge bittre livskvalitet
genom bittre hilso- och sjukvard, sikrare transporter,
nya mojligheter pd medieomrddet och forenklad tillgdng
till varor, tjanster och kunskap, i synnerhet 6ver grinser.

Den privata sektorn bor ha en ledande roll i utbyggnaden
och moderniseringen av bredbandsnit, med stod av en
konkurrensfrimjande och investeringsvanlig rattslig ram.
Dé de privata investeringarna inte ricker till boér med-
lemsstaterna vidta de dtgdrder som ar nodvindiga for att
uppné den digitala agendans mal. Det offentliga ekono-
miska stodet till bredband bor begrinsas till finansie-
ringsinstrument for program eller initiativ som omfattar
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projekt som den privata sektorn inte helt kan finansiera
pa egen hand, vilket bekriftas genom en forhandsutvar-
dering ddr marknadsbrister eller suboptimala investe-
ringssituationer identifieras.

Dirfor dr det av central betydelse att, i Gverensstimmelse
med principen om teknikneutralitet, stimulera utbygg-
naden av snabba och ultrasnabba bredbandsnit i hela
unionen och underlitta utvecklingen och spridningen
av transeuropeiska digitala tjanster. Offentliga investe-
ringar genom finansieringsinstrument i snabba och ultra-
snabba bredbandsnit fir inte leda till konkurrenssned-
vridningar eller minska incitamenten till investeringar.
De bor anvindas for att dra till sig privata investeringar
och endast i sddana fall dd det saknas kommersiellt in-
tresse att investera.

Flera metoder for genomférande dr nodvindiga och de
kraver olika finansieringsnivder och finansieringsinstru-
ment fOr att unionens ekonomiska stod ska kunna oka
i effektivitet och genomslagskraft, privata investeringar
uppmuntras, och de sirskilda kraven for enskilda projekt
tillgodoses.

En forordning om riktlinjer for transeuropeiska nitverk
inom telekommunikationsstruktur kommer att faststalla
de kriterier enligt vilka projekt av gemensamt intresse
kan fa ekonomiskt stod i enlighet med den har férord-
ningen.

Horisont 2020 — ramprogrammet for forskning och in-
novation (') — kommer bland annat att inriktas pa att ta
itu med samhilleliga utmaningar (t.ex. genom smarta,
miljovinliga, tillgdngliga och integrerade transporter, si-
ker, ren och effektiv energi, e-hilsa, forvaltning och hall-
bar utveckling) for att direkt mota de utmaningar som
identifieras i Europa 2020-strategin genom stod till verk-
samhet som ticker hela spektrumet fran forskning till
marknad. Horisont 2020 kommer att stodja alla stadier
i innovationskedjan, sirskilt verksamhet som ligger nér-
mare marknaden, inbegripet innovativa finansierings-
instrument. For att unionens finansiering ska fd storre
genomslagskraft och i syfte att sdkerstilla enhetlighet
kommer FSE att samverka intensivt med Horisont 2020.

I sitt meddelande av den 20 juli 2010 med titeln Mot ett
europeiskt omrdde for trafiksakerhet: politiska riktlinjer for tra-
fiksikerhet 2011-2020 lade kommissionen fast en ram
for politiska atgarder till formén for en siker infrastruk-
tur som en nyckelkomponent i arbetet med att minska
antalet trafikoffer med 50 % fram till 2020. Darfor ar det
viktigt att se till att ansokningar om unionsfinansiering

(") Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 12912013 av
den 11 december 2013 om inrittande av Horisont 2020 — ram-
programmet for forskning och innovation (2014-2020) och om
upphivande av beslut nr 1982/2006/EG (EUT L 347, 20.12.2013,
s. 104).
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via FSE ir forenliga med de krav, rekommendationer och
mél i frdga om sdkerhet som faststdlls i all tillimplig
unionsritt om trafiksikerhet. Utvirderingen av FSE:s re-
sultat bor beakta minskningen av antalet trafikoffer i
unionen.

Unionen och de flesta medlemsstater dr parter i Forenta
nationernas konvention om rittigheter for personer med
funktionsnedsittning, medan daterstdende medlemsstater
dr i fird med att ratificera den. I samband med genom-
forandet av relevanta projekt dr det viktigt att tillgdng-
ligheten for personer med funktionsnedsittning, som
namns i den konventionen, beaktas i specificeringen av
projekten.

Aven om en betydande del av investeringarna inom ra-
men for Europa 2020-strategin kan ske via marknaden
och reglering kan utmaningarna vid finansieringen kréva
offentliga dtgdrder och stod frén unionen i form av bi-
drag och innovativa finansieringsinstrument.

For att optimera anvdndningen av unionens budget bor
bidragen framst g till sddana projekt som far otillracklig
finansiering fran den privata sektorn.

Jarnvagsprojekt bor inte undantas fran ratten till bidrag
enligt denna forordning for att de ger intdkter frdn obli-
gatoriska avgifter enligt Europaparlamentets och radets
direktiv 2012/34/EU (?).

Finanspolitiska dtgdrder i manga medlemsstater kommer
att driva eller har redan drivit offentliga myndigheter till
att omprova sina program for investeringar i infrastruk-
tur. I detta sammanhang har offentlig-privata partnerskap
betraktats som en effektiv metod for att skapa infrastruk-
turprojekt som sikerstiller att politiska mél uppfylls som
exempelvis att bekdmpa klimatférandringarna, frimja al-
ternativa energikillor samt energi- och resurseffektivitet,
fraimja héllbara transporter och bygga ut bredbandsnit. I
sitt meddelande av den 19 november 2009 med titeln
Frimjande av privata och offentliga investeringar i syfte
att bidra till en ekonomisk dterhamtning och langsiktig
strukturanpassning utveckling av offentlig-privata part-
nerskap dtog sig kommissionen att forbittra tillgdngen
till finansiering for sidana partnerskap genom att utvidga
tillimpningsomradet for befintliga finansieringsinstru-
ment.

I sitt meddelande av den 19 oktober 2010 med titeln
Oversynen av EU:s budget betonade kommissionen att nor-
men bor vara att projekt som har en ldngsiktig kom-
mersiell potential bor finansieras av unionen tillsammans
med finans- och banksektorn, i synnerhet via Europeiska

(%) Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av den 21 no-

vember 2012 om inrdttande av ett gemensamt europeiskt jarnvags-
omrdde (EUT L 343, 14.12.2012, s. 32).
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investeringsbanken och medlemsstaternas offentliga fi-
nansinstitut, men 4aven via andra internationella finans-
institut och den privata finansiella sektorn, ocksd pd na-
tionell och regional niva.

Finansieringsinstrument bor anvindas for att tillgodose
specifika marknadsbehov i samband med insatser som
har ett tydligt unionsmervirde och som ir forenliga
med FSE:s mal, och bor inte tringa undan privat finan-
siering. De bor forbittra hivstdngseffekten i unionens
budgetutgifter och uppnd en hogre multiplikatoreffekt
ndr det giller att locka till sig privat finansiering. Detta
ar sarskilt relevant mot bakgrund av svérigheterna att fa
tillgdng till krediter, de anstringda offentliga finanserna
och behovet av att stodja Europas ekonomiska dterhamt-
ning. Kommissionen bor, innan den beslutar om att an-
vinda finansieringsinstrument, genomféra en forhands-
utvirdering av det berorda instrumentet, vilket krdvs en-
ligt Europaparlamentets och rédets férordning (EU, Eura-
tom) nr 966/2012 (1).

I Europa 2020-strategin atar sig kommissionen att an-
vinda unionens finansieringsinstrument som en del av en
konsekvent finansieringsstrategi dar finansiering fran
unionen och nationell privat och offentlig finansiering
for infrastruktur sammanfors. Detta bygger pd principen
att investeringssituationer som inte dr optimala och bris-
ter pd marknaden i manga fall kan hanteras mer effektivt
genom finansieringsinstrument dn genom bidrag.

FSE bor tillhandahélla finansieringsinstrument for att fa
privata investerare och finansinstitut att i stor omfattning
delta i infrastrukturinvesteringar. For att vara tillrackligt
attraktiva for den privata sektorn bor finansieringsinstru-
menten utformas och genomforas med vederborlig hin-
syn till forenkling och minskning av den administrativa
bordan, men bor dven kunna svara mot identifierade
finansieringsbehov pa ett flexibelt sitt. Utformningen av
dessa instrument bor bygga pé erfarenheterna av genom-
forandet av finansieringsinstrumenten i den flerdriga bud-
getramen (2007-2013), t.ex. instrumentet for lanegaran-
tier till projekt inom det transeuropeiska transportnitet,
finansieringsinstrumentet for riskdelning, den europeiska
2020-fonden for energi, klimatférindringar och infra-
struktur (Margueritefonden) och det riskdelningsinstrument
for projektobligationer som Europa 2020-initiativet om
projektobligationer utgor.

Potentialen hos innovativa finansieringsinstrument, sa-
som projektobligationer, att stodja finansieringen av
transportinfrastruktur med ett europeiskt mervirde bor

(") Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 966/2012 av den
25 oktober 2012 om finansiella regler for unionens allmidnna bud-

et och om upphivande av rddets forordning (EG, Euratom)

nr 1605/2002 (EUT L 298, 26.10.2012, s. 1).

(46)

(48)

undersokas, i overensstimmelse med resultaten fran for-
handsutvirderingar och andra dirmed forknippade utvir-
deringar, sirskilt den oberoende utvirderingen 2015 av
Europa 2020-initiativet om projektobligationer.

For att optimera anvandningen av budgetmedel som an-
slagits till FSE bor kommissionen sikerstilla kontinuitet i
alla finansieringsinstrument som inrittats enligt Europa-
parlamentets och rddets forordning (EG) nr 680/2007 (3)
och det riskdelningsinstrument for projektobligationer
som inrittats enligt Europaparlamentets och rddets beslut
nr 1639/2006/EG (}) inom deras péaféljande skuld- och
egetkapitalfinansieringsinstrument i enlighet med den
hdr forordningen, pa grundval av en forhandsutvirdering,
sdsom foreskrivs iEuropaparlamentets och rddets forord-
ning (EU, Euratom) nr 966/2012.

Nir den effektivaste formen av finansiellt stod ska véljas
bor vederborlig hinsyn tas till sektors- och projektspeci-
fika egenskaper i de stodberittigade projekten. For att
mojliggora den effektivaste anvdndningen av unionens
budget och 6ka multiplikatoreffekten i unionens finansi-
ella stod nar det galler energisektorn bor kommissionen, i
storsta mojliga omfattning och med forbehall for mark-
nadsintroduktion, strava efter att nar sd ar lampligt prio-
ritera anvindningen av finansieringsinstrument, samtidigt
som den respekterar taket for anvindning av finansie-
ringsinstrument i enlighet med denna forordning. Ansva-
riga for energiprojekt bor uppmanas att undersoka moj-
ligheten att anvinda finansieringsinstrument innan de
ansoker om bidrag for bygg- och anldggningsarbeten. I
detta avseende bor kommissionen ge lampligt stod for att
maximera anvandningen av finansieringsinstrument.

Projekt av gemensamt intresse som avser el, gas och
koldioxid bor vara berdttigade till finansiellt stod fran
unionen for studier och, under vissa villkor, for bygg-
och anldggningsarbeten i form av bidrag eller i form av
innovativa finansieringsinstrument. P4 sd vis kan skrad-
darsytt stod erbjudas sddana projekt av gemensamt in-
tresse som inte dr barkraftiga enligt det befintliga regel-
verket och under rddande marknadsvillkor. P& energiom-
radet dr det viktigt att all snedvridning av konkurrensen
undviks, framfor allt mellan projekt som bidrar till for-
verkligandet av en och samma prioriterade unionskorri-
dor. Sadant finansiellt stod bor skapa nddvindiga syner-
gier med de europeiska struktur- och investeringsfonder-
na, som kommer att finansiera smarta energioverforings-
ndt av lokal eller regional betydelse. Vid investeringar i
projekt av gemensamt intresse bor en l9sningsmodell

(%) Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 680/2007 av den

20 juni 2007 om allminna regler fér gemenskapens finansiella stod
pa omrédet transeuropeiska nit pa transportomradet och energiom-
radet (EUT L 162, 22.6.2007, s. 1).

(’) Europaparlamentets och rddets beslut nr 1639/2006/EG av den
24 oktober 2006 om att uppritta ett ramprogram for konkurrens-
kraft och innovation (2007-2013) (EUT L 310, 9.11.2006, s. 15).
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med tre etapper anvdndas. For det forsta bor investe-
ringar frdn marknaden prioriteras. For det andra, om
inga investeringar kan uppbddas fran marknaden, bor
regleringslosningar undersokas, och vid behov bor gil-
lande bestimmelser anpassas och det bor sikerstillas
att gillande bestimmelser tillimpas korrekt. For det tred-
je, om det inte racker med de forsta tvd etapperna for att
fa fram nodvindiga investeringar i projekt av gemensamt
intresse kan det bli aktuellt med finansiellt stod fran
unionen, om projekt av gemensamt intresse uppfyller
gillande kriterier for stodberittigande.

Enligt artikel 14 i forordning (EU) nr 347/2013 ir alla
projekt av gemensamt intresse inom de kategorier som
anges i bilaga IL1, 1.2 och 114 till den férordningen
berittigade till finansiellt stod frin unionen i form av
bidrag till studier och finansieringsinstrument. Bidrag
for bygg- och anldggningsarbeten far anvindas for atgar-
der som bidrar till sddana projekt av allmint intresse
som, i enlighet med artikel 14 i férordning (EU)
nr 3472013, visar sarskilt betydande positiva externa
effekter och som inte dr kommersiellt barkraftiga, enligt
projektets affirsplan och andra bedémningar som gjorts,
sarskilt av potentiella investerare, langivare eller natio-
nella tillsynsmyndigheter.

For att sikerstilla sektorsvis diversifiering av stodmotta-
gare som omfattas av finansieringsinstrument och upp-
muntra till gradvis geografisk diversifiering inom med-
lemsstaterna, och med sirskild hansyn tagen till de med-
lemsstater som ar berittigade till stéd frdn Sammanhall-
ningsfonden, bor kommissionen i partnerskap med Eu-
ropeiska investeringsbanken, genom gemensamma initia-
tiv som t.ex. europeiska expertcentrumet for offentligpri-
vata partnerskap (Epec) och gemensamt stod till projekt i
de europeiska regionerna (Jaspers), ge stod till medlems-
staterna for utveckling av lampliga projekt som kan
komma i friga for projektfinansiering.

Finansieringsinstrumenten enligt den hir férordningen
bor dterspegla bestimmelserna i avdelning VIII i férord-
ning (EU, Euratom) nr 966/2012 och i kommissionens
delegerade forordning (EU) nr 1268/2012 (') och vara
forenliga med de regler om bésta praxis som giller f6r
finansieringsinstrument.

Nir det géller villkoren for finansieringsinstrumenten kan
det vara nodvindigt att lagga till ytterligare krav i arbets-
programmen, t.ex. for att sikerstilla konkurrensutsatta

(") Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 1268/2012 av den
29 oktober 2012 om tillimpningsforeskrifter fér Europaparlamen-
tets och rddets férordning (EU, Euratom) nr 966/2012 om finansiella
regler for unionens allmanna budget (EUT L 362, 31.12.2012, s. 1)

(53)

(54)
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marknader med tanke pa utvecklingen av unionens poli-
tik, teknisk utveckling och andra faktorer som kan bli
relevanta.

Flerdrig programplanering for stod fran FSE bor inriktas
pd att stodja unionens prioriteringar genom att siker-
stilla nodvindiga ekonomiska resurser och konsekvens,
oppenhet och kontinuitet i unionens och medlemsstater-
nas gemensamma insatser. For forslag som limnas in till
foljd av genomforandet av det forsta flerdriga arbetspro-
grammet inom transportsektorn bor stodberittigandet
for kostnader 1opa fran och med den 1 januari 2014 i
syfte att sikerstilla kontinuiteten inom projekt som re-
dan omfattas av férordning (EG) nr 680/2007.

Pd grund av den stora budget som behovs for att genom-
fora vissa infrastrukturprojekt bor det foreskrivas en moj-
lighet att dela upp budgetdtaganden, som avser finansiellt
stod till vissa atgdrder, i drliga delutbetalningar.

Med tanke pé de resurser som finns pd unionsnivd mdste
de projekt som ger storst unionsmervarde sittas i fokus
for att onskad effekt ska kunna uppnas. Stodet bor dirfor
inriktas pd stomnitet och pd projekt av gemensamt in-
tresse inom omradet trafikstyrningssystem, sarskilt de sy-
stem for flygledningstjanst som hdrstammar frdn den nya
generationen av det europeiska systemet for flyglednings-
tjdnsten (Sesar-systemet) och som kriver budgetmedel
fran unionen pd omkring 3 000 miljoner EUR, samt
det intelligenta transportsystemet (ITS), 6vervaknings-
och informationssystemet for sjotrafik (VIMIS), flodinfor-
mationstjansten (RIS) och det europeiska trafikstyrnings-
systemet for tdg (ERTMS). I energisektorn bor det finan-
siella stodet inriktas pé att fullborda den inre energimark-
naden, trygga energiforsorjningen, frimja hdllbarhet,
bland annat genom att trygga Overforingen av fornybar
el frin produktionsplatsen till efterfrage- och lagrings-
centrum och locka till sig offentliga och privata investe-
rare. I telekommunikationssektorn bor det finansiella sto-
det framst ga till projekt som kommer att skapa efter-
fragan pé bredband, inklusive inrdttandet av en europeisk
infrastruktur for digitala tjdnster, som i sin tur bor sti-
mulera till investeringar i utbyggnad av bredbandsniten.

I energisektorn bor budgeten i forsta hand anslds i form
av finansieringsinstrument, med forbehdll for marknads-
introduktionen. Projekt av gemensamt intresse i telekom-
munikationssektorn bor vara berittigat till finansiellt stod
fran unionen i form av bidrag och upphandling for platt-
formar for bastjinster och generiska tjanster och horison-
tella dtgirder. Atgirder for bredbandsutbyggnad, inklu-
sive dtgdrder som skapar efterfrigan pad bredband, bor
berittiga till unionens finansiella stod i form av finan-
sieringsinstrument.



L 348/136 Europeiska unionens officiella tidning 20.12.2013
(57)  Enligt den analys som gjordes i konsekvensbedomningen for specifika transportmal utgor inget hinder for att be-

(60)

for forordning (EU) nr 347/2013 uppskattas antalet pro-
jekt av gemensamt intresse som tillfor mest till genom-
forandet av de strategiska prioriteringarna for korridorer
och omrédden for energiinfrastruktur uppgd till ungefar
100 pd omradet for elektricitet och 50 pd omradet for
gas. Med tanke péd att Europas energisystem under de
kommande tvd decennierna forvintas domineras av el,
beriknas stodet till elprojekt av gemensamt intresse
komma att kriava huvuddelen av finansieringsramen for
energi inom FSE. Aven om denna berdkning dndras nir
mer information blir tillgdnglig, och med tanke pd beho-
vet av att sikerstilla efterlevnaden av forordning (EU)
nr 3472013, bor kommissionen ta elektricitetsprojekt
under vederborligt 6vervigande, med madlet att géra hu-
vuddelen av det finansiella stodet tillgdngligt f6r dessa
projekt under perioden 2014-2020, med f6rbehall for
marknadsintroduktionen, kvaliteten och utvecklingsgra-
den i de foreslagna dtgirderna och deras finansierings-
krav. Detta mal ska inte pdverka eventuell omfordelning
av tillganglig finansiering for energiprojekt.

Utvirderingar efter halva tiden och i efterhand bor goras
av kommissionen och delges Europaparlamentet, radet,
Europeiska ekonomiska och sociala kommittén och Re-
gionkommittén i syfte att bedoma finansieringens effek-
tivitet och dndamalsenlighet och dess inverkan pd FSE:s
overgripande mal och Europa 2020-strategins priorite-
ringar. Kommissionen bor offentliggora uppgifterna om
specifika projekt inom ramen for FSE. Denna information
bor uppdateras drligen.

Vad giller transport och energi har, pd grundval av de
sektorsspecifika riktlinjer som faststélls i férordning (EU)
nr 1315/2013 och i forordning (EU) nr 347/2013, en
forteckning Gver projekt, prioriterade korridorer och om-
raden for vilka den har forordningen ska gilla tagits fram
och bor inkluderas i en bilaga till den har férordningen. I
syfte att ta hansyn till eventuella dndringar av politiska
prioriteringar och teknisk formédga, samt trafikfloden,
bor, i frdga om transport, befogenheten att anta akter i
enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska unio-
nens funktionssitt (EUF-fordraget) delegeras till kommis-
sionen nar det galler att anta dndringar i del I i bilaga I
och att ange detaljerna for de finansieringsprioriteringar
for stodberittigade atgirder enligt artikel 7.2 som ska
avspeglas i arbetsprogrammen.

[ syfte att beakta den faktiska efterfrdgan pa finansiering
inom ramen for de specifika transportmélen och genom-
fora resultaten fran halvtidsutvirderingen, om det visar
sig nodvindigt att avvika fran anslaget for ett specifikt
transportmdl som faststalls i del VI i bilaga I till den har
forordningen med mer dn 5 procentenheter, bor befo-
genheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i EUF-
fordraget delegeras till kommissionen, med avseende pé
att dndra de vigledande procentsatserna for vart och ett
av de specifika transportmalen. De vigledande anslagen

(61)

(63)
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loppet 11 305 500 000 EUR som &verforts frdn Sam-
manhéllningsfonden helt och hallet anvinds for projekt
for genomférande av stomnitet eller for projekt och
overgripande prioriteringar som faststalls i del I i bilaga
I till denna férordning.

[ syfte att aterspegla slutsatserna frdn genomférandet av
FSE, inbegripet slutsatserna i halvtidsutvirderingen, bor
befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i
EUF-fordraget delegeras till kommissionen med avseende
pa att dndra forteckningen over allminna riktlinjer som
ska beaktas nir tilldelningskriterier faststills.

Nér kommissionen antar delegerade akter enligt denna
forordning ar det av sirskild betydelse att den genomfér
lampliga samrdd under sitt forberedande arbete, inklusive
pa expertnivd. Nar kommissionen forbereder och utarbe-
tar delegerade akter, bor den se till att relevanta hand-
lingar oversiands samtidigt till Europaparlamentet och ré-
det och att detta sker sd snabbt som mojligt och pa
lampligt stt.

For att sakerstilla enhetliga villkor for genomforandet av
denna foérordning bor kommissionen tilldelas genom-
forandebefogenheter nidr det giller flerdriga och arliga
arbetsprogram. Dessa befogenheter bor utévas i enlighet
med Europaparlamentets och rddets forordning (EU)
nr 182/2011 (Y).

Unionens ekonomiska intressen bor skyddas genom pro-
portionella atgirder under hela utgiftscykeln, inbegripet
forebyggande, upptickt och utredning av oriktigheter,
krav pd dterbetalning av belopp som férlorats, betalats
ut pd felaktiga grunder eller anvints felaktigt och, i fore-
kommande fall, tillimpning av paféljder i enlighet med
Europaparlamentets och radets férordning (EU, Euratom)
nr 966/2012. Europaparlamentet bor hallas underrttat
om alla sddana atgirder.

For att sikerstilla bred och rittvis konkurrens for projekt
som far stod fran FSE bor kontraktsformen stimma over-
ens med projektmdlen och omstindigheterna kring pro-
jektet. Kontraktsvillkoren bor utarbetas sa att de risker
som kontraktet ar forenat med fordelas rattvist, for att
kostnadseffektiviteten ska bli maximal och for att kont-
raktet ska genomféras sd verkningsfullt som mojligt.
Denna princip bor gilla oavsett om en nationell eller
en internationell kontraktsmodell anvinds.

(") Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den

16 februari 2011 om faststillande av allmdnna regler och principer
for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina
genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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hova anslutas till och passera igenom grann-, foranslut-
nings- och andra tredjeldnder. Genom FSE bor forenklade
metoder erbjudas for anslutning och finansiering av dessa
infrastrukturer i syfte att sikerstdlla enhetlighet mellan
interna och externa instrument i unionens budget.

Nir tredjelinder och enheter som ir etablerade i tredje-
lander deltar i dtgdrder som bidrar till projekt av gemen-
samt intresse, bor bidrag vara tillgingliga endast om det
ar osannolikt att tgarden far tillrackligt med stod genom
andra former av finansiellt stod inom ramen for FSE eller
andra unionsprogram.

Den allmidnna riktlinjen for hur kommissionen ska be-
akta de samhillmissiga, klimatmassiga och miljomassiga
konsekvenserna, som anges i del V i bilaga I till den hér
forordningen, bor inte tillimpas pd omradet for energi, i
enlighet med den strategi som fastlagts i artikel 4.4 i
forordning (EU) nr 347/2013.

I telekommunikationssektorn bor den allménna riktlinjen
for beaktande av unionsstodets stimulerande effekt pa
offentliga och privata investeringar endast tillimpas pa
sddana digitala serviceinfrastrukturer som har som maél
att dstadkomma ytterligare investeringar.

Den allminna riktlinjen for beaktande av den grinsover-
skridande dimensionen bor inte tillimpas i samband med
bredbandsnit eftersom alla investeringar i bredband, in-
begripet sddana som har genomférts inom medlemssta-
ternas granser, kommer att frimja konnektiviteten i de
transeuropeiska telekommunikationsndtverken.

Deltagandet av Efta-linder som dr parter i avtalet om
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES-avtalet) i
FSE bor ske i enlighet med villkoren i EES-avtalet. I detta
syfte bor varje sektor som omfattas av denna forordning
betraktas som ett separat program. Efta-lindernas delta-
gande i FSE bor foreskrivas sirskilt pd omrddet for tele-
kommunikation.

For att projekt av gemensamt intresse i tredjelinder ska
vara stodberittigade enligt denna foérordning bor, nir det
giller transport, de vigledande kartorna i bilaga III till
forordning (EU) nr 1315/2013 gilla. I tredjelinder for
vilka den forordningen inte innehaller vigledande kartor
bor projekt av gemensamt intresse vara stodberittigade
om det finns ett pdgdende omsesidigt samarbete i syfte
att nd en overenskommelse om sddana vigledande kar-
tor.

Eftersom madlen for denna forordning, nimligen de trans-
europeiska transportnitens samordning, utbyggnad och
finansiering, inte i tillracklig utstrickning kan uppnds
av medlemsstaterna och de darfor, pd grund av behovet
av samordning av madlen i friga bittre kan uppnds pa

subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i férdraget om Europe-
iska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i
samma artikel gar denna férordning inte utover vad som
ar nodvandigt for att uppnd dessa mal.

(74)  Europaparlametets och rddets férordningar (EG)
nr 680/2007 och (EG) nr 67/2010 (!) bor av tydlighets-
skal upphavas.

(75) Denna forordning bor trdda i kraft dagen efter det att
den offentliggors i Europeiska unionen officiella tidning, sa
att det blir mojligt att i tid anta de delegerade akter och
genomforandeakter som foreskrivs i denna forordning.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

AVDELNING 1
GEMENSAMMA BESTAMMELSER
KAPITEL I
Fonden for ett sammanlinkat europa
Artikel 1
Syfte

Genom denna forordning inrdttas Fonden for ett sammanldnkat
Europa (FSE) som faststéller villkor, metoder och forfaranden for
tillhandahéllande av finansiellt stéd fran unionen till transeuro-
peiska ndt i syfte att frimja projekt av gemensamt intresse inom
sektorerna for transport-, telekommunikations- och energi infra-
struktur och utnyttja potentiella synergieffekter mellan dessa
sektorer. Den faststiller ocksd fordelningen av de resurser som
ska goras tillgangliga inom den flerdriga budgetramen for dren
2014-2020.

Artikel 2
Definitioner

I denna forordning giller foljande definitioner:

1. projekt av gemensamt intresse: projekt som faststills i for-
ordning (EU) nr 1315/2013, f6rordning (EU) nr 347/2013
eller i en relevant forordning om riktlinjer for transeuro-
peiska ndt pd omrddet for telekommunikationsinfrastruk-
tur.

2. gransoverskridande stricka: den stricka, inom transportsek-
torn, som sdkerstiller kontinuiteten hos ett projekt av ge-
mensamt intresse mellan de mest nérliggande urbana knut-
punkterna pé vardera sidan om gransen mellan tvd med-
lemsstater, eller mellan en medlemsstat och ett grannland.

(") Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 67/2010 av den
30 november 2009 om allminna regler for gemenskapens finansi-
ella stod pd omradet for transeuropeiska ndt (EUT L 27, 30.1.2010).
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. grannland: ett land som omfattas av den europeiska grann-
skapspolitiken, inbegripet det strategiska partnerskapet, ut-
vidgningspolitiken, Europeiska ekonomiska samarbets-
omradet, ochr Europeiska frihandelssammanslutningen
(Efta).

. tredjeland: alla grannldnder och andra linder som unionen
kan samarbeta med for att uppnd malen fo6r denna forord-
ning.

. bygg- och anldggningsarbeten: inkop, leverans och instal-
lation av komponenter, system och tjanster inbegripet pro-
gramvara, utvecklings-, bygg- och anliggningsverksamhet i
samband med ett projekt, slutbesiktning av anldggningarna
samt igdngsittning av ett projekt.

. studier: atgdrder som krivs for att forbereda genomforan-
det av ett projekt, sisom forstudier, kartlaggningsstudier,
genomforbarhetsstudier, utvarderingsstudier, prov- och va-
lideringsstudier inbegripet i programvaruform, samt annat
tekniskt stod, inklusive forberedande atgarder for att defi-
niera och utveckla ett projekt och fatta beslut om finan-
siering av projektet, som exempelvis rekognoscering pa
plats och forberedelse av finansieringsarrangemang.

. atgarder for programstod: pd FSE-niv4, alla kompletterande
atgarder som krivs for dess genomforande och for genom-
forandet av de individuella sektorsspecifika riktlinjerna, t.ex.
tjanster, sarskilt tillhandahédllande av tekniskt stod, bland
annat for anvindningen av finansieringsinstrument, samt
forberedelser, verksamhet avseende genomforbarhet, sam-
ordning, 6vervakning, samrdd med berdrda aktorer, kont-
roll, revision och utvirdering som direkt krivs for forvalt-
ningen av FSE och for att dess mal ska kunna uppnds.
Atgdrder for programstod inbegriper studier, sammantré-
den, kartlaggning av infrastruktur, information, spridnings-
verksamhet, atgirder for kommunikation och for att oka
medvetenheten, utgifter knutna till it-verktyg och nit for
informationsutbyte om FSE samt alla andra utgifter som
kommissionen adrar sig for tekniskt och omsesidigt stod
och som kravs for forvaltningen av FSE eller genomféran-
det av individuella sektorsspecifika riktlinjer. Atgarder for
programstod omfattar dven verksamhet som kravs for att
underlitta forberedelserna for projekt av allmént intresse
sarskilt i medlemsstater som ar berittigade till stod fran
Sammanhallningsfonden, i syfte att erhdlla finansiering en-
ligt denna forordning eller pa finansmarknaden. Atgirder
for programstod ska i forekommande fall ocksd omfatta
tickandet av kostnaderna for det genomfoérandeorgan
som av kommissionen har fitt uppdraget att genomfora
specifika delar av FSE (nedan kallat genomforandeorganet).

. dtgard: verksamhet som har identifierats som ekonomiskt
och tekniskt oberoende, som har en fast tidsram och som
kravs for att genomfora ett projekt av gemensamt intresse.

. stodberittigande kostnader: samma betydelse som i forord-
ning (EU, Euratom) nr 966/2012.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

19.

20.

stodmottagare: en medlemsstat, en internationell organisa-
tion eller ett offentligt eller privat foretag eller organ som
har valts ut for finansiellt stod fran unionen enligt denna
forordning och i enlighet med den ordning som faststills i
det relevanta arbetsprogram som avses i artikel 17.

verkstillande organ: offentligt eller privat foretag eller or-
gan som utsetts av en stodmottagare, dir stddmottagaren
ar en medlemsstat eller en internationell organisation, for
att genomfora dtgirden i friga. En sidan utnimning ska
beslutas av stodmottagaren pd eget ansvar och, om det
kraver att ett offentligt kontrakt tilldelas, i enlighet med
unionens och medlemsstaternas gillande bestimmelser

for offentlig upphandling.

overgripande nit: transportinfrastruktur som faststdllts i
enlighet med kapitel II i forordning (EU) nr 1315/2013.

stomndt: transportinfrastruktur som faststills i enlighet
med kapitel IIT i forordning (EU) nr 1315/2013.

stomnitskorridor: instrument for att underlatta ett samord-
nat genomforande av stomnitet i enlighet med kapitel IV i
forordning (EU) nr 1315/2013 vilka fortecknas i del I i
bilagan till denna forordning.

flaskhals: i transportsektorn, fysiska, tekniska eller funktio-
nella hinder som leder till systemavbrott som péverkar
kontinuiteten i floden 6ver stora avstind eller gransover-
skridande floden och som kan avhjilpas genom att ny
infrastruktur skapas eller befintlig infrastruktur i grunden
uppgraderas, vilket skulle kunna leda till avsevdrda forbatt-
ringar som kan 16sa problemet med flaskhalsar.

prioritering: prioriterad korridor for elektricitet, prioriterad
korridorer for gas eller prioriterade tematiska omraden i
enlighet med bilaga I till forordning (EU) nr 347/2013.

telematiktillimpningar: tillimpningar enligt definitionen i
forordning (EU) nr 1315/2013.

. energiinfrastruktur: infrastruktur enligt definitionen i for-

ordning (EU) nr 347/2013.

synergieffekter mellan sektorer: en situation dar det i minst
tvd av transport-, telekommunikations- och energisekto-
rerna vidtas likartade eller kompletterande atgirder, vilket
gor det mojligt att optimera kostnaderna eller resultaten
genom gemensamt utnyttjande av finansiella, tekniska eller
maénskliga resurser.

isolerat nit: en medlemsstats jirnvigsnit eller en del av det,
enligt definitionen i forordning (EU) nr 1315/2013.
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Artikel 3
Allminna mal

FSE ska gora det mojligt att forbereda och genomféra projekt av
gemensamt intresse inom ramen for strategin for de transeuro-
peiska niten inom transport-, telekommunikations- och ener-
gisektorerna. FSE ska sdrskilt stodja genomforandet av sddana
projekt av gemensamt intresse som syftar till utveckling och
konstruktion av nya infrastrukturer och tjanster eller till moder-
nisering av befintliga infrastrukturer och tjdnster inom trans-
port-, telekommunikations- och energisektorerna. Inom trans-
portsektorn ska den prioritera felande linkar. FSE ska ocksa
bidra till att stodja projekt som har ett europeiskt mervirde
och stor samhillsnytta och som inte far tillricklig finansiering
frdn marknaden. Foljande allmidnna mal ska gilla for transport-,
telekommunikations- och energisektorerna:

a) Att bidra till smart och hallbar tillvixt for alla i enlighet med
Europa 2020-strategin, genom utveckling av moderna trans-
europeiska nit med hog prestanda som tar hinsyn till for-
vantade framtida trafikfloden, och darigenom skapa fordelar
for hela unionen i friga om forbattrad konkurrenskraft pa
den globala marknaden och ekonomisk, social och territoriell
sammanhéllning pd den inre marknaden och skapa en miljo
som dr mer gynnsam for privata, offentliga och offentlig-
privata investeringar genom en kombination av finansie-
ringsinstrument och direktstod frdn unionen, dir projekt
kan dra nytta av en sddan kombination av instrument och
genom ett lampligt utnyttjande av synergier mellan sektorer-
na.

Hur detta mal uppnds ska bedomas utifrin omfattningen av
privata, offentliga och offentlig-privata partnerskaps investe-
ringar i projekt av gemensamt intresse, och sdrskilt omfatt-
ningen av privata investeringar i projekt av gemensamt in-
tresse som uppnds genom finansieringsinstrumenten enligt
denna forordning. Sirskilt fokus ska ligga pd en effektiv
anvindning av offentliga investeringar.

=

Att gora det mojligt for unionen att uppnd sina mal for
hallbar utveckling, bland annat att minska utslappen av vaxt-
husgaser med minst 20 % jamfort med 1990 ars nivder, ka
energieffektiviteten med 20 %, och oka andelen fornybar
energi till 20 % senast 2020, for att pa sd vis bidra till
unionens mellan- och langfristiga mal om minskade koldiox-
idutsldpp och samtidigt 6ka solidariteten mellan medlems-
staterna.

Artikel 4
Sektorsspecifika mal

1. Utan att det paverkar de allminna mal som anges i ar-
tikel 3 ska FSE bidra till att f6ljande specifika sektorsmal uppnds
som avses i punkterna 2,3 och 4 i den hir artikeln.

2. I transportsektorn ska FSE stodja projekt av gemensamt
intresse, som identifieras i artikel 7.2 i forordning (EU) nr
1315/2013, som syftar till att uppnd de mal som anges nedan,
sdsom ndrmare anges i artikel 4 i den forordningen.

a) Att undanroja flaskhalsar, forstirka jarnvagens driftskompati-
bilitet, komplettera felande linkar, och, i synnerhet, forbattra
grinsoverskridande striackor. Hur detta mal uppnds ska be-
domas utifrdn

i) antalet nya eller forbattrade gransoverskridande forbin-
delser,

ii) antalet jarnvdgskilometer som har anpassats till den eu-
ropeiska standarden for nominell sparvidd och utrustats
med ERTMS,

iii) antalet undanr6jda flaskhalsar och strickor med o6kad
kapacitet pd transportvdgar for alla transportslag som
har mottagit finansiering fran FSE,

iv) lingden pd nitet av inre vattenvdgar efter klass i unio-
nen, och

v) lingden péd det jarnvigsnit i unionensom uppgraderats
enligt de krav som faststills i artikel 39.2 i foérordning
(EU) nr 1315/2013.

=

Att sakerstalla héllbara och effektiva transportsystem pé ling
sikt, 1 syfte att forbereda for forvantade framtida transportflo-
den och mojliggora minskade utslipp av koldioxid for alla
transportslag genom omstillning till innovativa, koldioxids-
ndla och energieffektiva transporttekniker, samtidigt som sa-
kerheten optimeras. Hur detta mél uppnds ska bedomas ut-
ifrdn

i) antalet leveransstillen for alternativa branslen for fordon
som anvander stomnétet for TEN-T for véagtransport i
unionen,

i) antalet inlands- och kusthamnar i stomnitet for TEN-T
som har utrustats med leveransstillen for alternativa
brinslen i unionen, och

i) minskningen av olyckor pd vdgnitet i unionen.

¢) Att optimera integrering och sammanlinkning av transport-
slag och forbittra transporttjansternas driftskompatibilitet,
och samtidigt sdkerstilla tillgdngligheten i transportinfra-
strukturerna. Hur detta mdl uppnds ska bedomas utifran

i) antalet multimodala logistikplattformar, inbegripet in-
lands- och kusthamnar och flygplatser med anslutning
till jarnvagsnatet

i) antalet forbattrade jarnvigs-|vagterminaler, och antalet
forbittrade eller nya forbindelser mellan hamnar genom
sjomotorvagar,
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iii) antalet kilometer inre vattenvdgar som har forsetts med
RIS, och

iv) utnyttjandet av Sesar-systemet, VIMIS och ITS for vags-
ektorn,

De indikatorer som avses i denna punkt ska inte gilla f6r med-
lemsstater som inte har ndgot jarnvigsnit eller nit av inre
vattenvagar, beroende pd vad som ir limpligt.

Dessa indikatorer ska inte utgora urvalskriterier eller kriterier for
berittigande till stod for dtgarder fran FSE.

Vigledande procentsatser som avspeglar storleken pa de sam-
manlagda budgetmedel som avses i artikel 5.1 a som ska for-
delas till vart och ett av de tre specifika transportmaélen faststills
i del IV i bilaga I till denna férordning. Kommissionen fér inte
avvika frén dessa vigledande procentsatser med mer dn 5 pro-
centenheter.

3. I energisektorn ska FSE stodja projekt av gemensamt in-
tresse med ett eller flera av de mél som anges nedan:

a) Att oka konkurrenskraften genom att fraimja fortsatt integre-
ring av den inre marknaden for energi och driftskompati-
bilitet for el- och gasndt over granserna. Hur detta mal upp-
nds ska bedomas i efterhand utifrdn

i) antalet projekt som effektivt kopplar samman medlems-
staternas ndt och undanréjer interna hinder,

ii) minskningen eller elimineringen av medlemsstaternas
energiisolering,

iii) procentandelen griansoverskridande overford elkraft jam-
fort med den installerade elproduktionskapaciteten i de
relevanta medlemsstaterna,

iv) priskonvergensen pa gas- och elmarknaderna i de be-
rorda medlemsstaterna, samt

v) procentandelen av den hogsta efterfrigetoppen i de tva
berorda medlemsstaterna som ticks av gassammanlink-
ningar med reversibelt flode.

b) Att 6ka unionens energiforsorjningstrygghet.
Hur detta mél uppnds ska bedomas i efterhand utifrén

i) antalet projekt som mojliggor diversifiering av {orsorj-
ningskillor och forsorjer motparter och forsorjnings-
végar,

i) antalet projekt som Okar lagringskapaciteten,

iii) systemets motstdndskraft, med beaktande av antalet for-
sorjningsavbrott och deras lingd,

iv) hur stor minskning av fornybar energi som kunnat und-
vikas,

v) sammanldnkningarna av isolerade marknader med mer
diversifierade forsorjningskallor,

vi) den optimala anvindningen av energiinfrastrukturtill-
gangar.

) Att bidra till héllbar utveckling och miljoskydd, bl.a. genom
integreringen av energi frin fornybara energikallor i over-
foringsndtet, och genom utvecklingen av smarta energinit
och koldioxidnit.

Hur detta mél uppnds ska bedomas i efterhand utifrdn

i) hur stor mingd fornybar el som 6verforts fran produk-
tion till storre centrum for forbrukning och lagringsplat-
ser,

ii) hur stor minskning av fornybar energi som kunnat und-
vikas,

iii) antalet utbyggda projekt for smarta nit som har fatt stod
fran FSE och det tillgodoseende av efterfrigan de moj-

liggjort,

iv) hur stor mangd koldioxidutslapp som forhindrats genom
de projekt som erhéllit stod genom FSE.

De indikatorer som avses i denna punkt som anvinds for be-
domningen i efterhand av hur dessa mal uppndtts ska inte
utgora urvalskriterier eller kriterier for berdttigande till stod
for atgarder frdn FSE.

Villkoren for berittigande till finansiellt stod frdn unionen for
projekt av gemensamt intresse anges i artikel 14 i forordning
(EU) nr 347/2013, medan urvalskriterierna for projekt av ge-
mensamt intresse anges i artikel 4 i den férordningen.

4. I telekommunikationssektorn ska FSE stodja tgdrder som
syftar till att uppnd de méil som anges i en forordning om
riktlinjer for transeuropeiska nit pd omradet for telekommuni-
kationsinfrastruktur.

Artikel 5
Budget

1. Finansieringsramen for genomférandet av FSE for perio-
den 2014-2020 faststlls till 33 242 259 000 EUR () i lopande
priser. Detta belopp ska fordelas enligt foljande:

a) Transportsektorn: 26 250 582 000 EUR, varav
11 305 500 000 EUR ska overforas frin Sammanhéllnings-
fonden for anvandning i enlighet med den hir férordningen
uteslutande i de medlemsstater som ar berattigade till stod
fran Sammanhéllningsfonden.

Finansieringsramen for FSE for perioden 2014-2020 i 2011 érs
fasta priser dr 29 300 000 000 EUR, uppdelat enligt foljande:
23174 000 000 EUR, inbegripet EUR 10 000 000 000 for sam-
manhéllningslinder  (transport), 5126 000 000 EUR  (energi),
1 000 000 000 EUR (telekommunikationer).

—
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b) Telekommunikationssektorn: 1 141 602 000 EUR.
¢) Energisektorn: 5 850 075 000 EUR.

Dessa belopp ska inte paverka tillimpningen av den flexibilitets-
mekanism som foreskrivs i rddets forordning (EU, Euratom)
nr 1311/2013 () om den flerdriga budgetramen for dren
2014-2020.

2. Finansieringsramen for genomforandet av FSE ska omfatta
utgifter for

a) atgdrder som bidrar till projekt av gemensamt intresse och
atgarder for programstod, i enlighet med artikel 7,

b) dtgarder for programstod som dr nodvandiga for Gvergdngen
mellan FSE och de atgirder som antagits enligt férordning
(EG) nr 680/2007, upp till 1 % av finansieringsramen; kost-
naderna for genomf6randeorganet ska omfattas av detta tak.

3. Efter den halvtidsutvirdering som avses i artikel 27.1 far
Europaparlamentet och radet efter forslag frin kommissionen
overfora medel mellan transport-, telekommunikations- och
energisektorerna frin de anslag som avses i punkt 1, med un-
dantag for beloppet 11 305 500 000 EUR som ska 6verforas
fran Sammanhallningsfonden f6r finansiering av projekt inom
transportsektorn i medlemsstater som dr berittigade till stod
fran Sammanhaéllningsfonden.

4. De drliga anslagen ska beviljas av Europaparlamentet och
rddet inom granserna for den flerdriga budgetramen for
2014-2020.

KAPITEL 11
Finansieringsformer och finansiella bestimmelser
Artikel 6
Typer av finansiellt stod

1. FSE ska genomféras med en eller flera av de typer av
finansiellt stod som anges i forordning (EU, Euratom)
nr 966/2012, framfor allt bidrag, upphandlingar och finansie-
ringsinstrument.

2. Med avseende pé tillimpningen av den hir forordningen
ska formerna for finansiellt stod, i synnerhet bidrag, upphand-
lingar och finansieringsinstrument, faststallas i de arbetsprogram
som avses i artikel 17.

3. Kommissionen far, efter en féregdende kostnads-nyttoana-
lys, anfortro delar av genomforandet av FSE till de organ som
avses i artiklarna 58.1 a och 62 i foérordning (EU, Euratom)
nr 966/2012, och sarskilt till genomférandeorganet, i syfte att

(") Radets forordning (EU, Euratom) nr 1311/2013 av den 2 december
2013 om den fleririga budgetramen for &ren 2014-2020 (EUT
L 347, 20.12.2013, s. 884).

uppnd en optimal och effektiv forvaltning av FSE i transport-,
telekommunikations- och energisektorerna. Kommissionen fir
dven anfortro delar av genomforandet av FSE till de organ
som avses i artikel 58.1 ¢ i forordning (EU, Euratom)
nr 966/2012.

Artikel 7
Stodberittigande och villkor for finansiellt stod

1. Endast dtgdrder som bidrar till projekt av gemensamt in-
tresse i enlighet med forordningarna (EU) nr 1315/2013 och
(EU) nr 347/2013 och en foérordning om riktlinjer for trans-
europeiska nit pd omradet for telekommunikationsinfrastruktur,
samt atgdrder for programstod, ska berittiga till finansiellt stod
fran unionen i form av bidrag, upphandling och finansierings-
instrument.

2. Inom transportsektorn ska endast dtgirder som bidrar till
projekt av gemensamt intresse enligt forordning (EU) nr
1315/2013 samt dtgarder for programstod berittiga till finan-
siellt stod frdn unionen i form av upphandling och finansie-
ringsinstrument enligt denna forordning. Endast foljande ska
vara berittigade till finansiellt stod frdn unionen i form av
bidrag enligt denna forordning:

a) Atgirder for genomforande av stomnitet i enlighet med
kapitel IIT i férordning (EU) nr 1315/2013, inbegripet in-
forande av ny teknik och innovation i enlighet med artikel 33
i den forordningen och projekt och horisontella priorite-
ringar som faststdlls i del I i bilagan till den har férordning-
en.

=

Atgirder for genomforande av det overgripande nitet i en-
lighet med kapitel II i férordning (EU) nr 1315/2013 nir
sddana dtgarder bidrar till att 6verbrygga felande lankar, un-
derldtta gransoverskridande trafikfloden eller undanrdja av
flaskhalsar och ndr dessa dtgdrder ocksa bidrar till utveck-
lingen av stomnitet eller kopplar samman stomnétskorrido-
rer eller ndr sddana atgirder bidrar till utvecklandet av det
europeiska tdgledningssystemet ERTMS pa godskorridorernas
huvudlinjer enligt definitionen i bilagan till forordning (EU)
nr 913/2010, till ett tak av 5% av finansieringsramen for
transport i enlighet med artikel 5 i denna férordning

¢) Studier for projekt av allmint intresse enligt definitionen i
artikel 8.1 b och ¢ i férordning (EU) nr 1315/2013.

d) Studier for prioriterade gransoverskridande projekt som de-
finieras i bilaga III till Europaparlamentets och rddets beslut
nr 661/2010[EU (2.

e) Atgirder till stod for projekt av gemensamt intresse enligt
definitionen i artikel 8.1 a, d och e i forordning (EU)
nr 1315/2013.

(%) Europaparlamentets och radets beslut nr 661/2010/EU av den 7 juli
2010 om unionens riktlinjer f6r utbyggnad av det transeuropeiska
transportnatet (EUT L 204, 5.8.2010, s. 1).
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f) Atgirder for genomforande av en transportinfrastruktur i
knutpunkter i stomndtet, inklusive urbana knutpunkter,
som definieras i artikel 41 i forordning (EU) nr 1315/2013.

) Atgirder till stod for system for telematiktillimpningar i
enlighet med artikel 31 i forordning (EU) nr 1315/2013.

h) Atgirder till stod for godstransporttjanster i enlighet med
artikel 32 i forordning (EU) nr 1315/2013.

i) Atgirder for att minska bullret frin godstransporter pd jirn-
vdg, bland annat genom eftermodifiering av befintlig rul-
lande materiel, i samarbete med bland annat jarnvagsindu-
strin.

j) Atgirder for programstod.

k) Atgirder for genomforande av en siker och trygg infrastruk-
tur i enlighet med artikel 34 i forordning (EU) nr
1315/2013.

I) Atgirder till stod for sismotorvigar i enlighet med artikel 21
i férordning (EU) nr 1315/2013.

Atgiirder pé transportomrédet som beror en grinsoverskridande
stricka eller en del av en sddan stricka ska berittiga till finan-
siellt stod frdn unionen endast om det finns ett skriftligt avtal
mellan de berérda medlemsstaterna eller mellan berérda med-
lemsstater och tredjelinder avseende firdigstillande av den
gransoverskridande strickan.

3. Alla atgirder for genomforande av sddana projekt av ge-
mensamt intresse inom energisektorn som sammanhinger med
de prioriterade korridorer och omrdden som avses i del II i
bilaga I till den hir férordningen under forutsittning att de
uppfyller villkoren som foreskrivs i artikel 14 i férordning
(EG) 347/2013, samt dtgirder for programstod ska vara berit-
tigade till finansiellt stod fran unionen i form av finansierings-
instrument, offentlig upphandling och bidrag enligt denna for-
ordning.

For att mojliggora den effektivaste anvindningen av unionens
budget och oka multiplikatoreffekten i unionens finansiella stod
bor kommissionen striva efter att i lampliga fall prioritera fi-
nansiellt stod i form av finansieringsinstrument, med forbehall
for marknadsgintroduktionen och samtidigt som den respekte-
rar taket for anvindning av finansieringsinstrument i enlighet
med artiklarna 14.2 och 21.4.

4. Inom telekommunikationssektorn ska alla dtgarder for ge-
nomférande av projekt av gemensamt intresse och dtgirder for
programstod som faststills i en forordning om riktlinjer for
transeuropeiska ndt pd omrddet for telekommunikationsinfra-
struktur och som uppfyller kriterierna for stodberittigande
som faststalls i enlighet med den forordningen vara berittigade
till foljande finansiella stod frdn unionen enligt denna férord-
ning:

a) Generiska tjanster, plattformar for bastjanster och dtgarder
for programstod ska finansieras genom bidrag och/eller upp-
handling.

b) Atgirder inom bredbandsniit ska finansieras genom finansie-
ringsinstrument.

5. Atgirder med synergieffekter mellan sektorer som bidrar
till projekt av gemensamt intresse och som ar stodberdttigade
enligt minst tvd av de forordningar som avses i artikel 2.1 ska
endast vara berdttigade till finansiellt stod enligt denna forord-
ning for sddana sektorsovergripande ansokningsomgédngar som
avses i artikel 17.7 om delarna i och kostnaderna for en sddan
atgdrd klart kan avgrinsas per sektor i den mening som avses i
punkterna 2, 3 och 4 i denna artikel.

KAPITEL III
Bidrag
Artikel 8
Former av bidrag och stodberittigande kostnader

1. Bidrag enligt denna forordning kan vara utformade pa
ndgot av de sitt som avses i forordning (EU, Euratom)
nr 966/2012.

[ de arbetsprogram som avses i artikel 17 i den hir férord-
ningen ska de former av bidrag faststillas som far anvindas for
att finansiera de berérda atgirderna.

2. Utgifter for atgarder till foljd av projekt som ingdr i de
forsta flerdriga och darliga arbetsprogrammen far vara stodbe-
rittigande frdn och med den 1 januari 2014, utan att det pé-
verkar tillimpningen av forordning (EU, Euratom) nr 966/2012.

3. Endast utgifter som uppstitt i medlemsstaterna kan vara
stodberittigande, forutom dd projekt av gemensamt intresse
involverar ett eller flera tredjelinders territorium och dtgirden
kravs for att malen for projektet i friga ska kunna uppnds.

4. Kostnaderna for den utrustning och infrastruktur som av
stodmottagaren behandlas som kapitalutgifter far vara stodbe-
rittigande i sin helhet.

5. Utgifter for miljostudier avseende skyddet av miljon och
efterlevnaden av relevant unionsritt kan vara stodberdttigande.

6.  Utgifter for forvirv av mark ska inte vara en stodberdtti-
gande kostnad, utom nir det giller medel som har overforts
fran Sammanhallningsfonden inom transportsektorn i enlighet
med en forordning som faststiller gemensamma bestimmelser
for Europeiska regionala utvecklingsfonden, Europeiska social-
fonden, Sammanhallningsfonden, Europeiska jordbruksfonden
for landsbygdsutveckling och Europeiska havs- och fiskerifon-
den och som faststiller allmidnna bestimmelser for Europeiska
regionala utvecklingsfonden, Europeiska socialfonden och Sam-
manhallningsfonden.
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7. De stodberittigande kostnaderna ska inbegripa mervardes-
skatt (nedan kallad moms) enligt artikel 126.3 ¢ i forordning
(EU, Euratom) nr 966/2012

Nir det giller beloppet pd 11 305 500 000 EUR som ska Gver-
foras frin Sammanhallningsfonden for anvindning i medlems-
stater som ar beréttigade till stod frin Sammanhaéllningsfonden,
ska reglerna om stodberittigande i friga om moms vara de som
ska tillimpas pd Sammanhallningsfonden och som avses i en
forordning som faststiller gemensamma bestimmelser f6r Eu-
ropeiska regionala utvecklingsfonden, Europeiska socialfonden,
Sammanhéllningsfonden, Europeiska jordbruksfonden f6r lands-
bygdsutveckling och Europeiska havs- och fiskerifonden och
som faststaller allmadnna bestimmelser f6r Europeiska regionala
utvecklingsfonden, Europeiska socialfonden och Sammanhall-
ningsfonden

8. Bestimmelserna om stodberittigande for kostnader som
stodmottagarna har adragit sig 4r tillimpliga efter nodvindiga
andringar for kostnader som verkstillande organ har adragit sig.

Artikel 9
Villkor for deltagande

1.  Forslag ska limnas in av en eller flera medlemsstater eller,
med de berorda medlemsstaternas samtycke, av internationella
organisationer, gemensamma foretag eller offentliga eller privata
foretag eller organ som ir etablerade i medlemsstaterna.

2. Forslag far lamnas in av enheter som inte har nigon ratt-
skapacitet enligt tillimplig nationell lagstiftning, under forutsitt-
ning att deras foretradare kan inga rattsliga forpliktelser pa deras
vdgnar och limnar en garanti att unionens ekonomiska intres-
sen skyddas pa ett sitt som motsvarar det skydd som erbjuds av
juridiska personer.

3. Forslag fran fysiska personer ska inte vara stodberittigan-
de.

4. Om det dr nodvandigt for att mélen for ett visst projekt av
gemensamt intresse ska kunna uppnds, och nir deras deltagande
ar vederborligen motiverat, fir tredjelinder och enheter som ir
etablerade i tredjelander delta i dtgdrder som bidrar till projekt
av gemensamt intresse.

De fir inte ta emot finansiellt stdd enligt denna forordning,
utom i de fall det krdvs for att mélen for ett visst projekt av
gemensamt intresse ska kunna uppnds.

5. De flerdriga och drliga arbetsprogram som avses i arti-
kel 17 far innehdlla kompletterande sirskilda regler for inlam-
nande av forslag.

Artikel 10

Stodnivaer

1. Forutom i de fall som avses i férordning (EU, Euratom)
nr 966/2012 ska forslag viljas ut genom ansokningsomgéngar
pa grundval av de arbetsprogram som avses i artikel 17 i den
har forordningen.

2. Inom transportsektorn fir unionens finansiella stod inte
overstiga foljande:

a) For bidrag till studier, 50 % av de stodberittigande kost-
naderna.

b) Med avseende pé bidrag till bygg- och anliggningsarbeten:

i) For jarnvagsnit och vignat i medlemsstater som saknar
jarnvagsnat pa sitt territorium eller i medlemsstater eller
delar av medlemsstater med ett isolerat nit utan gods-
transport pd jarnvdg over stora avstind: 20 % av den
stodberittigande kostnaden; stodnivan far okas till max-
imalt 30 % for atgdrder for att ta itu med flaskhalsar och
till 40 % for dtgarder som giller grinséverskridande av-
snitt och dtgarder som forbattrar jarnvigens driftskom-
patibilitet.

ii

=

For inre vattenvigar, 20 % av den stodberdttigande kost-
naden; stodnivdn far hojas till maximalt 40 % for atgar-
der for att ta itu med flaskhalsar och till maximalt 40 %
for dtgarder som giller grinsoverskridande strackor.

i) For inlandstransporter, forbindelser till och utvecklingen
av multimodala logistiska plattformar, inbegripet forbin-
delser till inlands- och kusthamnar och flygplatser samt
utveckling av hamnar: 20 % av de stodberittigande kost-
naderna.

iv

—

For dtgarder for att minska bullret frdn godstransporter
pa jarnvig, bland annat genom eftermodifiering av be-
fintlig rullande materiel: 20 % av de stodberittigande
kostnaderna upp till ett kombinerat tak pd 1% av de
budgetmedel som avses i artikel 5.1 a.

For bittre tillgang till transportinfrastruktur fér personer
med funktionsnedsittning: 30 % av den stodberittigande
kostnaden vid bygg- och anldggningsarbeten for anpass-
ning, som under inga omstandigheter far 6verstiga 10 %
av de totala stodberittigande kostnaderna for bygg- och
anldggningsarbetena.

=

For dtgdrder till stod for ny teknik och innovation for
alla transportslag: 20 % av de stodberittigande kost-
naderna.

vi

=

vii) For atgdrder for att stodja grinsoverskridande vagstrac-
kor: 10 % av de stodberittigande kostnaderna.

¢) Med avseende pa bidrag for system och tjdnster for telemat-
iktillimpningar:

i) For markkomponenter i ERTMS, Sesar-systemet, f RIS
och VIMIS: 50 % av de stodberittigande kostnaderna.

ii) For markkomponenter i ITS for vdgsektorn: 20 % av de
stodberiattigande kostnaderna.

iii) For ombordkomponenter i ERTMS: 50 % av den stodbe-
rattigande kostnaden.
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iv) For ombordkomponenter i Sesar-systemet, RIS, VITMIS
och i ITS for vigtransportsektorn: 20 % av de stodbe-
rittigande kostnaderna upp till ett kombinerat tak pa 5 %
av de budgetmedel som avses i artikel 5.1 a.

v) For atgdrder for att stodja utvecklingen av sjomotorvagar:
30 % av de stodberittigande kostnaderna.

Kommissionen ska skapa gynnsamma villkor for utveck-
ling av projekt som innefattar sjomotorvigar med tredje-
linder.

vi) For andra system for telematiktillimpningar 4n de som
omndmns i leden i-iv, godstransporttjanster och sikra
parkeringsplatser i stomvégnatet: 20 % av de stodberdtti-
gande kostnaderna.

3. Inom energisektorn Unionens finansiella stod fir inte
overstiga 50 % av den stodberittigande kostnaden for studier
och/eller bygg- och anldggningsarbeten.Stodnivderna far okas till
maximalt 75 % for dtgarder som, med ledning av det underlag
som avses i artikel 14.2 i forordning (EU) nr 347/2013, skapar
en hog grad av regional eller unionsomfattande forsorjnings-
trygghet, stirker solidariteten i unionen eller omfattar mycket
innovativa l6sningar.

4.  Inom telekommunikationssektorn fir unionens finansiella
stod inte overstiga foljande:

a) For atgdrder for generiska tjanster: 75 % av de stodberitti-
gande kostnaderna.

b) For horisontella dtgirder, inbegripet kartliggning av infra-
struktur, partnersamverkan och tekniskt stod: 75 % av de
stodberittigande kostnaderna.

Plattformar for bastjanster ska i normalfallet finansieras genom
offentlig upphandling. I undantagsfall fir de finansieras med ett
bidrag som ticker upp till 100 % av de stodberittigande kost-
naderna, utan att det paverkar tillimpningen av principen om
medfinansiering.

5. Stodnivderna fir okas med upp till 10 procentenheter
over de procenttal som anges i punkterna 2, 3 och 4 for
atgirder med synergieffekter mellan minst tvd av de sektorer
som omfattas av FSE. Denna 6kning ska inte gilla for de stod-
nivder som avses i artikel 11.

6.  Storleken pd det finansiella stod som ska beviljas for de
utvalda atgdrderna ska anpassas pd grundval av en kostnads-
nyttoanalys for varje projekt, tillgangliga medel i unionens bud-
get och behovet av att maximera havstangseffekten av unionens
finansiering.

Artikel 11

Sirskilda ansokningsomgingar fér medel som overforts
fran Sammanhallningsfonden inom transportsektorn

1. Betriffande beloppet 11 305 500 000 EUR som overforts
frain Sammanhallningsfonden for utnyttjande uteslutande i

medlemsstater som dr berdttigade till stod fran Sammanhall-
ningsfonden ska sirskilda ansokningsomgéngar utlysas for pro-
jekt for genomférande av stomnitet eller for projekt och hori-
sontella prioriteringar som faststalls i del I i bilaga I uteslutande
i medlemsstater som dr berittigade till stod fran Sammanhall-
ningsfonden.

2. For sidana sirskilda ansokningsomgédngar ska tillimpliga
regler for transportsektorn enligt denna forordning tillimpas.
Fram till den 31 december 2016 ska urvalet av de projekt
som ar berattigade till finansiering respektera de nationella an-
slagen inom ramen f6r Sammanhallningsfonden. Fran och med
den 1 januari 2017 ska medel som overforts till FSE, och som
inte har anslagits for ett transportinfrastrukturprojekt, goras till-
gingliga for alla medlemsstater som ar berattigade till stod fran
Sammanhallningsfonden for att finansiera transportinfrastruk-
turprojekt i enlighet med denna f6rordning.

3. For att stodja medlemsstater som ar berattigade till stod
fran Sammanhéllningsfonden och som kan ha svért att utse
projekt med tillriacklig mognad och/eller kvalitet och tillrackligt
unionsmervirde ska sirskild uppmarksamhet 4gnas at tgdrder
for programstod som syftar till att forbattra den institutionella
kapaciteten och effektiviteten hos offentliga forvaltningar och
offentliga tjdnster i samband med utveckling och genomférande
av sddana projekt som anges i del I i bilagan. For att de Gver-
forda medlen ska utnyttjas maximalt i alla medlemsstater som
ar berittigade till stod fran Sammanhallningsfonden far kom-
missionen anordna fler ansékningsomgangar.

4. Beloppet 11 305 500 000 EUR som o&verforts fran Sam-
manhallningsfonden fir utnyttjas for avsittning av budgetmedel
till finansieringsinstrument enligt denna férordning endast fran
och med den 1 januari 2007. Fran och med den dagen fér
beloppet 11 305 500 000 EUR som overforts frin Sammanhall-
ningsfonden utnyttjas for avsittning av budgetmedel till projekt
for vilka avtalsmissiga dtaganden redan har ingdtts av forvalt-
ningsenheterna.

5. Utan hinder av vad som sigs i artikel 10, och nir det
giller beloppet 11 305 500 000 EUR som overforts fran Sam-
manhéllningsfonden uteslutande for anvidndning i medlemssta-
ter som 4r berdttigade till stod frdn Sammanhallningsfonden,
ska, for foljande dtgdrder, de hogsta stodnivderna vara de som
tillimpas f6r Sammanhéllningsfonden och som avses i en for-
ordning som faststiller gemensamma bestimmelser for Europe-
iska regionala utvecklingsfonden, Europeiska socialfonden, Sam-
manhéllningsfonden, Europeiska jordbruksfonden for lands-
bygdsutveckling och Europeiska havs- och fiskerifonden och
som faststiller allmdnna bestimmelser f6r Europeiska regionala
utvecklingsfonden, Europeiska socialfonden och Sammanhall-
ningsfonden for foljande:

a) Atgirder med avseende pd bidrag till studier.

b) Atgirder med avseende pa bidrag till bygg- och anliggnings-
arbeten:

i) Jarnvdg och inre vattenvigar.



20.12.2013

Europeiska unionens officiella tidning

L 348/145

ii) Atgirder for att stodja grinsoverskridande vigstrickor
och, for medlemsstater utan jarnvagsnat, TEN-T-véagnitet.

iii) Atgirder for inlandstransporter, forbindelser till och ut-
vecklingen av multimodala logistikplattformar, inbegripet
forbindelser till inlands- och kusthamnar och flygplatser,
inbegripet anordningar for automatisk sparviddsindring
och utvecklingen av hamnar, inbegripet isbrytningskapa-
citeter samt sammanlankningspunkter, med sirskild upp-
mirksamhet riktad pd jarnvigsforbindelser utom i de
medlemsstater som saknar jarnvigsnit.

o) Atgirder med avseende pi bidrag for system och tjanster for
telematiktillimpningar:

i) ERTMS, RIS och VTMIS Sesar-systemet samt ITS inom
vagtransportsektorn.

ii) System for telematiktillimpningar.
iii) Atgirder for att stodja utvecklingen av sjsmotorvigar.

d) Atgirder med avseende pé bidrag till stod for ny teknik och
innovation for alla transportslag.

Artikel 12

minskning, tillfilligt upphivande och
avbrytande av bidrag

Indragning,

1. Kommissionen ska, utom i sirskilt motiverade fall, dra in
finansiellt stod som beviljats for studier som inte har inletts
inom ett ar efter det startdatum som anges i bidragsvillkoren,
eller inom tvd &r efter detta datum for alla andra dtgdrder som
ar berittigade till finansiellt stod enligt denna férordning.

2. Kommissionen far tillfalligt upphéva, minska, kriva ater-
betalning av eller avbryta det finansiella stodet i enlighet med de
villkor som anges i forordning (EU, Euratom) nr 966/2012 eller
efter utvirdering av projektets utveckling, i synnerhet om ge-
nomforandet av dtgirden forsenas avsevirt.

3. Kommissionen fir begira att det beviljade finansiella st6-
det aterbetalas helt eller delvis, om den atgird som omfattas av
stodet inte har genomforts inom tvéd dr frin och med det slut-
datum som faststalls i bidragsvillkoren.

4. Innan kommissionen fattar ndgot av de beslut som avses i
punkterna 1, 2 och 3 i den hir artikeln, ska den gora en
omfattande utredning av drendet i samordning med de organ
som ndmns i artikel 6.3 och samrdda med de berorda bidrags-
mottagarna, s att de kan ligga fram sina synpunkter inom en
rimlig tidsfrist. Efter halvtidsoversynen ska kommissionen
delge Europaparlamentet och rddet alla beslut som fattats i sam-
band med det drliga antagandet av arbetsprogrammen enligt
artikel 17.

KAPITEL IV
Upphandling
Artikel 13
Upphandling

1. Forfaranden for offentlig upphandling som genomfors av
kommissionen eller av ett av de organ som avses i artikel 6.3
for egen rikning eller tillsammans med medlemsstaterna far

a) innehdlla sirskilda villkor, t.ex. avseende platsen f6r genom-
forandet av den upphandlade verksamheten, om sddana vill-
kor kan motiveras av atgirdernas syften och forutsatt att
sddana villkor inte bryter mot de i unionen och pé nationell
niva tillimpliga principerna om offentlig upphandling,

b) tillita att flera kontrakt beviljas genom samma forfarande
(nedan kallat flera leverantorer).

2. Nir det dr vederborligen motiverat och nédvindigt for
genomforandet av dtgirderna fir punkt 1 dven tillimpas vid
upphandlingar som genomfors av bidragsmottagare.

KAPITEL V
Finansieringsinstrument
Artikel 14
Typ av finansieringsinstrument

1.  Finansieringsinstrument som inréttats i enlighet med av-
delning VIII i forordning (EU, Euratom) nr 966/2012 fir anvin-
das for att underlitta tillgdngen till finansiering for enheter som
genomfor atgirder som bidrar till projekt av gemensamt intresse
enligt definitionen i férordningarna (EU) nr 1315/2013 och
(EU) nr 347/2013 samt i en forordning om riktlinjer for trans-
europeiska ndt pd omradet for telekommunikationsinfrastruktur
och till att mélen i dem uppnds. Finansieringsinstrumenten ska
baseras pa forhandsbedomningar av brister pd marknaden eller
icke-optimala investeringssituationer och investeringsbehov. Hu-
vudvillkoren, 6vriga villkor och forfaranden for varje finansie-
ringsinstrument aterges i del III i bilaga I till den hir f6rord-
ningen.

2. Det sammanlagda bidraget frdn unionens allminna budget
till finansieringsinstrumenten far uppgé till hogst 10 % av den
totala finansieringsramen for FSE enligt artikel 5.1.

3. Alla finansieringsinstrument som har inrattats enligt for-
ordning (EG) nr 680/2007 och det riskdelningsinstrument for
projektobligationer som har inrittats i enlighet med beslut
1639/2006/EG fir om tillimpligt och efter en férhandsutvir-
dering slas ihop med dem enligt denna forordning. Samman-
slagningen av projektobligationer ar avhingigt av den interims-
rapport som ska utarbetas under andra halviret 2013 enligt
forordning EG (nr) 680/2007 och beslut nr 1639/2006/EG.
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Initiativet om projektobligationer ska inledas successivt inom
ramen for ett tak pd 230 000 000 EUR under dren 2014 och
2015. Det fullstindiga genomforandet av initiativet dr avhingigt
av en oberoende fullstindig utvirdering, som ska genomféras
2015 enligt forordning (EG) nr 680/2007 och beslut nr
1639/2006/EG. Mot bakgrund av utvirderingen ska kommis-
sionen, med beaktande av alla alternativ, overvdga att foresld
limpliga regeldndringar, inklusive lagstiftningsindringar, sirskilt
om den prognostiserade marknadsintroduktionen inte ar till-
fredsstillande eller om alternativa killor for ldngsiktig finansie-
ring med lan blir tillgdngliga i tillricklig omfattning.

4.  Foljande finansieringsinstrument far anvindas:

a) Egetkapitalinstrument, tex. investeringsfonder med in-
riktning pd tillhandahéllande av riskkapital for atgarder
som bidrar till projekt av gemensamt intresse.

=

Lan och/eller garantier som frimjas genom riskdelnings-
instrument, inbegripet forbattringsmekanismen for projekto-
bligationer, for stod till individuella projekt eller projektport-
foljer som ett finansinstitut utfirdat pd grundval av egna
medel med bidrag frdn unionen for avsittning och/eller ka-
pitaltilldelning.

Artikel 15

Villkor for beviljande av finansiellt st6d genom
finansieringsinstrument

1. Atgirder med stod genom finansieringsinstrument ska vil-
jas ut pd grundval av utvecklingsgrad och efterstriva sektoriell
diversifiering i enlighet med artiklarna 3 och 4 samt geografisk
balans mellan medlemsstaterna. De ska

a) ha ett europeiskt mervirde,

b) svara mot malen i Europa 2020-strategin,

c) generera en hévstangseffekt i forhallande till unionsstodet,
dvs. syfta till att mobilisera en total investering som G6ver-
stiger unionens bidrag enligt i forvag faststdllda indikatorer.

2. Unionen, medlemsstaterna och andra investerare fir kom-
plettera bidragen via finansieringsinstrument med ytterligare fi-
nansiellt stod, forutsatt att kommissionen samtycker till 4nd-
ringar av kriterierna for stodberittigande for dtgdrder och/eller
av investeringsstrategin for instrumentet som kan krivas pd
grund av det kompletterande bidraget.

3. Finansieringsinstrumenten ska syfta till att forstirka
unionsutgifternas multiplikatoreffekt, genom att dra till sig yt-
terligare resurser frdn privata investerare. De fir ge godtagbar
avkastning i syfte att uppfylla andra partners eller investerares
mal, samtidigt som de syftar till att bevara virdet pa de till-
gangar som tillhandahélls genom unionens budget.

4. Finansieringsinstrument enligt denna forordning fir kom-
bineras med bidrag som finansieras genom unionens budget.

5. Kommissionen fér faststilla ytterligare villkor i arbetspro-
grammen som avses i artikel 17 i enlighet med transport-, tele-
kommunikations- och energisektorernas sirskilda behov.

Artikel 16
Atgirder i tredjelinder

Atgirder i tredjelinder fir stodjas genom finansieringsinstru-
menten, om dtgirderna dr nodvindiga for genomforandet av
projekt av gemensamt intresse.

KAPITEL VI
Programplanering, genomférande och kontroll
Artikel 17
Flerdriga och/eller drliga arbetsprogram

1.  Kommissionen ska genom genomférandeakter anta flerd-
riga och drliga arbetsprogram for var och en av transport-,
telekommunikations- och energisektorerna. Kommissionen fér
aven anta flerdriga och arliga arbetsprogram fo6r mer 4n en
sektor. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 25.2.

2. Kommissionen ska utvirdera de flerdriga arbetsprogram-
men atminstone efter halva tiden. Vid behov ska den revidera
det flerdriga arbetsprogrammet genom en genomforandeakt.
Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det gransk-
ningsforfarande som avses i artikel 25.2.

3. Kommissionen ska anta flerdriga arbetsprogram for trans-
portsektorn for projekt av gemensamt intresse enligt forteck-
ningen i del I i bilaga L

Finansieringsramen ska motsvara mellan 80 och 85 % av de
budgetmedel som avses i artikel 5.1 a.

Projekten i del I i bilaga I dr inte bindande fo6r medlemsstaternas
programplaneringsbeslut. Medlemsstaterna har befogenhet att
besluta om genomforande av dessa projekt och besluten ar
avhingiga av mojligheterna till offentlig finansiering och den
samhallsekonomiska 16nsamheten i enlighet med artikel 7 i for-
ordning (EU) nr 1315/2013.

4. Kommissionen ska anta de drliga arbetsprogrammen for
transport-, telekommunikations- och energisektorerna for pro-
jekt av gemensamt intresse som inte omfattas av de flerdriga
arbetsprogrammen.
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5. Kommissionen ska, nir den antar flerdriga och sektors-
inriktade drliga arbetsprogram, faststilla urvals- och tilldelnings-
kriterierna i enlighet med de mél och prioriteringar som fast-
stalls i artiklarna 3 och 4 i den hér f6érordningen och i for-
ordningarna (EU) nr 1315/2013 och (EU) nr 347/2013 eller i
en forordning om riktlinjer for transeuropeiska nit pd omradet
for telekommunikationsinfrastruktur. Kommissionen ska vid
faststillande av tilldelningskriterierna ta hinsyn till de allminna
riktlinjerna i del V i bilaga I till den har forordningen.

6. Inom energisektorn ska i de tvd forsta drliga arbetspro-
grammen foretrdde ges dt projekt av gemensamt intresse och
dirmed forknippade dtgirder som syftar till att bryta energii-
solering och avldgsna flaskhalsar och till att fullborda den inre
marknaden for energi.

7. Arbetsprogrammen ska samordnas sd att synergieffekterna
mellan transport, energi och telekommunikation utnyttjas, sir-
skilt inom sidana omrdden som smarta nit, eldrivna transpor-
ter, intelligenta och héllbara transportsystem, gemensam led-
ningsritt och sammanldnkning av infrastruktur. Kommissionen
ska anta dtminstone en sektorsovergripande ansokningsomgang
for atgirder som dr berttigade till stod enligt artikel 7.5, varvid
de finansiella anslag som avsitts for varje sektor ska std i pro-
portion till varje sektors delaktighet i de stodberattigande kost-
naderna for de atgdrder som har valts ut for finansiering genom
ESE.

Artikel 18
Beviljande av finansiellt stéd frin unionen

1. Efter varje ansokningsomgéing pd grundval av de flerdriga
eller drliga arbetsprogram som avses i artikel 17 ska kommis-
sionen i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 25 besluta om det belopp som ska beviljas som finan-
siellt stod till utvalda projekt eller delar darav. Kommissionen
ska faststdlla villkor och forfaranden for deras genomférande.

2. Kommissionen ska meddela stodmottagarna och de be-
rorda medlemsstaterna om sitt beslut om att finansiellt st6d
kommer att beviljas.

Artikel 19
Arliga delbetalningar

Kommissionen fir dela upp budgetitaganden i érliga delbetal-
ningar. Om detta gors, ska kommissionen varje ar besluta om
utbetalning av dessa med beaktande av hur langt de stédmot-
tagande atgirderna har kommit, de berdknade behoven for
dessa atgirder och vilken budget som finns att tillga.

Kommissionen ska informera stodmottagarna, de berorda med-
lemsstaterna och, om tillimpligt for finansieringsinstrument, de
berorda finansinstituten om den ungefirliga tidsplanen for de
enskilda arliga utbetalningarna.

Artikel 20
Overforing av 4rliga anslag

Anslag som inte har tagits i ansprak vid utgdngen av det bud-
getdr for vilket de beviljades ska overforas i enlighet med for-
ordning (EU, Euratom) nr 966/2012.

Artikel 21
Delegerade akter

1. Under forutsittning att den berorda medlemsstaten eller
de berorda medlemsstaterna ger sitt godkdnnande enligt arti-
kel 172 andra stycket i EUF-fordraget, ska kommissionen ges
befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 26 i den hir
forordningen om dndring av del I i bilaga I till den hir for-
ordningen, i syfte att beakta vixlande ekonomiska prioriteringar
i de transeuropeiska niten och forandringar i samband med de
projekt av gemensamt intresse som identifieras i foérordning
(EU) nr 1315/2013. Vid andring av del I i bilaga I till den
hir forordningen ska kommissionen sikerstilla

a) att projekt av gemensamt intresse i enlighet med f6rordning
(EU) nr 1315/2013 sannolikt helt eller delvis kommer att
genomforas inom ramen for den flerdriga budgetramen for
2014-2020,

=

att dndringarna Gverensstimmer med stodberittigandekrite-
rierna enligt artikel 7 i den hir forordningen,

¢) att alla avsnitt i del T i bilaga I till den hir forordningen
inbegriper infrastrukturprojekt vilkas genomférande kommer
att krdva att de ingdr i ett flerdrigt arbetsprogram enligt
artikel 17.3 i denna forordning, utan att dragningen av
stomnitskorridorerna dndras.

2. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade ak-
ter i enlighet med artikel 26 i den hir férordningen for att
dndra de huvudvillkor, 6vriga villkor och forfaranden som fast-
stills i del III i bilaga I till denna férordning for unionens bidrag
till varje finansieringsinstrument som inréttas enligt den ram for
skuld eller eget kapital som faststalls i del III i bilaga I till denna
forordning i enlighet med resultaten av interimsrapporten och
den oberoende fullstindiga utvirderingen av pilotfasen av Eu-
ropa 2020-initiativet om projektobligationer, som inrittats ge-
nom beslut nr1639/2006/EG och foérordning (EG)
nr 680/2007 och for att ta hinsyn till vixlande marknadsvillkor
i syfte att optimera utformningen och genomforandet av finan-
siella instrument enligt den hir forordningen.

Vid dndring av del III i bilaga I till denna f6rordning i de fall
som anges i forsta stycket ska kommissionen i alla skeden
sakerstilla att

a) dndringarna gors i enlighet med kraven i férordning (EU,
Euratom) nr 966/2012, inbegripet den férhandsutvirdering
som avses i artikel 140.2 f i den forordningen, och

b) dndringarna begrinsas till

i) dndring av troskelvirdet for underordnad finansiering
med 1an som avses i .1 a och I.1 b i del IIl i bilaga I
till denna forordning, i syfte att efterstriava sektoriell di-
versifiering och geografisk balans mellan medlemssta-
terna i enlighet med artikel 15,
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ii) dndring av troskelvardet for prioriterad finansiering med
lan som avses i 1.1 a i del I i bilaga I till denna for-
ordning, i syfte att efterstriva sektoriell diversifiering och
geografisk balans mellan medlemsstaterna i enlighet med
artikel 15,

i) kombinering med andra finansieringskillor som avses i
.3 och IL.3 i del 1 i bilaga I,

iv) urval av enheter som anfortrotts uppgifter som avses it
L4 och 1.4 i del 1 i bilaga I, och

=

prissdttning samt risk- och inkomstdelning som avses i
1.6 och I1.6 i del Il i bilaga I.

3. Inom transportsektorn ska kommissionen inom ramen for
de allmidnna mal som anges i artikel 3 och de sektorsspecifika
mél som anges i artikel 4.2 a ges befogenhet att anta delegerade
akter i enlighet med artikel 26 for att ndrmare ange de finan-
sieringsprioriteringar som ska dterspeglas i de arbetsprogram
som avses i artikel 17 under FSE:s loptid for stodberattigande
atgarder enligt artikel 7.2. Kommissionen ska anta en delegerad
akt senast den 22 december 2014.

4. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade ak-
ter i enlighet med artikel 26 for att hoja taket i artikel 14.2 upp
till 20 %, forutsatt att foljande villkor dr uppfyllda:

i) Den utvardering som gors dr 2015 av pilotfasen av initiativet
om projektobligationer ar positiv.

ii) Finansieringsinstrumentens genomslag overstiger 8 % nir det
giller de avtalsenliga dtagandena inom projektet.

5. Om det visar sig nodvindigt att avvika frdn anslaget for
ett specifikt transportmél med mer dn fem procentenheter, ska
kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlig-
het med artikel 26 for att dndra de vigledande procentsatser
som anges i del IV i bilaga I

6. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade ak-
ter i enlighet med artikel 25 for att dndra den forteckning Gver
allminna riktlinjer i del V i bilaga I som ska beaktas vid fast-
stillande av tilldelningskriterier i syfte att aterspegla halvtids-
utvidrderingen av denna forordning eller de slutsatser som dra-
gits av dess genomférande. Detta ska ske pd ett sitt som ar
forenligt med respektive sektorsspecifika riktlinjer.

Artikel 22
Stédmottagarnas och medlemsstaternas ansvar

Stodmottagarna och medlemsstaterna ska inom respektive an-
svarsomrdden och utan att det paverkar de skyldigheter som
aligger stodmottagarna enligt bidragsvillkoren gora sitt yttersta
for att genomfora de projekt av gemensamt intresse som har
beviljats finansiellt stod fran unionen enligt denna férordning.

Medlemsstaterna ska svara for den tekniska Gvervakningen och
den finansiella kontrollen av atgdrder i nidra samarbete med
kommissionen samt intyga att de utgifter som har uppstatt
for projekt eller delar ddrav verkligen har betalats och att betal-
ningarna verensstimmer med de relevanta reglerna. Medlems-
staterna far begdra att kommissionen medverkar vid kontroller
pa plats och inspektioner.

Medlemsstaterna ska drligen informera kommissionen, om till-
lampligt genom ett interaktivt geografiskt och tekniskt infor-
mationssystem, om de framsteg som gjorts i genomforandet
av projekt av gemensamt intresse och de investeringar som
gjorts for detta dndamadl, inbegripet det stod som anvinds for
att uppnd klimatférandringsmélen. P4 grundval av detta ska
kommissionen offentliggora och minst en gdng om d&ret upp-
datera information om de specifika projekten inom ramen for
ESE.

Artikel 23
Overensstimmelse med unionens politik och unionsritten

Endast atgarder som stir i 6verensstimmelse med unionsritten
och som ligger i linje med relevant unionspolitik ska finansieras
enligt denna forordning.

Artikel 24
Skydd av unionens finansiella intressen

1. Nar atgdrder som finansieras enligt denna forordning ge-
nomfors, ska kommissionen se till att unionens finansiella in-
tressen skyddas genom forebyggande atgarder mot bedrigeri,
korruption och annan olaglig verksamhet, genom verkningsfulla
kontroller och, om oegentligheter uppticks, genom att belopp
som felaktigt betalats ut dterkrdvs samt vid behov genom ef-
fektiva, proportionella och avskrickande administrativa och
ekonomiska sanktioner.

2. Kommissionen eller dess foretridare och revisionsritten
ska ha befogenhet att genomféra revision pa grundval av hand-
lingar och pé plats av de dtgdrder som vidtagits av alla bidrags-
mottagare, verkstdllande organ, uppdragstagare och underleve-
rantorer som har mottagit medel frin unionen enligt denna
forordning.

3. Europeiska byran for bedrageribekdmpning (Olaf) fir ge-
nomfora utredningar, inbegripet kontroller och inspektioner pa
plats, i enlighet med de bestimmelser och forfaranden som
faststills i Europaparlamentets och radets férordning (EU, Eura-
tom) nr 883/2013 (') och rddets forordning (Euratom, EG)
nr 2185/96 (), i syfte att faststilla om det har forekommit
bedrageri, korruption eller annan olaglig verksamhet som pa-
verkar unionens finansiella intressen i samband med en bidrags-
overenskommelse, ett bidragsbeslut eller ett kontrakt som har
finansierats enligt denna forordning.

(") Europaparlamentets och rddets forordning (EU, Euratom)
nr 883/2013 av den 11 september 2013 om utredningar som utfors
av Europeiska byrdn for bedrigeribekimpning (Olaf) och om upp-
hivande av Europaparlamentets och ridets forordning (EG)
nr 1073/1999 och ridets forordning (Euratom) nr 1074/1999
(EUT L 248, 18.9.2013, s. 1).

Radets forordning (Euratom, EG) nr 2185/96 av den 11 november
1996 om de kontroller och inspektioner pa platsen som kommis-
sionen utfor for att skydda Europeiska gemenskapernas finansiella
intressen mot bedrigerier och andra oegentligheter (EGT L 292,
15.11.1996, s. 2).

—_
=
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4. Utan att det paverkar tillimpningen av punkterna 1, 2,
och 3 ska samarbetsavtal med tredjelinder och internationella
organisationer, bidragsoverenskommelser, bidragsbeslut och av-
tal som foljer av genomforandet av denna forordning innehalla
bestimmelser som uttryckligen ger kommissionen, revisionsrat-
ten och Olaf befogenhet att utfora sidan revision och sddana
utredningar, i enlighet med respektive befogenhet.

AVDELNING I
ALLMANNA BESTAMMELSER OCH SLUTBESTAMMELSER
Artikel 25
Kommittéférfarande

1. Kommissionen ska bitrddas av en samordningskommitté
for FSE. Kommittén ska vara en kommitté i den mening som
avses i forordning (EU) nr 182/2011.

2. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 i férord-
ning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

3. Kommittén ska ha en horisontell dverblick over de arbets-
program som avses i artikel 17 i syfte att sdkerstilla att de ar
konsekventa och att synergieffekter mellan transport-, telekom-
munikations- och energisektorerna identifieras, utnyttjas och
bedoms. Kommittén ska i synnerhet forsoka samordna dessa
arbetsprogram i syfte att mojliggora sektorsovergripande ansok-
ningsomgangar.

Artikel 26
Utoévande av delegering

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissio-
nen med forbehdll for de villkor som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i
artikel 21 ska ges till kommissionen for perioden 1 januari
2014-31 december 2020.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 21 fir
ndr som helst dterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett
beslut om &terkallelse innebar att delegeringen av den befogen-
het som anges i beslutet upphor att gilla. Beslutet far verkan
dagen efter det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella
tidning eller vid ett senare i beslutet angivet datum. Det paverkar
inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

4. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska den
samtidigt delge Europaparlamentet och radet denna.

5. En delegerad akt som antas enligt artikel 21 ska trdda i
kraft endast om varken Europaparlamentet eller rddet har gjort
invdndningar mot den delegerade akten inom en period av tvd
maénader frin den dag dd akten delgavs Europaparlamentet och
rddet, eller om bédde Europaparlamentet och radet, fore ut-
gangen av den perioden, har underrittat kommissionen om
att de inte kommer att invinda. Denna period ska forlingas
med tvd manader pd Europaparlamentets eller radets initiativ.

Artikel 27
Utvirdering

1. Infor beslut om forlingning, dndring eller tillfalligt upp-
havande av atgirderna ska kommissionen, i samarbete med
medlemsstaterna och de berérda stodmottagarna, senast den
31 december 2017 utarbeta en utvirderingsrapport, som av
kommissionen ska liggas fram for Europaparlamentet och radet,
om hur malen f6r samtliga dtgarder har uppndtts (med avseende
pa resultat och effekter), hur effektivt resurserna anvints och
om det europeiska mervirdet av FSE. Utvarderingen ska ocksd
behandla mojligheterna till forenkling, dtgardernas interna och
externa samstimmighet, den fortsatta relevansen for alla mél
och deras bidrag till unionens prioriteringar for smart och hall-
bar tillvixt for alla, inbegripet deras inverkan pd den ekono-
miska, sociala och territoriella sammanhéllningen. Utvarderings-
rapporten ska innehdlla en bedomning av de finansiella, tek-
niska och minskliga stordriftsfordelarna for kommissionen vid
forvaltningen av FSE samt i forekommande fall av det totala
antalet projekt som genomforts genom att man utnyttjat syner-
gier mellan sektorerna. I denna bedémning ska man ocksd stu-
dera hur finansieringsinstrument kan goras mer effektiva. Utvir-
deringsrapporten ska ta hinsyn till utvirderingsresultat om de
langsiktiga effekterna av tidigare dtgarder.

2. FSE ska ta hinsyn till den oberoende fullskaliga utvir-
dering av Europa 2020-initiativet om projektobligationer som
ska genomféras 2015. P4 grundval av denna utvirdering ska
kommissionen och medlemsstaterna bedoma om Europa 2020-
initiativet om projektobligationer ar relevant och i vilken ut-
strackning det Okar investeringsvolymerna i prioriterade projekt
och effektiviserar unionens utgifter.

3. Kommissionen ska gora utvdrderingar i efterhand i nira
samarbete med medlemsstaterna och stodmottagarna. Efter-
handsutvirderingen ska undersoka FSE:s effektivitet och dnda-
mélsenlighet och dess inverkan pd den ekonomiska, sociala och
territoriella sammanhallningen och bidrag till unionens priorite-
ringar for smart och héllbar tillvixt f6r alla samt omfattningen
och resultaten av det stod som anvinds for att uppnd klimatfor-
dndringsmalen.

4. Utvirderingarna ska mita framstegen i forhallande till de
resultatindikatorer som avses i artiklarna 3 och 4.

5. Kommissionen ska vidarebefordra slutsatserna frdn dessa
utvirderingar till Europaparlamentet, rddet, Europeiska ekono-
miska och sociala kommittén och Regionkommittén.

6. Kommissionen och medlemsstaterna fir, med stod fran
andra mojliga stodmottagare, gora en utvirdering av metoderna
for projektens genomforande och vilken inverkan de har haft, i
syfte att bedoma om de uppsatta mélen har uppnétts, bland
annat i frdga om miljoskydd.

7. Kommissionen fdr begira att en medlemsstat som berors
av ett projekt av gemensamt intresse tillhandahéller en sarskild
utvirdering av dtgdrder och dirmed forknippade projekt som
finansierats inom ramen for denna férordning eller i forekom-
mande fall forser kommissionen med de uppgifter och det
stodsom kravs for att utvdrdera sddana projekt.
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Artikel 28
Information, kommunikation och offentliggérande

1. Stodmottagarna och vid behov de berorda medlemssta-
terna ska se till att stod som beviljas enligt denna férordning
offentliggors pd lampligt sitt och medger insyn, sé att allmin-
heten fir kinnedom om unionens roll i genomférandet av pro-
jekten.

2. Kommissionen ska vidta informations- och kommunika-
tionsdtgarder avseende projekt och resultat inom ramen for FSE.
De resurser som anslds till kommunikationsatgarder enligt ar-
tikel 5.2 ska dven bidra till gemensam kommunikation av unio-
nens politiska prioriteringar, i den médn de har anknytning till
deallmdnna mal som avses i artikel 3.

Artikel 29
Andring av forordning (EU) nr 913/2010
Forordning (EU) nr 913/2010 ska dndras pé foljande sitt:

Bilagan till férordning (EU) 913/2010 ska ersittas med texten i
bilaga II till den hér férordningen. Detta innebir att de revide-
rade jarnvagsgodskorridorerna dven i fortsittningen underkastas
bestimmelserna i férordning (EU) nr 913/2010.

Artikel 30
Overgingsbestimmelser

Denna forordning ska inte pdverka mojligheterna till fullf6ljande
eller dndring, inbegripet helt eller delvis upphdvande, av de
berorda projekten fram till dess att de avslutats eller av finan-
siellt stod som kommissionen beviljat enligt foérordningarna
(EG) nr 680/2007 och (EG) nr 672010 eller varje annan lag
som dr tillimplig pd detta stod den 31 december 2013, som ska
fortsitta att gilla for de berorda atgdrderna fram till dess att de
avslutas.

Artikel 31

Upphivande
Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 30 i denna for-
ordning ska forordningarna (EG) nr 680/2007 och nr 67/2010
upphora att gilla den 1 januari 2014.
Artikel 32
Ikrafttridande

Denna forordning trider i kraft dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas frdn och med den 1 januari 2014.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdat i Strasbourg den 11 december 2013.

Pd Europaparlamentets vignar
M. SCHULZ
Ordférande

Pd rddets vagnar
V. LESKEVICIUS
Ordforande
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BILAGA 1

DEL I

FORTECKNING OVER I FORVAG IDENTIFIERADE STOMNATSPROJEKT INOM TRANSPORTSEKTORN

. Horisontella prioriteringar

Innovativ forvaltning & innovativa tjanster

Gemensamt europeiskt luftrum — Sesar-systemet

Innovativ forvaltning & innovativa tjanster

Telematiktillimpningar for végar, jarnvagar, inre vattenviagar och fartyg

(ITS, ERTMS, RIS och VTMIS)

Innovativ forvaltning & innovativa tjanster

Kusthamnar, sjomotorvigar och flygplatser i stomnitet, siker och trygg
infrastruktur

Nya tekniker och innovation

Nya tekniker och innovation enligt artikel 33 a-d i f6érordning (EU)
nr 1315/2013

. Stomniitskorridorer

Ostersjon — Adriatiska havet

Gdynia — Gdarisk — Katowice/Stawkow
Gdansk — Warszawa — Katowice

Katowice — Ostrava — Brno — Wien

LINJEDRAGNING:

Szczecin/Swinoujscie — Poznan — Wroctaw — Ostrava

Katowice — Zilina — Bratislava — Wien

Wien — Graz — Villach — Udine — Trieste

Udine — Venezia — Padova — Bologna — Ravenna

Graz — Maribor — Ljubljana — Koper/Trieste

I FORVAG IDENTIFIERADE STRACKOR, INBEGRIPET PROJEKT:

Gdynia — Katowice

Jarnvig Bygg- och anldggningsarbeten

Gdynia, Gdansk

Hamnar Sammanldnkningar av hamnar, (ytterligare) utveckling
av multimodala plattformar

Warszawa — Katowice Jarnvag Bygg- och anliggningsarbeten
Wroclaw — Pozna — Szczecin/Swinoujscie | Jirnvig Bygg- och anldggningsarbeten
§Winoujécie, Szczecin Hamnar Sammanlidnkningar av hamnar
Bielsko Biala — Zilina Vig Bygg- och anliggningsarbeten
Katowice — Ostrava — Brno — Wien och | Jirnvdgar Bygg- och anldggningsarbeten, sarskilt av de grins-

Katowice — Zilina — Bratislava — Wien

overskridande strickorna PL-CZ, CZ-AT, PL-SK och
SK-AT, strickan Brno-Pferov; (ytterligare) utveckling
av multimodala plattformar och sammanlinkningar
mellan flygplats och jarnvig




L 348/152

Europeiska unionens officiella tidning

20.12.2013

Wien — Graz — Klagenfurt — Udine — Ve- | Jarnvig Delvis konstruktion av nya linjer (Semmeringbastun-
nedig — Ravenna neln och Koralmjirnvagslinjen), uppgradering av jarn-
vigen; pagdende bygg- och anldggningsarbeten; (ytter-
ligare) utveckling av multimodala plattformar; upp-
gradering av befintlig tvdsparig linje mellan Udine,
Cervignano och Trieste

Graz — Maribor — Pragersko Jarnvig Studier och bygg- och anldggningsarbeten for ett an-
dra spar
Trieste, Venezia, Ravenna, Koper Hamnar Sammanldnkningar av hamnar, (ytterligare) utveckling

av multimodala plattformar

Nordsjon — Ostersjon
LINJEDRAGNING:

Helsinki — Tallinn — Riga

Ventspils — Riga

Riga — Kaunas

Klaipéda — Kaunas — Vilnius

Kaunas — Warszawa

Grinsen till BY — Warszawa — Poznari — Frankfurt/Oder — Berlin — Hamburg
Berlin — Magdeburg — Braunschweig — Hannover

Hannover — Bremen — Bremerhaven/Wilhelmshaven

Hannover — Osnabriick — Hengelo — Almelo — Deventer — Utrecht
Utrecht — Amsterdam

Utrecht — Rotterdam — Antwerpen

Hannover — Kéln — Antwerpen

I FORVAG IDENTIFIERADE STRACKOR, INBEGRIPET PROJEKT:

Helsingfors — Tallinn Hamnar, sj6- Sammanldnkningar av hamnar, (ytterligare) utveckling
motor-vigar av multimodala plattformar och deras sammanlink-
ningar, isbrytande kapacitet, sjomotorvigar

Tallinn — Rigaa — Kaunas — Warszawa Jarnvig (Detaljerade) studier for ny med UIC-spdrvidd helt
driftskompatibel linje; bygg- och anliggningsarbeten
for den nya linjen inleds fére 2020; uppgradering och
ny linje p& PL-territorium; sammanldnkningar mellan
jarnvdg och flygplatser/hamnar, jirnvigs-|vigtermina-
ler, sjomotorvagar

Ventspils — Riga Jarnvig Uppgradering, sammanlidnkningar av hamnar, sjo-
motorvagar

Klaipéda — Kaunas Jarnvag Uppgradering, sammanldnkningar av hamnar, sjo-
motorvagar

Kaunas — Vilnius Jarnvag Uppgradering, sammanlankningar av flygplatser, jarn-
vigsterminaler

Via Baltica-korridoren Vig Bygg- och anliggningsarbeten for grinsoverskridande

strickor (EE, LV, LT, PL)

Grinsen till BY — Warszawa — Poznan — | Jarnvig Bygg- och anliggningsarbeten pa befintlig linje, stud-
gransen till DE ier for jarnvag for hoghastighetstrafik
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Grinsen till PL — Berlin — Hannover — | Jirnvdg Studier och uppgradering av flera strickor (Amster-
Amsterdam/Rotterdam dam - Utrecht — Arnhem; Hannover — Berlin)
Wilhelmshaven — Bremerhaven — Bremen | Jirnvig Studier och bygg- och anldggningsarbeten

Berlin — Magdeburg — Hannover, Mittel-
landkanalen, kanaler i wvistra Tyskland,
Rhen, Waal, Nordsjokanalen, Issel, Twen-
tekanalen

Inre vattenvagar

Studier, bygg- och anldggningsarbeten for bittre na-
vigerbarhet och uppgradering av vattenvdgar och
slussar

Amsterdams slussar och Amsterdam -
Rhenkanalen

Inre vattenvagar

Pigdende studier av slussar; hamn: sammanldnkningar
(studier och bygg- och anldggningsarbeten, inbegripet
uppgradering av Beatrixslussen)

Medelhavet

LINJEDRAGNING:

Algeciras — Bobadilla -Madrid — Zaragoza — Tarragona

Sevilla — Bobadilla — Murcia

Cartagena — Murcia — Valencia — Tarragona

Tarragona — Barcelona — Perpignan — Marseille/Lyon — Turin — Novara — Milano — Verona — Padua — Venedig —
Ravenna/Trieste/Koper — Ljubljana — Budapest

Ljubljana/Rijeka — Zagreb — Budapest — gransen till UA

I FORVAG IDENTIFIERADE STRACKOR, INBEGRIPET PROJEKT:

Algeciras — Madrid Jarnvag Studier pdgdr, bygg- och anliggningsarbeten ska
igdngsittas fore 2015 och vara firdiga 2020

Sevilla — Antequera — Granada — Almerfa — | Jirnvig Studier och bygg- och anliggningsarbeten

Cartagena — Murcia — Alicante — Valencia

Madrid — Zaragoza — Barcelona Jarnvag Uppgradering av befintliga strickor (sparvidd, sido-
spdr, perronger)

Valencia — Tarragona — Barcelona Jarnvag Anliggning 2014-2020

Barcelona Hamn Sammanldnkningar mellan jirnvdg och hamn och
flygplats

Barcelona — Perpignan Jarnvig Gransoverskridande stracka, bygg- och anliggnings-
arbeten pdgdr, ny linje firdig 2015, uppgradering
av befintlig linje (sparvidd, sidospér, perronger)

Perpignan — Montpellier Jarnvag Omfartsleden Nimes — Montpellier tas i bruk 2017,
Montpellier — Perpignan 2020

Lyon Jarnvag Avhjidlpande av flaskhalsar i Lyon: studier och bygg-
och anlidggningsarbeten

Lyon — Avignon — Marseille Jarnvag Uppgradering

Lyon — Torino Jarnvig Gransoverskridande stracka, bygg- och anldggnings-
arbeten for bastunnel; studier och bygg- och anligg-
ningsarbeten for tillfartsvagar

Milano — Brescia Jarnvag Delvis uppgradering och delvis ny hoghastighetslinje

Brescia — Venezia — Trieste Jarnvig Arbetet inleds fore 2014 pa flera strickor i samver-

kan med uppgraderingsarbeten pa overlappande
strackor, som i Korridoren Ostersjon — Adriatiska
havet

Milano — Cremona — Mantova — Porto Le-
vante[/Venedig — Ravenna/Trieste

Inre vattenvigar

Studier och bygg- och anldggningsarbeten
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Cremona, Mantova, Venezia, Ravenna, | Inlands-hamnar | Sammanlinkningar av hamnar, (ytterligare) utveckling
Trieste av multimodala plattformar

Trieste — Divaca Jarnvig Studier och delvis uppgradering pagdr; gransoverskri-
dande stricka ska vara firdig efter 2020

Koper — Divaca — Ljubljana — Pragersko Jarnvag Studier och uppgradering/delvis ny linje

Rijeka — Zagreb — Budapest Jarnvag Studier och bygg- och anldggningsarbeten (inklusive
anldggning av ett nytt spar och ett andra spar mellan
Rijeka och grinsen till HU)

Rijeka Hamn Uppgradering och utveckling av infrastruktur, utveck-
ling av multimodala plattformar och sammanlink-
ningar

Ljubljana — Zagreb Jarnvag Studier och bygg- och anlidggningsarbeten

Ljubljanaknutpunkten Jarnvig Jarnvagsknutpunkt Ljubljana, inklusive multimodal
plattform; sammanlinkning mellan jirnvdg och
flygplats

Pragersko — Zalalovo Jarnvig Gransoverskridande stricka: studier, bygg- och an-

laggningsarbeten ska starta fore 2020

Lendava — Letenye Vig Gransoverskridande uppgradering
Boba — Székesferhérvar Jarnvig Uppgradering
Budapest — Miskolc — gransen till UA Jarnvig Uppgradering
Vésdrosnamény — gransen till UA Vig Grinsoverskridande uppgradering

Osterut/ostra Medelhavet
LINJEDRAGNING:

Hamburg — Berlin

Rostock — Berlin — Dresden

Bremerhaven/Wilhelmshaven — Magdeburg — Dresden

Dresden — Usti nad Labem — Mélniik [Praha — Kolin

Kolin — Pardubice — Brno — Wien/Bratislava — Budapest — Arad — Timisoara — Craiova — Calafat — Vidin — Sofia
Sofia — Plovdiv — Burgas

Plovdiv — grinsen till TR

Sofia — Thessaloniki — Athina — Piraecus — Lemesos — Lefkosia

Athina — Patras/Igoumenitsa

I FORVAG IDENTIFIERADE STRACKOR, INBEGRIPET PROJEKT:

Dresden — Praha Jarnvag Studier for jarnvdg for hoghastighetstrafik

Praha Jarnvig Uppgradering, omfartsled for godstrafik; forbindelse
mellan jirnvdg och flygplats

Hamburg — Dresden — Praha — Pardubice | Inre vattenvigar | Studier avseende Elbe och Vltava, byggnads- och an-
laggningsarbeten for battre navigerbarhet och uppgra-
dering

Décins slussar Inre vattenvigar | Studier
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Praha - Brno - Breclav Jarnvig Uppgradering, inklusive jarnvigsknutpunkt i Brno
och multimodal plattform

Bfeclav — Bratislava Jarnvig Gransoverskridande stricka, uppgradering

Bratislava — Hegyeshalom Jarnvig Gransoverskridande stricka, uppgradering

Mosonmagyarévar — gransen till SK Vig Gransoverskridande uppgradering

Tata — Biatorbagy Jarnvag Uppgradering

Budapest — Arad — Timisoara — Calafat Jarnvag Uppgraderingen i HU nastan slutford, pagar i RO

Vidin - Sofia — Burgas/gransen till TR Jarnvag Studier och bygg- och anliggningsarbeten Vidin —

Sofia — Thessaloniki — — Athina [Pireus Sofia — Thessaloniki — Athina; uppgradering Sofia —
Burgas/grinsen till TR

Vidin - Craiova Vig Gransoverskridande uppgradering

Thessaloniki, Igoumenitsa Hamnar Uppgradering och utveckling av infrastruktur, multi-

modala sammanldnkningar

Athina [Piraeus/Heraklion — Lemesos Hamnar, sj6- Hamnkapacitet och multimodala sammanlankningar
motor-vagar

Lemesos — Lefkosia Hamnar, multi- | Uppgradering av modal sammanldnkning, inbegripet
modala plattfor- | Lefkosia sodra omloppsbanan, studier och bygg- och
mar anldggningsarbeten, trafikstyrningssystem

Lefkosia — Larnaca Multimodala Multimodala sammanldnkningar och telematiktill-
plattformar lampningssystem

Patras Hamn Sammanldnkningar av hamnar, (ytterligare) utveckling

av multimodala plattformar

Athina — Patras Jarnvag Studier och bygg- och anldggningsarbeten, samman-
lankningar av hamnar

Skandinavien — Medelhavet
LINJEDRAGNING:

Grinsen till RU — Hamina/Kotka — Helsinki — Turku/ Naantali — Stockholm — Malmé
Oslo — Géteborg — Malmé — Trelleborg

Malmé — Kebenhavn — Kolding/Libeck — Hamburg — Hannover

Bremen — Hannover — Niirnberg

Rostock — Berlin — Leipzig — Miinchen

Niirnberg — Miinchen — Innsbruck — Verona — Bologna — Ancona/Florens

Livorno/La Spezia — Florens — Roma — Napoli — Bari — Taranto — Valletta

Napoli — Gioia Tauro — Palermo/Augusta — Valletta

I FORVAG IDENTIFIERADE STRACKOR, INBEGRIPET PROJEKT:

Hamina/Kotka — Helsinki Hamn, jirnvdg | Sammanlidnkningar av hamnar, uppgradering av jirn-
vig, isbrytande kapacitet

Helsinki Jarnvag Forbindelse mellan flygplats och jarnvig

Grinsen till RU — Helsinki Jarnvig Bygg- och anldggningsarbeten pagér
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Helsinki — Turku

Jarnvag

Uppgradering

Turku/Naantali — Stockholm

Hamnar, sjo-
motor-vagar

Sammanldnkningar av hamnar, isbrytande kapacitet

Stockholm — Malmé (Nordiska triangeln)

Jarnvag

Pigdende bygg- och anliggningsarbeten pa vissa
strackor

Trelleborg — Malmé — Goteborg — grinsen
till NO

Jarnvdg, ham-
nar, sjomotor-
vagar

Bygg- och anldggningsarbeten, multimodala plattfor-
mar och hamnarnas inlandsforbindelser

Fehmarn Jarnvig Pagdende studier, bygg- och anliggningsarbeten for
konstruktion av fast forbindelse Fehmarn balt ska
borja 2015

Kebenhavn — Hamburg via Fehmarn: till- | Jarnvig Tillfartsvdgar i DK ska slutforas senast 2020, tillfarts-

fartsviagar vigar i DE ska slutforas i tvd steg: ensparselektrifie-
ring med slutforande av den fasta linjen och tvdspar-
slinje sju ar senare

Rostock Hamn, sjo- Sammanldnkningar av hamn med jdrnvig; farjor med

motor-vagar

laga utsldpp; isbrytande kapacitet

Rostock — Berlin — Niirnberg Jarnvig Studier och uppgradering

Hamburg/Bremen — Hannover Jarnvag Studier pagdr

Halle — Leipzig — Niirnberg Jarnvag Bygg- och anliggningsarbeten pagir, ska slutforas se-
nast 2017

Miinchen — Worgl Jarnvig Anslutning till Brennerbastunneln och gransoverskri-
dande stricka: studier

Brennerbastunneln Jarnvig Studier och bygg- och anliggningsarbeten

Fortezza — Verona Jarnvag Studier och bygg- och anlidggningsarbeten

Napoli — Bari Jarnvig Studier och bygg- och anlidggningsarbeten

Napoli — Reggio Calabria Jarnvig Uppgradering

Verona — Bologna Jarnvig Uppgradering pagar

Ancona, Napoli, Bari, La Spezia, Livorno | Hamnar Sammanldnkningar av hamnar, (ytterligare) utveckling
av multimodala plattformar

Messina — Catania — Augusta/Palermo Jarnvig Uppgradering (aterstdende strickor)

Palermo/Taranto — Valletta/Marsaxlokk

Hamnar, sjo-
motor-vagar

Sammanlankningar av hamnar

Valletta — Marsaxlokk

Hamn, flygplats

Uppgradering av modal sammanlinkning, inbegripet
Marsaxlokk — Luga — Valletta

Bologna — Ancona

Jarnvag

Uppgradering

Genua — Milano — Lugano — Basel

Rhen - Alperna

LINJEDRAGNING:

Genua — Novara — Brig — Bern — Basel — Karlsruhe — Mannheim — Mainz — Koblenz — Kéln

Koln — Diisseldorf — Duisburg — Nijmegen/Arnhem — Utrecht — Amsterdam

Nijmegen — Rotterdam — Vlissingen
Koéln - Liege — Bruxelles/Brussel — Gent

Liege — Antwerpen — Gent — Zeebrugge
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I FORVAG IDENTIFIERADE STRACKOR, INBEGRIPET PROJEKT:

Genua

Hamn

Sammanldnkningar av hamn

Genua — Milano/Novara — grinsen till CH

Jarnvig

Studier; bygg- och anldggningsarbeten pdborjas fore
2020

Basel — Antwerpen/Rotterdam — Amster-
dam

Inre vattenvagar

Bygg- och anliggningsarbeten for bittre navigerbar-
het

Karlsruhe — Basel Jarnvag Bygg- och anliggningsarbeten pagér
Frankfurt — Mannheim Jarnvag Studier pagér
Liege Jarnvag Forbindelse mellan hamn och flygplats via jirnvig
Rotterdam — Zevenaar Jarnvag Studier pagér, uppgradering
Zevenaar — Emmerich — Oberhausen Jarnvag Bygg- och anldggningsarbeten pagér
Zeebrugge — Gent — Antwerpen — grinsen | Jarnvig Uppgradering
till DE
Atlanten
LINJEDRAGNING:

Algeciras — Bobadilla — Madrid
Sines | Lisboa — Madrid — Valladolid

Lisboa — Aveiro — Leixdes/Porto

Aveiro — Valladolid — Vitoria — Bergara — Bilbao/Bordeaux — Paris — Le Havre/Metz — Mannheim/Strasbourg

I FORVAG IDENTIFIERADE STRACKOR, INBEGRIPET PROJEKT:

Jarnvig for hoghastighetstrafik Sines/Lisboa
— Madrid

Jarnvdg, hamnar

Studier och bygg- och anldggningsarbeten pagar, upp-
gradering av hamnar fér modal sammanlinkning i
Sines/Lissabon

Jarnvig for hoghastighetstrafik Porto — Lis- | Jarnvig Studier pagér

boa

Jarnvagsforbindelse Aveiro — Salamanca — | Jarnvig Gransoverskridande stracka: bygg- och anldggnings-
Medina del Campo arbeten pagar

Jarnvagsforbindelse Bergara — San Sebas- | Jirnvig Forvintas slutforas i ES 2016, i FR 2020

tidn — Bayonne

Bayonne — Bordeaux Jarnvag Offentligt samrad pagar

Bordeaux — Tours Jarnvig Bygg- och anldggningsarbeten pagér

Paris Jarnvig Sodra omfartsleden for hoghastighetstrafik
Baudrecourt — Mannheim Jarnvag Uppgradering

Baudrecourt — Strasbourg Jarnvag Bygg- och anldggningsarbeten pagar, ska slutforas

2016

Le Havre — Paris

Inre vattenvagar

Uppgradering

Le Havre — Paris

Jarnvig

Studier, uppgradering

Le Havre

Hamn, jdarnvag

Studier och bygg- och anliggningsarbeten avseende
hamnkapacitet, sjomotorvigar och sammanlinkning-
ar
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Nordsjon — Medelhavet
LINJEDRAGNING:
Belfast — Baile Atha Cliath /Dublin — Corcaigh/Cork

Glasgow/Edinburgh — Liverpool/Manchester — Birmingham

Birmingham — Felixstowe/London [Southampton

London — Lille — Brussel/Bruxelles

Amsterdam — Rotterdam — Antwerpen — Bryssel — Luxemburg

Luxemburg — Metz — Dijon — Macon — Lyon — Marseille

Luxemburg — Metz — Strasbourg — Basel

Antwerpen/Zeebrugge — Gent — Dunkerque/Lille — Paris

I FORVAG IDENTIFIERADE STRACKOR, INBEGRIPET PROJEKT:

Corcaigh/Cork - Dublin - Baile Atha Cliath/ | Jirnvig Studier och bygg- och anliggningsarbeten, Baile Atha
Belfast Cliath Dublin Interconnector (DART)
Belfast Hamn, multi- Uppgradering
modala forbin-
delser
Glasgow — Edinburgh Jarnvag Uppgradering
Manchester — Liverpool Jarnvag Uppgradering och elektrifiering, inbegripet Northern
Hub
Birmingham — Reading — Southampton Jarnvag Uppgradering av godstransportlinjen

Baile Atha Cliath/Dublin, Corcaigh/Cork,
Southampton

Hamnar, jarn-
vig

Studier och bygg- och anldggningsarbeten avseende
hamnkapacitet, sjomotorvigar och sammanlankning-
ar

Dunkerque Hamn Vidareutveckling av multimodala plattformar och
sammanldnkningar

Calais - Paris Jarnvig Prelimindra studier

Bryssel Jarnvig Studier och bygg- och anlidggningsarbeten (samman-

lankning nord-syd for konventionell och hoghastig-
het)

Felixstowe — Midlands

Jarnvdg, hamn,

Uppgradering av jarnvigen, sammanldnkningar av

multimodala hamnar och multimodala plattformar
plattformar

Maas, inbegripet Maaswerken Inre vattenvagar | Uppgradering

Albertkanaal| Bocholt-Herentals-kanalen Inre vattenvidgar | Uppgradering

Rhen-ScheldE-korridoren: Volkerak- och
Kreekakslussen, Krammer- och Hansweert-
slussen

Inre vattenvagar

Slussar: studier pagar

Terneuzen

Sjofart

Slussar: studier pagdr; bygg- och anliggningsarbeten

Terneuzen Gent

Inre vattenvagar

Studier, uppgradering

Zeebrugge

Hamn

Slussar: studier, ssmmanldnkningar (studier och bygg-
och anldggningsarbeten)
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Antwerpen Sjofart, hamn, | Slussar: studier pdgdr, hamn: sammanlinkningar (in-
jarnvag begripet ett andra tilltrade for jarnvég till Antwerpens
hamn)
Rotterdam — Antwerpen Jarnvag Uppgradering av godstransportlinjen

Seine Nord-kanalen; Seine — Schelde

Inre vattenvagar

Studier och bygg- och anldggningsarbeten, uppgrade-
ring, inbegripet grinsoverskridande och multimodala
forbindelser

Dunkerque — Lille

Inre vattenvagar

Studier pagér

Antwerpen, Bryssel, Charleroi

Inre vattenvagar

Uppgradering

Uppgradering av vattenvigarna i Vallonien

Inre vattenvigar

Studier, uppgradering, intermodala forbindelser

Bryssel — Luxemburg — Strasbourg Jarnvag Bygg- och anliggningsarbeten pagér

Antwerpen — Namur — gransen LUX - | Jarnvag Uppgradering av godstransportlinjen

gransen FR

Strasbourg — Mulhouse — Basel Jarnvig Uppgradering

Jarnvagsforbindelser Luxemburg — Dijon — | Jirnvig Studier och bygg- och anldggningsarbeten

Lyon (TGV Rhen — Rhone)

Lyon Jarnvag Ostra omfartsleden: studier och bygg- och anligg-

ningsarbeten

Saone-kanalen — Mosel/Rhen

Inre vattenvagar

Prelimindra studier pagar

Rhone

Inre vattenvagar

Uppgradering

Hamnen Marseille-Fos

Hamn

Sammanldnkningar och multimodala terminaler

Lyon — Avignon -Marseilles hamn — Fos

Jarnvig

Uppgradering

Rhen - Donau

LINJEDRAGNING:

Strasbourg — Stuttgart — Miinchen — Wels/Linz

Strasbourg — Mannheim — Frankfurt — Wiirzburg — Niirnberg — Regensburg — Passau — Wels/Linz

Miinchen/Niirnberg — Prag — Ostrava/Pferov — Zilina — Kosice — grinsen till UA

Wels/Linz — Wien — Bratislava — Budapest —

Vukovar

Wien/Bratislava — Budapest — Arad — Brasov/Craiova — Bukarest — Constanta — Sulina

I FORVAG IDENTIFIERADE STRACKOR, INBEGRIPET PROJEKT:

Jarnvagsforbindelse Strasbourg - Kehl Ap- | Jarnvig Bygg- och anldggningsarbeten sammanlidnkning Ap-
penweier penweier

Karlsruhe - Stuttgart - Miinchen Jarnvig Studier och bygg- och anliggningsarbeten pagar
Ostrava/ Pirerov — Zilina — Kosice — grin- | Jarnvig Uppgradering, multimodala plattformar

sen till UA

Zlin - Zilina Vig Gransoverskridande végstricka

Miinchen — Prag Jarnvag Studier och bygg- och anldggningsarbeten

Niirnberg — Prag Jarnvig Studier och bygg- och anliggningsarbeten
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Miinchen - Mihldorf - Freilassing - | Jarnvig Studier och bygg- och anliggningsarbeten pdgar
Salzburg

Salzburg - Wels Jarnvig Studier

Niirnberg - Regensburg - Passau - Wels Jarnvig Studier och bygg- och anlidggningsarbeten
Jarnvigsforbindelse Wels - Wien Jarnvig Forvintas slutforas senast 2017

Wien — Bratislava | Wien — Budapest [ Bra- | Jarnvag Studier jarnvag for hoghastighetstrafik (inbegripet an-
tislava — Budapest passning av forbindelserna mellan de tre stiderna)
Budapest - Arad Jarnvag Studier for hoghastighetsnit mellan Budapest och

Arad

Komdrom — Komarno

Inre vattenvégar

Studier och bygg- och anldggningsarbeten for grins-
overskridande bro

Arad - Brasov - Bukarest - Constanta

Jarnvig

Uppgradering av sirskilda strickor; studier hoghastig-
hetstrafik

Main — Main-Donau-kanalen

Inre vattenvagar

Studier och bygg- och anliggningsarbeten pé flera
strickor och flaskhalsar; inlandshamnar: multimodala
sammanlankningar med jirnvig

Slavonski Brod

Hamn

Studier och bygg- och anldggningsarbeten

Giurgiu, Galati

Hamn

Vidareutveckling av multimodala plattformar och in-
landsforbindelser: studier och bygg- och anldggnings-
arbeten

Inre vattenvagar

Studier och bygg- och anliggningsarbeten pé flera
strickor och flaskhalsar; inlandshamnar: multimodala
sammanldnkningar

Donau (Kehlheim - Con-
stanta/Midia/Sulina)
Sava

Inre vattenvagar

Studier och bygg- och anldggningsarbeten for flera
strackor och flaskhalsar (inbegripet gransoverskri-
dande bro)

Bucuresti — Dundre -kanalen

Inre vattenvagar

Studier och bygg- och anlidggningsarbeten

Constanta

Hamn, sjo-
motor-vagar

Sammanldnkningar av hamnar, sjomotorvégar (inklu-
sive isbrytningstjdnster)

Craiova —Bucurestt Jarnvig Studier och bygg- och anlidggningsarbeten
. Andra strickor i stomnitet

Sofia till grinsen till Fyrom Grinsoverskridan- | Jarnvag Studier pagir
de

Sofia till serbiska grinsen Grinsoverskridan- | Jarnvag Studier pagar
de

Timigoara — serbiska gransen Grénsoverskridan- | Jarnvig Studier pagar
de

Wroctaw — Prag Gransoverskridan- | Jarnvig Studier
de

Nowa S6l — Hradec Krélové Grénsoverskridan- | Vig Bygg- och anldggnings-
de arbeten

Brno — grinsen till AT Grénsoverskridan- | Vig Uppgradering
de

Budapest — Zvolen Gransoverskridan- | Vig Uppgradering
de

Budapest — grinsen till SRB Gransoverskridan- | Jarnvig Studier
de

Botniska korridoren: Luled — Uledborg Gransoverskridan- | Jarnvig Studier och bygg- och
de anldggningsarbeten
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lasi — gransen MD Grinsoverskridan- | Jarnvig Studier pagdr samt bygg-
de och anldggningsarbeten
Suceava — grinsen till UA Grinsoverskridan- | Jarnvig Studier och bygg- och
de anldggningsarbeten
Prioriterade projekt enligt bilaga III i be- | Gransoverskridan- | Jarnvig Studier pagér
slut nr 661/2010/EU (Prag - Linz, ny de
jarnvdag med hog kapacitet: central-pyre-
neiska forbindelsen; "Jirn-Rhen" (Rhe-
idt—Antwerpen))
Targu Neamt-Ungheni Gransoverskridan- | Vig Uppgradering
de
Marijampolé e-Kybartai (grinsen LT/RU) | Grinsoverskridan- | Vig Uppgradering
de
Vilnius-gransen LT/BY Gransoverskridan- | Vig Uppgradering
de
lIoannina — Kakavia (grinsen mellan EL | Grinsoverskridan- | Vig Studier
och AL) de
Kleidi — Polikastro — Evzonoi (grinsen | Gransoverskridan- | Vig Uppgradering
mellan EL och Fyrom) de
Serres — Promahonas — grinsen mellan | Grinsoverskridan- | Vg Bygg- och anliggnings-
EL och BG de arbeten pégar
Alexandroupoli — Kipoi gransen mellan | Grinsoverskridan- | Vig Studier och bygg- och
EL och TR de anldggningsarbeten
Dubrovnik — griansen mellan HR och ME | Grinsoverskridan- | Vig Bygg- och anldggnings-
de arbeten
Kedzierzyn Kozle — Chatupki-granica Gransoverskridan- | Jarnvig Bygg- och anldggnings-
de arbeten
A Corufia - Vigo - Palencia Flaskhals Jarnvég, sjomotorvigar | Bygg- och anldggnings-
Gij6n - Palencia arbeten péagdr (inbegripet
hamnar och multimodala
plattformar)
Frankfurt — Fulda — Erfurt — Berlin Flaskhals Jarnvig Studier
Jarnvdg Egnat Flaskhals Jarnvig Studier pagar
Sundsvall — Umed — Luled Flaskhals Jarnvig Studier och bygg- och
anldggningsarbeten
Zagreb — grinsen till SR Flaskhals Jarnvig Studier och bygg- och
anldggningsarbeten
A Corufia — Madrid (hoghastighetstdg for | Flaskhals Jarnvig Bygg- och anliggnings-
passagerare) arbeten pagar
Stockholm — Gévle — Sundsvall Annat stomnt Jarnvig Bygg- och anldggnings-
arbeten
Mjolby — Hallsberg — Gavle Annat stomnat Jarnvig Bygg- och anldggnings-
arbeten
Bottniska korridoren — Kiruna — gransen | Annat stomnit Jarnvig Studier och bygg- och
till NO anldggningsarbeten
Milford Haven — Swansea — Cardiff Annat stomnit Jarnvig Uppgradering
Jarnviagsforbindelse Sionainn/Shannon Annat stomnat Jarnvig Studier
Faing/Foynes - Gabhal Luimnigh/
Limerick j
Hoghastighet Annat stomnit Jarnvig Bygg- och anldggnings-

arbeten for en hoghas-
tighetslinje London-Mid-
lands
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Grinsen till UA — Krakéw — Katowice — | Annat stomnit Jarnvag Bygg- och anliggnings-

Wroclaw — Dresden arbeten

Riga — grinsen till RU/BY Annat stomnat Jarnvag Uppgradering

Vilnius — gransen till BY Annat stomndt Jarnvag Uppgradering, samman-
lankning flygplats

Kybartai — Kaunas Annat stomnat Jarnvig Uppgradering

Tallinn — Tartu - Koidula — grénsen till | Annat stomnit Jarnvag Uppgradering

RU

Marseille — Toulon — Nice — Ventimiglia - | Annat stomnit Jarnvig Studier hoghastighetstra-

Genua fik

Bordeaux — Toulouse Annat stomndt Jarnvag Studier hoghastighetstra-
fik

Helsingfors — Uledborg Annat stomnat Jarnvag Uppgradering av strackor

Bilbao — Pamplona — Zaragoza — Sa- Annat stomnit Jarnvag Studier och bygg- och

gunto anldggningsarbeten

Brunsbiittel - Kiel (Nord-Ostsee-kanalen) | Annat stomnit Inre vattenvagar Optimering av navige-
ringsstatus

Cardiff - Bristol - London Annat stomnit Jarnvag Uppgradering, inbegripet
Crossrail

Alba lIulia — Turda — Dej — Suceava — Annat stomndt Jarnvag Studier och bygg- och

Pagcani — lasi anldggningsarbeten

Bukarest - Buziu Annat stomndt Jarnvag Modernisering och repa-
ration av jarnvagsinfra-
struktur samt inlandsfor-
bindelser

Ruhromrédet — Miinster — Osnabriick — | Annat stomnit Jarnvag Uppgradering av strickan

Hamburg Miinster — Liinen (dub-
belspar)

Nantes - Tours - Lyon Annat stomnat Jarnvig Studier och bygg- och
anldggningsarbeten

Ploiesti-Suceava Annat stomnit Jarnvag Studier

Heraklion Annat stomnat Flygplats, kombinerad | Studier och bygg- och

transport-infra-struktur | anldggningsarbeten for
och transport-system konstruktion, uppgrade-

ring och infrastrukturut-
veckling, multimodala
sammanldnkningar

Huelva — Sevilla Annat stomndt Jarnvag Bygg- och anliggnings-
arbeten pagar

Fredericia-Frederikshavn Annat stomnat Jarnvag Uppgradering, inbegripet
elektrifiering

Barcelona — Valencia — Livorno Annat stomndt Sjémotor-vagar Uppgradering
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DEL II

FORTECKNING OVER PRIORITERADE KORRIDORER OCH OMRADEN FOR INFRASTRUKTUR I
ENERGISEKTORN

1. Prioriterade korridorer for el

1. Havsbaserat elnit i Nordsjon (NSOG): utveckling av ett integrerat elnit med tillhorande sammanldnkningar till havs i
Nordsjén, Irlindska sjon, Engelska kanalen, Ostersjon och angrinsande havsomriden, for dverforing av el frén for-
nybara energikallor till havs till platser dar forbrukning och lagring sker och for okat utbyte av el 6ver grinserna.

Berorda medlemsstater: Belgien, Danmark, Frankrike, Forenade kungariket, Irland, Luxemburg, Nederlinderna, Sverige
och Tyskland.

2. Sammanlinkningar for el i nord-sydlig riktning i véstra Europa (NSI West Electricity): sammanlidnkningar mellan
medlemsstaterna i regionen och med Medelhavsomradet, inklusive Pyreneiska halvon, sirskilt for att integrera el
fran fornybara energikillor och forstirka inre natinfrastruktur for att frimja marknadsintegration i regionen.

Berorda medlemsstater: Belgien, frankrike, Forenade kungariket, Irland, Italien, Luxemburg, Nederlinderna, Malta,
Portugal, Spanien, Tyskland och Osterrike.

3. Sammanldnkningar for el i nord-sydlig riktning i de centrala och s6dra delarna av ostra Europa (NSI East Electricity):
sammanldnkningar och inre forbindelser i nord-sydlig och 6st-véstlig riktning for att fullborda den inre marknaden
och integrera produktion frdn fornybara energikallor.

Berorda medlemsstater: I}ulgarien, Cypern, Grekland, Italien, Kroatien, Polen, Ruminien, Slovakien, Slovenien, Tjeckien,
Tyskland, Ungern och Osterrike.

4. Sammanlénkningsplan for el i Ostersjolinderna (BEMIP Electricity): sammanldnkningar mellan medlemsstaterna i
Ostersjoomradet med tillhorande forstirkning av inre nitinfrastruktur, for att bryta de baltiska staternas isolering
och frimja marknadsintegration i regionen, bland annat genom att arbeta for integrering av fornybar energi.

Berorda medlemsstater: Danmark, Estland, Finland, Lettland, Litauen, Polen, Sverige och Tyskland.

2. Prioriterade korridorer for gas

1. Sammanldnkningar f6r gas i nord-sydlig riktning i vistra Europa (NSI West Gas): gasinfrastruktur for gasfléden i nord-
sydlig riktning i vistra Europa for okad diversifiering av tillforselvdgar och 6kad kortfristig leveransformaga for gas.

Berorda medlemsstater: Belgien, Danmark, Frankrike, Forenade kungariket, Irland, Italien, Luxemburg, Malta, Neder-
linderna, Portugal, Spanien och Tyskland.

2. Sammanlankningar for gas i nord-sydlig riktning i de centrala och sodra delarna av Gstra Europa (NSI East Gas):
gasinfrastruktur for regionala anslutningar mellan och inom Ostersjoomradet, Adriatiska havet, Egeiska havet, ostra
Medelhavet och Svarta havet, sirskilt for att frimja diversifiering och tryggad gasforsorjning.

Berorda medlemsstater: Bulgarien, Cypern, Grekland, Italien, Kroatien, Polen, Ruminien, Slovakien, Slovenien, Tjeckien,
Tyskland, Ungern och Osterrike.

3. Sodra gaskorridoren (SGO): infrastruktur for overforing av gas fran omrddet kring Kaspiska havet, Centralasien,
Mellanéstern och 6stra Medelhavsomrédet till unionen for 6kad diversifiering av gasforsorjningen.

Berorda medlemsstater: Bulgarien, Cypern, Frankrike, Grekland, Italien, Kroatien, Polen, Ruminien, Slovakien, Slove-
nien, Tjeckien, Tyskland, Ungern och Osterrike.

4. Sammanlinkningsplan for gas i Ostersjolinderna (BEMIP Gas): gasinfrastruktur for att bryta isoleringen av de tre
baltiska staterna och Finland och deras beroende av en enda leverantor, for att forstarka inre natinfrastruktur i enlighet
dirmed och for att fi en mer diversifierad forsorjning och okad forsorjningstrygghet i Ostersjoomradet.

Berorda medlemsstater: Danmark, Estland, Finland, Lettland, Litauen, Polen, Sverige och Tyskland.
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3. Prioriterade temaomrdden

1. Utbyggnad av smarta nit: inférande av teknik for smarta nit i hela unionen for att pd ett effektivt sitt integrera alla
anvindare anslutna till elndtet samt deras beteende och handlingar, framfor allt produktion av stora mingder el frén
fornybara eller distribuerade energikéllor och efterfragerespons fran konsumenternas sida.

Berorda medlemsstater: alla.

2. Motorvagar for el: utveckling av de forsta motorvigarna for el fram till 2020, i syfte att bygga ett system med
motorvigar for el 6ver hela unionen, som kan

a) ta emot den allt storre Gverskottsproduktionen av vindkraft i och runt Nordsjon och Ostersjon och den ckande
produktionen av el frdn fornybara killor i Ost- och Sydeuropa och dven i Nordafrika,

b) sammanbinda dessa nya produktionscentrum med omrdden med hog lagringskapacitet i de nordiska landerna och
Alperna och andra regioner med stora forbrukningscentrum, och

¢) hantera ett alltmer varierande och decentraliserat elutbud och en flexibel efterfrigan pa el.
Berérda medlemsstater: alla.

3. Grinsoverskridande koldioxidnat: utveckling av infrastruktur for transport av koldioxid mellan medlemsstater samt till
och frén angrinsande tredjeldnder for att ge dkad spridning &t avskiljning och lagring av koldioxid.

Berorda medlemsstater: alla.

DEL 1II
VILLKOR, OVRIGA VILLKOR OCH FORFARANDEN FOR FINANSIERINGSINSTRUMENT
Mail och motiv

Maélet med finansieringsinstrumenten inom ramen for FSE dr att underldtta infrastrukturprojektens tillgdng till projektfi-
nansiering och finansiering av foretag genom att anvinda unionsfinansiering for havstangseffekt.

Finansieringsinstrumenten ska bidra till finansieringen av projekt av allmédnt intresse som har ett tydligt europeiskt
mervirde och frimja ett storre engagemang fran den privata sektorn for langsiktig finansiering av sidana projekt
inom transport-, telekommunikations- och energisektorerna, inbegripet bredbandsnit.

Finansieringsinstrumenten ska gynna projekt med medelldngsiktigt till langsiktigt finansieringsbehov och ge storre fordelar
i form av marknadspdverkan, administrativ effektivitet och resursanvindning.

De ska forse infrastrukturintressenter, sdsom finansidrer, offentliga myndigheter, infrastrukturforvaltare, byggforetag och
operatorer — med en enhetlig marknadsorienterad verktygsldda for unionens finansiella stod.

Finansieringsinstrumenten ska bestd av

a) ett instrument for l&n och garantier som underlittas av riskdelningsinstrument, inbegripet kreditforbattringsmeka-
nismer for projektobligationer (skuldinstrument) och

b) ett instrument for eget kapital (egetkapitalinstrument),

som ska bidra till att undanrdja marknadshinder genom att forbattra infrastrukturinvesteringarnas finansiering och/eller
riskprofiler. Detta ska i sin tur leda till att foretag och andra stddmottagare far 6kad tillgdng till 1dn, garantier, eget kapital
och andra former av privat finansiering.

Fore den slutgiltiga utformningen av skuld- och egetkapitalinstrumenten ska kommissionen gora en forhandsbedomning i
enlighet med forordning (EU, Euratom) nr 966/2012. I tillimpliga fall ska utvirderingar av befintliga och jimférbara
finansieringsinstrument anvindas i bedomningen.
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Skuldinstrument
Allménna bestdmmelser

Milet med skuldinstrumentet ar att bidra till att avhjalpa brister pd de europeiska lanekapitalmarknaderna genom att
erbjuda riskdelning for finansiering med 1an. Finansiering med ldn ska ske genom enheter som anfértrotts uppgifter
eller genom sirskilda investeringsverktyg i form av prioriterad och underordnad fordran eller garantier.

Skuldinstrumentet ska bestd av ett riskdelningsinstrument for 1an och garantier och initiativet om projektobligationer.
De projektansvariga fir dirutver soka finansiering med eget kapital inom ramen for egetkapitalinstrumentet.

Riskdelningsinstrument for 1an och garantier

Riskdelningsinstrumentet for 1an och garantier ska utformas for att 6ka riskkapaciteten hos de enheter som anfor-
trotts uppgifter. Detta mojliggor for de enheter som anfortrotts uppgifter att tillhandahélla fonderad och icke
fonderad, underordnad och prioriterad, ldn till projekt och foretag i syfte att underlitta de ansvarigas tillgang till
bankfinansiering. Om finansieringen med l&n 4r underordnad ska den prioriteras ligre dn prioriterad fordran, men
hogre dn finansiering med eget kapital eller liknande finansiering.

Den icke fonderade underordnade finansieringen med ldn far inte 6verskrida 30 % av den totala summan for den
emitterade prioriterade fordran.

Finansiering med prioriterad fordran inom ramen for skuldinstrumentet fir inte overskrida 50 % av den totala
summan for den overgripande finansieringen med prioriterad fordran som tillhandahalls via den enhet som anfor-
trotts uppgifter eller det sirskilda investeringsverktyget.

Initiativet om projektobligationer

Riskdelningsinstrumentet for projektobligationer ska utformas som en underordnad finansiering med lén for att
underldtta finansiering for projektforetag som finansieras genom prioriterad fordran i form av obligationer. Detta
kreditforstirkningsinstrument syftar till att underldtta en kreditvirdering av den prioriterade skulden som motsvarar
investment grade.

Det ska ha lagre prioritet dn den prioriterade fordran, men hogre prioritet dn finansiering med eget kapital eller
liknande finansiering.

Den underordnade finansieringen med ldn far inte 6verskrida 30 % av den emitterade prioriterade fordran.

Finansiella parametrar och finansiell hdvstdngseffekt
Parametrarna for risk- och intdktsdelning ska faststillas s att sirskilda politiska mal, inbegripet tinkta sirskilda

projektkategorier, kan uppnds samtidigt som den marknadsorienterade inriktningen for skuldinstrumentet bevaras.

Skuldinstrumentets forvintade hévstingseffekt — som definieras som den sammanlagda finansieringen (dvs. bidrag
fran unionen plus stod fran andra finansieringskallor) dividerat med unionens ekonomiska bidrag — ska forvintas vara
i intervallet fran 6 till 15, beroende pd den typ av verksamhet som dr inblandad (riskniv, tinkta stddmottagare och
den finansiering med ldn som berors).

Kombinering med andra finansieringskallor

Finansiering via skuldinstrumentet fir kombineras med andra 6ronmérkta budgetbidrag i forteckningen nedan, enligt
bestimmelserna som foéreskrivs i forordning (EU, Euratom) nr 966/2012 och den relevanta rittsliga grunden:

a) Andra delar av FSE.
b) Andra instrument, program och budgetposter i unionens budget.

¢) Medlemsstater, inbegripet regionala och lokala myndigheter, som onskar bidra med egna medel eller medel som
finns tillgangliga franfonderna enligt sammanhallningspolitiken, utan att instrumentet foérandras i grunden.

Genomforande

Enheter som anfortrotts uppgifter

Enheter som anfortrotts uppgifter ska viljas ut i enlighet med férordning (EU, Euratom) nr 966/2012.

Genomforandet genom indirekt forvaltning far ta formen av direkta mandat till enheter som anfortrotts uppgifter.

Nir det giller instrument under direkta mandat (dvs. indirekt forvaltning) ska enheterna som anfortrotts uppgifter
forvalta unionens bidrag till skuldinstrumentet och vara riskdelningspartner.
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Dirutover kan sdrskilda investeringsverktyg komma att faststillas for att gora det mojligt att gruppera bidrag frdn
flera investerare. Unionens bidrag kan komma att ges ldgre prioritet d4n Gvriga investerares bidrag.

Utformning och genomforande

Utformningen ska anpassas efter de allmidnna bestimmelserna for finansieringsinstrument i férordning (EU, Euratom)
nr 966/2012.

Detaljerade villkor for genomférandet av skuldinstrumentet, inbegripet vervakning och kontroll, ska faststallas i ett
avtal mellan kommissionen och respektive enhet som anfortrotts uppgifter, med beaktande av de bestimmelser som
anges i denna bilaga och i forordning (EU, Euratom) nr 966/2012.

Forvaltningskonto

Enheten som anfortrotts uppgifter ska uppritta ett forvaltningskonto som ska inbegripa unionens bidrag och de
intdkter som unionens bidrag ger upphov till.

Anvéndning av unionens bidrag

Unionens bidrag ska anvindas till att

a) gora avsattningar,

b) ticka avtalade arvoden och kostnader i samband med inrittandet och forvaltningen av skuldinstrumentet, in-
begripet utvirderingen av det och stodjande atgirder, som faststillts i enlighet med forordning (EU, Euratom)
nr 966/2012 och marknadspraxis. De arvoden som ska betalas till enheten som anfortrotts uppgifter, som ér
baserade pd administrativa beslut och pa resultat, far inte 6verskrida 2 % respektive 3 % av den andel av unionens
bidrag som effektivt utnyttjas for enskilda insatser, baserat pd en kostnadsbaserad metod som faststillts av
kommissionen och enheterna som anfértrotts uppgifter,

¢) stodjande atgarder med direkt samband.

Prissdttning samt risk- och inkomstdelning

Skuldinstrumenten ska ha ett pris som stodmottagaren ska betala, i enlighet med de relevanta regler och kriterier som
giller for enheterna som anfortrotts uppgifter eller de sdrskilda investeringsverktygen och i linje med basta mark-
nadspraxis.

Nir det giller direkta mandat till enheter som anfortrotts uppgifter ska riskdelningsschemat éterspeglas i en lamplig
delning mellan unionen och enheten som anfortrotts uppgifter av den riskersittning som enheten som anfortrotts
uppgifter krdver av sina ldntagare.

Nir det giller sirskilda investeringsverktyg ska riskdelningsschemat aterspeglas i en limplig delning mellan unionen
och de ovriga investerarna av den riskersittning som det sarskilda investeringsverktyget kriver av sina lantagare.

Utan hinder av det riskdelningsschema som har valts ska enheten som anfortrotts uppgifter alltid dela den definierade
risken och svara for hela den kvarstdende risktranchen.

Den maximala risk som ticks av unionens budget far inte 6verskrida 50 % av risken for skuldportfoljen inom ramen
for skuldinstrumentet. Taket pd 50 % for risktagande giller malstorleken for sirskilda investeringsverktyg.

Ansiknings- och godkdnnandeforfarande

Ansokningar ska stdllas till en enhet som anfortrotts uppgifter eller till ett sdrskilt investeringsverktyg, i enlighet med
deras faststdllda ansokningsforfaranden. Enheterna som anfortrotts uppgifter och de sirskilda investeringsverktygen
ska godkinna projekten i enlighet med sina interna forfaranden.

Skuldinstrumentets giltighetstid

Kommissionen ska gora den sista delbetalningen av unionens bidrag till skuldinstrumentet senast den 31 december
2020. Enheterna som anfortrotts uppgifter eller de sirskilda investeringsverktygen ska slutgiltigt godkdnna finan-
sieringen med 1an senast den 31 december 2022.
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10.

11.

12.

IL

Upphdérande

Unionsbidrag som tilldelas skuldinstrumentet ska betalas tillbaka till det relevanta forvaltningskontot efter hand som
finansieringen loper ut eller dterbetalas. Det ska finnas tillrickligt med medel pd forvaltningskontot for att ticka
avgifter och risker i frdga om skuldinstrumentet, tills det att de upphor.

Rapportering

Kommissionen och enheten som anfortrotts uppgifter ska i enlighet med forordning (EU, Euratom) nr 966/2012 enas
om rapporteringsmetoder for genomforandet av skuldinstrumentet.

Dirutover ska kommissionen med stod frén enheterna som anfortros uppgifter, till och med 2023, arligen 6verlimna
en rapport till Europaparlamentet och rddet om genomférandet, de radande marknadsvillkoren for anvindningen av
instrumentet, de uppdaterade projekten och projektplaneringen, inbegripet information om projekt pa olika stadier i
processen, samtidigt som man tar hidnsyn till konfidentialitet och kinslig marknadsinformation i enlighet med
artikel 140.8 i férordning (EU, Euratom) nr 966/2012.

Overvakning, kontroll och utvérdering

Kommissionen ska overvaka genomforandet av skuldinstrumentet, bland annat genom kontroller pa plats dér sa dr
lampligt, och ska genomfora granskning och kontroll i Overensstimmelse med forordning (EU, Euratom)
nr 966/2012.

Stidjande dtgdrder

Genomforandet av skuldinstrumentet far understodjas med hjilp av en uppsittning kompletterande dtgérder. De kan
bland annat inbegripa atgirder i form av tekniskt och ekonomiskt stod, insatser for att oka medvetenheten om
kapitalgivare, och system for att dra till sig privata investerare.

P4 begiran av kommissionen eller berérda medlemsstater ska Europeiska investeringsbanken tillhandahélla tekniskt
stdd, inbegripet finansiell strukturering av projekt av gemensamt intresse, inklusive projekten for upprittande av de
stomnitskorridorer som fortecknas i del I. Sidant tekniskt stod ska dven omfatta stod till forvaltningar i syfte att
utveckla lamplig institutionell kapacitet.

Egetkapitalinstrument

Allménna bestimmelser

Malet med egetkapitalinstrumentet ska vara att bidra till att avhjilpa brister pd de europeiska kapitalmarknaderna
genom att tillhandahalla investeringar i aktier eller hybridkapital.

De hogsta tillitna bidragen frin unionen ska vara begrinsade enligt foljande:

— 33 % av det egna kapitalets malstorlek eller

— unionens gemensamma investering i ett projekt fir inte Gverstiga 30 % av det totala egna kapitalet i ett foretag.
Projektutvecklarna far dirutover soka skuldfinansiering inom ramen for skuldinstrumentet.

Finansiella parametrar och multiplikatoreffekt

Investeringsparametrar ska stillas in pé ett sidant sitt att sirskilda politiska mal, inbegripet inriktning pé sirskilda

grupper av infrastrukturprojekt, kan uppfyllas, samtidigt som detta instruments marknadsorienterade strategi bevaras.

Egetkapitalinstrumentets forvintade multiplikatoreffekt — definierad som den sammanlagda finansieringen (dvs.
unionsbidraget plus samtliga bidrag frén andra investerare) dividerad med unionens bidrag ska forvintas variera i
genomsnitt frdn 5 till 10, beroende pa marknadsegenheter.

Kombination med andra finansieringskallor

Finansiering via egetkapitalinstrumentet fir kombineras med andra 6ronmdrkta budgetbidrag i forteckningen nedan,
enligt bestimmelserna i férordning (EU, Euratom) nr 966/2012 och den relevanta rittsliga grunden:

a) Andra delar av FSE.

b) Andra instrument, program och budgetposter i unionens budget.
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¢) Medlemsstater, inbegripet regionala och lokala myndigheter, som 6nskar bidra med egna medel eller tillgingliga
medel enligt sammanhallningspolitiken, utan att instrumentet forandras i grunden.

4. Genomforande
Enheter som anfortrotts uppgifter

Enheter som anfortros uppgifter ska véljas ut i enlighet med férordning (EU, Euratom) nr 966/2012.

Genomforandet genom indirekt forvaltning fir ta formen av direkta mandat till enheter som anfortrotts uppgifter,
genom indirekt forvaltning. Nér det géller instrument under direkta mandat (dvs. indirekt forvaltning) ska de enheter
som anfortrotts uppgifter forvalta unionens bidrag till egetkapitalinstrumentet.

Darutover far sirskilt avsedda investeringsverktyg komma att faststillas for att mojliggora gemensamt utnyttjande av
bidrag fran flera investerare. Unionens bidrag fir underordnas investerarnas bidrag.

I vederborligen motiverade fall, for att uppnd sirskilda policymal, fir unionens bidrag tillhandahallas till ett sarskilt
projekt av en enhet som anfortrotts uppgifter som en gemensam investering.

Utformning och genomforande

Utformningen ska anpassas till de allmdnna bestimmelserna for finansieringsinstrument i forordning (EU, Euratom)
nr 966/2012.

Detaljerade villkor for genomférande av egetkapitalinstrumentet, inbegripet 6vervakning och kontroll, ska faststallas i
ett avtal mellan kommissionen och respektive enhet som anfortrotts uppgifter, med beaktande av de bestimmelser
som anges i denna bilaga och i férordning (EU, Euratom) nr 966/2012.

Forvaltningskonto
Den enhet som anfortrotts uppgifter ska uppritta ett forvaltningskonto som ska inbegripa unionens bidrag och de

intdkter som unionens bidrag ger upphov till.

5. Anvindning av unionens bidrag

Unionens bidrag ska anvindas till

a) att gora investeringar i eget kapital,

=

att ticka avtalade arvoden och kostnader i samband med inrdttandet och forvaltningen av egetkapitalinstrumentet,
inbegripet dess utvirdering, som har bestimts i enlighet med vad som giller enligt férordning (EU, Euratom)
nr 966/2012 och marknadspraxis, och

stodjande atgarder med direkt samband.

o

6. Prissittning samt risk- och inkomstdelning

Egetkapitalersittningen ska innefatta de sedvanliga avkastningsdelar som fordelas till egetkapitalinvesterare och vara
beroende av virdeutvecklingen for de underliggande investeringarna.

7. Ansoknings- och godkdnnandeforfarandet

Ansokningar ska stdllas till enheten som anfortrotts uppgifter eller det sirskilda investeringsverktyget var for sig, i
enlighet med deras vanliga ansokningsforfaranden. De enheter som anfortrotts uppgifter och de sirskilda investe-
ringsverktygen ska godkdnna projekten i enlighet med sina interna forfaranden.

8.  Egetkapitalinstrumentets giltighetstid

Kommissionen ska gora den sista delbetalningen av unionens bidrag till egetkapitalinstrumentet senast den 31 de-
cember 2020. De enheter som anfortrotts uppgifter eller de sirskilda investeringsverktygen ska slutgiltigt godkdnna
investeringen i eget kapital senast den 31 december 2022.

9.  Upphdsrande

Unionsbidrag som tilldelas egetkapitalinstrumentet ska betalas tillbaka till det relevanta forvaltningskontot efter hand
som investeringarna loper ut eller pa annat sitt forfaller. Det ska finnas tillrdckligt med medel pa forvaltningskontot
for att ticka avgifter och risker i frdga om egetkapitalinstrumentet, tills det att de upphoér.



20.12.2013

Europeiska unionens officiella tidning

L 348/169

10

11.

12.

. Rapportering

Kommissionen och enheten som anfortrotts uppgifter ska i enlighet med férordning (EU, Euratom) nr 966/2012 enas
om metoderna for arlig rapportering om genomférandet av egetkapitalinstrumentet.

Enligt artikel 140.8 i forordning (EU, Euratom) nr 966/2012 ska kommissionen dessutom, med stod av de enheter
som anfortrotts uppgifter, fram till och med 2023 érligen rapportera om genomférandet till Europaparlamentet och
radet.

Overvakning, kontroll och utvdrdering

Kommissionen ska 6vervaka genomforandet av egetkapitalinstrumentet, bland annat genom kontroller pd plats dar sa
ar lampligt, och ska genomféra verifikationer och kontroller i overensstimmelse med forordning (EU, Euratom)
nr 966/201.

Stodjande dtgdarder

Genomforandet av egetkapitalinstrumentet fir understodjas med hjilp av en uppsattning kompletterande atgarder. De
kan bland annat inbegripa atgirder i form av tekniskt och ekonomiskt stod, insatser for att 6ka kapitalgivarnas
medvetenhet, planer for att dra till sig privata investerare.

DEL IV
VAGLEDANDE PROCENTSATSER FOR SPECIFIKA TRANSPORTMAL

De budgetmedel som avses i artikel 5.1 a, exklusive de som anslas till dtgarder for programstod, ska fordelas till specifika
transportmal enligt artikel 4.2 enligt foljande:

a)

Undanroja flaskhalsar, forstirka jarnvagens driftskompatibilitet, komplettera felande linkar och i synnerhet, forbattra
griansoverskridande strickor — 80 %.

Sikerstilla héllbara och effektiva transportsystem pd ldng sikt, i syfte att forbereda for forvintade framtida trans-
portfloden och mojliggora minskade utslipp av koldioxid for alla transportslag genom omstillning till innovativa,
koldioxidsnala och energieffektiva transporttekniker, samtidigt som sikerheten optimeras — 5 %.

Optimera integrering och sammanlidnkning av transportslag och forbittra transporttjinsternas driftskompatibilitet och
samtidigt sakerstilla tillgangligheten i transportinfrastrukturerna, med beaktande av taket for ombordkomponenter i
Sesar-systemet, RIS, VIMIS och ITS for vagsektorn enligt artikel 10.2 b led vi — 15 %.

Beloppet 11 305 500 000 EUR som overfors frain Sammanhallningsfonden ska helt och hallet anvindas for projekt for
genomforande av stomnitet eller for de projekt och overgripande prioriteringar som faststalls i del I i den har bilagan.

DEL V

FORTECKNING OVER ALLMANNA RIKTLINJER SOM SKA BEAKTAS VID FASTSTALLANDE AV

TILLDELNINGSKRITERIER

Vid faststillande av tilldelningskriterier i enlighet med artikel 17.5 ska atminstone féljande allminna riktlinjer beaktas:

a)
b)
9
d)
e

)

Hur langt dtgarden framskridit i projektutvecklingsstadiet.

Den foreslagna genomférandeplanens sundhet.

Unionsstodets stimulerande effekt pd offentliga och privata investeringar, i férekommande fall.

Behovet av att undanroja finansiella hinder, sdsom brist pd marknadsfinansiering.

I forekommande fall, ekonomiska, sociala, klimatméssiga och miljomassiga konsekvenser samt tillganglighet.

Den gransoverskridande dimensionen, i forekommande fall.
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DEL IV FORTECKNING OVER DE FORSTA GODSKORRIDORERNA

BILAGA 11

"BILAGA

Inrittande av

Medlemsstater Huvudlinjer (*) godskorridorer:

"Rhen — Alper- | NL, BE, DE, IT | Zeebrugge —Antwerpen/Amsterdam/Vlissingen (*)/Rotterdam Senast den 10
na" —Duisburg — [Basel] — Milano — Genua november 2013
"Nordsjon — NL, BE, LU, FR, | Glasgow (*)[Edinburgh (*)/Southampton (*)/Felixstowe (*)— Senast den 10
Medelhavet" UK (%) London (*)/Dunkerque (*)/ november 2013

Lille (*)/Liege (*)/Paris (*)/Amsterdam (*)- Rotterdam - Ze-

ebrugge (*)/Antwerpen —Luxemburg — Metz — Dijon — Lyon/

[Basel] —-Marseille (*)

"Skandinavien | SE, DK, DE, AT, | Stockholm/([Oslo] ()/Trelleborg ()- Malmo —Kebenhavn — Senast den 10
— Medelhavet" | IT Hamburg — Innsbruck — Verona — La Spezia (*)/Livorno (*)/ november 2015
Ancona (*)/Taranto (*)/Augusta (*)/ Palermo
"Atlanten" PT, ES, FR, | Sines — Lissabon/Leixdes Senast den 10

DE (%) november 2013
— Madrid - Medina del Campo/ Bilbao/San Sebastian —
Irun — Bordeaux — Paris/Le Havre/Metz — Strasbourg (*)/
Mannheim (*)
Sines — Elvas/Algeciras
"Ostersjon — PL, CZ, SK, AT, | Swinoujscie (*)/Gdynia — Katowice — Ostrava/Zilina —Bratis- Senast den 10
Adriatiska ha- | IT, SI lava/Wien/Klagenfurt — Udine — Venezia/ Trieste/ [Bologna/ | november 2015
vet" Ravenna
Graz — Maribor — Ljubljana — Koper/Trieste
"Medelhavet" ES, FR, IT, SI | Almerfa — Valencia/Algeciras/Madrid —Zaragoza/Barcelona — Senast den 10
HU, HR (%) Marseille — Lyon — Turin —Milano — Verona — Padoa/Venezia | november 2013
— Trieste[Koper — Ljubljana — Budapest
Ljubljana (*)/Rijeka (*)- Zagreb (*)- Budapest — Zahony (gran-
sen mellan Ungern och Ukraina)
"Ost[6stra CZ, AT, SK, | — Bucurest— Constanta Senast den 10
Medelhavet" HU, RO, BG, november 2013
EL, DE (¥) Bremerhaven (*)/Wilhelmshaven (*)/Rostock (*)/Hamburg (*)—
Praha — Wien/Bratislava — Budapest
— Vidin - Sofia — Burgas (*)/Svilengrad (*) (grdnsen mellan
Bulgarien och Turkiet)) Promachonas —Thessaloniki —
Athina — Patras (¥)
"Nordsjon — DE, NL, BE, PL, | Wilhelmshaven (*)/Bremerhaven/Hamburg (*)/ Amsterdam Senast den 10

Ostersjon" ()

LT, LV (¥, EE ()

(*)/Rotterdam/Antwerpen — Aachen/Berlin — Warszawa —
Terespol (gransen mellan Polen och Vitryssland)/Kaunas
— Riga (*)- Tallinn (¥)

november 2015
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Inrittande av

Medlemsstater Huvudlinjer (') godskorridorer:
"Rhen - FR, DE, AT, SK, | Strasbourg — Mannheim — Frankfurt — Niirnberg ~Wels Senast den 10
Donau" () HU, RO, CZ november 2020

Strasbourg — Stuttgart — Miinchen — Salzburg — Wels — Wien
— Bratislava — Budapest — Arad — BraSov/Craiova — Bucu-
resti- Constanta

Cierna och Tisou (grinsen mellan Slovakien och Ukraina) —
Kosice — Zilina — Horn{ Lide¢ — Praha — Miinchen/Niirnberg

(") Med "[" avses alternativa linjer. I Gverensstimmelse med riktlinjerna fér TEN-T bor Atlantkorridoren och Medelhavskorridoren i
framtiden kompletteras med jdrnvigslinjen fo6r godstrafik Sines/Algeciras — Madrid — Paris, som korsar de centrala Pyrenéerna genom
en ldg tunnel.

Linjer markerade med * ska ingd i respektive korridorer senast tre 4r efter dagen for inridttande enligt denna tabell. Befintliga strukturer
enligt artiklarna 8 och 13.1 i den hir férordningen ska anpassas med medverkan av ytterligare medlemsstater och infrastrukturfor-
valtare i respektive korridorer. Tillforandet av linjer ska grunda sig pd marknadsundersokningar och beakta befintlig persontransport
och godstransport i linje med artikel 14.3 i den hir forordningen.

Linjer markerade med * ska ingd i respektive korridorer senast fem ar efter dagen for inrittande enligt denna tabell. Befintliga strukturer
enligt artiklarna 8 och 13.1 i den hir férordningen ska anpassas med medverkan av ytterligare medlemsstater och infrastrukturfor-
valtare i respektive korridorer. Tillférandet av linjer ska grunda sig pd marknadsundersokningar och beakta befintlig persontransport
och godstransport i linje med artikel 14.3 i den hir forordningen.

Till dess att en jarnvigslinje for Ostersjon anliggs med en nominell sparvidd pd 1 435 mm ska de olika sparviddssystemens sirdrag
beaktas vid inrdttande och drift av denna korridor.

Inrittandet av denna korridor ska grunda sig pd marknadsundersokningar och beakta befintlig persontransport och godstransport i linje
med artikel 14.3 i den hir forordningen. Strickan "Cierna och Tisou (gransen mellan Slovakien och Ukraina) — Kosice — Zilina — Horn{
Lide¢ — Praha" ska inrittas senast den 10 november 2013."
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