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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr 73/2010
av den 26 januari 2010
om kvalitetskraven pé flygdata och flyginformation for ett gemensamt europeiskt luftrum
(Text av betydelse for EES)
EUROPEISKA ~ KOMMISSIONEN ~ HAR  ANTAGIT ~ DENNA alltid uppfylls inom EATMN. Detta giller sirskilt kraven
FORORDNING pd noggrannhet och integritet.

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
satt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 552/2004 av den 10 mars 2004 om driftskompatibi-
liteten hos det europeiska nitverket for flygledningstjanst (“for-
ordning om driftskompatibilitet”) (!), sarskilt artikel 3.5,

med beaktande av Europaparlamentets och radets f6érordning
(EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004 om ramen for inrit-
tande av det gemensamma europeiska luftrummet ("ramforord-
ning”) (3), sdrskilt artikel 8.1, och

av foljande skal:

(1)  Flygdata och flyginformation av lamplig kvalitet kravs for
att trygga sikerheten och stodja nya driftskoncept inom
det europeiska natet for flygledningstjanst (nedan kallat
EATMN).

(2)  Den internationella civila luftfartsorganisationen (nedan
kallad Icao) har definierat kvalitetskrav avseende flygdata
och flyginformation i friga om noggrannhet, upplsning
och integritet som ska uppfyllas och bibehallas inom
EATMN vid behandling av flygdata och flyginformation.

(3)  Dessa Icao-krav anses utgora en tillricklig grund for de
nuvarande datakvalitetskraven men det finns kidnda bris-
ter som bor atgardas, sdrskilt for att stodja framtida till-
lampningar.

(4)  Bilaga 15 till konventionen angdende internationell civil
luftfart (nedan kallad Chicagokonventionen) bor utgéra hu-
vudreferenspunkten for datakvalitetskraven. Referenser till
bestdimmelser i bilaga 15 till Chicagokonventionen bor
inte automatiskt utgora en referens till bilaga 4 till Chi-
cagokonventionen eller andra bilagor till den konventio-
nen.

(5)  En undersokning av den nuvarande situationen har visat
att kvalitetskraven for flygdata och flyginformation inte

() EUT L 96, 31.3.2004, s. 26.
() EUT L 96, 31.3.2004, s. 1.

(11)

(12)

En betydande del av arbetet ar fortfarande pappersbaserat
och manuellt inom flygdatakedjan, vilket leder till att det
finns manga mojligheter att gora fel och att datakvalite-
ten forsimras. Atgirder méste dirfor vidtas for att for-
bittra situationen.

Eurocontrol har inom ramen for artikel 8.1 i forordning
(EG) nr 549/2004 fatt i uppdrag att utforma krav som
kompletterar och stirker bilaga 15 till Chicagokonventio-
nen for att uppnd flyginformation med tillracklig kvalitet.
Denna forordning grundar sig pd den rapport av den
16 oktober 2007 som blev resultatet av uppdraget.

I enlighet med kraven i foérordning (EG) 552/2004 ska
flyginformation gradvis tillhandahdllas i elektronisk form
pa grundval av ett gemensamt Gverenskommet och stan-
dardiserat dataregister. Dessa krav bor sd smdningom
gilla alla flygdata och all flyginformation inom denna
forordnings tillimpningsomrade.

Denna forordning bor inte omfatta militdra operationer
och militdr trdning i enlighet med artikel 1.2 i forordning
(EG) nr 549/2004.

Militdra organisationer som tillhandahaller flyginfor-
mation for anvidndning inom den allménna flygtrafiken
utgor en viktig del i dataforfarandet for luftfarten och
medlemsstaterna bor dirfor sikerstilla att kvaliteten pa
dessa data ar tillracklig for den avsedda anvindningen.

Tillhandahéllande och publicering i god tid av nya eller
dndrade flygdata och ny eller dndrad flyginformation i
enlighet med Icaos och medlemsstaternas 4ndringar och
krav pa uppdateringscykler anses vara ett viktigt stod for
att uppnd en god datakvalitet.

Medlemsstaterna bor utova en effektiv styrning och kont-
roll 6ver all verksamhet som syftar till att ta fram flyg-
data och flyginformation for att sakerstdlla att data till-
handahdlls med en kvalitet som ir tillricklig for den
avsedda anviandningen.
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(13)  De komponenter och forfaranden som anvinds av fram-
tagarna av data madste vara driftskompatibla med de sy-
stem, komponenter och procedurer som anvinds av le-
verantorer av flygbriefingtjanster for att mojliggora en
siker, ssmmanhingande och effektiv drift av EATMN.

(14)  For att verksamhetens sikerhetsnivd ska kunna bibehallas
eller forbattras bor medlemsstaterna dlaggas att se till att
berérda parter genomfor en sikerhetsbedomning som
omfattar kartliggning av riskkallor, riskbedomning och
kompenserande atgarder for riskreducering. Ett harmoni-
serat genomforande av dessa forfaranden pd system som
omfattas av denna forordning kraver att specifika saker-
hetskrav for all driftskompatibilitet och prestandakrav
identifieras.

(15) I enlighet med artikel 3.3 d i f6rordning (EG) nr
552/2004 bor genomférandebestimmelser for drifts-
kompatibilitet beskriva de specifika forfarandena for
overensstimmelsebedomningen som ska anvindas for
att bedoma komponenternas Overensstimmelse eller
lamplighet samt kontrollen av systemen.

(16)  En rad olika parter paverkas av bestimmelserna i denna
forordning. Den bor dirfor ta hansyn till parternas indi-
viduella kunskaper och deltagande inom datakedjan for
att sakerstilla att bestimmelserna tillimpas gradvis for att
uppné den datakvalitet som krévs.

(17) De Aatgirder som foreskrivs i denna forordning dr for-
enliga. med yttrandet fran kommittén for det gemen-
samma luftrummet.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL 1
ALLMANNA BESTAMMELSER
Artikel 1
Syfte

[ denna férordning anges kvalitetskraven for flygdata och flyg-
information i frdga om noggrannhet, uppldsning och integritet.

Atrtikel 2
Tillimpningsomride

1. Denna forordning ska tillimpas pa system inom det eu-
ropeiska nitet for flygledningstjanst (EATMN), deras komponen-
ter och tillhorande forfaranden som anvinds for att ta fram,
producera, lagra, hantera, behandla, overfora och distribuera
flygdata och flyginformation.

Denna forordning ska tillimpas pd foljande flygdata och flyg-
information:

a) Det integrerade informationspaket som definieras i
artikel 3.7 och som tillhandahdlls av medlemsstaterna, med
undantag av informationscirkular.

=

Elektroniska hinderdata, eller delar av dessa, i de fall d4 dessa
tillhandahélls av medlemsstaterna.

¢) Elektroniska terringdata, eller delar av dessa, i de fall da
dessa tillhandahélls av medlemsstaterna.

d) Karteringsdata for flygplatser, i de fall dd dessa tillhandahalls
av medlemsstaterna.

2. Denna forordning ska omfatta foljande parter:

a) Leverantorer av flygtrafiktjanster.

b) Operatorer av de flygplatser och helikopterflygplatser for
vilka procedurer avseeende instrumentflygregler (IFR) eller
speciella visuellflygregler har publicerats i nationella luftfarts-
publikationer.

¢) Offentliga eller privata enheter som i enlighet med denna
forordning tillhandahéller

i) tjanster for framtagning och tillhandahéllande av inmat-
ningsdata,

i) tjanster for procedurutformning,

iii) elektroniska terringdata,

iv) elektroniska hinderdata.

3. Denna forordning ska gilla fram till den punkt dir flyg-
data ochfeller flyginformation tillhandahalls av leverantoren av
flygbriefingtjansten for nista tilltdnkta anvindare.

Vid distribution med hjilp av fysiska medel ska denna forord-
ning gilla fram till den punkt dir flygdata och/eller flyginfor-
mation har tillhandhallits for den organisation som ansvarar for
tillhandahallandet av den fysiska distributionstjansten.

Vid automatisk distribution genom anvindning av en elektro-
nisk direktforbindelse mellan leverantoren av flygbriefingtjins-
ten och den enhet som tar emot flygdata och/eller flyginfor-
mation ska denna forordning gilla antingen

a) fram till den punkt dar nista tilltinkta anvindare far tillgang
till och extraherar flygdata och/eller flyginformation som
leverantéren av flygbriefingtjinsten innehar, eller

b) fram till den punkt dir flygdata och/eller flyginformation
levereras av leverantoren av flygbriefingtjansten till nasta till-
tinkta anvindares system.
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Artikel 3

Definitioner

I denna forordning ska definitionerna i artikel 2 i forordning
(EG) nr 549/2004 gilla. Dessutom giller foljande definitioner:

1. flygdata: en framstillning av fakta, begrepp eller instruktio-
ner for luftfarten pa ett formaliserat sdtt som dr lampligt for
kommunikation, tolkning eller behandling.

. flyginformation: information som ett resultat av insamling,
analys och formatering av flygdata.

. datakvalitet: konfidensgrad eller konfidensniva for att de till-
handahéllna data uppfyller de krav som anvindaren av data
har i frdga om noggrannhet, upplosning och integritet.

. noggrannhet: grad av overensstimmelse mellan det uppskat-
tade eller uppmatta virdet och det sanna vardet.

. upplosning: antal enheter eller siffror som anges eller an-
vinds for ett uppmatt eller berdknat virde.

. integritet: grad av sikerhet att ett dataobjekt och dess virde
inte ha forlorats eller dndrats sedan framtagandet eller se-
dan en tilliten dndring har genomforts.

. integrerat informationspaket (IAIP): ett paket som bestdr av
foljande komponenter:

a) Luftfartspublikationer (nedan kallade AIP), inklusive dnd-
ringar.

b) Supplement till AIP.

¢) NOTAM enligt definitionen i led 17 och informations-
bulletiner infor flygning (PIB).

d) Informationscirkuldr for luftfarten.

e) Checklistor och listor med giltiga NOTAM.

. hinderdata: data om alla fasta (tillfalliga eller permanenta)
och rorliga objekt eller delar av dessa, beligna pd omrdden
avsedda for luftfartygs markrorelser eller som helt eller
delvis genomtrianger faststillda hinderytor avsedda att
skydda luftfartyg under flygning.

. terrdngdata: data om jordens yta som innehdller naturligt
forekommande objekt, sdsom berg, kullar, sar, dalar, yt-

vattenforekomster, permanenta is- och snoticken exklusive
hinder.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

karteringsdata for flygplatser: information som representerar
standardiserade flygplatsobjekttyper for ett definierat om-
rade, inklusive geospatiala data och metadata.

inmdtningsdata: geospatiala data som har faststillts genom
mitning eller inmétning.

procedurutformning: en kombination av flygdata och speci-
fika flyginstruktioner for att definiera instrumentinflyg-
nings- och/eller instrumentutflygningsprocedurer som si-
kerstiller tillrackliga flygsdkerhetsstandarder.

leverantor av flygbriefingtjanst: den organisation som ansvarar
for tillhandahdllandet av en flygbriefingtjdnst, certifierad i
enlighet med kommissionens férordning (EG) nr
20962005 ().

ndsta tilltankta anvandare: den enhet som tar emot flyginfor-
mation frén leverantoren av flygbriefingtjanst.

elektronisk direktforbindelse: en digital forbindelse mellan da-
torsystem sd att data kan Gverforas mellan dem utan ma-
nuell interaktion.

dataobjekt: ett enskilt attribut i en komplett datamingd som
ar tilldelat ett virde som definierar dess aktuella status.

NOTAM: meddelande som distribueras via telekommunika-
tion och innehéller information om tillkomst, beskaffenhet
eller forandring av anliggningar, tjdnster, procedurer eller
riskkéllor, om vilket kdnnedom i tid dr av visentlig bety-
delse for flygtrafiken.

digitalt NOTAM: en datamingd som innehdller information
som ingdr i ett NOTAM i ett strukturerat format som kan
tolkas fullstindigt av ett automatiserat datorsystem utan
minsklig tolkning.

framtagare av data: en enhet som ansvarar for framtagning
av data.

framtagning av data: skapande av ett nytt dataobjekt med
dess tillhorande virde, dndring av virdet av ett befintligt
dataobjekt eller radering av ett befintligt dataobjekt.

giltighetsperiod: perioden mellan det datum och den tidpunkt
dé flyginformationen publicerades och det datum och den
tidpunkt dd informationen upphor att gilla.

datavalidering: ett forfarande for att sakerstilla att data upp-
fyller kraven for den specificerade tillimpningen eller dess
avsedda anvindning.

() EUT L 335, 21.12.2005, s. 13.
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23. dataverifiering: utvirdering av resultatet av ett dataforfarande
for luftfarten for att sikerstilla riktighet och enhetlighet i
frdga om ingdngsdata och tillimpliga datastandarder, regler
och konventioner som anvinds i detta forfarande.

24. kritiska data: data med en integritetsniva enligt definitionen i
kapitel 3, avsnitt 3.2 punkt 3.2.8 a i bilaga 15 till kon-
ventionen om internationell civil luftfart (nedan kallad Chi-
cagokonventionen).

25. viktiga data: data med en integritetsniva enligt definitionen i
kapitel 3, avsnitt 3.2 punkt 3.2.8 b i bilaga 15 till Chicago-
konventionen.

KAPITEL 1I
KRAV AVSEENDE DRIFTSKOMPATIBILITET OCH PRESTANDA
Artikel 4
Datamingd

De parter som avses i artikel 2.2 ska tillhandahélla flygdata och
flyginformation i enlighet med de datamingdspecifikationer
som beskrivs i bilaga 1.

Artikel 5
Datautvixling

1. De parter som avses i artikel 2.2 ska sakerstilla att de
flygdata och den flyginformation som avses i artikel 2.1 andra
stycket Gverfors mellan dem via en elektronisk direktforbindelse.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 1 ska leve-
rantorer av flygtrafiktjanster sikerstdlla att de flygdata och den
flyginformation som avses i artikel 2.1 andra stycket overfors
mellan dem i enlighet med de krav avseende datautvixlingsfor-
mat som anges i bilaga IL

3. Medlemsstaterna far utesluta digitala NOTAM-meddelan-
den fran det datautvixlingsformat som avses i punkt 2.

4. Leverantorer av flygbriefingtjanster ska som ett minimum
sakerstilla att alla flygdata och all flyginformation som ingar i
de AlP:er, AlP-dndringar och AIP-supplement som tillhandahélls
av en medlemsstat gors tillgdngliga for nasta tilltinkta anvén-
dare

a) i enlighet med de publikationskrav som beskrivs i de Icao-
standarder som avses i punkterna 4 och 8 i bilaga III,

b) pa ett sidant sitt att dokumentens innehdll och format kan
lasas direkt pd en datorskirm, och

¢) i enlighet med de krav avseende datautvixlingsformat som
anges i bilaga II

Artikel 6
Datakvalitet

1. Medlemsstaterna ska sdkerstilla att leverantorerna av flyg-
trafiktjanster uppfyller de datakvalitetskrav som anges i del A i
bilaga IV.

2. Nar de parter som avses i artikel 2.2 tillhandahaller flyg-
data och/eller flyginformation ska de uppfylla de krav pd bevis-
ning som anges i del B i bilaga IV.

3. Nir de parter som avses i artikel 2.2 utbyter flygdata
och/eller flyginformation med varandra ska de uppritta formella
avtal i enlighet med de krav som anges i del C i bilaga IV.

4. Nir de parter som avses i artikel 2.2 verkar som fram-
tagare av data ska de uppfylla de krav for framtagning av data
som anges i del D i bilaga IV.

5. Leverantorer av flygbriefingtjanster ska sikerstilla att de
flygdata och den flyginformation som tillhandahalls av andra
framtagare av data 4n dem som avses i artikel 2.2 gors tillgang-
liga for ndsta tilltdinkta anvindare med en kvalitet som dr till-
racklig for den avsedda anvindningen.

6.  Nar de parter som avses i artikel 2.2 utgér den enhet som
ansvarar for den officiella begiran om framtagning av data, ska
de sikerstilla foljande:

a) Att data skapas, dndras eller raderas i enlighet med deras
anvisningar.

b) Att deras anvisningar om framtagning av data, utan att det
paverkar tillimpningen av del C i bilaga IV, som ett mini-
mum innehéller

i) en otvetydig beskrivning av de data som ska skapas,
dndras eller raderas,

ii) en bekriftelse som anger vilken enhet data ska limnas

till,

iii) datum och tidpunkt dd data ska tillhandahallas,

iv) det rapportformat for framtagning av data som ska an-
vindas av framtagaren av data.

7. De parter som avses i artikel 2.2 ska uppfylla de krav
avseende dataforfaranden som anges i del E i bilaga IV.

8.  De parter som avses i artikel 2.2 ska sikerstilla att meka-
nismer for felrapportering, aterkoppling och étgirdande upprit-
tas och anvinds i enlighet med de krav som anges i del F i
bilaga IV.
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Artikel 7
Enhetlighet, aktualitet och personalens kompetens

1. I de fall da flygdata och flyginformation finns angivna i
mer dn en medlemsstats AIP ska de leverantorer av flygbriefing-
tjdnster som ansvarar for dessa AlP:er inféra en mekanism for
att sikerstilla overensstimmelsen for den duplicerade infor-
mationen.

2. Leverantorer av flygbriefingtjanster ska sikerstilla att flyg-
data- och flyginformationsobjekt som publiceras i respektive
medlemsstats AlP:er forses med kommentarer som anger de
objekt som inte uppfyller datakvalitetskraven enligt denna for-
ordning.

3. Leverantorer av flygbriefingtjdnster ska sikerstilla att de
mest aktuella uppdateringscyklerna som giller AIP-dndringar
och AlIP-supplement offentliggors.

4. De parter som avses i artikel 2.2 ska sdkerstilla att den
personal som ansvarar for uppgifter som hor samman med
tillhandahallandet av flygdata eller flyginformation gors medve-
ten om och tillimpar f6ljande:

a) De krav gillande AlIP-indringar, AIP-supplement och NO-
TAM som dterfinns i de Icao-standarder som avses i punk-
terna 5, 6 och 7 i bilaga IIL.

b) De uppdateringscykler som ar tillimpliga for de AIP-ind-
ringar och AIP-supplement som avses i led a i denna punkt
avseende de omrdden som de tillhandahaller flygdata och
flyginformation for.

5. De parter som avses i artikel 2.2 ska, utan att det paverkar
tillimpningen av forordning (EG) nr 2096/2005, sikerstilla att
den personal som ansvarar for uppgifter som hér samman med
tillhandahéllandet av flygdata eller flyginformation ar tillrackligt
utbildad, kompetent och behérig for det arbete som den har att
utfora.

Artikel 8
Krav avseende verktyg och programvara

De parter som avses i artikel 2.2 ska sikerstilla att alla verktyg
och programvaror som anvinds for att stodja framtagning, pro-
duktion, lagring, hantering, behandling och 6verféring av flyg-
data och/eller flyginformation overensstimmer med de krav
som anges i bilaga V.

Artikel 9
Dataskydd

1. De parter som avses i artikel 2.2 ska sikerstilla att flyg-
data och flyginformation skyddas i enlighet med de krav som
anges i bilaga VI

2. De parter som avses i artikel 2.2 ska sikerstilla att spar-
barheten bibehalls for varje dataobjekt under dess giltighets-
period och under minst fem &r efter den perioden eller till
och med fem d&r efter avslutad giltighetsperiod for varje data-
objekt som berdknas eller hirror fran detta, om den tidpunkten
infaller senare.

KAPITEL III

KRAV AVSEENDE KVALITETS-, SAKERHETS- OCH
SKYDDSLEDNING

Artikel 10
Krav pd ledningssystem

1. De parter som avses i artikel 2.2 ska, utan att det paverkar
tillimpningen av férordning (EG) nr 2096/2005, genomfora
och uppritthélla ett kvalitetsledningssystem som omfattar de
aktiviteter som hor samman med tillhandahallandet av flygdata
och flyginformation, enligt de krav som anges i del A i bilaga
VIL

2. De parter som avses i artikel 2.2 ska sikerstilla att det
finns forfaranden definierade i det kvalitetsledningssystem som
avses 1 punkt 1 i denna artikel for att uppfylla de mal gillande
sakerhetsledningssystemet som anges i del B i bilaga VII och de
mdl gillande skyddsledningssystemet som anges i del C i bilaga
VIL

3. De parter som avses i artikel 2.2 ska sikerstilla att even-
tuella dndringar av de befintliga system som avses i artikel 2.1
forsta stycket eller inférandet av nya system foregds av en si-
kerhetsbedomning som omfattar kartliggning av riskkallor, risk-
bedomning och kompenserande atgarder for riskreducering.

4. Under sikerhetsbedomningen ska minst de krav som avses
i artikel 7.3, bilaga I, bilaga I och punkterna 1 och 2 i del A i
bilaga IV tas i beaktande och betraktas som sikerhetskrav.

KAPITEL IV
BEDOMNING AV OVERENSSTAMMELSE OCH OVRIGA KRAV
Artikel 11
Komponenternas 6verensstimmelse eller limplighet

Innan en EG-forsikran om komponenters overensstimmelse
eller lamplighet enligt artikel 5 i férordning (EG) nr 552/2004
utfdrdas ska tillverkaren av komponenter i de system som avses
i artikel 2.1 forsta stycket i denna forordning, eller dennes i
unionen etablerade befullmaktigade foretradare, bedoma kom-
ponenternas Overensstimmelse eller laimplighet i enlighet med
de krav som anges i bilaga VIIL
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Artikel 12
Kontroll av system

1. Leverantorer av flygtrafiktjanster, som styrker eller har
styrkt att de uppfyller villkoren i bilaga IX ska kontrollera de
system som avses i artikel 2.1 forsta stycket i enlighet med
kraven i del A i bilaga X.

2. Leverantorer av flygtrafiktjanster, som inte kan styrka att
de uppfyller villkoren i bilaga IX, ska i stillet uppdra at ett
anmalt organ att kontrollera de system som avses i artikel 2.1
forsta stycket. Kontrollen ska utforas i enlighet med kraven i del
B i bilaga X.

Artikel 13
Ovriga krav

De parter som avses i artikel 2.2 b och ¢ ska

a) se till att den personal som ansvarar for uppgifter som hor
samman med framtagning, produktion, lagring, hantering,
behandling, overforing och distribution av flygdata eller flyg-
information i tillimpliga fall har genomgatt erforderlig si-
kerhetsprovning,

g

se till att den personal som ansvarar for uppgifter som hor
samman med tillhandahéllandet av flygdata eller flyginfor-
mation vederborligen informeras om de krav som anges i
denna forordning,

¢) utveckla och uppritthalla drifthandbocker med nodvindiga
instruktioner och information sd att den personal som an-
svarar for uppgifter som hor samman med tillhandahéllandet
av flygdata eller flyginformation kan tillimpa denna forord-
ning,

d) se till att handbockerna enligt led ¢ dr tillgdngliga och aktu-
ella och att uppdateringar och spridning forvaltas pa lampligt
sitt med avseende pd kvalitet och dokumentationsutform-
ning,

e) se till att arbetsmetoder och operativa metoder dverensstim-
mer med denna forordning.

KAPITEL V
SLUTBESTAMMELSER
Artikel 14
Overgédngsbestimmelser

1.  De medlemsstater som fore ikrafttridandet av denna for-
ordning till Icao har anmilt en relevant skillnad i enlighet med
artikel 38 i Chicagokonventionen kan behélla sina nationella
bestimmelser avseende de omrdden som fortecknas i bilaga
XI till denna forordning langst till och med den 30 juni 2014.

2. FHygdata och den flyginformation som har publicerats fore
den 1 juli 2013 och som inte har 4ndrats ska bringas i over-
ensstimmelse med denna forordning senast den 30 juni 2017.

Artikel 15
Ikrafttridande och tillimpning

1. Denna forordning trider i kraft den tjugonde dagen efter
det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Den ska tillimpas frdn och med den 1 juli 2013.

2. Genom undantag fran punkt 1 andra stycket ska artikel 4,
artikel 5.1, artikel 5.2, artikel 5.3 och artikel 5.4 c tillimpas frdn
och med den 1 juli 2014.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den 26 januari 2010.

Pd kommissionens vagnar
José Manuel BARROSO
Ordférande
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BILAGA 1

DATAMANGDSPECIFIKATIONER ENLIGT ARTIKEL 4

DEL A

IAIP, karteringsdata for flygplatser och elektroniska hinderdata

1. De flygdata och den flyginformation som avses i artikel 2.1 andra stycket leden a, b och d ska tillhandahallas enligt en
gemensam datamingdspecifikation som ska

a)

=

©

h)

i)

dokumenteras antingen

— genom anvindning av UML (Unified Modelling Language), enligt specifikationen i det dokument som avses i
punkt 13 i bilaga III, i form av klassdiagram och tillhérande definitioner av klasser, attribut, associationer och
listor dver virden, eller

— genom anvindning av en objektstypskatalog som anges i enlighet med den ISO-standard som avses i punkt 25
i bilaga III,

definiera, som individuella dataclement, varje luftfartsobjekttyp for vilka det finns ett krav att informationen ska
publiceras i enlighet med de Icao-standarder som avses i punkt 10 i bilaga III och det Eurocae-dokument som avses
i punkt 24 i bilaga III,

tillhandahélla en definition for varje attribut om vilka virden som ir tillitna i form av en datatyp, ett virdeintervall
eller en forteckning,

inkludera en definition av en UTC-baserad tidsmodell som kan uttrycka hela livscykeln for en flygobjekttyp,

— fran det datum och den tidpunkt det skapades till det datum och den tidpunkt som det permanent drogs
tillbaka,

— inklusive de permanenta dndringar som utgor nya referenspunkter for objekttypen,

inkludera definitionen av de regler som kan begrinsa mojliga varden for objekttypens egenskaper eller tidsmassiga
variationer av dessa vdrden. Detta ska som ett minimum omfatta

— begrinsningar som innefattar noggrannhet, upplosning och integritet for positionsdata (horisontella och verti-

kala),
— begrinsningar som innefattar datans aktualitet,

tillimpa en namnkonvention for objekttyper, attribut och associationer, i vilken anvindning av forkortningar
undviks,

basera beskrivningen av geometriska element (punkt, kurva, yta) pa den ISO-standard som avses i punkt 14 i bilaga
111,

basera beskrivningen av metadatainformation pa den ISO-standard som avses i punkt 15 i bilaga III,

inkludera de metadataobjekt som finns upptagna i del C i bilaga L

2. Nir det géller ISO-standarderna ska det relevanta certifikat som utfdrdats av en ackrediterad organisation anses uppfylla
kraven. De parter som avses i artikel 2.2 ska acceptera att den nationella myndigheten pd begdran far ta del av
certifieringsunderlaget.

DEL B

Elektroniska terringdatamingder

De elektroniska terringdata som avses i artikel 2.1 andra stycket led ¢ ska
a) tillhandahéllas digitalt i enlighet med de Icao-standarder som avses i punkterna 9 och 12 i bilaga III,

b) inkludera de metadataobjekt som finns upptagna i del C i bilaga .
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DEL C
Metadata

Metadata for de datamédngdspecifikationer som finns definierade i del A och del B ska som ett minimum omfatta f6ljande:
a) Framtagaren av datan.
b) Andringar av data som har gjorts.

¢) De personer eller organisationer som har interagerat med datan och vid vilken tidpunkt detta har skett.

R

Uppgifter om eventuellt utférd validering och verifiering av datan.
e) Datum och tidpunkt dd datan bérjade galla.
f) For geospatiala data:
— Den referensmodell for jorden som har anvints.
— Det koordinatsystem som har anvints.
g) For numeriska data:
— Den statistiska noggrannheten for den mitning eller berakningsmetod som har anvints.
— Upplosningen.

— Den konfidensgrad som krivs enligt de Icao-standarder som avses i punkterna 1 och 12 i bilaga IIl och andra
relevanta Icao-standarder.

=

Uppgifter om vilka funktioner som har tillimpats om data har omvandlats/transformerats.

i) Uppgifter om eventuella begransningar betriffande anviandningen av data.
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BILAGA 11

KRAV AVSEENDE DET UTVAXLINGSFORMAT FOR FLYGDATA SOM AVSES I ARTIKEL 5

DEL A

IAIP, karteringsdata for flygplatser och elektroniska hinderdata

. De flygdata och den flyginformation som avses i artikel 2.1 andra stycket leden a, b och d ska formateras enligt en

gemensam specifikation som ska

— utnyttja den XML-specifikation (eXtensible Markup Language) som finns definierad i den ISO-standard som avses i
punkt 17 i bilaga III f6r datakodning,

— uttryckas i form av ett XML-schema; ddrutover kan en schematron enligt definitionen i den ISO-standard som
avses i punkt 19 i bilaga IIl anvindas for att uttrycka affirsregler,

— mojliggora utbyte av data for badde enskilda objekttyper och grupper av objekttyper,
— mojliggora utbyte av referensinformation som ett resultat av fordndringar,

— vara strukturerade i enlighet med objekttyper, attribut och associationer for den definition av datamingd som finns
i del A i bilaga [; karteringsreglerna ska dven dokumenteras,

— strikt genomfora de uppriknade forteckningarna av virden och intervall av virden som finns definierade for varje
attribut i datamangden,

— folja den GML-specifikation (Geography Markup Language) som finns definierad i den referens som avses i punkt
18 i bilaga III for kodning av geografisk information.

. Nir det giller ISO-standarderna ska det relevanta certifikat som utfardats av en ackrediterad organisation anses uppfylla

kraven. De parter som avses i artikel 2.2 ska acceptera att den nationella myndigheten pd begiran fir ta del av
certifieringsunderlaget.

DEL B

Elektroniska terringdata

. De elektroniska terringdata som avses i artikel 2.1 andra stycket led c ska tillhandahallas i ett gemensamt format som

overensstimmer med de ISO-standarder som avses i punkterna 14-18 i bilaga IIL

. Nir det giller ISO-standarderna ska det relevanta certifikat som utfirdats av en ackrediterad organisation anses uppfylla

kraven. De parter som avses i artikel 2.2 ska acceptera att den nationella myndigheten pd begiran fir ta del av
certifieringsunderlaget.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

BILAGA 111

BESTAMMELSER SOM AVSES I ARTIKLAR OCH BILAGOR

. Kapitel 3, avsnitt 3.2 (Quality system) i bilaga 15 till Chicagokonventionen — Aeronautical Information Services

(tolfte upplagan — juli 2004, inklusive dndring nr 34).

. Kapitel 3, avsnitt 3.7.1 (Horizontal reference system) i bilaga 15 till Chicagokonventionen — Aeronautical Information

Services (tolfte upplagan — juli 2004, inklusive dndring nr 34).

. Kapitel 3, avsnitt 3.7.2 (Vertical reference system) i bilaga 15 till Chicagokonventionen — Aeronautical Information

Services (tolfte upplagan — juli 2004, inklusive dndring nr 34).

. Kapitel 4 (Aeronautical Information Publications [AIP]) i bilaga 15 till Chicagokonventionen — Aeronautical Infor-

mation Services (tolfte upplagan — juli 2004, inklusive dndring nr 34).

. Kapitel 4, avsnitt 4.3 (Specifications for AIP Amendments) i bilaga 15 till Chicagokonventionen — Aeronautical

Information Services (tolfte upplagan — juli 2004, inklusive dndring nr 34).

. Kapitel 4, avsnitt 4.4 (Specifications for AIP Supplements) i bilaga 15 till Chicagokonventionen — Aeronautical

Information Services (tolfte upplagan — juli 2004, inklusive dndring nr 34).

. Kapitel 5 (NOTAM) i bilaga 15 till Chicagokonventionen — Aeronautical Information Services (tolfte upplagan — juli

2004, inklusive dndring nr 34).

. Kapitel 6, avsnitt 6.2 (Provision of information in paper copy form) i bilaga 15 till Chicagokonventionen — Aero-

nautical Information Services (tolfte upplagan — juli 2004, inklusive dndring nr 34).

. Kapitel 10, avsnitt 10.2 (Coverage and terrain and obstacle data numerical requirements) i bilaga 15 till Chicago-

konventionen — Aeronautical Information Services (tolfte upplagan — juli 2004, inklusive dndring nr 34).

Tillaigg 1 (Contents of Aeronautical Information Publication [AIP]) i bilaga 15 till Chicagokonventionen — Aero-
nautical Information Services (tolfte upplagan — juli 2004, inklusive dndring nr 34).

Tilligg 7 (Aeronautical data quality requirements) i bilaga 15 till Chicagokonventionen — Aeronautical Information
Services (tolfte upplagan — juli 2004, inklusive dndring nr 34).

Tilligg 8 (Terrain and obstacle data requirements) i bilaga 15 till Chicagokonventionen — Aeronautical Information
Services (tolfte upplagan — juli 2004, inklusive dndring nr 34).

Object Management Group Unified Modelling Language (UML) Specification, version 2.1.1.

Internationella standardiseringsorganisationen, ISO 19107:2003 — Geografisk information — Modell for att beskriva
rumsliga aspekter (utgdva 1-8 maj 2003).

Internationella standardiseringsorganisationen, ISO 19115:2003 — Geografisk information — Metadata (utgdva
1-8 maj 2003 [rittelse Cor 1:2006 5 juli 2006]).

Internationella standardiseringsorganisationen, 1SO 19139:2007 — Geografisk information — Metadata — Implemen-
tering med XML-schema (utgdva 1-17 april 2007).
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

Internationella standardiseringsorganisationen, ISO 19118:2005 — Geografisk information — Kodningsregler for 6ver-
foring av data (utgava 1-17 mars 2006 ISOfcd 19118 utgdva 2-9 juli 2007 [pd utskottsniva]).

Internationella  standardiseringsorganisationen, ISO 19136:2007 - Geografisk information - GML (utgdva
1-23 augusti 2007).

Internationella standardiseringsorganisationen, ISO/IEC 19757-3:2006 — Informationsteknik — Document Schema
Definition Languages (DSDL) — Part 3: Rule-based validation — Schematron (utgdva 1-24 maj 2006).

Icao Doc 9674-AN/946 — World Geodetic System — 1984 Manual (andra upplagan — 2002).

Kapitel 7, avsnitt 7.3.2 (Cyclic redundancy check [CRC] algorithm) i Icao Doc 9674-AN[946 — World Geodetic
System — 1984 (WGS-84) Manual (andra upplagan — 2002).

Internationella standardiseringsorganisationen, ISO/IEC 17799:2005 — Informationsteknik — Sakerhetstekniker —
Riktlinjer for styrning av informationssiakerhet (utgdva 2-10 juni 2005).

Internationella standardiseringsorganisationen, ISO 28000:2007 — Specification for security management systems for
the supply chain (utgdva 1-21 september 2007 revidering pagdr, ska ersittas av utgdva 2, maldatum 31 januari 2008
[pa utredningsnivd]).

Eurocae ED-99A, User Requirements for Aerodrome Mapping Information (oktober 2005).

Internationella standardiseringsorganisationen, ISO 19110:2005 — Geografisk information — Struktur for katalogise-
ring av objekttyper (utgdva 1).
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BILAGA IV

DE DATAKVALITETSKRAV SOM AVSES I ARTIKLARNA 6 OCH 7

DEL A
Datakvalitetskrav

Datakvalitetskraven for varje dataobjekt som faller inom rickvidden for de flygdata och den flyginformation som avses
i artikel 2.1 andra stycket ska motsvara definitionen enligt de Icao-standarder som avses i punkt 11 i bilaga III och
andra relevanta Icao-standarder utan att det paverkar tillimpningen av punkt 2 i denna bilaga.

. Datakvalitetskraven for ett dataobjekt som faller inom rickvidden for de flygdata och den flyginformation som avses i

artikel 2.1 andra stycket ska faststillas pa grundval av en sidkerhetsbedomning av de avsedda anvindningarna av

dataobjektet i de fall da

a) ett dataobjekt inte dr definierat enligt nigon av de Icao-standarder for datakvalitet som avses i punkt 11 i bilaga III
eller andra relevanta Icao-standarder, eller

b) datakvalitetskraven for ett dataobjekt inte uppfyller de Icao-standarder for datakvalitet som avses i punkt 11 i bilaga
III eller andra relevanta Icao-standarder.

. Datakvalitetskraven for de dataobjekt som avses i punkt 2 ska tas fram i enlighet med ett standardiserat forfarande

som beskriver metodiken for hirledningen och valideringen av dessa krav innan de publiceras, varvid erforderlig
hdnsyn ska tas till den potentiella péverkan pé relevanta Icao-bestimmelser.

. I de fall dé ett dataobjekt har mer 4n en avsedd anvindning ska endast de mest stringenta datakvalitetskraven, som

uppkommer till f6ljd av den sikerhetsbedomning som avses i punkt 2, tillimpas.

. Datakvalitetskraven ska, for varje dataobjekt som faller inom rickvidden for de flygdata och den flyginformation som

avses i artikel 2.1 andra stycket, definieras sa att de ticker foljande:
a) Datans noggrannhet och upplosning.

b) Datans integritetsniva.

¢) Mojlighet att faststilla datans ursprung.

d) Graden av sikerhet for att data gors tillgingliga for nista tilltinkta anvindare fore det datum/den tidpunkt da de
borjar gilla och inte tas bort fore det slutdatum/den sluttidpunkt dd de upphor att gilla.

. Alla dataobjekt som kravs for att stodja varje tillimpningsdataméingd och/eller giltig delmingd av datamingden ska

definieras.

DEL B

Krav pa bevisning

Argument och bevisning ska tas fram for att visa att

a)

o g

R

o
-~

)]
=

h)

kraven avseende noggrannhet och upplosning uppfylls vid framtagningen av data och uppritthalls fram till publice-
ringen till ndsta tilltdnkta anvindare inklusive om upplosningen for ett dataobjekt minskar eller dndras, eller datan
overfors till ett annat koordinatsystem eller en annan matenhet,

ursprunget och dndringshistoriken for varje dataobjekt har registrerats och ar tillgingliga for revision,
flygdatan eller flyginformationen ér fullstandig respektive att eventuella objekt som saknas anges,

alla forfaranden for framtagning, produktion, lagring, hantering, behandling, 6verforing eller distribution som anvinds
for varje dataobjekt ar definierade och ir adekvata for dataobjektets tilldelade integritetsniva,

datavaliderings- och verifieringsforfarandena ar adekvata for dataobjektets tilldelade integritetsniva,

manuella eller halvautomatiserade datafrfaranden utfors av utbildad och kvalificerad personal, med tydligt definierade
roller och ansvarsomraden som finns angivna i organisationens kvalitetssystem,

alla verktyg och/eller programvaror som anvinds for att stodja eller utfora forfarandena ar validerade som lampliga for
dndamalet i enlighet med bilaga V,

ett effektivt forfarande for felrapportering, matning och korrigerande dtgirder anvinds i enlighet med del F.
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DEL C

Formella avtal

De formella avtalen ska minst innehalla foljande:

a)
b)
9
d)

©)

@

=

=

Omfattningen for de flygdata eller den flyginformation som ska tillhandahéllas.

Noggrannhets-, upplosnings- och integritetskraven for varje tillhandahallet dataobjekt.

De metoder som kravs for att visa att de data som tillhandahlls uppfyller de angivna kraven.

Arten av atgdrd som ska vidtas i hindelse av att ett datafel eller inkonsekvens hos de data som tillhandahélls upptacks.
Foljande minimikriterier for anmilan av dataindringar:

— Kriterier for att faststilla att data har tillhandahallits i tid baserat pd dndringens driftsméssiga eller sikerhetsmissiga
signifikans.

— Eventuell férhandsanmalan av forvintade andringar.
— De medel som ska anvindas for anmalan.
Den part som ansvarar for att dataindringarna dokumenteras.

Vilka medel som ska anvindas for att losa eventuella oklarheter som uppstar pa grund av att olika format har anvints
for att utbyta flygdata eller flyginformation.

Eventuella begransningar i frdga om anvindningen av data.

De krav som dataleverantorerna ska uppfylla vid framtagningen av kvalitetsrapporter for att underldtta for data-
anvindarna att verifiera datakvaliteten.

Krav avseende metadata.
Beredskapskrav i friga om kontinuiteten for tillhandahallandet av data.

DEL D

Framtagning av data

. Inmitning av radionavigationshjilpmedel och framtagning av berdknade eller harledda data vars koordinater publiceras

i AIP:n ska utforas i enlighet med limpliga standarder och som ett minimum i enlighet med de relevanta Icao-
bestimmelser som avses i punkt 20 i bilaga IIL

. Alla inmitningsdata ska referera till WGS-84, sd som anges i de Icao-bestimmelser som avses i punkt 2 i bilaga IIL

. En geoidmodell, som uppfyller kraven enligt de Icao-bestimmelser som avses i punkt 3 i bilaga III och de kvalitetskrav

for flygdata och flyginformation som anges i bilaga IV, ska anvindas sé att alla vertikala data (inmitta, berdknade eller
hdrledda) kan uttryckas relativt till medelhavsnivdn enligt EGM96 (Earth Gravitational Model 1996).

. Inmitta, berdknade och hirledda data ska forvaltas under hela livstiden for varje dataobjekt.

. Inmétningsdata som kategoriseras som kritiska eller viktiga data ska omfattas av en fullstindig forsta inmatning och

direfter overvakas med avseende pd forindringar minst en ging per ar. I de fall dd dndringar uppticks ska en ny
inmitning av relevanta data genomforas.

. Foljande elektroniska insamlings- och lagringstekniker for inmatningsdata ska anvindas:

a) Referenspunktskoordinaterna ska ldsas in i inmétningsutrustningen via digital datadverforing.
b) Mitningarna pa filtet ska lagras digitalt.

¢) Radata ska overforas digitalt och ldsas in i programmet for databehandling.

. Alla inmitningsdata som Kkategoriseras som kritiska data ska omfattas av tillrickliga ytterligare matningar for att

identifiera undersokningsfel som inte kan upptickas vid en enstaka métning.

. Flygdata och flyginformation ska valideras och verifieras innan de anvinds for att hdrleda eller berdkna andra data.
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DEL E
Krav avseende dataforfaranden

I de fall dd automation anvinds i forfaranden eller delar av foérfaranden for framtagning, produktion, lagring, hantering,
behandling, 6verforing och distribution av flygdata och flyginformation ska de

a) automatiseras pa en nivd som stdr i proportion till dataforfarandets omfattning,

b) automatiseras for att optimera fordelning och interaktion mellan méanniska och maskin for att uppnd en hog
sikerhetsnivd och kvalitetsfordelar med forfarandet,

¢) vara utformade for att undvika att datafel uppstér,

d) vara utformade for att uppticka fel i mottagna data/ingdngsdata.

. I de fall da flygdata och flyginformation fors in manuellt ska en oberoende verifiering genomféras for att identifiera

eventuella fel som kan ha introducerats.

DEL F

Krav pd felrapportering och korrigering

Mekanismer for felrapportering, métning och korrigerande atgarder ska sikerstilla att foljande sker:

a)

=

o
-

R

o
=

@

Problem som har identifierats vid framtagning, produktion, lagring, hantering och behandling av flygdata och flyg-
information, eller som har identifierats av anvandare efter publiceringen, ska registreras och rapporteras till leveran-
toren av flygbriefingtjansten.

Alla problem gillande flygdata och flyginformation som rapporterats ska analyseras av leverantoren av flygbriefing-
tjansten och de korrigerande atgirder som kravs ska faststillas.

Alla fel, inkonsekvenser och avvikelser som uppticks for kritiska och viktiga flygdata respektive kritisk och viktig
flyginformation ska genast atgérdas.

Flygbriefingtjansten ska pd det mest effektiva sattet varna de dataanvindare som paverkas av fel, med hinsyn tagen till
integritetsnivan for flygdata och flyginformation och under anvindning av de meddelandekriterier som man har
kommit overens om i de formella avtalen, i enlighet med punkt d i del C i bilaga IV.

Aterkoppling om fel frén dataanviindare och andra leverantérer av flygdata och flyginformation ska underlittas och
uppmuntras.

Feltitheten for flygdata och flyginformation ska registreras vid samma tillfille som flygdata och flyginformation
overfors mellan de parter som avses i artikel 2.2.

Feltitheten for de fel som upptacks fore Gverforingen och de som rapporteras efter overforingen ska kunna identifieras
var for sig.
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BILAGA V

KRAV AVSEENDE DE VERKTYG OCH PROGRAMVAROR SOM AVSES I ARTIKEL 8

1. Verktyg som anvinds for att stodja eller automatisera forfaranden for flygdata och flyginformation ska uppfylla kraven

enligt punkterna 2 och 3 i de fall da verktyget
— kan ge upphov till fel i kritiska eller viktiga dataobjekt,
— utgor det enda medlet for att uppticka fel i kritiska eller viktiga dataobjekt,

— utg6r det enda medlet for att uppticka inkonsekvenser mellan olika versioner av manuellt inmatade data.

. For de verktyg som avses i punkt 1 ska krav pa prestanda, funktionalitet och integritetsnivd definieras for att sikerstdlla

att verktyget fungerar i dataforfarandet utan att det har nagon skadlig inverkan pd kvaliteten hos flygdatan och
flyginformationen.

. De verktyg som avses i punkt 1 ska valideras och verifieras mot de krav som avses i punkt 2.

. De verktyg som avses i punkt 1, som genomfors helt eller delvis i programvaran, ska dven uppfylla foljande krav:

— Programvarukraven ska korrekt ange vilka krav som stills pd programvaran for att kraven avseende verktygen ska
kunna uppnds.

— Alla programvarukrav ska kunna spdras till de verktygskrav som avses i punkt 2.

— Valideringen och verifieringen av programvaran, enligt definitionen i punkt 5 respektive 6, ska utforas pd en kind
korbar version av programvaran i den tilltinkta driftsmiljon.

. Med validering av programvara avses ett forfarande for att sikerstilla att programvaran uppfyller kraven for den

specificerade tillimpningen eller den avsedda anvindningen av flygdata eller flyginformation.

. Med verifiering av programvara avses utvirderingen av resultatet av en programvaruutvecklingsprocess for flygdata

och/eller flyginformation for att sakerstilla riktighet och enhetlighet i frdga om ingdngsdata och tillimpliga program-
varustandarder, regler och konventioner som anvinds i denna process.
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BILAGA VI

DATASKYDDSKRAV SOM AVSES I ARTIKEL 9

. Alla data som overfors i elektroniskt format ska skyddas mot forlust eller dndring av data genom tillimpning av den

CRC32Q-algoritm som avses i bilaga III punkt 21. Vardet frdn den cykliska redundanskontrollen (nedan kallad CRC)
ska tillimpas innan den slutliga verifieringen av data sker, fore lagring eller overforing.

. 1 de fall da den fysiska storleken pd data dr storre dn vad som kan skyddas av en enda CRC pa den integritetsnivd som

krivs ska flera CRC-virden anvindas.

. Flygdata och flyginformation ska tilldelas en limplig sikerhetsskyddsniva under lagring och nir den utvixlas mellan de

parter som avses i artikel 2.2 for att sikerstilla att data inte kan dndras av misstag eller utsittas for obehorig dtkomst
och/eller dndring vid nagot tillfille.

. Lagringen och overforingen av flygdata och flyginformation ska skyddas genom en lamplig autentiseringsprocess sa att

mottagarna kan bekrifta att datan eller informationen har 6verforts av en auktoriserad killa.
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BILAGA VII

KRAV AVSEENDE KVALITETS-, SAKERHETS- OCH SKYDDSLEDNING SOM AVSES I ARTIKEL 10

DEL A

Kvalitetsledningssystem

1. I ett kvalitetsledningssystem som stoder framtagning, produktion, lagring, hantering, behandling, 6verforing och

distribution av flygdata och flyginformation ska

— kvalitetspolicyn definieras pa ett sidant sitt att den uppfyller olika anvindares behov i sd stor utstrickning som
mojligt,

— ett kvalitetssdkringsprogram upprittas som innehaller forfaranden som ar utformade for att verifiera att all verk-
samhet sker i enlighet med tillimpliga krav, standarder och forfaranden, inklusive de relevanta kraven i denna
forordning,

— bevis pd att kvalitetssystemet fungerar tillhandahallas genom handbocker och Gvervakningsdokument,

— representanter for ledningen utses som ska Gvervaka att forfarandena foljs och dr adekvata for att sikerstilla sikra
och effektiva driftsrutiner,

— granskningar av kvalitetssystemet genomféras pa plats och korrigerande atgirder vidtas nir sd dr lampligt.

. Ett EN ISO 9001-certifikat utfirdat av en ackrediterad organisation ska anses uppfylla kraven enligt punkt 1. De parter

som avses i artikel 2.2 ska acceptera att den nationella myndigheten pd begiran fir ta del av certifieringsunderlaget.

DEL B

Ml for sikerhetsledningen

. Milen for sikerhetsledningen ska vara att

— s langt det ar praktiskt mojligt minimera risken for att datafel bidrar till att en flygolycka intréffar,
— frimja sikerhetsmedvetenheten inom organisationen genom att sprida erfarenheterna fran sikerhetsarbetet och
uppmuntra personalen att komma med forslag pd 16sningar till hur kinda sikerhetsproblem ska hanteras samt

forslag pa forbattringar for att oka forfarandenas genomslagskraft och effektivitet,

— se till att en funktion identifieras inom organisationen som ska ansvara for utvecklingen och férvaltningen av
sikerhetsledningsmalen,

— se till att register fors och att overvakning sker for att garantera verksamhetens sakerhet,

— se till att forbittringar rekommenderas, i de fall det beh6vs, for att garantera verksamhetens sikerhet.

. Uppfyllandet av sikerhetsledningsmélen ska ges hogsta prioritet i jamforelse med kommersiella, driftsméssiga, miljo-

missiga eller sociala patryckningar.

DEL C

Skyddsledningsmal

. Milen for skyddsledningen ska vara att

— skydda flygdata och flyginformation som tas emot, produceras eller anvinds pd annat sitt, mot storning och
obehorig atkomst,

— sikerstilla att en organisations skyddsledningsdtgarder uppfyller limpliga nationella och internationella krav be-
traffande kritisk infrastruktur och verksamhetens kontinuitet, liksom internationella standarder for skyddsledning,
inklusive de ISO-standarder som avses i punkterna 22 och 23 i bilaga IIL

. Nir det giller ISO-standarderna ska det relevanta certifikat som utfardats av en ackrediterad organisation anses uppfylla

kraven. De parter som avses i artikel 2.2 ska acceptera att den nationella myndigheten pd begdran far ta del av
certifieringsunderlaget.
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BILAGA VIII

Krav for den bedomning som avses i artikel 11 av komponenternas éverensstimmelse eller limplighet

. Kontrollen ska visa att komponenterna 6verensstimmer med de krav avseende driftskompatibilitet, prestanda, kvalitet

och sdkerhet som anges i denna f6rordning, eller att de ar lampliga for anvindning medan komponenterna ar i drift i
testmiljon.

. Tillverkaren, eller dennes i gemenskapen etablerade befullmiktigade foretridare, ska svara for bedomningen av over-

ensstimmelsen och sirskilt gora foljande:

— Ange limplig testmiljo.

— Kontrollera att testplanen innehéller en beskrivning av komponenterna i testmiljon.

— Kontrollera att testplanen ticker de tillimpliga kraven fullt ut.

— Se till att de tekniska underlagen och testplanen overensstimmer med varandra och haller god kvalitet.
— Planera organisationen av testet, personalresurserna samt installation och konfigurering av testplattformen.
— Utfora inspektioner och test enligt testplanen.

— Utarbeta en rapport som redovisar resultaten frn inspektioner och test.

. Tillverkaren, eller dennes i unionen etablerade befullmédktigade foretradare, ska sorja for att de komponenter i test-

miljon som anvinds i samband med framtagning, produktion, lagring, hantering, behandling 6verforing och distri-
bution av flygdata och flyginformation uppfyller kraven avseende driftskompatibilitet, prestanda, kvalitet och sdkerhet
enligt denna férordning.

. Om kontrollen visar att komponenterna uppfyller kraven pa 6verensstimmelse eller lamplighet, dligger det tillverkaren,

eller dennes i unionen etablerade befullméktigade foretradare, att uppritta en EG-forsikran om 6verensstimmelse eller
lamplighet. T forsikran ska anges de tillimpliga krav enligt denna férordning som komponenten uppfyller och
tillhorande anvindningsvillkor enligt punkt 3 i bilaga III till férordning (EG) nr 552/2004.
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BILAGA IX

VILLKOR SOM AVSES I ARTIKEL 12

. Leverantoren av flygtrafiktjanster mdste ha interna rapporteringsrutiner som garanterar och visar att bedémningarna i

kontrollen ar opartiska och sjilvstindiga.

. Leverantoren av flygtrafiktjanster maste se till att den personal som deltar i kontrollerna utfér dem med storsta mojliga

yrkesintegritet och tekniska kunnande och stdr fri fran alla former av patryckningar och incitament, sirskilt av
ekonomisk art, som kan paverka dess bedomning eller resultaten av dess inspektioner, framfor allt fran personer
eller grupper av personer som berors av kontrollernas resultat.

. Leverantoren av flygtrafiktjanster maste se till att den personal som deltar i kontrollerna har tillgdng till utrustning som

gor att den kan utfora erforderliga kontrollatgirder pa ett riktigt sitt.

. Leverantoren av flygtrafiktjanster maste se till att den personal som deltar i kontrollerna har god teknisk och yrkes-

missig utbildning, tillfredsstillande kunskap om kraven betriffande de kontroller den ska utfora, tillricklig erfarenhet
av sddan verksamhet samt den formdga som kravs for att uppritta EG-forsikran, registrera uppgifter och utarbeta
rapporter som bevis pa att kontrollerna har utforts.

. Leverantoren av flygtrafiktjanster méste se till att den personal som deltar i kontrollerna dr kapabel att utfra kontroll-

dtgdrderna péd ett opartiskt sdtt. Deras ersdttning ska inte vara beroende av antalet utférda kontrollatgirder eller
resultatet av dessa.
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BILAGA X

DEL A

Krav for kontroll av system som avses i artikel 12.1

1. Kontrollen av system som anges i artikel 2.1 forsta stycket ska visa att systemen overensstimmer med de tillimpliga
kraven avseende driftskompatibilitet, prestanda och sikerhet enligt denna forordning i en utvidrderingsmiljo som
motsvarar systemens verkliga driftsmiljo.

2. Kontrollen av system som anges i artikel 2.1 forsta stycket ska genomféras i 6verensstimmelse med tillimpliga och
erkdnda testmetoder.

3. Testverktygen som anvinds for kontroll av de system som anges i artikel 2.1 forsta stycket ska ha erforderlig
funktionalitet.

4. Kontrollen av system som anges i artikel 2.1 forsta stycket ska resultera i de delar av den tekniska dokumentationen
som kravs enligt punkt 3 i bilaga IV till forordning (EG) nr 552/2004. Dessutom ska foljande delar finnas med:

— Beskrivning av genomforandet av kontrollen.

— Redogorelse for inspektioner och test som genomforts innan systemet togs i drift.

5. Leverantoren av flygtrafiktjanster ska svara for kontrollerna och sarskilt gora foljande:

— Ange en limplig simulerad driftsmiljo och teknisk utvirderingsmiljo som motsvarar den verkliga driftsmiljon.

— Kontrollera att testplanen beskriver integreringen av system som anges i artikel 2.1 forsta stycket i en driftsmiljo
och teknisk utvirderingsmiljo.

— Kontrollera att testplanen fullt ut ticker denna forordnings krav avseende tillimplig driftskompatibilitet, prestanda
och sikerhet.

— Se till att de tekniska underlagen och testplanen 6verensstimmer med varandra och hiller god kvalitet.

— Planera organisationen av testet, personalresurser samt installation och konfigurering av testplattformen.

— Utfora inspektioner och test enligt testplanen.

— Utarbeta en rapport som redovisar resultaten fran inspektioner och test.

6. Det éligger leverantoren av flygtrafiktjdnster att se till att de system som anges i artikel 2.1 forsta stycket uppfyller
kraven for driftskompatibilitet, prestanda och sikerhet enligt denna forordning.

7. Om kontrollen visar att kraven uppfylls, ska leverantoren av flygtrafiktjansteruppritta en EG-forsikran om kontroll av
systemen och overlimna den till den nationella tillsynsmyndigheten tillsammans med den tekniska dokumentation
som kravs enligt artikel 6 i forordning (EG) nr 552/2004.

DEL B
Krav for kontroll av system som avses i artikel 12.2
1. Kontrollen av system som anges i artikel 2.1 forsta stycket ska visa att systemen overensstimmer med de tillimpliga

kraven avseende driftskompatibilitet, prestanda och sikerhet enligt denna forordning i en utvidrderingsmiljo som
motsvarar systemens verkliga driftsmiljo.
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. Kontrollen av system som anges i artikel 2.1 forsta stycket ska genomforas i overensstimmelse med tillimpliga och

erkdnda testmetoder.

. Testverktygen som anvinds for kontroll av de system som anges i artikel 2.1 forsta stycket ska ha erforderlig

funktionalitet.

. Kontrollen av system som anges i artikel 2.1 forsta stycket ska resultera i de delar av den tekniska dokumentationen

som kravs enligt punkt 3 i bilaga IV till férordning (EG) nr 552/2004. Dessutom ska foljande delar finnas med:
— Beskrivning av genomférandet av kontrollen.

— Redogorelse for inspektioner och test som genomforts innan systemet togs i drift.

. Leverantoren av flygtrafiktjansterna ska ange en limplig driftsmiljo och teknisk utvirderingsmiljo som motsvarar den

verkliga driftsmiljon. Leverantoren ska lata ett anmalt organ utfora kontrollerna.

. Det anmailda organet ska svara for kontrollerna och sirskilt gora foljande:

— Kontrollera att testplanen beskriver integreringen av system som anges i artikel 2.1 forsta stycket i en driftsmiljo
och teknisk utvirderingsmiljo.

— Kontrollera att testplanen fullt ut ticker denna férordnings krav avseende tillimplig driftskompatibilitet, prestanda
och sikerhet.

— Se till att de tekniska underlagen och testplanen overensstimmer med varandra och haller god kvalitet.
— Planera organisationen av testet, personalresurser samt installation och konfigurering av testplattformen.
— Utféra inspektioner och test enligt testplanen.

— Utarbeta en rapport som redovisar resultaten fran inspektioner och test.

. Det anmilda organet ska se till att de system som anges i artikel 2.1 forsta stycket och som anvinds i en operativ

utvirderingsmiljo uppfyller kraven for driftskompatibilitet, prestanda och sdkerhet enligt denna férordning.

. Om kontrollerna visar att kraven uppfylls, ska det anmilda organet uppritta ett intyg om overensstimmelse betrif-

fande de uppgifter organet utfort.

. Leverantoren av flygtrafiktjinster ska uppritta en EG-forsikran om kontroll av systemen och overlimna den till den

nationella tillsynsmyndigheten tillsammans med den tekniska dokumentation som krévs enligt artikel 6 i forordning
(EG) nr 552/2004.
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BILAGA XI

ICAO-SKILLNADER SOM AVSES I ARTIKEL 14

Kapitel 3, avsnitt 3.2.10 (Cyclic redundancy check) i bilaga 15 till Chicagokonventionen — Aeronautical Information
Services.



