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KOMMISSIONENS BESLUT
av den 22 juli 2009

om indring av beslut 2006/679/EG nir det giller genomforandet av den tekniska specifikationen for
driftskompatibilitet avseende delsystemet trafikstyrning och signalering i det transeuropeiska
jarnvigssystemet fér konventionella tig

[delgivet med nr K(2009) 5607]
(Text av betydelse for EES)

(2009/561/EG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv
2008/57[EG av den 17 juni 2008 om driftskompatibiliteten
hos jirnvigssystemet inom gemenskapen (omarbetning) (), sir-
skilt artikel 6.1,

med beaktande av Europeiska jarnvigsbyrans rekommendation
om den europeiska genomférandeplanen (ERA-REC-02-2009-
ERTMS) av den 23 februari 2009, och

av foljande skal:

[ varje teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD)
bor strategin for genomforandet av TSD anges och de
etapper som ska slutfras for en stegvis overgang fran
den rddande situationen till den slutliga situationen, da
TSD iakttas generellt.

I kommissionens beslut 2006/679/EG av den 28 mars
2006 om teknisk specifikation for driftskompatibilitet
avseende delsystemet "Trafikstyrning och signalering” i
det transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionella
tdg (3) faststills den tekniska specifikationen for drifts-
kompatibilitet avseende delsystemet trafikstyrning och
signalering i det transeuropeiska jarnvigssystemet for
konventionella tag.

Medlemsstaterna har i enlighet med artikel 3 i beslut
2006/679/EG upprittat en nationell genomforandeplan
for TSD:n for delsystemet trafikstyrning och signalering
och har informerat kommissionen om denna plan.

() EUT L 191, 18.7.2008, s. 1.
() EUT L 284, 16.10.2006, s. 1.
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)

(10)

EU:s 6vergripande plan bor utarbetas i enlighet med de
principer som faststills i kapitel 7 till bilagan till beslut
2006/679/EG och pa grundval av dessa nationella planer.

I kapitel 7 i bilagan till beslut 2006/679/EG faststills att
EU:s overgripande plan ska bifogas TSD genom ett revi-
deringsforfarande och kallas den europeiska genomforan-
deplanen.

I direktiv 2008/57/EG anges att TSD kan skapa den ram
som dr nodvandig for att besluta om befintliga delsystem
eventuellt behover godkinnas pd nytt samt vilka tids-
granser som giller.

Den strategi som syftar till att genomféra TSD:n for
"Trafikstyrning och signalering” ska inte enbart grunda
sig pd att undersystemen Gverensstimmer med TSD vid
den tidpunkt déd de tas i bruk, uppgraderas eller moder-
niseras utan bor dven grunda sig pd ett samordnat ge-
nomforande lings de paneuropeiska korridorer som sam-
manldnkar Europas viktigaste godstransportomraden. Ef-
tersom driftskompatibilitet enbart kan uppnéds om korri-
dorerna ar fullt utrustade bor lampliga tidsfrister faststal-
las i den europeiska genomforandeplanen for modernise-
ring eller uppgradering av undersystemen.

Medlemsstaterna bor vidta alla erforderliga atgdrder for
att tillhandahélla en extern specifik anpassningsenhet
(STM) for de befintliga system av klass B som finns for-
tecknade i bilaga B till TSD.

Projekt som avser det europeiska trafikstyrningssystemet
for tdg (ERTMS) kan i allminhet, och i synnerhet nir de
giller spérstrickor som ingdr i den europeiska genom-
forandeplanen, erhalla gemenskapsstod via TEN-T-pro-
grammet eller annat gemenskapsfinansierat stod.

Tillrdckligt finansiellt stod dr av avgorande betydelse for
att sikerstilla att ERTMS infors i den omfattning och
enligt de tidsfrister som faststills i den europeiska ge-
nomférandeplanen. Planen mdste ddrfor eventuellt anpas-
sas med avseende pd tillginglig finansiering.
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Leverantorerna av fordonsbaserad utrustning for ERTMS
har bekriftat att de senast 2015 kan leverera fordons-
baserad utrustning som ér i Gverensstimmelse med de
nya standarderna (kallade version 3). Foljaktligen bor in-
ternationella lok som levereras frin och med det datumet
i princip vara utrustade med ERTMS.

Beslut 2006/679/EG bor ddrfor dndras i enlighet med
detta.

De édtgiarder som foreskrivs i detta beslut dr forenliga med
yttrandet frin den kommitté for driftskompatibilitet och
sikerhet for jarnvdgar som inrattats i enlighet med
artikel 29 i direktiv 2008/57EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Bilagan till beslut 2006/679/EG ska dndras pa foljande sitt:

1. Avsnitten 7.1-7.3 ska ersittas med texten i bilagan till detta
beslut.

2. T avsnitt 7.4.2.3 ska hdnvisningen till avsnitt 7.2.2.5 ersittas
med en hanvisning till avsnitt 7.2.

Artikel 2

Senast den 31 december 2015 ska kommissionen ha utvarderat
genomforandet av den europeiska genomforandeplanen samt,
efter analys av de framsteg som gjorts i friga om genomforan-
det fram till 2015, faststalla tillgdngen pa sddan utrustning som
uppfyller de nya standarderna (version 3) och pd de finansie-
ringskillor och den finansiering som finns tillginglig for att
stodja genomforandet av ERTMS och faststilla huruvida 4nd-
ringar av detta beslut dr nodvandiga i synnerhet nir det giller
de spérstrackor som ska vara utrustade fram till 2020. Med-
lemsstaterna ska delta i denna analys.

Artikel 3

Detta beslut ska tillimpas fran och med den 1 september 2009.

Artikel 4

Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Bryssel den 22 juli 2009.

Pd kommissionens vignar
Antonio TAJANI
Vice ordférande
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BILAGA

Avsnitt 7.1, 7.2 och 7.3 i bilagan till beslut 2006/679/EG ska ersittas med f6ljande:

7.1

IMPLEMENTERING AV TSD FOR DELSYSTEMET TRAFIKSTYRNING

I detta kapitel redogors for strategin for den europeiska genomférandeplanen av TSD:n for ERTMS och for de
etapper som ska slutforas for att fa till stdnd en stegvis Gvergdng frin den rddande situationen till den slutliga
situationen, dd TSD iakttas generellt.

Den europeiska genomforandeplanen for ERTMS dr inte tillimplig pa sparstrickor inom en medlemsstats territo-
rium om jdrnvagsnitet i denna medlemsstat pad grund av havet eller som en foljd av sirskilda geografiska
forhdllanden dr isolerat eller avskilt frdn jarnvagsnitet i ovriga gemenskapen. Denna strategi dr inte tillimplig
pd lok som enbart trafikerar sidana spdrstrickor.

Markbaserat genomforande av ERTMS

Syftet med den europeiska genomférandeplanen for ERTMS ir att se till att lok, motorvagnar och andra jirn-
vigsfordon som dr utrustade med ERTMS successivt fér tilltride till ett storre antal sparstrickor, hamnar, terminaler
och rangerbangdrdar utan att behéva nationell utrustning utéver ERTMS.

Enligt genomforandeplanen ar det inte nédvandigt att for detta andamal avldgsna befintliga system av klass B pa de
spérstrickor som omfattas av planen. Utrustning med system av klass B ska, vid det datum som faststills i
genomforandeplanen, emellertid inte utgora ett villkor for tilltrade till sparstrackor som omfattas av genomf6rande-
planen for lok, motorvagnar och andra jarnvagsfordon som ir utrustade med ERTMS.

Nir exempelvis terminalomriden som hamnar eller sirskilda sparstrickor i en hamn inte 4r utrustade med négot
system av klass B innebir de krav som dr forknippade med 'sammanldnkningen’ av dessa terminalomrdden inte
nodvandigtvis att dessa terminaler eller spérstrackor méste vara utrustade med ERTMS sd linge som utrustning
med system av klass B inte utgor ett krav for tilltrade till spérstrickorna.

Nir det giller sparstrackor med dubbelspar eller flera spdr anses sparstriackan vara utrustad da ett dubbelspér dr
utrustat. Om det finns flera sparstriackor i ett korridoravsnitt méste atminstone en sparstricka p& avsnittet vara
utrustad. Hela korridoren anses vara utrustad dd dtminstone en spérstricka dr utrustad lingsmed hela korridoren.

Korridorer

De sex korridorer som beskrivs i bilaga I ska vara utrustade med ERTMS enligt den tidsplan som anges i bilagan (¥).

Forbindelse till de storsta europeiska hamnarna, rangerbangdrdarna, godsterminalerna och godstransport-
omrddena

De hamnar, rangerbangdrdar, godsterminaler och godstransportomraden som ir fortecknade i bilaga II ska vara
anslutna till dtminstone en av de sex korridorer som anges i bilaga I vid det datum och i enlighet med de villkor
som faststalls i bilaga II.

EU-finansierade projekt

Utan att det pdverkar avsnitten 7.1.1 och 7.1.2 dr installation av ERTMS/ETCS obligatorisk i féljande fall:

— Nyinstallation av delen for tagskydd i en utrustning for trafikstyrning och signalering.

— Uppgradering av delen for tdgskydd i en utrustning for trafikstyrning och signalering som redan ér i drift och
som innebdr dndringar av funktioner eller prestanda hos delsystemet.

Detta giller for projekt som avser jarnvagsinfrastruktur och som erhéller finansieringsstod frn Europeiska regio-
nala utvecklingsfonden och/eller Sammanhéllningsfonden [rddets forordning (EG) nr 1083/2006 (**)] och/eller
TEN-T finansiering [Europaparlamentets och radets beslut nr 1692/96/EG (***)].
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Kommissionen kan dock bevilja undantag frén denna regel om signalsystemet moderniseras pd en kort stricka
(mindre dn 150 km) eller delar av spérstrackan, forutsatt att ERTMS installeras fore det tidigaste av foljande tva
datum:

— Fem dr efter det att projektet avslutats.

— Den tidpunkt da delstrickan kopplas samman med en annan spérstricka som 4r utrustad med ERTMS.

[ detta avsnitt bendmns det tidigare av dessa tvd datum for 'det senare datumet for utrustning’.

Den berorda medlemsstaten ska skicka in underlag till kommissionen om detta. Underlaget ska innehélla en
ekonomisk analys som ger vid handen att det finns avsevirda ekonomiska och/eller tekniska fordelar med att
ta ERTMS i bruk vid det senare datumet for utrustning i stillet for i samband med genomférandet av det EU-
finansierade projektet.

En medlemsstat kan enbart dberopa en sidan klausul om den anbudsinfordran som omfattar modernisering eller
uppgradering av systemet for tdgskydd innehdller en klar mojlighet att vélja ERTMS-utrustning for sparstrickan
antingen under projektets gang eller vid det senare datumet for utrustning.

Kommissionen ska analysera det underlag som inldimnats och de dtgirder som foreslds av medlemsstaten samt
underritta den kommitté som avses i artikel 29 i Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG (****) om
resultatet av analysen. Om undantag beviljas ska medlemsstaten se till att ERTMS installeras fore det senare
datumet for utrustning.

Forhillanden som kriver frivilliga funktioner

Med hinsyn till egenskaperna hos den markbaserade trafikstyrningsutrustningen och dess grinssnitt mot andra
delsystem, kan viss markbaserad funktionalitet som inte klassificerats som obligatorisk vara nodvindig att infora i
vissa tillimpningar for att skapa verensstimmelse med de visentliga kraven.

Markbaserat inférande av nationella eller frivilliga funktioner fir inte forhindra att tdg som endast uppfyller de
obligatoriska kraven for fordonsbaserade system av klass A framfors pa den infrastrukturen, utom i f6ljande fall dd
det kravs vissa fordonsbaserade frivilliga funktioner:

— En markbaserad utrustning for ETCS nivd 3 kriver fordonsbaserad 6vervakning av tagintegritet.

— En markbaserad utrustning for ETCS nivd 1 med radioburen hojning krdver motsvarande fordonsbaserade
hojningsfunktion om frislippningshastigheten ér satt till noll av sikerhetsskil (t.ex. skydd av farliga punkter).

— Nir ETCS kréver datagverforing via radio méste datadverforingstjansterna for GSM-R uppfylla kraven fo6r ETCS-
dataoverforing.

— En fordonsbaserad utrustning, som innehdller en KER-STM, kan medfora krav pa inforande av K-grinssnittet.

Kvarvarande system

Medlemsstaterna ska garantera funktionaliteten hos de kvarvarande befintliga system som omnimns i bilaga B till
TSD:n och deras grinssnitt ska kvarstd enligt nuvarande specifikation, férutom de modifieringar som kan bedomas
nodvindiga for att motverka sikerhetsrelaterade brister i dessa system. Medlemsstaterna ska tillhandahalla sidan
information om sina kvarvarande system som krivs for utveckling och certifiering av utrustning sd att man
mojliggor driftskompatibilitet mellan utrustning av klass A och medlemsstaternas kvarvarande utrustning av klass

Anmilan

For varje korridor som beskrivs i bilaga I ska medlemsstaterna meddela kommissionen en detaljerad tidsplan for
ndr korridoravsnittet ska var utrustat med ERTMS eller bekrifta att korridoren redan har sddan utrustning.
Uppgifterna ska tillhandahallas kommissionen senast tre ar fore det senaste datum som faststills i bilaga I for
ndr utrustningen ska vara installerad i korridoravsnittet.
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7.2

Medlemsstaterna ska for varje hamn, rangerbangdrd, godsterminal och godstransportomréde som anges i bilaga II
uppge de sirskilda sparstrackor som kommer att anviandas for att tillgodose anslutningen till en av de korridorer
som anges i bilaga I. Denna information ska tillhandahallas kommissionen senast tre dr for det datum som anges i
bilaga Il och innehélla uppgift om det senaste datum nir ifrdgavarande hamn, rangerbangdrd, godsterminal eller
godstransportomrade ska ha utrustningen installerad. Vid behov kan Europeiska kommissionen begira justeringar
framfor allt for att skapa enhetlighet vid grinserna mellan utrustade spérstrickor. Medlemsstaterna ska tillhanda-
hélla kommissionen antingen en detaljerad tidsplan for ndr dessa sirskilda spérstrickor ska var utrustade med
ERTMS eller bekrifta att dessa sirskilda spérstriackor redan har sidan utrustning. Denna information ska till-
handahéllas kommissionen senast tre &r fore det datum som anges i bilaga Il och innehélla uppgift om det senaste
datum for nir ifrigavarande hamn, rangerbangard, godsterminal eller godstransportomrdde ska ha utrustningen
installerad.

Den detaljerade tidsplanen ska framfor allt innehélla uppgift om det datum da anbudsinfordran for utrustning av
sparstrickan ska vara avslutad, om de forfaranden som tillimpas for att tillgodose driftskompatibiliteten i korri-
doren med grannlinder samt de viktigaste milstolparna for projektet. Medlemsstaterna ska informera kommis-
sionen var tolfte manad om det framsteg som gjorts i friga om utrustningen av dessa spérstrickor genom att
sinda en uppdaterad tidsplan.

Forseningar

Om en medlemsstat tror att den kommer att {4 problem med att hélla den tidsplan som faststalls i detta beslut ska
den omedelbart informera kommissionen om detta. Den ska tillhandahélla kommissionen underlag som innehaller
en teknisk beskrivning av projektet och en uppdaterad tidsplan. Underlaget ska dven innehélla en redogorelse for
orsaken till forseningen och uppgift om de &tgirder som medlemsstaten vidtagit for att rdtta till problemet.

En medlemsstat kan beviljas en ytterligare forlingning av tidsfristen for genomf6randet pa hogst tre ar om denna
forsening beror pd omstindigheter som medlemsstaten inte rdder Gver, exempelvis problem pa leverantorssidan
eller problem med harmoniseringen eller med godkinnandeforfarandet pa grund av brist pa limpliga provfordon.
En medlemsstat kan enbart dberopa en sddan klausul om foljande villkor uppfylls:

— Den anmilan som avses i avsnitt 7.1.6 limnades in i tid och var uttémmande.

— Det underlag som avses i forsta stycket i avsnitt 7.1.7 innehéller klara bevis for att orsakerna till forseningen
berodde pd omstindigheter som medlemsstaten inte kunde rada over.

— En behorig myndighet dr ansvarig for samordningen mellan leverantorer av fordonsbaserad och markbaserad
utrustning samt for integrering och provning av produkter.

— Befintliga laboratorier har anvints pa ett tillfredsstallande sitt.

— Bevis for att erforderliga dtgdrder vidtagits for att minimera ytterligare forseningar.

Kommissionen ska analysera det underlag som inlimnats och de dtgirder som foreslas av medlemsstaten samt
informera den kommitté som avses i artikel 29 i direktiv 2008/57/EG om resultatet av analysen.

Fordonsbaserad ETCS-utrustning

Nya lok, nya motorvagnar och andra nya jarnvigsfordon med forarhytt som kan framforas utan drivhjilp, vilka
bestillts efter den 1 januari 2012 eller som tas i drift efter den 1 januari 2015, ska vara utrustade med ERTMS.

Detta krav giller inte for nya vixellok eller andra nya lok, nya motorvagnar eller andra nya jarnvigsfordon med
forarhytt om de dr konstruerade enbart for nationell trafik eller regional granséverskridande trafik. Medlemsstaterna
kan dock infora ytterligare krav pa nationell nivd i synnerhet for att

— begrinsa tillgdngen till ERTMS-utrustade sparstrickor till ERTMS-utrustade lok sd att befintliga nationella
system kan avvecklas,

— se till att nya vixellok och/eller andra nya jarnvigsfordon med forarhytt, d4ven om de dr konstruerade enbart for
nationell trafik eller regional gransoverskridande trafik, utrustas med ERTMS.
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7.3

@)

GSM-R - siirskilda genomfiranderegler

Dessa bestaimmelser giller utver de regler som faststills i avsnitt 7.1 och 7.2.

Markbaserade installationer

Det dr obligatoriskt att installera GSM-R i foljande fall:
— Nyinstallation av radiodelar i en utrustning for trafikstyrning och signalering.

— Uppgradering av radiodelen i en utrustning for trafikstyrning och signalering som redan ir i drift och som
innebdr dndringar av funktioner eller prestanda hos delsystemet.

Fordonsbaserade installationer

Det idr obligatoriskt att i foljande fall installera GSM-R pé rullande materiel som 4r avsedd for anvindning pa en
sparstricka som omfattar dtminstone ett sparavsnitt utrustat med granssnitt av klass A (dven om system av klass B
samtidigt finns):

— Nyinstallation av radiodelar i en utrustning for trafikstyrning och signalering.

— Uppgradering av radiodelen i en trafikstyrnings- och signaleringsutrustning som redan ér i drift och som
innebdr dndringar av funktioner eller prestanda hos delsystemet.

Kvarvarande system

Medlemsstaterna ska garantera funktionaliteten hos de kvarvarande system som avses i bilaga B till TSD:n och
deras granssnitt ska kvarstd enligt nuvarande specifikation, forutom de modifieringar som kan bedémas nédvin-
diga for att dtgirda sikerhetsrelaterade brister i dessa system. Medlemsstaterna ska tillhandahélla sddan information
om sina kvarvarande system som kravs for utveckling och certifiering av utrustning sd att man majliggor drifts-
kompatibilitet mellan utrustning av klass A och medlemsstaternas kvarvarande utrustning av klass B.

I bilaga I anges det senaste datumet for nir utrustningen ska vara installerad. Syftet ar att stegvis bygga upp ett
sammanhingande ERTMS-nit. Det finns flera frivilliga avtal om installation av utrustning vid en tidigare tidpunkt.

(**) EUT L 210, 31.7.2006, s. 25.
(***) EGT L 228, 9.9.1996, s. 1.
(***) EUT L 191, 18.7.2008, s. 1.



L 194/66 Europeiska unionens officiella tidning

25.7.2009

BILAGA I
Sirskilda jirnvigslinjer som ingdr i korridorerna

Korridor A — Utrustningen ska vara installerad senast 2015
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Korridor C ()

Ska vara fardigutrustad till 2015
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Korridor D (3)
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Ska vara fardigutrustad till 2015
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Korridor E
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Korridor F
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Utan att det paverkar lagstiftningen for det transeuropeiska jarnvigsnatet for hoghastighetstg kan forbindelser skapas med hjilp av
avsnitt av hoghastighetslinjer forutsatt att man tillhandahéller spar for godstig. Ar 2020 kommer det att finnas dtminstone en
forbindelse som ir utrustad med ERTMS mellan Danmark och Tyskland (Flensburg-Hamburg eller Redby-Puttgarden) dock inte
nodvindigtvis tva forbindelser. Tunneln under Brennerpasset kommer att utrustas med ERTMS dd infrastrukturarbetena har slutforts

(planerat till 2020).
En forbindelse kommer att finnas 2020 mellan Nancy och Reding.

Ytterligare tvéd strickor kommer att vara utrustade 2020: Montmélian — Grenoble — Valence och Lyon — Valence — Arles — Miramas

(Rhones vinstra strand).
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De viktigaste europeiska hamnarna, rangerbangédrdarna, godsterminalerna och godstransportomradena (')

Land Godstransportomrade Datum Anmirkning
Belgien Antwerpen 31.12.2015 En forbindelse till Rotterdam ska ocksa sta klar 2020.
Gent 31.12.2020
Zeebrugge 31.12.2020

Bulgarien Burgas 31.12.2020 Anslutningen till korridor E krdver utrustning av
strackan Bourgas-Sofia och Sofia-Vidin-Calafat samt
Calafat-Curtici i Ruménien (PP22).

Tjeckien Prag 31.12.2015

Lovosice 31.12.2020

Danmark Taulov 31.12.2020 Anslutningen av denna terminal innebdr att strickan
Flensburg-Padborg madste utrustas med ERMS - se
fotnot 1 i tilligg I i bilagan.

Tyskland Dresden (1) 31.12.2020 2020 kommer det att finnas en direkt férbindelse
mellan korridor E och korridor F (Dresden till Han-
nover).

Libeck 31.12.2020
Duisburg 31.12.2015
Hamburg (?) 31.12.2020
Koln 31.12.2015
Miinchen 31.12.2015
Hannover 31.12.2015
Rostock 31.12.2015
Ludwigshafen/ 31.12.2015
Mannheim

Nirnberg 31.12.2020

Grekland Pireds 31.12.2020 Anslutningen till korridor E innebir att strickan Ku-
lata-Sofia i Bulgarien madste utrustas.

Spanien Algeciras 31.12.2020

Madrid 31.12.2020

Pamplona 31.12.2020 Tre forbindelser dr begdrda. En stricka fran Paris via
Hendaye, en stricka frén Pamplona till Madrid och en
stracka frén Pamplona till korridor D via Zaragoza.

Zaragoza 31.12.2020

Tarragona 31.12.2020

Barcelona 31.12.2015

Valencia 31.12.2020
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Land Godstransportomrade Datum Anmirkning
Frankrike Marseille 31.12.2020
Perpignan 31.12.2015
Avignon 31.12.2015
Lyon 31.12.2015
Le Havre 31.12.2020
Lille 31.12.2020
Dunkerque 31.12.2020
Paris 31.12.2020 Foljande forbindelser kommer att vara klara 2020: i)
Hendaye ii) tunneln under Engelska kanalen iii) Dijon
iv) Metz via Epernay och Chalons-en-Champagne.
Italien La Spezia 31.12.2020
Genua 31.12.2015
Gioia Tauro 31.12.2020
Verona 31.12.2015
Milano 31.12.2015
Taranto 31.12.2020
Bari 31.12.2020
Padova 31.12.2015
Trieste 31.12.2015
Novara 31.12.2015
Bologna 31.12.2020
Roma 31.12.2020
Luxemburg Bettembourg 31.12.2015
Ungern Budapest 31.12.2015
Nederlianderna Amsterdam 31.12.2020
Rotterdam 31.12.2015 En forbindelse till Antwerpen kommer att fardigstal-
las ill 2020.
Osterrike Graz 31.12.2020
Wien 31.12.2020
Polen Gdynia 31.12.2015
Katowice 31.12.2020
Wroclaw 31.12.2015 Strickan Wroclaw-Legnica kommer att vara utrustad
2020 for att sdkerstilla en direkt forbindelse till den
tyska grinsen (Gorlitz).
Gliwice 31.12.2015
Poznan 31.12.2015
Warszawa 31.12.2015
Portugal Sines 31.12.2020
Lissabon 31.12.2020
Rumanien Constanta 31.12.2015
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Slovenien Koper 31.12.2015
Ljubljana 31.12.2015
Slovakien Bratislava 31.12.2015
Forenade kungariket | Bristol. Denna terminal kommer att anslutas nir korridor C forldngs till tunneln
under Engelska kanalen.

(") Tyskland ska gora sitt yttersta for att se till att korridor E-avsnittet, Dresden-Tjeckien, dr utrustad tidigare.
(3) Tyskland kommer att se till att en jarnvégsstricka till Hamburg dr utrustad. Hamnomradet kommer dock eventuellt enbart att vara

delvis utrustat 2020.

O] Forteckningen over de knutpunkter som ingdr i denna bilaga kan komma att ses Gver. Denna Gversyn far dock inte leda till en
minskning av godstrafiken eller markbart paverka projekt i andra medlemsstater.”




