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(Rattsakter som antagits i enlighet med EG- och Euratomfordragen och vars offentliggérande inte dr obligatoriskt)

BESLUT

KOMMISSIONEN

KOMMISSIONENS BESLUT

av den 23 januari 2009

om indring av besluten 2006/861/EG och 2006/920(EG om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet (TSD) avseende delsystemen i det transeuropeiska jirnvigssystemet for
konventionell trafik

[delgivet med nr K(2009) 38]

(Text av betydelse for EES)

(2009/107[EG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv 2008/
57/EG av den 17 juni 2008 om driftskompatibiliteten hos
jarnvagssystemet inom gemenskapen (omarbetning) ('), sdrskilt
artikel 6.1,

med beaktande av rekommendationen frén Europeiska jarnvags-
byrdn om en halvtidsoversyn av de tekniska specifikationerna for
driftskompatibilitet (TSD) for godsvagnar (ERA/REC/INT/03-
2008) av den 27 oktober 2008, och

av foljande skal:

(1)  Enligt artikel 12 i Europaparlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 881/2004 (?) ska Europeiska jdrnvigsbyran
(nedan kallad byran) sorja for att tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet (TSD) anpassas till den tekniska
utvecklingen, fordndringar pd marknaden och samhillets
krav, samt ligga fram forslag for kommissionen om sddan
anpassning av TSD som byrdn bedémer vara nodvandig.

(2) Genom beslut K(2007) 3371 av den 13 juli 2007 gav
kommissionen ett rammandat till byrdn att genomféra vissa
verksamheter enligt radets direktiv 96/48/EG av den 23 juli
1996 om driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska

() EUTL 191, 18.7.2008, s. 1.
() EUTL 164, 30.4.2004, s. 1. Rittad i EUT L 220, 21.6.2004, s. 3.

jarnvigssystemet for hoghastighetstdg (*) och Europaparla-
mentets och rddets direktiv 2001/16/EG av den 19 mars
2001 om driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska
jarnvagssystemet for konventionella tag (*). Enligt villkoren
i detta rammandat fick byrdn i uppdrag att genomfora en
oversyn av de tekniska specifikationerna for driftskompa-
tibilitet (TSD) avseende delsystemet Rullande materiel —
godsvagnar, antaget genom kommissionens beslut 2006/
861/EG av den 28 juli 2006 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet (TSD) avseende delsystemet Rullande
materiel — godsvagnar i det transeuropeiska jarnvigssy-
stemet for konventionella tdg (>), samt avge tekniska
yttranden om kritiska fel och offentliggora en forteckning
over mindre fel som pétriffats.

I och med ikrafttridandet av fordraget om internationell
jarnvagstrafik (Cotif 1999) den 1 juli 2006 infordes nya
regler om de tekniska specifikationer som ir tillimpliga for
fordon. Det tidigare RIV-avtalet ("Reglamento Internazio-
nale Veicoli”) mellan jarnvagsforetag har delvis ersatts av en
ny privat och frivillig 6verenskommelse ("General Contract
of Use for Wagons”, GCU) (°) mellan jirnvigsforetag och
fordonsinnehavare, samt av beslut 2006/861/EG.

For fordon som var registrerade enligt RIV-avtalet krivdes
endast att ett tillstind utfirdades av det registrerande
jarnvagsforetaget, men enligt direktiv 2001/16/EG kravdes
ett tillstdnd for varje medlemsstat. Detta problem 16stes

EGT L 235, 17.9.1996, s. 6.

EGT L 110, 20.4.2001, s. 1.
EUT L 344, 8.12.2006, s. 1.
GCU:s webbplats: http:/[www.gcubureau.org
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)

provisoriskt genom avsnitt 7.6 i bilagan till beslut 2006/
861/EG, dir det anges att nir sikerhetsintyg eller tillstand
for idrifttagande beviljats for grupper av godsvagnar i en
medlemsstat, ska dessa Omsesidigt erkdnnas av alla
medlemsstater for att undvika dubbla kontroller av
sikerhet/driftskompatibilitet av sikerhetsmyndigheterna.
Det anges dven att i den omfattning som beslut 2006/
861/EG innehdller 6ppna punkter, kommer tillstind for
idrifttagande att 6msesidigt godkinnas, med de undantag
som anges i bilaga JJ till detta beslut. I och med att villkoren
for omsesidigt godkinnande i andra medlemsstater av ett
tillstand for idrifttagande av ett godsfordon i en medlems-
stat inte faststills tydligt i bilaga JJ har tillimpningen av
avsnitt 7.6 i bilagan till beslut 2006/861/EG gett upphov
till skilda tolkningar. Detta har lett till rattslig osakerhet och
svérigheter for industrin, som har begirt att kommissionen
omedelbart ska vidta tgirder.

Detta problem kan nu l6sas eftersom det anges i artikel 23.1
i direktiv 2008/57/EG att det for fordon som helt
overensstimmer med TSD:er och som ticker alla aspekter
av de relevanta delsystemen utan specialfall och utan 6ppna
punkter som uteslutande hinfor sig till teknisk kompatibi-
litet mellan fordon och jirnvigsnit, inte ska krdvas ndgot
kompletterande tillstdnd for idrifttagande sd linge de r i
drift pd TSD-forenliga jarnvigsnit i de ovriga medlems-
staterna eller uppfyller de villkor som faststills i mot-
svarande TSD:er.

Beslut 2006/861/EG innehdller ett antal 6ppna punkter och
tekniska fel. Nationella tekniska regler kan gilla for att
uppfylla de visentliga krav som ar kopplade till de 6ppna
punkterna, men det finns ingen rittslig sikerhet att dessa
nationella [6sningar godtas av andra medlemsstater. Enligt
artikel 7 i direktiv 2008/57[EG ir dessutom det tillimpliga
forfarandet vid ett stort eller allvarligt fel att omedelbart
dndra de relevanta TSD:erna.

For att dter infora fullstindig driftskompabilitet mellan
godsfordon som anvinds for internationell transport ar det
nodvindigt att genomfora en omedelbar Gversyn av beslut
2006/861/EG for att klargora villkoren for att idrifttagande
av fordon som overensstimmer med alla TSD:er ska gilla i
alla medlemsstater.

Fordon som har fatt tillstind for idrifttagande enligt
artikel 22.1 i direktiv 2008/57[EG och som fitt ett tillstand
som dr giltigt i alla medlemsstater i enlighet med
artikel 23.1 i direktiv 2008/57[EG ska mirkas med en
tydlig och lattigenkdnnlig bokstavsbeteckning. Det ar darfor
nodvandigt att dndra bilaga PS5 till de TSD:er som avser
delsystemet drift och trafikledning hos det transeuropeiska
jarnvagssystemet for konventionella tdg som antogs genom
kommissionens beslut 2006/920/EG (}).

Besluten 2006/861/EG och 2006/920/EG bor darfor
dndras i enlighet med detta.

() EUTL 359, 18.12.2006, s. 1.

(10) De atgirder som foreskrivs i detta beslut ir forenliga med

yttrandet fran den kommitté som har inréttats i enlighet
med artikel 29.1 i direktiv 2008/57[EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Andringar av beslut 2006/861/EG

Beslut 2006/861/EG ska dndras pa foljande sitt:

a)

Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 1a
Tekniska dokument

1. Europeiska jarnvigsbyrdn (ERA) ska pa sin webbplats
offentliggora innehallet i bilaga LL som ett tekniskt
dokument.

2. Europeiska jarnvigsbyran ska pa sin webbplats offent-
liggora en forteckning 6ver de fullstindigt godkinda
kompositbromsblock for internationell transport som avses
i bilagorna P och JJ som ett tekniskt dokument.

3. Europeiska jarnvigsbyran ska pd sin webbplats offent-
liggora de ytterligare specifikationerna avseende de drag-
inrdttningar som avses i bilaga JJ som ett tekniskt
dokument.

4. Byran ska halla de tekniska dokument som avses i
punkterna 1-3 uppdaterade och ska informera kommis-
sionen om eventuella reviderade versioner. Kommissionen
ska informera medlemsstaterna genom den kommitté som
har inrittats enligt artikel 29 i direktiv 2008/57/EG. Om
kommissionen eller en medlemsstat anser att ett tekniskt
dokument inte uppfyller kraven i direktiv 2008/57[EG eller
i ndgon annan EG-rittsakt ska frigan diskuteras i
kommittén. P4 grundval av kommitténs Overliggningar
och pd begiran av kommissionen ska sidana tekniska
dokument dras tillbaka eller dndras av byréan.”

Bilagorna ska dndras i enlighet med bilaga L.

Artikel 2

Andring av beslut 2006/920/EG

Bilaga P5 till beslut 2006/920/EG ska édndras i enlighet med
bilaga IL

Artikel 3

Om mirkningen "TEN” pd godsvagnar som togs i bruk innan
detta beslut trider i kraft inte stimmer overens med betydelsen i
bilaga II ska den markningen tas bort senast den 31 december
2010.

Artikel 4

Detta beslut trader i kraft den 1 juli 2009.
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Artikel 5

Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Bryssel den 23 januari 2009.

Pd kommissionens vignar
Antonio TAJANI
Vice ordforande
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BILAGA 1

Bilagorna till beslut 2006/861/EG ska dndras pé foljande stt:

1. Bilagan ska dndras pé foljande sitt:

a)

Avsnitt 4.2.3.3.2 ska ersdttas med foljande:

"Detta forblir en 6ppen punkt med undantag for godsvagnar som Gverensstimmer med de krav som anges i
avsnitt 7.6.4.”

[ avsnitt 4.2.3.4.2.1 ska den andra strecksatsen om Y/Q-krafter ersittas med foljande:

"— Y|Q-krafter

For att begrinsa risken for flansklattring ska kvoten mellan lateralkraften Y och det vertikala trycket Q inte
oOverstiga

(Y/Q)jim = 0,8 for dynamiska sparprovningar

(Y/Q)im = 1,2 for stationdra provningar”

[ avsnitt 4.2.3.4.2.2 ska den forsta meningen ersittas med foljande:

"Godsvagnar kan gé pa skevt spar da (Y/Q) for stationdra provningar inte overskrider det gransvirde som ges i
avsnitt 4.2.3.4.2.1 i en kurva med radien R = 150 m och for en given sparskevhet:”

Foljande avsnitt ska inforas efter del 6.2.3.2.1.3:

”6.2.3.2.1.4  Undantag frin stationdra provningar

Godsvagnar undantas fran de stationdra provningar som anges i avsnitt 4.2.3.4.2.1 om de
overensstimmer med kraven i UIC-normen 530-2 (maj 2006).”

Avsnitt 7.6 ska ersittas med foljande:

"7.6  TILLSTAND FOR IDRIFTTAGANDE AV GODSVAGNAR SOM OVERENSSTAMMER MED TSD:ER

7.6.1  Om TSD:erna dr uppfyllda och en EG-kontrollférklaring har utfirdats for godsvagnar i en medlemsstat
ska dessa 6msesidigt erkdnnas av alla medlemsstater i enlighet med artikel 17.1 i direktiv 2008/57 [EG.

7.6.2  Vid ansokan om godkinnande av idrifttagande i enlighet med artikel 21 i direktiv 2008/57[EG, kan de
sokande inldimna en ansokan om godkinnande av idrifttagande for grupper av godsvagnar.
Godsvagnarna kan grupperas enligt serier, dd artikel 21.13 i direktiv 2008/57[EG dr tillimplig, eller
enligt typ, da artikel 26 i det direktivet ar tillimplig.

7.6.3  Ienlighet med artikel 21.5 i direktiv 2008/57[EG ska ett godkdnnande av idrifttagande som beviljats av
en medlemsstat vara giltigt i alla medlemsstater, om inte kompletterande godkdnnanden kravs.
Medlemsstaterna kan emellertid endast utnyttja denna mojlighet pé de villkor som anges i artiklarna 23
och 25 i det direktivet. I enlighet med artikel 23.4 i det direktivet 4r ett av villkoren for att en
medlemsstat ska kunna begira ett kompletterande godkinnande’ de 6ppna punkter som hinfor sig till
teknisk kompabilitet mellan jarnvigsnit och fordon. For detta dndamal anges i bilaga JJ den forteckning
Gver oppna punkter som foreskrivs i artikel 5.6 i det direktivet, och de 6ppna punkter som kan kriva
ytterligare kontroller for att garantera teknisk kompabilitet mellan infrastruktur och fordon faststalls.
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7.6.4  Ett godkdnnande av idrifttagande av fordon som beviljats av en medlemsstat ska vara giltigt i alla dvriga
medlemsstater pa foljande villkor:

a)

e)

Godsvagnen har godkants i enlighet med artikel 22 i direktiv 2008/57[EG, pé grundval av denna
TSD, inklusive kontroller avseende de dppna punkter som faststills i del 1 i bilaga Jj.

Godsvagnen ar kompatibel med sparvidden 1 435 mm.

Godsvagnen har lastprofil G1, enligt vad som anges i bilaga C3.

Godsvagnen dr forsedd med ett avstdnd mellan tvd pd varandra foljande inneraxlar som inte
overskrider 17 500 mm.

Godsvagnen uppfyller kraven i del 2 i bilaga J].

7.6.5  Aven om en godsvagn har beviljats godkdnnande for idrifttagande ar det nodvindigt att se till att den
drivs pd kompatibla infrastrukturer. Detta kan goras genom anvandning av registren over infrastruktur
och rullande materiel.”

Bilaga B ska dndras pé foljande stt:

a) I punkt B.3 ska anmirkning 4 ersittas med foljande:

"4, Godsvagnar som kan befordras med samma belastningar som i S-trafik i 120 km/tim, marks redan med

tecknet

yExy

placerat till hoger om markningen for storsta last. Inga ytterligare godsvagnar kan liggas till

denna kategori.”

b) I punkt B.3 ska foljande anmirkning laggas till:

5. Nya godsvagnar med bromsprestanda som S2-godsvagnar enligt tabellen i avsnitt 4.2.4.1.2.2 som kan
befordras med samma belastningar som i S-trafik i 120 km/tim enligt de sirskilda specifikationer som

anges i bilaga Y, ska ha tecknet

rae

placerat till hoger om mirkningen for storsta last.”

¢)  Punkt 32 ska ersittas med foljande:

"B.32 MARKNING AV GODSVAGNARS PROFILER

1. Godsvagnar byggda for lastprofil G1 ska mirkas enligt foljande:

200

150

_________________ Reserved

/ \

11G1
L
\

\ G1gauge
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2. Godsvagnar byggda for profilerna GA, GB eller GC ska markas enligt foljande:

240

__________________ Reserved

/ N\ =i

200
150
50

3. Ipunkt L.1.4.2.1 i bilaga L ska den sista meningen ersittas med foljande:

"Nar solida hjul monterats pa godsvagnar som till 100 % &r utrustade med slitytebroms, ska foljande parametrar

beaktas:
Hjuldiar(’i"i;e;)omfﬁng 1 00003}111 0 840 till 760 760 till 680
920 till 840
Kraft 50 kW 42,5 kW 38 kW
Ansittningstid 45 min 45 min 45 min
Anvindningstid 60 km/tim 60 km/tim 60 km/tim

Anmarkning: For specifika typer av godstrafik kan virdena for kraft och/eller ansittningstid och/eller anvindningstid
och/eller axellast och/eller hjuldiameter 4ndras for att kontrollera hjulens termomekaniska beteende vid begransat
utnyttjande.”

4. 1bilaga P ska punkt P.1.10 — "Bromsblock” ersittas med foljande:
”P.1.10. Bromsblock

Provforfarandet for konstruktionsbedomningen som ska anvindas for kompatibilitetskomponenten bromsblock ska
utforas i enlighet med specifikationen i avsnitt 1.10.2 i bilaga I. Denna specifikation ér fortfarande en 6ppen punkt for
kompositbackar.

Bromsblock av komposit som redan anvinds har framgangsrikt klarat bedomningen enligt avsnitt P.2.10.
Forteckningen 6ver godkdnda bromsblock av komposit for internationell transport anges i ett tekniskt dokument som
Europeiska jarnvagsbyran ska offentliggora péd sin webbplats.”

5.  Bilaga JJ ska ersittas med foljande:

"BILAGA J]

JJ.1  FORTECKNING OVER OPPNA PUNKTER

I tabellen nedan sammanfattas de 6ppna punkterna for denna TSD, och for var och en av dem anges om de avser
(kolumnen ’JA) eller inte avser (kolumnen 'NEJ') teknisk kompatibilitet mellan infrastruktur och fordon.
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TSD-referens Titel JA NEJ
42332 Varmgéangsdetektering X
4.2.6.2 Aerodynamiska effekter X
4.2.6.3 Sidovindar X
433 Delsystemet Drift och trafikledning X
6.1.2.2 Bedomning av svetsfogar ska utforas enligt nationella X
regler.
6.2.2.1 Bedomning av svetsfogar ska utforas enligt nationella X
regler.
6.2.2.3 Bedomning av underhéll X
6.2.3.4.2 Aerodynamiska effekter X
6.2.3.4.3 Sidovindar X
Bilaga E Hjuls slic?rta kvarstdr som en 6ppen punkt tills en X
EN-standard har publicerats.
Bilaga L Specifikationer for gjutstalshjul 4r en 6ppen punkt. X
Initiativ till en ny EN-standard har tagits.
Bilaga P
P.1.1 Styrventil X
P.1.2 Reldventil for variabel last/automatisk omstallning for X
tom/last
P.1.3 Fastbromsningsskydd X
P.1.7 Kopplingsventil X
P.1.10 Bromsblock — Bedomning av utformning X
P.1.11 Snabblossningsventil X
P.1.12 Automatisk lastavkannings- och omstillningsanord- X
ning for tom/last
P.2.10 Bromsblock — Produktbedomning X

JJ.2 STANGNING AV OPPNA PUNKTER OCH YTTERLIGARE SPECIFIKATIONER FOR DE GODSVAGNAR SOM

AVSES 1 AVSNITT 7.6.4

1. Stingning av 6ppna punkter

For de godsvagnar som faststdlls i avsnitt 7.6 i denna TSD, ska de 6ppna punkter som faststalls i kolumnen JA’

i bilaga JJ-1 stingas i detta avsnitt.

1.1 Varmgdngsdetektering

Den ppna punkt som faststdlls i avsnitt 4.2.3.3.2 i denna TSD stings om godsvagnen overensstimmer med

specifikationerna i byrdns berorda tekniska dokument.

1.2 Sidovindar

Den o6ppna punkt som faststills i avsnitten 4.2.6.3 och 6.2.3.4.3 i denna TSD stings utan obligatoriska

bestimmelser nir det giller utformning av godsvagnar. Vissa operativa atgirder kan vara tillimpliga.

1.3 Bedomning av svetsfogar

Den 6ppna punkt som faststills i avsnitten 6.1.2.2 och 6.2.21 i denna TSD stdngs i och med att EN-standard

15085-5 trader i kraft i oktober 2007.
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1.4

1.5

1.6

1.7

2.1

Bedomning av underhdll

Den Oppna punkt som faststills i bilaga D i denna TSD stings enligt foljande: Alla underhallsjournaler som

a)  anvants av ett jirnvagsforetag som tidigare varit en registrerad RIV-medlem vid tidpunkten for
aterkallandet av RIV, eller

b)  godkants enligt nationella eller internationella bestimmelser,

och som dven uppfyller kraven i denna TSD ir giltiga. Prestandan under drift ska anses vara tillfredsstallande.

Slitytebromsar

Den 6ppna punkt som faststills i bilaga E i denna TSD stdngs enligt foljande: Defekter pa slitytebromsar ska
beaktas inom ramen for underhallet.

Gjutjarnshjul

Den 6ppna punkt som faststills i bilaga L i denna TSD stings enligt foljande: Gjutstélshjul 4r inte tilldtna i
avvaktan pa offentliggérandet av en EN-standard.

Utformning och bedsmning av kompositbromsblock

Den 6ppna punkt som faststalls i bilagorna P.1.10 och P.2.10 i denna TSD stdngs i och med att det relaterade
tekniska dokumentet publiceras pd byrans webbplats.

Ytterligare specifikationer

Foljande ytterligare specifikationer krivs ocksé f6r de godsvagnar som faststalls i avsnitt 7.6.4.

Buffertar och draginrittningar

—  Utover specifikationerna i avsnitt 4.2.2.1.2.1 i denna TSD kravs ocksa att buffertar pd godsvagnar ska
monteras med en styranordning for kolven som forhindrar att den vrider sig fritt runt sin longitudinella
axel. Den tillatna toleransen for rotation dr + 2° for nya buffertar.

—  Utover specifikationerna i avsnitt 4.2.2.1.2.2 i denna TSD krévs 4ven foljande:

a)  Den mellanliggande draginrittningen for varje permanent kopplat godsvagnssitt (eller vagnstag)
mdste ha en brottsgrins i traktion som ar hogre 4n draginrittningens dndar.

b)  Byrdns tekniska dokument om ytterligare tillimpliga specifikationer for draganordningar giller
ocksé och ror foljande frigor (prEN 15551 forvintas offentliggoras i april 2009):

—  Dynamisk energikapacitet.

—  Fastsattningar.

—  Slaglangd och rotationshdimmande anordning.

—  Mekaniskt motstand.

—  Elastiska egenskaper.

—  Mirkningar.

—  Berdkning av buffertens forbikopplingsfunktion och bufferttallrikarnas material.
—  Matt for dragstdngens Oppning.

¢)  For enhetens mekaniska motstind ska draganordningen (exklusive elastiska anordningar),
dragkrokar och skruvkopplingar vara utformade for en livstid pa trettio &r. Tjugo ar kan
godkdnnas pd kundens begdran.
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2.2

2.3

d) 1foljande tabell visas omfanget av krafter och antalet cykler som ska tillimpas for det dynamiska

typprovet.
Villkor for dynamiska typprover
Operativa krav Tillimpligt omféng av krafter
Livscvkel ?.fam.].()li]?het Sikerhetsfak-
HEYKE o ngr v tor Bendmning Steg 1 Steg 2
(dr) na ()
(%) N
1 MN AF1 = 200 kN AF2 = 675 kN
1,2 MN AF1 = 240 kN AF2 = 810 kN
1,5 MN AF1 = 300 kN | AF2 =1015kN
N1 i cykler N2 i cykler
20 97,5 1,7 Alla 100 1,45 x 10°
30 97,5 1,7 Alla 1,5 x10¢ 2,15 x 10°

De dynamiska typproven ska utforas pd tre draganordningar utan elastiska anordningar. Samtliga tre prover
mdste tla typproven utan att uppvisa skador. De ska inte uppvisa sprickor och dragkraften far inte sjunka
under 1 000 kN.

Hallfasthet hos godsvagnens grundstruktur

Utover specifikationerna i avsnitt 4.2.2.3.1 i denna TSD ska édven foljande krav vara uppfyllda:

—  Endast prover och berdkningar for vilka numeriska simuleringar har validerats godtas.

—  Foljande ska beaktas i underhéllsjournalen: Anvindning av termomekaniskt valsat stdl kraver speciella
atgarder nir det giller virme (behandling).

Uppallning

Utover specifikationerna i avsnitt 4.2.2.3.2.4 i denna TSD krdvs dven dverensstimmelse med foljande diagram
for uppallning:

Figur

Relevage sur la voie [ Rerailing
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2.5

2.6

2.7

2.7.1

2.8

29

2.10

2.11

Utover specifikationerna i avsnitt 5.4.2.4 och bilaga M 1.4 i denna TSD giller f6ljande standarder for hogsta
tillitna spanningar: EN 13103 avsnitt 7, EN 13260 avsnitt 3.2.2 och EN 13261 avsnitt 3.2.3.
Godsvagnens dynamiska beteende

Utover specifikationerna i avsnitt 4.2.3.4 i denna TSD ska EN 14363 eller UIC-norm 432 gilla for de sirskilda
fallen med de boggier som inte finns angivna i bilaga Y.

Utover specifikationerna i avsnitt 4.2.3.4.2.2 i denna TSD om sikerhet mot ursparning vid skevt sparlage

krivs foljande:
—  En av de tre metoder som ges i EN 14363 giller.

—  Godsvagnar undantas frdn dessa prover om de uppfyller kraven i UIC-norm 530-2.

Longitudinella tryckkrafter

Utover specifikationerna i avsnitt 4.2.3.5 och bilaga R i denna TSD krivs dven Gverensstimmelse med
avsnitt 3.2 i UlC-norm 530-2, utom kraven att meddela och erhdlla godkinnande fran UIC:s studie-
grupp (SG) 2.

Bromsar

Energilagring

Utover specifikationerna i avsnitt 4.2.4.1.2.4 i denna TSD krévs det att energilagringen utformas pa ett sddant
satt att trycket i forradsluftbehdllarna, efter en bromsansittning (med maximalt bromscylindertryck och
storsta mojliga cylinderslaglingd f6r godsvagnen vid alla lasttillstind), 4r minst 0,3 bar mer &n
bromscylindertrycket utan tillforsel av ytterligare energi.

Tvdaxliga godsvagnar

Utéver specifikationerna i avsnitt 4.2.3.4.2.4 i denna TSD 4r det obligatoriskt att tillimpa UIC-norm 517 vid
berdkning av fjaderupphingningen for tviaxliga godsvagnar.

Elektriska eller elektromagnetiska storningar

Godsvagnar som ar utrustade med en energikélla som kan orsaka elektriska storningar méste undersokas mot
kraven i UIC-normerna 550-2 och 550-3. Den elektromagnetiska signaturen for maximala tigsitt maste
valideras.

Srskilda typer av vagnar

De relaterade ytterligare specifikationerna géller for samtliga av foljande vagnstyper:
—  For godsvagnar med interna férbranningsmotorer: UIC-norm 538.
—  For vagnstdg och ledade godsvagnar: UIC-norm 572.

—  For godsvagnar avsedda att bara stora containrar, vixelflak och jimnt laddade rorliga enheter:
UlC-norm 571-4.

—  For vdrmeisolerade vagnar och kylvagnar: UIC-norm 554-2.
—  For semitrailrar pa boggier: UIC-norm 597.

Godsvagnar som ankommer till Storbritannien

Godsvagnar som ankommer till Storbritannien mdste dven Gverensstimma med kraven i UIC-norm 503
kopplade till de sdrskilda villkoren i Storbritannien.”
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Foljande nya bilaga ska liggas till efter bilaga KK:

"BILAGA LL

REFERENSDOKUMENT FOR VARMGANGSDETEKTERING

Anmdrkning: Denna bilaga offentliggors dven som ett tekniskt dokument fran Europeiska jarnvagsbyrdn och kommer
att uppdateras i enlighet med artikel 1a.4.

1. VILLKOR OCH DEFINITIONER

I denna bilaga giller foljande villkor och definitioner:

Axellager: ett lager eller ett axelkoppel pa en jirnvigsfordonsaxel som o6verfér en proportion av
jarnvagsfordonets vikt direkt till hjulparet.

Axelbox: den struktur, till exempel med en adapter for hylslager som rymmer, eller dr i kontakt med, axelns
lagertapp och skapar ett granssnitt med boggien och/eller fjaderupphingningen.

Varmgangsdetektor (HABD):

Malzon: ett definierat omrdde pd undersidan av en axelbox som dr utformat for att dess temperatur ska
overvakas av en varmgédngsdetektor.

Malomrdde: planvyns matt, dvs. i XY-planet, for malzonen.

Forbjuden zon: en zon i vilken varmekillor sdsom avgaser, som kan pdverka varmgangsdetektorns beteende,
utestdngs eller har ett termiskt skydd.

Koordinater for rullande materiel: Koordinaterna for rullande materiel, figur 1, dr baserade pé det hogerorienterade
kartesiska koordinatsystemet, dr den positiva X-axeln (longitudinal) pekar lings med fordonet i fardriktningen,
Z-axeln pekar lodritt uppat och origon dr i centrum av hjulparets axel. Y-axeln dr den laterala axeln.

Figur 1

Koordinater for rullande materiel

Centre of axle
(or pair of wheels)

Hjulpar: en enhet som bestdr av en axel, tvd hjul och deras axellager, eller ett par av oberoende hjul som ar
beldgna vid samma longitudinala position och deras axellager.

Virmekilla: en del av rullande materiel som kan ha en temperatur éver temperaturen under drift pa undersidan
av axelboxen, sdsom het last eller ett avgasror.
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3.1

3.2

SYMBOLER OCH FORKORTNINGAR

[ denna bilaga giller foljande symboler och forkortningar:

HABD Varmgéngsdetektor

M Infrastrukturforvaltare (enligt definition i TSD)

LPZ  Longitudinal lingd i mm av den forbjudna zonen

LTA  Longitudinal lingd i mm av mdlomradet

PZ Forbjuden zon

RST  Rullande materiel (enligt definition i TSD)

RU Jarnvagsforetag (enligt definition i TSD)

TA Malomrade

TSI Teknisk specifikation for driftskompatibilitet

WPZ  Lateral bredd i mm for den forbjudna zonen

WTA  Lateral bredd i mm for malomradet

YPZ  Lateral position i mm for den forbjudna zonens centrum i forhéllande till fordonets centrumlinje
XTA  Longitudinal position for centrum av mélomradet i forhdllande till fordonets centrumlinje
YTA  Lateral position for centrum av malomrédet i forhéllande till fordonets centrumlinje

KRAV FOR RULLANDE MATERIEL

Detta avsnitt innehéller kraven for rullande materiel nér det giller HABD-granssnittet.

Milzon

Malzonen ar ett omrdde pd undersidans yta av en axelbox som beskrivs genom axelboxens skirning med en
virtuell kub som har ett vagritt tvrsnittsomrade som ges med dimensionerna XTA och YTA genom anvindning
av koordinaterna for rullande materiel. Det vagrita tvarsnittsomradet for den virtuella kuben Gverensstimmer
dirfor med planvyomradet (dvs. i XY-planet) for malzonen, nedan benimnd mdlomride.

Maélomrade

Mélomradet placeras i forhallande till axelns métt och definierar det omrade dir en HABD kan fokusera pa att
overvaka temperaturen i en axelbox. I figur 2 visas positionen och minsta métt for malomradet med anvindning
av koordinater for rullande materiel.

Figur 2

Mitt och position fér milomridet (TA) i XY-planet (sett underifrin)
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3.4

3.5

4.1

Mailomradets matt

Mélomrédet ska med hinsyn till mekaniska toleranser
—  ha en lateral bredd, WTA, som ir storre dn eller lika med 50 mm,

—  ha en longitudinal lingd, LTA, som dr storre 4n eller lika med 100 mm.

Position for milomradet i XY-planet

I XY-planet ska mélomradets centrum vara placerat pd ett lateralt avstind i forhdllande till axelns centrum (eller
centrum for ett hjulpar i samma position), dar 1 065 mm 4r mindre 4n eller lika med YTA och YTA ir mindre
4n eller lika med 1 095 mm. I den longitudinala axeln ska méilomrddets centrum Gverensstimma med axelns
centrumlinje.

Synlighetskrav for milomradet

Rullande materiel ska utformas s att det inte finns ndgot hinder mellan malzonen och HABD som skulle
hdamma eller hindra HABD frén att fokusera inom malzonen och dirigenom férhindra en métning av dess
termala strélning.

Anmadrkning: Utformningen av axelboxen i rullande materiel ska syfta till att dstadkomma en enhetlig
temperaturfordelning inom maélzonen.

ANDRA KRAV FOR DEN MEKANISKA UTFORMNINGEN

For att minimera mojligheten for en HABD att berdkna en temperatur frdn en virmekilla som inte 4r en
axelbox, ska rullande materiel utformas s att andra varmekillor, till exempel het nyttolast eller avgaser, inte
finns i omedelbar anslutning till eller direkt ovanfor malomradets position. For att underlatta detta ska ingen
annan virmekilla vara beldgen inom den forbjudna zon som definieras i detta dokument.

Anmarkning 1: Om det pd grund av rullande materiels utformning dr mojligtjoundvikligt att en annan
varmekalla dn en virmekalla frdn en axelbox finns inom den forbjudna zonen ska denna
varmekalla ha ett termalt skydd for att forhindra felaktiga temperaturberdkningar av en HABD
som miter sin termiska strdlning.

Anmdrkning 2: En sddan forbjuden zon ska finnas pd allt rullande materiel, inklusive till exempel rullande
materiel med inre lager.

Forbjuden zon

Den forbjudna zonen definieras genom ett rektangulirt omrade, som omfattar malomradet, och utstricks
vertikalt for att bilda en virtuell kub. Kubens métt dr LPZ och WPZ i XY-planet och HPZ i de vertikala axlarna.
I figur 3 visas en majlig position for mélomradet i den forbjudna zonen genom att anvinda koordinater for
rullande materiel.

Matten for den forbjudna zonens kub, med hinsyn till mekaniska toleranser ska vara foljande:

—  Lateral bredd, WPZ, storre dn eller lika med 100 mm.

—  Longitudinal lingd, LPZ, storre dn eller lika med 500 mm.

—  Den vertikala hojden, HPZ, borjar vid en punkt i XY-planet omedelbart ovanfér HABD och slutar antingen
vid mélomrédets hojd, vid hojden for det termala skyddet eller fordonets hojd.

Positionen for centrum av den forbjudna zonen i XY-planet ska vara foljande:

— Ilateral riktning, YPZ = 1 080 mm * 5 mm mitt i forhallande till axelns centrum (eller centrum for ett
hjulpar i samma position).

—  Ilongitudinal riktning ska den overensstimma med axelns centrumlinje + 5 mm.
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Figur 3
Matt for den forbjudna zonen (PZ) i XY-planet (sett underifrdn) som visar en majlig position for ett
malomride
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5. KORSHANVISNINGSTABELL

En tabell med korshdnvisningar dar relationen mellan detta dokument och den ursprungliga prEN 15437 anges
ska ldggas till for att det ska vara mojligt att spdra bestimmelserna.

Ref. dokumentavsnitt Ref. avsnitt i prEN 15437
1 3.0
2 4.0
3 5

3.1 5.1
3.2 5.1.1
33 5.1.2
3.4 5.1.3
3.5 5.1.4
4 5.2
4.1 5.2.1”
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BILAGA II

Bilaga P.5 i beslut 2006/920/EG ska ersittas med foljande:

"BILAGA P.5

BOKSTAVSMARKNING FOR DRIFTSKOMPABILITET

TEN: Fordon som overensstimmer med foljande villkor:

—  Overensstimmer med alla relevanta TSD:er som ér i kraft vid tidpunkten for idrifttagande och har
godkints for idrifttagande enligt artikel 22.1 i direktiv 2008/57[EG.

—  Har ett godkdnnande som ir giltigt i alla medlemsstater i enlighet med artikel 23.1 i direktiv 2008/57/
EG, alternativt har beviljats individuella godkdnnanden av alla medlemsstater.

PPV/PPW: Godsvagn som uppfyller PPV/PPW-avtalet (inom OS]D-stater) (original: I1[1B (IIpaBuia m0Ib30BaHsT BATOHAMY
B MEXJIyHAPOITHOM COOOWIeHMN).

Anmarkningar:

a)  TEN-mirkta fordon motsvarar kodningen O till 3 av den forsta siffran i det fordonsnummer som anges i bilaga P.6.

b)  Fordon som inte dr godkinda for drift i alla medlemsstater maste ha en markning med en angivelse av de
medlemsstater som de har fitt godkdnnande fran. Forteckningen 6ver de medlemsstater som har gett godkdnnande
ska vara markt enligt en av foljande ritningar, ddr D star for den medlemsstat som har beviljat det forsta godkidnnandet
(Tyskland i det givna exemplet) och F star for den andra medlemsstaten som har beviljat godkdnnande (Frankrike i det
givna exemplet). Medlemsstaterna kodas i enlighet med bilaga P.4. Detta kan omfatta fordon som overensstimmer
med TSD:erna, eller som inte gor det. Dessa fordon motsvarar kodning 4 eller 8 av den forsta siffran i det
fordonsnummer som anges i bilaga P.6.
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