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DIREKTIV

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2008/101/EG
av den 19 november 2008

om indring av direktiv 2003/87/EG sa att luftfartsverksamhet infors i systemet fér handel med
utslippsritter for vixthusgaser inom gemenskapen

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska 2
gemenskapen, sarskilt artikel 175.1,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit- 3)
téns yttrande (1),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (%), och

av foljande skal:

(1) Genom  Europaparlamentets och radets direktiv
2003/87[EG av den 13 oktober 2003 om ett system (4)
for handel med utslippsritter f6r vixthusgaser inom ge-
menskapen (¥ inrdttas ett system for handel med ut-
slappsritter for viaxthusgaser inom gemenskapen for att

() EUT C 175, 27.7.2007, s. 47.

(3 EUT C 305, 15.12.2007, s. 15.

(}) Europaparlamentets yttrande av den 13 november 2007 (innu ¢j
offentliggjort i EUT), rddets gemensamma standpunkt av den 18 april
2008 (EUT C 122 E, 20.5.2008, s. 19) och Europaparlamentets
standpunkt av den 8 juli 2008 (4nnu ¢j offentliggjord i EUT). Radets
beslut av den 24 oktober 2008.

(4 EUT L 275, 25.10.2003, s. 32.

minska utslippen av dessa gaser pa ett kostnadseffektivt
och ekonomiskt effektivt sitt.

Malet for Forenta nationernas ramkonvention om klimat-
forandringar (nedan kallad klimatkonventionen), som pa
Europeiska gemenskapens vagnar godkidndes genom ra-
dets beslut 94/69[EG (°), dr att stabilisera koncentratio-
nerna av vixthusgaser i atmosfiren pd en nivd som gor
att skadlig mansklig paverkan pd klimatsystemet kan for-
hindras.

Vid Europeiska rddets mote i Bryssel den 8 och 9 mars
2007 betonades den avgérande betydelsen av att uppna
det strategiska malet att begrinsa okningen av virldens
medeltemperatur till hogst 2 °C i forhéllande till forin-
dustriell tid. De senaste forskningsresultaten som rappor-
teras i den fjarde utvirderingsrapporten frdn den mellan-
statliga panelen for klimatférandringar (IPCC) visar dn
tydligare att de negativa effekterna av klimatférandringen
i allt hogre grad allvarligt hotar ekosystem, livsmedels-
produktion, hallbar utveckling och millennieutvecklings-
malen samt manniskors hilsa och sikerhet. Om madlet pa
2 °C ska forbli mojligt att nd, mdste koncentrationen av
vixthusgaser i atmosfiren stabiliseras vid ungefir 450
ppmv koldioxidekvivalenter, vilket kriver att de globala
vixthusgasutsldppen ndr sitt hogsta virde under de nir-
maste 10-15 dren och att de globala utslippen dérefter
minskar patagligt for att senast 2050 nd en nivd som ar
minst 50 % lagre dn 1990 drs nivaer.

Europeiska rddet betonade att Europeiska unionen har
atagit sig att omvandla Europa till en ekonomi med
hog energieffektivitet och ldga utslipp av vixthusgaser
och gjorde ett kraftfullt oberoende &tagande att, till
dess att en global och overgripande 6verenskommelse
for perioden efter 2012 ingds, minska EU:s utslipp av
viaxthusgaser for att senast 2020 nd en nivd som dr minst
20 % lagre an 1990 drs nivder. Att begrinsa luftfartens
utslapp av vixthusgaser ar ett viktigt bidrag i linje med
detta dtagande.

() EGT L 33, 7.2.1994, s. 11.
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Europeiska rddet betonade att EU har atagit sig att arbeta
for att nd en global och 6vergripande Gverenskommelse
om att minska utslippen av vixthusgaser for tiden efter
2012 som ska mojliggora verkningsfulla, effektiva och
rttvisa dtgarder i den omfattning som krévs for att klara
av de utmaningar som foljer av klimatfordndringarna.
Réidet stodde en minskning av vixthusgasutslippen i
EU fram till 2020 med 30 % i forhdllande till 1990 érs
nivder, som EU:s bidrag till en global och 6vergripande
overenskommelse for perioden efter 2012, under forut-
sdttning att andra industrilinder forbinder sig att gora
jamforbara utslippsminskningar och ekonomiskt mer
avancerade utvecklingslander i rimlig utstrickning bidrar
alltefter ansvar och forméga. EU fortsitter att ha en le-
dande roll i forhandlingarna om en ambitids internatio-
nell 6verenskommelse genom vilken mdlet att begrinsa
den globala temperaturhojningen till 2 °C ska uppnds och
stimuleras av framstegen i riktning mot detta mal vid
klimatkonventionens 13:e partskonferens pd Bali i de-
cember 2007. EU kommer att striva efter att sikerstilla
att en sddan global 6verenskommelse innehdller atgirder
for att minska utsldppen av vixthusgaser fran luftfart,
och kommissionen bor i sé fall 6verviga vilka dndringar
av detta direktiv som krivs i den man det dr tillimpligt
pa luftfartygsoperatorer.

Den 14 februari 2007 antog Europaparlamentet en reso-
lution om klimatférandringar (') i vilken parlamentet
hinvisade till mélet att virldens &rsmedeltemperatur
inte fir oka med mer dn 2 °C i forhallande till forindust-
riell tid och i vilken det uppmanade EU att behdlla sin
ledande roll i forhandlingarna med siktet installt pd upp-
rittande av ett internationellt regelverk for perioden efter
2012 samt att uppratthdlla en hog ambitionsnivd i de
framtida forhandlingarna med dess internationella part-
ner. Parlamentet betonade ocksd vikten av att samtliga
industrilinder fore 2020 minskar sina totala utslipp med
30 % i forhdllande till 1990 &rs niva, i syfte att senast
2050 uppnd en minskning pd 60-80 %.

Alla parter i klimatkonventionen ar skyldiga att formu-
lera och genomféra nationella och, dir sd ar lampligt,
regionala program som innehéller dtgirder for att mot-
verka klimatforandringar.

Enligt Kyotoprotokollet till klimatkonventionen, som
godkindes pd Europeiska gemenskapens vignar genom
radets beslut 2002/358/EG (?), ska industrilinderna strava
efter att begrinsa eller minska utslipp av sddana vixt-
husgaser fran luftfart som inte omfattas av Montrealpro-
tokollet genom insatser i Internationella civila luftfarts-
organisationen (Icao).

() EUT C 287 E, 29.11.2007, s. 344.
() EGT L 130, 15.5.2002, s. 1.

©)

(10)

(11)

Gemenskapen ar inte fordragsslutande part i 1944 érs
Chicagokonvention angdende internationell civil luftfart,
men alla medlemsstater dr fordragsslutande parter i den
konventionen och Icao-medlemmar. Medlemsstaterna
fortsdtter att stodja samarbetet med andra stater i Icao
for att utveckla atgdrder mot luftfartens paverkan pa
klimatet, bland annat marknadsbaserade styrmedel. Vid
det sjatte motet i Icaos miljokommitté (Committee on
Aviation Environmental Protection) 2004 enades man
om att ett system for utslippshandel inrittat speciellt
for luftfarten och baserat pa ett nytt rattsligt instrument
under Icaos overinseende framstod som sd oldmpligt att
det dé inte lingre borde Gvervidgas. I resolution A35-5
frin Icaos 35:e forsamling i september 2004 foreslds
darfor inget nytt rattsligt instrument utan i stillet for-
ordas ett oppet system for utslippshandel och mojlighet
for staterna att infora utsldpp frn den internationella
luftfarten i sina befintliga system for utslippshandel. I
tillagg L till resolution A36-22 fran Icaos 36:e forsam-
ling i september 2007 uppmanas de fordragsslutande
staterna att inte tillimpa ndgot system for handel med
utsldppsritter pd andra fordragsslutande staters luftfar-
tygsoperatorer annat dn enligt inbordes Overenskom-
melse mellan dessa stater. Europeiska gemenskapens
medlemsstater och femton andra europeiska stater erin-
rade om att Chicagokonventionen innehéller ett uttryck-
ligt erkdnnande av varje fordragsslutande parts ritt att pa
ett icke-diskriminerande sitt tillimpa sina egna lagar och
bestimmelser pa luftfartyg fran alla stater och reserverade
sig mot denna resolution och forbeholl sig ritten att
enligt Chicagokonventionen pé ett icke-diskriminerande
sitt infora och tillimpa marknadsbaserade atgirder pa
alla luftfartygsoperatérer fran alla stater som tillhandahal-
ler tjanster till, frén eller inom deras territorium.

Enligt gemenskapens sjitte miljohandlingsprogram, som
faststdlldes genom Europaparlamentets och rddets beslut
nr 1600/2002/EG (%), ska gemenskapen faststilla och ge-
nomfora sirskilda dtgirder for att minska utslipp av
vixthusgaser frin luftfarten, om man inte senast 2002
enats om sddana atgirder inom ramen for Icao. Genom
sina slutsatser frin oktober 2002, december 2003 och
oktober 2004 har rddet upprepade gdnger uppmanat
kommissionen att foresld dtgarder for att minska den
internationella luftfartens péverkan pa klimatet.

Program och dtgarder bor genomféras pd medlemsstats-
och gemenskapsnivd inom alla sektorer av gemenskapens
ekonomi for att dstadkomma de stora minskningar som
kravs. En fortsatt okning av luftfartens péverkan pé kli-
matet i nuvarande takt kommer i stor utstrickning att
radera ut de minskningar av utsldppen som gors inom
andra sektorer for att motverka klimatfordndringen.

() EGT L 242, 10.9.2002, s. 1.
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(12) I sitt meddelande av den 27 september 2005 till ridet, (16)  For att undvika snedvridningar av konkurrensen och for-
Europaparlamentet, Europeiska ekonomiska och sociala bittra miljoeffektiviteten bor utslippen fran alla flyg-
kommittén och Regionalkommittén med titeln “Att ningar till och frin gemenskapens flygplatser ingd fran
minska luftfartens péverkan pa klimatet” presenterade och med 2012.
kommissionen en strategi for att minska luftfartens kli-
matpdverkan. Som ett inslag i ett omfattande dtgardspa-
ket foreslds att luftfarten ska omfattas av gemenskaps-
systemet for handel med utslappsritter for vixthusgaser
och att en arbetsgrupp for luftfarten ska inrittas be-
stdende av berdrda aktorer och ingd som en del i den
andra fasen av det europeiska klimatférandringsprogram-
met med uppgift att studera olika satt att lata luftfansn (17)  Gemenskapen och dess medlemsstater bor fortsitta att
omfattas av gemenskapssystemet. I sina slutsatser frin sva of . - k 1 lobala 4
decemb k de rad frin ok i<k striva efter att nd en Gverenskommelse om globala ét-
2 december 2005 konstaterade rddet att frdn ekonomis srder £6 sk 4 ixth fean luf
och miljomassig synpunkt tycks det bista sittet att ga %:rrteir gislténr;lgss: ?tt:rigfeﬁaivk‘fﬁmﬁsiﬁert.él;?; 513)1:
vidare vara att lata luftfarten omfattas av gemenskapssys- el f - (11) 4 liopshandel i h lJ irld
o S sl Ko o g 008 o sy o sl e e
av 2006 ligga fram ett lagstiftningsforslag i fragan. I sin halla k pk d tredi d forand
resolution av den 4 juli 2006 om att minska luftfartens a‘j ?lett(;mdairéirtlivm(fchtrﬁ Jem?rig 1t1rne de.gl.ifg;magrﬁ dg
paverkan pa klimatet (') konstaterade Europaparlamentet motsvarande dtgdrder OP:E ett tred'elarlld infor atgarder
att utslippshandel har potential att spela en roll som en har &tmi 8 ) 6 Jff K d 8 di
del av ett omfattande atgardspaket for att ta itu med som har dtminstone samma mijoetiexter som detta di-
o e L . rektiv, for att minska paverkan pé klimatet av flygningar
luftfartens paverkan pa klimatet forutsatt att den utfor- . ) - g
mas D3 ritt sitt till gemenskapen, bor kommissionen efter samrdd med
p ' det landet 6verviga tillgingliga alternativ for att mojlig-
gora optimal samverkan mellan gemenskapssystemet och
det landets dtgdrder. System for utslippshandel som hal-
ler pa att utvecklas i tredjelinder bérjar vara mogna for
optimal samverkan med gemenskapssystemet nér det gal-
1 fattandet av luftfarten. Bilateral fo
(13)  Ett omfattande dtgirdspaket bor dven innehélla operatio- ae:; (l);r]l]y?a agnenier?s‘{(a;ss;srteeg ot ltiler;n?jrzrrﬁﬁzrerisgfgstei
?Zgit:;hintgﬁnsrlzn:;gafrgrer' fgrfaart;&ne%arfélr ﬂj’e%ledg:‘isl: for att pa sd sitt skapa ett gemensamt system, eller for
sJamma europeiska luftrumPr)netg och programmetg Sesar att beakta motsvarande atgirder for att undvika dubbel-
. . - < > reglering, skulle kunna vara ett steg mot en global dver-
X . ; o ) 0 mas fir kommissionen indra de typer av luftfartsverk-
1fnll<<lp§1ve Tetoiizr fo}h att foltbattra ﬂyglglgnens bransllggf- samhet som ingdr i gemenskapssystemet, inbegripet
¢ t1\;1t°et,l éf“; eda till ytterligare minskningar av utsiap- justeringar som foljaktligen maste goras av den totala
pen fran lultiarten. mingd utsldppsritter som ska utfirdas for luftfartygsope-
ratorer.
(14)  Syftet med de andringar av direktiv 2003/87/EG som
gors genom detta direktiv dr att minska luftfartens pé-
verkan péd klimatet genom att utslipp fran luftfartsverk-
samhet integreras i gemenskapssystemet.

(18)  Vissa flygningar bor med hénsyn till principen om bittre
lagstiftning undantas frin gemenskapssystemet. For att
undvika orimliga administrativa bordor bor operatorer
av kommersiella lufttransporter som under tre fyramana-
dersperioder i rad har firre dn 243 flygningar per period

(15)  Luftfartygsoperatdrerna har den mest direkta kontrollen undantas frin gemenskapssystemet. Detta skulle gynna
over vilka luftfartygstyper som anvinds och det sitt pa flygbolag med b'egransad Verksarnnhet mnom ger{lenskaps-
vilket de flygs och bor dirfor ansvara for att skyldighe- systemet, inbegripet flygbolag frén utvecklingslinder.
terna i detta direktiv fullgors, bland annat skyldigheten
att utarbeta en Gvervakningsplan och att 6vervaka och
rapportera utslapp enligt den planen. En luftfartygsope-
rator kan identifieras genom en Icao-beteckning eller an-
nan erkind beteckning som anvinds for att identifiera
flygningen. Om luftfartygsoperatorens identitet inte ar
kind, bor luftfartygets dgare anses vara luftfartygsopera-
tor, sdvida den inte bevisar vilken annan person som dr (19)  Luftfarten paverkar det globala klimatet genom utslapp

luftfartygsoperator.

() EUT C 303 E, 13.12.2006, s. 119.

av koldioxid, kviveoxider, vatteninga, sulfatpartiklar och
sotpartiklar. IPCC uppskattar att luftfartens samlade kli-
matpéverkan for nirvarande ar tvd till fyra ginger storre
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(20)

(22)

an enbart inverkan frdn dess tidigare koldioxidutslapp.
Nya forskningsron i gemenskapen visar att luftfartens
samlade klimatpdverkan kan vara omkring tvd gdnger
hogre dn paverkan frin enbart koldioxidutslipp. Ingen
av dessa uppskattningar tar emellertid hinsyn till cirrus-
molnens inverkan, om vilken det rader stor osikerhet. I
enlighet med artikel 174.2 i fordraget ska gemenskapens
miljopolitik bygga pa forsiktighetsprincipen. I vintan pa
framsteg inom forskningen bor dtgdrder sd lingt som
mojligt vidtas mot all paverkan pd grund av luftfart.
Kviveoxidutslipp kommer att regleras genom annan lag-
stiftning som kommissionen ska limna forslag till under
2008. Forskning om bildandet av kondensstrimmor och
cirrusmoln och effektiva motatgirder, inbegripet opera-
tionella och tekniska dtgarder, bor framjas.

For att undvika snedvridning av konkurrensen bor det tas
fram en harmoniserad tilldelningsmetod for faststillande
av den totala mangd utslappsritter som ska utfardas och
for tilldelning av utslappsritter till luftfartygsoperatorer.
En del av utsldppsritterna kommer att auktioneras ut
enligt regler som ska utarbetas av kommissionen. En
sarskild reserv av utsldppsritter bor skapas for att se
till att nya luftfartygsoperatorer fir marknadstilltrade
och for att hjilpa luftfartygsoperatorer som kraftigt
okar antalet tonkilometer i sin verksamhet. Utsldppsritter
bor fortsitta att utfirdas till luftfartygsoperatorer som
upphor med sin verksamhet fram till utgdngen av den
period for vilken kostnadsfria utslippsratter redan har
tilldelats.

Det ar lampligt med en fullstindig harmonisering av den
andel av utsldppsritterna som alla luftfartygsoperatorer
som deltar i gemenskapssystemet erhéller kostnadsfritt,
sd att luftfartygsoperatorerna garanteras likvirdiga villkor
eftersom varje luftfartygsoperator kommer att omfattas
av en enda medlemsstats bestimmelser vid alla sina flyg-
ningar till, frdn och inom EU och av bestimmelser om
icke-diskriminering i bilaterala luftfartsavtal med tredje-
lander.

Luftfarten bidrar till hur ménsklig verksamhet totalt sett
paverkar klimatforindringen, och miljopéverkan genom
vixthusgasutslipp fran luftfartyg kan mildras genom é&t-
girder for att ta itu med klimatférindringen i EU och
tredjelander, sarskilt i utvecklingslinder, och for att finan-
siera forskning och utveckling fér mildrande av och an-
passning till klimatforandringen, i synnerhet inom flyg-
teknik och luftfart. Beslut som avser de nationella offent-
liga utgifterna dr ddremot en friga for medlemsstaterna
enligt subsidiaritetsprincipen. Utan att det paverkar detta

(24)

(25)

forhallande bor intdkter fran auktioner av utslappsritter
eller motsvarande belopp, om detta krivs enligt 6verord-
nade budgetprinciper i medlemsstaterna, till exempel
principerna om enhet och universalitet, anvindas for
minskning av utslippen av vixthusgaser, anpassning till
effekterna av klimatforandringen i EU och tredjelinder,
finansiering av forskning och utveckling nir det géller
mildrande och anpassning samt tickande av kostnaderna
for att administrera gemenskapssystemet. Intikter fran
auktioner bor ocksd anvindas for transporter med ldga
utsldppsnivder. Auktionsintikter bor framfor allt anvin-
das for finansiering av bidrag till den globala fonden for
energieffektivitet och fornybar energi och for atgdrder
mot avskogning och for underlittande av anpassningen
i utvecklingslander. Bestimmelserna i detta direktiv om
anvandning av intdkter bor inte foregripa ett beslut om
anvandning av intdkter fran auktioner av utslappsritter i
ett vidare sammanhang vid den allminna Gversynen av
direktiv 2003/87/EG.

Bestimmelser om anvindning av auktionsintikter bor
anmalas till kommissionen. Sidana anmalningar befriar
inte medlemsstaterna frdn skyldigheten att enligt arti-
kel 88.3 i fordraget underritta kommissionen om vissa
nationella atgdrder. Detta direktiv bor inte paverka ut-
gingen av framtida forfaranden betriffande statligt stod
vilka genomfors med stod av artiklarna 87 och 88 i
fordraget.

For att gora gemenskapssystemet mer kostnadseffektivt
bor luftfartygsoperatorer ha ritt att upp till en harmoni-
serad procentandel anvinda sddana certifierade utslapps-
minskningar (CER) och utslippsminskningsenheter (ERU)
som hdrror fran projektverksambhet, for att uppfylla skyl-
digheterna nir det giller 6verlimnande av utsldppsritter.
Anvindningen av CER och ERU bor motsvara de kriterier
for godkidnnande for anvindning i handelssystemet som
foreskrivs i detta direktiv. Genomsnittet av de procentan-
delar som medlemsstaterna har faststllt for anvand-
ningen av CER och ERU under den forsta dtagandeperio-
den enligt Kyotoprotokollet uppgar till omkring 15 %.

[ slutsatserna frén sitt mote i Bryssel den 13 och 14 mars
2008 pépekade Europeiska radet att risken for koldioxid-
lackage i ett globalt sammanhang med konkurrerande
marknader 4r ett problem som utan dréjsmal méste ana-
lyseras och dtgirdas i det nya direktivet om ett system for
handel med utsldppsritter, sd att lampliga dtgarder kan
vidtas om internationella férhandlingar inte leder till re-
sultat. En internationell 6verenskommelse ar fortfarande
det bista sittet att l6sa denna fraga.
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(26) For att minska luftfartygsoperatorernas administrativa som darfor ar starkt beroende av luftfarten och dir tu-

(31)

(32)

(33)

borda bor endast en medlemsstat ansvara for varje en-
skild luftfartygsoperator. Medlemsstaterna bor vara skyl-
diga att se till att kraven i detta direktiv uppfylls av
luftfartygsoperatorer, till vilka en operativ licens utfirdats
i den medlemsstaten, eller av luftfartygsoperatorer som
saknar operativ licens eller kommer fran tredjelinder och
vars utsldpp under ett basér till storsta delen kan tillskri-
vas den medlemsstaten. Om en luftfartygsoperator inte
uppfyller kraven i detta direktiv och andra verkstallighets-
atgarder som den administrerande medlemsstaten vidtagit
inte har lett till att kraven uppfylls, bor medlemsstaterna
agera solidariskt. Den administrerande medlemsstaten bor
dirfor kunna begdra att kommissionen som en sista ut-
vig beslutar om ett verksamhetsforbud pa gemenskaps-
nivd for den berorda luftfartygsoperatoren.

Med hinsyn till att utslippen frdn internationell luftfart
inte omfattas av medlemsstaternas dtaganden enligt Kyo-
toprotokollet, och for att undvika att funktionen hos
gemenskapssystemets redovisningssystem skadas, bor ut-
slappsritter som tilldelas luftfarten fa anvindas enbart for
att uppfylla luftfartygsoperatorernas skyldigheter att over-
ldamna utsldppsritter enligt detta direktiv.

For att garantera att luftfartygsoperatorerna behandlas
lika bor medlemsstaterna folja harmoniserade regler for
administrationen av de luftfartygsoperatorer som de har
ansvaret for, i enlighet med sirskilda riktlinjer som bor
tas fram av kommissionen.

For att garantera att gemenskapssystemet fungerar i mil-
johdnseende bor enheter som overlimnas av luftfartygs-
operatorer endast raknas av mot sddana mal for minsk-
ning av vixthusgaser som beaktar dessa utslapp.

Europeiska organisationen for sdkrare flygtrafiktjanst
(Eurocontrol) kan forfoga over uppgifter som kan vara
till gagn for medlemsstaterna eller kommissionen nir de
ska fullgora sina skyldigheter enligt detta direktiv.

Gemenskapssystemets bestimmelser om Overvakning,
rapportering och kontroll av utslapp, liksom dess be-
stimmelser om péfoljder for verksamhetsutovare, bor
gilla ocksa for luftfartygsoperatorer.

Kommissionen bor gora en oversyn av hur direktiv
2003/87[EG fungerar med avseende pé luftfartsverksam-
het pd grundval av erfarenheterna fran dess tillimpning
och bor sedan avge rapport till Europaparlamentet och
radet.

Vid en 6versyn av hur direktiv 2003/87/EG fungerar med
avseende pa luftfartsverksamhet bor man beakta det
strukturella beroendet av luftfarten hos linder som inte
har adekvata och jamf6rbara alternativa transportsitt och

(34)

(36)

(37)

rismsektorn i hog grad bidrar till dessa linders BNP.
Sarskild omsorg bor dgnas at att minska eller till och
med undanrdja tillginglighets- och konkurrenskrafts-
problem som kan uppstd i gemenskapens yttersta ran-
domraden, i enlighet med artikel 299.2 i fordraget, lik-
som problem avseende skyldigheter att tillhandahélla all-
ménnyttiga tjanster i samband med genomférandet av
detta direktiv.

Ministeruttalandet om Gibraltars flygplats, som man ena-
des om i Cérdoba den 18 september 2006 under det
forsta ministermotet i forumet om dialog om Gibraltar,
kommer att ersitta den gemensamma forklaring om Gib-
raltars flygplats som gjordes i London den 2 december
1987, och fullstindig overensstimmelse med detta utta-
lande kommer att anses utgora Overensstimmelse med
forklaringen fran 1987.

De dtgdrder som dr nodvindiga for att genomféra detta
direktiv bor antas i enlighet med rddets beslut
1999/468[EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden
som skall tillimpas vid utévandet av kommissionens ge-
nomforandebefogenheter (1).

Kommissionen bor sirskilt ges befogenhet att besluta om
atgarder for auktionering av utslippsritter som inte
maste tilldelas kostnadsfritt, att faststilla nirmare bestim-
melser om handhavandet av den sirskilda reserven for
vissa luftfartygsoperatorer och om de forfaranden som
ska gilla ndr det begirs att kommissionen ska besluta
om inforande av ett verksamhetsforbud for en luftfar-
tygsoperator, samt att dndra den luftfartsverksamhet
som anges i bilaga I, ndr ett tredjeland infor bestimmel-
ser for att minska luftfartens paverkan pé klimatet. Efter-
som dessa atgdrder har en allmin rickvidd och avser att
dndra icke visentliga delar i detta direktiv, bland annat
genom att komplettera det med nya icke visentliga delar,
maste de antas i enlighet med det f6reskrivande forfaran-
det med kontroll i artikel 5a i beslut 1999/468/EG.

Eftersom maélet for detta direktiv inte kan uppnds av
medlemsstaterna och det diarfor, pa grund av atgirdens
omfattning och verkningar, battre kan uppnas pd gemen-
skapsnivd, kan gemenskapen vidta dtgirder i enlighet
med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. I en-
lighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar
detta direktiv inte utover vad som dr nodvindigt for att
uppnd detta mal.

[ enlighet med punkt 34 i det interinstitutionella avtalet
om bdttre lagstiftning () uppmuntras medlemsstaterna
att for egen del och i gemenskapens intresse uppritta
egna tabeller som sd vitt det dr mojligt visar Gverens-
stimmelsen mellan direktivet och inforlivandedtgirderna
samt att offentliggora dessa tabeller.

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.

() EUT C 321, 31.12.2003, s. 1.
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(39)

Direktiv 2003/87/EG bor darfor dndras i enlighet med
detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av direktiv 2003/87/EG

Direktiv 2003/87EG ska dndras pd foljande sitt:

1.

Foljande rubrik ska inforas fore artikel 1:

"KAPITEL 1
ALLMANNA BESTAMMELSER”

. T artikel 2 ska foljande punkt laggas till:

"3, Tillimpningen av detta direktiv pa flygplatsen i Gib-
raltar ska inte anses pdverka Konungariket Spaniens respek-
tive Forenade kungarikets rittsliga stdndpunkter i tvisten
om overhdgheten over det territorium dér flygplatsen ar
beldgen.”

. Artikel 3 ska dndras pa foljande sitt:

a) Led b ska ersittas med f6ljande:

"b) utsldpp: utslapp i atmosfiaren av vixthusgaser frin
killor beligna inom en anliggning eller utslipp
fran ett luftfartyg vid bedrivande av luftfartsverksam-
het enligt bilaga I av sidana gaser som 4r narmare
angivna med avseende pd denna verksamhet,”.

b) Foljande led ska laggas till:

”0) luftfartygsoperator: person som med ett luftfartyg be-
driver luftfartsverksamhet som omfattas av bilaga I,
eller, d& denna person ar okind eller inte utpekas av
agaren till luftfartyget, luftfartygets dgare,

p) operator av kommersiella lufttransporter: en operator
som mot ersittning tillhandahdller reguljar och
icke-reguljir flygtrafik till allménheten for transport
av passagerare, gods eller post,

q) administrerande medlemsstat: medlemsstat som i en-
lighet med artikel 18a ansvarar for administrationen
av gemenskapssystemet betriffande en luftfartygs-
operator,

1) tillskrivna luftfartsutslapp: utslapp fran alla flygningar
som utgor sddan luftfartsverksamhet som omfattas
av bilaga I och som avgdr frin en flygplats pa en
medlemsstats territorium och sddana flygningar
som ankommer till en sddan flygplats fran ett tred-
jeland,

s) historiska luftfartsutslapp: genomsnittliga arliga ut-
slipp under kalenderiren 2004, 2005 och 2006
fran luftfartyg vid bedrivande av luftfartsverksamhet
som omfattas av bilaga 1"

4. Foljande kapitel ska inforas efter artikel 3:

"KAPITEL II
LUFTFART
Atrtikel 3a

Tillimpningsomrade

Bestimmelserna i detta kapitel ska tillimpas pa fordelning
och utfirdande av utsldppsritter for luftfartsverksamhet
som omfattas av bilaga L

Artikel 3b
Luftfartsverksamhet

Senast den 2 augusti 2009 ska kommissionen, i enlighet
med det foreskrivande forfarande som avses i artikel 23.2,
utarbeta riktlinjer for den nidrmare tolkningen av luftfarts-
verksamheten i bilaga L.

Attikel 3¢
Totalt antal utslippsritter for luftfart

1. For perioden 1 januari 2012-31 december 2012 ska
det totala antalet utsldppsritter som ska tilldelas luftfartyg-
soperatorer motsvara 97 % av de historiska luftfartsutslap-
pen.

2. For den period som avses i artikel 11.2 och som
bérjar den 1 januari 2013 och for varje period direfter,
sdvida inga dndringar gors till foljd av den Gversyn som
avses i artikel 30.4, ska det sammanlagda antalet utslapps-
ratter som ska tilldelas luftfartygsoperatorer motsvara 95 %
av de historiska luftfartsutslappen multiplicerat med det
antal dr som perioden omfattar.

Denna procentandel far ses ver som ett led i den allmédnna
oversynen av detta direktiv.

3. Kommissionen ska se over det totala antalet utslapps-
ritter som ska fordelas till luftfartygsoperatorer i enlighet
med artikel 30.4.

4. Senast den 2 augusti 2009 ska kommissionen fast-
stilla de historiska luftfartsutslappen baserat pa bista till-
gingliga uppgifter, inbegripet skattningar grundade pé fak-
tisk trafikinformation. Detta beslut ska beaktas i den kom-
mitté som avses i artikel 23.1.

Artikel 3d

Metod for tilldelning av utslippsritter for luftfart
genom auktion

1. For perioden som avses i artikel 3c.1 ska 15 % av
utslappsritterna fordelas genom auktion.

2. Frdn den 1 januari 2013 ska 15 % av utsldppsritterna
fordelas genom auktion. Denna andel fr hojas som ett led
i den allminna o6versynen av detta direktiv.
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3. En forordning ska antas med ndrmare bestimmelser
om medlemsstaternas férdelning genom auktionering av de
utsldppsritter som inte ska fordelas gratis enligt punkterna
1 och 2 i denna artikel eller artikel 3f.8. Det antal utslipps-
ritter som varje medlemsstat ska fordela genom auktione-
ring under varje period ska vara proportionellt mot med-
lemsstatens andel av de totala tillskrivna luftfartsutslippen
for alla medlemsstater under det referensar vars uppgifter
rapporterats enligt artikel 14.3 och kontrollerats enligt ar-
tikel 15. For den period som avses i artikel 3c.1 ska refe-
rensdret vara 2010, och for de efterfoljande perioderna som
avses i artikel 3c ska referensdret vara det kalenderdr som
loper ut 24 ménader fore starten av den period som auk-
tionen avser.

Ovanndmnda forordning, som avser att dndra icke visent-
liga delar av detta direktiv genom att komplettera det, ska
antas i enlighet med det foreskrivande forfarande med
kontroll som avses i artikel 23.3.

4. Medlemsstaterna ska besluta om hur intikterna frin
auktionering av utsldppsritter ska anvindas. Dessa intikter
bor anvindas for att komma till ritta med klimatfordnd-
ringar i EU och tredjelinder, bland annat for att minska
utsldppen av vixthusgaser, gora anpassningar till klimat-
forandringens foljder i EU och tredjelander, sarskilt utveck-
lingslander, finansiera forskning om och utveckling av
mildrande atgirder och anpassningsitgirder, inte minst
inom flygteknik och luftfart, minska utslippen med hjilp
av transporter med ldga utsldppsnivéder, samt for att ticka
kostnaderna for att administrera gemenskapssystemet. Auk-
tionsintidkter bor ocksd anvindas for finansiering av bidrag
till den globala fonden for energieffektivitet och fornybar
energi och for dtgirder mot avskogning.

Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om atgdrder
som vidtagits enligt denna punkt.

5. Att en medlemsstat limnar information till kommis-
sionen enligt detta direktiv befriar den inte frdn underrit-
telseskyldigheten enligt artikel 88.3 i fordraget.

Artikel 3e

Tilldelning och utfirdande av utslippsritter till
luftfartygsoperatorer

1. For varje period som avses i artikel 3¢ far en luft-
fartygsoperator ansoka om sddana utslippsritter som ska
tilldelas gratis. Ansokan far goras genom att till den beho-
riga myndigheten i den administrerande medlemsstaten
limna in verifierade uppgifter om tonkilometer for sddan

luftfartsverksamhet som omfattas av bilaga I och som luft-
fartygsoperatoren bedrivit under Gvervakningsaret. I denna
artikel avses med Overvakningsdr det kalenderdr som loper
ut 24 ménader innan den period bérjar som ansokan avser
i enlighet med bilagorna IV och V, eller 2010 avseende den
period som avses i artikel 3c.1. Alla ansokningar ska goras
minst 21 ménader innan den period inleds som ansokning-
arna avser, eller senast den 31 mars 2011 nér det giller
den period som avses i artikel 3c.1.

2. Senast 18 mdnader fore inledningen av den period
som ansOkan avser, eller senast den 30 juni 2011 nér
det giller den period som avses i artikel 3c.1, ska medlems-
staterna till kommissionen ldmna in de ansokningar som
avses i punkt 1.

3. Senast 15 madnader fore inledningen av respektive
period som avses i artikel 3c.2, eller senast den 30 septem-
ber 2011 nar det géller den period som avses i artikel 3c.1,
ska kommissionen berdkna och anta ett beslut om f6ljande:

a) Det totala antalet utslappsritter som ska tilldelas for den
perioden i enlighet med artikel 3c.

b) Antalet utsldppsritter som ska fordelas genom auktion
under den perioden i enlighet med artikel 3d.

¢) Antalet utsldppsritter i den sdrskilda reserven for luft-
fartygsoperatorer under den perioden i enlighet med
artikel 3f.1.

d) Antalet utsldppsritter som ska tilldelas gratis under den
perioden, genom att minska det beslutade totala antalet
utslappsratter enligt led a med det antal utslippsritter
som avses i leden b och c.

) Det riktmirke som ska anvindas for att tilldela de kost-
nadsfria utsldppsritterna till luftfartygsoperatorer vars
ansokningar ldmnats in till kommissionen i enlighet
med punkt 2.

Det riktmirke som avses i led e, uttryckt i utslappsritter per
tonkilometer, ska berdknas genom att dividera det antal
utsldppsritter som avses i led d med summan av antalet
tonkilometer som angetts i de ansokningar som limnats in
till kommissionen i enlighet med punkt 2.

4. Senast tre méinader efter kommissionens beslut enligt
punkt 3 ska varje administrerande medlemsstat berakna
och offentliggora foljande uppgifter:
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a) den totala tilldelningen av utslappsritter for perioden till
varje luftfartygsoperator vars ansokan har limnats in till
kommissionen i enlighet med punkt 2, vilken berdknas
genom att uppgiften om tonkilometer i ans6kningen till
kommissionen multipliceras med det riktmirke som av-
ses i punkt 3 e, och

b) den tilldelning av utsldppsritter till varje luftfartygsope-
rator for varje dr som ska faststdllas genom att dennes
sammanlagda antal utsldppsritter, som berdknats enligt
punkt a, divideras med det antal ar i perioden under
vilket luftfartygsoperatoren bedriver luftfartsverksamhet
som omfattas av bilaga I

5. Senast den 28 februari 2012 och direfter den 28
februari varje dr, ska den behoriga myndigheten i den ad-
ministrerande medlemsstaten till varje luftfartygsoperator
utfirda det antal utsldppsritter som tilldelats luftfartygsope-
ratoren for det dret enligt denna artikel eller artikel 3f.

Attikel 3f
Sirskild reserv for vissa luftfartygsoperatorer

1. Under varje period som avses i artikel 3c.2 ska 3 % av
det sammanlagda antalet utsldppsritter som ska tilldelas
avsittas till en sirskild reserv for luftfartygsoperatorer

a) som inleder luftfartsverksamhet enligt bilaga I efter det
overvakningsdr for vilket uppgifter om tonkilometer
overlamnats enligt artikel 3e.1 for en period som avses
i artikel 3c.2, eller

b) vars antal tonkilometer okat med i genomsnitt mer 4n
18 % per ar mellan det overvakningsdr for vilket upp-
gifter om tonkilometer overlimnats enligt artikel 3e.1
for en period som avses i artikel 3c.2 och det andra
kalenderdret under den perioden,

och vars verksamhet enligt led a, eller 6kning av verksam-
het enligt led b, inte helt eller delvis utgér en fortsittning
pa en luftfartsverksamhet som tidigare bedrivits av en an-
nan luftfartygsoperator.

2. En luftfartygsoperator som ar berattigad till tilldelning
enligt punkt 1, kan ansoka om gratis tilldelning av ut-
slappsritter ur den sirskilda reserven genom en ansokan
stalld till den behoriga myndigheten i sin administrerande
medlemsstat. En ansokan ska goras senast den 30 juni
under det tredje dret av den period som avses i
artikel 3c.2 som ansokan avser.

En luftfartygsoperator som tilldelas utslippsratter enligt
punkt 1 b far tilldelas hogst 1 000 000 utslappsritter.

3. En ansokan enligt punkt 2 ska

a) innehélla verifierade uppgifter om tonkilometer enligt
bilagorna IV och V f6r den luftfartsverksamhet enligt
bilaga I som luftfartygsoperatoren bedrivit under det
andra kalenderiret av den period enligt artikel 3c.2
som ansokan avser,

b) styrka att villkoren for att vara berdttigad till tilldelning
enligt punkt 1 dr uppfyllda, och

¢) om det ror sig om luftfartygsoperatorer som omfattas av
punkt 1 b, ange

i) den procentuella 6kningen i tonkilometer som gene-
rerats av denna luftfartygsoperator mellan det 6ver-
vakningsdr for vilket uppgifter om tonkilometer
limnats in enligt artikel 3e.l1 for en period som
avses i artikel 3c.2, och det andra kalenderaret under
den perioden,

i) okningen i tonkilometer, i absoluta tal, som genere-
rats av denna luftfartygsoperator mellan det over-
vakningsdr for vilket uppgifter om tonkilometer
limnats in enligt artikel 3e.l for en period som
avses i artikel 3c.2 och det andra kalenderdret under
den perioden, och

iii) okningen i tonkilometer, i absoluta tal, som genere-
rats av denna luftfartygsoperator mellan det 6ver-
vakningsdr for vilket uppgifter om tonkilometer
lamnats in enligt artikel 3e.l for en period som
avses i artikel 3c.2 och det andra kalenderdret under
den perioden, som overstiger det procenttal som
anges i punkt 1 b.

4. Senast sex mdnader efter sista dagen for ansokan en-
ligt punkt 2 ska medlemsstaterna till kommissionen limna
in ansokningar som inkommit enligt denna punkt.

5. Senast tolv manader efter sista dagen for ansokan
enligt punkt 2 ska kommissionen besluta om det riktmarke
som ska anvindas for tilldelning av gratis utsldppsritter till
luftfartygsoperatorer vars ansokningar ldmnats in till kom-
missionen i enlighet med punkt 4.
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Om inte annat foljer av punkt 6 ska riktmarket vara lika
med antalet utslappsritter i den sirskilda reserven dividerat
med summan av

a) uppgifter om tonkilometer for de luftfartygsoperatorer
som omfattas av punkt 1 a som ingdr i ansokningar
som ldmnats in till kommissionen i enlighet med punk-
terna 3 a och 4, och

b) okningen i tonkilometer, i absoluta tal, som Gverstiger
det procenttal som dr angivet i punkt 1 b, for luftfar-
tygsoperatorer som omfattas av punkt 1 b som ingér i
ansokningar som lamnats in till kommissionen i enlig-
het med punkterna 3 c iii och 4.

6.  Det riktmirke som avses i punkt 5 fir inte leda till en
arlig tilldelning per tonkilometer som overstiger den érliga
tilldelningen per tonkilometer till luftfartygsoperatorer en-
ligt artikel 3e.4.

7. Senast tre manader efter kommissionens beslut enligt
punkt 5 ska varje administrerande medlemsstat berdkna
och offentliggora foljande uppgifter:

a) tilldelningen av utslappsritter fran den sirskilda reserven
till varje luftfartygsoperator vars ansokan limnats in till
kommissionen i enlighet med punkt 4. Denna tilldelning
ska berdknas genom att det riktmarke som avses i punkt
5 multipliceras med,

i) om det ror sig om en luftfartygsoperator som om-
fattas av punkt 1 a, uppgifter om tonkilometer i den
ansokan som ldmnats in till kommissionen enligt
punkterna 3 a och 4,

ii) om det ror sig om en luftfartygsoperatér som om-
fattas av punkt 1 b, okningen i tonkilometer, i ab-
soluta tal, som Gverstiger det procenttal som anges i
punkt 1 b, som ingdr i den ansokan som lamnats in
till kommissionen enligt punkterna 3 c iii och 4, och

b) tilldelningen av utslappsritter till varje luftfartygsopera-
tor for varje ar, som ska faststillas genom att operato-
rens tilldelning av utsldppsritter enligt punkt a divideras
med antalet hela kalenderdr som dterstdr i den period
som avses i artikel 3c.2 som tilldelningen avser.

8.  Utslappsritter i den sdrskilda reserven som inte har
tilldelats ska auktioneras ut av medlemsstaterna.

9.  Kommissionen fir faststilla ndrmare foreskrifter om
hur den sirskilda reserven i denna artikel ska fungera, in-
klusive bedomning av uppfyllande av villkoren for att vara
tilldelningsberittigad enligt punkt 1. Dessa dtgdrder, som

avser att andra icke visentliga delar av detta direktiv genom
att komplettera det, ska antas i enlighet med det foreskri-
vande forfarande med kontroll som avses i artikel 23.3.

Artikel 3g
Overvaknings- och rapporteringsplaner

Den administrerande medlemsstaten ska se till att varje
luftfartygsoperator till den behoriga myndigheten i den
medlemsstaten limnar in en overvakningsplan med dtgar-
der som ska vidtas for att overvaka och rapportera utslapp
och uppgifter om tonkilometer for inlimnande av en an-
sokan enligt artikel 3e, och att dessa planer godkints av
den behoriga myndigheten i enlighet med de riktlinjer som
antagits enligt artikel 14.”

. Foljande rubrik och artikel ska inforas:

"KAPITEL 1II

STATIONARA ANLAGGNINGAR
Artikel 3h

Tillimpningsomrade

Bestammelserna i detta kapitel ska tillimpas pa tillstdnd for
utsldpp av vixthusgaser samt pa fordelning och utfirdande
av utslappsritter for verksamhet som anges i bilaga I och
som inte utgor luftfartsverksamhet.”

. Led e i artikel 6.2 ska ersittas med f6ljande:

»

e) Skyldighet att overlimna utsldppsratter, med undantag
for utslappsritter som utfirdats enligt kapitel II, mot-
svarande de sammanlagda utsldppen fran anliggningen
under varje kalenderdr, efter kontroll i enlighet med
artikel 15, inom fyra ménader efter det ifrdgavarande
kalenderarets slut.”

. Foljande rubrik ska inforas efter artikel 11:

"KAPITEL IV

BESTAMMELSER FOR LUFTFARTSVERKSAMHET OCH
STATIONARA ANLAGGNINGAR”

. T artikel 11a ska f6ljande punkt inforas:

"la.  Under den period som avses i artikel 3c.1 fir luft-
fartygsoperatorer anvinda CER och ERU upp till 15 % av
det antal utsldppsritter som luftfartygsoperatorerna ska
overlimna enligt artikel 12.2a.
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10.

11.

12.

For ddrefter foljande perioder ska procentandelen av CER
och ERU som féir anvindas i samband med luftfartsverk-
samhet ses 6ver som ett led i den allmdnna Gversynen av
detta direktiv och med beaktande av utvecklingen av den
internationella klimatférandringsstrategin.

Kommissionen ska offentliggora denna procentandel senast
sex ménader fore inledningen av varje sidan period som
avses i artikel 3c.”

. T artikel 11b.2 ska ordet "anldggningar” ersdttas med ordet

"verksamheter”.

Artikel 12 ska dndras pa foljande sitt:

a) I punkt 2 ska orden "en luftfartygsoperator kan fullgéra
sina skyldigheter enligt punkt 2a eller” infogas efter
orden s att”.

b) Foljande punkt ska inforas:

"2a.  De administrerande medlemsstaterna ska se till
att varje luftfartygsoperator senast den 30 april varje ar
overlimnar det antal utslippsritter som motsvarar de
sammanlagda utsldppen frin luftfartygsoperatorens luft-
fartsverksamhet enligt bilaga I under det foregdende ka-
lenderdret, i Gverensstimmelse med den kontroll som
utforts i enlighet med artikel 15. Medlemsstaterna ska
se till att de utsldppsritter som overlimnas i enlighet
med denna punkt darefter annulleras.”

¢) Punkt 3 ska ersittas med foljande:

”3.  Medlemsstaterna ska se till att verksamhetsutova-
ren for varje anldggning senast den 30 april varje ar
overlimnar det antal utsldppsritter, med undantag for
utslappsrdtter som utfirdas enligt kapitel II, som mot-
svarar de sammanlagda utsldppen fran anliggningen un-
der det foregdende kalenderdret, i Overensstimmelse
med den kontroll som utforts i enlighet med artikel 15,
och att dessa utsldppsritter direfter annulleras.”

I artikel 13.3 ska orden "artikel 12.3” ersittas med orden
"artikel 12.2a eller 12.3".

Artikel 14 ska 4ndras pd foljande sitt:

a) i forsta meningen i punkt 1 ska

i) orden "och uppgifter om tonkilometer som ingér i
ansokningar enligt artiklarna 3e eller 3f” infogas ef-
ter orden “dessa verksamheter”,

i) orden “senast den 30 september 2003” utga,

13.

14.

b) punkt 3 ska ersittas med foljande:

3.  Medlemsstaterna ska se till att varje verksamhets-
utovare eller luftfartygsoperator efter slutet av varje ka-
lenderar rapporterar utslippen under det berorda kalen-
derédret fran anldggningen eller, fran och med den 1 ja-
nuari 2010, frén luftfartyg som luftfartygsoperatoren
bedriver luftfartsverksamhet med till den behoriga myn-
digheten i enlighet med riktlinjerna.”

Artikel 15 ska ersittas med foljande:

"Artikel 15
Kontroll

Medlemsstaterna ska se till att de rapporter som ldmnas in
av verksamhetsutovarna och luftfartygsoperatorerna enligt
artikel 14.3 kontrolleras i enlighet med kriterierna i bilaga
V och alla ndrmare bestimmelser som antagits av kommis-
sionen enligt denna artikel och att den behoriga myndig-
heten underrdttas om detta.

Medlemsstaterna ska se till att en verksamhetsutévare eller
en luftfartygsoperator vars rapport har kontrollerats senast
den 31 mars varje ar avseende det foregdende arets utslapp
och inte befunnits vara tillfredsstillande i enlighet med de
kriterier som anges i bilaga V och alla nirmare bestimmel-
ser som antagits av kommissionen enligt denna artikel, inte
kan overldta fler utslappsritter forrdn en rapport frin den
berorda verksamhetsutovaren kontrollerats och befunnits
vara tillfredsstallande.

Kommissionen fir anta nirmare bestimmelser for kontroll
av rapporter som limnas in av luftfartygsoperatorer enligt
artikel 14.3 och ansokningar som limnas in enligt artik-
larna 3e och 3f, bland annat de kontrollférfaranden som
kontrollorerna ska anvinda, i enlighet med det foreskri-
vande forfarande som avses i artikel 23.2.”

Artikel 16 ska dndras pd foljande sitt:

a) I punkt 1 ska orden “senast den 31 december 2003”
utgd.

b) Punkterna 2 och 3 ska ersittas med f6ljande:

"2.  Medlemsstaterna ska se till att namnen offentlig-
gors pd de verksamhetsutovare och luftfartygsoperatorer
som bryter mot kraven pd Gverlimnande av tillrackligt
ménga utsldppsritter enligt detta direktiv.
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3. Medlemsstaterna ska se till att verksamhetsutovare
och luftfartygsoperatorer som inte senast den 30 april
varje dr Overldmnar tillrackligt manga utslappsritter for
att ticka utslippen under det foregdende aret dldggs att
betala en avgift for de Gverskridande utslippen. Avgiften
ska vara 100 EUR for varje ton koldioxidekvivalenter
som slipps ut och som verksamhetsutévaren inte dver-
lamnat utslappsritter for. Betalning av avgiften far inte
befria verksamhetsutovaren frin skyldigheten att Gver-
lamna det antal utsldppsritter som motsvarar de Gver-
skridande utsldppen, nir denne ska overlimna utslapps-
ritter for det foljande kalenderdret.”

Foljande punkter ska laggas till:

”5.  Om en luftfartygsoperator inte uppfyller kraven i
detta direktiv och dd andra verkstallighetsatgirder inte
har lett till att kraven uppfylls, fir den administrerande
medlemsstaten begira att kommissionen beslutar om ett
verksamhetsforbud for den berorda luftfartygsoperato-
ren.

6. En begdran frin en administrerande medlemsstat
enligt punkt 5 ska innehélla

a) beldgg for att luftfartygsoperatoren inte har fullgjort
sina skyldigheter enligt detta direktiv,

b) ndrmare uppgifter om den verkstillighetsitgard som
medlemsstaten har vidtagit,

¢) en motivering for ett verksamhetsforbud pd gemen-
skapsniva, och

d) en rekommendation om omfattningen av verksam-
hetsforbudet pa gemenskapsniva och de villkor som
ska gilla.

7. Nar en sddan begiran som avses i punkt 5 riktas
till kommissionen ska kommissionen informera de 6v-
riga medlemsstaterna genom deras foretradare i den
kommitté som avses i artikel 23.1 i enlighet med kom-
mitténs arbetsordning.

8. Antagandet av ett beslut efter en begdran enligt
punkt 5 ska foregds, nir sd dr limpligt och mojligt, av
samrdd med de myndigheter som ansvarar for tillsynen
over den berorda luftfartygsoperatoren. Nir det dr moj-
ligt ska gemensamt samrdd hallas med kommissionen
och medlemsstaterna.

9.  Nir kommissionen dverviger om den ska anta ett
beslut efter en begidran enligt punkt 5, ska kommissio-
nen informera den berorda luftfartygsoperatoren om de
viktigaste omstandigheter och overvdganden som utgor
grunden for ett sidant beslut. Den berorda luftfartygs-
operatoren ska ges mojlighet att lamna ett skriftligt ytt-
rande till kommissionen inom tio arbetsdagar fran tid-
punkten for underrittelsen.

10.  Pé begédran av en medlemsstat fir kommissionen,
i enlighet med det foreskrivande forfarande som avses i
artikel 23.2, anta ett beslut om verksamhetsférbud som
avser den berorda luftfartygsoperatoren.

11.  Varje medlemsstat ska inom sitt territorium ge-
nomfora de beslut som antagits i enlighet med punkt
10. Medlemsstaten ska informera kommissionen om de
atgarder som vidtagits for att genomféra sddana beslut.

12.  Vid behov ska detaljerade regler fastslas for de
forfaranden som avses i denna artikel. Dessa atgarder,
som avser att dndra icke visentliga delar av detta direk-
tiv genom att komplettera det, ska antas i enlighet med
det foreskrivande forfarande med kontroll som avses i
artikel 23.3.”

15. Foljande artiklar ska inforas:

”Artikel 18a

Administrerande medlemsstat

1.

Foljande ska gilla avseende administrerande medlems-

stat for en luftfartygsoperator:

a)

For en luftfartygsoperator med en gillande operativ li-
cens som beviljats av en medlemsstat i enlighet med
bestimmelserna i radets forordning (EEG) nr 2407/92
av den 23 juli 1992 om utfirdande av tillstdind for
lufttrafikforetag (*) ska administrerande medlemsstat
vara den medlemsstat som beviljat luftfartygsoperatoren
dennes operativa licens, och

i alla ovriga fall ska administrerande medlemsstat vara
den medlemsstat med de storsta skattade tillskrivna ut-
slappen fran luftfarten fran flygningar som genomférts
av den aktuella luftfartygsoperatoren under basdret.
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16.

2. Om inga av de tillskrivna utslappen frin luftfarten
fran flygningar som genomférts av en luftfartygsoperator
som omfattas av punkt 1 b i denna artikel under de tva
forsta dren for varje period enligt artikel 3c tillskrivits luft-
fartygsoperatorens administrerande medlemsstat, ska luft-
fartygsoperatoren Overforas till en annan administrerande
medlemsstat for den foljande perioden. Den nya admi-
nistrerande medlemsstaten ska vara den medlemsstat med
de storsta skattade tillskrivna utslippen frén luftfarten frén
flygningar som genomf6rs av den luftfartygsoperatoren un-
der de tvd forsta dren av den foregdende perioden.

3. Baserat pa bista tillgdngliga uppgifter ska kommissio-
nen

a) fore den 1 februari 2009 offentliggéra en forteckning
over luftfartygsoperatorer som den 1 januari 2006 eller
senare har bedrivit sddan luftfartsverksamhet som om-
fattas av bilaga I med angivande av administrerande
medlemsstat  for varje luftfartygsoperator i enlighet
med punkt 1, och

b) fore den 1 februari varje efterfoljande ar komplettera
forteckningen med de luftfartygsoperatorer som efter
det angivna datumet bedrivit sddan luftfartsverksamhet
som omfattas av bilaga L.

4. Kommissionen fir i enlighet med det foreskrivande
forfarande som avses i artikel 23.2 utarbeta riktlinjer for
de administrerande medlemsstaternas administration av
luftfartygsoperatorerna enligt detta direktiv.

5. Vid tillimpning av punkt 1 avses med basar det forsta
kalenderdret for verksamheten for de luftfartygsoperatorer
som har startat sin verksamhet i gemenskapen efter den
1 januari 2006, och i alla Gvriga fall avses kalenderdret
2006.

Artikel 18b
Bistind frdn Eurocontrol

Kommissionen fér, for fullgorandet av sina skyldigheter
enligt artiklarna 3c.4 och 18a, begira bistdnd av Euro-
control eller en annan relevant organisation och far for
detta dndamdl ingd erforderliga Gverenskommelser med
dessa organisationer.

(*) EGT L 240, 24.8.1992, 5. 1.V

Artikel 19.3 ska dndras pa foljande sitt:

a) Sista meningen ska ersdttas med foljande:

17.

18.

"Den forordningen ska ocksd omfatta bestimmelser om
anvindning och identifiering av CER och ERU i gemen-
skapssystemet samt om Overvakning av anvindningens
omfattning liksom bestimmelser som beaktar inférandet
av luftfartsverksamhet i gemenskapssystemet.”

b) Foljande stycke ska liggas till:

"Forordningen om ett standardiserat och sikert system
av register ska sikerstilla att utsldppsritter, CER och
ERU som overlimnas av luftfartygsoperatérer endast
overfors till medlemsstaternas aterlosenskonton for den
forsta perioden med skyldigheter enligt Kyotoprotokollet
i den man dessa utslappsratter, CER och ERU motsvarar
en del av de utslipp som ingédr i de totala nationella
utslippen i medlemsstaternas inventeringar for denna
period.”

[ artikel 23 ska punkt 3 ersdttas med foljande:

"3, Nir det hanvisas till denna punkt ska arti-
kel 5a.1-5a.4 och artikel 7 i beslut 1999/468EG tillimpas,
med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.”

Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 25a

Atgirder i tredjeland for att minska luftfartsverk-
samhetens pdverkan pd klimatet

1. Om ett tredjeland infor dtgarder for att minska pé-
verkan pd klimatet av flygningar som avgar fran det aktu-
ella tredjelandet och ankommer till gemenskapen, ska kom-
missionen, efter samrdd med tredjelandet och medlemssta-
terna i den kommitté som avses i artikel 23.1, Overviga
tillgingliga alternativ for att mojliggora optimal samverkan
mellan gemenskapssystemet och tredjelandets dtgdrder.

Nir sd 4r nodvindigt fir kommissionen anta dndringar som
foreskriver att flygningar som ankommer fran det berérda
tredjelandet undantas fran sddan luftfartsverksamhet som
omfattas av bilaga I, eller de andra dndringar av den luft-
fartsverksamhet som omfattas av bilaga I som krivs enligt
ett avtal i enlighet med fjarde stycket. Dessa atgdrder, som
avser att dndra icke visentliga delar av detta direktiv, ska
antas i enlighet med det foreskrivande forfarande med
kontroll som avses i artikel 23.3.

Kommissionen far till Europaparlamentet och radet limna
forslag om andra eventuella dndringar av detta direktiv.
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19.

20.

Kommissionen fir dven, ndr s ar lampligt, ge rekommen-
dationer till rddet i enlighet med artikel 300.1 i fordraget
om att inleda forhandlingar i syfte att ingd ett avtal med det
berorda tredjelandet.

2. Gemenskapen och dess medlemsstater ska fortsitta att
strava efter att nd en Overenskommelse om globala atgdrder
for att minska utslipp av vixthusgaser frin luftfarten. Med
beaktande av en siddan overenskommelse ska kommissio-
nen overviaga huruvida dndringar av detta direktiv dr nod-
vindiga med avseende pa luftfartygsoperatorer.”

Artikel 28 ska dndras pd foljande sitt:

a) Punkt 3 b ska ersittas med foljande:

"b) som ska ansvara for Gverlimnandet av utslappsrit-
ter, med undantag av sddana utslippsritter som
utfirdats enligt kapitel II, motsvarande de totala
utsldppen frén anldggningar i sammanslutningen
genom undantag fran artiklarna 6.2 e och 12.3,
och”

b) Punkt 4 ska ersittas med foljande:

4. Fortroendemannen ska vara underkastad de pa-
folider som faststallts for overtradelser av kraven pd
overlimnande av tillrickligt méanga utslippsritter, med
undantag av sddana utsldppsritter som utfirdats enligt
kapitel II, for att ticka de totala utslippen frin anldgg-
ningarna i sammanslutningen, genom undantag frin ar-
tikel 16.2, 16.3 och 16.4.”

Foljande punkt ska laggas till artikel 30:

4. Senast den 1 december 2014 ska kommissionen, pa
grundval av 6vervakning och erfarenheter av tillimpningen
av detta direktiv, gora en oversyn av hur direktivet fungerar
ndr det giller sddan luftfartsverksamhet som omfattas av
bilaga I och vid behov ldgga fram forslag till Europaparla-
mentet och radet i enlighet med artikel 251 i fordraget.
Kommissionen ska sarskilt beakta

a) konsekvenserna och effekterna av detta direktiv for hur
gemenskapssystemet fungerar som helhet,

b) hur marknaden for utslippsritter for luftfarten fungerar,
sarskilt nar det giller eventuella stérningar pd markna-
den,

¢) gemenskapssystemets miljoeffektivitet och i vilken om-
fattning det totala antalet utsldppsratter som ska tilldelas
luftfartygsoperatorer enligt artikel 3c bor minskas i
overensstimmelse med EU:s oOvergripande maél for
minskning av utsldppen,

d) gemenskapssystemets paverkan pé luftfartssektorn, dven
konkurrensfragor, varvid sirskild hinsyn ska tas till ef-
fekterna av klimatforandringspolitik som genomforts for
luftfarten utanfor EU,

e) om den sirskilda reserven for luftfartygsoperatorer ska
behédllas, med beaktande av sannolikheten for att till-
vaxttakten for branschen som helhet kommer att kon-
vergera,

f) gemenskapssystemets paverkan pd det strukturella be-
roendet av luftfartstransporter for gemenskapens oregio-
ner, regioner utan kust, randomrdden och yttersta
randomraden,

g) huruvida det bor inforas en sluss for att underlitta han-
deln med utslappsritter mellan luftfartygsoperatorer och
verksamhetsutovare vid anlaggningar samtidigt som
man sikerstdller att inga transaktioner resulterar i en
nettooverlatelse av utslappsritter fran luftfartygsoperato-
rer till verksamhetsutévare vid anlidggningar,

h) konsekvenserna av troskelvirden for undantag enligt
bilaga I ndr det giller hogsta tillitna startmassa och
antalet flygningar per dr som utfors av en luftfartygs-
operator,

i) konsekvenserna av undantag frin gemenskapssystemet
for vissa flygningar som genomfors inom ramen for
allmin trafikplikt i enlighet med rddets forordning
(EEG) nr 2408/92 av den 23 juli 1992 om EG-lufttrafik-
foretags tilltrade till flyglinjer inom gemenskapen (*),

j) utvecklingen, inbegripet potentialen for framtida utveck-
ling, av luftfartens effektivitet och sarskilt framstegen nar
det giller att uppnd malet som faststillts av Advisory
Council for Aeronautics Research in Europe (rddgivande
radet for luftfartsforskningen i Europa), att utveckla och
demonstrera teknik som kan minska bransleférbruk-
ningen med 50 % fram till 2020, och Gvervigande om
ytterligare dtgdrder behéver vidtas for att 6ka effektivi-
teten,

k) utvecklingen nir det giller den vetenskapliga forstielsen
av klimatpaverkan frdn kondensstrimmor och cirrus-
moln som bildats av luftfart, i syfte att foresld effektiva
motdtgarder.

Kommissionen ska darefter rapportera till Europaparlamen-
tet och radet.

(*) EGT L 240, 24.8.1992, s. 8
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21. Foljande rubrik ska inforas efter artikel 30:

"KAPITEL V

SLUTBESTAMMELSER”

22. Bilagorna I, IV och V ska dndras i enlighet med bilagan till
detta direktiv.

Artikel 2
Inférlivande

1. Medlemsstaterna ska sitta i kraft de lagar och andra for-
fattningar som ar nodvindiga for att folja detta direktiv fore den
2 februari 2010. De ska genast underrdtta kommissionen om
detta.

Nar en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehalla
en hanvisning till detta direktiv eller atf6ljas av en sddan hénvis-
ning nir de offentliggdrs. Nirmare foreskrifter om hur hénvis-
ningen ska goras ska varje medlemsstat sjalv utfarda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen oversinda texten
till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de

antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv. Kom-
missionen ska underritta de 6vriga medlemsstaterna om detta.

Artikel 3
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det
har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfirdat i Strasbourg den 19 november 2008.

Pd Europaparlamentets vignar
H.-G. POTTERING
Ordforande

Pa rddets vignar
J.-P. JOUYET
Ordférande
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BILAGA

Bilagorna I, IV och V till direktiv 2003/87/EG ska dndras pa foljande sitt:

1. Bilaga I ska dndras pa foljande sitt:

a) Rubriken ska ersittas med foljande:

”"VERKSAMHETSKATEGORIER SOM OMFATTAS AV DETTA DIREKTIV”

Foljande stycke ska laggas till i punkt 2 fore tabellen:

"Fran och med den 1 januari 2012 ska alla flygningar som ankommer till eller avgdr fran flygplatser beldgna inom
en medlemsstats territorium pé vilket fordraget ér tillimpligt hanforas till luftfartsverksamhet enligt detta direktiv.”

Foljande verksamhetskategori ska laggas till:

“Luftfart

Flygningar som avgér frdn eller ankommer till en flygplats beldgen inom en med-
lemsstats territorium pa vilket fordraget ar tillimpligt.

I denna verksamhet ska inte ingé:

a)

©Q

=

Flygningar som uteslutande utfors vid officiella uppdrag for transport av rege-
rande monark och hans/hennes nirmaste familj, statsoverhuvud, regeringschefer
eller regeringsministrar i en annan stat 4n en medlemsstat nar detta styrks med en
relevant uppgift i firdplanen.

Flygningar for militira dndamal som genomférs med militira luftfartyg samt
flygningar i tull- eller polistjanst.

Flygningar i samband med eftersokning och riddning och flygningar for brand-
bekdmpning, humanitira flygningar och ambulansflygningar med tillstind av
relevant behorig myndighet.

Alla flygningar som uteslutande genomférs enligt visuellflygregler (VFR) enligt
bilaga 2 till Chicagokonventionen.

Flygningar som avslutas vid samma flygplats som ett luftfartyg startade ifrdn utan
mellanlandningar.

Skolflygningar som uteslutande genomfors for att erhalla certifikat, eller klassifi-
cering nir det giller flygbesittning, och detta styrks genom vederborlig anteck-
ning i firdplanen, under forutsittning att flygningen inte anvinds for passagerar-
ochleller fraktbefordran eller for positionering eller overforingsflygningar.

Flygningar som uteslutande genomfors i syfte att bedriva vetenskaplig forskning
eller i syfte att kontrollera, testa eller certifiera luftfartyg eller utrustning, obe-
roende av om den dr luftburen eller markbaserad.

Flygningar med luftfartyg vars maximala certifierade startmassa understiger 5 700
kg.

Flygningar som genomfors inom ramen for allmidn trafikplikt i enlighet med
forordning (EEG) nr 2408/92 pa flyglinjer som omfattar de yttersta randomra-
dena i enlighet med artikel 299.2 i fordraget, eller pé flyglinjer dar den erbjudna
kapaciteten inte overstiger 30 000 platser per &r.

Flygningar som om det inte vore for denna punkt skulle omfattas av denna
verksamhet, som genomfors av en operator av kommersiella lufttransporter,
som genomfor antingen

— mindre dn 243 flygningar per period under tre fyramanadersperioder i foljd,
eller

— flygningar med en sammanlagd arlig utslippsmingd som 4r mindre dn
10 000 ton per ar.

Undantag enligt denna punkt fr inte goras for flygningar som uteslutande utfors
vid officiella uppdrag for transport av regerande monark och hans/hennes nar-
maste familj, statsoverhuvud, regeringschefer eller regeringsministrar i en med-
lemsstat.”

Koldioxid
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2. Bilaga IV ska dndras pa foljande sitt:

a) Foljande rubrik ska infogas under huvudrubriken till bilagan:

3

"DEL A - Overvakning och rapportering av utslipp frin stationira anliggningar’

=

Foljande del ska laggas till:

"DEL B - Overvakning och rapportering av utslipp fran luftfartsverksamhet

Overvakning av koldioxidutslipp

Overvakning av utsldppen ska ske genom berdkning. Féljande formel ska anvindas:
Brinsleforbrukning x emissionsfaktor

Bransleforbrukningen ska inkludera den brinslemingd som forbrukats av hjalpkraftaggregat. Nar det 4r mojligt ska
den faktiska bransleforbrukningen for varje flygning anvindas och den ska berdknas enligt foljande formel:

Branslemingd i luftfartygets tankar efter slutford tankning for flygningen — brinsleméngd i tankarna efter slutford
tankning for efterfoljande flygning + tankad brinslemingd for denna efterfoljande flygning.

Om uppgifter om faktisk bransleférbrukning inte ér tillgdngliga, ska en metod med standardiserade overvaknings-
nivder anvindas for att uppskatta bransleforbrukningen baserat pa bista tillgangliga uppgifter.

Standardemissionsfaktorer frén IPPC, tagna ur IPPC:s riktlinjer frén 2006 for kartliggning av utslipp (IPPC Inven-
tory Guidelines) eller frén senare uppdateringar av dessa riktlinjer, ska anvindas, sivida det inte finns exaktare
verksamhetsspecifika emissionsfaktorer som tagits fram av oberoende ackrediterade laboratorier med anvindning av
allmint vedertagna analytiska metoder. Emissionsfaktorn for biomassa ska vara noll.

Separata berdkningar ska goras for varje flygning och varje bransletyp.

Rapportering av utslipp

Varje luftfartygsoperator ska tillhandahalla foljande uppgifter i sin rapport enligt artikel 14.3:
A. Uppgifter for att identifiera luftfartygsoperatoren, inklusive:

— Luftfartygsoperatorens namn.

— Dennes administrerande medlemsstat.

— Dennes adress, med postnummer och land eller, om det inte dr detsamma, kontaktadress i den admini-
strerande medlemsstaten.

— Registreringsbeteckningar for och typer av luftfartyg som luftfartygsoperatoren anvint under rapportperio-
den for att bedriva luftfartsverksamhet som omfattas av bilaga I.

— Nummer och utfirdande myndighet for det drifttillstind (AOC, air operator certificate) och den operativa
licens med vilka luftfartygsoperatoren bedrivit luftfartsverksamhet som omfattas av bilaga I.

— Adress, telefonnummer, fax och e-postadress till en kontaktperson.
— Namn pa luftfartygens dgare.

B. For varje bransletyp for vilka utslippen beriknas:
— Brénsleforbrukning.

— Emissionsfaktor.
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— Sammanlagda utsldpp frin alla flygningar som luftfartygsoperatoren utfort under rapportperioden och som
omfattas av bilaga 1.

— Sammanlagd utsldppsmangd fran:

— alla flygningar som utgor luftfartsverksamhet som omfattas av bilaga 1 och som luftfartygsoperatoren
genomfort under rapportperioden med avgang fran en flygplats beligen inom en medlemsstats territo-
rium och ankomst till en flygplats beligen inom samma medlemsstats territorium,

— alla andra flygningar som utgor luftfartsverksamhet som omfattas av bilaga I och som luftfartygsope-
ratoren genomfort under rapportperioden,

— Sammanlagd utslippsméangd fran alla flygningar som utgér luftfartsverksamhet som omfattas av bilaga I och
som luftfartygsoperatoren genomfort under rapportperioden som:

— avgick frdn varje medlemsstat, och
— ankom till varje medlemsstat fran tredjeland.

— Osikerhetsfaktor.

Overvakning av uppgifter om tonkilometer for tillimpning av artiklarna 3e och 3f

For ansokan om tilldelning av utsldppsritter enligt artikel 3e.1 eller 3f.2 ska omfattningen pa luftfartsverksamheten
anges i tonkilometer enligt foljande formel:

antal tonkilometer = stricka x nyttolast

dar

‘stricka’ dr storcirkelavstdndet mellan avgangsflygplats och ankomstflygplats plus en fast tilliggsfaktor pd 95 km,
och

‘nyttolast’ dr den sammanlagda massan for befordrat gods, post och passagerare.
For berdkning av nyttolast
— ska antalet passagerare vara lika med antalet personer ombord minus antalet medlemmar i besittningen,

— fér luftfartygsoperatoren vilja att tillimpa antingen den faktiska massan eller ett standardvirde fér massan
passagerare och incheckat bagage i operatorens massa- och balansdokumentationen for de berorda flygning-
arna, eller ett standardvirde for massan for varje passagerare och hans incheckade bagage pa 100 kg.

Rapportering av uppgifter om tonkilometer for tillimpning av artiklarna 3e och 3f

Varje luftfartsoperator ska inkludera foljande uppgifter i sin ansokan enligt artikel 3e.1 eller artikel 3f.2.
A. Uppgifter for att identifiera luftfartygsoperatoren, inklusive:

— Luftfartygsoperatorens namn.

— Dennes administrerande medlemsstat.

— Dennes adress, med postnummer och land eller, om det inte 4r detsamma, kontaktadress i den administ-
rerande medlemsstaten.

— Registreringsbeteckningar for och typer av luftfartyg som luftfartygsoperatoren anvint under det dr som
omfattas av ansokan for att bedriva luftfartsverksamhet som omfattas av bilaga L
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Nummer och utfirdande myndighet for det drifttillstdind (AOC, air operator certificate) och den operativa
licens med vilka luftfartygsoperatoren bedrivit luftfartsverksamhet som omfattas av bilaga I.

Adress, telefonnummer, fax och e-postadress till en kontaktperson.

Namn pa luftfartygets dgare.

B. Uppgifter om tonkilometer:

Antal flygningar mellan flygplatspar.

Antal passagerarkilometer mellan flygplatspar.

Antal tonkilometer mellan flygplatspar.

Vald metod for berdkning av massan passagerare och incheckat bagage.

Sammanlagt antal tonkilometer for alla av luftfartsoperatoren utforda flygningar som omfattas av bilaga I
som utforts under det dr som rapporten omfattar.”

3. Bilaga V ska dndras pa foljande sitt:

a) Foljande rubrik ska inforas under huvudrubriken till bilagan:

"DEL A - Kontroll av utslipp frin stationdra anliggningar”

b) Foljande del ska laggas till:

“DEL B - Kontroll av utskipp frin luftfartsverksamhet

13. De

allmdnna principer och metoder som faststillts i denna bilaga ska tillimpas vid kontroll av rapporterade

utslapp fran flygningar som utgér luftfartsverksamhet som omfattas av bilaga 1.

For detta dandamadl ska

a)

hanvisningen till verksamhetsutovaren i punkt 3 avse luftfartygsoperatoren och hinvisningen till anligg-
ningen i punkt 3 ¢ avse luftfartyget som anvinds for att bedriva den luftfartverksamhet som omfattas av
rapporten,

hinvisningen till anldggningen i punkt 5 avse luftfartygsoperatéren,

hinvisningen till verksamhet som bedrivs inom anldggningen i punkt 6 avse luftfartsverksamhet som
omfattas av rapporten och som utfors av luftfartygsoperatéren,

hinvisningen till plats inom anlidggningen i punkt 7 avse de platser som luftfartygsoperatoren anvinder for
att bedriva den luftfartsverksamhet som omfattas av rapporten,

hinvisningen till kallor till vixthusgasutslipp inom en anliggning i punkterna 8 och 9 avse det luftfartyg
som luftfartygsoperatoren ansvarar for, och

hanvisningen till verksamhetsutovaren i punkterna 10 och 12 avse en luftfartygsoperator.

Ytterligare bestimmelser for kontroll av rapporter om utslipp fran luftfartsverksamhet

14. Kontrolloren ska i synnerhet forvissa sig om att

a)

b)

alla flygningar som utgor luftfartsverksamhet som omfattas av bilaga I har beaktats. Som underlag for detta
ska kontrolloren anvinda tidtabellsuppgifter och andra uppgifter om luftfartygsoperatorens trafik, daribland
uppgifter fran Eurocontrol som begirts av luftfartygsoperatoren,

det finns en Gvergripande Gverensstimmelse mellan uppgifter om sammanlagd brinsleforbrukning och
uppgifter om inkopt eller pa annat sitt inforskaffat bransle till det luftfartyg som anvants for att utfora
luftfartsverksamheten.
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Ytterligare bestimmelser for kontroll av uppgifter om tonkilometer som limnats in for tillimpning av
artiklarna 3e och 3f

15. De allminna principer och metoder som i denna bilaga ir faststillda for kontroll av utslippsrapporter
inlimnade enligt artikel 14.3, ska i forekommande fall pd motsvarande sitt tillimpas vid kontroll av uppgifter
om tonkilometer som avser luftfartsverksamhet.

16. Kontrolléren ska i synnerhet forvissa sig om att luftfartygsoperatorerna i sina ansokningar enligt artikel 3e.1
och artikel 3f.2 endast tagit med faktiskt utférda flygningar som de varit ansvariga fér och som utgor luft-
fartsverksamhet som omfattas av bilaga 1. Som underlag for detta ska kontrolléren anvinda uppgifter om
luftfartygsoperatorernas trafik, daribland uppgifter frén Eurocontrol som begirts av luftfartygsoperatorerna.
Kontrolloren ska dessutom forvissa sig om att de uppgifter om nyttolast som luftfartygsoperatorerna rappor-
terat overensstimmer med de uppgifter om nyttolast som luftfartygsoperatorerna bevarat av sikerhetsskdl.”




