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KOMMISSIONENS BESLUT
av den 21 februari 2008

om tekniska specifikationer for driftskompatibiliteten avseende delsystemet Rullande materiel i det
transeuropeiska jirnvigssystemet for hoghastighetstig

[delgivet med nr K(2008) 648]
(Text av betydelse for EES)

(2008/232[EG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av rddets direktiv 96/48/EG av den 23 juli 1996
om driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvigssyste-
met for hoghastighetstdg (1), sarskilt artikel 6.1, och

av foljande skal:

(1)  Enligt artikel 2 ¢ och bilaga I i direktiv 96/48/EG idr det
transeuropeiska jarnvdgssystemet for hoghastighetstdg
uppdelat i delsystem av strukturell eller funktionell beskaf-
fenhet, diribland delsystemet Rullande materiel.

(20  Genom kommissionens beslut 2002/735/EG (?) faststll-
des de forsta tekniska specifikationerna for driftskompati-
bilitet (TSD) avseende delsystemet Rullande materiel i det
transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstag.

(3)  Det dr nodvandigt att se 6ver denna forsta TSD mot bak-
grund av den tekniska utvecklingen och erfarenheter som
vunnits fran tillimpningen.

(4)  Den europeiska organisationen for driftskompatibilitet for
jarnvagar (European Association for Railway Interoperabi-
lity — AEIF), hade i egenskap av representativt organ fatt i
uppdrag att se 6ver och revidera denna forsta TSD. Beslut
2002/735(EG bor darfor ersittas med det hir beslutet.

(5)  Utkastet till reviderad TSD har granskats av den kommitté
som inrittats genom direktiv 96/48/EG.

(6)  Den hir TSD:n bor, pd vissa villkor, gilla for ny eller upp-
graderad och moderniserad rullande materiel.

(7 Den hdr TSD:n paverkar inte bestimmelserna i andra rele-
vanta TSD:er som kan vara tillimpliga pa delsystem for
Rullande materiel.

(") EGT L 235, 17.9.1996, s. 6. Direktivet dndrat genom direktiv
2004/50/EG, (EUT L 164, 30.4.2004, s. 114).
(3 EGT L 245, 12.9.2002, s. 402.

(8)

(11)

Den forsta TSD:n avseende delsystemet Rullande materiel
tradde i kraft 2002. Pa grund av existerande kontraktsen-
liga dtaganden bor nya delsystem eller driftskompatibili-
tetskomponenter for rullande materiel, eller modernisering
och uppgradering av dessa, omfattas av en bedéomning
av oOverensstimmelse i enlighet med bestimmelserna i
denna forsta TSD. Vidare bor den forsta TSD:n dven i
fortsdttningen vara tillimplig pa underhall samt pa under-
hallsrelaterat utbyte av delsystems- och driftskompatibili-
tetskomponenter vilka godkints i enlighet med den forsta
TSD:n. Dirfor bor beslut 2002/735/EG fortsitta att gilla
for underhéll inom projekt som godkints i enlighet med
den TSD som bifogats i bilagan till det beslutet och for pro-
jekt som avser en ny linje och modernisering eller uppgra-
dering av en existerande linje och som redan ir langt
framskridna eller som omfattas av ett avtal som haller pa
att genomforas det datum da det hir beslutet tillkinnages.
For att faststdlla skillnaden i fraga om tillimpningsomrade
mellan den forsta TSD:n och den nya TSD:n, vilken bifo-
gas i bilagan till det hir beslutet, bor medlemsstaterna,
senast sex manader efter det datum da det hér beslutet bor-
jar gilla, tillhandahalla en forteckning over de delsystem
och driftskompatibilitetskomponenter for vilka den forsta
TSD:n fortfarande ar tillimplig.

Den hir TSD:n foreskriver inte anvindning av viss teknik
eller bestimda tekniska losningar, utom i de fall da detta dr
absolut nédvandigt for driftskompatibiliteten hos det tran-
seuropeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstag.

Enligt den hdr TSD:n far driftskompatibilitetskomponenter
under en begrinsad tidsperiod inforlivas i delsystem utan
certifiering om vissa villkor 4r uppfyllda.

[ sin nuvarande version behandlar denna TSD inte alla
visentliga krav fullt ut. I enlighet med artikel 17 i direktiv
96/48/EG skall tekniska aspekter som inte omfattas anges
som ”"Oppna punkter” i bilaga L till den hir TSD:n. I enlig-
het med artikel 16.3 i direktiv 96/48/EG skall medlemssta-
terna till kommissionen och &vriga medlemsstater
overlimna en forteckning Gver sina nationella tekniska
bestimmelser avseende de "6ppna punkterna” och de for-
faranden som skall anvindas for deras bedomning av
Gverensstimmelse.
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(12)  For de specialfall som beskrivs i kapitel 7 i den hir TSD:n
skall medlemsstaterna meddela kommissionen och 6vriga
medlemsstater vilka forfaranden f6r bedomning av over-
ensstimmelse som skall anvindas.

(13)  Jarnvagstrafiken bedrivs f6r ndrvarande i enlighet med exis-
terande nationella, bilaterala, multinationella eller interna-
tionella avtal. Det ar viktigt att dessa avtal inte hindrar den
pagdende och framtida utvecklingen i riktning mot drifts-
kompatibilitet. Kommissionen maste ddrfor granska dessa
avtal for att avgora huruvida den foreliggande TSD:n beho-
ver revideras i enlighet med dessa avtal.

(14)  TSD:n dr grundad pd bista tillgiangliga sakkunskap vid den
tidpunkt dé utkastet i friga utarbetades. For att fortsitta att
frimja innovationer och for att ta hansyn till de erfarenhe-
ter som har vunnits bor den bifogade TSD:n revideras med
jamna mellanrum.

(15)  Denna TSD medger innovativa 16sningar. Om sddana fore-
slas skall tillverkaren eller den upphandlande enheten upp-
lysa om avvikelser frén det berorda avsnittet i TSD:n.
Europeiska jarnvigsbyran skall slutligen faststilla erforder-
liga specifikationer avseende funktionalitet och granssnitt
for losningen samt utveckla bedomningsmetoderna.

(16)  De atgdrder som foreskrivs i detta beslut ar forenliga med
yttrandet frdn den kommitté som inridttats genom arti-
kel 21 i direktiv 96/48EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

En teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD), avseende
delsystemet Rullande materiel i det transeuropeiska jarnvagsnatet
for hoghastighetstdg, antas harmed av kommissionen.

TSD:n aterfinns i bilagan till detta beslut.

Artikel 2

Den hir TSD:n skall gilla for all ny, uppgraderad eller moderni-
serad rullande materiel i det transeuropeiska jarnvagsnitet for
hoghastighetstdg enligt beskrivningen i bilaga I till direktiv
96/48/EG.

Artikel 3

1.  For de punkter som klassificeras som "6ppna punkter” i
bilaga L till TSD:n, skall de villkor som skall vara uppfyllda vid
kontroll av driftskompatibiliteten i enlighet med artikel 16.2 i
direktiv 96/48/EG utgoras av de tillimpliga tekniska bestimmel-
ser som respektive medlemsstat anvinder sig av for att godkdnna
idrifttagande av de delsystem som omfattas av detta beslut.

2. Varje medlemsstat skall inom sex mdanader efter det att
beslutet meddelats tillhandahélla de andra medlemsstaterna och
kommissionen

a) forteckningen over tillimpliga tekniska bestimmelser enligt
punkt 1,

b) uppgifter om vilka forfaranden for beddmning av 6verens-
staimmelse och for kontroll som skall tillimpas med avseende
pa tillimpningen av dessa bestimmelser,

¢) uppgifter om vilka organ medlemsstaten utsett for att genom-
fora dessa forfaranden for bedomning av 6verensstimmelse
och for kontroll.

Artikel 4

For de punkter som klassificeras som “specialfall” i kapitel 7 i
TSD:n, skall forfarandena for bedomning av overensstimmelse
vara de som dir tillimpliga i medlemsstaterna. Varje medlemsstat
skall inom sex ménader efter det att beslutet meddelats tillhanda-
hélla de andra medlemsstaterna och kommissionen

a) uppgifter om vilka forfaranden for bedémning av 6verens-
stimmelse och for kontroll som skall tillimpas med avseende
pa tillimpningen av dessa forfaranden for bedomning av
overensstimmelse,

b) uppgifter om vilka organ medlemsstaten utsett for att genom-
fora dessa forfaranden for bedémning av 6verensstimmelse
och for kontroll.

Artikel 5

TSD:n medger en dvergdngsperiod under vilken driftskompatibi-
litetskomponenter far dverensstimmelsebedémas och certifieras
som en del av kontrollen av delsystemet. Under den perioden skall
medlemsstaterna meddela kommissionen vilka driftskompatibili-
tetskomponenter som har bedomts pd detta sitt sd att markna-
den for driftskompatibilitetskomponenter kan 6vervakas
noggrant och sa att man kan vidta atgarder for att frimja den.

Artikel 6

Beslut 2002/735/EG skall upphora att gilla. Bestimmelserna i
beslutet skall emellertid fortsitta att galla for underhall inom pro-
jekt som godkants i enlighet med TSD:n som bifogades det beslu-
tet och for projekt som avser en ny linje och modernisering eller
uppgradering av en existerande linje och som redan ar langt fram-
skridna eller som omfattas av ett avtal som haller pé att genom-
foras det datum da det har beslutet tillkdnnages.

Medlemsstaterna skall tillstilla kommissionen en forteckning over
de delsystem och driftskompatibilitetskomponenter for vilka
bestimmelserna i beslut 2002/735/EG fortsitter att gilla senast
sex manader efter det datum da det hir beslutet borjar gilla.
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Artikel 7

Medlemsstaterna skall anmila f6ljande slag av 6verenskommel-
ser till kommissionen inom sex manader efter det att den bifogade
TSD:n tritt i kraft:

Nationella, bilaterala eller multilaterala 6verenskommelser
mellan medlemsstater och jarnvigsforetag eller infrastruktur-
forvaltare, som uppndtts antingen pa permanent eller tillfdl-
lig basis och som motiveras av den mycket specifika eller
lokala karaktiren hos tagtrafiken i fraga.

Bilaterala eller multilaterala 6verenskommelser mellan jarn-
vigsforetag, infrastrukturforvaltare eller medlemsstater, som
leder till en hog grad av driftskompatibilitet lokalt eller
regionalt.

¢) Internationella 6verenskommelser mellan en eller flera med-
lemsstater och minst ett land utanfor EU, eller mellan jarn-
vagsforetag eller infrastrukturforvaltare i medlemsstater och
minst ett jarnvagsforetag eller en infrastrukturforvaltare i ett
land utanfor EU, som leder till en hog grad av driftskompa-
tibilitet lokalt eller regionalt.

Artikel 8

Detta beslut skall tillimpas frdn och med den 1 september 2008.

Artikel 9

Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Bryssel den 21 februari 2008.

Pa kommissionens vignar
Jacques BARROT
Vice ordforande for kommissionen
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1.1

1.2

1.3

INLEDNING

Tekniskt tillimpningsomride

Denna TSD ror delsystemet Rullande materiel. Dessa delsystem ingdr i forteckningen under punkt 1 i bilaga IT
till direktiv 96/48/EG, dndrat genom direktiv 2004/50/EG.

Denna TSD dr tillimplig for de nedan uppriknade klasserna av rullande materiel, bedomda som tégsitt (odel-
bara i drift) eller som enskilda fordon, inom faststillda tdgsitt med motordrivna och ¢j motordrivna fordon.
Den giller lika for fordon avsedda for passagerare och fordon som ej dr avsedda for passagerare.

Klass 1: Rullande materiel som har en maximal hastighet som ir lika med eller storre dn 250 km/h.
Klass 2: Rullande materiel som har en maximal hastighet som ar minst 190 km/h men ligre dn 250 km/h.

Denna TSD skall tillimpas pd rullande materiel som avses i punkt 2 i bilaga I till direktiv 96/48/EG, dndrat
genom direktiv 2004/50/EG, och som har en maximal hastighet pa minst 190 km/h enligt beskrivning ovan.
Om den storsta tilldtna hastigheten for den rullande materielen ar hogre dn 351 km/h géller denna TSD, men
ytterligare specifikationer kravs: dessa ytterligare specifikationer beskrivs inte i denna TSD och utgor en 6ppen
punkt: nationella regler gller i sddana fall.

Mer information om delsystemet Rullande materiel ges i kapitel 2.

I denna TSD anges de krav som skall uppfyllas av rullande materiel som ar avsedd for drift pa det jarnvagsnat
som anges i avsnitt 1.2 nedan, sd att den diarmed uppfyller de visentliga kraven i direktiv 96/48/EG (dndrat
genom direktiv 2004/50/EG).

Tillgéng till linjer ér inte enbart beroende av uppfyllandet av de tekniska specifikationerna i denna TSD. Andra
krav i direktiv 200449 och direktiv 2001/14, dndrat genom direktiv 200450, skall dven beaktas nar ett jarn-
vigsforetag beviljar drift av denna rullande materiel pd en viss linje. En infrastrukturforvaltare far exempelvis
besluta att pa grund av kapacitet inte tilldela tdgldge for ett tag av klass 2 pé en linje av kategori 1.

Geografiskt tillimpningsomride

Det geografiska tillimpningsomradet for denna TSD dr det transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastig-
hetstdg, sasom det beskrivs i bilaga I till direktiv 96/48/EG (indrat genom direktiv 2004/50/EG).

Innehéllet i denna TSD

I denna TSD faststlls enligt artikel 5.3 och bilaga .1b i direktiv 96/48 EG, dndrat genom direktiv 2004/50[EG,
foljande:

(a) TSD:ns avsedda tillimpningsomrade (kapitel 2),
(b) de visentliga kraven for delsystemet Rullande materiel (kapitel 3),

(c) de funktionella och tekniska specifikationer som skall uppfyllas av delsystemen och deras granssnitt mot
andra delsystem (kapitel 4),

(d) de sdrskilda drifts- och underhéllskrav som géller for det tillimpningsomrade som anges i avsnitten 1.1
och 1.2 ovan (kapitel 4),

(e) de yrkesmissiga kvalifikationerna f6r den berérda personalen och de villkor avseende hilsa och siker-
het som kravs for drift och underhéll av delsystemen (kapitel 4),

(f) de driftskompatibilitetskomponenter och granssnitt som skall vara féremaél for europeiska specifikatio-
ner, ddribland de europeiska standarder som krévs for att uppnd driftskompatibilitet hos det transeuro-
peiska jarnvagssystemet for hoghastighetstag (kapitel 5),
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2.1

2.2

3.1

(@) de forfaranden som skall anvindas for att bedoma driftskompatibilitetskomponenternas dverensstim-
melse eller limplighet f6r anvandning & ena sidan, och EG-kontrollforklaring av delsystemen & andra
sidan (kapitel 6),

(h) strategin for genomférandet av TSD:erna (kapitel 7),

(i) forfaranden for specialfall, i enlighet med artikel 6.3 i direktivet (kapitel 7).

DEFINITION AV OCH FUNKTIONER I DELSYSTEMET RULLANDE MATERIEL

Beskrivning av delsystemet

Delsystemet Rullande materiel omfattar inte ndgot av delsystemen Trafikstyrning, Infrastruktur eller Drift och
inte heller den markbaserade delen av delsystemet Energi, eftersom dessa delsystem specificeras i separata
TSD.

Delsystemet Rullande materiel omfattar inte heller tdgpersonal (lokférare och annan ombordpersonal) eller
passagerare.

Funktioner och aspekter i delsystemet Rullande materiel

Tillimpningsomradet f6r denna TSD for rullande materiel har utvidgats frén det som anges i den TSD som
finns i bilaga till beslut 2002/735[EG.

Foljande funktioner skall uppfyllas inom tillimpningsomradet for delsystemet Rullande materiel:

— Transportera och skydda passagerare och ombordpersonal.

—  Accelerera, bibehélla hastigheten, bromsa och stanna.

— Halla lokforaren informerad, sikerstalla sikt framdt och majliggora god kontroll av framforandet.
—  Stabilisera och hélla tdget pa sparet.

—  Signalera tigets ndrvaro till andra.

— Fungera sikert 4ven i hindelse av olyckor.

—  Visa hdnsyn till miljon.

— Underhalla delsystemet Rullande materiel och den fordonsbaserade delen av delsystemet Energi.
— Ha formaga att fungera tillsammans med tillgingliga stromforsorjningssystem.
Ombordutrustningen for trafikstyrning och signalering ligger inom tillimpningsomradet for delsystemet Tra-

fikstyrning och signalering.

VASENTLIGA KRAV

Allmint

Inom ramen f6r denna TSD uppfylls de relevanta visentliga kraven, som anges i kapitel 3 i denna TSD, genom
overensstimmelse med de specifikationer som beskrivs

— ikapitel 4 for delsystemen,
— och i kapitel 5 for driftskompatibilitetskomponenterna,

— sdsom visas genom ett positivt resultat vid bedomningen av
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3.2

3.3

—  overensstaimmelse och/eller limplighet for anvandning av driftskompatibilitetskomponenterna
— och kontrollen av delsystemen

sdsom beskrivs i kapitel 6.

Delar av de visentliga kraven omfattas av nationella bestimmelser, till f6ljd av

— oppna och reserverade punkter som dr fortecknade i bilaga L,

— avvikelse enligt artikel 7 i direktiv 96/48[EG,

—  specialfall som beskrivs i avsnitt 7.3 i denna TSD.

Motsvarande bedomning av 6verensstimmelse faller under medlemsstatens ansvar och skall utforas enligt for-
faranden i den medlemsstat som har anmilt de nationella kraven eller begirt undantag eller specialfall.

Enligt artikel 4.1 i direktiv 96/48/EG, dndrat genom direktiv 2004/50/EG, skall det transeuropeiska jarnvags-
systemet for hoghastighetstdg, dess delsystem och driftskompatibilitetskomponenter uppfylla de visentliga
krav som i allmdnna ordalag anges i bilaga III till direktivet.

Overensstimmelse for delsystemet Rullande materiel och dess komponenter med de vésentliga kraven kon-
trolleras i enlighet med de aktuella bestimmelserna i direktiv 96/48/EG, dndrat genom direktiv 2004/50/EG,
och i denna TSD.

De visentliga kraven avser

— sikerhet,

— tillforlitlighet och tillganglighet,
—  hilsa,

—  miljoskydd,

— teknisk kompatibilitet.

Enligt direktiv 96/48/EG, dndrat genom direktiv 2004/50/EG, kan de visentliga kraven vara allmant tillimp-
liga for hela det transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstag eller var specifika for varje sirskild del
inom varje delsystem och for dess driftskompatibilitetskomponenter.

Allminna krav

For delsystemet Rullande materiel dr de specifika aspekterna, férutom de hinsynstaganden som anges i
bilaga III till direktivet, foljande:

Sakerhet
Visentligt krav 1.1.1:

"Utkast, utformning eller tillverkning samt underhall och 6vervakning av sakerhetskritiska komponenter och sarskilt av
komponenter som dr av betydelse for tdgens framfGrande skall garantera en sikerhetsnivd som motsvarar de mdl som
stallts upp for ndtet, ocksd under vissa angivna, forsimrade forhallanden.”

Detta visentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnitten:
—  4.2.2.2 (Drag- och stotinrattningar samt overgangskoppel for undsittning av tdg)
—  4.2.2.3 (Fordonsstrukturens héllfasthet)

—  4.2.2.4 (Av- och pastigning)
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—  4.2.2.6 (Forarhytt)

— 4.2.2.7 (Frontruta och tigets front)

— 4.2.3.1 (Kinematisk lastprofil)

—  4.2.3.3 (Egenskaper hos rullande materiel som paverkar markbaserade tigovervakningssystem)
—  4.2.3.4 (Gangdynamiska egenskaper hos rullande materiel)
—  4.2.3.10 (Sandning)

—  4.2.3.11 (Ballastsprut/"flygande ballast”)

—  4.2.4 (Bromsning)

—  4.2.5 (Information for och kommunikation med passagerare)
—  4.2.6.2 (Aerodynamiska belastningar frén tdg i fritt falt)

—  4.2.6.3 (Sidvind)

—  4.2.6.4 (Storsta tryckforandring i tunnlar)

—  4.2.6.6 (Yttre elektromagnetisk storning)

—  4.2.7 (Skyddssystem)

— 4.2.7.13 (Programvara)

—  4.2.10 (Underhall)

Visentligt krav 1.1.2:

"De egenskaper som avser kontakten mellan hjul och rils skall folja de kriterier for korstabilitet som dr nddvindiga for
att garantera siker trafik vid hogsta tilldtna hastighet.”

Detta vasentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnitten:
—  4.2.3.2 (Statisk axellast)

—  4.2.3.4 (Gangdynamiska egenskaper hos rullande materiel)

Visentligt krav 1.1.3:

"De komponenter som anvinds skall under hela sin livslingd kunna motstd angivna, normala eller exceptionella pdkan-
ningar. Genom lampliga dtgarder skall konsekvenserna for sikerheten av oférutsedda brister begrinsas.”

Detta visentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnitten:
—  4.2.2.2 (Drag- och stotinrattningar samt overgdngskoppel for undsittning av tag)

—  4.2.2.3 (Fordonsstrukturens hallfasthet)

— 4.2.2.7 (Frontruta och tigets front)

—  4.2.3.3.2 (Varmgangsdetektering)

—  4.2.3.4.3 (Grinsvérden for sparkrafter)

—  4.2.3.4.9 (Hjulpar)

—  4.2.4 (Bromsning)
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— 4.2.6.1 (Klimat- och milj6forhallanden)

—  4.2.6.3 (Sidvind)

—  4.2.6.4 (Storsta tryckforandring i tunnlar)
—  4.2.7.2 (Brandsikerhet)

—  4.2.8.3.6 (Stromavtagare och kolslitskenor)
—  4.2.9 (Service)

—  4.2.10 (Underhall)

Visentligt krav 1.1.4:

“Fasta anldggningar och rullande materiel skall utformas och material viljas i syfte att begransa uppkomst, spridning
och foljder av eld och rok i handelse av brand.”

Detta vasentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnittet:
—  4.2.7.2 (Brandsikerhet)
Visentligt krav 1.1.5:

"Anordningar som dr avsedda att hanteras av anvindarna skall vara s utformade att en forutsigbar anvindning i strid
med anvisningarna inte medfor nagon sikerhetsrisk.”

Detta visentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnitten:
—  4.2.2.2 (Drag- och stotinrattningar samt overgangskoppel for undsittning av tag)

—  4.2.2.4 (Av- och pastigning)

—  4.2.2.5 (Toaletter)

—  4.2.4 (Bromsning)

—  4.2.5.3 (Passagerarlarm)

— 4.2.7.1 (Nodutgangar)

— 4.2.7.3 (Skydd mot elolyckor)

—  4.2.7.5 (Lyftnings- och bargningsforfaranden)

—  4.2.9 (Service)

—  4.2.10 (Underhall)

Tillforlitlighet och tillgdnglighet
Visentligt krav 1.2:

"Overvakning och underhdll av fasta eller rorliga komponenter som ingdr i tdgtrafiken skall organiseras, genomforas och
kvantifieras pd sd sdtt att komponenternas funktionsduglighet bibehalls under specificerade forhdllanden.”

Detta visentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnitten:
—  4.2.2.2 (Drag- och stotinrattningar samt dvergangskoppel for undsittning av tdg)
—  4.2.2.3 (Fordonsstrukturens héllfasthet)

—  4.2.2.4 (Av- och pastigning)
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—  4.2.3.1 (Kinematisk lastprofil)

—  4.2.3.3.2 (Varmgéngsdetektering)

—  4.2.3.4 (Gangdynamiska egenskaper hos rullande materiel)
—  4.2.3.9 (Fjadringskoefficient)

—  4.2.4 (Bromsning)

—  4.2.7.10 (Koncept for overvakning och diagnostik)

—  4.2.10 (Underhall)

3.3.3 Halsokrav
Visentligt krav 1.3.1:

"Material som genom det sdtt de anvinds pa kan komma att innebdra en hdlsofara for personer som utsdtts for dem far
inte anvdndas i tagen eller i jarnvigsinfrastrukturerna.”

Detta vasentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnittet:
—  4.2.10 (Underhall)
Visentligt krav 1.3.2:

"Dessa material skall valjas, iordningstallas och anvindas pd s sdtt att utslapp av rok eller skadliga och farliga gaser
begrdnsas, sdrskilt i handelse av brand.”

Detta vasentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnitten:
—  4.2.7.2 (Brandsikerhet)

—  4.2.10 (Underhall)

3.3.4 Miljoskydd
Visentligt krav 1.4.1:

"Den miljipdverkan som anliggning och drift av det transeuropeiska jarnvigssystemet for highastighetstdg medfor skall
beddmas och beaktas vid utformningen av detta system i enlighet med gallande gemenskapsbestammelser.”

Detta vasentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnitten:
— 4.2.3.11 (Ballastsprut/“flygande ballast”)

—  4.2.6.2 (Aerodynamiska belastningar frén tdg i fritt falt)

—  4.2.6.5 (Yttre buller)

—  4.2.6.6 (Yttre elektromagnetisk storning)

— 4.2.9 (Service)

—  4.2.10 (Underhall)

Visentligt krav 1.4.2:

"De material som anvands i tagen far inte medfora utslapp av rok eller gaser som dr skadliga och farliga for miljon,
sarskilt i handelse av brand.”
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Detta vasentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnitten:
—  4.2.7.2 (Brandsikerhet)

—  4.2.10 (Underhall)

Visentligt krav 1.4.3:

"Rullande materiel och energiforsirjningssystem skall utformas och utforas pd sd sitt att de dr elektromagnetiskt kom-
patibla med allmanna eller privata nét samt installationer och anliggningar med vilka det foreligger risk for interferens.”

Detta vasentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnittet:

—  4.2.6.6 (Yttre elektromagnetisk storning)

Teknisk kompatibilitet
Visentligt krav 1.5:

"Infrastrukturens och de fasta installationernas tekniska egenskaper skall vara kompatibla inbrdes samt med de tag som
skall trafikera det transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstdg.

Nar det pd vissa delar av nétet visar sig svart att ta hansyn till dessa egenskaper kan tillfilliga lgsningar som garanterar
framtida kompatibilitet utnyttjas.”

Detta vasentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnitten:
—  4.2.2.4 (Av- och pastigning)

— 4.2.3.1 (Kinematisk lastprofil)

—  4.2.3.2 (Statisk axellast)

— 4.2.3.3 (Egenskaper hos rullande materiel som paverkar markbaserade tdgovervakningssystem)
—  4.2.3.4 (Gdngdynamiska egenskaper hos rullande materiel)

—  4.2.3.5 (Storsta tilldtna tdglingd)

—  4.2.3.6 (Maximala lutningar)

—  4.2.3.7 (Minsta kurvradie)

—  4.2.3.8 (Flanssmorjning)

— 4.2.3.11 (Ballastsprut/“flygande ballast”)

— 4.2.4 (Bromsning)

—  4.2.6.2 (Aerodynamiska belastningar fran tag i fritt falt)

—  4.2.6.4 (Storsta tryckfordndring i tunnlar)

— 4.2.7.11 (Sirskilda specifikationer for tunnlar)

— 4.2.8.3 (Funktionella och tekniska specifikationer avseende stromférsorjning)

—  4.2.9 (Service)

—  4.2.10 (Underhall)
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3.4

3.4.1

Sirskilda krav for delsystemet Rullande materiel

Sakerhet
Visentligt krav 2.4.1 forsta stycket:

"Konstruktionen av den rullande materielen och forbindelserna mellan vagnarna skall vara sddan att utrymmena for pas-
sagerare och tagpersonal skyddas i handelse av kollision eller urspdrning.”

Detta visentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnitten:

—  4.2.2.2 (Drag- och stotinrattningar samt overgdangskoppel for undsittning av tag)

—  4.2.2.3 (Fordonsstrukturens hallfasthet)

Visentligt krav 2.4.1 andra stycket:

"Den elektriska utrustningen fdr inte forsimra driftsikerheten for kontrollstyrnings- och signalanliggningarna.”
Detta visentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnitten:

—  4.2.6.6 (Yttre elektromagnetisk storning)

— 4.2.8.3 (Funktionella och tekniska specifikationer avseende stromforsorjning)

Visentligt krav 2.4.1 tredje stycket:

"Bromstekniken och den paverkan denna fororsakar skall vara forenliga med spdrens, de tekniska installationernas och
signalsystemens konstruktion.”

Detta vasentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnitten:
—  4.2.3.4.3 (Gransvirden for sparkrafter)

—  4.2.4.1 (Minsta bromsprestanda)

—  4.2.4.5 (Virvelstromsbromsar)

Visentligt krav 2.4.1 fjarde stycket:

"Atgdrder skall vidtas for att hindra tillgdngen till spénningsforande komponenter for att inte dventyra personsdkerheten.”
Detta vasentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnitten:
—  4.2.5.2 (Informationsskyltar for passagerare)

— 4.2.7.3 (Skydd mot elolyckor)

— 4.2.9 (Service)

—  4.2.10 (Underhall)

Visentligt krav 2.4.1 femte stycket:

"Det skall finnas anordningar som majliggor for de resande att i handelse av fara gora lokforaren uppmarksam pd situa-
tionen och for personalen att komma i kontakt med denne.”

Detta visentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnittet:

—  4.2.5 (Information for och kommunikation med passagerare)
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3.4.2

Visentligt krav 2.4.1 sjitte stycket:

"Dorrarna skall vara forsedda med lds- och dppningssystem som garanterar de resandes sakerhet.”

Detta vasentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnittet:
—  4.2.2.4.2 (Yttre dorr for av- och pastigning)

Visentligt krav 2.4.1 sjunde stycket:

"Nodutgdangar skall finnas och dessa skall vara utmdrkta.”

Detta vasentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnitten:
—  4.2.5.2 (Informationsskyltar for passagerare)

— 4.2.7.1 (Nodutgangar)

Visentligt krav 2.4.1 attonde stycket:

"Lampliga dtgarder skall vidtas for att ta hansyn till de sirskilda sikerhetsforhallandena i langa tunnlar.”
Detta visentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnitten:
—  4.2.5.3 (Passagerarlarm)

—  4.2.7.2 (Brandsikerhet)

— 4.2.7.11 (Sarskilda specifikationer for tunnlar)

—  4.2.7.12 (Nodbelysningssystem)

Visentligt krav 2.4.1 nionde stycket:

“En tillrickligt kraftfull och sjalvstindig anliggning for nidbelysning dr obligatorisk i tagen.”

Detta vasentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnittet:
—  4.2.7.12 (Nodbelysningssystem)

Visentligt krav 2.4.1 tionde stycket:

"Tdgen skall vara utrustade med en hdgtalaranliggning som majliggor for tagpersonal och personal i kontrollcentraler
utanfor taget att Gverfora meddelanden till de resande.”

Detta visentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnittet:

—  4.2.5 (Information for och kommunikation med passagerare)

Tillforlitlighet och tillganglighet
Visentligt krav 2.4.2:

"Grundliggande utrustning for hjul, drivsystem och bromsar liksom for kontrollstyrning skall vara utformad pd s sdtt
att tdgets fard kan fortsitta under angivna, forsimrade forhdllanden utan allvarliga konsekvenser for den utrustning som
fortfarande fungerar.”
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Detta vasentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnitten:
— 4.2.1.1 (Inledning)

— 4.2.1.2 (Tagens konstruktion)

—  4.2.2.2 (Drag- och stotinrattningar samt overgdngskoppel for undsittning av tag)
—  4.2.4.1 (Minsta bromsprestanda)

—  4.2.4.2 (Gréansvarde for adhesion mellan hjul och ral vid bromsning)

—  4.2.4.3 (Krav pa bromssystem)

—  4.2.4.4 (Driftbromsprestanda)

—  4.2.4.6 (Skydd mot oavsiktlig rullning av stillastdende tdg)

—  4.2.4.7 (Bromsprestanda i branta lutningar)

—  4.2.5.1 (Kommunikationssystem)

—  4.2.7.2 (Brandsikerhet)

—  4.2.7.10 (Koncept for overvakning och diagnostik)

—  4.2.7.12 (Nodbelysningssystem)

—  4.2.8.1 (Traktionskrav)

—  4.2.8.2 (Krav pd adhesion mellan hjul och ril vid traktion)

—  4.2.10 (Underhall)

Teknisk kompatibilitet

Visentligt krav 2.4.3 forsta stycket:

"Den elektriska utrustningen skall vara kompatibel med driften av installationerna for kontrollstyrning och signalering.”
Detta visentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnitten:

—  4.2.6.6 (Yttre elektromagnetisk storning)

—  4.2.8.3 (Funktionella och tekniska specifikationer avseende stromforsorjning)

Visentligt krav 2.4.3 andra stycket:

"Stromavtagarnas egenskaper skall mojliggora tdgtrafik med stromforsorjningssystemen vid det transeuropeiska jarn-
vagssystemet for hoghastighetstdg.”

Detta vasentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnittet:
— 4.2.8.3 (Funktionella och tekniska specifikationer avseende stromforsorjning)
Visentligt krav 2.4.3 tredje stycket:

"Den rullande materielens egenskaper skall majliggora trafik lings alla de linjer som den planeras trafikera.”
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3.5

Detta vasentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnitten:
—  4.2.2.4 (Av- och pastigning)

— 4.2.3.1 (Kinematisk lastprofil)

—  4.2.3.2 (Statisk axellast)

—  4.2.3.3 (Egenskaper hos rullande materiel som paverkar markbaserade tigévervakningssystem)
—  4.2.3.4 (Gingdynamiska egenskaper hos rullande materiel)

—  4.2.3.5 (Storsta tilldtna tdglangd)

—  4.2.3.6 (Maximala lutningar)

—  4.2.3.7 (Minsta kurvradie)

—  4.2.3.11 (Ballastsprut/"flygande ballast”)

—  4.2.4 (Bromsning)

—  4.2.6 (Klimat- och miljoforhdllanden)

—  4.2.7.4 (Yttre Iyktor och tyfoner)

—  4.2.7.9 (System for trafikstyrning och signalering)

— 4.2.7.11 (Sarskilda specifikationer for tunnlar)

—  4.2.8 (Traktion och elektrisk utrustning)

—  4.2.9 (Service)

—  4.2.10 (Underhall)

— 4.8 (Registren over infrastruktur och rullande materiel)

Sirskilda krav fér underhall
Visentligt krav 2.5.1 Halsa:

"De tekniska installationerna och de metoder som anvinds vid underhallsanliggningarna fdr inte medfora risk for man-
niskors hlsa.”

Detta visentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnitten:
—  4.2.9 (Service)

—  4.2.10 (Underhall)

Visentligt krav 2.5.2 Miljoskydd:

"De tekniska installationerna och de metoder som anvinds vid underhallsanliggningar far inte overskrida tilldtna
miljogransvarden.”

Detta visentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnitten:
—  4.2.6.5 (Yttre buller)

—  4.2.6.6 (Yttre elektromagnetisk storning)
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3.6

3.6.1

3.6.2

— 4.2.9 (Service)
—  4.2.10 (Underhall)
Visentligt krav 2.5.1 Teknisk kompatibilitet:

"De underhdllsanliggningar som anvinds for hoghastighetstdg skall kunna anvindas for att genomfora dtgarder for
sakerhet, hygien och komfort pd alla tdg for vilka de dr avsedda.”

Detta vasentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnitten:
— 4.2.9 (Service)

—  4.2.10 (Underhall)

Sirskilda krav for andra delsystem som dven ror delsystemet Rullande materiel.

Infrastruktur
Visentligt krav 2.1.1 Sakerhet:

"Anpassade dtgdrder skall vidtas for att hindra oonskat tilltrade till eller oonskat intrang i installationerna av de linjer
som trafikeras med hoghastighetstdg.”

"Atgirder skall vidtas for att begrinsa den olycksrisk manniskor utsitts for, sdrskilt ndr tdg passerar stationer i hog
hastighet.”

"Den infrastruktur till vilken allmdnheten har tilltrdde skall utformas och utforas pd sd sdtt att sakerhetsriskerna for man-
niskor begrdnsas (stabilitet, brand, tilltrdde, evakuering, perronger osv.).”

"Lampliga dtgarder skall vidtas for att ta hansyn till de sarskilda sikerhetsforhdllandena i langa tunnlar.”

Detta vasentliga krav dr inte relevant inom ramen for denna TSD.

Energi
Visentligt krav 2.2.1 Sakerhet:

"Driften av energiforsorjningssystemen fdr varken inverka pd sikerheten for hoghastighetstdg eller personer (anvindare,
driftspersonal, personer som bor ndra jarnvigen och tredje man) for olycksrisker.”

Detta vasentliga krav dr inte relevant inom ramen for denna TSD.

Visentligt krav 2.2.2 Miljoskydd:

"Driften av energiforsorjningssystemen far inte ge skador pd miljon utéver angivna gransvirden.”

Detta vasentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnitten:
—  4.2.6.6 (Yttre elektromagnetisk storning)

—  4.2.8.3.6 (Krav pa delsystemet Rullande materiel avseende stromavtagare)
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3.6.3

3.6.4

Visentligt krav 2.2.3 Teknisk kompatibilitet:

"De forsorjningssystem for elektrisk energi som anvinds vid det transeuropeiska jirnvigssystemet for hoghastighetstag
skall

— mojliggora for tagen att uppnd angiven prestanda, samt
— vara kompatibla med de stromavtagare som ar installerade pd tdgen.”
Detta visentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnittet:

— 4.2.8.3 (Funktionella och tekniska specifikationer avseende stromf6rsérjning)

Trafikstyrning och signalering
Visentligt krav 2.3.1 Sikerhet:

"De anliggningar och de dtgarder for kontrollstyrning och signalering som anvinds vid det transeuropeiska jarnvigs-
systemet for hoghastighetstdg skall majliggora tagtrafik med en sakerhetsnivd som motsvarar de mdl som faststallts for
ndtet.”

Detta visentliga krav dr inte relevant inom ramen for denna TSD.
Visentligt krav 2.3.2 Teknisk kompatibilitet:

"All ny infrastruktur och all ny rullande materiel for hoghastighetstrafik som tillverkas eller utvecklas efter det att kom-
patibel kontrollstyrning och signalering antagits, skall anpassas sd att de kan anvandas med dessa system.”

"Kontrollstyrning och signalering som installeras i tagforarhytterna skall mojliggora normal drift under angivna forhdl-
landen i det transeuropeiska jarnvigssystemet for highastighetstdg.”

Detta vasentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnitten:

—  4.2.3.2 (Statisk axellast)

— 4.2.3.3 (Egenskaper hos rullande materiel som péverkar markbaserade tdgovervakningssystem)
—  4.2.6.6.1 (Storning som péverkar signalsystemet och telekommunikationsnitet)

—  4.2.7.9 (System for trafikstyrning och signalering)

—  4.2.8.3.10 (Grénssnitt mot delsystemet Trafikstyrning och signalering)

Miljo

Visentligt krav 2.6.1 Halsa:

"Det transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstag skall drivas under iakttagande av foreskrivna grinsvirden
for buller.”

Detta vasentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnitten:
—  4.2.6.5 (Yttre buller)

—  4.2.7.6 (Inre buller)
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Visentligt krav 2.6.2 Miljoskydd:

"Det transeuropeiska jarnvigssystemet for highastighetstdg skall inte ge upphov till markvibrationer som dr oacceptabla
for aktiviteter och omgivningar som ligger ndra infrastrukturen och som dr normalt underhdllna.”

Detta visentliga krav dr inte relevant inom ramen for denna TSD.

Drift

Visentligt krav 2.7.1 Sakerhet forsta stycket:

“Enhetliga regler for drift av ndtet och for lokforarnas och tagpersonalens kvalifikationer skall garantera siker interna-
tionell drift.”

Detta visentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i foljande avsnitt:

—  4.2.7.8 (Forarovervakning)

Visentligt krav 2.7.1 Sakerhet andra stycket:

Underhdllsdtgdrder och underhdllsfrekvens, underhallspersonalens utbildning och kvalifikationer samt det kvalitetssik-
ringssystem som inrdttats vid underhdllningsanliggningarna hos de berdrda driftsansvariga skall garantera en hig
sakerhetsnivd.

Detta vasentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnitten:

—  4.2.9 (Service)

—  4.2.10 (Underhall)

Visentligt krav 2.7.2 Tillforlitlighet och tillganglighet:

"Underhdllsdtgdrder och underhdllsfrekvens, underhdllspersonalens utbildning och kvalifikationer samt det kvalitetssik-
ringssystem som inrdttats vid underhallningsanliggningarna hos de berorda driftsansvariga skall garantera en hog till-
forlitlighet och tillganglighetsnivd.”

Detta vasentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnittet:

—  4.2.10 (Underhall)

Visentligt krav 2.7.3 Teknisk kompatibilitet:

“Enhetliga regler for drift av ndtet och for lokforarnas samt tdg- och driftledningspersonalens kvalifikationer skall garan-
tera effektiv drift av det transeuropeiska jirnvigssystemet for hoghastighetstdg.”

Detta vasentliga krav uppfylls genom de funktionella och tekniska specifikationerna i avsnittet:

—  4.2.10 (Underhall)
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Komponenter i delsystemet Rullande materiel som berors av de visentliga kraven

Punkt med visentligt krav i direktiv 96/48/EG, dndrat genom

direktiv 2004/50/EG
Tillfor- .
Komponent i delsystemet Rullande mate- Ref. . p litlighet . Milj- Teknisk
. avsnitti | Sikerhet 1 Halsa kompa-
riel Tillgang- skydd PR
TSD i tibilitet
ighet
Allmant 421 2.4.2
Strukturer och mekaniska delar 4.2.2
Tagens konstruktion 42.1.2 2.4.2
Drag- och stotinrdttningar samt over- | 4.2.2.2 | 1.1.1 1.2
gdngskoppel for undsittning av tag 1.1.3 247
1.1.5
24.1.1
Fordonsstrukturens hallfasthet 4223 | 1.1.1 1.2
1.1.3
2411
Av- och pastigning 4224 | 111 1.2 1.5
1.1.5 2433
Av- och péstigningsdorr 42242 24.1.6
Toaletter 4225 | 1.1.5
Forarhytt 4226 | 1.1.1
Frontruta och tagets front 4227 | 1.1.1
1.1.3
Samverkan mellan fordon och bana 4.2.3
samt fordonsprofiler
Kinematisk lastprofil 4231 | 111 1.2 1.5
2433
Statisk axellast 4232 | 1.1.2 1.5
2433
2.3.2
Egenskaper hos rullande materiel som | 4.2.3.3 | 1.1.1 1.5
paverkar markbaserade tdgovervak- 2433
ningssystem 232
Varmgédngsdetektering 4233.2| 1.1.3 1.2
Gangdynamiska egenskaper hos rul- | 4.2.3.4 | 1.1.1 1.2 1.5
lande materiel 11.2 2433
Grénsvirden for sparkrafter 42343 113
2413
Hjulpar 42349 1.13
Storsta tilldtna taglangd 4.2.3.5 1.5
2433
Maximala lutningar 4.2.3.6 1.5
2433
Minsta kurvradie 4.2.3.7 1.5
2433
Flanssmorjning 4.23.8 1.5
Fjadringskoefficient 4.2.3.9 1.2
Sandning 42310 | 1.1.1
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Punkt med vésentligt krav i direktiv 96/48/EG, dndrat genom
direktiv 2004/50/EG
Tillfor- .
Komponent i delsystemet Rullande mate- Re.f. . . litlighet . Miljo- Teknisk
iel avsnitt i | Sakerhet Tilloino- Hilsa skvdd kompa-
e TSD g 4 tibilitet
ighet
Aerodynamiska effekter pa ballast 42311 1.11 1.4.1 1.5
2433
Bromsning 4.2.4 1.1.1 1.2 1.5
1.1.3 2433
1.1.5
Minsta bromsprestanda. 4241 | 2413 | 242
Gransvirde for adhesion mellan hjul | 4.2.4.2 242
och rél vid bromsning
Krav pa bromssystem 4.2.4.3 2.4.2
Driftbromsprestanda 42.4.4 2,42
Virvelstromsbromsar 4245 | 2413
Skydd mot oavsiktlig rullning av stil- | 4.2.4.6 2,42
lastdende tag
Bromsprestanda i branta lutningar 4.2.4.7 2.4.2
Information f6r och kommunikation | 4.2.5 1.1.1
med passagerare 2415
2.4.1.10
Kommunikationssystem 4.25.1 2.4.2
Informationsskyltar for passagerare 4252 | 2414
2.4.1.7
Passagerarlarm 4253 | 1.1.5
2.4.1.8
Klimat- och miljoforhallanden 4.2.6 2,433
Klimat- och milj6forhallanden 4261 |1.13
Acrodynamiska belastningar fran tdg | 4.2.6.2 | 1.1.1 1.4.1 1.5
i fritt falt
Sidvind 4.2.6.3 1.1.1
1.1.3
Storsta tryckforandring i tunnlar 4264 | 1.1.1 1.5
1.1.3
Yttre buller 4.2.6.5 2.6.1 1.4.1
2.5.2
Yttre elektromagnetisk storning 426.6 | 1.1.1 1.4.1 2.4.3.1
2.4.1.2 1.43
25.2
2.2.2
Storning som paverkar signalsystemet | 4.2.6.6.1 2.3.2
och telekommunikationsnitet
Skyddssystem 4.2.7 1.1.1
Nodutgdngar 4271 | 1.1.5
2.4.1.7
Brandsikerhet 4272 | 113 2.4.2 1.3.2 1.4.2
1.1.4
2.4.1.8
Skydd mot elolyckor 4273 | 1.1.5
2.4.1.4
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4.1

Punkt med vésentligt krav i direktiv 96/48/EG, dndrat genom

direktiv 2004/50/EG

. Ref. Tillfor- . Teknisk
Komponent i delsyﬁzlmet Rullande mate- avsnitti | Sikerhet "}ﬁlggg,l};egt_ Hilsa :gg)c{ Kompa-
TSD lighet tibilitet
Yttre lyktor och tyfoner 4.2.7.4 2433
Lyftnings- och bargningsférfaranden | 4.2.7.5 | 1.1.5
Inre buller 4.2.7.6 2.6.1
Luftkonditionering 4.2.7.7
Férarovervakning 4278 |271
Trafikstyrningssystem 4279 | 1.1.1 2.4.3.3
23.2
Koncept f6r 6vervakning och diag- 4.2.7.10 1.2
nostik 247
Sdrskilda specifikationer for tunnlar 42711 | 24138 1.5
2433
Nodbelysningssystem 42712 2418 | 242
2.4.1.9
Programvara 42713 1.1.1
Traktion och elektrisk utrustning 4.2.8 2433
Traktionskrav 4.2.8.1 2.4.2
Krav pd adhesion mellan hjul och ral | 4.2.8.2 2.4.2
vid traktion
Funktionella och tekniska specifika- 4283 | 2412 223 1.5
tioner avseende stromforsorjning 2431
2.4.3.2
Stromavtagare och kolslitskenor 4.2.8.3.6 222
Granssnitt mot delsystemet Trafik- 42838 232
styrning och signalering
Service 4.2.9 1.1.3 2,51 1.4.1 1.5
1.1.5 2.5.2 2433
2.4.1.4 253
2.7.1
Underhéll 4.2.10 1.1.3 1.2 1.3.1 1.4.1 1.5
1.1.5 2.4.2 1.3.2 1.4.2 2433
2414 | 272 251 2.5.2 253
2.7.1 2.7.3
Registren 6ver infrastruktur och rul- | 4.8 2433

lande materiel

DELSYSTEMETS EGENSKAPER

Inledning

Delsystemet Rullande materiel skall kontrolleras i enlighet med direktiv 96/48/EG, dndrat genom direktiv

2004/50/EG, med malsittningen att sikerstdlla driftskompatibilitet vad géller de vésentliga kraven.

De funktionella och tekniska specifikationerna for delsystemet och dess granssnitt, enligt beskrivning i avsnit-
ten 4.2 och 4.3, innehéller inte ndgot krav pd anvindning av viss teknik eller bestimda tekniska 16sningar,
utom i de fall dé detta dr absolut nodvandigt for driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvigssys-
temet for hoghastighetstag. Innovativa 16sningar som inte uppfyller kraven som anges i denna TSD och/eller
inte kan bedomas sdsom anges i denna TSD kraver nya specifikationer och/eller nya bedémningsmetoder. For
att kunna mojliggora teknisk innovation skall dessa specifikationer och bedomningsmetoder utvecklas enligt

det forfarande som beskrivs i avsnitten 6.1.4 och 6.2.3.
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De gemensamma egenskaperna for delsystemet Rullande materiel anges i kapitel 4 i denna TSD. Sirskilda
egenskaper dr fortecknade i registret over Rullande materiel (se bilaga 1 till denna TSD)

4.2 Funktionella och tekniska specifikationer for delsystemet
421 Allmint
42.1.1 Inledning

Foljande grundparametrar finns for delsystemet Rullande materiel:

—  Storsta sparkrafter (gransvarden for sparkrafter)

—  Axellast

—  Storsta tillatna taglangd

—  Fordonets kinematiska lastprofil

— Minimivirden f6r bromssystemet

—  Elektriska gransvirden for rullande materiel

—  Mekaniska gransvirden for rullande materiel

—  Gransvarden for yttre buller

— Gransvarden for elektromagnetisk stérning

—  Grinsvirden for inre buller

—  Gransvirden for luftkonditionering

—  Krav for transport av funktionshindrade

—  Storsta tryckforindring i tunnlar

— Maximala lutningar

—  Geometri for stromavtagartoppen

—  Underhall

Prestandakriterierna for det transeuropeiska jarnvigsnitet for hoghastighetstig skall vara uppfyllda f6r var-
dera av foljande linjekategorier som ir relevanta for tdgklassen:

— linjer som sirskilt anldggs for hoghastighetstag,

— linjer som sirskilt uppgraderas om for hoghastighetstag,

— linjer som sirskilt uppgraderas om for hoghastighetstdg, men med sirskilda egenskaper,

sasom beskrivs i bilaga I forsta stycket i direktiv 96/48/EG, dndrat genom direktiv 2004/50/EG.
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For delsystemet Rullande materiel géller foljande krav:

a)

Minsta prestandakrav

For att trafikera det transeuropeiska jarnvigsnatet for hoghastighetstdg under forhallanden som medger
att tdg smidigt kan passa in i luckor i det totala trafikflodet skall all rullande hoghastighetsmateriel garan-
teras ha vissa minsta traktions- och bromsprestandanivéer. Tagen skall ha tillricklig beredskaps- och
reservkapacitet for att sikerstilla dessa prestandanivéer eller endast ndgot forsimrade prestandanivder
vid fel pé system eller moduler som bidrar till dessa processer (traktionsutrustning fran stromavtagare
till axlar, mekanisk/elektrisk bromsutrustning). Dessa marginaler och reserver anges i detalj i de egen-
skaper som ingdr i avsnitten 4.2.1, 4.2.4.2, 42.4.3, 4.2.5.1, 42.4.7, 42.7.2, 42.7.12, 42.8.1
och 4.2.8.2.

For fel av betydelse for sikerheten pa rullande materiels utrustning eller funktioner som beskrivs i denna
TSD, eller verlast av passagerare, skall fordonsinnehavaren och/eller jarnvigsforetaget ange de drifts-
regler som hor till varje driftsstorning som rimligen kan forutses med full medvetenhet om konsekven-
serna, sasom de anges av tillverkaren. Driftsreglerna dr en del av jirnvigsforetagets
sikerhetsstyrningssystem och behéver inte kontrolleras av ett anmélt organ. Tillverkaren skall darfor i
ett dokument beskriva och forteckna de olika driftsstorningarna som rimligen kan forutses och tillho-
rande godtagbara gransvirden och driftsforhdllanden som kan forvéntas for delsystemet Rullande mate-
riel. Detta dokument skall ingd i det tekniska underlaget enligt punkt 4 i bilaga VI till direktiv 96/48[EG,
andrat genom direktiv 2004/50/EG, och skall beaktas i driftsreglerna.

Tagens storsta tilldtna hastighet

Tag skall, i overensstimmelse med artikel 5.3 och bilaga I till direktiv 96/48/EG, dndrat genom direktiv
2004/50/EG, ha en storsta tillitna hastighet pa

— minst 250 km/h for tdg av klass 1,

— minst 190 km/h, men mindre dn 250 km/h for tag av klass 2.

Hastigheten dr den nominella hastighet som tag forvintas framforas med under daglig drift pa relevanta
banavsnitt.

Det skall under alla omstindigheter vara majligt for rullande materiel att anvindas vid sin hogsta til-
latna hastighet (om det medges av infrastrukturen) med tillrickliga accelerationsmarginaler (sisom anges
i foljande avsnitt).

4.2.1.2 Tagens konstruktion

Denna TSD dr tillimplig bade pa tagsitt och enskilda fordon, men dessa bedoms alltid i faststillda for-
mationer med motordrivna och ej motordrivna vagnar.

Foljande konfigurationer ér tilldtna for bada tdgklasserna:

— ledade och/eller ¢j ledade tég,

— tdg med och/eller utan korglutningssystem,

— envanings- och/eller tvaviningstag.

Tag av klass 1 skall vara tdg med eget maskineri for framforing och skall ha en forarhytt i vardera dnden
och klara tvavagsdrift och att uppnd de prestanda som anges i denna TSD. For att medge att tdgkapa-
citeten skall kunna méta dndrade trafikbehov ar det tillatet att koppla ihop tagsatt for multipelkorning.
Ett sddant tig som bildas av tva eller fler ihopkopplade tdgsitt skall ocksé uppfylla de relevanta speci-
fikationerna och prestandakraven i denna TSD. Det finns inget krav pa att tagsitt fran olika tillverkare
eller tdg fran olika jarnvigsforetag skall kunna ga i trafik ihopkopplade.
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4.2.2

4221

Tag av klass 2 skall antingen vara tdgsitt eller tag i olika formationer med eller utan tvdvagskapacitet.
De skall klara de prestanda som anges i denna TSD. For att medge att tdgkapaciteten skall kunna mota
dndrade trafikbehov ar det tillatet att koppla tdg av klass 2 for multipelkorning eller att tillféra fordon i
fallet med tdg med lok och personvagnar, nir de kvarstar i angivna formationer. Ett sadant tdg som bil-
das av tva eller fler ihopkopplade tag skall uppfylla de relevanta specifikationerna och prestandakraven
i denna TSD. Det finns inget krav pd att tagsitt fran olika tillverkare eller tag fran olika jirnvagsforetag
skall kunna gé i trafik ihopkopplade under normala forhdllanden.

For att medge att tdgkapaciteten skall kunna méta dndrade trafikbehov ar det tillatet att koppla ihop tag
av klass 1 och klass 2 for multipelkorning. Ett sddant tdg som bildas av tva eller fler hopkopplade tag
skall uppfylla de relevanta specifikationerna och prestandakraven i denna TSD. Det finns inget krav pa
att tagsdtt fran olika tillverkare eller tag fran olika jarnvagsforetag skall kunna gd i trafik ihopkopplade.

For bada klasserna av tdg, oavsett om de bedoms som tagsitt eller enskilda fordon i en eller fler forma-
tioner, skall de formationer for vilka sddana bedomningar ar giltiga vara tydligt angivna av den part som
ber om bedomning och tydligt angivna i EG-typkontrollintyget eller EG-konstruktionskontrollintyget.
Det ér inte tillatet att bedoma ett enskilt fordon utan hinvisning till en specifik formation. Definitionen
for varje formation skall omfatta typbeteckningen, antal fordon och fordonens for TSD relevanta egen-
skaper (sdsom de anges i registret ver rullande materiel).

Egenskaperna hos varje fordon i ett tdg skall vara sadana att tdget uppfyller kraven i denna TSD. Vissa
krav kan bedomas for ett enskilt fordon och vissa mdste bedomas med hanvisning till en angiven for-
mation sisom anges i kapitel 6 for varje bedomning.

Den formation eller de formationer for vilken eller vilka varje bedomning ar giltig, skall tydligt anges i
EG-typkontrollintyget eller EG-konstruktionskontrollintyget.

Definitioner

1.

Ett tagsitt ar en fast formation som endast kan konfigureras om pd en verkstad, om ens dar.

EMU/DMU (elektriskt eller dieseldrivet motorvagnstdg) ir tagsitt dir alla fordon kan béra nyttolast.

Traktionsutrustning och annan utrustning dr vanligen, men inte alltid, placerad under golvet.

En drivenhet ir ett traktionsfordon i ett tdgsitt som har en forarhytt i ena dnden och som inte kan bira
nyttolast.

Ett lok ar ett traktionsfordon som inte kan bara nyttolast och som under normal drift kan kopplas bort
fran tdget och anvindas oberoende av taget.

En personvagn ir ett ¢j dragande fordon, som kan bdra nyttolast, i en fast eller variabel formation. Det
ar tilldtet att utrusta en personvagn med en forarhytt. En sddan personvagn kallas manévervagn.

Ett tdg ar en driftsmissig formation bestdende av ett eller flera fordon eller tagsatt.

Faststilld formation se 4.2.1.2.f

Strukturer och mekaniska delar

Allmint

[ detta kapitel hanteras kraven pa kopplingsanordningar, fordonsstrukturer, av- och pastigning, toaletter,
forarhytter, vindrutor och konstruktionen av tagets frimre dndar.
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4222

42221

42222

4.2.2.2.21

422222

422223

4223

42231

Drag- och stotinrdttningar samt overgdngskoppel for undsittning av tag
Krav pa delsystemet

a) Tag av klass 1 skall i tagets bada dndar vara utrustade med ett automatkoppel sdsom anges i
avsnitt 4.2.2.2.2.1. Detta for att taget skall kunna undsittas av ett annat tdg av klass 1 i handelse av fel.

b) Tég av klass 2 skall i bdda dndar vara utrustade antingen
— med ett automatkoppel sdsom anges i avsnitt 4.2.2.2.2.1
— eller med drag- och stotinrittningskomponenter dverensstimmande med avsnitt 4.2.2.2.2.2
— eller med en permanent adapter som uppfyller kraven
— iavsnitt 4.2.2.2.2.1
— eller i avsnitt 4.2.2.2.2.2.

¢)  Allatag som ar utrustade med automatkoppel som uppfyller kraven i avsnitt 4.2.2.2.2.1 skall vara utrus-
tade med ett 6vergangskoppel sdsom anges i avsnitt 4.2.2.2.2.3 tillgangligt pa taget. Detta for att moj-
liggora att sddana tdg kan undsittas eller dterstallas i hindelse av fel av motordrivna enheter eller andra
tdg, som dr utrustade med drag- och stotinrdttningskomponenter Gverensstimmande med
avsnitt 4.2.2.2.2.2.

d)  Atgirder for att mojliggora att tig av klass 1 och 2 kan undsittas i hindelse av fel krivs endast av en
motordriven enhet eller ett annat tdg utrustat med automatkoppel som uppfyller kraven i
avsnitt 4.2.2.2.2.1 eller med drag- och stotinrdttningskomponenter Gverensstimmande med
avsnitt 4.2.2.2.2.2.

¢)  Krav pd den pneumatiska bromsutrustningen pa hoghastighetstag for bogsering vid nodsituationer anges
i avsnitt 4.2.4.8 och i avsnitt K.2.2.2 i bilaga K.

Krav pa driftskompatibilitetskomponenter
Automatkoppel

Automatkoppel skall vara geometriskt och funktionellt kompatibla med ett "Automatkoppel med spérrsys-
tem av typ 10” (dven kidnt som Scharfenberg-systemet) sdsom visas i avsnitt K.1 i bilaga K.

Drag- och stétinrattningskomponenter

Drag- och stotinrittningskomponenter skall vara 6verensstimmande med avsnitt 4.2.2.1.2 i TSD konv. Rul-
lande materiel — Godsvagnar 2005.

Overgangskoppel fér bogsering och undsittning

Overgdngskoppel fér bogsering och undsittning skall uppfylla kraven i avsnitt K.2 i bilaga K.
Fordonsstrukturens héllfasthet

Allmin beskrivning

Den statiska och dynamiska héllfastheten hos fordonskorgen skall garantera den sikerhet som krévs for de
som befinner sig i fordonskorgen.

Jarnvagssikerhetssystemet r baserat pa aktiv och passiv sakerhet.
—  Aktiv sikerhet: System som minskar risken for att en olycka intréffar eller minskar olyckans foljder.

—  Passiv sdkerhet: System som minskar olyckans konsekvenser om den uppstar.
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4.2.2.3.2

4.2.2.33

4.2.2.4

4.2.2.4.1

Passiva sikerhetssystem skall inte anvandas for att kompensera for en mojlig avsaknad av aktiv sikerhet pd
jarnvagsnitet, utan skall vara ett komplement till aktiv sikerhet for att komplettera den personliga sikerhe-
ten ndr alla andra atgarder har misslyckats.

Principer (funktionella krav)

I hindelse av frontalkollision, sdsom beskrivs i scenarierna nedan, skall fordonens mekaniska struktur

—  begrinsa retardationen,

— bibehélla 6verlevnadsutrymme och strukturell integritet dar personer kan befinna sig,

— minska risken f6r urspdrning,

— minska risken for kldttring.

Deformationen skall styras for att atminstone absorbera energi enligt de faststdllda kollisionsscenarierna.
Deformationen skall vara progressiv, utan total instabilitet eller fel och skall ske endast i avsedda deforma-
tionszoner. Deformationszonerna kan vara

— dtergdende och ¢j dtergdende deformerbara delar av buffertar/kopplingsinrattningar,

— anordningar som ¢j hor till strukturen,

— deformationszoner i vagnskorg,

— eller ndgon kombination av ovanstaende.

Deformationszonerna skall antingen finnas i omraden som inte dr avsedda for personer nira varje vagnsande,
framfor forarhytten och i 6vergangar mellan vagnar, eller om det inte dr méjligt i anslutning till omrdden dér
personer endast befinner sig tillfalligt (exempelvis toaletter och vestibuler) eller forarhytter. Deformationszo-
ner dr inte tilltna i sittutrymmen for passagerare inklusive de som dr utrustade med nedfillbara siten.

Specifikationer (enkla belastningsfall och kollisionsscenarier)

a)  Varje fordonskorgs struktur skall dtminstone klara de statiska belastningar i langs- och vertikalled som
motsvarar kategori P I i EN 12663:2000.

b)  Foljande fyra kollisionsscenarier skall beaktas:

— En frontalkollision mellan tva identiska tag.

— En frontalkollision med ett fordon utrustat med sidobuffertar.

— En kollision med en lastbil i en plankorsning.

— En kollision med ett lagt hinder.

Detaljerna om ovanstdende scenarier och motsvarande kriterier finns i bilaga A.

Av- och pastigning

Passagerarsteg

Dessa specificeras i detalj i avsnitten 4.2.2.12.1, 4.2.2.12.2 och 4.2.2.12.3 i TSD Tillginglighet for
funktionshindrade.
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4.2.2.4.2

422421

Yttre dorr for av- och pastigning

Dorrar for passagerares av- och péstigning

Relevanta punkter i 4.2.2.4. i TSD Tillganglighet for funktionshindrade galler ocksa.

a)

Foljande begrepp anvinds:
—  En "stingd dorr” dr en dorr som hélls stingd endast av en dorrstingningsmekanism
—  En "last dorr” dr en dorr som hélls stingd av en mekanisk dorrldsanordning

— En "dorr ldst for service” ar last i ett stingt lige av en mekanisk anordning som aktiverats av
ombordpersonal.

Anvindning av dorrar

For att sparra eller frigora en handmandvrerad dorr, som anvinds av allmanheten, skall styranordningen
kunna manovreras med handflatan med en kraft som dr mindre 4n 20 N.

Den kraft som krivs for att oppna eller stinga en manuell dorr skall inte vara storre dn:

Om tryckknappar finns for motordrivna dorrar skall varje tryckknapp vara upplyst (eller ocksa skall
omradet runt omkring vara upplyst) nir den dr aktiverad och skall kunna manévreras med en kraft som
inte dr storre an 15 N.

Stangning av dorrar

Dérrstyrningsanordningen skall medge att ombordpersonalen (lokforare eller tigmastare) kan stinga
och lasa dorrarna innan tiget avgar.

Nir en ldsstyrningsanordning styrs av personalen och aktiveras fran dorren ér det tillatet att denna dorr
fortfarande dr 6ppen nidr de andra dorrarna stings. Det skall vara mojligt for personal att stinga och ldsa
denna dorr i efterhand. Denna dorr skall automatiskt stangas nar tdget uppnér 5 km/h varefter lasning
skall initieras.

Dérrarna skall héllas stingda och lasta tills ombordpersonal frigor dem.

Om dorrstyrningen blir stromlos skall dérrarna hallas ldsta av lasmekanismen.
En ljudvarning skall aktiveras innan dorrarna bérjar stingas.

Information tillgdnglig for ombordpersonal.

En limplig anordning skall visa lokforaren eller ombordpersonalen att alla dorrar (utom den dorr som
styrs lokalt av ombordpersonal) dr stingda och lasta.

Limplig indikering skall tillhandahéllas lokforaren eller ombordpersonalen om ett fel uppstar vid
dorrstangningen.

En "dorr last for service” skall inte beaktas.
Léasning av en dorr for service:

En manuell anordning skall tillhandahéllas som gor det mojligt for ombordpersonal att lasa en dorr for
service. Denna atgard skall vara mojlig bade fran tagets insida och dess utsida.

Nar dorren lasts for service skall den inte lingre beaktas av dorrstyrningen eller de ombordbaserade
Gvervakningssystemen.
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4.2.2.4.2.2

4.2.2.5

4.2.2.6

f)  Frigoring for dorréppning: Ombordpersonal skall ha tillgang till styranordningar som medger att dor-
rarna kan frigoras separat pa vardera sidan, sa att de kan Oppnas av passagerarna nir tdget stannat.

g) Dorroppningsanordning: En normal dérréppningsanordning skall vara tillginglig f6r passagerare bade
frén fordonets ut- och insida.

Varje dorr skall vara forsedd med ett av foljande system, bida systemen skall vara lika godtagbara for
alla medlemsstater:

— Enenskild inre n6d6ppningsanordning, tillginglig for passagerare, som endast skall medge att dor-
ren kan Oppnas vid hastigheter ligre 4n 10 kmj/h,

eller

— en enskild inre n6doppningsanordning, tillganglig for passagerare, som skall medge att dorren kan
6ppnas. Denna anordning skall vara oberoende av hastighetssignaler. Denna anordning skall akti-
veras efter minst tva atgarder i foljd.

Denna anordning skall inte paverka "en dorr ldst for service”. I sa fall skall dorren forst lasas upp.

Varje dorr skall vara forsedd med en enskild yttre nodoppningsanordning, atkomlig for raddningsper-
sonal, som medger att dorren kan 6ppnas i nodfall. Denna anordning skall inte paverka "en dorr last for
service”. I ett sddant nodfall skall dorren forst ldsas upp.

h)  Antalet dorrar och deras métt skall medge fullstindig utrymning inom tre minuter av passagerare utan
sitt bagage i en situation nér tdget stannat vid en plattform. Det ir tillatet att beakta att funktionshin-
drade passagerare far hjilp av andra passagerare eller personal och att rullstolsburna utryms utan sina
rullstolar. Kontroll av detta krav skall goras genom ett fysiskt prov med normal last, sisom anges i
avsnitt 4.2.3.2 och under normala driftsférhallanden.

i)  Dorrar skall vara utrustade med genomsynliga fonster for att gora det majligt for passagerare att se att
det finns en plattform.

Déorrar for gods och for ombordpersonal

En anordning skall gora det mojligt for lokforare eller ombordpersonal att stinga och lasa dorrarna innan
tdget avgar.

Dérrarna skall hallas stangda och lasta tills lokféraren eller ombordpersonal frigor dem.

Toaletter

P4 persontdg skall det finnas installerade toaletter med slutna tankar. Spolning 4r tilliten med antingen rent
vatten eller med dtervinningstekniker.

Om spolningsmediet inte dr rent vatten skall spolningsmediets egenskaper registreras i registret for rullande
materiel.

Forarhytt

a)  Tilltrdde och utgdng

Forarhytten skall vara tillgianglig frdn tdgets bada sidor frén plattformarna, sisom anges i TSD hogh.
Infrastruktur 2006, samt fran en nivd 200 mm under rils 6verkant pé ett uppstallningsspar.

Det dr tillatet att detta tilltrdde sker antingen direkt utifrdn eller genom ett anslutande utrymme lingst
bak i forarhytten.

Ombordpersonal skall kunna forhindra att tilltrade tillforarhytten sker av ¢j behériga personer.
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4.2.2.7

4228

Sikt ut

Sikt framdt: Forarhytten skall vara sd utformad att lokforaren har klar, obruten siktlinje for att kunna se
fasta signaluppsdttningar pa bade vinster och hoger sida om sparet fran den normala sittande korstall-
ningen, sdsom anges i figurerna B.1, B.2, B.3, B.4 och B.5 i bilaga B, ndr tdget kor pé ett rakt ock plant
spér, med signalerna placerade sdsom anges i bilaga B, mitt antingen fran kopplingens framsida eller
fran buffertplanet (det som ar tillimpligt). En stdende korstallning behover inte beaktas.

Sikt &t sidan: Lokforaren skall tillhandahéllas ett 6ppningsbart fonster eller 6ppningsbar panel, tillrack-
ligt stor for att lokforaren skall kunna sticka ut sitt huvud genom 6ppningen, pé forarhyttens bada sidor.
Ytterligare utrustning for sikt at sidorna och bakat ar inte obligatoriskt.

Sdten:

Lokforarens forarplats skall vara sd utformad att det ger honom majlighet att utfora alla normala drifts-
atgarder sittande. Krav relaterade till hilsa, sikerhet och ergonomi utgér en dppen punkt.

Dessutom skall det finnas ytterligare en sittplats med utsikt framét for eventuellt medfoljande personal.
Kraven pa yttre sikt som anges i avsnitt b) giller inte for denna sittplats.

Interior:

Personalens rorelsefrihet i forarhytten far inte begrinsas av hinder. Fotsteg ar inte tilltna i forarhytten,
men de ér tillitna mellan forarhytten och intilliggande utrymmen eller yttre dorrar. Interioren skall
beakta lokforarens antropometriska matt sdsom anges i bilaga B.

Frontruta och tégets front

Forarhyttens frontruta skall

ha en optisk kvalitet overensstimmande med foljande egenskaper: De typer av sikerhetsglas som
anvinds for de frimre fonstren och alla uppvirmda fonster (fonster som virms upp for att forhindra
frost) i forarhytten far inte dndra firgen pé signalerna och deras kvalitet skall vara sddan att glaset, nir
det penetreras eller skadas, blir kvar pé sin plats och ger personalen skydd och tillrackligt bra sikt for att
taget skall kunna fortsitta sin fird. Dessa krav anges i avsnitt J.1 i bilaga J.

vara utrustad med anordningar for avisning, avimning och extern rengoring.

kunna motstd traffar av flygande foremal, sdsom anges i avsnitt J.2.1 i bilaga ], och motsta splittring,
sésom anges i avsnitt ].2.2 i bilaga J.

Tagets framre dnde skall klara att motstd samma péaverkan som fonstret for att skydda personer som firdas i
det forsta fordonet.

Frontrutans inre yta skall ha stod langs kanterna for att begrinsa intrdngning i hiandelse av olycka.

Personalens forvaringsutrymmen

[ eller ndra forarhytter och dar ett tag ar utrustat med ett separat serviceutrymme skall det finnas tillrackliga
forvaringsutrymmen for kldder och utrustning som maste f6lja med personalen.
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423

4.2.3.1

4.2.3.2

Yttre fotsteg for vixlingspersonal

Nar ett tag

— dr utrustat med UIC-koppel

— dr en varierande formation

— och yttre fotsteg kravs for vaxlingspersonal

skall sidana fotsteg 6verensstimma med kraven i avsnitt 4.2.2.2 i TSD konv. Rullande materiel - Godsvagnar.

Samverkan mellan fordon och bana samt fordonsprofiler
Kinematisk lastprofil

Rullande materiel skall 6verensstimma med en av de kinematiska fordonsprofilerna som anges i TSD konv.
Rullande materiel — Godsvagnar 2005

Stromavtagarens profil skall overensstimma med avsnitt 5.2 i prEN 50367:2006

EG-typkontrollintyget eller EG-konstruktionskontrollintyget for den rullande materielen och registret 6ver rul-
lande materiel skall ange den faststallda profilen.

Statisk axellast

Den nominella statiska axellasten (Po) pa spéret skall uppfylla foljande krav for att begriansa de krafter som
utdvas pa spéret av taget. Mdtningar skall goras under foljande normala belastningsforhéllanden: med nor-
mal nyttolast, tdgbesittning, allt material som kravs for drift (dvs. smorjmedel, kylmedel, serveringsutrust-
ning, spolmedia for toaletter etc.) och 2/3 av forbrukningsvaror (dvs. bransle, sand, mat etc.).

Foljande definition av normal nyttolast skall gilla, beroende pé typen av fordon och omradet:

—  Sittutrymmen for passagerare inklusive siten i restaurangvagnar: antal siten for passagerare multiplice-
rat med 80 kg (pallar (ldga och hoga), vilricken och stdstod klassificeras inte som siten)

—  Omréden for tillfallig vistelse (dvs. vestibuler, Gvergangar, toaletter): ingen nyttolast av passagerare skall
beaktas

— Andra utrymmen som inte ir tillgdngliga for passagerare innehéllande bagage, fraktgods: maximal nyt-
tolast i kommersiell trafik

De olika typerna av fordon anges i avsnitt 4.2.1.2.

Den nominella statiska belastningen Po per axel skall vara sdsom anges i tabell 1 (1 ton (t)=1 000 kg):

Tabell 1

Statisk axellast

Storsta tilldtna hastighet V [km/h]
190<V<200 200<V<230 230<V<250 V=250 V>250
Klass 1 <18t <17t
Klass 2 lok och drivenheter <225t <18t Ej tillimplig | Ej tillimplig
Klass 2 motorvagnar <20t <18t Ej tillimplig | Ej tillimplig
KlalsskZ personvagnar dragna <18t Ej tillamplig | Ej tillimplig
av lo
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4233

42331

4.23.3.2

4.2.3.3.2.1

Tagets maximala totala statiska axellast (tdgets totala massa) skall inte vara storre dn:

(summan av tdgets alla nominella statiska axellaster) x 1,02.

Tagets totala massa skall inte 6verstiga 1 000 t.

Den maximala enskilda statiska axellasten skall inte for ndgon axel vara storre dn:

(den nominella enskilda statiska axellasten) x 1,04.

Skillnaden i statisk hjullast mellan tva hjul pa samma boggi eller 16pverk skall inte Gverstiga 6 % av medel-
hjullasten for denna boggi eller detta lopverk. Det ér tilldtet att centrera korgen efter boggiernas centrumlin-
jer fore vagningsprocessen.

Enskilda statiska axellaster far inte understiga 5 t. Detta virde uppfyller det krav som anges i avsnitten 3.1.1,
3.1.2 och 3.1.3 i bilaga A, tilligg 1 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering 2006.

Egenskaper hos rullande materiel som péverkar markbaserade tdgovervakningssystem

Elektriskt motstdnd

For att sdkerstalla sparkretsarnas funktion skall det elektriska motstdndet for varje hjulpar, mitt fran hjul till
hjul, uppfylla kraven i avsnitt 3.5 i bilaga A, tilligg 1 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering 2006.

For oberoende hjul (parallella hoger- och vinsterhjul som roterar oberoende av varandra), dr det nddvindigt
att elektriskt forbinda hjulparet for att uppné ovanstiende virden.

Varmgéangsdetektering

Tag av klass 1

Axellagren pé tdg av klass 1 skall 6vervakas av ombordbaserad detekteringsutrustning.

Denna utrustning skall kunna detektera en forsamring av axellagrens tillstind, antingen genom att 6vervaka
dess temperatur eller dess dynamiska frekvenser eller ndgon annan lamplig egenskap som indikerar axel-
lagrens tillstand. Ett underhéllskrav skall alstras av denna utrustning och ange ett behov av driftbegransningar
ndr sd kravs beroende pd omfattningen av axellagrens forsamring.

Detekteringssystemet skall i sin helhet vara placerat pd tdget och diagnosmeddelanden skall skickas till
lokféraren.

Specifikations- och bedomningsmetod for ombordbaserad detekteringsutrustning dr en 6ppen punkt.

For att forhindra att tag av klass 1 utloser ett falsklarm i markbaserad utrustning for varmgéangsdetektering
(HABD), skall tdg av klass 1 inte ha ndgon komponent (forutom lagerboxar), eller fordonsdel, eller artikel,
som alstrar tillracklig virme inom matomradet, som anges i avsnitt 4.2.3.3.2.3, som utloser ett larm. Om en
sadan finns sé skall denna komponent, fordonskomponent eller artikel, som har méjlighet att alstra ett larm,
permanent skdrmas av frin den markbaserade utrustningen for varmgangsdetektering.

Det dr mojligt for lagerboxar pé tag av klass 1, genom omsesidiga 6verenskommelser mellan alla infrastruk-
turforvaltare vars linjer tigen ar avsedda att trafikera och jarnvigsforetagen, att ha granssnitt mot den mark-
baserade HABD-utrustningen, forutom den ombordbaserade detekteringsutrustningen, om alla kraven i
avsnitt 4.2.3.3.2.3 dr uppfyllda. Det dr som ett alternativ tillitet genom omsesidiga Gverenskommelser mel-
lan alla infrastrukturforvaltare att identifiera dessa tdg med tgidentifieringssystem och anvinda HABD-
informationen ssom Gverenskommet.

Nar det, for fordon med oberoende roterande hjul, inte dr méjligt att inhibera falska larm genom att anvanda
tagidentitetsnummer, skall prioritet ges till det ombordbaserade detekteringssystemet forutsatt att alla hjul-
lager Overvakas. I registret over rullande materiel skall det anges om lagerboxarna som har majlighet att alstra
ett larm ir eller inte dr permanent avskirmade frin den markbaserade HABD-utrustningen.
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4.23.3.2.2

4.2.33.23

4.2.3.3.2.3.1

4.2.3.3.2.3.2

4.23.3.233

4.23.3.23.4

Tag av klass 2

Det finns inget krav pd att utrusta tig av klass 2 med ombordbaserade detekteringssystem forutom da lager-
boxarnas varmgédng inte kan detekteras av systemen for markbaserad detektering som anges i TSD hogh. Tra-
fikstyrning och signalering: 2006 bilaga A — tilligg 2.

Nir ett tig av klass 2 dr utrustat med ombordbaserade detekteringssystem for évervakning av axellagrens till-
stdnd skall kraven i avsnitt 4.2.3.3.2.1 tillimpas.

Tillstandet f6r axellager pa tdg av klass 2, som inte dr utrustade med ombordutrustning f6r 6vervakning av
axellagrens tillstdnd, skall kunna dvervakas av markbaserad varmgangsdetekteringsutrustning (HABD) for att
detektera onormal hojning av temperaturen i axellagren och skall uppfylla kraven pa fordonsgranssnitt som
anges i avsnitt 4.2.3.3.2.3.

Varmgéngdetektering for tdg av klass 2
Allmint

Den minsta yta som skall vara 6ppen for observation och matning av lagerboxtemperaturen av markbaserad
HABD-utrustning, kdnd som mitomradet (TA), skall overensstimma med kraven som anges i avsnit-
ten 4.2.3.3.2.3.3 och 4.2.3.3.2.3.4.

Funktionella krav pa fordonet

Fordonets lagerbox skall vara sa utformad att den maximala temperaturskillnaden mellan den belastade zonen
i lagret och métomradet inte 6verstiger 20 °C nir den bedoms med de metoder som anges i bilaga 6 till
EN 12082:1998, Prestandaprov.

Minst tre larmutlosningsnivéer skall gilla for tdg av klass 2 for lagerboxens temperatur i métomradet (T}ge,-
box) sésom den mats av den markbaserade HABD-utrustningen:

a)  Lagnivalarm: Ty g0y Oppen punkt °C
b)  Hognivalarm: Ty ,gep0x Oppen punkt °C

¢)  Skillnadslarm (skillnad mellan temperaturen pa hoger och vanster axellager = ATyq): AT Oppen punkt
°C

Sésom ett alternativ till detta krav pa larmutlosningsnivaer dr det tilldtet genom 6msesidiga overenskommel-
ser mellan infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag att identifiera tdg med tdgidentifieringssystem och
anvinda sirskilt overenskomna larmutlosningsnivéer, som skiljer sig fran ovanstdende nivéer. Sarskilda lar-
mutlosningsnivaer skall fortecknas i registret 6ver rullande materiel.

Transversella métt och hojd 6ver rélsoverkant for matomradet

Mitomrddet pd undersidan av lagerboxen som skall vara fritt for att medge detektering med markbaserad
HABD-utrustning skall, pa rullande materiel som ér avsedd for att anvindas pd sparvidden 1 435 mm,
omfatta en minsta obruten lingd pd 50 mm inom ett minsta transversellt avstand frdn hjulparets centrum pa
1 040 mm och ett storsta transversellt avstdnd frdn hjulparets centrum pa 1 120 mm pa en hojd over rils
overkant mellan 260 mm och 500 mm.

Longitudinella métt for mitomradet

De longitudinella mattet pa undersidan av lagerboxen som skall vara fritt for att medge observation med
markbaserad HABD-utrustning (se figur 1) skall:

— vara centrerat pa hjulparets centrumlinje,
— ha en minsta lingd L, (mm) = 130 mm for tdg av klass 1 om den anvinds

— ha en minsta lingd L, (mm) = 100 mm for tdg av klass 2
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4.2.3.3.2.3.5 Grinskriterier utanfor mitomradet

For att forhindra oonskad aktivering av den markbaserade HABD-utrustningen, i vertikalplanet och 6ver en
minsta longitudinell langd L; mm (=500 mm) centrerat pa hjulparets centrumlinje, skall:

ingen komponent eller fordonskomponent eller artikel som har en temperatur hogre dn lagerboxens
(t.ex. varm last, avgasror frén motor) vara placerad inom den longitudinella grinsen L, mm och pa ett
avstdind mindre 4n 10 mm frén mitomradets transversella yttergrinser (sdsom de anges i
avsnitt 4.2.3.3.2.3.3) om de inte 4r avskdrmade for observation med den markbaserade
HABD-utrustningen.

ingen komponent eller fordonskomponent eller artikel som har potential att ka temperaturen i en kom-
ponent eller del, som ligger inom den longitudinella grinsen L; mm och mitomrédets transversella gran-
ser, till en temperatur som r hogre dn lagerboxens (t.ex. motorns avgaser), skall vara placerad pa ett
avstdnd som dr mindre dn 100 mm frdn médtomradets transversella yttergrinser (sdsom de anges i
avsnitt 4.2.3.3.2.3.3) om den inte 4r avskdrmad och forhindrad att oka temperaturen pd ndgon del inom
det omradet.

4.2.3.3.2.3.6 Emissionsformaga

For att maximera emissionsformagan for det observerade matomrédet och begrinsa strostralningen frén
lagerboxen, skall den undre ytan av lagerboxen och dess nirhet ha en matt struktur och vara malad med mork
farg med matt yta. Den firg som anvands skall ha en specifikation med hogst 5 % speglande reflex i nytt till-
stand (sdsom anges i avsnitt 3.1 i EN ISO 2813:1999) och vara limplig for de ytor pa lagerboxen dar den
anbringas.

Figur 1

Omrade inom vilket ingen varmekélla (om den inte &r
avskarmad) far finnas som har en temperatur som &r hogre
an lagrets eller kan paverka lagrets temperatur

T i R

Le =500 mm
(minsta langd utan paverkan fran varmekalla)
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42.3.4 Gangdynamiska egenskaper hos rullande materiel

42341 Allmint

Ett fordons gangdynamiska egenskaper har stor betydelse for siakerhet mot ursparning, for gdngsakerhet och
for sparbelastningen. Fordonets gdngdynamiska egenskaper bestims huvudsakligen av

— den storsta tilldtna hastigheten,

— den storsta ralsforhojningsbristen som den rullande materielen 4r konstruerad for,

—  parametrar for kontakten mellan hjul och rils (hjul- och ralsprofil, sparvidd),

— massa och troghet hos korg, boggi och hjulpar,

— fordonets fjadringsegenskaper, och

— oregelbundenheter i spéret.

For att sdkerstilla sikerhet mot ursparning och géngsikerhet, samt f6r att undvika Gverbelastning av spéret,
skall ett godkinnandeférfarande med prov utféras pa fordon som

— nyligen 4r framtagna,

—  har konstruktionsindringar som kan péverka sikerheten mot ursparning, gingsikerheten eller sparets
belastning

eller

— har dndrade driftsystem som kan péverka sdkerheten mot ursparning, gdngsikerhet eller sparets
belastning.

Forfarandet for godkinnande med prov avseende sikerheten mot urspdrning, gdngsikerheten och sparets
belastning skall utforas i enlighet med relevanta krav i EN 14363:2005. De parametrar som beskrivs i avsnit-
ten 4.2.3.4.2 och 4.2.3.4.3 nedan, skall bedémas (med normala eller forenklade metoder sdsom medges i
EN 14363:2005, punkt 5.2.2). Mer upplysningar om dessa parametrar anges i EN 14363:2005.

EN 14363 tar hinsyn till nuvarande utveckling. Det gr dock inte alltid att uppnd kraven inom féljande
omréden:

—  Spérets geometriska kvalitet.

— Kombinationer av hastighet, kurvor och ralsférhojningsbrist.

Dessa krav kvarstir som oppna punkter i denna TSD.

Proven skall utforas med en serie av kombinationer av hastighet, ralsférhojningsbrist, sparkvalitet och kur-
vradier som dr limpliga for fordonets anvindning.

Sparets geometriska kvalitet skall under proven vara representativt for de linjer som skall trafikeras och skall
ingd i provrapporten. Metoderna i EN 14363, bilaga C, skall anvindas med de angivna virdena QN1 och QN2
som riktlinjer. De representerar dock inte de olika geometriska kvaliteter som kan finnas.

Vissa aspekter i EN 14363 overensstimmer inte heller med kraven i TSD hogh. Rullande materiel, nimligen

— kontaktgeometri,

— lastforhallanden.
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4.2.3.4.2

Enligt EN 14363:2005 ir det tillatet att avvika fran de krav som anges i avsnitt 4.2.3.4 nir bevis kan fram-
liggas for att sikerheten ar likvardig med den som kan uppnds genom att dverensstimma med dessa krav.

Grénsvarden for gangsikerhet

EN 14363:2005 (punkterna 4.1.3, 5.5.1, 5.5.2 och tillimpliga stycken i punkterna 5.3.2, 5.5.3, 5.5.4, 5.5.5
och 5.6) innehaller definitioner av frekvensinnehall, matmetoder och villkor for de parametrar som anges i
styckena a), b) och ¢) nedan.

3)

Transversella sparkrafter

Rullande materiel skall uppfylla Proud’hommes-kriterier for den maximala transversella kraften XY som
definieras enligt f6ljande:

(2Y)

max,lim

P0
=10+ kN,
3

didr XY dr summan av de styrande krafterna for ett hjulpar och P, dr den statiska belastningen pa axeln
i kN som anges i avsnitt 4.2.3.2. Resultatet av denna formel anger gransvardet for hjul/rals-adhesionen
mellan slipern och ballasten under paverkan av transversella dynamiska krafter.

Kvoten mellan de transversella och vertikala krafterna for ett hjul under normala driftsforhallanden (for
en kurvradie R>250 m):

Forhallandet mellan de transversella och vertikala krafterna (Y/Q) for ett hjul skall inte 6verskrida
gransvardet

(Y / Q)lim =038

ddr Y dr den styrande laterala kraften som ett hjul utévar pa rilsen i en hjulparsbaserad referensram och
Q ir den vertikala kraften for hjulet pa ralsen matt i samma referensram.

Kvoten mellan de transversella och vertikala krafterna for ett hjul pd skevt spar (for en kurvradie
R<250 m):

Forhédllandet mellan de transversella och vertikala krafterna (Y/Q) for ett hjul skall inte Gverskrida

gransvardet

tany-0,36

(Y / Q)lim

med flansvinkeln vy.

Observera:

Om flansvinkeln y dr 70 grader ar gransvirdet (Y/Q)y,=1,2.

Detta gransvarde bestimmer den rullande materielens forméga att ga pa skevt spar.
Instabilitetskriterium

Definition: P4 rakspér eller i kurvor med stor radie gar ett hjulpar instabilt om den periodiska laterala
rorelsen for hjulparet forbrukar spelet mellan hjulflansen och det styrande hornet pa rélsen. Vid instabil
rorelse utovas denna laterala rorelse under flera cykler och ér starkt beroende av

— hastigheten

och
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4.2.3.4.3

— ekvivalent konicitet (definierad i avsnitt 4.2.3.4.6) ndr sa ar relevant (se avsnitt 4.2.3.4.10)
och orsakar kraftiga laterala vibrationer.

d1) Effektivvirdet (rms-virdet) for summan av de styrande krafterna som anvinds under godkdnnan-
deprovet skall inte overskrida grinsvirdet

Y =2Y 2

rms,lim max,lim/

dir 3Y, ar definierad i stycke a) i detta avsnitt.

max,lim
Detta gransvirde bestimmer den rullande materielens formaga till stabil gdng.
(rms = root mean square = effektivvirde)

d2) Kriteriet for aktivering av ett tgbaserat instabilitetslarm skall antingen f6lja

—  kraven i punkt 5.3.2.2 och punkt 5.5.2 i EN 14363:2005 for forenklad accelerationsmit-
ningsmetod eller

— ange instabilitet bestdimd av bibehéllen lateral oscillation (fler an 10 cykler) som alstrar acce-
lerationer i boggiramen ovanfor hjulparets centrumlinje vars toppvirde ér storre dn 0,8 g, med
en frekvens mellan 3 och 9 Hz.

Grinsvirden for sparkrafter

Frekvensinnehallet, mitmetoder och villkor fér de parametrar som anges i styckena a), ¢) och d) nedan anges
i EN 14363:2005 (punkterna 5.5.1, 5.5.2 och tillimpliga stycken i punkterna 5.3.2, 5.5.3, 5.5.4, 5.5.5
och 5.6).

a)  Vertikal dynamisk hjulbelastning

Den maximala kraften i vertikalled som utovas av hjulen pé rilsen (dynamisk hjulbelastning, Q) skall
inte vara storre dn det vdrde som ges i tabell 2 for fordonets hastighetsomrade:

Tabell 2

Dynamisk hjulbelastning

V (kmjh) Q kN)
190 <V <250 180
250 <V <300 170

V> 300 160

b)  Longitudinell belastning

For att begrinsa de longitudinella krafterna som utévas pa rilsen av den rullande materielen skall den
maximala accelerationen eller retardationen vara mindre 4n 2,5 m/s”.

Bromssystem som forlorar rorelseenergi i form av varme till rilsen skall inte skapa bromskrafter som ar
storre dn

fall 1: 360 kN per tag i fallet nodbromsning,

fall 2: f6r andra bromsfall, sdésom normal driftbromsning for retardation, ej upprepad bromsning for att
stanna eller upprepad bromsning for hastighetsstyrning skall anvidndningen av bromsen och den storsta
tillitna bromskraften faststillas av infrastrukturforvaltaren for varje berord linje; alla begriansningar av
bromskraften som anges i avsnitt 4.2.4.5 skall vara berittigade och publicerade i infrastrukturregistret
och beaktas i driftsreglerna.
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4.2.3.4.5

4.2.3.4.6

) Kvasistatisk styrande kraft Y

Begransning av den kvasistatiska styrande kraften Y, gors for att undvika onddigt slitage pa rélsen i
kurvor.

Nationella regler galler (se bilaga L)
d)  Kvasistatisk hjulkraft Qg

For att begrinsa de vertikala krafterna i kurvor med ralsforhojningsbrist och ralsforhojningsoverskott
skall den kvasistatiska vertikala hjulkraften vara ldgre 4n

Qqst,lim:145 kN.
Griénssnitt mellan hjul och rils

Granssnittet mellan hjul och rils dr grundliggande f6r sikerheten mot ursparning och for att forklara ett jarn-
vigsfordons gangdynamiska egenskaper. Hjulprofilen skall uppfylla foljande krav:

a)  Flinsvinkeln (se bilaga M) skall vara minst 67 grader.

b) Konvinkeln (se bilaga M) skall vara mellan 3,7 och 8,5 grader (6,5 % till 15 %).

¢)  Den ekvivalenta koniciteten skall ligga inom de granser som anges i avsnitten 4.2.3.4.6 till 4.2.3.4.8.
Konstruktion fér fordonsstabilitet

Fordon skall vara konstruerade for att vara stabila pa spar som uppfyller kraven i TSD hogh. Infrastruktur
2006 vid hogsta fordonshastighet plus 10 %. Instabil gdng definieras i avsnitt 4.2.3.4.2 (d).

Rullande materiel som dr konstruerade for hogre hastigheter skall andé vara stabila ndr de trafikerar linjer som
ar konstruerade for ligre hastigheter. Om rullande materiel till exempel dr konstruerade for hastigheter
> 250 km/h skall de 4ndd vara stabila nar de trafikerar linjer som ar konstruerade for hastigheter i storleks-
ordningen 200 km/h eller lagre.

Det hastighetsomrdde och konicitetsomrade som fordonet dr konstruerat for att vara stabilt i skall specifice-
ras, certifieras och anges i registret for rullande materiel.

Om stabiliteten beror pa anvindning av anordningar som inte ér felsdkra, skall ett tdgbaserat instabilitets-
larm vara monterat pd tdg med hastigheter som 6verstiger 220 km/h. Detekteringen av instabiliteten skall
baseras pa accelerationsmatningar som gors pa boggiramen. Detta larm skall ge lokforaren radet att minska
hastigheten vid instabilitet. Kriterier for att aktivera detta larm skall vara sdsom anges i avsnitt 4.2.3.4.2, d2.

Definition av ekvivalent konicitet

Ekvivalent konicitet dr tangenten till konvinkel for ett hjulpar med koniska hjul vars laterala rorelse har
samma kinetiska vglingd sdsom det givna hjulparet pd rakspér och i kurvor med stor radie.

Grénsvirdena for ekvivalent konicitet som anges i tabellen nedan skall berdknas for amplituden (y) for hjul-
parets laterala forskjutning

— y=3mm, om (TG - SR) = 7 mm
y:(w) om 5 mm < (TG - SR) < 7 mm
> )
— y=2mm, om (TG - SR) < 5 mm

dir TG dr spdrvidden och SR dr avstandet mellan hjulparets aktiva ytor.
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Projekteringsvirden for hjulprofiler

Hjulprofilerna och avstandet mellan de aktiva ytor pa hjulen (mattet SR i bilaga M) skall viljas for att siker-
stilla att gransvardena for den ekvivalenta koniciteten som anges i tabell 3 inte overskrids nar det konstru-
erade hjulparet utformas och fors over till det exemplar som ar representativt for de sparprovningsvillkoren
(simulerade genom berdkning) som anges i tabell 4.

Tabell 3

Konstruktionsgrinsvirden for ekvivalent konicitet

Storsta tillitna[lt(lj:/t}ilg]het for fordon Grinsvirden for ekvivalent konicitet Provningsvillkor (se tabell 4)
>190 och < 230 0,25 1,2,3,4,50ch 6
>230 och <280 0,20 1,2,3,4,50ch 6
>280 och <300 0,10 1,3,50ch 6
> 300 0,10 1 och 3
Tabell 4

Utformning av spirprovningsvillkor for ekvivalent konicitet

Prov;irllkor Rilshuvudprofil Rilsens lutning Sparvidd
1 Sparstricka 60 E 1 definieras i 1 dll 20 1435 mm
EN 13674-1:2003
2 Sparstricka 60 E 1 definieras i 1 till 40 1435 mm
EN 13674-1:2003
3 Spérstracka 60 E 1 definieras i 1 till 20 1437 mm
EN 13674-1:2003
4 Spérstracka 60 E 1 definieras i 1 till 40 1437 mm
EN 13674-1:2003
5 Sparstricka 60 E 2 definieras i bilaga F i TSD 1 till 40 1435 mm
hégh. Infrastruktur 2006
6 Sparstricka 60 E 2 definieras i bilaga F i TSD 1 dll 40 1437 mm
hogh. Infrastruktur 2006

Kraven i detta avsnitt anses vara uppfyllda av hjulpar som har oslitna S1002 eller GV 1/40 profiler, enligt
definition i prEN 13715:2006 med ett avstind mellan de aktiva ytorna pd mellan 1 420 mm och 1 426 mm.

Observera: Konicitetsvirden for konstruktion av ralsprofiler ges i TSD hogh. Infrastruktur 2006. Dessa var-
den 6verensstimmer inte med de virden som har ges for hjulprofiler. Denna skillnad 4r avsiktlig och harror
fran valet av referenshjul och referensrilsprofiler for bedémningen.

Driftvirden for ekvivalent konicitet

Bedomningen av detta avsnitt avilar den eller de medlemsstater dir den rullande materielen ar i drift. Detta
avsnitt undantas fran den bedémning som gors av ett anmalt organ.

[ underhéllsplanen &terfinns jarnvigsforetagets forfaranden for underhall av hjulpar och hjulprofiler. Dessa
forfaranden skall beakta de konicitetsomraden for vilka fordonet ér certifierat (se punkt 4.2.3.4.5).
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4.2.3.4.9

4.2.3.4.9.1

4.2.3.49.2

Hjulpar skall underhallas for att sikerstdlla (direkt eller indirekt) att den ekvivalenta koniciteten kvarligger
inom godkanda granser nar hjulparet modelleras Gver till det representativa exemplaret for de sprprovnings-
villkor (simulerade med berakning) som anges i tabellerna 4 och 5.

Tabell 5

Simulerade sparprovvillkor for driftvirden for ekvivalent konicitet

Storsta tillitna[ll(]resltliﬁhet for fordon Provvillkor (se tabell 4)
>190 och <200 1,2,3,4,5and 6
>200 och <230 1,2,3,4,50ch 6
>230 och <250 1,2,3,4,50ch 6
>250 och <280 1,2,3,4,50ch 6
>280 och <300 1,3,50ch 6
>300 1 och 3

For en nyutvecklad boggi/fordonskonstruktion eller for drift av en kint fordon pa en linje med relevanta avvi-
kande egenskaper, ar slitageutvecklingen for en hjulprofil och ddrmed forindringen av den ekvivalenta koni-
citeten normalt inte kind. Under dessa forhdllanden skall en provisorisk underhéllsplan framliggas. Planens
giltighet skall bekriftas genom efterfoljande overvakning av hjulprofilen och den ekvivalenta koniciteten
under drift. Overvakningen skall beakta ett representativt antal hjulpar och skall ta hinsyn till skillnaden for
hjulpar pé olika platser i fordonet och mellan olika fordonstyper i tigsttet.

Om instabil gdng rapporteras skall jarnvagsforetaget modellera de uppmitta hjulprofilerna och avstdnden
mellan hjulens aktiva ytor (maéttet SR i bilaga M) over till det representativa exemplaret for de sparprovnings-
villkor som anges i tabell 5 och tabell 4 for att kontrollera 6verensstimmelsen med den maximala ekviva-
lenta konicitet for vilken fordonet dr konstruerat och certifierat som stabilt.

Om hjulparen 6verensstimmer med den maximala ekvivalenta koniciteten for vilken fordonet dr konstruerat
och certifierat som stabilt kraver TSD hogh. Infrastruktur 2006 att infrastrukturforvaltaren kontrollerar att
spéret overensstimmer med de krav som anges i TSD hogh. Infrastruktur 2006.

Om béde fordonet och sparet 6verensstimmer med kraven i relevanta TSD skall en gemensam unders6kning
startas av jarnvagsforetaget och infrastrukturforvaltaren for att faststilla orsaken till instabiliteten.

Hjulpar

Hjulpar

a)  Geometriska matt

I bilaga M anges maximi- och minimimétten for hjulpar och hjul fér standardspar (1 435 mm).

b)  Krav knutna till delsystemet Trafikstyrning och signalering

Kraven avseende elektriskt motstdnd for hjulpar dr knutna till delsystemet Trafikstyrning och signale-
ring och anges i avsnitt 4.2.3.3.1.

Driftskompatibilitetskomponenten hjul

a)  Geometriska matt

I bilaga M anges maximi- och minimidimensionerna f6r hjul for standardspar (1 435 mm).
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4.2.3.4.10

4.23.4.11

4.2.3.5

4.2.3.6

b)  Slitagekriterier

For att uppnd korrekt anpassning mellan valet av material for rdlsen (sdsom anges i TSD hogh. Infra-
struktur 2006) och hjulen, skall hjulen anvinda de material som anges enligt foljande:

— T hela hjulringens slitdjup skall Brinell-virdena for materialet vara storre dn eller lika med 245.

— Om tjockleken pd slitagezonen &r storre 4n 35 mm skall Brinell-virdet uppnds till ett djup av
35 mm under l6pytan.

— Hardhetsvirdet vid gransytan mellan hjulnavet och hjulringen skall vara minst 10 enheter lagre dn
vid mdtning vid det maximala slitagedjupet.

¢)  Krav knutna till delsystemet Trafikstyrning och signalering

Kraven avseende geometri och material for hjul knutna till delsystemet Trafikstyrning och signalering
anges i avsnitt 4.2.7.9.3.

Sarskilda krav for fordon med oberoende roterande hjul

Ett fordon som &r utrustat med oberoende roterande hjul skall ha f6ljande egenskaper:

a)  Hjulupphingning/boggikonstruktion som sikerstiller axelns/boggins stabila beteende i kurvor.

b)  En metod for att centrera axeln pé sparet vid fard pa rakspar.

¢)  Hjulmatt som overensstimmer med kraven som anges i bilaga M till denna TSD.

Kraven pé ekvivalent konicitet (avsnitten 4.2.3.4.6 till 4.2.3.4.8) giller inte fordon som ir utrustade med obe-
roende roterande hjul och darfor far hjulprofiler som inte 6verensstimmer med dessa konicitetskrav anvin-
das pa fordon med oberoende hjul.

De 6vriga kraven pa dynamiskt upptradande (avsnitten 4.2.3.4.1 till 4.2.3.4.4 (b)) for fordon med hjulpar gdl-
ler dven fordon utrustade med oberoende hjul.

Detektering av ursparningar

System for att detektera urspdrning skall finnas installerade pé nytillverkade tagsitt av klass 1, nér deras spe-
cifikation for driftskompatibilitet faststallts och de finns tillgingliga pd marknaden.

Sé linge som specifikationen for system for detektering av ursparning inte finns tillgidngliga ar inte installa-
tion av system for detektering av ursparning obligatoriskt.

Storsta tilldtna taglingd

Tagens langd skall inte overskrida 400 m. En tolerans pd 1 % dr tilldtet for att forbittra de aerodynamiska
egenskaperna langst fram och lingst bak pé taget.

For att maximera tilltradet till det transeuropeiska jarnvigsnatet for hoghastighetstig skall den storsta tilldtna
taglingden vara kompatibel med plattformarnas normallingd som anges i TSD hogh. Infrastruktur 2006.

Maximala lutningar

Tag skall kunna starta, vara i drift och stanna i maximala lutningar pa alla linjer for vilka de 4r konstruerade
och troligen skall trafikera.

Detta dr av sdrskild betydelse for prestandakraven som anges i denna TSD.
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4.2.3.8

4.2.3.9

4.2.3.10

4.23.11

424

4.2.4.1

De storsta lutningarna for varje linje anges i infrastrukturregistret. I avsnitten 4.2.5 och 7.3.1 i TSD hogh.
Infrastruktur 2006 anges storsta tilldtna lutningar.

Minsta kurvradie

Denna parameter utgor ett granssnitt mot delsystemet Infrastruktur for hoghastighetstdg genom att den
minsta kurvradien som skall beaktas anges & ena sidan for hoghastighetsspar (baserat pé ralsférhojningsbris-
ten) och & andra sidan for uppstillningsspar. Referens skall goras till punkt 2.2 i infrastrukturregistret och
avsnitten 4.2.6 och 4.2.24.3 i TSD hogh. Infrastruktur 2006.

Flanssmorjning

For att skydda rilsen och hjulen mot onddigt slitage, sirskilt i kurvor, skall tdg vara utrustade med flans-
smorjning. Denna skall dtminstone vara installerad pa en axel nara tigets frimre dnde.

Efter en sddan smorjning skall inte kontaktytan mellan lopbana och rils vara fororenad.

Fjadringskoefficient

Nir ett stillastdende fordon stdr pd ett snett spar vars lopyta bildar en vinkel & mot horisontalplanet, vilar kor-
gen pd sin fjaderupphingning och bildar en vinkel n mot det plan som dr vinkelrdtt mot spdrnivan. Fordo-
nets fjadringskoefficient definieras av kvoten:

|
o | =

Denna parameter paverkar fordonets fria utrymme. Fadringskoefficienten s for fordon som ér utrustade med
stromavtagare skall vara mindre dn 0,25. Det ir tilldtet for tdg med korglutning att inte uppfylla detta krav
under forutsittning att de dr utrustade med kompensationsanordningar for stromavtagaren.

Sandning

Sandningsanordningar skall finnas tillgdngliga for 6kad broms- och traktionsprestanda. Mangden sand som
sprids lings rilsen anges i avsnitt 4.1.1 i bilaga A, tilligg 1 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering 2006.
Det maximala antalet aktiva sandningsanordningar anges i avsnitt 4.1.2 i bilaga A, tilligg 1 i TSD hogh. Tra-
fikstyrning och signalering 2006. Det skall pé rullande materiel finnas méjlighet att medge avbruten sandning

— inom vixelzoner,

— vid stillastdende utom vid start och provning av sandningsanordningar,

— under bromsning vid hastigheter lagre d4n 20 km/h.

Ballastsprut/“flygande ballast”

Detta dr en 6ppen punkt.

Bromsning

Minsta bromsprestanda.

a) P4 tag skall det finnas ett bromsstyrsystem med en eller flera retardationsnivaer. De foreskrivna prestan-
danivderna som faststaller minsta bromsprestanda anges i tabellerna 6 och 7. Uppfyllandet av dessa pre-
standanivaer och siker drift av bromssystemet skall visas fullt ut.

b)  Det dr viktigt att notera att virdena i tabell 6 nedan ér de som ér limpliga for rullande materiel och skall
inte tolkas som varande absolutvirden for faststillande av de bromskurvor som krivs av delsystemet
Trafikstyrning och signalering.
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¢) Prestanda: tdg skall kunna uppnd, inom de hastighetsomrdden som visas, de minsta medelretardatio-
nerna inom varje hastighetsomrdde som visas nedan.

Tabell 6

Minsta bromsprestandanivier

Minsta medelretardationer matta mellan slutet av t, och
e den uppnédda mélhastigheten [m/s’]
Bromsgrupp
Is] 350-300 300-230 230-170 170-0
(km/h) (km/h) (km/h) (km/h)
Fall A —N6dbromsning med angi- 3 0,75 0,9 1,05 1,2
ven utrustning bortkopplad
Fall B — Nodbromsning med angi- 3 0,60 0,7 0,8 0,9
ven utrustning bortkopplad och
ofordelaktiga klimat- och miljo-
forhallanden

te [s]= Ekvivalent bromsansittningstid: summan av fordrojningstiden och halva tiden f6r uppbyggnad
av bromskraften, ddr uppbyggnadstiden definieras som den tid som krdvs for att uppnd 95 % av den
bromskraft som kravs.

Fall A:
—  Plant spdr och normal tigbelastning, sdsom anges i avsnitt 4.2.3.2 pd torr réls (*)
och de virsta driftslagestorningar som anges nedan:

— En dynamisk bromsenhet, som kan fungera oberoende av andra dynamiska bromsenheter,
isoleras/stings av om den r oberoende av kontaktledningen, eller ocksa isoleras/stings alla enhe-
ter for den dynamiska bromsen av om de ar beroende av spanningen i kontaktledningen.

—  Eller sd dr en oberoende bromssystemmodul, som férlorar rorelseenergi i form av virme till rélsen,
ur drift, om systemet dr oberoende av den dynamiska bromsen.

Fall B:
Sdsom i fall A och

— en styrventil eller likvirdig sjdlvforsorjande styrenhet som verkar pa friktionsbromsen pa en eller
tvd barande boggier inaktiveras.

och
— minskad adhesion mellan hjul och rils

och
—  friktionskoefficienten mellan bromskloss och bromsskiva minskas som en foljd av fukt.
Den kompletta bedomningsprocessen beskrivs i bilaga P.

Anm. 1: P4 befintlig infrastruktur 4r det tilldtet for infrastrukturforvaltare att ange ytterligare krav pa
grund av de avvikande trafikstyrningssystemen av klass B pd deras avsnitt av det transeuro-
peiska jarnvagsnatet for hoghastighetstdg (se infrastrukturregistret), t.ex. ytterligare bromssys-
tem eller minskad hastighet for en given bromsstracka.

Anm. 2: Normala driftbromsningsvillkor anges i avsnitt 4.2.4.4.

(") Ifall dar lastning inte dr mojligt, 4r alternativa metoder tilldtna, sisom simulering genom bortkoppling av ytterligare bromsenheter under
forutsittning att detta inte medfor betydande fel i forfarandet
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4.24.2

(d)

Stoppstrackor: Stoppstrackan "S”, berdknade som en funktion av ovan angivna minsta retardationer,
definieras av formeln:

Ve-vi vi-v3 V2
S=V xt+ + +...0t
0 2ab, 2ab, 2ab

dar:
Vo = initialhastighet (m/s)
Vo ... Vo = hastighet angiven i tabell 6 (m/s)
ab,...ab,,; = angiven retardation inom det hastighetsomrade som beaktas (m/s?)
t. = ckvivalent bromsansittningstid (s)

Exempelvis dr med uppgifterna i tabell 6 foljande stoppstriackor som skall uppfyllas frén angivna initi-
alhastigheter angivna i tabell 7.

Tabell 7

Maximal stoppstricka

Stoppstrickan skall inte verskrida [m]

Bromsgrupp Is] 350 0 300 0 2500 200 0
(km/h) (km/h) (km/h) (km/h)

Fall A — Nodbromsning med angi- 3 5360 3650 2430 1500
ven utrustning bortkopplad
Fall B - Nodbromsning med angi- 3 6 820 4690 3130 1940
ven utrustning bortkopplad och
ofordelaktiga klimat- och miljo-
forhallanden

Ytterligare villkor:

For fall A och B, nir nodbromsning beaktas:

Bidraget fran elektriska dynamiska bromsar skall endast ingd i beridkningen av ovan angiven prestanda
om

—  driften antingen 4r oberoende av férekomst av spanning i kontaktledningen eller

— medlemsstaten tillater det.

Det ir tillatet att lata bidraget fran bromssystem som forlorar rorelseenergi i form av varme till rilsen
ingd i nodbromsningsprestandan enligt de villkor som anges i avsnitt 4.2.4.5.

Elektromagnetiska bromsar med magneter som ligger an mot rdlsen skall inte anvindas for hastigheter
som dr hogre dn 280 km/h. Det ar tillatet att 1ata bidraget fran elektromagnetiska bromsar som ar obe-
roende av adhesionen mellan hjul och rils ingd for nodbromsning pa alla linjer som ett sitt att bibehélla
berdrda bromsprestanda.

Grénsvirde for adhesion mellan hjul och ril vid bromsning

Tagets konstruktion och berdkningen av dess bromsprestanda skall inte anta att adhesionsvirden mellan hjul
och rils dr storre 4n foljande virden. For hastigheter under 200 kmjh, skall koefficienten fér det maximala
hjul/réls-adhesionskravet vid bromsning inte antas vara storre 4n 0,15. For hastigheter 6ver 200 km/h, skall
koefficienten f6r det maximala hjul/rils-adhesionskravet formodas minska linjrt till 0,1 vid 350 kmj/h.

Ett tdg under fulla driftforutsittningar och med normal last (sdsom definieras i avsnitt 4.2.3.2) skall anvindas
i berdkningar for att verifiera bromsprestanda.
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4.2.4.3

Krav pa bromssystem

Forutom de krav som ar fortecknade i avsnitten 4.2.4.1 och 4.2.4.2, skall bromssystemet bevisas uppfylla i
direktiv 96/48/EG uppsatta sikerhetsmdl. Detta krav uppfylls exempelvis genom anvindning av bromssys-
tem som overensstimmer med UIC-normblad.

For andra bromssystem kravs det en demonstration for att bevisa att prestandanivédn 4r minst sé sdker som
vad som uppnds med ett bromssystem som 6verensstimmer med UIC-normblad.

Bromssystemet skall uppfylla foljande krav:

For taget i sin helhet:

— Anvindning av nodbromsen, skall oavsett orsak, automatiskt stinga av all traktionskraft, utan maojlig-
het att ateruppta traktionen under tiden som nodbromsen &r ansatt.

— Nodbromsen skall alltid kunna ansittas nar lokforaren befinner sig i sin normala korstallning.

—  Fordon skall vara utrustade med fastbromsningsskydd for att styra hjulens glidning vid minskad adhe-
sion mellan hjul och rils.

— Tég av klass 1 skall vara utrustade med system som overvakar hjulens rotation sa att lokforaren vet ndr
en axel dr last. Fastbromsningsskyddsanordningen och rotationsévervakningssystemet skall fungera obe-
roende av varandra.

— Nodbromsning som aktiveras via lokf6rarens bromsventil eller annat nédbromsreglage sdvil som via
dvervaknings- och hastighetsstyrningsutrustning skall ha f6ljande omedelbara och samtidiga effekter:

—  Ett snabbt tryckfall i huvudledningen till < 2 bar. Fér att nd redundans skall férarhytten vara utrus-
tad bade med lokforarens bromsventil och ett annat nddbromsreglage.

—  Ett avbrytande av huvudledningens aterfyllning.

[ fallet med tdg som dr kortare dn 250 m och om den ekvivalenta bromsansattningstiden t, < 3 s dr upp-
fyllt nar nodbromsen &r ansatt, dr det inte obligatoriskt att avbryta aterfyllningen av huvudledningen.

— Ansittning av den elektropneumatiska bromsen (ep-broms) om sadan finns.

[ fallet med tdg som édr kortare dn 250 m och om den ekvivalenta bromsansattningstiden t, < 3 s dr upp-
fyllt nar nodbromsen &r ansatt, dr det inte obligatoriskt att ansitta den elektropneumatiska bromsen.

— En ansittning av full bromskraft motsvarande de prestanda som anges i avsnitt 4.2.4.1.

—  En avstdngning av traktionen.

—  Driftbromsning: ansittande av full driftbromsning skall medféra en avstingning av traktionen utan ett
automatiskt dterstdllande av traktionskraften.

—  Full driftbromsning definieras som den bromsning som astadkoms med den maximala bromskraften
inom omrédet for driftbromsning fore nddbromsning.

Elektrodynamisk broms

—  Bidraget frdn elektrodynamiska bromsar skall vara i 6verensstimmelse med kraven i avsnitt 4.2.4.1.e.

— Nir de elektriska installationerna (omformarna) sd medger ar dterforing av elektrisk energi alstrad av
bromsning tillitet, men detta fir inte orsaka att spanningen overskrider de grinser som anges i
EN 50163:2004, punkt 4.1.
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Alla fordon skall vara utrustade med majlighet att koppla bort bromsar. Alla fordon skall ha utrustning for
indikering av bromsstatus.

Dessutom skall tdg med en maximal hastighet hogre dn 200 km/h vara utrustade med ett feldiagnostiskt sys-
tem (for bromsarna).

4.2.4.4 Driftbromsprestanda

Forutom de egenskaper som anges i avsnitt 4.2.4.1 "Minsta bromsprestanda”, skall taget 4ven Gverensstimma
med den medelretardation under drift som anges i tabell 8.

Tabell 8

Minsta medelretardationsnivier for driftbromsning

) Minsta medelretardationer mitta mellan slutet av t, och den
N uppnadda malhastigheten [m/s’]
Bromsgrupp
Is] 350-300 300-230 230-170 170-0
(km/h) (km/h) (km/h) (km/h)
Driftbromsning 2 0,30 0,35 0,6 0,6

t. [s] = ekvivalent bromsansittningstid

Dessa retardationer skall uppnds av ett tdg pa ett plant spdr, i de konfigurationer som anges i avsnitt 4.2.4.1,
fall A.

4.2.4.5 Virvelstromsbromsar
Detta avsnitt behandlar delsystemet Infrastrukturs grinssnitt mot virvelstromsbromsar.

Sasom anges i TSD hogh. Infrastruktur 2006 kan anvindningen av denna typ av broms, som ér oberoende
av adhesionen mellan hjul och rils, tillatas pa linjerna (som skall byggas, uppgraderas eller anslutas) i de tran-
seuropeiska jarnvagsnatet for hoghastighetstdg enligt foljande:

—  For nodbromsning pa alla linjer utom vissa anslutande linjer som ér fortecknade i infrastrukturregistret.

—  For full eller normal driftbromsning péd de delar av linjer dir infrastrukturforvaltaren tillater det. I detta
fall skall villkoren for anvindning vara publicerade i infrastrukturregistret.

Tag som ar utrustade med denna typ av broms skall uppfylla foljande specifikationer:

—  Bromsar som dr oberoende av adhesionen mellan hjul och rils ar tilldtna for anvindning frén den storsta
tillitna hastigheten ner till 50 km/h: (V,,,, 2 V 2 50 km/h)

max =

—  Den maximala medelretardationen skall vara mindre 4n 2,5 m/s? (detta virde, som utgor ett grénssnitt
mot spérets longitudinella resistans, skall uppfyllas av alla bromsar som anvinds).

—  Idet virsta fallet, det vill siga da tagsatten gdr i multipeldrift med storsta tillatna tdglingd, skall den maxi-
mala ansatta longitudinella bromskraften fran virvelstromsbromsen vara

— 105 kN f6r bromsansittningar med en kraft som dr ligre dn 2/3 av full driftbromsning,
— linjdr mellan 105 kN och 180 kN for bromsansittningar mellan 2/3 och full driftbromsning,
— 180 kN for full driftbromsning,

— 360 kN vid n6dbromsning.
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4.2.4.6

4.2.4.7

4.2.4.8

Det ir tilldtet att ldta bidraget frdn bromsar som ér oberoende av adhesionen mellan hjul och rils ingd i den
bromsprestanda som anges i avsnitt 4.2.4.1. Detta under forutsittning att siker drift kan sdkerstillas for
denna typ av broms och att den inte pdverkas av ndgot enskilt fel.

Skydd mot oavsiktlig rullning av stillastdende tag

[ hindelse av att tryckluftsforsorjningen avbryts eller fel uppstar pa stromforsorjningen skall det vara mojligt
att stanna och hélla kvar tdget med normal last (sdsom anges i avsnitt 4.2.3.2) i en lutning pd 35 %o genom
att enbart anvinda friktionsbromsen, dven om en styrventil dr avstingd, under minst tvd timmar.

Det skall vara mojligt att halla ett tdg med normal last stillastdende under obegrinsad tid i en lutning pd 35 %o.
Nir parkeringsbromsen inte racker till skall det pa taget finnas ytterligare (sikrings-)utrustningar att sikra
taget med.

Bromsprestanda i branta lutningar

Bromsens virmeprestanda skall medge att ett tdg kor i de maximala lutningar som anges i avsnitt 4.2.5 1 TSD
hégh. Infrastruktur 2006 med en hastighet som dtminstone motsvarar 90 % tigets storsta tilldtna hastighet.
Denna virmeprestanda skall anvindas for att berdkna de gransvirden for lutningar dar taget kan framforas
med den storsta tillatna hastigheten.

Samma villkor fér tdgs lastning, bromsgrupp och rélsbeskaffenhet som i fall A géller sdsom anges i avsnit-
ten 4.2.4.1 ¢ och e. Overensstimmelse med detta krav skall provas genom berdkning.

Bromskrav for bogsering/bargning

Kraven pa den pneumatiska bromsutrustningen pa hoghastighetstdg for bogsering vid nodsituationer ér enligt
foljande:

1. Tid for fyllning av bromscylindern till 95 % av maxtryck: 3-5 sekunder, 3-6 sekunder med lastpropor-
tionellt bromssystem.

2. Lossningstiden for bromscylindern till trycket 0,4 bar: minst 5 sekunder.

3. Minskning av trycket i huvudledningen som krévs for att uppnd maximalt tryck i bromscylindern: 1,5
0,1 bar (fran ett nominellt virde i huvudledningen pé 5,0 + 0,05 bar).

4. Bromsens kénslighet for lingsamma minskningar av huvudledningstrycket skall vara sddant att brom-
sen inte aktiveras om det normala arbetstrycket sjunker med 0,3 bar under en minut.

5. Bromsens kinslighet for minskning av huvudledningstrycket skall vara sddant att bromsen aktiveras
inom 1,2 sekunder om det normala arbetstrycket sjunker med 0,6 bar under 6 sekunder.

6. Varje broms, inklusive parkeringsbromsen, skall ha en anordning f6r in- och urkoppling.

7. Det skall finnas minst fem bromskraftsteg tillgangliga genom att variera huvudledningstrycket.

8. Bromsstatus (ansatt/lossad), inklusive parkeringsbromsens, skall indikeras.

Nir det ombordbaserade bromssystemet initieras pd annat sitt 4n pneumatiskt skall den pneumatiska infor-
mationen som ges till kopplets granssnitt resultera i en prestanda som ar likvardig med ovanstdende.
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4.2.5

4251

4.2.5.2

4253

Information for och kommunikation med passagerare

Kommunikationssystem

Avsnitten 4.2.2.8.1 och 4.2.2.8.3 i TSD Tillganglighet for funktionshindrade galler ocksd.

Ett minimikrav 4r att tdg skall vara utrustade med ett kommunikationssystem

—  for att ombordpersonalen skall kunna anropa passagerarna pé taget,

—  for att ombordpersonalen och trafikledningen skall kunna kommunicera sinsemellan,

—  for intern kommunikation mellan ombordpersonalen, sirskilt mellan lokforaren och personalen i utrym-
men for passagerare.

Utrustningen skall fungera i beredskapslige och fungera oberoende av huvudenergikillan under minst tre
timmar.

Kommunikationssystemet skall vara sd utformat att fortfarande minst halften av hogtalarna (fordelade i hela
taget) fungerar i hidndelse av fel pa en av overforingskomponenterna, annars skall det finnas andra sitt till-
gingliga for att informera passagerarna.

Fransett passagerarlarmet (se avsnitt 4.2.5.3) foreskrivs inga sirskilda bestimmelser for passagerares mojlig-
het att kontakta ombordpersonalen.

Informationsskyltar for passagerare

Avsnitt 4.2.2.8.2 i TSD Tillganglighet for funktionshindrade galler ocksd.

Alla informationsskyltar for passagerare som har betydelse for sikerheten skall vara utformade enligt de
enhetliga skyltformat som anges i standard I1SO 3864-1:2002.

Passagerarlarm

Passagerarutrymmen pa tdg (forutom vestibuler, vergdngar och toaletter) skall vara utrustade med nodsig-
naleringsanordningar. Dessa anordningar skall installeras sd att passagerarna litt kan se och nd dem utan att
behova passera ndgon innerdorr.

Nodhandtaget skall ha en tydlig forsegling.

Nar larmet aktiverats skall inte passagerarna kunna stinga av det. Om en anordning tillhandahalls som visar
att larmet har aktiverats bor den vara utmarkt sdsom anges i bilaga Q till denna TSD.

Nodsignalens handhavande skall anges intill anordningen.

Aktiveringen av larmet skall

— initiera bromsning,

— ge upphov till att ett visuellt (blinkande eller kontinuerligt ljus) och ett akustiskt (summer/horn eller inta-
lat meddelande) larm utloses i forarhytten,

— overfora ett meddelande (akustisk eller visuell signal eller radiomeddelande via mobiltelefon) frén lok-
foraren eller via ett automatiskt system till ombordpersonal som arbetar bland passagerarna,

— overfora en bekriftelse, som kan uppfattas av den person som utloste signalen (akustisk signal i fordo-
net, bromsanséttning etc.).
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4.2.6

4.2.6.1

4.2.6.2

4.2.6.2.1

De anordningar som finns installerade pa den rullande materielen (automatisk bromsansattning, i synnerhet)
skall medge att lokforaren kan ingripa i bromsningsprocessen sé att han kan vélja var tdget skall stanna.

Nir tdget har stannat skall lokféraren kunna starta igen s snart som mojligt om lokforaren anser det sikert
att starta igen. Aktivering av ytterligare ett eller flera larm skall inte medfora ytterligare dtgdrder, om inte
ombordpersonal éterstallt larmet forst.

Slutligen skall det finnas en kommunikationslink mellan forarhytten och ombordpersonal sé att lokforaren,
pa eget initiativ, kan undersoka orsaken till varfor nodsignalen utlostes. Om det under normal drift inte finns
nagon personal tillhands skall en anordning finnas tillginglig sé att passagerarna i nddfall kan kommunicera
med lokféraren.

Klimat- och miljoforhallanden

Klimat- och miljoforhallanden

Den rullande materielen och alla dess komponenter skall uppfylla kraven i denna TSD inom de klimatzoner
T1, eller T2, eller T3, sdsom de anges i EN 50125-1:1999, vilka de avses trafikera. Dessa zoner skall anges i
registret over rullande materiel.

Aerodynamiska belastningar fran tag i fritt falt

Aerodynamiska belastningar pa spararbetare intill sparet

Ett tdg med full lingd som kor i fritt fillt i 300 km/h eller vid maximal hastighet v, ... om den &r ligre dn
300 kmj/h skall inte orsaka ett overskridande av lufthastigheten u,, vid sidan om sparet sdsom anges i tabell 9,
pa hojden 0,2 m 6ver rils overkant och pa avstdndet 3,0 m fran spdrets mittlinje, under tdgets hela passage
(inklusive dess tryckvag).

For tdg med en maximihastighet som dr hogre an 300 km/h, anges de dtgdrder som skall vidtas av infrastruk-
turforvaltaren i avsnitt 4.4.3 i TSD hogh. Infrastruktur.

Tabell 9

Storsta tillitna lufthastighet vid sparet

Hogsta taghastighet v, ... [km/h] StbrSt?gtrgfst:;r};f:lh;srtiﬁilet(n‘;i/(i))s paret,
Frdn 190 till 249 20
Fran 250 till 300 22

Provningsvillkor

Prov skall utforas pd ballasterat rakspdr. Det vertikala avstindet mellan rdls 6verkant och omgivande mark-
niva skall vara 0,75m * 0,25 m. Virdet u,, dr den ovre griansen for 20- konfidensintervall for de maximala
resulterande lufthastigheterna i x—y-markplanet. Det skall erhéllas frdn minst 20 oberoende och jamforbara
provtagningar med omgivande vindhastigheter som 4r mindre 4n eller lika med 2 m/s.

u,, erhalls av:

Uy, =1+ 20

Med

@ medelvirdet for alla lufthastighetsmédtningar u;, i>20

o standardavvikelsen
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4.2.6.2.2

Bedomning av 6verensstimmelse

Overensstimmelsen skall bedémas pd grundval av fullskaliga prov och med maximal lingd p4 de angivna
formationerna.

Detaljerade specifikationer

Mitningarna skall utforas vid tagets storsta tillatna hastighet v,
hastighet dr hogre dn 300 km/h.

eller 300 km/h om tdgets storsta tilldtna

tr,max

For en giltig uppsdttning matningar géller foljande villkor for tigets hastighet v,,:
— minst 50 % av métningarna skall utforas inom % 5 % av v, ... eller 300 km/h sasom tillimpligt och

— 100 % av mitningarna skall utféras inom + 10 % av v eller 300 km/h sdsom tillimpligt.

tr,max

Vatje matning, ,,,,ma» Skall korrigeras med

_ *
u; = uuppmétt,i Vir / Viri

Sparet skall vara utan hinder, sdsom broar eller tunnlar, nirmare dn 500 m framfor och 100 m efter givarna
i longitudinell riktning. Grupper av givare far anvindas for att erhlla flera oberoende métningar frén ett tags
passering. Sddana grupper skall vara placerade pd minst 20 m avstdnd fran varandra.

Hela tigpasseringshindelsen skall bestd av den tidsperiod som bérjar 1 sekund innan tégets frimsta del pas-
serar och sluta 10 sekunder efter att tigets sista del passerat.

Givarens provtagningsfrekvens skall vara minst 10 Hz. Signalen skall filtreras med ett 1-sekunds fonster for
glidande medelvarde. Omgivande vindhastighet skall faststillas av den forsta givaren pa héjden 0,2 m Gver
rdls overkant.

Den omgivande vindhastigheten ar ekvivalent med medelvindhastigheten i det 3-sekunders intervall som
intréffar innan tagets fraimre del passerar vindgivaren. Den omgivande vindhastigheten skall vara lagre n eller
lika med 2 m/s.

Lufthastighetsmitningarnas osdkerhet skall faststillas och skall inte vara storre dn + 3 %.
Taghastighetsmatningens osdkerhet skall faststillas och skall inte vara storre an + 1 %.
Aerodynamiska belastningar pa passagerare pa en plattform

Ett tdg med full lingd som kor i fritt fallt i referenshastigheten 200 km/h (eller vid maximal hastighet v, ...
om den ar ldgre dn 200 km/h) skall inte orsaka att lufthastigheten 6verskrider virdet u,,=15,5 m/s pa hojden
1,2 m over plattformen och pa avstindet 3,0 m frdn sparets mittlinje, under tdgets hela passering (inklusive
dess tryckvag).

Provningsvillkor

Bedomningen skall antingen goras pa en

— plattform pa hojden 240 mm 6ver rdlsoverkant eller ligre om ndgon finns tillganglig,

— eller ocksa skall den ansokande vilja den lagsta plattformshojd som passeras av taget for bedomningen.

Den plattformshojd som anvinds vid bedomningen skall registreras i registret 6ver rullande materiel. Om
bedémningen ger ett godkint resultat for en plattform pad hojden 240 mm eller lagre skall tiget anses vara
godtagbart for alla linjer.
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Virdet u,, dr den ovre gransen for 2o-konfidensintervall f6r de maximala resulterande lufthastigheterna i x-y-
plattformsplanet. Det skall baseras pd minst 20 oberoende matningar under liknande provningsvillkor med
omgivande vindhastigheter som dr mindre &n eller lika med 2 m/s.

u,, erhdlls av
Uy, =1+ 20

med

It medelvirdet for alla lufthastighetsmitningar u,, i>20

0 standardavvikelsen

Bedémning av §verensstimmelse

Overensstimmelsen skall bedémas p4 grundval av fullskaliga prov och med maximal lingd pa de angivna
formationerna.

Detaljerade specifikationer
Mitningarna skall utforas vid v,,=200 km/h eller, om den ar ligre, vid tagets storsta tillitna hastighet, v, ...
For en giltig uppsattning métningar giller foljande villkor for tagets hastighet v,

— minst 50 % av mitningarna skall utforas inom = 5 % av v,, ... eller 200 km/h sdsom tillimpligt och

r,max

— 100 % av mitningarna skall utféras inom + 10 % av v eller 200 km/h sdsom tillimpligt.

tr,max

Vatje matning, ,,ppma,» skall korrigeras med

u=u *200 km/h/v,;

uppmitt,i

eller, for v, <200 km/h,

tr,max

— *
u; = uuppmétt,i Vtr,max/Vtr,i

Plattformen skall inte ha ndgra hinder framfér eller bakom givarna i longitudinell riktning. Plattformens geo-
metri skall vara likformig inom ett avstind pd 150 m framfér givarna i longitudinell riktning och den skall
vara fri fran tak, overtickning och viggar. Ett antal givare fir anvindas for att erhdlla flera oberoende mit-
ningar frdn ett tigs passering. Sadana givare skall vara placerade pd minst 20 m avstand frdn varandra.

Hela tagpasseringshindelsen bestar av en tidsperiod som startar 1 sekund fore passagen av tdgets frimre del
och slutar 10 sekunder efter att tagets sista del passerat.

Givarens provtagningsfrekvens skall vara minst 10 Hz. Signalen skall filtreras med ett 1-sekunds fonster for
glidande medelvirde.

Vindhastighet skall faststdllas av den forsta givaren pa plattformen eller av en separat vindgivare placerad
1,2 m over plattformen. Den omgivande vindhastigheten dr ekvivalent med medelvindhastigheten i det
3-sekunders intervall som intriffar innan tiget passerar vindgivaren. Den omgivande vindhastigheten skall
vara ligre dn eller lika med 2 m/s.

Lufthastighetsmitningarnas osikerhet skall faststallas och skall inte vara storre dn * 3 %.

Taghastighetsmatningens osdkerhet skall faststallas och skall inte vara storre dn + 1 %.
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Tryckbelastningar i fritt fallt

Ett tdg med full lingd som kor i en given hastighet (referensfallet) i fritt fallt skall inte orsaka att den maxi-
mala tryckdndringen topp till topp overskrider virdet Ap2csdsom det anges i tabell 10 inom ett héjdomrade
1,5 till 3,3 m Gver rils 6verkant och pd ett avstand av 2,5 m fran spérets mittlinje, under tdgets hela passering
(inklusive passeringen av tdgets framre del, kopplingar och bakersta del). De maximala tryckdndringarna topp
till topp dr sammanstillda nedan:

Tabell 10

Maximalt tillitna tryckindringar i fritt fallt

Tig Referenstighastighet Maximalt tillé'lAt;n tryckdndring
20
Klass 1 250 km/h 795 Pa
Klass 2 Vid maximal hastighet 720 Pa

Bedomning av 6verensstimmelse

Overensstimmelsen skall bedémas pa grundval av fullskaliga prov och med maximal lingd p4 de angivna
formationerna.

Detaljerade specifikationer

Prov skall utforas pa ballasterat rakspér. Det vertikala avstindet mellan rils 6verkant och omgivande mark-
nivé skall vara 0,75 m + 0,25 m. Den beaktade hindelsen skall vara hela tagets passering och skall bestd av
tidsperioden som startar 1 sekund fore passagen av tagets fraimre del och slutar 10 sekunder efter att tagets
sista del passerat.

Mitningarna skall goras vid héjderna 1,5 m, 1,8 m, 2,1 m, 2,4 m, 2,7 m, 3,0 m och 3,3 m 6ver rils 6verkant
och varje matlage skall analyseras for sig. Ap,,-kravet mdste vara uppfyllt i alla lagen.

Virdet Ap,, skall vara den 6vre griansen for ett 20-intervall for (p,,,—Pmin) baserat pd minst 10 oberoende
och jimférbara provtagningar (pd en viss mithojd) med omgivande vindhastigheter ligre 4n eller lika med
2 mfs.

Ap,, erhills av
Ap, = A_p +20
Med

E medelvirdet for alla tryckmatningar topp till topp Api, i=10

0 standardavvikelsen

Ett antal givare fir anvindas for att erhalla flera oberoende mitningar frén ett tdgs passering. Sddana givare
skall vara placerade pd minst 20 m avstdnd fran varandra.

For en giltig uppsdttning matningar géller foljande villkor for tagets hastighet v,
— Minst 50 % av mitningarna skall ligga inom = 5 % av tdgets referenshastighet och
— 100 % av mitningarna skall ligga inom = 10 % av tdgets referenshastighet.

Vindens hastighet och riktning skall faststéllas med hjalp av en meteorologisk station installerad ndra tryck-
mitningsplatsen, pd 2 m hojd over rils 6verkant och pd 4 m avstand fran spéret. Den omgivande vindhas-
tigheten skall vara ekvivalent med medelvindhastigheten i det 15-sekunders intervall som intréffar innan
tagets framre del passerar vindgivaren. Den omgivande vindhastigheten skall vara ldgre dn eller lika med
2 mfs.
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De tryckgivare som anvinds skall klara att mata trycket med minst 150 Hz upplosning. Alla tryckgivare skall
vara anslutna till den statiska tryckoppningen pa prandtlror riktade i longitudinell x-riktning. Det ar tilldtet
att anvanda en metod som bevisats vara likvardig.

Tryckmitningarnas osikerhet skall faststillas och skall inte vara storre dn + 2 %.
Taghastighetsmétningens osikerhet skall faststdllas och skall inte vara storre dn + 1 %.

Trycksignalen skall vara analog och ldgpassfiltrerad med ett 75 Hz 6-poligt Butterworth-ligpassfilter eller lik-
vardigt. For varje tryckgivare och passage skall det maximala tryckvardet topp till topp under hela passagen

A, berdknas och sedan korrigeras till den undersckta tdghastigheten vtr och till normal densitet po. med

foljande formel: Ap, = Ap | (v, [(v,.; + v, X‘i))z.(po/pi)

Med

Ap;: den korrigerade tryckindringen topp till topp

Apy,i  den uppmitta tryckandringen topp till topp for prov i

p;: luftens densitet mdtt pd provplatsen for prov i

Vorxiit den uppmitta vindhastighetskomponenten i x-riktningen for prov i
Vit den uppmitta tdghastigheten for prov i

Vil den undersokta taghastigheten

Do standarddensiteten 1,225 kg/m?

Sidvind

Ett tag anses uppfylla kraven for sidvind om dess karakteristiska vindkurvor (CWC: sdsom angivna i bilaga G)
for dess mest vindkansliga fordon dr storre dn eller minst lika stor som en uppsittning karakteristiska refe-
rensvindkurvor (CRWCQ).

Uppsittningen CRWC for att bedoma 6verensstimmelse f6r rullande materiel ges i tabellerna 11, 12 13
och 14 for fordon av klass 1 for vilka de karakteristiska vindkurvorna (CWC) skall beriknas med den metod
som beskrivs i detalj i bilaga G.

Grinsvirden och motsvarande metoder for tdg med korglutning av klass 1 och fordon av klass 2 6r en 6ppen
fraga.

Tabell 11

Karakteristiska referensvindhastigheter for vinkeln §,,=90° (fordon pa rakspir med en
okompenserad lateral acceleration: a,=0 m/s?).

Karakteristisk referensvindhastighet
Taghastighet for fallet med plan mark (utan
ballast och rils) i (m/s)

Karakteristisk referensvindhastighet for
fallet med jarnvagsbank i (m/s)

120 km/h 38,0 34,1
160 kmjh 36,4 31,3
200 km/h 34,8 28,5
250 km/h 32,8 25,0

Steg med 50 km/h upp till v se rader nedan se rader nedan

tr,max
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Hogsta taghastighet

Karakteristisk referensvindhastighet
for fallet med plan mark (utan
ballast och rils) i (m/s)

Karakteristisk referensvindhastighet for
fallet med jarnvigsbank i (m/s)

Vimax = 260 km/h 32,4 24,5
Viemex = 270 km/h 32,0 24,0
Vermax = 280 km}h 31,6 23,5
Vermax = 290 km/h 31,2 23,0
Vemax = 300 km/h 30,8 22,5
Vemax = 310 km/h 30,4 22,0
Viemex = 320 km/h 30,0 21,5
Vermax = 330 km}h 29,6 21,0
Vemax = 340 km/h 29,2 20,5
Virmax = 350 km/h 28,8 20,0

Foljande ir ett exempel pd hur tabellen skall anvindas: For en maximal tdghastighet pd 330 km/h, skall CWC-
virdena bedomas vid foljande hastigheter 120 km/h, 160 km/h, 200 km/h, 250 km/h, 300 km/h

och 330 km/h.

Tabell 12

Karakteristiska referensvindhastigheter for vinkeln $,,=90° (fordon i en kurva med a,=0,5 m/s’

och med a,=1,0 m/s?).

Karakteristisk referensvindhastighet
for fallet med plan mark (utan

Karakteristisk referensvindhastighet for
fallet med plan mark (utan ballast

Taghastighet ballast och rils) i (m/s) for lateral och rils) i (m/s) for lateral acceleration
acceleration a,=0,5 m/s* a,=1,0 m/s*
250 km/h 29,5 26,0

Steg med 50 km/h upp till v,

T,max

se rader nedan

se rader nedan

Hogsta taghastighet

Karakteristisk referensvindhastighet
for fallet med plan mark (utan
ballast och rils) i (m/s) for lateral

Karakteristisk referensvindhastighet for
fallet med plan mark (utan ballast
och rils) i (m/s) for lateral acceleration

acceleration a,=0,5 m/s’ a,=1,0 m/s’
Virmax = 260 km/h 29,1 25,6
Vimax = 270 km/h 28,7 25,2
Virmax = 280 km/h 28,3 24,8
Virmax = 290 km/h 27,9 24,4
Vtr,max = 300 km/h 27,5 24,0
Virmax = 310 km/h 27,1 23,6
Vimax = 320 km/h 26,7 23,2
Virmax = 330 km/h 26,3 22,8
Virmax = 340 km/h 25,9 22,4
Virmax = 350 km/h 25,5 22,0
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Tabell 13

Karakteristiska referensvindhastigheter for v, = v, ..
(fordon pd plan mark utan ballast och rils pa rakspdr)

Beaktad maximal tdghastighet Karakteristisk referensvindhastighet i m/s for vinkeln f,,

80° 70° 60° 50° 40° 30° 20° 10°
Vemax = 250 km/h 325 | 332 | 350 | 382 | 436 | 45 45 —
Vi max = 260 km/h 32,1 | 328 | 345 | 377 | 430 | 45 45 —
Vemax = 270 kmjh 31,7 | 324 | 341 | 373 | 425 | 45 45 —
Virmax = 280 km/h 313 | 32,0 | 337 | 368 | 420 | 45 45 —
Virmax = 290 km/h 30,9 | 31,5 | 333 | 363 | 41,4 | 45 45 —
Virmax = 300 km/h 305 | 31,1 | 328 | 359 | 409 | 45 45 —
Vimax = 310 km/h 30,1 | 307 | 32,4 | 354 | 404 | 45 45 —
Vemax = 320 km/h 297 | 303 | 32,0 | 349 | 398 | 45 45 —
Vemax = 330 km/h 293 | 299 | 31,6 | 345 | 393 | 45 45 —
Virmax = 340 kmj/h 289 | 29,5 | 31,1 | 340 | 388 | 45 45 —
Vi max = 350 km/h 285 | 291 | 307 | 335 | 382 | 45 45 —

Tabell 14
Karakteristiska referensvindhastigheter for v,.= v, ...
(fordon pd en 6 m hog jirnvigsbank pé rakspér)
Beaktad maximal tdghastighet Karakteristisk referensvindhastighet i m/s for vinkeln f,,

80° 70° 60° 50° 40° 30° 20° 10°
Vi max = 250 km/h 246 | 250 | 261 | 284 | 320 | 381 | 45 45
Virmax = 260 km/h 241 | 245 | 256 | 278 | 31,4 | 374 | 45 45
Vimax = 270 km/h 236 | 240 | 251 | 272 | 307 | 366 | 45 45
Vemax = 280 km/h 231 | 235 | 246 | 267 | 301 | 358 | 45 45
Vermax = 290 kmj/h 22,6 | 230 | 241 | 261 | 295 | 351 45 45
Vermax = 300 kmj/h 221 | 225 | 235 | 255 | 288 | 343 | 45 45
Vermax = 310 kmj/h 21,7 | 220 | 230 | 250 | 282 | 335 | 430 45
Vi max = 320 km/h 212 | 21,5 | 22,5 | 244 | 27,5 | 328 | 421 45
Virmax = 330 km/h 207 | 21,0 | 220 | 238 | 269 | 320 | 41,1 45
Vimax = 340 km/h 202 | 205 | 214 | 232 | 263 | 313 | 401 45
Vimax = 350 km/h 197 | 200 | 209 | 227 | 256 | 305 | 391 45

Overlagring av eller likvirdighet med referenskurvorna fas om alla CWC-vérden som ar relevanta for jamfo-
relse ar lika stora eller hogre 4n motsvarande virden i referensuppsittningen.

Storsta tryckforandring i tunnlar

Rullande materiel skall vara aerodynamiskt utformad s att den for en given kombination (referensfall) av tdg-
hastighet och tunneltvérsnitt vid en ensamfird i en enkel, ¢j lutande rorliknande tunnel (utan schakt etc.) upp-
fyller kravet pd den karakteristiska tryckforandringen. Kraven ges i tabell 15.
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Tabell 15

Krav for ett driftskompatibelt tig vid solofird i ej lutande rérliknande tunnel.

Referensfall Kriterier for referensfallet
Typ avtdg Ve Ay Bpy Apy*Apy | Apy*Apy+Apy
[km/h] [m’] [Pa] [Pa] [Pa]
Virmax<250 km/h 200 53,6 <1750 <3000 <3700
Vermax2250 km/h 250 63,0 <1 600 <3 000 <4 100

Dir v,, r tdghastigheten och A, dr tunnelns tvérsnittsarea.

tu

Overensstimmelsen skall visas pa grundval av fullskaliga prov, utférda vid referenshastighet eller hogre has-
tighet i en tunnel med en tvérsnittsarea som ligger sa nira referensfallet som mojligt. Korrigeringen till refe-
rensférhallande skall goras med validerad simuleringsprogramvara.

Vibedomning av overensstimmelse for hela tdg eller tagsitt skall bedomningen goras med storsta tillatna tag-
langd eller sammankopplade tdgsatten upp till 400 m.

Vi bedémning av 6verensstimmelse for lok eller motorvagnar skall bedomningen goras pé grundval av tva
godtyckliga tigkompositioner med en minsta lingd pa 150 m, en med loket eller motorvagnen som forsta
fordon (for att kontrollera Apy) och en med loket eller motorvagnen som sista fordon (for att kontrollera Ap-).
Apg, dr satt till 1 250 Pa (for tdg med vtr, .. < 250 km/h) eller till 1 400 Pa (for tig med v, ..., = 250 km/h).

ymax

Vid bedomning av Gverensstimmelse enbart for personvagnar skall bedomningen goras pa grundval av ett
400 m langt tdg. Apy dr satt till 1 750 Pa och Ap; pd 700 Pa (for tig med vtr, <250 km/h) eller till 1 600 Pa
och 1100 Pa (for tdg med v, > 250 km/h).

tr,max =

ymax

Se EN 14067-5:2006 for uppgifter om avstindet x,, mellan ingdngsportalen och métpositionen, definitio-
nerna av Apy,, Apy, Apr, minsta tunnellingd och ytterligare uppgifter om hirledningen av den karakteristiska
tryckforandringen.

Yttre buller
Inledning
Buller frdn rullande materiel kan delas upp i stationdrt buller, startbuller och forbifartsbuller.

Stationdrt buller péverkas i hog grad av hjdlpanordningar, sdsom kylsystem, luftkonditionering och
kompressorer.

Startbuller dr en kombination av buller fran drivkomponenter, sdsom dieselmotorer och kylflaktar, fran hjdlp-
anordningar och, ibland, frdn hjulslirning.

Forbifartsbuller paverkas i hog grad av rulljudet, som uppkommer i samspelet mellan hjul och réls och som
ar en funktion av fordonets hastighet och vid hogre hastigheter av aecrodynamiskt ljud.

Rulljudet i sig orsakas av hjulens och rilsens kombinerade ojamnhet och av spérets och hjulparens gangdy-
namiska egenskaper.

Forutom rulljudet 4r vid lagre hastigheter dven bullret frdn hjilpanordningar och drivutrustning av betydelse.
Bulleremissionsnivan bestims av
— ljudtrycksnivén, enligt en definierad matmetod och mikrofonens lage,

— den rullande materielens hastighet,
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— rilsens ojamnbhet,

— sparets dynamiska och ljudalstrande egenskaper.
Parameteruppsattningen for beskrivning av stationart buller omfattar

— ljudtrycksnivén, enligt en definierad matmetod och mikrofonens lige
—  driftsforhdllandena.

Gransvirden for buller frén stationira fordon

Grénsvirdena for buller fran stationdra fordon skall uppnds pé ett avstdnd av 7,5 m fran sparets mittlinje,
och 1,2 m 6ver rils 6verkant. Fordonen som provas skall vara i kvarhallet driftlage, dvs. med den reostatiska
ventilationen avstingd och luftkompressor till broms ej i drift, HVAC normal (¢j i forkonditioneringslige) och
all annan wutrustning i normalt driftslige. Mitningsforhdllandena definieras enligt standarden
ENISO 3095:2005 med de avvikelser som anges i bilaga N till denna TSD. Beteckningen for ljudtrycksnivdn
dr Ly zeq 7~ Gransvirdena for buller frdn fordon enligt de ovan angivna férhallandena ges i tabell 16.

Tabell 16

Gransvirden L, 1 for stationirt buller frén rullande materiel. Den angivna nivan for stationart
buller ir energimedelvirdet av alla uppmitta virden vid de mitpunkter som anges i bilaga N,
avsnitt 1.1, till denna TSD.

Ly scq:r[dB(A)]
Fordon
Klass 1 Klass 2
Elektriska lok 75
Diesellok 75
Elektriska tagsatt 68 68
Dieseldrivna tagsatt 73
Personvagnar 65

Grinsvirden for startbuller

Gransvirdena for startbuller skall uppnds pa ett avstind av 7,5 m fran spdrets mittlinje, 1,2 m 6ver réls over-
kant. Matforhallandena definieras i standarden EN ISO 3095:2005 med de undantag som anges i bilaga N1.2.
Beteckningen for ljudnivan ar L Grinsvirdena for startbuller frén fordon under de ovan angivna for-

‘pAFmax*
hallandena anges i tabell 17.

Tabell 17
Grinsvirden L gy, for startbuller fran rullande materiel
Fordon Ly armax[dB(A)]

Elektriska lok 85
P > 4 500 kW (vid hjulring)

Elektriska lok 82
P < 4500 kW (vid hjulring)

Diesellok 89
Elektriska tdgstt av klass 2 82
Elektriska tdgsitt av klass 1 85
Dieseldrivna tagsitt 85
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Grinsvirden for buller fran férbipasserande fordon

Gransvirdena for forbifartsbuller skall uppnds pa ett avstind av 25 m fran referensspérets mittlinje, 3,5 m
Gver rils verkant vid den fordonshastighet som anges i tabell 18 nedan. Beteckningen for ekvivalent kon-

tinuerlig A-vagd ljudniva ar L eq 7

Maitningarna skall utféras i enlighet med EN ISO 3095:2005 med de undantag som anges i bilaga N1.3
och N1.4.

Provtaget skall besta av:
— i fallet tdgsitt, av sjilva tagsittet,

— i fallet lokomotiv, det lok som skall provas plus fyra personvagnar. Forbifartsbullret for dessa fyra per-
sonvagnar Ly, ., 1, matt 7,5 m fran sparets mittlinje 1,2 m over réls dverkant och vid 200 km/h pa refe-
renssparet skall'inte vara hégre dn 92 dB(A). Alternativt ar tva lok av samma typ och 8 personvagnar

tilldtna i godtycklig konfiguration,

— ifallet personvagnar, de fyra personvagnar som skall provas samt ett lok. Forbifartsbullret frdn loket L, ,-
eq.Tp mitt 7,5 m fran sparets mittlinje 1,2 m 6ver rls 6verkant och vid 200 kmj/h pa referenssparet skall
inte vara hogre dn 97 dB(A). Alternativt dr tvd lok av samma typ och 8 personvagnar tilldtna i godtyck-
lig konfiguration,

De tvé senare fallen anges som "variabel formation” i detta avsnitt.

Grénsvardena for buller fran hela provtaget L pa 25 mavstand, 3,5 m over rils 6verkant ges i tabell 18.

pAeq,Tp

Tabell 18

Grinsvirden L for forbifartsbuller frin rullande materiel

‘pAeq,Tp

Hastighet [km/h]

Rullande materiel

200 250 300 320
Klass 1: Tagsdtt 87 dB(A) 91 dB(A) 92 dB(A)
Klass 2: Tégsitt eller variabla 88 dB(A)
formationer

En marginal pd 1 dB(A) godtas pa de virden som anges i tabell 18
Yttre elektromagnetisk storning

For tdg, med alla typer av traktion, orsakar alstringen och distributionen av elektrisk energi storningar av hog
eller lag intensitet genom ledning (t.ex. genom kontaktledningen och rilsen) och genom elektromagnetisk
paverkan. Dessutom kan ombordutrustning orsaka storningar.

Storning som paverkar signalsystemet och telekommunikationsnatet
Oppen punkt
Elektromagnetisk storning

For att undvika att forsimra den rullande materielens korrekta funktion pd grund av elektromagnetisk stor-
ning skall kraven i foljande standarder uppfyllas:

— EN50121-3-1:2000 for hela delsystemet Rullande materiel,

— EN50121-3-2:2000 f6r de olika slagen av ombordutrustning som ér kinsliga for interferens.
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Skyddssystem
Nodutgéngar
Nodutgangar for passagerare
A Placering
Nodutgdngarna skall uppfylla f6ljande villkor:
— Avstdndet mellan en sittplats for passagerare och en nodutgang skall alltid vara kortare dn 16 m.

—  Det skall finnas minst tvd nédutgdngar i varje fordon som kan framforas med 40 passagerare eller
mindre. For fordon som kan framféras med fler d4n 40 passagerare skall det finnas tre eller fler nod-
utgdngar. Det 4r inte tilldtet att placera alla nodutgdngarna enbart pa fordonets ena sida.

— Det minsta mattet pd Oppningen genom nodutgdngen skall vara 700 mm x 550 mm. Det dr tilldtet
att placera siten inom detta omrade.

B Anvindning

Yttre av- och pdstigningsdorrar skall i forsta hand anvindas som nodutgangar. Om detta inte dr mojligt
skall det vara mojligt att anvinda féljande nodvagar antingen var for sig eller i kombination:

— Dartill avsedda fonster, genom att fonstret eller glaset trycks ut eller genom att glaset krossas.
—  Kupé- och 6vergdngsdorrar, genom snabb borttagning av dorren eller att glaset krossas.
—  Yttre av- och péstigningsdorrar, genom att dessa trycks ut eller genom att glaset krossas.

C  Skyltning

Nodutgdngar skall vara tydligt markerade f6r passagerare och riddningspersonal med hjilp av limpliga
skyltar.

D Evakuering via dorrarna

Tag skall vara utrustade med nodanordningar (nodsteg eller stegar) som medger evakuering av passage-
rare via av- och pastigningsdorrar nar plattform saknas.

Forarhyttens nodutgangar

[ en nodsituation skall evakuering fran forarhytten (eller tilltrade till tdgets inre delar f6r rdddningstjdnsten)
normalt ske via de pastigningsdorrar som specificeras i avsnitt 4.2.2.6 a.

Nar dorrarna inte ger direkt tilltrade till tgets utsida skall varje forarhytt vara forsedd med ett lampligt satt
for evakuering via sidofonstren eller luckorna pd forarhyttens bada sidor. Dessa nodutgdngar skall minst ha
matten 500 mm x 400 mm for att sldppa ut instingda personer.

Brandsikerhet
I detta avsnitt anvinds foljande beteckningar med de betydelser som hir anges:

Elektrisk férsorjningsledning — Ledningen mellan stromavtagaren eller stromkillan och huvudkretsbryta-
ren eller forsta huvudsikringen eller sikringarna pé fordonet.

Traktionsledningsutrustning — Bide traktionsmodulen som definieras i avsnitt 4.2.8.1 och stromutrust-
ningen som matar traktionsmodulen frén den elektriska forsorjningsledningen.
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4.2.7.2.3.1

Inledning

[ detta avsnitt anges krav for att forebygga, detektera och begrinsa effekterna av en tigbrand.
Tvé kategorier anges i detta avsnitt, kategori A och kategori B, som definieras enligt foljande:
Brandsikerhet av kategori A

Rullande materiel med brandsikerhet av kategori A dr utformade och byggda for drift pa infrastruktur med
tunnlar och/eller broar och upphdjda bandelar som dr hogst 5 km ldnga. Tunnlar efter varandra beaktas inte
sasom en tunnel om béda f6ljande krav dr uppfyllda:

— Avstdndet mellan dem i fria luften 4r lingre dn 500 m.
— Det finns en siker plats for av- och péstigning inom det 6ppna linjeavsnittet.
Brandsikerhet av kategori B

Rullande materiel med brandsikerhet av kategori B dr utformade och byggda for drift pé all infrastruktur
(inklusive de med tunnlar och/eller broar och upphojda bandelar som ar lingre 4n 5 km).

For rullande materiel med brandsikerhet av kategori B anges ytterligare dtgarder i avsnitten 4.2.7.2.3.3
och 4.2.7.2.4 som kridvs for att forbittra mojligheten for ett tags fortsatta drift i hindelse av att en brand
detekteras nar det kor in i en tunnel. Dessa dtgarder dr avsedda att gora det mojligt for tdget att nd fram till en
lamplig plats att stanna pa och medge evakuering av passagerare och personal fran taget till en siker plats.

Det finns inga ytterligare krav for rullande materiel avseende tunnlar som ar langre dn 20 km eftersom dessa
tunnlar dr sarskilt utrustade for att vara sikra for tdg som overensstimmer med denna TSD. Detaljer kvarstar
som oppen punkt i TSD hogh. Infrastruktur 2006.

Atgirder for att forhindra brand

Vid valet av material och komponenter skall deras egenskaper vid brand beaktas.
Konstruktionsdtgarder skall inforas for att forebygga antindning.

Kraven for 6verensstimmelse behandlas i avsnitt 7.1.6

Atgiirder for att detektera och kontrollera brand

Branddetektering

Omrédden med hog brandrisk pé rullande materiel skall vara utrustade med ett system som i ett tidigt skede
kan detektera brand och som kan initiera limpliga automatiska atgédrder for att minimera foljdriskerna for
passagerare och ombordpersonal.

Detta krav skall anses vara uppfyllt genom kontroll av dverensstimmelsen med foljande krav:

— Den rullande materielen skall vara utrustad med ett branddetekteringssystem som i ett tidigt skede kan
detektera en brand i foljande omraden:

—  Tekniska utrymmen eller skdp, slutna eller ¢j slutna, som innehéller elektrisk forsorjningsledning
ochleller traktionsledningsutrustning.

—  Tekniska omrdden med en forbranningsmotor.

— Isovvagnar, sovkupéer, personalutrymmen och Gvergangar och intilliggande forbranningsvirmare.
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— Vid aktivering av detekteringssystem i ett tekniskt omrdde krivs foljande automatiska atgarder:

— Meddelande till lokféraren.

— Avstingning av forcerad ventilation och forsorjningen av hogspanning och brinsle till den paver-
kade utrustningen som kan orsaka en utveckling av branden.

— Vid aktivering av detekteringssystem i ett sovutrymme kravs foljande automatiska atgarder:

— Meddelande till lokf6raren och tagchefen som har ansvaret for det paverkade omréadet.

—  For sovutrymmen — aktivering av ett akustiskt lokalt larm i det pdverkade omridet som dr tillrdck-
ligt for att vicka passagerarna.

Brandslickare

Den rullande materielen skall vara utrustad med limpliga och tillrickliga barbara brandslickare av typen med
vatten och tillsatser i enlighet med kraven i EN 3-3:1994; EN 3-6:1999: och EN 3-7:2004 i lampliga
utrymmen.

Brandmotstdnd

For brandsikerhet av klass B skall rullande materiel vara utrustad med fullgoda brandviggar och skiljeviggar
pa lampliga platser.

Overensstimmelsen med detta krav skall anses vara uppfyllt genom kontroll av dverensstimmelse med fol-
jande krav:

—  Den rullande matericlen skall vara utrustad med skiljevaggar som stracker sig tvirs 6ver hela fordonets
bredd i utrymmen for passagerare och personal i varje fordon, med hogst 28 m mellanrum som skall
uppfylla kraven pé skydd under minst 15 minuter. (Med antagande av att branden kan starta pa endera
sidan om skiljeviggen)

— Rullande materiel skall vara utrustad med brandbarridrer som skall uppfylla kraven pé skydd och var-
meisolering under minst 15 minuter.

—  Mellan forarhytten och utrymmet bakom den (antagande att branden startar i det bakre utrymmet).

—  Mellan forbranningsmotor och intilliggande omrdden for passagerare och personal. (antagande att
branden startar i forbranningsmotorn)

— Mellan utrymmen med elektrisk forsorjningsledning och/eller traktionsledningsutrustning och
omrdden for passagerare och personal. (antagande att branden startar i den elektriska forsorjnings-
ledningen och/eller traktionsledningsutrustningen)

Prov skall utforas i enlighet med kraven i EN 1363-1:1999 med avseende pa provning av skiljeviggar.

Ytterligare dtgarder for att forbattra driftsformagan

Téag med brandsikerhet av alla kategorier

Dessa dtgarder dr tillimpliga for rullande materiel som har brandsikerhet av kategori A eller B i denna TSD.

Dessa atgarder kravs for att forbattra mojligheten for ett tags fortsatta drift under 4 minuter i handelse av att
en brand detekteras nar taget kor in i ett tunnelavsnitt. Detta krav ar utformat sé att tdget kan nd fram till en
lamplig plats att stanna pd och medge evakuering av passagerare och personal fran taget till en siker plats.
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Detta krav skall anses vara uppfyllt genom feltillstandsanalys av f6ljande krav:

Bromsarna skall inte automatiskt ansittas for att stanna tiget som en f6ljd av ett systemfel som orsakas av en
brand med antagande om att det brinner i ett tekniskt utrymme eller skap, slutet eller ¢j slutet, som innehéller
elektrisk forsorjningsledning och/eller traktionsledningsutrustning eller ett tekniskt omrdde med en
forbranningsmotor.

Brandsikerhet av kategori B

Dessa dtgarder ar tillimpliga for rullande materiel som enbart ér specificerade som brandsikra enligt kate-
gori B enligt denna TSD.

Dessa dtgdrder krivs for att forbattra mojligheten for ett tdgs fortsatta drift under 15 minuter i hindelse av
att en brand detekteras nar taget kor in i en tunnel. Detta krav ar utformat sd att tget kan nd fram till en
lamplig plats att stanna pd och medge evakuering av passagerare och personal fran taget till en saker plats.

Detta krav skall anses vara uppfyllt genom feltillstandsanalys avseende foljande krav:

— Bromsar — Bromsarna skall inte automatiskt ansittas for att stanna tdget som en f6ljd av ett systemfel
som orsakas av en brand med antagande om att det brinner i ett tekniskt utrymme eller skép, slutet eller
¢j slutet, som innehéller elektrisk forsorjningsledning och/eller traktionsledningsutrustning eller ett tek-
niskt omrdde med en forbrinningsmotor.

—  Traktion — Minst 50 % kvarstdende traktion sdsom anges i avsnitt 4.2.8.1, skall finnas tillganglig for drift
vid storning, med antagande om att brandkallan 4r i ett tekniskt utrymme eller skédp, slutet eller ¢j slutet,
som innehller elektrisk forsorjningsledning och/eller traktionsledningsutrustning eller ett tekniskt
omrade med en forbrainningsmotor. Om detta krav pd kvarstdende kapacitet inte kan uppfyllas bero-
ende pa traktionsutrustningens uppbyggnad (t.ex. traktionsutrustning endast pé en plats i tdget) skall ett
automatiskt brandslickningssystem tillhandahéllas i de utrymmen som beskrivs i denna punkt i
punktlistan.

Sarskilda atgarder for tankar som innehaller brandfarliga vatskor

Allmint

Transformatortankar omfattas endast om de innehaller brandfarliga vitskor

Om tanken delas invandigt med mellanviggar, skall hela tanken uppfylla kraven.

Tankar skall vara sd byggda, placerade och skyddade sa att de eller tillhorande ledningar inte kan punkteras
eller sls sonder av losa foremal som kastas upp fran sparet. Tankar skall inte installeras i foljande utrymmen:

— Kollissionsenergiupptagande zoner.

—  Sittutrymmen for passagerare och omraden som tillfdlligt anvinds av passagerare.

— Bagageutrymmen.

—  Forarhytter.

Tankar som dr konstruerade enligt foljande krav skall anses uppfylla de lagsta kraven pa stottdlighet.

Om andra material anvands skall likvardig sikerhet bevisas.
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Tjockleken pa viggarna i tankar for brandfarliga vatskor skall minst vara:

Volym Stal Aluminium
<2 0001 2,0 mm 3,0 mm
>2 0001 3,0 mm 4,0 mm

Temperaturen pd den brandfarliga vitskan i tanken skall bibehéllas under vitskans flampunkt enligt EN ISO
2719 under alla normala driftsférhallanden.

Utformningen av tankar for brandfarliga vitskor skall sikerstilla, i den utstrickning som dr praktiskt rimligt,
att brandfarliga viskor vid fyllning eller tomning eller i hindelse av lickage fran tanken eller dess ledningar
inte kan

— komma i kontakt med roterande maskiner, vilket kan ge upphov till en sprejning,

— bli indragen i ndgon sugande anordning t.ex. ventilatorer, kylare etc.,

— komma i kontakt med heta komponenter eller elektriska anordningar, som kan ge upphov till elektriska
gnistor,

— trdnga in i skikt med virme- eller ljudisoleringsmaterial.

Sirskilda krav for brinsletankar

Fyllningsindikatorer skall finnas som visar 90 % av den nominella brinsletankvolymen.

Indikeringsanordningens visning skall vara latt att forstd frin den plats fyllningen sker.

Det skall sdkerstillas att brandfarlig vitska inte kan rinna fran pafyllningsror eller andra 6ppningar under nor-
mala lutnings- (rdlsforh6jnings-) forhallanden.

For att undvika osikerhet skall typen av brandfarlig vitska vara tydligt utmirkt vid brinsletankens pafyll-
ningsledning. Markningen av den brandfarliga vitskan skall anges med text i enlighet med sdkerhetsdatablad
enligt ISO 11014-1. Foljande varningsskyltar skall visas i nirheten av péfyllningsledningen:

Varningsskylt enligt direktiv 92/58 [EEG

Teckenforklaring
1 Svart

2 Vit

3 Rod
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Eller varningsskylt enligt direktiv 92/58/EEG

Teckenfoérklaring
1 Svart
2 Gul

Skydd mot elolyckor

Elektriskt aktiva komponenter skall vara sd konstruerade att medveten och omedveten kontakt med ombord-
personal och passagerare forhindras, under normal drift och i handelse av fel pa utrustning.

Alla tdg skall vara utrustade med limpliga verktyg for att jorda fordonen. I lokf6rarens handbok, som forva-
ras pd taget, och i underhdllshandboken beskrivs anvindningen av dem.

Rullande materiel skall uppfylla kraven i EN 50153:2002.

Rullande materiel skall uppfylla villkoren i bilaga O till denna TSD vad giller skydd genom jordning.

Yttre lyktor och tyfoner

Framre och bakre lyktor

Stralkastare

Tvé vita stralkastare skall finnas langst fram pa tdget, placerade horisontellt pd samma hojd 6ver ralsover-
kanten, symmetriskt i forhallande till centrumlinjen och minst 1 300 mm frén varandra. Om en avsmalnande
fraimre del medfor att 1 300 mm inte kan uppnds ar det tilldtet att minska detta métt till 1 000 mm.

Stralkastare skall vara monterade mellan 1 500 och 2 000 mm 6ver rilsoverkant.

Stralkastarna skall installeras pd fordonen sd att den vertikala belysningen pa ett avstand storre 4n 100 m &r
mindre 4n 0,5 lux vid ralséverkant.

Kraven for strilkastare som driftkompatibilitetskomponenter anges i avsnitt H.2 i bilaga H.

Positionsljus

Tre vita positionsljus skall finnas langst fram pa tdget. Tva positionsljus skall vara placerade horisontellt pa
samma hojd over rilsoverkanten, symmetriskt i forhéllande till centrumlinjen och minst 1 300 mm frdn var-
andra. Om en avsmalnande fraimre del medfor att 1 300 mm inte kan uppnés ér det tilldtet att minska detta
matt till 1 000 mm. Det tredje positionsljuset skall placeras centralt ovanfor de tva lagre lyktorna.
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De tvé lagre positionsljusen skall vara monterade mellan 1 500 och 2 000 mm 6ver rilsoverkant.
Kraven for positionsljus som driftkompatibilitetskomponenter anges i avsnitt H.2 i bilaga H.
Baklyktor

Tvé roda baklyktor skall finnas langst bak pa tdget, placerade horisontellt pd samma hojd 6ver ralsoverkan-
ten, symmetriskt i férhéllande till centrumlinjen och minst 1 300 mm frdn varandra. Om en avsmalnande
bakre del medfor att 1 300 mm inte kan uppnds ar det tilldtet att minska detta matt till 1 000 mm.

Baklyktorna skall vara monterade mellan 1 500 och 2 000 mm 6ver ralséverkant.
Kraven for baklyktor som driftkompatibilitetskomponenter anges i avsnitt H.3 i bilaga H.
Belysningsreglage

En lokforare skall kunna reglera strélkastare och positionsljus frdn den normala kérstallningen. Foljande funk-
tioner skall finnas:

i)  Alla lyktor slickta.

i)  Avblindade positionsljus tinda (dagtids- och morkertidsanvindning vid daliga vaderforhallanden).

i) Ej avblindade positionsljus tinda (dagtids- och morkertidsanvandning vid normala viderférhéllanden).
iv) Avblindade strilkastare tinda (dagtid och morkertid enligt lokforarens 6nskemal).

v)  Helljusstrilkastare tinda (dagtid och morkertid enligt lokforarens onskemal; avblandade strélkastare skall
anvindas nér tdg, korsande vidgar och stationer passeras).

Baklyktorna lingst bak pa tdget skall automatiskt tindas ndr funktion ii), iii), iv) eller v) ovan ér vald. Detta
krav skall inte vara tillimpligt f6r variabla formationer.

De yttre lyktorna som ér placerade ddremellan pé taget skall vara slickta.

Forutom deras normala roll som fram- och baklyktor ar det tilldtet att i nodsituationer anvinda lyktorna pa
sdrskilda sitt och i sdrskilda arrangemang.

Tyfoner
Allmant

Tag skall vara utrustade med tyfoner med tva distinkta toner. Ljudsignalernas toner 4r avsedda att kinnas igen
sadsom fran ett tdg och skall inte likna toner fran varningsanordningar som anvinds vid véagtransporter eller
pa fabriker eller andra vanliga varninganordningar. Den godkinda tyfonen skall vara nagot av foljande:

a)  Tvd tyfoner med olika ljud. De grundlidggande frekvenserna for tyfonen skall vara

hég ton 370 Hz + 20 Hz
lag ton 311 Hz + 20 Hz
eller

b)  Tva tyfoner som ljuder tillsammans som ett ackord (for den hoga tonen). De grundliggande frekven-
serna for ackordet skall vara

hog ton 622 Hz £ 30 Hz
lag ton 370 Hz + 20 Hz

eller
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¢)  Tva tyfoner som ljuder tillsammans som ett ackord (for den hoga tonen). De grundliggande frekven-
serna for ackordet skall vara:

hog ton 470 Hz + 25 Hz
lag ton 370 Hz + 20 Hz
eller

d)  Tre tyfoner som ljuder tillsammans som ett ackord (for den hoga tonen). De grundliggande frekven-
serna for ackordet skall vara

hog ton 622 Hz + 30 Hz
mellanton 470 Hz * 25 Hz
lag ton 370 Hz + 20 Hz

Tyfoner och ljudtrycksnivaer

Den A- eller C-vdgda ljudtrycksnivin som avges av varje tyfon separat (eller i grupp om de 4r avsedda att ljuda
tillsammans som ett ackord) skall vara mellan 115 dB och 123 dB mitt och kontrollerat i enlighet med den
metod som anges nedan. Ljudtrycksnivdn 115 dB skall uppnds nar lufttrycket i systemet dr 5 bar och ljud-
trycksnivdn 123 dB skall inte 6verskridas nar lufttrycket i systemet dr 9 bar.

Skydd

Tyfoner och deras styrsystem skall vara skyddade, i den omfattning som ér praktiskt mojlig, fran stotar och
efterfoljande blockering av flygande foremal sdsom skrip, damm, sno, hagel och faglar.

Kontroll av ljudtrycksnivaer

Ljudtrycksnivaerna skall mitas 5 m frdn tdgets frimre del, pd samma hojd som tyfonen och 6ver mark som
ar tickt av ny, ren ballast.

Bullermitningen av tyfonen skall utforas pd en 6ppen plats som allmant sett uppfyller kraven enligt figur 2,
dar:

D=5m.

R>1,3D=6,5m.

Figur 2

Oppen plats for métningar av tyfoner

Hinder och reflekterande ytor &r inte tillatna inom det 6ppna omradet

Tagets framre del Mikraion
R

For tryckluftsdrivna tyfoner skall bullermatningarna utféras nir lufttrycket i huvudtanken ar 5 och 9 bar.
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For att paverkan pd omgivningen skall bli sa liten som mojligt 4r det tillradligt att den C-vdgda ljudtrycksni-
vdn mitt 5 m frdn tagets sida, pd samma hojd som tyfonen, i linje med frimre delen av tyfonen dr minst 5 dB
lagre dn den nivd som mits framfor taget.

4.2.7.4.2.5  Krav pa driftskompatibilitetskomponenter

De grundldggande frekvenserna for tyfonernas toner skall vara antingen

622 Hz + 30 Hz

eller

470 Hz £ 25 Hz

eller

370 Hz + 20 Hz

eller

311 Hz + 20 Hz

42.7.5 Lyftnings- och birgningsforfaranden

Tagtillverkaren skall tillhandahalla jarnvagforetaget relevant teknisk information.

4.2.7.6 Inre buller

Bullernivén inuti passagerarfordon anses inte vara en grundparameter och behandlas darfor inte i denna TSD.

Bullernivan i forarhytten behandlas i Europaparlamentets och rddets direktiv 2003/10/EG av den
6 februari 2003 om minimikrav for arbetstagares hilsa och sikerhet vid exponering for risker som har sam-
band med fysikaliska agens (buller) i arbetet och skall tillimpas av jarnvagsforetagen och deras personal. For
EG-kontrollen av rullande materiel ar uppfyllande av kraven i denna TSD tillrackligt. Gransvirdena anges i

tabell 19.
Tabell 19
Grénsvirden L, for inre buller i forarhytten i rullande materiel
Buller i forarhyten [I;{p ];(R )T] Intervall fé;sgnétningstid
Stillastdende 95 3
(vid avgivande av akustisk varning i enlighet med
avsnitt 4.2.7.4).
Storsta tilldtna hastighet. 80 60
(6ppen terrdng, utan interna eller externa ljudsignaler)

Mitningarna skall utféras under foljande forhallanden:

— Dérrar och fonster skall vara stingda.

—  De dragna lasterna skall motsvara minst tva tredjedelar av det storsta tillatna virdet.

—  For mitningarna vid storsta tillatna hastighet skall mikrofonen vara placerad i nivd med forarens ora (i
sittande stallning), i mitten av ett horisontalplan frdn frontrutan till hyttens bakre vigg.
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—  For mitningarna av tyfonens inverkan skall 8 mikrofonpositioner anvindas, jamnt spridda runt posi-
tionen for forarens huvud (i sittande stallning) i ett horisontalplan och med en radie pd 25 cm. Det arit-
metiska medelvardet av de 8 virdena skall jamforas mot gransvardet.

— Hjulen och spéret skall vara i gott korklart skick.
— Den storsta tillitna hastigheten skall bibehallas under minst 90 % av miétningstiden.

Det ir tillatet att dela upp mitningstiden i flera korta perioder for att férhillandena skall 6verensstimma med
ovanstdende villkor.

Luftkonditionering

Forarhytter skall vara ventilerade av ett friskluftsflode pa 30 m?/h per person. Det ir tillatet att stinga av detta
luftflode i tunnlar under forutsittning att koldioxidhalten inte 6verskrider 5 000 ppm forutsatt att den ini-
tiala koldioxidhalten &r ligre an 1 000 ppm.

Forarovervakning

All avsaknad av lokforarens vaksamhet skall detekteras inom 30 till 60 sekunder och skall medfora, om fora-
ren inte reagerar, dtminstone en full automatisk driftbromsning av tdget och ett upphorande av aterfyllningen
av huvudledningen.

System for trafikstyrning och signalering
Allmint

Grinssnittsegenskaperna mellan rullande materiel och delsystemet Trafikstyrning och signalering ingar i
avsnitt 4.2.1.2 1 TSD hogh. Trafikstyrning och signalering 2006. Bland andra dr foljande krav i denna TSD
hégh. Rullande materiel relevanta:

— De minsta bromsegenskaperna for tdg specificeras i avsnitt 4.2.4.1.

— Kompatibiliteten mellan alla markbaserade detekteringssystem och rullande materiel specificeras i
avsnitt 4.2.6.6.1.

— Kompatibiliteten mellan fasta detektorer under fordon och de dynamiska spelrummen for dessa fordon
specificeras i avsnitt 4.2.3.1.

—  Klimat- och miljoforhéllanden fér ombordutrustning anges i avsnitt 4.2.6.1.
—  Elektromagnetisk kompatibilitet med ombordutrustning for trafikstyrning specificeras i avsnitt 4.2.6.6.3.

— Téagegenskaper avseende bromsning (specificeras i avsnitt 4.2.4) och taglingd (specificeras i
avsnitt 4.2.3.5).

—  Elektromagnetisk kompatibilitet med markbaserade system specificeras i avsnitt 4.2.6.6.2.

Dessutom ar foljande funktioner direkt kopplade till parametrar som definieras av delsystemet Trafikstyrning
och signalering.

—  Drift i sdrskilda feltillstdnd och vid storning sdsom anges i avsnitt 4.2.2 i TSD hogh. Trafikstyrning och
signalering 2006.

—  Overvakning for att sikerstilla att tagets hastighet alltid 4r ligre 4n eller hogst lika stor som storsta til-
latna hastighet.

Information om egenskaperna for dessa grianssnitt ges i tabell 5.1 A, 5.1 B och 6.1 i TSD hogh. Trafikstyr-
ning och signalering 2006. Dessutom anges referens till europeiska standarder och specifikationer, som skall
anvindas sdsom en del av bedomningsforfarandet for overensstimmelse for varje egenskap, i bilaga A till TSD
hogh. Trafikstyrning och signalering 2006.

Placeringen av antennen foér ombordsystemet for trafikstyrning och signalering anges i avsnitten 4.2.2
och 4.2.5 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering 2006.
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Hjulparets placering

Foljande krav pé hjulparens placering ar kopplade till delsystemet Trafikstyrning och signalering:

Avstandet mellan tva pd varandra foljande axlar pa ett fordon skall inte overskrida de virden som anges i
avsnitt 2.1.3 i bilaga A till TSD hogh. Trafikstyrning och signalering 2006.

Det longitudinella avstandet frin den forsta axeln eller sista axeln till den narmaste fordonsinden, (dvs. nir-
maste koppel, buffert eller framande) skall 6verensstimma med kraven som anges i avsnitt 2.1.2 i bilaga A,
tilligg 1, i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering 2006.

Avstandet mellan forsta och sista axeln pé ett fordon skall inte vara mindre dn det virde som anges i
avsnitt 2.1.4 i bilaga A, tilligg 1 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering 2006.

Hjul

De krav pd hjul som ar kopplade till delsystemet Trafikstyrning och signalering anges avsnitt 2.2 i bilaga A,
tilligg 1 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering 2006.

Kraven pd hjulmaterialets ferromagnetiska kvalitet anges i avsnitt 3.4 i bilaga A, tilligg 1 i TSD hogh. Tra-
fikstyrning och signalering 2006.

Koncept for Gvervakning och diagnostik

De funktioner och den utrustning som anges i denna TSD och upprepas nedan skall 6vervakas automatiskt
eller externt:

— Dérrars anvdndning sdsom specificeras i avsnitt 4.2.2.4.2.1.

—  Detektering av instabilitet sdsom specificeras i avsnitt 4.2.3.4.5.

— Ombordbaserad overvakning av lagerboxars tillstdnd sdsom specificeras i avsnitt 4.2.3.3.2.1.

—  Aktivering av passagerarlarm sdsom specificeras i avsnitt 4.2.5.3.

— Bromssystem sdsom specificeras i avsnitt 4.2.4.3.

—  Detektering av ursparning sdsom specificeras i avsnitt 4.2.3.4.11.

— Branddetektering sdsom specificeras i avsnitt 4.2.7.2.3.

—  Fel pd forarovervakning sdsom specificeras i avsnitt 4.2.7.8.

— Information fran delsystemet Trafikstyrning och signalering sdsom specificeras i avsnitt 4.2.7.9.

Denna overvakning av funktionerna och utrustningen skall vara kontinuerlig eller utféras med en frekvens
som sikerstdller pdlitlig detektering av fel. For tdg av klass 1 skall detta system dven vara kopplat till ombord-
baserad registreringsutrustning for tdgdata for att medge sparbarhet. For tig av alla klasser ar kraven pa regist-
rering for delsystemet Trafikstyrning och signalering sdsom de beskrivs i TSD hogh. Trafikstyrning och
signalering 2006 obligatoriska.

Lokforaren skall fa indikation om sddan detektering och en reaktion av féraren skall kravas.

Lamplig automatisk bromsning kravs nir ett funktionsfel uppstar pa forarévervakningen eller pd ombord-
system for trafikstyrning och signalering.
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4.2.7.11

4.2.7.11.1

4.2.7.11.2

4.2.7.12

4.2.7.13

4.2.7.14

4.2.7.15

4.2.8

4.2.8.1

Sarskilda specifikationer for tunnlar
Utrymmen utrustade med luftkonditionering for passagerare och ombordpersonal

Ombordpersonalen skall kunna minimera spridning och inandning av gaser i handelse av brand. I detta syfte
skall det vara majligt att koppla bort och stinga alla yttre ventilationsvigar och stinga av luftkonditione-
ringen. Det 4r tillatet att fjarrutlosa dessa atgirder i hela taget eller i enbart ett enskilt fordon.

Kommunikationssystem
Krav pd kommunikationssystem anges i avsnitt 4.2.5.1.
Nodbelysningssystem

Tagen skall vara utrustade med ett nodbelysningssystem for skydd och sakerhet pa tdget i hindelse av olycka.
Detta system skall ge en tillrickligt stark belysning i utrymmen for passagerare och i serviceomraden enligt
foljande:

—  For minst tre timmars driftstid sedan huvudenergiforsorjningen har avbrutits.
—  Belysningsnivd pa minst 5 lux i nivd med golvet.
Virden for specifika omraden och provningsmetoder enligt punkt 5.3 1 EN 13272:2001 skall uppfyllas.

[ hindelse av brand skall nédbelysningssystemet bibehdlla minst 50 % av nodbelysningen i de fordon som
inte dr paverkade av branden under minst 20 minuter. Detta krav skall anses vara uppfyllt genom en till-
fredsstillande feltillstdndsanalys.

Programvara

Programvara som paverkar sikerhetsrelaterade funktioner skall utvecklas och bedomas i enlighet med kra-
ven i EN 50128:2001 och EN 50155:2001/A1:2002.

Ménniska-maskin-granssnitt (Driver Machine Interface (DMI))
Det europeiska trafikstyrningssystemets bildskdrm for forarhytter kvarstar som en dppen punkt.
Fordonsidentitet

Oppen punkt

Traktion och elektrisk utrustning
Traktionskrav

For att garantera god kompatibilitet med andra tdgfunktioner skall de ligsta medelaccelerationerna som berak-
nas over tiden pd ett plant spar vara sisom anges i tabell 20.

Tabell 20

Beriknad minsta medelacceleration

Accelerationer for klass 1 Accelerationer for klass 2
[m]s?] [m]s’]
0 till 40 km/h 0,40 0,30
0 till 120 km/h 0,32 0,28
0 till 160 km/h 0,17 0,17
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Vid hogsta tilldtna driftshastighet pa ett plant spar skall taget fortfarande klara att accelerera med minst
0,05 m/s?.
Eftersom hidnsyn maste tas till tillginglighet, trafikflode och siker frigdng i tunnlar skall tdg uppfylla alla fol-
jande villkor:
—  Prestanda skall uppnas vid nominell spanning.
—  En felaktig traktionsmodul far inte minska effekten for tag av klass 1 med mer dn 25 % och inte mer dn
50 % for ett tig av klass 2.
—  Pé ett tdg av klass 1 skall inte ett enskilt fel pd kraftmatningsutrustning till traktionsmodulerna minska
traktionseffekten med mer dn 50 %.
En traktionsmodul definieras som elektronisk kraftmatningsutrustning for en eller flera traktionsmotorer vil-
ken kan arbeta oberoende av andra moduler.
Under dessa forhallanden skall det vara mojligt for ett tdg med normal last (enligt definition i avsnitt 4.2.3.2)
med en traktionsmodul ur drift att starta i den storsta lutning den troligen kommer att trafikera med en acce-
leration i storleksordningen 0,05 m/s?. Det skall vara mjligt att kora taget i detta tillstdnd i samma lutning
under tio minuter och uppné 60 kmj/h.
4282 Krav pd adhesion mellan hjul och ril vid traktion
a)  For att sikerstilla god tillgang till traktion skall tigets konstruktion och berdkningen av dess traktions-
prestanda inte anta adhesionsvirden mellan hjul och rils som ér storre dn de virden som ges i tabell 21.
Tabell 21
Storsta tillitna adhesion mellan hjul och rils vid berikning av traktionsprestanda
Vid start och i mycket ldg hastighet 30 %
Vid 100 km/h 27,5 %
Vid 200 km/h 19 %
Vid 300 km/h 10 %
Linjdr interpolation skall utforas f6r mellanliggande hastigheter.
Dessa siffror krdvs enbart for konstruktions- och berdkningssyften och inte for bedémning av
antislirsystem.
b)  Drivaxlar skall vara utrustade med ett antislirsystem. Ingen bedomning krdvs av detta system.
42823 Funktionella och tekniska specifikationer avseende stromf6rsorjning

De elektriska egenskaperna hos rullande materiel med granssnitt mot delsystemet Energi skall beaktas
under foljande rubriker:

—  Spédnnings- och frekvensvariationer i stromforsorjningen.

— Den storsta effekt som kan tas fran kontaktledningen.

—  Effektfaktorn hos vixelstromsforsorjningen.

— De korta overspanningar som alstras vid driften av rullande materiel.
— Den elektromagnetiska storningen, se avsnitt 4.2.6.6.

— De andra funktionella granssnitten som anges i avsnitt 4.2.8.3.7.
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4.2.8.3.1 Stromforsorjningens spanning och frekvens
4.2.8.3.1.1  Stromf6rsorjning.

Tag skall klara drift inom de spannings- och frekvensomraden som anges i avsnitt 4.2.2 i TSD hogh. Energi
2006 och specificeras i punkt 4 i EN 50163:2004.

4.2.8.3.1.2  Energidtermatning

De allmdnna villkoren for dtermatning av energi till kontaktledningen fran atermatande bromsning specifi-
ceras i avsnitt 4.2.4.3 i denna TSD och i punkt 12.1.1 i EN 50388:2005.

Bedomning av 6verensstimmelse skall utforas enligt kraven i EN 50388:2005, punkt 14.7.1.
4.2.8.3.2 Storsta effekt och storsta strémstyrka som dr tilldtet att ta ned frin kontaktledningen

Den installerade effekten pa hoghastighetslinjer bestimmer den tillitna effektforbrukningen for tag. Dirfor
skall strombegransningsanordningar vara installerade pa tdgen sdsom krivs i kapitel 7 i EN 50388:2005.
Bedomning av 6verensstimmelse skall utforas i enlighet med EN 50388:2005, punkt 14.3.

For likspanningssystem skall strommen vid stillastdende begransas till de virden som specificeras i
avsnitt 4.2.20 i TSD hogh. Energi 2006.

428.3.3 Effektfaktor

De konstruktionsdata som skall anvandas for effektfaktorn anges i EN 50388:2005, kapitel 6 med foljande
undantag pa bangdrdar, anslutningsspar och depéer:

Effektfaktorn for grundvagen skall vara > 0,8 (') under f6ljande forhallanden:
—  Taget ir stillastdende med traktionskraften avstangd och alla hjilpsystem igang
och
— den aktiva effekten som tas ned ér storre dn 200 kW.
Bedomning av 6verensstimmelse skall utforas enligt kraven i kapitel 6 och punkt 14.2 i EN 50388:2005.
4.2.83.4 Storningar i energisystemet
4.2.8.3.4.1  Overtonsegenskaper och dirtill hérande dverspanningar i kontaktledningen

En traktionsenhet skall inte orsaka oacceptabla Gverspanningar genom att alstra Gvertoner. En kompatibili-
tetsbedomning av traktionsenheten skall utforas i enlighet med kraven i punkt 10 i EN 50388:2005, som
visar att traktionsenheten inte alstrar Gvertoner utdver angivna gransvarden.

4.2.8.3.4.2  Effekter av likstromskomponent i vixelstromsforsorjning

Traktionsenheter for vixelstrom skal vara sd konstruerade att de dr okénsliga for sma likstrommar vars vér-
den specificeras i avsnitt 4.2.24 i TSD hogh. Energi 2006.

4.2.8.3.5 Energimatare

Om energimitare skall installeras pa tdg, skall en anordning anvindas som kan fungera i alla medlemsstater.
Specifikationen for denna anordning kvarstdr sdsom en 6ppen punkt.

(") Hogre effektfaktor dn 0,8 ger bittre ekonomiska prestanda pd grund av ett minskat behov av tillhandahéllande av fast utrustning.
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4.2.8.3.6

4.2.8.3.6.1

Krav pa delsystemet Rullande materiel avseende stromavtagare

Stromavtagarens kontaktkraft

a)

Krav avseende medelkontaktkraft

Medelkontaktkraften F, bildas av de statiska och aerodynamiska komponenterna for kontaktkraften med
dynamisk korrigering. F,,, 4r ett mélvarde som skall uppnds for att sikerstilla stromavtagningskvalitet utan
otillborlig ljusbagsbildning och for att begrénsa slitage och risker for kolslitskenor.

Medelkontaktkraften ar en egenskap for stromavtagaren hos en viss rullande materiel, dess placering pa
tdget och en given vertikal héjning av stromavtagaren.

Rullande materiel och stromavtagare monterade pa rullande materiel skall vara konstruerade sa att de uto-
var medelkontaktkraften pd kontaktledningen (vid hastigheter hogre dn 80 km/h) som beskrivs i foljande
figurer beroende pé avsedd anvandning:

Vixelstromssystem: Figur 4.2.15.1 1 TSD hogh. Energi 2006 (linjekategori I, I och III)

Likspanningssystem: Figur 4.2.15.2 1 TSD hogh. Energi 2006.

[ fallet med tdg med flera stromavtagare i samtidig drift, skall inte kontaktkraften F, for ndgon enskild
stromavtagare vara storre dn det varde som ges av den tillimpliga kurvan i figur 4.2.15.1 i TSD hogh.
Energi 2006 (for vixelstrom) eller figur 4.2.15.2 (for likstrom).

Instdllning av stromavtagarens medelkontaktkraft och integrering i delsystemet Rullande materiel

Rullande materiel skall medge instillning av stromavtagaren for att kunna uppfylla de krav som specifi-
ceras i detta avsnitt.

Bedomning av 6verensstimmelse skall utforas i enlighet med avsnitt 4.2.16.2.4 i TSD hogh. Energi 2006.

Stromavtagaren skall vara s konstruerad att den klarar drift med medelkontaktkraften (Fm) for malkur-
vorna sdsom anges i avsnitt 4.2.15 i TSD hogh. Energi 2006. For att sakerstilla att rullande materiel och
dess stromavtagare i drift 4r lampliga for de linjer de avses trafikera, skall bedomningen av medelkon-
taktkraften omfatta métningar enligt den s6kandes behov enligt foljande: For varje linjekategori enligt defi-
nition i tabell 4.2.9 i TSD hogh. Energi 2006 som tdget avses trafikera skall prov utforas

— inom omradet for den nominella kontaktledningshéjden

och

— upp till hogsta tilldtna hastighet

enligt ansokan frén tillverkare, jarnvigsforetag eller dess i gemenskapen etablerade ombud, som begirt
bedémning

Vid dessa prov skall hastigheten okas fran 150 km/h till hogsta tilldtna hastighet med mellanliggande steg
som inte dr storre dn 50 km/h vardera for storsta och minsta hojd. Minsta antalet hastighetsnivaer for
rullande materiel av klass 1 ar fem steg och for rullande materiel av klass 2 tre steg. Inga prov krévs pd
mellanliggande hojder for samma kategori av linje.

[ registret over rullande materiel skall hogsta framgangsrikt provade driftshastigheten for kombinationen
av rullande materiel och stromavtagare, for varje linjekategori och for hojdomradet for kontaktledningen
for denna linje, anges och ddrigenom ange den rullande materielens driftsomréde.

Varje medlemsstat skall ange relevanta referenslinjer pa vilka bedomningen kan utforas. Linjer som 6ver-
ensstaimmer med TSD hogh. Energi 2006 skall — om sddana finns — viljas som referenslinjer.
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¢) Stromavtagarens dynamiska kontaktkraft

Kraven pd den dynamiska kontaktkraften anges i avsnitt 4.2.16 i TSD hogh. Energi 2006.

4.2.8.3.6.2  Stromavtagares placering

Tag skall vara konstruerade for att kunna byta mellan ett stromforsorjningssystem eller fran en fassektion till
en intilliggande utan brygga 6ver endera systemet eller fasskiljande sektioner.

Det ir tillatet att fler 4n en stromavtagare samtidigt dr i kontakt med kontaktledningsutrustningen. I figur 3
illustreras kraven for stromavtagarnas placering.

[ enlighet med storsta tillatna tdglingd, skall storsta avstind mellan forsta och sista stromavtagaren (L,) vara
mindre dn 400 m for att kunna hantera de olika typerna av avskiljande sektioner. Nir fler dn en stromavta-
gare samtidigt 4r i kontakt med kontaktledningen, skall avstdndet mellan en stromavtagare och den tredje i
foljd markt som L, vara mer dn 143 m. Avstindet mellan tva efterf6ljande stromavtagare i kontakt med kon-
taktledningen skall vara storre 4n 8 m for dessa angivna typer av avskiljande sektioner

Om avstandet mellan stromavtagarna inte uppfyller det tidigare kravet skall det finnas en driftregel om att
sdnka stromavtagare for att medge att tdgen kan hantera avskiljande sektioner.

Antalet stromavtagare och deras avstdnd skall viljas med beaktande av kraven pa stromavtagningsprestanda
(sdsom de anges i avsnitt 4.2.16 i TSD hogh. Energi 2006). Mellanliggande stromavtagare kan ha en god-
tycklig placering.

Vid drift pd vaxelstromsystem skall tdg med flera stromavtagare inte ha ndgon elektrisk koppling mellan de
stromavtagare som ar i drift.

Nir avstandet mellan pa varandra foljande stromavtagare dr mindre 4n det avstand som visas i tabell 4.2.19
i TSD hogh. Energi 2006 skall rullande materiel visa genom prov att, f6r den kontaktledningsutrustning som
anges i avsnitt 4.2 i TSD hogh. Energi 2006, stromavtagningskvaliteten sdsom den anges i avsnitt 4.2.16.1 i
TSD hogh. Energi 2006 ar uppfylld for stromavtagaren med simst prestanda.

Figur 3

Strémavtagares placering
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4.2.8.3.6.3  Stromavtagares isolering mot fordonet

Stromavtagarna skall monteras pa fordonens tak och isoleras mot jordning. Isoleringen skall vara fullgod for
alla systemspénningar. De datareferenser som skall kontrolleras finns i EN 50163:2004, punkt 4, for system-
spanningar och i EN 50124-1:2001, tabell A2, for isoleringskoordineringskrav.
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4.2.8.3.6.4

4.2.8.3.6.5

4.2.8.3.6.6

4.2.8.3.6.7

4.2.8.3.6.8

Sankning av stromavtagare

Rullande materiel skall vara utrustad med en anordning som sinker stromavtagaren om kraven i
EN 50206-1:1998, punkt 4.9 inte uppfylls.

Rullande materiel skall sinka stromavtagaren pa en tid som uppfyller kraven i EN 50206-1:1998, punkt 4.8
och till det dynamiska isoleringsavstandet enligt EN 50119:2001 tabell 9 antingen initierat av lokf6raren eller
som ett svar pa trafiksstyrningssignaler. Stromavtagaren skall sinkas till sparrat lige pd mindre 4n
10 sekunder.

Bedomning av 6verensstimmelse skall utféras enligt kraven i EN 50206-1:1998, punkterna 6.3.2 och 6.3.3.

Stromavtagningskvalitet

[ normal drift skall stromavtagningskvaliteten uppfylla kraven i avsnitt 4.2.16 i TSD hogh. Energi 2006.
Bedomningen av dverensstimmelsen skall géras med en referenskontaktledning. Definitionen av en referens-
kontaktledning kvarstar som en 6ppen punkt i TSD hogh. Energi 2006.

NQ, procentandelen ljusbdge, anges i avsnitt 4.2.16 i TSD hogh. Energi 2006.

Om det i hindelse av fel pd en stromavtagare som normalt dr i drift, krévs fortsatt drift i normal hastighet
med en reservstromavtagare, skall virdet pd NQ inte vara storre dn 0,5. Om drift vid normal hastighet inte
kravs skall tdget kora i en sddan hastighet att det normala virdet pd NQ bibehalls.

Samordning av elskydd

Utformningen av den elektriska skyddskoordineringen skall 6verensstimma med kraven som beskrivs i
punkt 11 i EN 50388:2005.

Bedomning av overensstaimmelse skall utforas enligt kraven i punkt 14.6 i EN 50388:2005.

Framférande genom fasskiljande sektioner

Tag som dr avsedda for trafik pa linjer som 4r utrustade med trafikstyrnings- och signalanordningar som kom-
municerar kraven fran avskiljande sektioner pa linjen till tdgen skall vara utrustade med system som kan ta
emot denna information frdn dessa anordningar.

Péafoljande dtgarder skall utlosas automatiskt for tag av klass 1 som trafikerar sddana linjer.

For tag av klass 2 som trafikerar sadana linjer krévs inte att dtgdrderna ar automatiska, men traktionsenheten
skall 6vervaka att lokforaren ingriper och om sa krévs agerar.

Dessa anordningar skall dtminstone se till att effektforbrukningen (bade for traktions- och hjilpsystem och
for laststrommen till transformatorn) automatiskt sanks till noll och att huvudkretsbrytaren 6ppnar innan
traktionsenheten kommer in i en avskiljande sektion, utan att lokféraren ingriper. Nir den avskiljande sek-
tionen limnas skall anordningarna f huvudkretsbrytaren att slutas och effektférbrukningen att dterupptas.

Dessutom skall, nir fasskiljande sektioner kriver att stromavtagare pé ett tdg sidnks och darefter hojs, dessa
extra atgdrder tilldtas att automatiskt initieras. Dessa funktioner skall svara pa ingdngssignaler frdn delsyste-
met Trafikstyrning och signalering.

Framférande genom systemskiljande sektioner

De tillgingliga alternativen for framforande genom systemseparerande sektioner beskrivs i avsnitten 4.2.22.2
och 4.2.22.3 i TSD hogh. Energi 2006.

Fore framforande genom systemseparerande sektioner skall traktionsenhetens huvudkretsbrytare 6ppnas.
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4.2.8.3.6.9

4.2.8.3.7

4.2.8.3.7.1

4.2.8.3.7.2

Nar stromavtagare inte sanks frdn kontaktledningen fir endast de elektriska kretsar pé traktionsenheten, som
omedelbart anpassar sig till stromforsorjningssystemet vid stromavtagare, fortfarande vara anslutna.

Efter framforandet genom en systemseparerande sektion skall en traktionsenhet detektera det nya systemets
spanning vid stromavtagaren. Modifieringen av traktionsutrustningens konfiguration skall antingen géras
automatiskt eller manuellt.

Stromavtagarnas hojd

Installationen av en stromavtagare pa en traktionsenhet skall medge samspel mellan kontaktledningar pa hoj-
der mellan 4 800 mm och 6 500 mm &ver rilsoverkant.

Driftskompatibilitetskomponenten stromavtagare
Utformning av helheten.

Stromavtagare dr anordningar for nedtagning av strém frdn en eller flera kontaktledningar och for overfo-
ring av strommen till traktionsenheten pd vilken de dr monterade. De 4r konstruerade for att medge vertikal
rorelse av stromavtagartoppen. Strémavtagartoppen bér kolslitskenorna och deras fasten. Andarna pé strém-
avtagartoppen har formen av neddtvinda horn.

Stromavtagaren skall uppfylla specificerade prestanda vad giller hogsta tilldtna hastighet och stromoverfo-
ringskapacitet. Kraven pd stromavtagare anges i punkt 4 i EN 50206-1:1998.

Kraven pa dynamiskt beteende och stromavtagarkvalitet skall bedomas i enlighet med avsnitt 4.2.16.2.2 i TSD
hogh. Energi 2006.

Geometri for stromavtagartopp

Strémavtagartoppar med samma huvudsakliga matt skall anvindas p4 alla kategorier av linjer f6r vixelstréms-
och likspanningssystem. Lingden och det ledande omrddet pa stromavtagartoppen och dess profil ar fast-
stillda for att uppnd driftskompatibilitet. Profilen pé stromavtagartoppen skall vara sdsom dterges i figur 4.

Figur 4

Profil for stromavtagartoppen
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1 Horn tillverkade av isolerande material (utskjutande lingd 200 mm)
2 Kolslitskenornas minsta lingd 800 mm

3 Ledande omrade pa kollektorhuvudet 1 200 mm

4 Langd pa stromavtagartoppen 1 600 mm

Stromavtagartoppar utrustade med kolslitskenor med oberoende upphingning skall bibehélla dverensstim-
melse med helhetsprofilen med en statisk kraft pd 70 N ansatt i mitten av huvudet. Det tilldtna vardet for sned-
het hos stromavtagartoppen anges i punkt 5.2 1 EN 50367:2006.
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4.2.83.7.3

4.2.83.7.4

4.2.8.3.7.5

4.2.8.3.8

4.2.8.3.8.1

4.2.8.3.8.2

4.2.8.3.8.3

4.2.8.3.8.4

Kontakt mellan kontaktledningen och stromavtagartoppen ar majlig utanfor kolslitskenorna och inom hela
det ledande omrddet inom begrinsade linjeavsnitt under forsaimrade forhallanden, t.ex. fordonssvajning till-
sammans med starka vindar.

Stromavtagares statiska kontaktkraft

Den statiska kontaktkraften dr den vertikala kontaktkraft som utévas uppat av stromavtagartoppen mot kon-
taktledningen och som orsakas av anordningen for hojning av stromavtagaren, ndr stromavtagaren ar hojd
och fordonet sta stilla.

Den statiska kontaktkraften som ut6vas av stromavtagaren pa kontaktledningen, sisom anges i punkt 3.3.5
i EN 50206-1:1998, skall kunna stillas in mellan foljande vdrden:

— 40 N till 120 N for vixelstromsforsérjningssystem,

— 50N till 150 N for likstromsforsorjningssystem.

Stromavtagarna och deras mekanismer som tillhandahaller erforderliga kontaktkrafter skall sakerstilla att en
stromavtagare klarar att anvidndas mot kontaktledningsutrustning som Gverensstimmer med TSD hogh.
Energi. For detaljer och bedémning hinvisas till punkt 6.3.1 i EN 50206-1:1998.

Stromavtagares arbetsomrade

Stromavtagare skall ha ett arbetsomrdde som dr minst 1 700 mm. Bedémning av Gverensstimmelse skall
utforas enligt kraven i punkterna 4.2 och 6.2.3 i EN 50206-1:1998.

Stromkapacitet

Stromavtagare skall vara konstruerade for den markstrom som skall overforas till fordonen. Tillverkaren skall
ange mérkstrommen. En analys skall visa att stromavtagaren klarar att overfora mérkstrommen. Bedomning
av overensstimmelse skall utforas enligt kraven i punkt 6.13 i EN 50206-1:1998.

Driftskompatibilitetskomponenten kolslitskena

Allmint

Kolslitskenor dr de utbytbara delarna av stromavtagartoppen, som ir i direkt kontakt med kontaktledningen
och som en f6ljd av detta, r utsatta for slitage. Bedomning av 6verensstimmelse skall utforas enligt kraven
i punkterna 5.2.2 till 5.2.4, 5.2.6 och 5.2.7 i EN 50405:2006.

Kolslitskenans geometri

Kolslitskenornas langd anges i figur 4.

Material

Det material som anvinds for kolslitskenorna skall vara mekaniskt och elektriskt kompatibelt med kontakt-
ledningens material (sdsom specificeras i avsnitt 4.2.11 i TSD hogh. Energi 2006) for att undvika onodigt sli-
tage péd kontaktledningarnas ytor, dirigenom minimeras slitaget bade pa kontaktledning och kolslitskenor.
Rent kol eller kol impregnerat med tillsatsmaterial skall anvindas i samspel med kontaktledningar som ér till-
verkade av koppar eller kopparlegeringar. Kolslitskenornas material skall 6verensstimma med punkt 6.2 i
EN 50367:2006.

Detektering av brott pé kolslitskena

Kolslitskenor skall vara s& konstruerade att alla skador som ér kvarstdende och som troligen kan skada kon-
taktledningen initierar en automatisk sinkningsanordning.

Bedomning av overensstaimmelse skall utforas enligt kraven i EN 50405:2006, punkt 5.2.5.



L 84[218

Europeiska unionens officiella tidning

26.3.2008

4.2.8.3.8.5

4.2.8.3.9

4.2.8.3.10

Stromkapacitet

Kolslitskenornas material och tvérsnitt skall viljas efter det maximala stromkravet. Markstrommen skall anges
av tillverkaren. Typprov skall visa verensstimmelsen sdsom anges i punkt 5.2 i EN 50405:2006.

Kolslitskenor skall klara att 6verfora den strom som traktionsenheterna drar vid stillastdende. Bedomning av
overensstimmelse skall utforas i enlighet med EN 50405:2006, punkt 5.2.1.

Granssnitt mot stromforsorjningssystem

For tdg med elektrisk traktion anges de huvudsakliga grinssnittskomponenterna mellan delsystemen Rul-
lande materiel och Energi i TSD:erna hogh. Rullande materiel och Energi 2006.

De ir foljande:

— Den storsta effekt som kan tas fran kontaktledningen [se avsnitt 4.2.8.3.2 i denna TSD och avsnitt 4.2.3
i TSD hogh. Energi 2006]

— Den storsta strom som kan tas vid stillastdende [se avsnitt 4.2.8.3.2 i denna TSD och avsnitt 4.2.20 i
TSD hogh. Energi 2006]

—  Stromforsorjningens spanning och frekvens [se avsnitt 4.2.8.3.1.1 i denna TSD och avsnitt 4.2.2 i TSD
hogh. Energi 2006]

— De 6verspanningar som alstras i kontaktledningen av overtoner [se avsnitt 4.2.8.3.4 i denna TSD och
avsnitt 4.2.25 1 TSD hogh. Energi 2006]

—  Elektriska skyddsatgdrder [se avsnitt 4.2.8.3.6.6 i denna TSD och avsnitt 4.2.23 i TSD hogh. Energi
2006]

—  Stromavtagares placering [se avsnitt 4.2.8.3.6.2 i denna TSD och avsnitten 4.2.19, 4.2.21 och 4.2.22 i
TSD hogh. Energi 2006]

—  Framforande genom fasskiljande sektioner [se avsnitt 4.2.8.3.6.7 i denna TSD och avsnitt 4.2.21 i TSD
hégh. Energi 2006]

—  Framférande genom systemskiljande sektioner [se avsnitt 4.2.8.3.6.8 i denna TSD och avsnitt 4.2.22 i
TSD hogh. Energi]

—  Stromavtagares kontaktkraft [se avsnitt 4.2.8.3.6.1 i denna TSD och avsnitten 4.2.14 och 4.2.15 i TSD
hogh. Energi 2006]

—  Effektfaktor [se avsnitt 4.2.8.3.3.3 i denna TSD och avsnitt 4.2.3 i TSD hogh. Energi 2006]
—  Atermatande bromsning [se avsnitt 4.2.8.3.1.2 i denna TSD och avsnitt 4.2.4 i TSD hogh. Energi 2006]

—  Geometri for stromavtagartoppen [se avsnitt 4.2.8.3.7.2 i denna TSD och avsnitt 4.2.13 i TSD hogh.
Energi 2006]

—  Stromavtagares gangdynamiska egenskaper och stromavtagningskvaliteten [se avsnitt 4.2.8.3.6.5 i
denna TSD och avsnitt 4.2.16 i TSD hogh. Energi 2006]

Granssnitt mot delsystemet Trafikstyrning och signalering

Den minsta impedansen mellan stromavtagare och hjul pa rullande materiel anges i avsnitt 3.6.1 i bilaga A,
tilligg 1, till TSD hogh. Trafikstyrning och signalering 2006.
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4.2.9

4.29.1

4.29.2

4293

42931

42932

Service

Allmint

Service och smirre reparationer som kravs for att sikerstilla siker aterfard skall kunna utféras pd delar av
jarnvagsnidtet som ligger lingt fran fordonets hemort, dven nir fordonet dr uppstillt pd en utlindsk
sparanliggning.

Tég skall kunna vara uppstillda, utan ombordpersonal, med stromforsorjning fran kontaktledningen eller
hjélpenergikilla avsedd for belysning, luftkonditionering, kylda utrymmen och frysutrymmen etc.

Utrustning for utvindig rengoring av tdg

Det skall vara mojligt att rengora forarhytternas vindrutor bade fran marken och fran plattformshéjderna
550 mm och 760 mm med ldmplig (med sarskild hansyn till hilso- och sikerhetsaspekter) rengoringsutrust-
ning, pé alla stationer och inrittningar ddr tdgen gor uppehdll eller dr uppstillda.

Det skall vara mojligt att anpassa hastigheten med vilken tdget passerar tagtvittanldggningen sa att den pas-
sar alla tagtvittanldggningar, dvs. mellan 2 och 6 km/h.

Toalettomningssystem

Fordonsbaserade tomningssystem

Toalettomningssystemen skall konstrueras sd att de medger slutna toaletter (med rent eller dtervunnet vatten)
att tommas med tillrackliga intervall, s att tomningen kan utforas efter ett schema pd darfor avsedda depéer.

Foljande anslutningar pa rullande materiel r driftskompatibilitetskomponenter.

— Tomningsmunstycket 3” (inre del) sdsom anges i bilaga M, kapitel VI, figur M VLI.

—  Spolningsanslutningen till toalettanken (inre del), vars anvindning ér frivillig, anges i bilaga M, kapi-
tel VI, figur VI.2.

Mobila tomningsvagnar

Mobila tomningsvagnar dr driftskompatibilitetskomponenter.

Mobila toalettomningsinstallationer skall vara kompatibla med egenskaperna hos minst ett fordonsbaserat
tomningssystem (som anvinder rent eller dtervunnet vatten).

Mobila tomningsvagnar skall ha alla foljande funktioner:

— Tomning.

— Sugning (gransvirdet for sugningsvakuumet anges till 0,2 bar)

—  Skoljning (galler endast tomningsutrustning for toaletter med slutna tankar).

—  Forfyllning eller fyllning av tillsatser (galler endast tomningsutrustning for toaletter med slutna tankar).

Anslutningarna pd tomningsvagnarna (3" for tomning och 1” for skoljning) och tillhérande tatningar skall
overensstimma med figurerna M IV.1 respektive M IV.2 i bilaga M, kapitel IV.
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4.2.9.4

4.2.9.4.1

4.2.9.4.2

4295

4.2.9.5.1

4.2.9.5.2

4.2.9.6

Inre rengoring av tag

Allmint

En elektrisk stromforsérjningsanslutning med 3 000 VA vid 230 V, 50 Hz, skall tillhandahéllas i varje per-
sonvagn for drift av industriell rengéringsutrustning. Denna effekt skall finnas tillginglig samtidigt i alla per-
sonvagnar i ett tdgsitt. Elektriska uttag inuti tdget skall inte sitta langre fran varandra dn att ingen del av
personvagnen som behover rengdras dr mer dn 12 m frdn ett eluttag.

Elektriska uttag

De inre eluttagen skall vara kompatibla med kontakter som éverensstimmer med CEE 7 standardblad VII
(16A-250V, jamfor figur 5).

Figur 5

Kontakt enligt CEE 7 standardblad VII (alla métt visas inte)

19.0+ 0.2

Matt och toleranser anges endast som information. Mitt och toleranser skall vara enligt den standard som
hinvisas till.

Vattenpafyllningsutrustning

Allmint

Ny utrustning for vattenforsorjning pa det driftskompatibla jarnvagsnitet skall forsorjas med dricksvatten i
enlighet med direktiv 98/8 3/EG och dess drift skall sikerstilla att det vatten som levereras i den sista delen av
den fasta delen av dessa installationer overensstimmer med den kvalitet som specificeras av samma direktiv
for vatten avsett for forbrukning av manniskor.

Vattenpafyllningsadapter

Vattenpafyllningsadaptrarna dr driftskompatibilitetskomponenter, som definieras i bilaga M, kapitel V.

Sandpéfyllningsutrustning

Sandboxar fylls normalt vid schemalagda underhéllsarbeten i sarskilda verkstidder som ansvarar for underhall
av tdgsitt. Om sd krévs skall dock sand som uppfyller lokala specifikationer for denna anvandning finnas till-
ginglig for fyllning av sandboxar si att rullande materiel kan fortsitta sin kommersiella drift tills den ater-
vander till sin underhallsanldggning.
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4.29.7

4.2.9.8

4.2.10

4.2.10.1

4.2.10.2

4.2.10.2.1

Sarskilda krav for uppstillning av tag

Rullande materiel skall vara sd konstruerade att

—  periodisk 6vervakning inte krdvs nér de dr uppstdllda och elektriskt anslutna till ett forsorjningssystem,
— den kan konfigureras for olika funktionsnivéer (t.ex. beredskapsldge, forberedelselage),

— franvaro av spinning inte skadar ndgon komponent pa den rullande materielen.
Brinslepéfyllningsutrustning

Oppen punkt

Underhill

Skyldigheter

Alla underhallsarbeten som vidtas pa rullande materiel méste utforas enligt bestimmelserna i denna TSD.
Allt underhall skall vidtas enligt det underhallsprogram som ér tillimpligt for den rullande materielen.
Underhéllsprogrammet mdste hanteras enligt bestimmelserna i denna TSD.

Nir leverantoren har 6verlimnat den rullande materielen och leveransen har godkints skall en enda enhet ta
pa sig ansvaret for hanteringen av dndringar som paverkar konstruktionens integritet, for underhallet av den
rullande materielen och forvaltningen av underhéllsprogrammet.

[ registret 6ver rullande materiel skall anges vilken enhet som ar ansvarig fér underhallet av den rullande mate-
rielen och forvaltningen av underhéllsprogrammet.

Underhéllsprogram
Underhéllsprogrammet skall bestd av
— verifikationsrapport for underhéllsdata,
— underhéllsdokumentationen.
Verifikationsrapport for underhéllsdata
I en verifikationsrapport for underhéllsdata
—  beskrivs de metoder som anvints for att utforma underhallet,
—  beskrivs prov, undersokningar och utférda berdkningar som anvints for att utforma underhallet,
— anges de relevanta uppgifter som anvints for detta syfte och styrks deras ursprung,
—  beskrivs de resurser som krivs for underhéllet av den rullande materielen.
Denna akt skall innehalla foljande:

— Namn och avdelning pa tillverkaren ochfeller det jirnvagsforetag som ansvarar for
underhallsprogrammet.

—  Erfarenheter, principer och metoder som anvints for att utforma underhallet av fordonet.
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4.2.10.2.2

— Nyttjandeprofiler (grinsvarden f6r normalt utnyttjande av fordonet (km/ménad, klimatgransvarden, god-
kinda typer av last sov.) som beaktats vid utformningen av underhallet).

— Utforda prov, undersokningar och berdkningar.

—  Relevanta uppgifter som anvints for att utforma underhallet och ursprunget till dessa uppgifter (genom
erfarenhet, prov osv.).

— Ansvarighet och sparbarhet for konstruktionsprocessen (namn, kompetens och befattning for forfatta-
ren och den som godkint varje dokument).

—  De resurser som krévs for underhallet (t.ex. nodvindig tid for besiktningar, byte av delar, komponenters
livslangd etc.)

Underhéllsdokumentationen

Underhéllsdokumentationen bestdr av alla de dokument som 4r nodvandiga for att forverkliga hantering och
utférande av fordonets underhdll. Den skall besta av foljande:

— Komponenthierarki och funktionell beskrivning: Hierarkin sitter upp grinser for rullande materiel
genom att forteckna alla delar som tillhor den rullande materielen produktstruktur och anvinder ett
lampligt antal bestdimda nivéer. Den sista komponenten skall vara en utbytbar enhet.

—  Schematiska kretsscheman, anslutningsscheman och forbindningsscheman.

—  Reservdelslista: Listan skall innehélla den tekniska beskrivningen av reservdelarna (utbytbara enheterna)
for att medge identifiering och anskaffande av ritt reservdelar.

—  Gransvirden av betydelse for siakerhet/driftskompatibilitet: For de komponenter eller delar som ér rele-
vanta for sikerheten/driftskompatibiliteten enligt denna TSD. I detta dokument skall de métbara grins-
virden anges som inte fir Overskridas under drift (inklusive drift vid storning). Sikerhetskritiska
uppgifter (se direktiv 96/48/EG, dndrat genom direktiv 2004/50/EG, artikel 14.5 e avseende underhalls-
schema for fordonet skall ingd i registret 6ver rullande materiel.

—  Europeiska rittsliga skyldigheter: Nar komponenter eller system omfattas av sirskilda europeiska ratts-
liga skyldigheter skall dessa skyldigheter fortecknas.

—  Underhallsplan.
— o Forteckning, schema och kriterier for alla planerade forebyggande underhéllsarbeten.
— o Forteckning, schema och kriterier for villkorade planerade forebyggande underhallsarbeten.
— o Forteckning 6ver relevanta avhjilpande underhéllsarbeten.
— 0 Underhallsarbeten som styrs av specifika anvindningsvillkor.
Underhéllsarbetenas omfattning skall beskrivas.

Observera: Visst underhéllsarbete som oversyner och mycket omfattande reparationer kanske inte kan
faststillas nir fordonet tas i drift. I detta fall skall ansvaret for och férfaranden for att besluta
om sddana underhdllsarbeten beskrivas.

—  Underhéllsinstruktioner.

For varje underhéllsarbete som fortecknas i underhéllsplanen forklaras i instruktionerna den rad av upp-
gifter som skall utforas.

Nar underhallsuppgifter dr gemensamma for olika arbeten eller gemensamma for olika fordon 4r det til-
latet av forklara dem i sirskilda underhéllsfoldrar.
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Instruktionerna och foldrarna skall innehélla foljande information:

—  Specifika verktyg och anordningar inklusive underhéllsprogramvara.

—  Sirskilda personalkompetenser som krivs enligt standarder eller foreskrifter (svetsning, oférsto-
rande prov etc.).

— Allminna krav avseende mekanik-, el-, tillverknings- eller andra ingenjorsmissig kompetens.

—  Yrkes- och arbetsrelaterade hilso- och sikerhetsbestimmelser (inklusive lagstiftning om kontrol-
lerad anvdndning av dmnen som dr farliga for hilsa och sikerhet).

—  Miljoskyddsbestimmelser.

— Detaljer om den uppgift som skall utféras, dtminstone

— instruktioner for demontering/montering,

— underhallskriterier,

—  kontroller och prov,

— verktyg och material som krévs for att utféra uppgiften,

—  forbrukningsmateriel som kravs for att utfora uppgiften,

— personlig sikerhets- och skyddsutrustning.

—  Prov och forfaranden som skall vidtas efter varje underhallsarbete fore idrifttagning.

—  Sparbarhet och protokoll.

— Handbok for felsokning (feldiagnoser) inklusive funktionella och schematiska diagram Gver systemen.

Forvaltning av underhallsprogrammet

Underhéllsprogrammet skall tillhandahéllas med det forsta tiget eller fordonet i en serie, antingen av tillver-
karen eller jarnvigforetaget och understillas de forfaranden som specificeras i avsnitt 6.2.4 i denna TSD, innan
fordonet tas i trafik. Detta avsnitt giller inte prototyper som anvinds for utvirderingssyften.

Efter att ha tagit det forsta tdget eller fordonet av en serie i trafik dr jarnvagsforetaget ansvarigt for forvalt-
ningen av underhéllsprogrammet som hoér till den rullande materielen, for vilken den har Serviceansvar vad
giller bestimmelserna som anges i denna TSD. I detta ingdr ett forfarande med regelbunden granskning av
underhallsprogrammet for att sikerstdlla overensstimmelse med de vasentliga kraven.

Underhéllsprogrammet maste forvaltas enligt de forfaranden som anges i jarnvigsforetagets certifierade
sakerhetshanteringssystem.

[ de fall d jarnvagsforetagen utfor underhall pa rullande materiel som de anvinder, skall de se till att det finns
faststdllda forfaranden for att hantera underhalls- och driftsdugligheten f6r den rullande materielen inklude-
rande foljande:

— Information i registret over rullande materiel.

— Redogorelse for egendomsforvaltningen, inklusive protokoll dver allt utfort och kommande underhéll
av den rullande materielen (med krav pé olika nivéer av arkivlagring under angivna tidsperioder).
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4.2.10.4

—  Programvara i forekommande fall.

—  Forfaranden f6r mottagning och behandling av specifik information avseende driftsdugligheten for rul-
lande materiel, som framkommit som ett resultat av nigon omstindighet, inbegripet men inte begrin-
sat till drifts- eller underhéllshandelser, och som skulle kunna péverka rullande materiels sikerhet.

—  Forfaranden for identifiering, skapande och spridning av specifik information avseende driftsduglighe-
ten for rullande materiel, som framkommit som ett resultat av ndgon omstandighet, inbegripet men inte
begrinsat till drifts- eller underhéllshdndelser, och som skulle kunna péverka rullande materiels sikerhet
och som identifierats under ndgon underhallsaktivitet.

— Driftprofiler f6r rullande materiel (inbegripet, men inte begrinsat till totala tillryggalagda kilometrar).

—  Forfaranden for skydd och kontroll av sddana system.

[ enlighet med bestimmelserna i bilaga I1I till direktiv 200449, maste jarnvigsforetagens sikerhetsstyrnings-
system visa att lampliga underhéllsférfaranden finns och darmed sikerstilla fortgdende Gverensstimmelse
med de visentliga kraven och kraven i denna TSD, inklusive kraven i underhallsprogrammet.

I de fall d& andra enheter dn jdrnvigsforetagen anvinder den rullande materielen och ér ansvariga for den
anvinda rullande materielens underh&ll maste det jarnvigsforetag som anvinder den rullande materielen for-
vissa sig om att alla relevanta underhéllsrutiner finns och verkligen tillimpas. Detta forfarande méste dven pa
lampligt sétt visas i jarnvigsforetagets sikerhetsstyrningssystem.

Den enhet som dr ansvarig for den rullande materielens underhall skall se till att palitlig information om
underhéllsprocessen, liksom de specificerade uppgifter som skall géras tillgdngliga enligt TSD:erna, ir till-
gingliga for det drivande jarnvigforetaget och pd begiran fran det drivande jarnvigforetaget visa att dessa
processer garanterar den rullande materielens 6verensstimmelse med de visentliga kraven i direktiv 96/48/EG
(dndrat genom direktiv 2004/50/EG).

Forvaltning av underhallsdokumentationen

Den enhet som ér ansvarig for underhéllet av den rullande materielen skall sakerstdlla att det finns processer
for forvaltningen av, och sikrad tillgdng till, information avseende forvaltning, underhall och driftsduglighet
for den rullande materielen. Andra parter som dr driftsmssigt inblandade i denna process skall tillhandahélla
den begirda underhallsinformationen. I informationen skall féljande inga:

—  Registret for rullande materiel.

— Konfigureringsstyrningsinformation.

—  System for forvaltning av underhéllshanteringsinformation, inklusive protokoll 6ver allt utfért och kom-
mande underhill av den rullande materielen, for vilket parten har ansvaret (med krav pé olika nivaer av
arkivlagring under angivna tidsperioder).

— Hanteringsforfaranden for mottagning och behandling av specifik information avseende driftsduglighe-
ten for rullande materiel, inbegripet drifts- eller underhéllshandelser, som skulle kunna paverka rullande
materiels sikerhet.

— Hanteringsforfaranden for identifiering, skapande och spridning av specifik information avseende drifts-
duglighet for rullande materiel, inbegripet drifts- eller underhallshandelser som skulle kunna paverka rul-
lande materiels sikerhet och som identifierats under nigot slag av underhéllsarbete inklusive reparation
av delar.

—  Driftprofiler for rullande materiel (t.ex. kilometrar).

—  Sakerhetshanteringsprocesser for skydd och kontroll av informationssystemen.
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4.2.10.5

4.3

Genomférande av underhallet

Jarnvagforetaget skall schemaldgga korscheman sé att varje tdg dtervander med spridda intervall till darfor
avsedda anldggningar dar storre underhéllsarbeten utfors med en frekvens som ar overensstimmande med
héghastighetstdgens konstruktion och driftsikerhet.

Nar ett tag ar i ett forsamrat tillstdnd, skall villkoren enligt vilka visst reparationsarbete kan vidtas for att
medge siker dterfard till en darfor avsedd anldggning och de sdrskilda driftsvillkoren 6verenskommas, fran
fall till fall, mellan infrastrukturforvaltarna och jarnvigsforetaget eller med ett dokument sdsom krévs i
avsnitt 4.2.1.

Funktionella och tekniska specifikationer for grinssnitten

Allmint

[ den omfattning som teknisk kompatibilitet berors, r dessa delsystemet Rullande materiels granssnitt mot
de andra delsystemen:

—  Tégens konstruktion

—  Forarovervakning

—  Stromforsorjningssystem

— Fordonsbaserad trafikstyrningsutrustning
— Plattformshgjd.

—  Dorrstyrning

— Nodutgangar

—  Stralkastare

— Nodkoppel

— Hjul/rédl kontakt

— Varmgdngsdetektering

—  Passagerarlarm

—  Tryckvagseffekter

—  Sidvindseffekter

—  Bromsar oberoende av adhesion mellan hjul och ril
—  Flanssmorjning

—  FHexibilitetskoefficient

Granssnitten definieras i foljande avsnitt for att sikra ett ssammanhallet dverensstimmande transeuropeiskt
jarnvagsnat for hoghastighetstg.

Mot bakgrund av de visentliga kraven i kapitel 3, dr de funktionella och tekniska specifikationerna for grins-
snitten anordnade efter delsystem i foljande ordning:

— Delsystemet Infrastruktur

—  Delsystemet Energi
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—  Delsystemet Trafikstyrning och signalering

—  Delsystemet Drift

For vart och ett av dessa granssnitt har specifikationerna anordnats i samma ordning som i avsnitt 4.2, enligt
foljande:

—  Strukturer och mekaniska delar.

—  Samverkan mellan fordon och bana samt fordonsprofiler.

— Bromsning.

— Information for och kommunikation med passagerare.

—  Klimat- och miljoforhallanden.

—  Skyddssystem.

—  Traktion och elektrisk utrustning.

—  Service.

—  Underhall.

Foljande forteckning ér gjord for att ange vilka delsystem som hare ett granssnitt till grundparametrar i denna
TSD.

—  Strukturer och mekaniska delar (avsnitt 4.2.2):

Tagens konstruktion (avsnitt 4.2.1.2): Delsystemet Drift.

Drag- och stotinrdttningar samt Gvergangskoppel for undsittning av tdg (avsnitt 4.2.2.2): Delsystemet
Drift.

Fordonsstrukturens héllfasthet (avsnitt 4.2.2.3): Inga grinssnitt har identifierats.

Av- och péstigning (avsnitt 4.2.2.4): Delsystemen Infrastruktur och Drift.

Toaletter (avsnitt 4.2.2.4): Delsystemet Drift

Foérarhytt (avsnitt 4.2.2.6): Delsystemen Infrastruktur och Trafikstyrning och signalering.

Frontruta och tigets front (avsnitt 4.2.2.7): Delsystemet Trafikstyrning och signalering.

— Samverkan mellan fordon och bana samt fordonsprofiler (avsnitt 4.2.3):

Kinematisk lastprofil (avsnitt 4.2.3.1): Delsystemet Infrastruktur.

Statisk axellast (avsnitt 4.2.3.2): Delsystemen Infrastruktur och Trafikstyrning och signalering.

Parametrar for rullande materiel, som paverkar markbaserade tdgovervakningssystem (avsnitt 4.2.3.3):
Delsystemen Infrastruktur, Trafikstyrning och signalering och Drift.

Gangdynamiska egenskaper hos rullande materiel (avsnitt 4.2.3.4): Delsystemen Infrastruktur och Drift.



26.3.2008 Europeiska unionens officiella tidning L 84/227

Storsta tilldtna taglangd (avsnitt 4.2.3.5): Delsystemen Infrastruktur och Drift.

Maximala lutningar (avsnitt 4.2.3.6): Delsystemet Infrastruktur.

Minsta kurvradie (avsnitt 4.2.3.7): Delsystemet Infrastruktur.

Flinssmorjning (avsnitt 4.2.3.8): Delsystemet Infrastruktur.

Fjadringskoefficient (avsnitt 4.2.3.9): Delsystemet Energi.

Sandning (avsnitt 4.2.3.10): Delsystemen Trafikstyrning och signalering och Drift.

Aerodynamiska effekter pa ballast (avsnitt 4.2.3.11): Delsystemen Infrastruktur och Drift.

— Bromsning (avsnitt 4.2.4):

Bromsprestanda (avsnitt 4.2.4.1): Delsystemen Trafikstyrning och signalering och Drift.

Grinsvirde for adhesion mellan hjul och rdl vid bromsning (avsnitt 4.2.4.2): Inga granssnitt har
identifierats.

Krav pa bromssystem (avsnitt 4.2.4.3): Delsystemen Energi och Drift.

Driftbromsprestanda (avsnitt 4.2.4.4): Inga granssnitt har identifierats.

Virvelstromsbromsar (avsnitt 4.2.4.5): Delsystemen Infrastruktur och Drift.

Skydd mot oavsiktlig rullning av stillastdende tdg (avsnitt 4.2.4.6): Delsystemet Drift

Bromsprestanda i branta lutningar (avsnitt 4.2.4.7): Delsystemen Infrastruktur och Drift.

— Information for och kommunikation med passagerare (avsnitt 4.2.5):

Kommunikationssystem (avsnitt 4.2.5.1): Delsystemet Drift

Informationsskyltar for passagerare (avsnitt 4.2.5.2): Inga granssnitt har identifierats.

Passagerarlarm (avsnitt 4.2.5.3): Delsystemen Infrastruktur och Drift.

— Klimat- och miljoforhallanden (avsnitt 4.2.6):

Klimat- och milj6forhallanden (avsnitt 4.2.6.1): Delsystemen Infrastruktur och Drift.

Aerodynamiska belastningar fran tag i fritt falt (avsnitt 4.2.6.2): Delsystemen Infrastruktur och Drift.

Sidvind (avsnitt 4.2.6.3): Delsystemen Infrastruktur och Drift.

Storsta tryckforandring i tunnlar (avsnitt 4.2.6.4): Delsystemen Infrastruktur och Drift.

Yttre buller (avsnitt 4.2.6.5): Delsystemen Infrastruktur och Drift.

Yttre elektromagnetisk storning (avsnitt 4.2.6.6): Delsystemen Energi och Trafikstyrning och signalering.
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4.3.2.1

4.3.2.2

Skyddssystem (avsnitt 4.2.7):

Nodutgdngar (avsnitt 4.2.7.1): Delsystemet Drift.

Brandsikerhet (avsnitt 4.2.7.2): Delsystemen Infrastruktur och Drift.

Skydd mot elolyckor (avsnitt 4.2.7.3): Inga granssnitt har identifierats.

Yttre lyktor (avsnitt 4.2.7.4): Delsystemen Infrastruktur, Energi, Trafikstyrning och signalering och Drift.
Tyfon (avsnitt 4.2.7.4): Delsystemet Drift.

Lyftnings- och birgningsforfaranden (avsnitt 4.2.7.5): Delsystemet Drift.

Inre buller (avsnitt 4.2.7.6): Delsystemet Drift.

Luftkonditionering (avsnitt 4.2.7.7): Delsystemen Infrastruktur och Drift.

Férarovervakning (avsnitt 4.2.7.8): Delsystemet Drift.

System for trafikstyrning och signalering (avsnitt 4.2.7.9): Delsystemet Trafikstyrning och signalering

Koncept for dvervakning och diagnostik (avsnitt 4.2.7.10): Delsystemen Trafikstyrning och signalering och
Drift.

Sarskilda specifikationer for tunnlar (avsnitt 4.2.7.11): Delsystemen Infrastruktur, Trafikstyrning och signa-
lering och Drift.

Nodbelysningssystem (avsnitt 4.2.7.12): Inga granssnitt har identifierats.
Programvara (avsnitt 4.2.7.13): Inga grinssnitt har identifierats.

Traktion och elektrisk utrustning (avsnitt 4.2.8)

Traktionskrav (avsnitt 4.2.8.1): Delsystemet Drift.

Krav pé adhesion mellan hjul och ril vid traktion (avsnitt 4.2.8.2): Delsystemet Drift.

Funktionella och tekniska specifikationer avseende stromforsorjning (avsnitt 4.2.8.3): Delsystemen Energi,
Trafikstyrning och signalering och Drift.

Service (avsnitt 4.2.9): Delsystemen Infrastruktur och Drift.

Underhdll (avsnitt 4.2.10): Delsystemen Infrastruktur och Drift.

Delsystemet Infrastruktur

Av— och péstigning

I avsnitt 4.2.2.4.1 i denna TSD specificeras placeringen av fotstegen for av- och pastigning. Denna placering
beror pd laget for plattformskanten, som specificeras i avsnitten 4.2.20.4 och 4.2.20.5 i TSD hogh. Infra-
struktur 2006.

Forarhytt

[ avsnitt 4.2.2.6 i denna TSD anges att forarhytten skall vara tillganglig fran tigets bada sidor fran marken
och frén plattformen. Plattformens hojd frén rils 6verkant anges i avsnitt 4.2.20.4 i TSD hogh. Infrastruktur
2006.
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4.3.2.3

43.2.4

4.3.2.5

4.3.2.6

4.3.2.7

4.3.2.8

4.3.2.9

4.3.2.10

4.3.2.11

4.3.2.12

Kinematisk lastprofil

[ avsnitt 4.2.3.1 i denna TSD anges att rullande materiel skall overensstimma med en av de kinematiska last-
profilerna som anges i bilaga C till TSD konv. Godsvagnar. Motsvarande infrastrukturprofil anges i
avsnitt 4.2.3 i TSD hogh. Infrastruktur 2006 och i infrastrukturregistret anges for varje linje den kinematiska
lastprofil som skall uppfyllas av den rullande materielen pa denna linje.

Statisk axellast

[ avsnitt 4.2.3.2 i denna TSD anges de storsta statiska axellaster som ar tilldtna for olika typer av rullande
materiel. Motsvarande specifikationer dterges i avsnitt 4.2.13 i TSD hégh. Infrastruktur 2006.

Egenskaper hos rullande materiel som péverkar markbaserade tdgovervakningssystem

[ avsnitt 4.2.3.3.2 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende varmgéangsdetektering
med markbaserad varmgangsdetekteringsutrustning. De minsta kraven pd infrastrukturprofilen avseende del-
systemet Infrastruktur aterges i avsnitt 4.2.3 i TSD hogh. Infrastruktur 2006.

Rullande materiels gdngdynamiska egenskaper och hjulprofiler

[ avsnitt 4.2.3.4 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende rullande materiels ging-
dynamiska egenskaper och sirskilt parametrar for hjulprofilen. Motsvarande specifikationer avseende delsys-
temet Infrastruktur och sirskilt ralsprofilens parametrar aterges i avsnitten 4.2.9, 4.2.10, 4.2.11, 4.2.12
och 5.3.1.1 i TSD hogh. Infrastruktur 2006.

Storsta tilldtna taglangd

[ avsnitt 4.2.3.5 i denna TSD specificeras den storsta tillatna tiglingden. Den storsta plattformslangden spe-
cificeras i avsnitt 4.2.20.2 i TSD hogh. Infrastruktur 2006 och i infrastrukturregistret anges for varje linje den
minsta plattformslingd som hoghastighetstig avses gora uppehdll vid.

Maximala lutningar

[avsnitt 4.2.3.6 i denna TSD anges att tdg skall kunna starta, trafikera och stanna pa alla linjer som de avsedda
att trafikera. De maximala lutningarna anges i avsnitt 4.2.5 i TSD hogh. Infrastruktur 2006 och i infrastruk-
turregistret anges for varje linje den maximala lutningen.

Minsta kurvradie

[ avsnitt 4.2.3.7 i denna TSD anges att tdg skall kunna klara den minsta kurvradien pd alla linjer som de
avsedda att trafikera. Den minsta kurvradien specificeras i avsnitten 4.2.6, 4.2.8 och 4.2.25 i TSD hogh. Infra-
struktur 2006 och i infrastrukturregistret anges for varje linje den minsta kurvradien for hoghastighetsspéar
och uppstillningsspér.

Flanssmorjning

Det finns inte nigot granssnitt avseende flinssmorjning mot TSD hogh. Infrastruktur 2006.

Ballastsprut/“flygande ballast”

[ avsnitt 4.2.3.11 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende aerodynamiska effekter
pa ballast. Motsvarande specifikationer avseende delsystemet Infrastruktur aterges i avsnitt 4.2.27 i TSD hogh.
Infrastruktur 2006.

Virvelstromsbroms

[ avsnitt 4.2.4.5 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende anvidndningen av virvel-
stromsbromsar. Motsvarande specifikationer avseende delsystemet Infrastruktur dterges i avsnitt 4.2.13 1 TSD
hogh. Infrastruktur 2006 och i infrastrukturregistret anges for varje linje villkoren for anvindning av
virvelstromsbromsar.
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4.3.2.13

4.3.2.14

4.3.2.15

4.3.2.16

4.3.2.17

4.3.2.18

4.3.2.19

4.3.2.20

4.3.2.21

43222

Bromsprestanda i branta lutningar

[ avsnitt 4.2.4.7 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende bromsprestanda i branta
lutningar. Motsvarande specifikationer avseende delsystemet Infrastruktur dterges i avsnitt 4.2.5 i TSD hogh.
Infrastruktur 2006 och i infrastrukturregistret anges for varje linje de maximala lutningarna.

Passagerarlarm

Det finns inte ndgot grinssnitt avseende passagerarlarm mot TSD hogh. Infrastruktur 2006.

Klimat- och miljéforhallanden

Det finns inte ndgot granssnitt avseende klimat- och miljoférhallanden mot TSD hogh. Infrastruktur 2006.

Aerodynamiska belastningar fran tdg i fritt falt

[ avsnitt 4.2.6.2 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende tigs acrodynamiska belast-
ningar i fritt fallt. Motsvarande specifikationer avseende delsystemet Infrastruktur aterges i avsnitten 4.2.4,
4.2.14.7 och 4.4.3 1 TSD hogh. Infrastruktur 2006.

Sidvind

[ avsnitt 4.2.6.3 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende sidvind. Motsvarande spe-
cifikationer avseende delsystemet Infrastruktur dterges i avsnitt 4.2.17 i TSD hogh. Infrastruktur 2006.

Storsta tryckforandring i tunnlar

[ avsnitt 4.2.6.4 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende storsta tryckforandring i
tunnlar. Motsvarande specifikationer avseende delsystemet Infrastruktur dterges i avsnitt 4.2.16 i TSD hogh.
Infrastruktur 2006.

Yttre buller

[ avsnitt 4.2.6.5 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende yttre buller fran rullande
materiel. Motsvarande specifikationer avseende delsystemet Infrastruktur dterges i avsnitt 4.2.19 i TSD hogh.
Infrastruktur 2006.

Brandsikerhet

[ avsnitt 4.2.7.2 i denna TSD anges sirskilda specifikationer avseende brandsikerhet f6r tdg som trafikerar
tunnlar och/eller upphojda banavsnitt som ar langre dn 5 km. Specifikationerna avseende delsystemet Infra-
struktur avseende tunnlar och/eller upphdjda linjeavsnitt anges i avsnitt 4.2.21 i TSD hogh. Infrastruktur
2006 och i infrastrukturregistret anges for varje linje var tunnlar och/eller upphojda linjeavsnitt med en lingd
storre dn 5 km finns och hur de identifieras.

Stralkastare

Det finns ett granssnitt mellan strilkastarna (avsnitt 4.2.7.4.1.1 i denna TSD) i form av ljusstyrka och egen-
skaperna hos de reflekterande kldderna pa personal som arbetar pa eller nira sparet som beskrivs i avsnitt 4.7
i TSD hogh. Infrastruktur 2006.

Sarskilda specifikationer for tunnlar

[ avsnitt 4.2.7.11 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende drift i tunnlar. Motsva-
rande specifikationer avseende delsystemet Infrastruktur aterges i avsnitt 4.2.21 i TSD hogh. Infrastruktur
2006 och i infrastrukturregistret anges for varje linje var tunnlarna finns och hur de identifieras.
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4.3.2.23

4.3.2.24

43.3.1

4.3.3.2

4.3.3.3

433.4

4.3.3.5

43.4.1

4.3.4.2

Service

[ avsnitt 4.2.9 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende Service. Motsvarande spe-
cifikationer avseende delsystemet Infrastruktur dterges i avsnitt 4.2.26 i TSD hogh. Infrastruktur 2006.

Underhall

Det finns inte ndgot granssnitt avseende underhall mot TSD hogh. Infrastruktur 2006.

Delsystemet Energi.

Reserverad

Krav pa bromssystem

[ avsnitten 4.2.4.3 och 4.2.8.3.1.2 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende kraven
pa dtermatande bromsning. Motsvarande specifikationer avseende delsystemet Energi aterges i avsnitt 4.2.4 i
TSD hogh. Energi 2006 och i infrastrukturregistret anges for varje linje var dessa specifikationer giller.

Utvindig elektromagnetisk storning

Lavsnitt 4.2.6.6 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende yttre elektromagnetisk stor-
ning. Motsvarande specifikationer avseende delsystemet Energi dterges i avsnitt 4.2.6 i TSD hogh. Energi
2006.

Stralkastare

Det finns ett granssnitt mellan stralkastarna (avsnitt 4.2.7.4.1.1 i denna TSD) i form av ljusstyrka och egen-
skaperna hos de reflekterande kldderna pa personal som arbetar pé eller nira sparet som beskrivs i avsnitt 4.7
i TSD hogh. Energi 2006.

Funktionella och tekniska specifikationer avseende stromf6rsorjning

[ avsnitt 4.2.8.3 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende stromforsorjning. Motsva-
rande specifikationer avseende delsystemet Energi aterges i avsnitten 4.2.2, 4.2.3, 4.2.4, 4.2.9.1, 4.2.9.2,
4.2.10, 4.2.11, 4.2.14, 4.2.15, 4.2.16, 4.2.17, 4.2.18, 4.2.19, 4.2.20, 4.2.21, 4.2.22, 4.2.23, 4.2.24
och 4.2.25 i TSD hogh. Energi 2006. Motsvarande specifikationer avseende delsystemet Energi som beror
kontaktledningens placering, aterges i avsnitt 4.2.9 i TSD hogh. Energi 2006.

Delsystemet Trafikstyrning och signalering

Forarhytt

Tavsnitt 4.2.2.6 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende lokforarens sikt ut mot sig-
nalerna. Signalernas placering specificeras i avsnitt 4.2.16 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering 2006.

Frontruta och tdgets front

[ avsnitt 4.2.2.7 i denna TSD anges att frontrutan inte skall dndra signalernas firg. Signalernas farg specifi-
ceras i avsnitt 4.2.16 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering 2006.
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4.3.43

4344

4.3.4.5

4.3.4.6

4.3.4.7

4.3.4.8

Statisk axellast

I avsnitt 4.2.3.2 i denna TSD specificeras minsta axellaster. Motsvarande specifikationer avseende delsyste-
met Trafikstyrning och signalering dterges i avsnitt 4.2.11 och i bilaga A, tilldgg 1, avsnitt 3.1 i TSD hogh.
Trafikstyrning och signalering 2006.

Egenskaper hos rullande materiel som péverkar markbaserade tdgovervakningssystem

[ avsnitt 4.2.3.3.2.3 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende parametrar, som péver-
kar markbaserade tagovervakningssystem och sirskilt hjulparens elektriska motstdnd och varmgéngsdetek-
tering. Motsvarande specifikationer avseende delsystemet Trafikstyrning och signalering aterges i
avsnitten 4.2.10 och 4.2.11 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering 2006 och i dess bilaga A, tilligg 1,
avsnitt 1 till 4.

Sandning

[ avsnitt 4.2.3.10 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende begransning av sandning
avseende granssnittet mot delsystemet Trafikstyrning och signalering. Motsvarande specifikationer avseende
delsystemet Trafikstyrning och signalering dterges i avsnitt 4.2.11 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering
2006 och i dess bilaga A, tillagg 1, avsnitt 4.1.

Bromsprestanda

[ avsnitt 4.2.4.1 i denna TSD anges att en infrastrukturforvaltare tillats faststilla ytterligare krav pd grund av
olika system for trafikstyrning och signalering av klass B pa deras del av jirnvigsnitet. Motsvarande specifi-
kationer avseende delsystemet Trafikstyrning och signalering aterges i avsnitt 4.2.2 i TSD hogh. Trafikstyr-
ning och signalering 2006 och i infrastrukturregistret anges dessa specifikationer.

[ avsnitt 4.2.4.7 i denna TSD specificeras bromskapaciteten i branta lutningar och i avsnitt 6.2.1.2 och i
bilaga C till TSD hogh. Trafikstyrning och signalering 2006 anges hur information avseende begransande lut-
ningar Gverfors till taget.

Elektromagnetisk storning

I avsnitt 4.2.6.6 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende elektromagnetisk storning.
Motsvarande specifikationer avseende delsystemet Trafikstyrning och signalering aterges i avsnitt 4.2.12.2
och i bilaga A, avsnitt A6 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering 2006.

System for trafikstyrning och signalering

[ avsnitt 4.2.7.9 i denna TSD specificeras detaljerna for egenskaper hos rullande materiel relaterade till sys-
tem for trafikstyrning och signalering, och speciellt placering av hjul och l6pverk. Motsvarande specifikatio-
ner avseende hjulparsplacering och hjul dterges i avsnitt 4.2.11 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering
2006 och i dess bilaga A, tillagg 1. Placeringen av antennen for ombordsystemet for trafikstyrning och sig-
nalering anges i avsnitten 4.2.2 och 4.2.5 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering 2006.

[ avsnitt 4.2.7.9.1 i denna TSD anges att drift sarskilt vid storning av delsystemet Trafikstyrning och signa-
lering anges i avsnitt 4.2.2 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering 2006. I avsnitt 4.2.7.14 i denna TSD
specificeras det europeiska trafikstyrningssystemets bildskarm for forarhytter. De krav som ér specifika for
delsystemet Trafikstyrning och signalering ingdr i avsnitt 4.2.2 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering
2006.
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4.3.49

4.3.4.10

4.3.4.11

4.3.4.12

4.3.5.1

4.3.5.2

4.3.5.3

4.3.5.4

Koncept for dvervakning och diagnostik

Lavsnitt 4.2.7.10 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende koncept for 6vervakning
och diagnostik. Motsvarande specifikationer avseende delsystemet Trafikstyrning och signalering dterges i
avsnitt 4.2.2 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering 2006.

Sarskilda specifikationer for tunnlar

[ avsnitt 4.2.7.11 i denna TSD anges att luftintags- och utloppsspjill pa luftkonditioneringssystem far vara
stingda vid fird genom tunnlar. Motsvarande specifikationer avseende delsystemet Trafikstyrning och signa-
lering avseende verforing frin marken av signal for att stinga eller 6ppna dessa spjill aterges i avsnitten 4.2.2
och 4.2.3 och i bilaga A, index 7 och 33 i TSD hdgh. Trafikstyrning och signalering 2006.

Funktionella och tekniska specifikationer avseende stromf6rsorjning

L avsnitten 4.2.8.3.6.9 och 4.2.8.3.6.10 i denna TSD anges att ombordutrustning méste uppfylla de krav som
overfors av anordningar tillhorande delsystemet Trafikstyrning och signalering vid passering av fas- och sys-
temskiljande sektioner tillhorande delsystemet Energi. Motsvarande specifikationer avseende delsystemet Tra-
fikstyrning och signalering dterges i avsnitten 4.2.2 och 4.2.3 och i bilaga A, index 7 och 33 i TSD hogh.
Trafikstyrning och signalering 2006.

Stralkastare

Det finns ett granssnitt mellan strilkastarna (avsnitt 4.2.7.4.1.1 i denna TSD) i form av ljusstyrka och egen-
skaperna hos de reflekterande kldderna pd personal som arbetar pa eller nira sparet som beskrivs i avsnitt 4.7
i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering 2006.

[ avsnitt 4.2.16 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering 2006 anges att de aterreflekterande skyltarna skall
uppfylla kraven for drift i enlighet med avsnitt 4.2.7.4.1.1 i TSD hogh. Rullande materiel 2006.

Delsystemet Drift

Tagens konstruktion

[ avsnitt 4.2.1.2 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende tdgens konstruktion. I
avsnitt 4.2.2.5 och bilagorna H, ] och L i TSD hogh. Drift 2006 anges reglerna fér tigens sammansittning.

Drag- och stétinrittningar samt overgdngskoppel for undsittning av tag

[ avsnitt 4.2.2.2 i denna TSD och dess bilaga K specificeras detaljerna for rullande materiel avseende drag-
och stotinrittningar samt overgdngskoppel for undsittning av tdg och sirskilt kraven avseende drift i del 2
av bilaga K. Motsvarande specifikationer aterges i avsnitten 4.2.2.5, 4.2.3.6.3 och 4.2.3.7 i TSD hogh. Drift
2006.

Av- och pastigning

[ avsnitt 4.2.2.4 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende fotsteg och dorrar for av-
och péstigande passagerare. Motsvarande specifikationer dterges i avsnitt 4.2.2.4 i TSD hogh. Drift 2006.

Toaletter

[ avsnitt 4.2.2.5 i denna TSD specificeras kraven pd toalettspolningssystemet. Det finns inga specifikationer
om regler for utarbetandet av tomningsscheman for och skotsel av toaletterna i TSD hogh. Drift 2006.
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4.3.5.5

4.3.5.6

4.3.5.7

4.3.5.8

43.5.9

4.3.5.10

4.3.5.11

4.3.5.12

4.3.5.13

Frontruta och tdgets front

[ avsnitt 4.2.2.7 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende frontrutan. Motsvarande
specifikationer avseende reglerna for sikt dterges i avsnitt 4.3.2.4 i TSD hogh. Drift 2006.

Egenskaper hos rullande materiel som péverkar markbaserade tdgovervakningssystem

[ avsnitt 4.2.3.3.2 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende overvakning av lager-
boxars tillstdnd. Motsvarande specifikationer avseende reglerna for drift i hiandelse av att fel detekteras ater-
ges i avsnitt 4.2.3.6 1 TSD hogh. Drift 2006.

Gangdynamiska egenskaper hos rullande materiel

[ avsnitt 4.2.3.4 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende Gngdynamiska egenska-
per hos rullande materiel. Motsvarande specifikationer avseende reglerna for drift i hiandelse av att instabil
gang upptacks aterges i avsnitt 4.2.3.6 1 TSD hogh. Drift 2006.

Storsta tilldtna taglingd

[ avsnitt 4.2.3.5 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende storsta tilldtna taglangd.
Motsvarande specifikationer avseende reglerna for drift nér tagets lingd och plattformens lingd inte 6ver-
ensstimmer aterges i avsnitten 4.2.2.5, 4.2.3.6.3 och 4.2.3.7 i TSD hégh. Drift 2006.

Sandning

[ avsnitt 4.2.3.10 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende sandning. Motsvarande
specifikationer avseende reglerna for manuell sandning eller avbrytande av automatisk sandning av lokf6ra-
ren dterges i avsnitt C.1 i bilaga B och i bilaga H till TSD hogh. Drift 2006.

Ballastsprut/“flygande ballast”

Tavsnitt 4.2.3.11 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende ballastsprut/“flygande bal-
last”. Motsvarande specifikationer avseende reglerna for hastighetsrestriktioner, vid behov, aterges i
avsnitt 4.2.1.2.2.3 i TSD hogh. Drift 2006.

Bromsprestanda

I avsnitt 4.2.4.1 i denna TSD specificeras detaljerna f6r rullande materiel avseende bromsprestanda. Motsva-
rande specifikationer avseende reglerna for anvindning av bromsen dterges i avsnitten 4.2.2.5.1, 4.2.2.6.1
och 4.2.2.6.2 1 TSD hogh. Drift 2006.

Krav pd bromssystem

[ avsnitt 4.2.4.3 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende krav pd bromssystem. Mot-
svarande specifikationer avseende reglerna for anvindning av bromsen dterges i avsnitten 4.2.2.5.1, 4.2.2.6.1
och 4.2.2.6.2 1 TSD hogh. Drift 2006.

Virvelstromsbromsar

[ avsnitt 4.2.4.5 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende virvelstromsbromsar. Mot-
svarande specifikationer avseende reglerna f6r anvindning av virvelstromsbromsar terges i avsnitt 4.2.2.6.2
i TSD hogh. Drift 2006.
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4.3.5.14

4.3.5.15

4.3.5.16

4.3.5.17

4.3.5.18

4.3.5.19

4.3.5.20

4.3.5.21

4.3.5.22

4.3.5.23

Skydd mot oavsiktlig rullning av stillastdende tag

[ avsnitt 4.2.4.6 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende skydd av ett stillastdende
tdg. Motsvarande specifikationer avseende reglerna for sdkring av tdget nar parkeringsbromsen inte racker till
aterges i avsnitt 4.2.2.6.2 i TSD hogh. Drift 2006.

Bromsprestanda i branta lutningar

[ avsnitt 4.2.4.7 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende bromsprestanda i branta
lutningar. Motsvarande specifikationer avseende reglerna for hastighetsrestriktioner aterges i avsnit-
ten 4.2.1.2.2.3 och 4.2.2.6.2 i TSD hogh. Drift 2006.

Kommunikationssystem

Lavsnitt 4.2.5.1 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende krav pa kommunikations-
system. Det finns inga specifikationer avseende reglerna for anvindning av kommunikationssystem i TSD
hogh. Drift 2006.

Passagerarlarm

[ avsnitt 4.2.5.3 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende passagerarlarm. Motsva-
rande specifikationer aterges i avsnitt 4.2.2.4 i TSD hogh. Drift 2006.

Klimat- och miljoforhallanden

[ avsnitt 4.2.6.1 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende klimat- och miljoforhél-
landen. Motsvarande specifikationer avseende reglerna for anvindning av rullande materiel som inte over-
ensstimmer med aktuella klimat- och miljéforhallanden aterges i avsnitten 4.2.2.5 och 4.2.3.3.2 i TSD hogh.
Drift 2006.

Aerodynamiska belastningar fran tg i fritt falt

[ avsnitt 4.2.6.2 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende tags aerodynamiska belast-
ningar i fritt fallt. Det finns inga specifikationer avseende sikerhetsreglerna for spararbetare och passagerare
pa plattformar i TSD hogh. Drift 2006.

Sidvind

[ avsnitt 4.2.6.3 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende sidvind. Motsvarande spe-
cifikationer avseende reglerna for hastighetsrestriktioner vid behov dterges i avsnitten 4.2.1.2.2.3 och 4.2.3.6
i TSD hogh. Drift 2006.

Storsta tryckforandring i tunnlar

[ avsnitt 4.2.6.4 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende storsta tryckforandring i
tunnlar. Motsvarande specifikationer avseende reglerna for hastighetsrestriktioner vid behov dterges i avsnit-
ten 4.2.1.2.2.3 och 4.2.3.6 i TSD hogh. Drift 2006.

Yttre buller

[ avsnitt 4.2.6.5 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende yttre buller. Motsvarande
specifikationer dterges i avsnitt 4.2.3.7 i TSD hogh. Drift 2006.

Nodutgingar

Lavsnitt 4.2.7.1 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende nodutgdngar. Motsvarande
specifikationer dterges i avsnitten 4.2.3.6 och 4.2.3.7 i TSD hégh. Drift 2006.
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4.3.5.24

4.3.5.25

4.3.5.26

4.3.5.27

4.3.5.28

4.3.5.29

4.3.5.30

4.3.5.31

4.3.5.32

4.3.5.33

Brandsikerhet

[ avsnitt 4.2.7.2 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende brandsikerhet. Motsva-
rande specifikationer avseende forfarande i hindelse av brand ombord dterges i avsnitten 4.2.3.6 och 4.2.3.7
i TSD hogh. Drift 2006.

Yttre lyktor och tyfon

L avsnitt 4.2.7.4 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende yttre lyktor och tyfon. Mot-
svarande specifikationer avseende reglerna for anvindning av yttre lyktor och tyfon dterges i avsnit-
ten 4.2.2.1.2, 4.2.2.1.3 och 4.2.2.2 i TSD hogh. Drift 2006.

Lyftnings- och bargningsforfaranden

[ avsnitt 4.2.7.5 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende lyftnings- och birgnings-
forfaranden. Motsvarande specifikationer avseende reglerna for lyftnings- och birgningsforfaranden dterges i
avsnitt 4.2.3.7 i TSD hogh. Drift 2006.

Inre buller

I avsnitt 4.2.7.6 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende inre buller, som beror pé
driftsforhéllanden. Det finns ingen specifikation i TSD hogh. Drift 2006.

Luftkonditionering

[ avsnitt 4.2.7.7 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende luftkonditionering. Det
finns inga specifikationer avseende reglerna for avbrytande av friskluftsflode i TSD hogh. Drift 2006.

Forarovervakning

[ avsnitt 4.2.7.8 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende forarévervakning. Mot-
svarande specifikationer dterges i avsnitten 4.3.3.2 och 4.3.3.7 i TSD hogh. Drift 2006.

Koncept for vervakning och diagnostik

[ avsnitt 4.2.7.10 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende koncept for 6vervakning
och diagnostik. Ytterligare krav aterges i avsnitt 4.2.3.5.2 och i bilagorna H och J till TSD hogh. Drift 2006.

Sarskilda specifikationer for tunnlar

[ avsnitt 4.2.7.11 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende sirskilda specifikationer
for tunnlar. Motsvarande specifikationer avseende forfaranden for forhindrande av inandning av rok i han-
delse av en brand nira taget dterges i avsnitten 4.2.1.2.2.1, 4.2.3.7 och 4.6.3.2.3.3 i TSD hégh. Drift 2006.

Traktionskrav

I avsnitt 4.2.4.1 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende traktionskrav. Motsva-
rande specifikationer avseende forfaranden for att beakta sddana prestanda dterges i avsnitten 4.2.2.5
och 4.2.3.3.2 1 TSD hogh. Drift 2006.

Krav pé adhesion mellan hjul och ril vid traktion

[ avsnitt 4.2.8.2 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende krav pa adhesion mellan
hjul och ril vid traktion. Motsvarande specifikationer avseende dtgdrder i hindelse av forsimrad adhesion mel-
lan hjul och ral aterges i avsnitten 4.2.3.3.2, 4.2.3.6 och 4.2.1.2.2 och i avsnitt C i bilaga B till TSD hogh.
Drift 2006.
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4.3.5.34

4.3.5.35

4.3.5.36

4.3.5.37

4.3.5.38

4.3.5.39

4.4

Funktionella och tekniska specifikationer avseende stromf6rsorjning

[ avsnitt 4.2.8.3 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende stromforsorjning. Motsva-
rande specifikationer avseende forfaranden i hindelse av nedsatt funktionalitet for stromforsorjningssyste-
met, reglerna for anvidndning av stromavtagare och de regler som skall tillimpas vid framférande genom fas-
eller systemskiljande sektioner dterges i avsnitten 4.2.3.6 och 4.2.1.2.2 och i bilaga H till TSD hogh. Drift
2006.

Service

L avsnitt 4.2.9 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende Service. Det finns ingen spe-
cifikation avseende forfarande for Service i TSD hogh. Drift 2006.

Fordonsidentitet

[ avsnitt 4.2.7.15 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende fordonsidentitet. Mot-
svarande specifikationer avseende reglerna for identifiering av fordon aterges i avsnitt 4.2.2.3 i TSD hogh.
Drift 2006.

Siktlinje mot signaler

[ avsnitt 4.2.2.6 i denna TSD specificeras detaljerna for rullande materiel avseende signalers synbarhet. Spe-
cifikationerna avseende motsvarande driftsregler dterges i avsnitten 4.3.1.1, 4.3.2.4 och 4.3.3.6 i TSD hogh.
Drift 2006.

Nodutgéngar

Tavsnitt 4.2.7.1 i denna TSD specificeras detaljerna avseende nodutgdngar. Motsvarande specifikationer ater-
ges i avsnitt 4.2.2.4 i TSD hogh. Drift 2006.

Minniska—maskin-granssnitt (Driver Machine Interface(DMI))

[ avsnitt 4.2.7.14 i denna TSD specificeras detaljerna for det europeiska trafikstyrningssystemets bildskdrm
for forarhytter. Specifikationerna avseende motsvarande driftsregler aterges i avsnitt 4.3.2.3 och i bilaga A1l
till TSD hogh. Drift 2006.

Driftsregler

Mot bakgrund av de visentliga kraven i kapitel 3, ar driftsreglerna som ér specifika for delsystemet Rullande
materiel och som omfattas av denna TSD de som fortecknas i avsnitt 4.3.5 ovan.

Foljande driftsregler utgor inte ndgon del av bedomningen av rullande materiel.

Villkoren for drift vid nedsatt funktionalitet utgor en del av sikerhetshanteringssystemen hos ett jarnvigsfo-
retag (se avsnitt 4.2.1 a).

Dessutom skall driftsregler genomforas for att sikerstilla att ett tdg som stannar i en lutning, som anges i
avsnitt 4.2.4.6 i denna TSD (Skydd mot oavsiktlig rullning av stillastdende tdg), hélls kvar pd mekanisk vig av
personalen inom tva timmar.

Korscheman skall ta hansyn till behoven av Service och schemalagt underhall.

Reglerna for anvindning av kommunikationssystem, passagerarlarm och nodutgdngar, sévil som anvind-
ningen av dorrar for av- och pastigning och av luftkonditioneringsspjll skall utarbetas av jarnvigsforetaget.

Sakerhetsreglerna for banarbetare och passagerare pa plattformar skall utarbetas av infrastrukturforvaltaren.
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4.5

4.6

4.7

Driftsvillkoren skall utfirdas av jarnvigsforetaget for att bullernivén i forarhytten skall hdllas inom de grins-
virden som foreskrivs av parlamentets och radets direktiv 2003/10/EG av den 6 februari 2003 om minimi-
krav for arbetstagares halsa och sakerhet vid exponering for risker som har samband med fysikalisk paverkan
(buller), avseende egenskaperna for rullande materiel sdsom anges i avsnitt 4.2.7.6 i denna TSD.

Specifikationerna avseende forfaranden for hjdlp till funktionshindrade 4r en 6ppen punk, i avvaktan pa att
TSD konv. Tillgdnglighet for funktionshindrade skall finnas tillganglig.

Plomberingarna av nodbromshandtaget skall ersittas efter anvandning.

Forfaranden for lyftning och undsittning skall upprittas av jarnvagsforetaget och skall beskriva savil meto-
den som resurserna som behovs for att Iyfta och undsitta ett ursparat tg eller ett tdg som inte kan flyttas pa
normalt sitt.

Underhéllsregler

Mot bakgrund av de visentliga kraven i kapitel 3, beskrivs de underhéllsregler som ir specifika for delsyste-
met Rullande materiel och som omfattas av denna TSD i avsnitten:

—  4.2.3.3.1 Elektriskt motstand for hjulpar

— 4.2.3.3.2.1 Varmgangsdetektering pé tdg av klass 1

—  4.2.3.3.2.2 Varmgangsdetektering pa de tdg av klass 2 som kriver varmgangsdetektering av lagerboxar
—  4.2.3.4.8 Driftvdrden for ekvivalent konicitet

—  4.2.7.3 Skydd mot elolyckor

och sarskilt i avsnitten:

—  4.2.9 Service

—  4.2.10 Underhall

Underhéllsreglerna skall vara sddana att de gor det mojligt for rullande materiel att uppfylla de bedmnings-
kriterier som anges i kapitel 6 under hela sin livslangd.

Den part som ansvarar for forvaltningen av underhdllsprogrammet, sdsom anges i avsnitt 4.2.10, skall ange
toleranser och lampliga intervall for att sikerstdlla stindig 6verensstimmelse. Denna part ansvarar dven for
att faststdlla gransvirden for drift nar dessa inte anges i denna TSD.

Detta innebr att de bedomningsforfaranden som beskrivs i kapitel 6 i denna TSD skall uppfyllas f6r typgod-
kinnande, men att de inte nodvindigtvis dr lampliga for underhall. Alla tester behover inte utforas vid varje
underhallstillfille och de som utfors kan ha storre toleranser.

Kombinationen av ovanstdende garanterar kontinuerlig 6verensstimmelse med de visentliga kraven under
den rullande materielens livslingd.

Yrkesmissiga kvalifikationer

De yrkesmissiga kvalifikationer som krévs for drift av delsystemet Rullande materiel kommer att omfattas av
TSD hogh. Drift 2006.

Kompetenskraven for underhall av delsystemet hogh. Rullande materiel skall beskrivas i detalj i underhalls-
planen (se avsnitt 4.2.10.2.2).

Hilso- och sikerhetskrav

Bestammelserna for hilsa och sikerhet avseende buller, vibrationer och luftkonditionering for personal i ser-
viceutrymmen skall inte avvika frin minimibestimmelserna for passagerare.
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4.8

Utover kraven som anges i avsnitten 4.2.2.6 (forarhytt), 4.2.2.7 (frontruta och tagets front), 4.2.7.1.2 (forar-
hyttens nodutgang), 4.2.7.2.3.3 (brandmotstdnd), 4.2.7.6 (inre buller), 4.2.7.7 (luftkonditionering) och i
underhallsplanen (se avsnitt 4.2.10) finns inga ytterligare krav avseende hélsa och sikerhet f6r underhalls- och
driftspersonal i denna TSD.

Registren §ver infrastruktur och rullande materiel

Infrastrukturregistret

Kraven pé innehéllet i infrastrukturregistret for hoghastighetstdg med avseende pa delsystemet hogh. Rul-
lande materiel specificeras i foljande avsnitt:

— 1.2 Geografiskt tillimpningsomrade

—  4.2.3.4.3 Gransvirden for sparkrafter

—  4.2.3.5 Maximala lutningar

—  4.2.3.7 Minsta kurvradie

— 4.2.4.1 Minsta bromsprestanda

—  4.2.4.3 Krav pa bromssystem

—  4.2.4.5 Virvelstromsbromsar

—  4.2.4.7 Bromsprestanda i branta lutningar
—  4.2.6.1 Klimat- och miljéférhallanden

— 4.2.6.6.1 Storning som paverkar signalsystemet och telekommunikationsnitet
—  4.2.7.7 Luftkonditionering

—  4.2.8.3 Elf6rsorjningens egenskaper

—  4.3.2.3 Kinematisk lastprofil

—  4.3.2.7 Storsta tillitna tdglingd

—  4.3.2.8 Maximala lutningar

—  4.3.2.9 Minsta kurvradie

—  4.3.2.12 Virvelstromsbroms

—  4.3.2.13 Bromsprestanda i branta lutningar
—  4.3.2.14 Passagerarlarm

—  4.3.2.20 Brandsakerhet

—  4.3.2.22 Sirskilda specifikationer for tunnlar
—  4.3.3.2 Krav pa bromssystem

—  4.3.4.6 Bromsprestanda

Infrastrukturforvaltaren ansvarar for att de uppgifter som tillhandahalls for inforande i infrastrukturregistret
ar korrekta.
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4.8.2

5.1

5.2

5.3

Registret for rullande materiel

Registret for rullande materiel skall omfatta foljande obligatoriska uppgifter for all rullande materiel f6r hog-
hastighetstdg, som overensstimmer med denna TSD sasom de fortecknas i bilaga L.

Vid dndring av registreringsmedlemsstat skall innehallet i registret for rullande materiel f6r den rullande mate-
rielen foras 6ver frén den ursprungliga registreringsstaten till den nya registreringsstaten.

Uppgifterna i registret for rullande materiel dr nodvindiga for

— medlemsstaten, for att bekrifta att den rullande materielen for hoghastighetstdg uppfyller kraven enligt
denna TSD,

— infrastrukturforvaltaren, for att bekrifta att den rullande materielen for hoghastighetstdg ar kompatibel
med infrastrukturen som den avses trafikera,

— jdrnvigsforetaget, for att bekrifta att den rullande materielen f6r hoghastighetstig ar limplig for fore-
tagets driftskrav.

DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER

Definition

Enligt artikel 2 d i direktiv 96/48/EG, dndrat genom direktiv 2004/50/EG, avses med driftskompatibilitets-
komponenter "alla grundliggande komponenter, grupper av komponenter, underenheter eller kompletta
enheter av materiel som har inforlivats eller avses att inforlivas i ett delsystem och som driftskompatibiliteten
hos det transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstag ar direkt eller indirekt beroende av”.

Begreppet "komponent” omfattar sdvil materiella foremal som immateriella féremadl, t.ex. programvara.

Driftkompatibilitetskomponenter som beskrivs i avsnitt 5.3 dr komponenter, vars teknologi, konstruktion,
material, tillverknings- och bedomningsforfaranden ir faststillda och mojliggor specificering och kontroll av
dem oberoende av tillhorande delsystem, enligt bilaga IV till direktiv 96/48/EG (dndrat genom direktiv
2004/50/EG).

Innovativa losningar

Sdsom namnts i avsnitt 4 i denna TSD, kan innovativa l6sningar krdva nya specifikationer och/eller nya
bedémningsmetoder. Dessa specifikationer och bedémningsmetoder skall utvecklas genom det forfarande
som beskrivs i avsnittet 6.1.4.

Forteckning 6ver komponenter

Driftskompatibilitetskomponenterna omfattas av relevanta bestimmelser i direktiv 96/48|EG, dndrat genom
direktiv 2004/50/EG, och fortecknas nedan:

Automatkoppel

Drag- och stotinrittningskomponenter
Overgéngskoppel for bogsering och undsittning
Forarhytters vindrutor

Hjul

Stralkastare

Positionsljus
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5.4

Baklyktor

Tyfon

Stromavtagare

Kolslitskenor

Anslutningar for toalettomningssystem
Mobila tomningsvagnar

Vattenpéfyllningsadaptrar

Prestanda och specifikationer fér komponenterna

De egenskaper som den rullande materielen for hoghastighetstdg skall beakta och som anges i relevanta punk-
ter i avsnitt 4.2 visas nedan:

Automatkoppel [punkt 4.2.2.2.2.1]

Drag- och stétinrittningskomponenter [punkt 4.2.2.2.2.2]
Overgéngskoppel for bogsering och undsittning [punkt 4.2.2.2.2.3]
Forarhytters vindrutor [punkt 4.2.2.7]

Hijul [punkt 4.2.3.4.9.2]

Strilkastare [punkt H.2 i bilaga H]

Positionsljus [punkt H.2 i bilaga H]

Baklyktor [punkt H.3 i bilaga H]

Tyfon [punkt 4.2.7.4.2.5]

Stromavtagare [punkt 4.2.8.3.7]

Kolslitskenor [punkt 4.2.8.3.8]

Anslutningar for toalettomningssystem [bilaga M VI]
Mobila tdmningsvagnar [punkt 4.2.9.3.2]
Vattenpéfyllningsadaptrar [punkt 4.2.9.5.2]

BEDOMNING AV KOMPONENTERNAS OVERENSSTAMMELSE OCH/ELLER LAMPLIGHET FOR
ANVANDNING

Driftskompatibilitetskomponenter for delsystemet Rullande materiel

Bedomning av overensstimmelse (allmant)

Tillverkaren av en driftskompatibilitetskomponent eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfarda
en EG-forsikran om Gverensstimmelse eller en EG-forsdkran om limplighet for anvindning i enlighet med
artikel 13.1 och kapitel 3 i bilaga IV till direktiv 96/48/EG, dndrat genom direktiv 2004/50/EG, innan drifts-
kompatibilitetskomponenten slipps ut pd marknaden.

Bedomningen av en driftskompatibilitetskomponents dverensstimmelse skall goras enligt foljande moduler.
(Dessa moduler beskrivs i bilaga F till denna TSD):
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Moduler for driftskompatibilitetskomponenter:

Modul A: Intern tillverkningskontroll av konstruktions-, utvecklings- och produktionsfaserna

Modul AT: Intern konstruktionskontroll med produktkontroll av konstruktions-, utvecklings- och pro-
duktionsfaserna

Modul B: Typkontroll av konstruktions- och utvecklingsfaserna

Modul C: Overensstimmelse med typen for produktionsfasen

Modul D: System for kvalitetsstyrning av produktionen for produktionsfasen

Modul F: Produktkontroll av produktionsfasen

Modul HI: Fullstandigt kvalitetsstyrningssystem for konstruktions-, utvecklings- och produktionsfa-
serna

Modul H2: Fullstindigt kvalitetsstyrningssystem med konstruktionskontroll for konstruktions-,

utvecklings- och produktionsfaserna

Modul V: Typvalidering genom anviandningserfarenhet (limplighet for anvidndning)

Om deltagande av ett anmilt organ krivs for den aktuella modulen:

— Godkannandeprocessen och bedomningens innehéll skall faststallas gemensamt av tillverkaren eller den-
nes inom gemenskapen etablerade ombud och ett anmalt organ, enligt de krav som faststills i denna
TSD.

—  For varje driftkompatibilitetskomponent skall det anmalda organ som viljs av tillverkaren vara aukto-
riserat antingen

— att bedoma driftskompatibilitetskomponenter for delsystemet hogh. Rullande materiel eller

— att bedoma driftskompatibilitetskomponenterna stromavtagare och kolslitskena for delsystemet
hégh. Energi, nir detta ar relevant.

Det finns ett forfarande i avsnitt 6.3 for hantering av 6vergangsreglerna for driftskompatibilitetskompo-
nenterna sé att de kan anvindas utan certifiering.

Bedomningsforfaranden for 6verensstimmelse (moduler)

Bedomningen av 6verensstimmelse skall omfatta de faser och egenskaper som anges med ett "X” i tabell D1
i bilaga D till denna TSD. Tillverkaren eller dennes inom gemenskapen etablerade ombud skall vilja en av
modulerna eller modulkombinationerna som anges i f6ljande tabell 22 avseende den 6nskade komponenten.

Tabell 22

Bedomningsmoduler for driftskompatibilitetskomponenter:

Modul | Modul | Modul | Modul | Modul | Modul | Modul

Avsnitt Komponent som skall bedomas A Al () B+C B+D B+E H1 () H2
4.2.2.2.2.1 | Automatkoppel X X X X X
422222 ngfr'):rf:n::ﬁ“mnings' X X X X X
422223 | Overgingskoppel for X X | x | x X

bogsering och undsittning
4227 Forarhytters vindrutor X X X X X
4.2.3.4.9.2 Hjul X X X X X
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6.1.5

Avsnitt Komponent som skall bedmas Modul | Modul | Modul | Modul | Modul | Modul | Modul
P A | AL() | B+C | B+D | B+F | HI() | H2
4.2.7.4.2 Tyfon X X X X X
4.2.8.3.7 Stromavtagare X X X X X
4.2.8.3.9 Kolslitskenor X X X X X
42932 Mobila témningsvagnar X X X
42952 Vattenpafyllningsadaptrar X X X
Bilaga H
rasa Strélkastare X X X X X
avsnitt H.2
Bilaga H o
i Positionsljus X X X X X
avsnitt H.2
Bilaga H
Taga Baklyktor X X X X X
avsnitt H.3
Bilaga M VI Apslutmngar for toalettom- X X X
ningssystem

() Modulerna A1 och H1 dr enbart tillitna for befintliga 16sningar enligt de villkor som anges i avsnitt 6.1.3

Befintliga losningar

Om det redan finns en befintlig 1osning for en driftskompatibilitetskomponent som redan har bedomts efter
en ansokan under jimforbara forhdllanden och denna finns pd marknaden, skall foljande forfarande tillimpas.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall visa att resultaten av prov och kontroller vid
den tidigare beddmningen av driftskompatibilitetskomponenterna Gverensstimmer med kraven i denna TSD.
[ detta fall skall prov och kontroller fortfara att vara giltiga for den nya bedomningen. Modulerna A1 och H1
far tillimpas om de 4r markerade i tabell 22.

Om det inte dr majligt att visa att Iosningen tidigare provats med positivt resultat, skall tillverkaren eller den-
nes i gemenskapen etablerade ombud vilja bedomningsforfarande enligt de moduler eller modulkombina-
tioner som anges i tabell 22. Modulerna A1 och H1 fér inte tillimpas dven om de dr markerade i tabell 22.

Innovativa 16sningar

Nir en losning som foreslas bli en driftskompatibilitetskomponent ér innovativ, i den mening som avses i
avsnitt 5.2, skall tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud ange avvikelser frdn relevant
avsnitt av denna TSD och limna in dem till Europeiska jarnvigsbyran (ERA). Europeiska jarnvigsbyran skall
ta fram och fardigstdlla lampliga funktions- och granssnittspecifikationer for komponenten och utveckla
bedomningsmetoder.

De limpliga funktions- och granssnittspecifikationerna och bedomningsmetoderna som tas fram pa detta sétt
skall inforlivas i TSD i samband med Gversynsforfarandet.

Efter ikrafttridandet av ett kommissionsbeslut, som fattats enligt artikel 21.2 i direktiv 96/48/EG (dndrat
genom direktiv 2004/50/EG), fir den innovativa losningen anvindas innan den inférlivats i en TSD.

Bedomning av limplighet for anvindning

Bedomningen av lamplighet for anvidndning enligt forfarandet for typvalidering genom anvandningserfaren-
het (modul V), sdsom anges i bilaga F till denna TSD, kravs for foljande driftskompatibilitetskomponenter:

— Hjul

—  Drag- och stotinrittningar
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6.2

6.2.1

6.2.2

Delsystemet Rullande materiel

Bedomning av overensstimmelse (allmént)

[ enlighet med bilaga VI till direktiv 96/48/EG, skall den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen eta-
blerade ombud till ett valfritt anmalt organ inge en ans6kan om bedémning av overensstimmelse med del-
systemet Rullande materiel eller delsystemet Energi, ndr detta ar relevant.

Det anmalda organet skall vara auktoriserat for att bedoma delsystemet hogh. Rullande materiel och om s&
krdvs for att bedoma delsystemet hogh. Energi. Om det inte dr auktoriserat att bedoma delsystemet hogh.
Energi skall det, om sd krévs, upphandla forfarandet hos ett annat anmalt organ som ar anmalt for bedom-
ning av delsystemet hogh. Energi for bedomning av relevanta krav avseende den ombordbaserade delen av
delsystemet hogh. Energi (se avsnitten 4.2.8.3 och 4.3.3.4 i denna TSD).

EG-kontrollforklaringen eller kontrollforklaringarna skall, i enlighet med artikel 18.1 och bilaga VI till
direktiv 96/48/EG (andrat genom direktiv 2004/50/EG), en for delsystemet hogh. Rullande materiel, en for
de ombordbaserade delarna av delsystemet hogh. Energi om sé krévs, upprittas av den sokande.

EG-kontrollférklaringen eller kontrollforklaringarna krévs for att erhélla tillstdnd for att ta rullande materiel
i drift.

Bedomningen av ett delsystems overensstaimmelse skall utforas enligt en eller en kombination av foljande
moduler enligt avsnitt 6.2.2 och bilaga E till denna TSD (modulerna beskrivs i bilaga F till denna TSD).

Moduler f6r EG-kontroll av delsystem

Modul SB: Typkontroll av konstruktions- och utvecklingsfaserna

Modul SD: Produktkvalitetshanteringssystem for produktionsfasen

Modul SF: Produktkontroll for produktionsfasen

Modul SH2:  Fullstindigt kvalitetshanteringssystem med konstruktionskontroll fér konstruktions-,

utvecklings- och produktionsfaserna

Godkannandeprocessen och bedémningens innehdll skall faststillas gemensamt av den sokande och ett
anmalt organ, enligt de krav som faststills i denna TSD och i éverstimmelse med de regler som &terges i kapi-
tel 7 i denna TSD.

Bedomningsforfaranden for Gverensstimmelse (moduler)

Den sokande skall vilja en av modulerna eller modulkombinationerna som anges i tabell 23.

Tabell 23

Bedomningsmoduler for delsystem

Delsystem som skall bedomas Modul SB+SD Modul SB+SF Modul SH2

Delsystemet Rullande materiel X X X

Ombordbaserad del av delsystemet Energi,

. .. X X X
ndr detta dr relevant

De egenskaper hos delsystemet Rullande materiel som skall bedémas under relevanta faser anges i tabell E1
i bilaga E till denna TSD. Den sokande skall bekrifta att varje delsystem som tillverkas dverensstimmer med
typen. Ett "X” i kolumn 4 i tabell E1 i bilaga E anger att relevanta egenskaper skall kontrolleras genom prov
av varje enskilt delsystem. Provorganet skall faststillas enligt den bedomningsmodul som anvinds.

Driftskompatibilitetskomponenternas egenskaper som anges i bilaga D, tabell D1, visas dven i bilaga E,
tabell E1. Bedomning av dessa egenskaper ticks av forekomsten av EG-forsidkran om 6verensstimmelse och
om tillimpligt av EG-forsikran om lamplighet f6r anvindning for driftskompatibilitetskomponenten. Bedom-
ningen av delsystemets underhall beskrivs i avsnitt 6.2.4.
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6.2.3

6.2.4

6.2.5

6.3

6.3.1

Innovativa 16sningar

Nar det i ett rullande materiel ingdr en innovativ 16sning, i den mening som avses i avsnitt 4.1 skall tillver-
karen eller den upphandlande enheten definiera avvikelsen frén relevant avsnitt av TSD och inldimna dem till
Europeiska jarnvigsbyran (ERA). Europeiska jarnvigsbyran skall faststilla limpliga funktions- och granssnitt-
specifikationer for denna losning och utveckla beddmningsmetoder.

De ldmpliga funktions- och granssnittspecifikationerna och bedomningsmetoderna skall inkorporeras i TSD
i samband med 6versynsforfarandet.

Efter ikrafttridandet av ett kommissionsbeslut, som fattats enligt artikel 21.2 i direktiv 96/48/EG (indrat
genom direktiv 2004/50/EG), kan den innovativa losningen anvindas innan den inkorporerats i en TSD.

Bedomning av underhéll

Enligt artikel 18.3 i direktiv 96/48/EG, dndrat genom direktiv 2004/50/EG, skall underhallsprogrammet, som
utgor en del av det tekniska underlaget, framlaggas for ett anmalt organ.

Ett anmilt organ skall endast kontrollera att informationen finns i underhdllsprogrammet enligt
avsnitt 4.2.10.2. Det anmélda organet behover inte kontrollera uppgifterna i underhallsprogrammet.

Ansvaret for bedomningen av underhéllets dverensstimmelse avilar varje berord medlemsstat.

[ avsnitt F.4 i bilaga F (som ar en dppen punkt) beskrivs det forfarande genom vilket varje medlemsstat for-
sakrar att underhdllsrutinerna uppfyller villkoren i denna TSD och sikerstiller att grundparametrarna och de
visentliga kraven uppfylls under den rullande materielens livslangd.

Bedomning av ett enskilt fordon

Nir en beddomning av ett nytt, uppgraderat eller moderniserat enskilt fordon krdvs enligt kraven i
avsnitt 4.2.1.2 och ett giltigt EG-typ- eller konstruktionskontrollintyg for de andra fordonen i bestandet finns
tillgingligt, krdvs endast en bedomning av det nya fordonet under forutsittning att tagsittet fortfarande 6ver-
ensstimmer med TSD.

Nar en bedomning av ett enskilt fordon krivs enligt kraven i avsnitt 4.2.1.2 och ett giltigt EG-typ- eller kon-
struktionskontrollintyg for de andra fordonen i bestdndet inte finns tillgangligt, 4r det tilldtet att acceptera
nationell certifiering for sddant annat fordon tills EG-typ- eller konstruktionskontrollintyg finns tillgangligt.

Driftskompatibilitetskomponenter som saknar EG-forsakran

Allmint

Under en begrinsad tidsperiod, som kallas "6vergangsperioden”, kan driftkompatibilitetskomponenter som
saknar EG-forsdkran om Gverensstimmelse eller lamplighet for anvandning undantagsvis inforlivas i delsys-
tem, under forutsittning att de bestimmelser som beskrivs i detta kapitel ar uppfyllda.

Overgéngsperioden

Overgéngsperioden borjar nir denna TSD trider i kraft och varar i sex 4r.

Nir overgdngsperioden ar slut, och med de undantag som medges enligt avsnitt 6.3.3.3 nedan, skall drifts-
kompatibilitetskomponenter omfattas av den erforderliga EG-forsikran om dverensstimmelse och/eller lamp-
lighet for anvdndning innan den inforlivas i delsystemet.
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6.3.3.1

6.3.3.2

6.3.3.3

Certifieringen av delsystem som innehaller icke-certifierade driftskompatibilitetskomponenter under
overgdngsperioden

Villkor

Under 6vergdngsperioden fér ett anmalt organ utfirda ett intyg om Gverensstimmelse for ett delsystem, dven
om vissa av de driftskompatibilitetskomponenter som ar inforlivade i delsystemet inte omfattas av relevanta
EG-forsikringar om overensstimmelse och/eller limplighet f6r anvindning enligt denna TSD, om foljande
tre kriterier dr uppfyllda:

— det anmilda organet har kontrollerat delsystemets Gverensstimmelse med de krav som faststills i kapi-
tel 4 i denna TSD och

— det anmalda organet genom att utféra ytterligare bedomningar har bekriftat att driftskompatibilitets-
komponenterna i friga om overensstimmelse och/eller limpligheten for anvandning for overensstim-
mer med kraven i kapitel 5 och

— de driftskompatibilitetskomponenter, som inte omfattas av relevant EG-forsakran om 6verensstimmelse
ochl/eller limplighet for anvidndning, skall ha anvints i ett delsystem som redan tagits i drift i minst en
av medlemsstaterna innan denna TSD tritt i kraft.

— EG-forsikringar om dverensstimmelse och/eller limplighet fér anvindning skall inte upprittas for
de driftskompatibilitetskomponenter som bedomts péd detta sitt.

Anmilan

— lintyget om delsystemets overensstimmelse skall det tydligt anges vilka driftskompatibilitetskompo-
nenter som har bedomts av det anmélda organet som en del av kontrollen av delsystemet.

— 1 EG-kontrollforklaringen av delsystemet skall foljande tydligt anges;
— Vilken driftskompatibilitetskomponent som har bedomts sdsom en del av delsystemet.

—  Bekriftelse av att delsystemet innehéller driftskompatibilitetskomponenter som ar identiska med
dem som kontrollerats sdsom en del av delsystemet.

—  For dessa driftskompatibilitetskomponenter: orsaken eller orsakerna till varfor tillverkaren inte till-
handaholl en EG-forsakran om overensstimmelse och/eller limplighet for anvindning innan de
inforlivades i delsystemet.

Genomférande av livscykel

Nyproduktion eller uppgradering/modernisering av det berorda delsystemet maste slutforas inom de sex ar
som utgor 6vergangsperiod. Betrffande delsystemets livscykel:

—  Under 6vergdngsperioden och
— under ansvar av det organ som har utfirdat EG-kontrollférklaringen for delsystemet

far de driftskompatibilitetskomponenter som saknar en EG-forsikran om overensstimmelse och/eller
lamplighet f6r anvindning, och som dr av samma typ och byggda av samma tillverkare anvindas for
underhéllsrelaterat utbyte och som reservdelar for delsystemet.

Efter 6vergdngsperioden och
— till dess att delsystemet uppgraderas, moderniseras eller ersitts och
— under ansvar av det organ som har utfiardat EG-kontrollforklaring av delsystemet

far de driftskompatibilitetskomponenter som saknar en EG-forsikran om overensstimmelse och/eller
lamplighet for anvidndning, och som ar av samma typ och byggda av samma tillverkare, fortsatt anvin-
das for underhéllsrelaterat utbyte.
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7.1

7.1.1.1

7.1.1.2

7.1.1.3

Overvakningsdtgirder
Under 6vergangsperioden skall medlemsstater Gvervaka:
— Antal och typ av driftskompatibilitetskomponenter som infors pd marknaden i den egna staten.

—  Nir ett delsystem ldggs fram for godkinnande sorja for att skilen till att driftskompatibilitetskompo-
nenterna inte certifierats av tillverkaren anges.

—  Meddela kommissionen och 6vriga medlemsstater narmare uppgifter om de icke-certifierade driftskom-
patibilitetskomponenterna och om orsakerna till att de saknar sidan forsikran.

GENOMFORANDE AV TSD RULLANDE MATERIEL

Genomférande av TSD

Nytillverkade rullande materiel av ny konstruktion
Definitioner
[ avsnitt 7.1.1 och avsnitt 7.1.2.1 anvénds foljande beteckningar med de betydelser som hir anges:

—  Fas A-perioden ér den period som borjar nar ett anmalt organ utses och tillhandahalls en beskrivning av
den rullande materiel som avses utvecklas och byggas eller forvirvas.

—  Fas B-perioden ér den period som borjar ndr ett EG-typ- eller konstruktionskontrollintyg utfirdas av ett
anmdlt organ och slutar ndr detta EG-typ- eller konstruktionskontrollintyg upphor att vara giltigt.

Allmint
—  EG-typ- eller konstruktionskontrollintyget for delsystem eller

—  EG-typ- eller konstruktionskontrollintyget for 6verensstimmelse och/eller limplighet for anvindning for
driftskompatibilitetskomponenter,

far begdras av alla sokanden sdsom anges i avsnitt 6.2.1 respektive 6.1.1.

Den sokande skall tillkdnnage sin avsikt att utveckla och bedoma ny rullande materiel och/eller driftskom-
patibilitetskomponenter for ett anmalt organ som viljs i enlighet med kapitel 6 i denna TSD. Tillsammans
med detta tillkinnagivande skall den sokande tillhandahalla en beskrivning av den rullande materielen eller
driftskompatibilitetskomponenten som denne avser att utveckla och bygga eller forvirva.

Fas A

Efter dagen for valet av det anmalda organet skall certifieringsgrunden for den giltiga TSD:n vid dagen for
valet for den angivna rullande materielen faststallas for en sju ar lang fas A-period, med undantag for de sar-
skilda krav dar artikel 19 i direktiv 96/48/EG (dndrat genom direktiv 2004/50/EG) tillimpas.

Nir en reviderad version, inklusive denna, av TSD trader i kraft under fas A-perioden ér det tillatet att anvinda
den reviderade versionen, antingen i sin helhet eller sirskilda delar, om bade den sokande och det anmilda
organet sd overenskommer. Dessa dverenskommelser skall dokumenteras.

Efter en positiv bedomning skall ett anmalt organ utfirda EG-typ- eller konstruktionskontrollintyg for del-
systemet eller EG-typ- eller konstruktionskontrollintyg for dverensstimmelse och/eller limplighet for anvind-
ning for driftskompatibilitetskomponenten.
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7.1.1.4

Fas B

a)

Krav pa delsystemet

EG-typ- eller konstruktionskontrollintyg for delsystemet ér giltigt under den sju &r 1nga fas B-perioden
dven om en ny TSD trdder i kraft, forutom vid tillimpning av artikel 19 i direktiv 96/48/EG (dndrat
genom direktiv 2004/50/EG). Under denna period tilldts ny rullande materiel av samma typ att tas i drift
utan en ny typbedomning.

Fore utgdngen av den sju ar ldnga fas B-perioden skall rullande materiel bedomas i enlighet med den TSD
som dr i kraft vid denna tidpunkt for de krav som édndrats eller 4r nya i forhallande till certifieringsgrunden.

— Om avvikelse begirs och godtas, dr EG-typ- eller konstruktionskontrollintyget fortfarande giltigt
under ytterligare tre drs fas B-period. Fore utgdngen av de tre dren tillats samma bedomningsprocess
och ans6kan om avvikelse dterigen ske.

— Om konstruktionen av delsystemet dr 6verensstimmande med EG-typ- eller konstruktionskontroll-
intyget skall detta fortfarande vara giltigt under ytterligare sju drs fas B-period.

I hiindelse av att ingen ny TSD trider i kraft fore utgdngen av fas B-perioden, krivs ingen bedomning av
den rullande materielen och relevant certifiering skall fortfarande vara i kraft under ytterligare sju &rs
fas B-period.

Krav pd driftskompatibilitetskomponenter

Typkontroll- eller konstruktionskontrollintyget eller forsikran om limplighet for anvandning ar giltigt
under en fem dr lang fas B-period dven om en ny TSD trider i kraft utom vad giller anvindningen av
artikel 19 i direktiv 96/48/EG (indrat genom direktiv 2004/50/EG). Under denna period tilldts nya kom-
ponenter av samma typ tas i drift utan en bedémning.

Fore utgdngen av den fem &r 1anga fas B-perioden skall komponenten bedomas i enlighet med den TSD
som d& &r i kraft for de krav som dndrats eller dr nya i jimforelse med certifieringsgrunden.

Om en avvikelse begirs och godtas, dr EG-typ- eller konstruktionskontrollintyget for lamplighet fortfa-
rande giltigt under ytterligare tre ars fas B-period. Fore utgdngen av de tre dren tillits samma bedom-
ningsprocess och ansokan om avvikelse ske endast en gang till.

Nytillverkade rullande materiel av befintlig konstruktion certifierade enligt en befintlig TSD

Det befintliga EG-typ- eller konstruktionskontrollintyget for delsystemet ar giltigt under en sju &r lang fas B-
period efter datum for dess utfirdande dven om en ny TSD trdder i kraft utom vad galler sdrskilda krav ddr
artikel 19 i direktiv 96/48[EG (dndrat genom direktiv 2004/50/EG) giller. Under denna period tilldts ny rul-
lande materiel av samma typ tas i drift utan en ny typbedémning.

Fore utgangen av den sju dr langa fas B-perioden skall rullande materiel bedémas i enlighet med den TSD som
da dr i kraft for de krav som dndrats eller ar nya i jimforelse med certifieringsgrunden.

Om en avvikelse begirs och godtas, dr EG-typ- eller konstruktionskontrollintyget fortfarande giltigt
under ytterligare tre drs fas B-period. Fore utgdngen av de tre dren tillits samma bedomningsprocess och
ansokan om avvikelse terigen ske.

Om konstruktionen av delsystemet dr 6verensstimmande med EG-typ- eller konstruktionskontrollinty-
get skall detta fortfarande vara giltigt under ytterligare sju ars fas B-period.
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I'hindelse av att ingen ny TSD trader i kraft innan fas B-perioden tar slut, krévs ingen bedémning av den rul-
lande materielen och relevant certifiering skall fortfarande vara i kraft under ytterligare sju ars fas B-period.

For driftskompatibilitetskomponenter 4r dven det forfarande som beskrivs i avsnitt 7.1.1.4 giltigt for nytill-
verkade rullande materiel av befintlig konstruktion certifierade enligt en befintlig TSD.

Rullande materiel av befintlig konstruktion

Rullande materiel vars konstruktion inte ar certifierad i enlighet med TSD:erna skall understallas villkoren i
avsnitt 7.1.7.

Med befintlig rullande materiel avses rullande materiel som redan ar i drift innan denna TSD trader i kraft.

Denna TSD giller inte befintlig rullande materiel s linge som den inte moderniseras eller uppgraderas.

Rullande materiel som uppgraderas eller moderniseras

Vad giller rullande materiel som redan ér i drift galler detta avsnitt befintliga hoghastighetstag och konven-
tionell rullande materiel som skall uppgraderas for hoghastighetsdrift, sdsom anges i artikel 2 1 och 2 n i
direktiv 96/48/EG (dndrat genom direktiv 2004/50/EG).

En ny bedomning av kraven i den TSD som dr i kraft vid dagen f6r begdran krdvs endast av dndringarna som
omfattas av denna TSD.

Vigledning om de dndringar som anses vara uppgraderingar eller moderniseringar ges nedan.

[ foljande forteckning anges sdsom upplysande vigledning de dndringar som kriver ombedémning av ett for-
dons konstruktion. Denna forteckning ér inte uttdmmande (parameterdndringar som anges nedan ir giltiga
endast om den totala dndringen ligger inom granserna for denna TSD):

—  Andringar av fordonsparametrar som paverkar fordonets gdngdynamik utéver det forenklade forfaran-
det (\). \ definieras i punkt 5.5.5 i EN 14363:2005.

— Montering av nykonstruerade fjader-, koppel-, aktiva fordons/vagnskorgsstyrningsmekanismer etc.

—  Overskridande av grundvillkoren for anpassning till det férenklade métforfarandet. ”Avsaknaden”
av en sikerhetsfaktor \ > 1,1 innebirande att det utvirderade resultatet dr minst 10 % fran de siker-
hetsrelaterade grinsvirdena.

—  Andringar av drifts-, fordons- och l6pverksparametrar utdver de toleranser som anges i tabell 3 i
EN 14363:2005 "Jarnvigar — Acceptans av gdngegenskaper hos jarnvagsfordon— Provning av gang-
dynamik och stationira prov”.

— Hojning av V, .. med mer dn 10 km/h
—  Andring av den totala fordonsvikten med mer dn 10 %
— Hojning av den statiska axelvikten med mer 4n 1,5 ton
—  Andring av koncepten for

— nodutgdngar

— brandsdkerhet

— arbetarskydd och miljoskydd

— ombordbaserade kontroll- och hanteringssystem inklusive for tillimplig programvara.
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7.1.5.1

7.1.5.2

7.1.5.3

Noise
Transitional period

It is allowable to apply limits 2 dB(A) higher than those stated in section 4 and clause 7.3 of this TSI for exter-
nal noise from rolling stock within the scope of this TSI within a transitional period of 24 months starting
from the date of entry into force of this TSI This allowance is restricted to the case of:

— contracts already signed or under the final phase of the tendering procedure at the date of entry into
force of this TSI, and options to these contracts to purchase additional vehicles, or

— contracts for purchasing new rolling stock of an existing design type signed during this transitional
period.

The transitional period of 24 months is extended to 60 months in the case of DMUs where the power per
diesel engine is more than or equal to 500 kW.

Upgrading or renewal of rolling stock

It has only to be proved that an upgraded or renewed vehicle does not increase noise with respect to the per-
formance of the vehicle before upgrading or renewal.

A two step approach

It is recommended that in the case of new rolling stock to be ordered after 1 January 2010 Section 4.2.1.1
and Section 4.2.6.5.4 of this TSI is applied with a reduction of 2 dB(A) at a speed of 250km/h, and 3 dB(A)
at speeds of 300km/h and 320km/h. This recommendation will serve only as a basis for revising sec-
tion 4.2.6.5.4 in the context of the TSI revision process mentioned in section 7.1.10

Mobila toalettomningsvagnar [avsnitt 4.2.9.3]

Forsta steget: Infrastrukturforvaltaren och jarnvigsforetaget undersoker tillsammans det forslag till korschema
for den rullande materielen som liggs fram av jarnvigsforetaget och identifierar de omrdden pa det drifts-
kompatibla jarnvigsnatet, lings den beaktade rutten, ddr det skulle vara mojligt (enligt detta forslag till kor-
schema f6r den rullande materielen) att tomma tagets toaletter vid behov och var det inte finns (eller inte finns
tillrackligt med) fasta anordningar for tomning av toaletter som medger denna funktion for dessa tig.

Andra steget: Infrastrukturforvaltaren och jarnvigsforetaget utfor tillsammans en ekonomisk undersokning
som medf6r dndringar i den rullande materielens korschema. Dessa dndringar, avseende antal och/eller pla-
cering av omraden dar det kommer att vara mojligt att tomma tégets toaletter vid behov, minimerar antalet
mobila toalettomningsvagnar (i overensstimmelse med denna TSD) som mdste placeras inom dessa omraden.

Atgirder for att forhindra brand — materialoverensstimmelse

I avvaktan péd publiceringen av EN 45545-2 eller av en bilaga till denna TSD, skall 6verensstimmelsen med
kraven i avsnitt 4.2.7.2.2 anses vara uppfyllda genom kontroll av 6verensstimmelsen med materialbrandsa-
kerhetskraven i de anmalda nationella reglerna (for tillimplig driftskategori) frén en av foljande uppsattningar
standarder:

— De brittiska standarderna BS6853, GM/RT2120 utgdva 2 och AV/ST9002 utgava 1.
— De franska standarderna NF F 16-101:1988 och NF F 16-102/1992.

— Den tyska standarden DIN 5510-2:2003 inklusive giftighetsmatningar, brandsikerhetskategori 2 (stan-
darden fér for narvarande tilligg med krav rorande giftighet; sddana krav frdn andra standarder kan péd
lampligt satt utnyttjas tills tillagget ar klart).
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7.1.8.1

7.1.8.2

7.2

—  De italienska standarderna UNI CEI 11170-1:2005 och UNI CEI 11170-3:2005.

—  De polska standarderna PN-K-02511:2000 och PN-K-02502:1992.

Rullande materiel i drift enligt nationella, bilaterala, multilaterala eller internationella 6verenskommelser
Befintliga 6verenskommelser

Medlemsstater skall, inom 6 manader fran det att denna TSD trader i kraft, till kommissionen anmala fol-
jande typer av Gverenskommelser rorande driften av rullande materiel som omfattas av denna TSD (kon-
struktion, modernisering, uppgradering, ibruktagande, drift och underhdll av rullande materiel enligt
definition i kapitel 2 i denna TSD):

— Nationella, bilaterala eller multilaterala 6verenskommelser mellan medlemsstater/siakerhetsmyndigheter
och jarnvigsforetag eller infrastrukturforvaltare, som ingdtts pd permanent eller tidsbegransad basis.

— Bilaterala eller multilaterala 6verenskommelser mellan jarnvigsforetag, infrastrukturforvaltare eller mel-
lan medlemsstater/sikerhetsmyndigheter.

— Internationella 6verenskommelser som ingdtts mellan en eller flera medlemsstater och minst ett land
utanfor Europeiska unionen, eller mellan jarnvagsforetag eller infrastrukturforvaltare i medlemsstater
och minst ett jarnvagsforetag eller en infrastrukturforvaltare i ett land utanfor Europeiska unionen.

Fortsatt drift/underhdll av rullande materiel som omfattas av dessa overenskommelser skall tilldtas i den man
de overensstimmer med gemenskapens lagstiftning.

Dessa overenskommelsers forenlighet med EU:s lagstiftning, inbegripet icke-diskriminerande aspekter och for-
enligheten med denna TSD, kommer att bedémas av Europeiska jarnvagsbyran och kommissionen kommer
att vidta nodvindiga dtgarder, sdsom till exempel att se 6ver denna TSD for att eventuellt gora tilligg anga-
ende specialfall eller 6vergdngslosningar.

RIC-avtalet skall inte anmilas eftersom detta 4r kant.
Framtida 6verenskommelser eller dndringar av befintliga verenskommelser

[ alla framtida 6verenskommelser och dndringar av befintliga 6verenskommelser, i synnerhet de som omfat-
tar upphandling av rullande materiel vars konstruktion inte ér certifierad i enlighet med TSD:erna, skall hin-
syn tas till EU:s lagstiftning och till denna TSD. Medlemsstaterna skall underritta kommissionen om sddana
overenskommelserfandringar. Samma forfarande som i avsnitt 7.1.7.1 4r da tillimpligt.

Oversyn av TSD

Enligt artikel 6.3 i direktiv 96/48/EG, 4ndrat genom direktiv 2004/50/EG, skall Europeiska jarnvigsbyrdn
ansvara for att forbereda 6versyn och uppdatering av TSD:erna och forse den kommitté som avses i arti-
kel 21 med limpliga rekommendationer for att den tekniska utvecklingen eller forandringar i de samhalleliga
kraven skall kunna beaktas. Dessutom kan framtida antaganden och 6versyner av andra TSD:er ocksd inverka
pa denna TSD. Foreslagna dndringar av denna TSD skall bli foremadl for ingdende granskning och uppdate-
rade TSD:er kommer att offentliggoras regelbundet med ett vdgledande tidsintervall pa 3 ar.

Byrén skall meddelas alla innovativa 16sningar som Gvervigs av en sokande enligt avsnitt 6.1.4 eller 6.2.3 eller
av anmadlda organ, nir den sokande inte gor det, for att faststilla huruvida de skall tas med i framtida TSD:er.

Sedan skall byrén fortsitta i enlighet med avsnitt 6.1.4 eller 6.2.3.

Rullande materiels kompatibilitet med andra delsystem

Genomforandet av TSD hogh. Rullande materiel skall 6verensstimma med kraven pé full kompatibilitet mel-
lan rullande materiel och de fasta installationerna, inklusive infrastruktur, energi och trafikstyrning pa det
transeuropeiska jarnvagsnitet for hoghastighetstag.
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7.3

7.3.1

7.3.2.1

7.3.2.2

7.3.2.3

Metoder och faser for genomforande med avseende pé rullande materiel beror, till en foljd av detta, pa fol-
jande villkor:

—  Fortskridandet av genomf6randet av TSD:erna hogh. Infrastruktur, Energi, Trafikstyrning och signale-
ring och Drift.

— Rullande materiels driftsscheman (kérscheman).

Overgéngsstrategin fér ombordbaserade trafikstyrningssystem beskrivs i avsnitt 7.2.2.5 i TSD hogh. Trafik-
styrning och signalering 2006.

Verktygen for att sakerstilla overensstimmelse med de tekniska kompatibilitetskraven och for att ta hinsyn
till tidigare nimnda villkor ar

— Infrastrukturregistret,

— registret for rullande materiel.

Specialfall

Allmint
Foljande sirskilda bestimmelser ér tillatna i nedanstaende specialfall.

Dessa specialfall kan delas in i tvd kategorier: bestimmelserna tillimpas antingen permanent ("P"-fall) eller
temporirt ("T’-fall). Det rekommenderas att malsystemet for de temporira fallen uppnds antingen ar 2010
("T1"-fall), ett mal som faststalls i Europaparlamentets och rddets beslut nr 1692/96/EG av den 23 juli 1996
om gemenskapens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet, eller ar 2020 ("T2"-fall).

Forteckning over specialfall

Allménna specialfall pé jarnvigsnit med sparvidden 1 524 mm
Specialfall f6r Finland:

Kategori "P” — permanent

Inom Finlands territorium och vid den svenska gransovergdngsstationen i Haparanda (1 524 mm) accepteras
endast boggier, hjulpar och andra driftskompatibilitetskomponenter som paverkas av sparviddsgranssnittet
och/eller delsystem byggda for jarnvagsniat med sparvidden 1 524 mm, om de uppfyller de i det foljande
namnda finska specialfallen for sparviddsgranssnitt. Utan att det paverkar ovannidmnda begransning
(1 524 mm spérvidd) godkdnns alla driftskompatibilitetskomponenter och/eller delsystem som uppfyller kra-
ven i TSD for sparvidden 1 435 vid gransovergdngsstationen Torned (1 435) samt vid tdgfirjehamnarna pa
spér for 1 435 mm spérvidd.

Drag- och stotinrdttningar samt overgdngskoppel for undsittning av tag [avsnitt 4.2.2.2]
Specialfall f6r Finland:
Kategori "P” — permanent

Avstandet mellan buffertarnas centrumlinjer tilldts vara 1 830 mm. Alternativt 4r det tilldtet att denna rul-
lande materiel utrustas med SA-3 koppel med eller utan sidobuffertar.

Bredden pa bufferttallrikarna skall okas med 40 mm mot utsidan, da avstandet mellan buffertarnas centrum-
linjer ar 1 790 mm.

Passagerarsteg [avsnitt 4.2.2.4.1]
Observera:  specialfall fran TSD Tillginglighet for funktionshindrade kommer att inforas hr senare.
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7.3.2.4

7.3.2.5

7.3.2.6

Fordonsprofil [avsnitt 4.2.3.1]
Specialfall for Finland:
Kategori "P” — permanent

Rullande materiel avsedd for trafik i Finland (1 524 mm) skall 6verensstimma med lastprofilen FIN 1 sisom
den anges i bilaga R.

Specialfall for linjer i Storbritannien:
Kategori "P” — permanent

Tag avsedda for trafik pa uppgraderade linjer i Storbritannien skall 6verensstimma med lastprofilen "UK1
(utgdva 2)” sdsom den anges i bilaga C till denna TSD.

Specialfall for tig i trafik pa Irlands och Nordirlands jirnvigsnit:
Kategori "P” — permanent

Lastprofilen for tdg som ér konstruerade for trafik pé linjerna i Irlands och Nordirlands jarnvagsnit skall vara
kompatibla med den irlindska standardlastprofilen.

Fordonsmassa[avsnitt 4.2.3.2]
Specialfall for Frankrike:
Kategori "P” — permanent

Detta specialfall specificeras i avsnitt 3.1.4 i bilaga A, tilligg 1 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering
2006.

Specialfall for Belgiens transeuropeiska jirnvigsnit for hoghastighetstig (utom ”L1”):
Kategori "P” — permanent

Detta specialfall specificeras i avsnitt 3.1.5 i bilaga A, tilligg 1 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering
2006.

Elektriskt motstdnd for hjulpar [avsnitt 4.2.3.3.1]
Specialfall for Polen:
Kategori "P” — permanent

Detta specialfall specificeras i avsnitt 3.5.2 i bilaga A, tilligg 1 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering
2006.

Specialfall for Frankrike:
Kategori "P” — permanent

Detta specialfall specificeras i avsnitt 3.5.3 i bilaga A, tilligg 1 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering
2006.

Specialfall for Nederlinderna:
Kategori "P” — permanent

Detta specialfall specificeras i avsnitt 3.5.4 i bilaga A, tilligg 1 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering
2006.
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Specialfall pd jirnvigsnit med sparvidden 1 520/1 524 mm

Kategori "P” — permanent

Detta specialfall specificeras i avsnitt 6.4 i bilaga A, tilldgg 1 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering 2006.
7.3.2.7 Varmgéangdetektering for tag av klass 2 [avsnitt 4.2.3.3.2.3]

Specialfall f6r Finland:

Kategori "P” — permanent

Funktionella krav pa fordonet

Omsesidiga dverenskommelser mellan infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag kravs for att identifiera tdg
med hjilp av tagidentifieringssystem och anvandning av sarskilt 6verenskomna larmutlosningsnivaer. Sir-
skilda larmutlésningsnivéer skall fortecknas i registret over rullande materiel.

Transversella mitt fér mitomradet

Pé rullande materiel som dr avsedd for anvindning pa det finska jarnvagsntet (sparvidd 1 524 mm) skall fol-
jande mitomrdden pd undersidan av en lagerbox vara fria for att medge detektering med markbaserad
HABD-utrustning:

— en minsta obruten lingd pd 50 mm inom ett minsta transversellt avstand fran hjulparets centrum pa
1 020 mm och ett storsta transversellt avstand frén hjulparets centrum pa 1 140 mm

— en minsta obruten lingd pd 15 mm inom ett minsta transversellt avstdnd fran hjulparets centrum pa
885 mm och ett storsta transversellt avstind fran hjulparets centrum pd 903 mm

Longitudinellt métt f6r mitomradet

Det longitudinella méttet pd undersidan av lagerboxen som skall vara fritt for att medge observation med
markbaserad HABD-utrustning (se figur nedan) skall:

— vara centrerat pa hjulparets centrumlinje,

— ha en minsta lingd L (mm) = 200 mm

Omrade inom vilket ingen vérmekalla (om den inte ar
avskarmad) far finnas som har en temperatur som &r hégre én
lagrets eller kan paverka lagrets temperatur

e : B
P L

Le = 500 mm
(minsta langd utan paverkan fran varmekalla)
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7.3.2.8

7.3.2.9

7.3.2.10

7.3.2.11

Kontakt hjul-rils (hjulprofiler) [4.2.3.4.4]

Specialfall fér Finland:

Kategori "P” — permanent

Hjulpar pé tig som dr konstruerade for trafik pd det finska jarnvigsnatets linjer skall vara kompatibla med
sparvidden 1 524 mm.

Specialfall for tag i trafik pa Irlands och Nordirlands jirnvigsnit:

Kategori "P” — permanent

Hjulpar pa tig som ar konstruerade for trafik pd det irlindska och nordirlindska jarnvagsnatets linjer skall
vara kompatibla med sparvidden 1 602 mm.

Hjulpar [4.2.3.4.9]

Specialfall fér Finland:

Kategori "P” — permanent

Matten for hjulpar och hjul for sparvidderna 1 520 mm och 1 524 mm ges i bilaga M, tabell M.2.

Storsta tilldtna taglangd [4.2.3.5]

Specialfall for Storbritannien:

Kategori "P” — permanent

I TSD hogh. Infrastruktur 2006 finns ett specialfall for det brittiska jarnvigsndtet som kraver att plattformar
pa uppgraderade linjer skall ha en anvandbar langd pa minst 300 m. Den verkliga lingden p4 plattformar pa
uppgraderade linjer i Storbritannien dir tdg som Gverensstimmer med TSD hogh. Rullande materiel avses
stanna i normal kommersiell drift kommer att anges i infrastrukturregistret. Lingden pa hoghastighetstag
avsedda for trafik pa det brittiska jarnvigsnitet skall vara kompatibel med lingden pa de plattformar vid vilka
de avses stanna.

Specialfall for Grekland:

Kategori "P” — permanent

[ TSD hogh. Infrastruktur 2006 finns ett specialfall for det grekiska jarnvagsnatet som kraver att plattformar
pa vissa uppgraderade linjer skall ha en anvindbar lingd pa mellan 150 och 300 m sdsom i detalj beskrivs i
detta specialfall.

Langden pd tdg som overensstimmer med TSD hogh. Rullande materiel avsedda att trafikera det grekiska jarn-
vagsnitet skall vara kompatibel med lingden pa de plattformar vid vilka de avses stanna.

Sandning [4.2.3.10]

Specialfall pé jirnvigsnit med spirvidden 1 520/1 524 mm

Kategori "P” — permanent

Detta specialfall specificeras i avsnitt 6 i bilaga A, tilligg 1 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering 2006.
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7.3.2.12 Bromsning [avsnitt 4.2.4]
7.3.212.1  Allmint
Specialfall f6r Finland:
Kategori "P” — permanent

Om den nominella hastigheten dr hogre dn 140 km/h skall dtminstone en boggi vara utrustad med en mag-
netskenbroms. Om den nominella hastigheten dr hogre 4n 180 kmj/h skall bdda boggierna vara utrustad med
magnetiska sparbromsar. Sparbromsarna skall i bida fallen vara utrustade med uppvirmning.

Kraven som uppstillts for bromsprestanda i branta lutningar giller inte for fordon med spdrvidden
1524 mm.

Pé fordon som anvinds pé sparvidden 1 524 mm, skall parkeringsbromsen vara konstruerad s3 att fullastade
vagnar hélls stilla i en lutning pd 2,5 % med en maximal adhesion mellan hjul och réls pa 0,15 nér det ar
vindstilla.

7.3.2.12.2  Virvelstromsbromsar [avsnitt 4.2.4.5]
Specialfall fér Tyskland:
Kategori "P” — permanent

Detta specialfall specificeras i avsnitt 5.2.3 i bilaga A, tilligg 1 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering
2006.

Specialfall fér Sverige:
Kategori "P” — permanent

Anvindningen av virvelstromsbromsar fér nédbromsning och driftbromsning ar inte tilliten pa det svenska
jarnvagsndtet.

7.3.2.13 Miljoforhéllanden [avsnitt 4.2.6.1]

Specialfall fér Finland, Sverige och Norge:

Kategori "P” — permanent

Fuktighet

Plotsliga forandringar av lufttemperaturen runt fordonet skall beaktas for en storsta variation pa 60 K.
7.3.2.14 Tags aerodynamik
7.3.2.141  Aerodynamiska belastningar pa passagerare pd en plattform [avsnitt 4.2.6.2.2]

Specialfall fér Storbritannien:

Kategori "P” — permanent

Ett tdg med full langd som kor i fritt fallt vid v = 200 km/h (eller vid maximal hastighet om den ar lagre) skall
inte orsaka att lufthastigheten 6verskrider virdet u,,=11,5 m/s pa hojden 1,2 m 6ver plattformen och pa
avstandet 3,0 m frén sparets mittlinje, under tagets hela passering (inklusive dess tryckvédg). Den plattforms-
héjd som anvinds vid bedomningen skall vara 915 mm eller lagre. Alla andra provningsvillkor aterges i
avsnitt 4.2.6.2.2.
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7.3.2.14.2

7.3.2.14.3

7.3.2.15

7.3.2.15.1

Tryckbelastningar i fritt fallt [avsnitt 4.2.6.2.3]
Specialfall for Storbritannien:
Kategori "P” — permanent

P& uppgraderade linjer i Storbritannien skall den hogsta tillatna tryckforandringen (Ap,,) vara 665 Pa for alla
tag.

Storsta tryckforandring i tunnlar [avsnitt 4.2.6.4]
Specialfall for Italien:
Kategori "P” — permanent

For att beakta de manga tunnlarna med tvirsnittsarean 54 m® som trafikeras i 250 km/h och de med tvir-
snittsarean 82,5 m* som trafikeras i 300 km/h, skall tig som trafikerar det italienska jarnvigsnitet uppfylla
de krav som dterges i tabell 24

Tabell 24
Krav for ett driftskompatibelt tag vid solofird i ej lutande rorliknande tunnel (Specialfall for
Italien)
Referensfall Kriterier for referensfallet Storsta til-
Typ av t& Sparvidd latna hastig-
ypavie P v, Ay, A At B | At Ay het

(km/h] [m?] [Pa] [Pa] [Pa] (km/h]

Vo ma<250 | GAeller | 200 53,6 <1750 | <3000 <3700 <210
km mindre

GB 200 53,6 <1750 <3000 <3700 <210

GC 200 53,6 <1750 <3000 <3700 <210

Vomax<250 | GAeller | 200 53,6 <1195 | <2145 <3105 <250
km/h mindre

GB 200 53,6 <1 285 <2 310 <3 340 <250

GC 200 53,6 <1 350 <2530 <3 455 <250

Vi ma2250 | GAeller | 250 53,6 <1870 | <3355 <4 865 250
km/h mindre

Vi ma2250 | GAeller | 250 63,0 <1460 | <2620 <3 800 >250
km mindre

GB 250 63,0 <1550 <2780 <4020 >250

GC 250 63,0 <1 600 <3000 <4100 >250

Om ett tagsitt inte uppfyller de virden som anges i tabell 24 skall driftsreglerna for detta tag faststillas genom
tillimpning av infrastrukturforvaltarens publicerade regler.

Gransvirden kopplade till yttre buller [avsnitt 4.2.6.5]
Gransvirde for stationart buller [avsnitt 4.2.6.5.2]
Specialfall for Storbritannien och Irland:

Kategori "P” — permanent

For dieseldrivna dragenheter skall gransvardet for stationart buller L,z v vara 77 dB(A).
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7.3.2.15.2

7.3.2.16

7.3.2.17

7.3.2.18

7.3.2.18.1

Grinsvirde for startbuller [avsnitt 4.2.6.5.2]

Specialfall fér Storbritannien och Irland:

Kategori "P” — permanent

For elektriska lok med P < 4 500 kW vid hjulringen skall det hogsta tillatna startbullret L vara 84 dB(A).

pAFmax
Brandslickare [avsnitt 4.2.7.2.3.2]

Specialfall for Italien:

Kategori "T2” — tempordrt

For att ta hinsyn till hur ldng tid det tar att uppdatera nationella bestimmelser, tillats inrikestdg som trafike-
rar det italienska jarnvagsnitets inrikeslinjer att vara utrustade med bérbara pulverslackare.

Birbara pulverslackare skall vara limpade och tillrickliga och skall vara placerade pé limpliga platser.

Tyfoner [avsnitt 4.2.7.4.2.1]

Specialfall f6r Finland:

Kategori "P” — permanent

Tag av klass 2 skall vara utrustade med tyfoner med tvé distinkta toner. Ljudsignalernas toner ar avsedda att
kinnas igen sdsom fran ett tdg och skall inte likna toner fran varningsanordningar som anvinds vid vig-
transporter eller pa fabriker eller andra vanliga varningsanordningar. Tva tyfoner med olika ljud skall anvin-
das. De grundldggande frekvenserna for tyfonerna skall vara:

— hog ton: 800 Hz + 20 Hz
— lag ton: 460 Hz + 20 Hz

Specialfall for Italien:

Kategori "T2” — temporart

For att ta hiansyn hur ldng tid det tar att uppdatera nationella bestimmelser, tilldts inrikestag som trafikerar
det italienska jarnvigsnitets inrikeslinjer att vara utrustade med tyfoner med foljande grundliggande
frekvenser:

— hog ton: 660 Hz + 15 Hz
— lag ton: 370 Hz + 10 Hz

Ljudtrycksnivan for dessa frekvenser skall vara mellan 120 dB och 125 dB vid métning med den méatmetod
som beskrivs i avsnitt 4.2.7.4.2.

System for trafikstyrning och signalering [avsnitt 4.2.7.9]

Hjulparets placering [avsnitt 4.2.7.9.2]

Specialfall fér Tyskland:

Kategori "P” — permanent

Detta specialfall specificeras i avsnitt 2.1.5 i bilaga A, tilligg 1 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering
2006.
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7.3.2.18.2

Specialfall for Polen och Belgien:

Kategori "P” — permanent

Detta specialfall specificeras i avsnitt 2.1.6 i bilaga A, tilligg 1 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering
2006.

Specialfall endast for Frankrikes och Belgiens transeuropeiska jirnvigsnit for hoghastighetstdg “L1”:

Kategori "P” — permanent

Detta specialfall specificeras i avsnitt 2.1.8 i bilaga A, tilligg 1 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering
2006.

Specialfall for Belgien:

Kategori "P” — permanent

Detta specialfall specificeras i avsnitt 2.1.9 i bilaga A, tilligg 1 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering
2006.

Specialfall pé jirnvigsnit med sparvidden 1 520/1 524 mm

Kategori "P” — permanent

Detta specialfall specificeras i avsnitt 6.2 i bilaga A, tilligg 1 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering 2006.

Hjul [punkt 4.2.7.9.3]

Specialfall for Finland:

Kategori "P” — permanent

P& grund av de nordiska klimat- och miljoforhéllandena anvinds ett sarskilt hjulmaterial allmént i Finland
och Norge. Det liknar ER8 men har en f6rhojd mangan- och kiselhalt for forbdttrade egenskaper mot avflag-
ning. For inrikes trafik kan detta material anvindas om parterna dr Gverens.

Specialfall for Frankrike:

Kategori "P” — permanent

Detta specialfall specificeras i avsnitt 2.2.2 i bilaga A, tilligg 1 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering
2006.

Specialfall for Litauen:

Kategori "P” — permanent

Detta specialfall specificeras i avsnitt 2.2.4 i bilaga A, tilligg 1 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering
2006.
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7.3.2.19 Strodmavtagare [avsnitt 4.2.8.3.6]
Specialfall f6r Finland:
Kategori "P” — permanent

Tag som trafikerar det finska jarnvigsnitet skall vara utrustade med 1 950 mm strémavtagare. Profilen pa
stromavtagartoppen skall vara sdsom beskrivs nedan:

— Horn tillverkade av isolerande material (utskjutande lingd 200 mm)

— Kolslitskenornas minsta lingd 1 100 mm

— Ledande omrade pd kollektorhuvudet 1 550 mm

— Lingd pa stromavtagartoppen 1 950 mm

Kontaktledningens normalhéjd dr 6 150 mm (minst 5 600 mm, hogst 6 500 mm)
Stromavtagartoppar skall ha ett maximalt avstind pd 400 mm mellan kolslitskenorna.
Specialfall fér Frankrike:

Kategori "T2” — temporart

Koppar och stilmaterial ir tillatet att anvdnda for kolslitskenor i likspanningsnitet.
Kategori "P” — permanent

Tag pa likstromslinjer tilldts vara utrustade med stromavtagare vars huvuden dr 1 950 mm breda.
Kategori "P” — permanent

Hoghastighetstdg som trafikerar Frankrike och Schweiz tillats vara utrustade med stromavtagare vars huvu-
den dr 1 450 mm breda

Specialfall for Tyskland och Osterrike:
Kategori "P” — permanent

Investeringarna for att byta ut kontaktledningsutrustningen pa linjer av kategori Il och IIT och pd stationer for
att uppfylla kraven for 1 600 mm Europastromavtagare dr odverkomliga. Tag som trafikerar dessa linjer skall
vara utrustade med sekundira stromavtagare med bredden 1 950 mm f6r medelhastighetsdrift med upp
till 230 kmj/h sa att kontaktledningsutrustningen pd dessa delar av det transeuropeiska jirnvigsnitet inte
behover iordningstillas for drift med Europastromavtagare. I dessa omrdden 4r en storsta lateral placering av
kontaktledningen pa 550 mm tilldten i forhdllande till sparets vertikala mittlinje under paverkan av sidvind.
Kommande studier avseende linjer av kategori Il och III skall ta hansyn till Europastromavtagaren for att visa
betydelsen av de val som gors.

Specialfall fér tig som trafikerar jirnvigsnitet i Storbritannien:
Kategori "P” — permanent

For linjer av kategori Il och III skall stromavtagartopparna inte ha isolerade horn, om de inte ar tillatna for
sarskilda linjestrackningar genom en angivelse i infrastrukturregistret.
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For linjer av kategori IT och III skall det ledande omradet péd stromavtagartopparna vara 1 300 mm

Stromavtagare skall ha ett arbetsomrade som ér minst 2,1 m.

Stromavtagartoppar skall ha ett maximalt avstind pa 400 mm mellan kolslitskenorna.

Specialfall for tdg som trafikerar jirnvigsnitet i Sverige:

Kategori "P” — permanent

Tag som trafikerar linjer av kategori IT och III skall vara utrustade med sekundira stromavtagare med bredden
1 800 mm for medelhastighetsdrift med upp till 230 km/h.

For trafik 6ver Oresundsbron till Sverige 4r 1 950 mm strémavtagare tillitna.

Kapacitiv effektfaktor dr inte tilliten vid spanningar 6ver 16,5 kV, pa grund av risken for att gora det svért
eller omojligt for andra fordon att anvinda dtermatande bromsar pd grund av for hég spinning i
kontaktledningen.

[ dtermatningsldge (elektrodynamisk broms), skall tdget inte upptrada som en kondensator storre an 60 kVAr
vid alla atermatade effekter, dvs. kapacitiv effektfaktor dr forbjuden vid dtermatning. Undantaget pa 60 kVAr
kapacitiv reaktiv effekt ar for att medge mojlighet att ha filter pa tigets/traktionsenhetens hogspanningssida.
Dessa filter skall inte 6verskrida 60 kVAr kapacitiv reaktiv effekt vid grundtonsfrekvensen.

Specialfall for tdg som trafikerar jirnvigsnitet i Spanien:

Kategori "P” — permanent

P4 vissa linjer av kategori Il och IIT och p stationer ar den 1 600 mm Europastromavtagaren inte tilldten. Tag
som trafikerar dessa linjer skall vara utrustade med sekundira stromavtagare med bredden 1 950 mm for
medelhastighetsdrift med upp till 230 km/h.

Investeringarna for att byta ut kontaktledningen pa linjer av kategori Il och III och pa stationer for att upp-
fylla kraven for 1 600 mm Europastromavtagare ar odverkomliga. Tdg som trafikerar dessa linjer skall vara
utrustade med sekundira stromavtagare med bredden 1950 mm for medelhastighetsdrift med upp
till 230 km/h sd att kontaktledningen pa dessa delar av det transeuropeiska jarnvagsnitet inte behover iord-
ningstallas for drift med Europastromavtagare. I dessa omraden dr en storsta lateral placering av kontaktled-
ningen pa 550 mm tillaten i forhallande till sparets vertikala mittlinje under paverkan av sidvind. Kommande
studier avseende linjer av kategori IT och III skall ta hinsyn till Europastromavtagaren for att visa betydelsen
av de val som gors.

Strémavtagarprofilen

For linjer av kategori Il och III skall stromavtagare pa fordon som anvinds i Storbritannien ligga inom den
profil som anges i diagrammet nedan. Denna profil 4r absolut och inte en referensprofil som kan dndras.
Atgirderna for att visa overensstimmelse dr en 6ppen punkt.
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Stromavtagarprofilen

6240 mm

Fria rummets hogsta héjd H

4070

I diagrammet visas den ytterkontur inom vilken stromavtagartoppen skall befinna sig. Konturen skall vara
placerad pd de ytterldgen for sparets mittlinje som tillats av spartoleranserna, som inte ingar. Konturen ér inte

en referensprofil.

Vid alla hastigheter upp till linjehastigheten, storsta ralsforhojning, storsta vindhastighet vid vilken obegrin-

w' w
—»‘ 400
Y — N
//,/ Europastrémavtaga}&\\
o /, .
[} - £ =
e N
A o
2 e ™
=" / ™
=] / \
I ! i
w
- -
N\
\
N Sparets mittlinje | det extremlage som medges av
spartoleranser

sad drift dr mojlig och extrema vindhastigheter, som anges i infrastrukturregistret.

W =990 mm,

och

nar H<4 300 mm

W= 990+(0,040 x (H-4 300)) mm,

Dar:

H = hojden till svepytans ovre del over rilsoverkant (i mm). Méttet 4r summan av kontaktledningens hojd

och tilldten upplyftning.

ndr H>4 300 mm

Ytterligare medgivande gors for kolslitskenans slitage.
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7.3.2.20

7.3.2.21

7.3.2.22

7.3.2.23

Specialfall for Italien:
Kategori "P” — permanent

Hoghastighetstig som trafikerar Italien och Schweiz tilldts vara utrustade med stromavtagare vars huvuden
r 1 450 mm breda.

Granssnitt med system for trafikstyrning och signalering [avsnitt 4.2.8.3.8]
Specialfall for Belgien:
Kategori "P” — permanent

Detta specialfall specificeras i avsnitt 3.6.1 i bilaga A, tilligg 1 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering
2006.

Anslutningar for toalettomningssystem [punkt 4.2.9.3]
Specialfall for Finland:
Kategori "P” — permanent

Anslutningarna for tomning och for skéljning och tillhorande titningar skall verensstimma med figu-
rerna M IV1 respektive M IV2 i bilaga M, kapitel IV.

Vattenpdfyllningsadaptrar [punkt 4.2.9.5]

Specialfall for Finland:

Kategori "P” — permanent

Vattenpéfyllningsadaptrarna skall vara sdsom visas i figur M VII3 i bilaga M, kapitel VIL
Brandstandarder [avsnitt 7.1.6]

Specialfall for Spanien:

Kategori "T” — temporart

Tills EN 45545-2 dr publicerad giller spanska regler for brandstandarder (DT-PCI[5A).
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BILAGA A

Passiv sikerhet — kollisionssikerhet

Detaljerad beskrivning av de statiska och passiva sikerhetskraven

Detaljerade mekaniska griansvirden for statisk hallfasthet

Detaljerade mekaniska grinsvirden for massan och den statiska hallfastheten beskrivs i standarden

EN 1

2663:2000, longitudinella och vertikala belastningar pa fordonskorgen skall minst motsvara kategori P IL

Bedomning av tryckbelastningen skall géras genom att anvinda ett statiskt krav som anges i avsnitt 4.2.6.4 i denna

TSD.

Detaljerade mekaniska griansvirden for héllfasthet avseende passiv sikerhet

Definition av massa

I massan skall 50 % av massan av sittande passagerare pd fasta sdten inga.

Dynamisk hallfasthet

Fyra kollisionsscenarier for kontroll av konstruktionen, som beaktar alla kombinationer av konfigurationer fér den
frimre delen av tdget (rakspar, obromsad), skall tillimpas for att certifiera den passiva sikerheten.

Bedo

Scenario 1

Kollision mellan tvé identiska tdg (enskilda tigsattsenheter eller faststillda formationer) vid relativhastigheten

36 km/h.
Scenario 2

Kollision mellan ett tdg (enskilda tagsattsenheter eller faststillda formationer) och ett jarnvagsfordon utrustat
med sidobuffertar vid hastigheten 36 km/h. Jarnvigsfordonet skall vara en fyraxlig godsvagn med massan
80 ton, sdsom anges i avsnitt A.5.

Scenario 3

Kollision i hastigheten 110 km/h, i en plankorsning, Med ett hinder som motsvarar en lastbil med massan
15 ton, sdsom anges i avsnitt A.5.

Scenario 4

Kollision med ett litet eller ldgt hinder sdsom en personbil eller ett djur, som skall hanteras genom att ange
egenskaperna for en hinderavvisare.

mningskriterier

Om ett lok, en drivenhet eller en manévervagn bedoms skall en faststdlld formation anvindas. Vid utformningen
av ett loks, en drivenhets eller en mangvervagns kollisionssikerhet skall dessa endast beaktas sdsom forsta fordon.

Vid bedomningen av ett tdg med olika dndfordon, skall endast identiska fordon beaktas vid berdkning av scenario 1.

Vid bedémning av en personvagn skall en faststilld formation anvindas i vilken personvagnen beaktas i liget
bakom lok, drivenhet eller mangvervagn.

[ alla

fallen skall den faststdllda formationen f6r vilken kontrollen utfors tydligt anges.



L 84270

Europeiska unionens officiella tidning

26.3.2008

A2

A3

A3.1

A3.2

A3.3

Alla fordon som overensstimmer med denna TSD och som uppfyller foljande egenskaper for den forsta person-
vagnen bakom det forsta fordonet i den faststillda formationen skall godkannas fér anvindning i driftkompatibla
tdg utan vidare certifiering av taget.

—  Massan skall vara lika stor eller mindre 4n massan f6r den forsta personvagnen bakom forsta fordonet i den
faststdllda formationen.

— Kraftens storsta amplitud skall vara lika stor eller mindre 4n den storsta amplituden for den forsta person-
vagnen bakom forsta fordonet i den faststillda formationen.

—  Medelkraften skall vara lika stor eller mindre dn den medelkraft som den forsta personvagnen bakom forsta
fordonet i den faststillda formationen paverkar det forsta fordonet med. For att kunna jimfora medelniva-
erna i forhallande till deformationsslaget skall egenskaperna hos slagets energi anvindas. Energi—slagkurvan
skall vara lika stor som eller mindre 4n den for referensfordonet.

Detaljerad specifikation av passiv sikerhet
Klittringsrisken skall vara minskad i tdgets dndar och mellan de fordon som utgér tget.

De krafter som uppstar i deformationszonerna skall inte orsaka medelretardationer som ar hogre dn godkinnan-
dekriterierna som anges i avsnitt A.3 i omraden for sittande passagerare och overlevnadsutrymmen.

I alla scenarierna skall omraden for passagerare inte utsittas for nagra deformationer eller krankningar, vilka omfat-
tar det konstruerade overlevnadsutrymmet och den strukturella integriteten for omrdden for passagerare.

En hinderavvisare skall vara monterad i tdgets framre dnde for att minska risken for att foremdl sdsom personbilar
och storre djur skall orsaka ursparning.

Forarhytterna i fordonens dndar skall ha minst en dorr eller utgdng som medger tilltrade for raddningspersonal i
hindelse av olycka.

Kriterier for godkdnnande foreskrivs i avsnitt A.3 och valideringsforfarandet skall vara i 6verensstimmelse med
avsnitt A.4.

Kriterier for godkinnande

Minska risken for klattring

Godkinnandekriteriet for begransningen av klattring ar att ytterligare en simulering av scenario 1 visar, att under
de inledande vertikala forskjutningsforhallandena om 40 mm, ingen lyftning av alla hjulparen pa ndgon boggi sker
och att kraven pd Gverlevnadsutrymmets gransvarde for retardationen ar uppfyllda. Dessa kriterier ar i sig tillrack-
liga for valideringen av klittringsmotstandet.

Grinsvirde for retardationen

Kriteriet for godkinnande ér att medelretardationen 4r 5 g i omraden for passagerare. Tiden for medelvirdesbe-
rakningen skall motsvara tiden fran och med att nettokontaktkraften ér storre an noll tills nettokontaktkraften blir
noll igen (for forsta gangen) for alla fordon i tdget som dr berorda av kollisionen.

Bibehalla 6verlevnadsutrymme och strukturell integritet i utrymmen for passagerare

Forarhytten skall ha ett 6verlevnadsutrymme for lokforaren som omfattar en sektion med en minsta langd av
0,75 m.

Godkinnandekriterierna for integriteten for omraden for passagerare skall vara att begransa alla minskningar till
mindre dn 1 % av 5 m av fordonskorgens ursprungliga lingd (forutom deformationszoner) och att den plastiska
formforiandringen i dessa skyddade omraden 4r mindre dn 10 %.

Om intilliggande omrdden som tillfalligt anvinds av passagerare, sisom anges i avsnitt 4.2.2.3.2, med ett lateralt
matt storre dn 250 mm, utnyttjas som deformationszoner, skall det fria utrymmet inte minskas mer dn 30 % i
longitudinell led.
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I foljande diagram ges exempel pa omraden dar kravet pé det fria utrymmet i longitudinell led ar tillimpligt:

Inga krav
Krav géller
<250 mm
Inga krav
Omrade |« - >
for sittande Krav géaller
bassagerare Fordonsanded
Krav géller
Krav géller

Skydd mot ett ldgt hinder

En hinderavvisare, med sin undre kant s ldgt som lastprofilen medger, skall vara monterad pa tdgets frimsta del
och skall kontrolleras med foljande longitudinella statiska belastningskrav som skall uppfyllas var for sig:

— 300 kN pé centrumlinjen.
— 250 kN 750 mm fran centrumlinjen

De horisontella krafterna skall ansittas 6ver en yta som inte dr storre dn 500 mm ganger 500 mm (om det medges
av koppelrorelsens svepyta och den storsta motsvarande ytan pa avvisaren).

Den resulterande kraftens hojd skall inte vara hogre an 500 mm 6ver rélsoverkant.

Det skall inte uppstd ndgon permanent deformation pa grund av dessa belasningar. Hinderavvisarens statiska mot-
standskraft skall 6verensstimma med punkt 3.4.2 i EN 12663:2000.

Valideringsmetod

Forfarande:

De passiva sikerhetsmdlen anges for ett komplett tig. Det dr opraktiskt att utvirdera hela tigs beteende genom
prov och darfor skall uppndendet av mélen valideras genom dynamisk simulering, som motsvarar kollisionssce-
narierna for kontroll av konstruktionen. Anvindningen av enbart numerisk simulering ar tillrackligt for att nog-
grant kunna forutse de strukturella beteendet i omréden dér deformationen ér begransad. For deformationszoner
skall det dock i valideringsprogrammet ingd kontroll av numeriska modeller med limpliga prov (kombinerad
metod).

De viktigaste stegen i denna kombinerade metod for en ny strukturell konstruktion ges nedan.

—  Steg 1: Prov av ¢j barande absoberingsanordningar och deformationszoner:

Dynamiska prov pa fullskaliga provexemplar skall utforas for att sikerstilla prestanda hos de kollisionssikra
delarna och ge ingdngsdata for kalibrering.

Provkonfigurationen skall faststillas med tanke pa foljande mal:

—  S4 ndra som mojligt aterspegla ett av scenarierna
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—  Underlatta kalibrering

— Uttnyttja energiabsorptionens kapacitet fullt ut

—  Visa tillimpligt/sdrskilt beteende hos konstruktionen
Steg 2: Kalibrering av strukturens numeriska modell:

Efter utforandet av det fullskaliga prov som beskrivs under steg 1, skall tillverkaren kalibrera den numeriska
modellen genom att jamfora provresultaten med motsvarande numerisk simulering.

Valideringen av modellen skall anvinda tva viktiga faser i jamforelsen mellan proven och den numeriska
simuleringen.

—  Strukturens allmdnna upptridande, omrdden dir plastiska deformationer forekommer och den ordning
i vilken de energiabsorberande fenomenen sker.

—  Detaljerade analyser av alla provresultat och mer specifikt av kraftnivderna och forskjutningarna av struk-
turens viktiga punkter.

Steg 3: Numerisk simulering av kollisionsscenarierna for kontroll av konstruktionen:

Det skall skapas en tredimensionell modell av varje fordonsstruktur som skall utsdttas for permanent
deformation.

I denna modell skall forarhytten eller fordonsindens deformeringsstrukturer, kalibrerad modell fran steg 2 och
en komplett 3-dimensionell modell av resten av korgstrukturen ingd. (Normalt skall endast den forsta eller de
forsta tva fordonsmodellerna omfatta energiupptagande delar och deformeringsstruktur i detalj. Aterstiende
fordon i taget kan representeras av punktmassor/fjadersystem etc. som motsvarar deras totala beteende).

Om korgarna dr symmetriska i forhallande till centrumlinjen 4r det talldtet att beakta en halv modell.

Slutligen skall simuleringar av alla kollisionsscenarierna for konstruktionskontrollen utforas for att fordonen
skall kunna bli godkinda enligt kraven i denna TSD. For att validera beteendet i kollisionspunkten skall den
kompletta tigenhetsmodellen omfatta de validerade fordonsmodellerna frén steg 2 med éterstdende fordon i
tdget representerade i en forenklad form.

Det dr tilldtet att anvinda ett reducerat valideringsprogram om dndringar har gjorts av en tidigare verifierad
konstruktion och om

—  sakerhetsmarginalerna till kraven ar tillrickliga for att omfatta eventuell osikerhet och
— inga dndringar pa ett betydande sitt dndrar de mekanismer som tillhandahéller den passiva sakerheten.

Vad giller kollisionssikerheten skall prestanda valideras efter en nivd som 4r lamplig i férhallande till dnd-
ringens omfattning genom

— en jamforelse med en liknande losning (via ingenjorsritningar eller andra tekniska uppgifter) eller

— en kombination av datorsimuleringar/berdkningar (t.ex. FEA eller multikorgmodellering) och prov (kva-
sistatiska eller dynamiska).

Provspecifikationer

Vid ett dynamiskt prov skall kollisionshastigheten, hindertypen och dess massa viljas sa att den energi som absor-
beras av provexemplaret minst motsvarar 50 % av den storsta energi som kan avledas i scenario 1 och 2 for sum-
man av alla steg som anvénds i dessa scenarier.

Alla dirfor avsedda absorberingsanordningar, som ér konstruerade for att absorbera energi pa ett kontrollerat sitt,
skall provas.

Det ar tilldtet att utfora separata prov som inte omfattar all den energi som komponenterna tillsammans absor-
berar, men alla absorptionssteg som kan paverka varandra skall ingd i samma prov. Komponenter, sdsom hinder-
avvisaren, energiabsorberande komponenter och koppel etc. far beaktas pa detta sitt.
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Vid enskilda prov av anordningar mellan fordonen (koppel, klattringsskydd och anordningar for energiabsorbe-
ring) skall pd samma sitt den effektiva hastigheten och massan viljas sd att den absorberade energin vid grins-
snittet och beteendet hos de komponenter som utgor granssnittet motsvarar dem som studeras i dessa omraden
under kollisionscenarierna for kontroll av konstruktionen.

I enlighet med specifikationerna for prov av kollisionssakerhet skall resultaten av de matningar som utfors under
proven anges med limplig noggrannhet och omfatta f6ljande registreringar som krdvs for kalibrering av den nume-
riska modellen:

— Mitning av krafter, registrering av deformationer, kollisionshastighet, retardationer for jamforelse av pre-
standa (energier, deformationer etc.) av de olika energiabsorberande anordningarna vid detta prov och vid
komponentprov.

— Dimensionsmitningar fore och efter prov i angivna omrdden skall anges och 6verenskommas fore provet.

— Registrering av provkonfiguration, allmidnna Gversikter och detaljerade ritningar och, vid behov, anvindning
av hoghastighetsvideo for att medge jamforelse av kinematiken vid proven med motsvarande simulering.

— Kollisionshastigheten och fordonets massa.

Godkinnandekriterier for kalibrering

Sambandet skall valideras med hjalp av foljande kriterier:

—  Beaktande av hindelseféljden under kollisionen (scenarierna omfattar flera faser av energiabsorbering).

—  Vid provet observerade deformationer motsvarande de som hittades vid analysen.

— Den energiniva som avleds av modellen (enligt utvecklingen av den totala kinetiska energin och hastigheten)
med ett godtagande av skillnader som dr mindre dn 10 %.

—  Forskjutningsgraden (slag) for modellen med ett godtagande av en skillnad som dr mindre 4n 10 %.

— Nivédn pa den totala kraftkurvan i modellen med ett godtagande av en skillnad som dr mindre dn 10 % for
medelvirden pa den totala kurvan och delar som motsvarar varje deformationssteg.

Definitioner av hinder

For kollisioner mellan ett tdg och en godsvagn med massan 80 ton med sidobuffertar

Vagnen med massan 80 ton skall vara en enhetlig godsvagn med boggier utrustad med sidobuffertar (sésom anges
i TSD konv. Rullande materiel — Godsvagnar) med slaglingden 105 mm. Hindrets (godsvagnens) definition anges
i foljande figurer:

i
Massa 80 ton E [kN]| Karakteristik for 2 buffertar
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[l i)

e i

105 [mm]

20 _|

1000




L 84/274 Europeiska unionens officiella tidning 26.3.2008

A.5.2  For kollision mellan ett tdg och ett tungt hinder i en plankorsning

Ett deformerbart likvardigt numeriskt hinder med massan 15 000 kg (sdsom anges i foljande figurer) skall anvin-
das. Detta skall simuleras som en komplett numerisk modell med hjilp av sirskild kollisionsprogramvara.

P 1400 mm _
4
=
E
o Iy
S
I
™
=
E
o
S
N
™
v v
Massa = 15 ton
Tyngdpunktens hojd: = 1 750 m
For definitionen av hindrets styvhet skall virdena pa kraftkurvan, (som funktion av forskjutningen), som erhélls
mot en sfir med massan 50 ton och diametern 3 m med en hastighet av 30 m/s, vara hogre 4n foljande kurva:
et (kN Kurvkraft/forskjutning
5000
4500 o=
4000 W ~—
3500 /] ]
/ [
3000 7
2500 /"
2000 /
1500 4
1000 //
500
Ve

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000

Forskjutning (mm)

Med f6ljande virden for att definiera kurvan:

Absolut forskjutning av sfiren (mm) Kontaktkraft (kN)
0 0
700 4500

1500 3000
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BILAGA B

Antropometriska uppgifter och sikt framat for lokforare
Allmént
Mitten for 6gats lige hos en lokforare baseras pé en lokforares lingdintervall som beskrivs nedan
Antropometriska uppgifter om lokforare

Figur B.1

Overgipande antropometriska mtt pa kortaste och lingsta forarpersonal

a a®) | b c d e £6) g () h i
Minst 1600 1630 1530 840 740 555 530 425 120 440
180 520

Hogst 1900 1930 1805 980 855 660 635 505

(*) Matt inklusive skodon (30 mm).
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B.3 Signalers position i forhillande till férarhytten.

Figur B.2
Signalplacering
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Figur B.3

Manéverbord med hylla och fast fotstod

By 1
'\\ Siktmo b
0 o
%’gnaler
\\
\\\
__: -
|
I
Sikt mot\"ag_a_sfﬂa_‘e_r/ i '
1
| |
I : 2
oo
i
[} o
I 1 N
|
|
\4
7 vy A
17777 srp A
g &
HP vy
117 1777777777777
160 lt——

SRP = Sétets referenspunkt HP = Halpunkt



26.3.2008 Europeiska unionens officiella tidning L 84/277

Figur B.4

Manéverbord med hylla och justerbart fotstod
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Figur B.5
Manéverbord utan hylla och med fast fotstod:
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BILAGA C

Lastprofil UK1 (version 2)

C.1 Lastprofilerna UK1 (version 2)

)

)
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iy | -

s passe i

Lastprofilerna UK1 (version 2)

Lastprofilen UK1 (version 2) har faststallts med hjalp av ett antal metoder som limpar sig vél for den brittiska jarnva-
gens infrastruktur och som medger maximalt utnyttjande av begransat utrymme.

Lastprofilen UK1 (version 2) bestdr av 3 profiler: UK1[A], UK1[B] och UK1[D].

Enligt klassificeringen ar lastprofiler [A] fordonsprofiler som inte 4r beroende av infrastrukturparametrar, lastprofiler
[B] fordonsprofiler som omfattar begransad (specifik) fjadringsrorelse, men inte inkluderar kastning och lastprofiler [D]
mallar som faststdller det storsta tillgangliga infrastrukturella utrymmet som dr tillgangligt pa ett rakt och plant spar.

Under 1 100 mm Gver rélsytan dr en fast infrastrukturprofil faststalld i Railway Group Standard GC/RT5212 (ver-
sion 1, februari 2003), som tillhandahaller det optimalt begransande laget for plattformar och utrustning som ar kon-
struerade for att vara mycket nira tdget. UKI[A] 4r en kompletterande lastprofil for fordon, som omfattar alla
nodvandiga toleranser for rorelser och ett fritt utrymme till infrastrukturen.

Fordonet skall inte sticka ut utanfér UK1[A], som visas med en streckad profil.

Ovanfor 1 100 mm over rilsytan finns tv lastprofiler, den innersta dr UK1[B] (punktprofil) och den yttre dr UK1[D]
(heldragen profil).

Dessa profiler definierar en typisk fordonslastprofil UK1[B] och fordonets teoretiska storsta storlek UK1[D] som ryms
langs de rutter for vilka profilen har angetts.

UK1[B] definieras efter en typisk fordonskonfiguration som skulle klara att trafikera alla rutter som angetts vara Gver-
ensstimmande med UK1. Det bor observeras att detta fordon har konstruerats med hjdlp av enkla statiska lastprofil-
regler och att det inte skulle utnyttja Network Rail-kontrollerad infrastruktur optimalt.
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UK1[D] definierar den minsta statiska profilen for Network Rail-kontrollerad infrastruktur pa rutter som dverensstim-
mer med UK1-profilen sisom den faststallts 1 januari 2004. Den ar inte korrigerad for sparets krokning. Nar den til-
lampas med en godkind metodik och med inforandet av spelrum och toleranser som faststallts av Railway Group
Standard GC/RT5212 (version 1, februari 2003), anger denna profil den maximalt tillgingliga profilen pé rakt och
plant spdr. Ytterligare utrymme kan lokalt vara tillgangligt for att hantera kastning och dynamisk rorelse orsakad av
krokningen. Allteftersom nétverksforbattringar infors kan mer utrymme 4n vad som visas ovan bli tillgingligt.

Nitverksuppgifter som kan anvindas for fordonskonstruktion i enlighet med beprovad metodik ar tillgingliga fran Net-
work Rail Infrastructure Ltd.

UK1[D] kan dven anvindas for att faststilla ett fordon med godtyckliga geometriska matt och godtycklig fjadrings-
konfiguration. Detta fordon skulle dock bli mindre 4n UK1[B] eftersom den modellering som utfordes for att utveckla
UK1[B] beaktar formen hos den infrastruktur som kompenserats for fordonskastning. Darfér kan det pa kurviga lin-
jeavsnitt finnas mer infrastrukturutrymme tillgingligt 4n vad som profilen UK1[D] visar. Detta forklarar varfor profi-
len UK1[B] uppvisar en annan form dn profilen UK1[D].

Genom att anvinda information om infrastrukturen for att utveckla fordonsformen kan utrymmet mellan UK1[B] och
UK1[D] anvindas for att rymma fjiadringsrorelser, istillet for att begrinsa lastprofilens linje.

Det ir viktigt att observera, och forsta, de metoder som skissas ovan for att utveckla de storsta fordon som ar lampliga
for den brittiska infrastrukturen.

C.2 Undre delen av profilen UK1[A], under 1 100 mm &ver rilsytan

1601
1456 o
1391 2
I 1351 -
A
L
A
[=]
=
U
3|8
il 3
g ! SEEE
|
111
679.5
@ B25.5 o
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Den streckade ytan som begrinsas av punkterna 17 till 20 anvinds normalt for fotsteg.

Den streckade ytan som begransas av punkterna 4 till 6 anvands normalt enbart for hjul, riddningspersonal etc.
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Koordinater for profilen UK1[A]

Punkt X (mm) Y (mm)
1 0 90
2 117 90
3 117 75
4 679,5 75
5 679,5 0
6 825,5 0
7 825,5 114
8 899 114
9 899 152,5
10 1041,5 152,5
11 1041,5 160
12 1191 160
13 1191 179
14 1356 179
15 1351 945
16 1391 985
17 1496 985
18 1496 1100
19 1601 1100
20 1601 985

C.3 Ovre delen av profilen UK1[B], 6ver 1 100 mm &ver rilsytan
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Koordinater for profilen UK1[B]

Punkt X (mm) Y (mm)
1 0 3890
2 405 3890
3 1100 3600
4 1422 3100
5 1422 1138
6 1392 1100

C.4 Ovre delen av profilen UK1[D], ver 1 100 mm 6ver rilsytan
a0
1530
1100
762
[ 405
PHER
A
1580
1640
Koordinater for profilen UK1[D]

Punkt X (mm) Y (mm)
1 0 4110
) 405 4033
3 782 3950
4 1100 3825
5 1530 3 400
6 1580 3200
7 1640 2 400
8 1640 1400
9 1580 1100
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C5

C.6

C7

C8

Tillimpning av profilen UK1[A]

Profilen UK1[A] skall omfatta all kinematisk rorelse, allt slitage och alla laterala och vertikala kast.

Punkterna 14 till 20 far breddas lateralt i kurvor med mindre radie 4n 360 m enligt foljande formel:

dX = (26 000/R) - 72

dir R dr kurvradien i meter och dX dr i mm

Lastprofilens vertikala underspel skall inte under ndgra last- eller slitageomstindigheter krinkas. Den vertikala fjad-
ringsrorelsen skall beaktas sdsom stum eller ett stopplagesvillkor.

Under ovanstdende last- och slitageforhallanden skall fordonet inte kranka lastprofilens underspel i konkav eller kon-
vex vertikal kurva med radien 500 m. Kastning i vertikala kurvor skall berdknas med formeln for E; och E, i avsnitt 8
nedan (med K = 0).

Tillimpning av profilen UK1[B]

Mattet 1 100 mm over rdlsytan ar ett absolut minsta matt.

Om avstandet mellan boggicentrumen dr mindre dn 17 m, behéver ingen inskriankning av profilen tillimpas.

Om avstdndet mellan boggicentrumen ar storre dn 17 m, skall lastprofilens laterala matt minskas enligt berakning med
den formel som ges i avsnitt 8. Foljande virden skall anvindas:

= 200m
0,181 m

[ profilen UK1[B] ingdr en gemensam tolerans for dynamiska rorelser, fordonstoleranser och vissa geometriska rorel-
ser med 100 mm. I denna skall foljande inga:

Laterala och vertikala fjadringsrorelser samt vridningsrorelser

Toleranser som krivs av fordonstillverkaren

Geometriska effekter av vertikala kurvor

Om ovanstdende effekter dr storre 4n 100 mm skall limplig minskning av korgdimensionerna tillimpas. P4 samma
sdtt dr det tillatet att 6ka korgdimensionerna om mindre 4n 100 mm krévs for att rymma dessa effekter.

Tillimpning av profilen UK1[D]

Det dr tilldtet att bygga fordonet efter dessa gransvarden for infrastrukturprofilen som visats, som framtagits genom
ruttbedomning med en godkdnd metod och genom &verenskommelse med infrastrukturforvaltaren vad géller spel,
toleranser och sparfixeringssystem som dr lampliga for fordonstrafik. Ytterligare utrymme for kinematisk rorelse och
kastning i kurvor kan finnas tillgdngligt utanfor den beskrivna lastprofilen, sdsom beskrivs i den ruttdatabas som skots
av Network Rail Ltd.

Berikning av inskrinkning av profilen

[ detta avsnitt visas berdkningen av lastprofillinjens minskning som skall tillimpas for att rymma effekterna av kast-
ning i kurvor. Berdkningarna 4r identiska med, men uttryckta pa ett annat sitt dn, de som ges i TSD hogh. Infrastruk-
tur 2006 for berdkning av kastning i kurvor. Samma berakningar kan anvindas for att berdkna vertikala minskningar.
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Nar ett fordon skall byggas efter en lastprofil for fordon skall de laterala métten som anges av lastprofilen minskas om
den totala lingden eller avstandet mellan boggicentrumen &r storre dn de som anges i lastprofilen. Nar minskad for-
donslingd eller minskat avstind mellan boggicentrumen anvdnds ar det inte tillitet att Oka fordonets
konstruktionsprofil.

[ foljande berdkningar ar variablerna foljande:

A = Axclavstind/avstdnd mellan boggicentrumen i meter

N; = Avstindet mellan det tvirsnitt som berdknas fran boggicentrum/axelldget (i meter) nar detta ligger mellan
axlarna/boggicentra

N, =  Avstindet mellan det tvdrsnitt som berdknas fran boggicentrum/axelldget (i meter) nar detta ligger utanfor
axlarna/boggicentra

= Kurvradien (i meter) for vilken minskningen berdknas

R

K = Det kast som dr tilltet for den angivna radien (i meter)

E; = Inskrinkning av profilen (i meter) mellan axlar/boggicentra
EO

= Inskrinkning av profilen (i meter) utanfor axlar/boggicentra

Formel:
E, = ((ANi - Ni,)|2R) - K
E, = ((ANo + No,)[2 R) =K

Observera: E; och E, far inte vara negativa.
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BILAGA D

Bedomning av driftskompatibilitetskomponenter

D.1 Tillimpningsomride

[ denna bilaga visas bedomningen av dverensstimmelse och limplighet f6r anvindning for driftskompatibilitetskom-
ponenter horande till delsystemet Rullande materiel.

D.2 Egenskaper

De egenskaper hos de driftskompatibilitetskomponenter som skall bedémas under de olika konstruktions-, utvecklings-

och produktionsfaserna dr markerade med ett X i tabell D.1.

Tabell D.1

Bedémning av driftskompatibilitetskomponenter for delsystemet Rullande materiel

1 2 3 4 5
Bedomning under foljande fas
Konstruktions- och utvecklingsfas Produktionsfas
Driftskompatibilitetskomponent som skall bedémas Gransknin
h /ellerg Granskning av Kontroll av
kg;troll av tillverknings- Typprovning | Overensstimmelse
konstruktionen process med typ
422221 Automatkoppel X ¢j tillimplig X X
Buffert- och e s
422222 draginrattningskomponenter X ¢ tillimplig X X
Overgéngskoppel for o

422223 bogsering och undsittning X ¢j tillimplig X X
4.2.2.7 Forarhyttens frontruta X ¢j tillimplig X X
423492 Hjul X X X X
4.2.7.425 Signalhorn X ¢j tillimplig X X
4.2.8.3.7 Stromavtagare X ¢j tillimplig X X
4.2.83.8 Kolslitskenor X ¢j tillimplig X X
42932 Mobila témningsvagnar X ¢j tillimplig | ¢j tillimplig X
42952 Vattenpafyllningsadaptrar X ¢j tillimplig | ¢j tillimplig X
fgjﬁ?tl_;{. 5 Strdlkastare X ¢j tillimplig X X
fgjﬁt}; ) Positionsljus X ¢j tillimplig X X
Bilaga H Baklyk
S aklyktor X ¢ tillimplig X X
Bilaga M VI ﬁlrr‘fgl;lst;s‘tneg;r for toalettom- X ¢j tillimplig | ¢ tillimplig X




26.3.2008 Europeiska unionens officiella tidning L 84/285

BILAGA E

Bedomning av delsystemet Rullande materiel

E1 TILLAMPNINGSOMRADE

I denna bilaga visas bedomningen av 6verensstimmelse for delsystemet Rullande materiel

E.2 EGENSKAPER OCH MODULER

De egenskaper som skall bedomas under de olika konstruktions-, utvecklings- och produktionsfaserna ar markerade
med ett X i tabell E.1. Ett X i kolumn 4 i tabell E1 i bilaga E anger att tillimpliga egenskaper skall kontrolleras genom
prov av varje enskilt delsystem.

Tabell E.1

Bedomning av delsystemet Rullande materiel

1 2 3 4
Konstruktions- och utvecklingsfas Produktions-fas
Egenskaper som skall bedomas Ocﬁzﬁziiﬁgion Typprovning Rlﬁiirgiifig
av konstruktionen

4.2 Funktionella och tekniska specifikationer for delsystemet
4.2.1 Allmant
4.2.1.1b  Tégsitts storsta tillatna hastighet X ‘ X | ¢j tillimplig
4.2.2 Strukturer och mekaniska delar
4222 Drag- och stotinrattningar samt kopplingsanordningar for undsattning av tig
4.2.2.2.1  Krav pd delsystemet X ‘ X | ¢j tillimplig
4.2.2.2.2  Krav pa driftskompatibilitetskomponenter EG-forsikran om Gverensstimmelse och om tillimpligt

EG-forsikran om lamplighet for anvandning

4223 Fordonsstrukturens hallfasthet

4.2.2.3.2  Principer (funktionella krav) X ¢j tillimplig ¢j tillimplig
4.2.2.3.3a  Statiskt motstdnd X X ¢j tillimplig
4.2.2.3.3b Kollisionsscenarier (sisom i bilaga A) X X ¢j tillimplig

4224 Av- och pastigning

4.2.2.41  Fotsteg for passagerare (i avvaktan pa krav i
TSD Tillginglighet for funktionshindrade)

4.2.2.42  Yttre dorr for av- och pastigning

4.2.2.4.2.1 Dorrar for av- och péstigning av passage- X X ¢j tillimplig
rare

4.2.2.4.2.2 Dorrar for gods och for anvandning av X X ¢j tillimplig
ombordpersonal

4225 Toaletter X ¢j tillimplig ¢j tillimplig

4226 Forarhytt X ¢j tillimplig ¢j tillimplig

4227 Tagets framre del X X ¢j tillimplig

42.2.7 Férarhytters frontrutor EG-forsikran om overensstimmelse

42.2.8 Forvaringsutrymmen for personalen X ¢j tillamplig ¢j tillimplig
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2

3

4

Egenskaper som skall bedomas

Konstruktions- och utvecklingsfas

Produktions-fas

Granskning
ochfeller kontroll
av konstruktionen

Typprovning

Rutinmassig
kontroll

4.2.2.9. Yttre steg for vixlingspersonal X ¢j tillimplig ¢j tillimplig
423 Samverkan mellan fordon och bana samt fordonsprofiler
4.2.3.1 Kinematisk fordonsprofil X ¢j tillimplig ¢j tillimplig
4.2.3.2 Statisk axellast X X X
4233 Parametrar for rullande materiel som paverkar markbaserade tdgovervakningssystem
4.2.3.3.1  Elektriskt motstand X X X
4.23.3.2  Overvakning av axellagers tillstdnd X X ¢j tillimplig
423.4 Rullande materiels dynamiska beteende
42341  Allmint ¢j tillimplig X ¢j tillimplig
4.2.3.42  Gransvarden for gdngsikerhet X X ¢j tillimplig
4.2.3.43  Gransvirden for sparbelastning X X ¢j tillimplig
4.2.3.4.4  Grinssnitt mellan hjul och rils X ¢j tillimplig ¢j tillimplig
4.2.3.4.5  Konstruktion for fordonsstabilitet X X ¢j tillimplig
4.2.3.4.6  Definition av ekvivalent konicitet X ¢j tillimplig ¢j tillimplig
4.2.3.4.7  Konstruktionsvirden for hjulprofiler X ¢j tillimplig ¢j tillimplig
4.2.3.4.8  Driftvirden for ekvivalent konicitet Bedomningen av detta avsnitt dvilar den eller de med-
lemsstater dar den rullande materielen ar i drift.
4.2.3.49  Hjulpar
4.2.3.49.1 Hjulpar X ¢j tillimplig ¢j tillimplig
4.2.3.4.9.2 Driftskompatibilitetskomponenten hjul EG-forsikran om overensstimmelse
EG-forsikran om lamplighet fér anvandning
4.2.3.4.10  Sirskilda krav for fordon med oberoende X X ¢j tillimplig
roterande hjul
4.2.3.411 Detektering av ursparningar X ¢j tillimplig ¢j tillimplig
4235 Storsta tilldtna taglangd X ¢j tillimplig ¢j tillimplig
4.2.3.6 Maximala lutningar X X ¢j tillimplig
4.2.3.7 Minsta kurvradie X X ¢j tillimplig
4.2.3.8 Flanssmorjning X X ¢j tillimplig
4239 Fjadringskoefficient X X ¢j tillimplig
4.2.3.10  Sandning X X ¢j tillimplig
4.2.4 Bromsning
4.2.4.1 Minsta bromsprestanda X X ¢j tillimplig
4.2.4.2 Adhesionskrav mellan drivande hjul och ¢j tillimplig ¢j tillimplig
réls vid bromsning
4.2.4.3 Krav pa bromssystem X X ¢j tillimplig
4244 Driftbromsprestanda X X ¢j tillimplig
4.2.4.5 Virvelstromsbromsar X X ¢j tillimplig
4.2.4.6 Skydd av stillastdende tag X X ¢j tillimplig
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2

3

4

Egenskaper som skall bedomas

Konstruktions- och utvecklingsfas

Produktions-fas

Granskning
och/eller kontroll
av konstruktionen

Typprovning

Rutinmassig
kontroll

4.2.4.7 Bromsprestanda i branta lutningar X ¢j tillamplig

4.2.4.8 Bromskrav for riddningssyften X ¢j tillimplig

4.2.5 Information till och kommunikation med passagerare

4.25.1 Hogtalaranlidggning ¢j tillimplig

4252 Informationsskyltar for passagerare ¢j tillimplig

4253 Passagerarlarm X

4.2.6 Klimat- och miljéférhallanden

4.2.6.1 Klimat- och miljéférhallanden X ¢j tillimplig ¢j tillimplig

4.2.6.2 Aerodynamiska belastningar fran tdg i fri luft

4.2.6.2.1  Aerodynamiska belastningar pé spararbe- X X ¢j tillimplig
tare intill spéret

4.2.6.2.2  Aerodynamiska belastningar pd passagerare X X ¢j tillimplig
pa en plattform

4.2.6.2.3  Tryckbelastningar i fri luft ¢j tillimplig

4.2.6.3 Sidvind ¢j tillimplig

4.2.6.4 Storsta tryckvariation i tunnlar ¢j tillimplig

4.2.6.5 Yttre buller

4.2.6.5.2  Gransvirden for buller fran stationdra for- X X ¢j tillimplig
don

4.2.6.5.3  Gransvirden for startbuller ¢j tillimplig

4.2.6.5.4  Gransvirden for buller fran forbipasserande ¢j tillamplig
fordon

4.2.6.6 Yttre elektromagnetisk interferens

4.2.6.6.2  Elektromagnetisk inteferens X X ¢j tillimplig

4.2.7 Skyddssystem

4271 Nodutgdngar

4.2.7.1.1  Nodutgdngar for passagerare ¢j tillimplig ¢j tillimplig

4.2.7.1.2  Forarhyttens nodutgdngar ¢j tillimplig ¢j tillimplig

4.2.7.2 Brandsakerhet

42722 Atgirder for att forhindra brand X ¢j tillimplig ¢j tillimplig

42.7.3 Atgirder for att detektera och kontrollera brand

4.2.7.2.3.1 Branddetektering X X ¢j tillimplig

4.2.7.2.3.2 Brandsslickare X ¢j tillamplig ¢j tillimplig

4.2.7.2.3.3 Brandmotstind X X ¢j tillimplig

4.2.7.2.4  Ytterligare tgirder for att forbittra drifts- X ¢j tillimplig ¢j tillimplig
forméagan

4.2.7.2.5  Sirskilda dtgarder for tankar som innehéller X ¢j tillimplig ¢j tillimplig
brandfarliga vitskor

42.7.3 Skydd mot elolyckor X X ¢j tillimplig

4.2.7.4 Yttre lyktor och signalhorn

4.2.7.4.1  Framre och bakre lyktor (krav pa delsys- X X ¢j tillimplig
tem)

4.2.7.4.1.1 Driftskompatibilitetskomponent: Stralkas- EG-forsikran om Gverensstimmelse

tare
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1 2 3 4
Konstruktions- och utvecklingsfas Produktions-fas
av konstruktionen
4.2.7.4.1.2 Driftskompatibilitetskomponent: Positions- EG-forsikran om Gverensstimmelse
ljus
4.2.7.4.1.3 Driftskompatibilitetskomponent: Baklyktor EG-forsikran om Gverensstimmelse
4.2.7.4.2  Signalhorn X X ¢j tillimplig
4.2.7.4.2.5 Krav pa driftskompatibilitetskomponenter EG-forsikran om Gverensstimmelse
(signalhorn)
4.2.7.5 Lyftnings- och undsittningsférfaranden X ¢j tillimplig ¢j tillimplig
4.2.7.6 Inre buller X X ¢j tillimplig
4.2.7.7 Luftkonditionering X X ¢j tillimplig
4.2.7.8 Forarovervakning X X X
4.2.7.9 System for trafikstyrning och signalering
4.2.7.9.2  Hjulparets placering X X ¢j tillimplig
4.2.7.9.3  Hjul X X ¢j tillimplig
4.2.7.10  Koncept for overvakning och diagnostik X X ¢j tillimplig
4.2.7.11  Sirskilda specifikationer for tunnlar X ¢j tillimplig ¢j tillimplig
4.2.7.12  Nodbelysningssystem X X ¢j tillimplig
4.2.7.13  Programvara X X ¢j tillimplig
4238 Traktionsmateriel och elektrisk materiel
4.28.1 Traktionskrav X X ¢j tillimplig
4.2.4.2 Adhesionkrav mellan drivande hjul och rils X ¢j tillimplig ¢j tillimplig
vid traktion
4283 Funktionella och tekniska specifikationer avseende stromf6rsorjning
4.2.8.3.1  Energiforsorjningens spanning och frek- X X ¢j tillimplig
vens ()
4.2.8.3.2  Storsta effekt och storsta stromstyrka som X X ¢j tillimplig
ar tillatet att ta ned fran kontaktledningen
4.2.8.3.3  Effektfaktor X X ¢j tillimplig
4.2.8.3.4  Storningar i energisystemet X ¢j tillimplig ¢j tillimplig
4.2.8.3.5  Mitningsanordningar for energiférbrukning X ¢j tillimplig ¢j tillimplig
4.2.8.3.6  Krav pd rullande materiel avseende strom- X X ¢j tillimplig
avtagare
4.2.8.3.7  Driftskompatibilitetskomponenten strom- EG-forsikran om overensstimmelse
avtagare
4.2.8.3.8  Driftskompatibilitetskomponenten EG-forsikran om Gverensstimmelse
kolslitskena
4.2.8.3.9  Granssnitt mot stromforsorjningssystem X X ¢j tillimplig
4.2.8.3.10 Granssnitt mot delsystemet Trafikstyrning X X ¢j tillimplig
och signalering
4.2.9 Service
4292 Rengoringsanordningar for tigs ytterytor X ¢j tillimplig ¢j tillimplig
4293 System for tomning av toaletter

4.29.3.1  Fordonsbaserade tomningssystem X ¢j tillimplig ¢j tillimplig
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3

4

Egenskaper som skall bedomas

Konstruktions- och utvecklingsfas

Produktions-fas

Granskning
och/eller kontroll
av konstruktionen

Typprovning

Rutinmassig
kontroll

4.2.9.3.1  Anslutningar for toalettémningssystem

EG-forsikran om dverensstimmelse

4.2.9.3.2  Mobila tdmningsvagnar

EG-forsidkran om dverensstimmelse

4294 Inre rengoring av tag

42941  Allmint

¢j tillimplig

¢j tillimplig

4.2.9.4.2  Elektriska uttag

¢j tillimplig

¢j tillimplig

4295 Vattenpafyllningsutrustning

42951  Allmint

¢j tillimplig

¢j tillimplig

4.2.9.5.2  Vattenpafyllningsadapter

EG-forsikran om Overensstimmelse

4.2.9.6 Sandpéfyllningsutrustning

¢j tillamplig

¢j tillamplig

4.29.7 Sarskilda krav for uppstillning av tag

¢j tillimplig

¢j tillimplig

4.2.10 Underhall

4.2.10.1  Skyldigheter X ¢j tillimplig ¢j tillimplig
4.2.10.2  Underhéllsjournal

4.2.10.2.1 Verifikationsrapport for underhéllsdata X ¢j tillimplig ¢j tillimplig
4.2.10.2.2  Underhallsdokumentationen X ¢j tillimplig ¢j tillimplig
4.2.10.3  Hantering av underhllsjournalen X ¢j tillamplig ¢j tillimplig
4.2.10.4  Hantering av underhdllsdokumentationen X ¢j tillamplig ¢j tillamplig
4.2.10.5  Genomforande av underhéllet X ¢j tillimplig ¢j tillamplig

() Typprov kravs endast vid normal frekvens
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BILAGA F

Forfaranden for bedomning av 6verensstimmelse och limplighet f6r anvindning

F.1  Forteckning 6ver modulerna

Moduler f6r driftskompatibilitetskomponenter:

— Modul A: Intern tillverkningskontroll:

— Modul Al: Intern konstruktionskontroll med produktkontroll

— Modul B: Typkontroll

— Modul C: Overensstimmelse med typ

— Modul D: System for kvalitetsstyrning av produktionen

— Modul F: Produktkontroll

— Modul H1: Fullstindigt kvalitetsstyrningssystem

— Modul H2: Fullstindigt kvalitetsstyrningssystem med kontroll av konstruktionen

— Modul V: Typvalidering genom anvindningserfarenhet (limplighet for anvindning)

Moduler for delsystem

— Modul SB: Typkontroll

— Modul SD: System for kvalitetsstyrning av produktionen
— Modul SF: Produktkontroll

— Modul SH2: Fullstindigt kvalitetsstyrningssystem med kontroll av konstruktionen

Modul fér underhéllsrutiner

— Modul for forfarande for bedémning av Gverensstimmelse

F.2  Moduler for driftskompatibilitetskomponenter

F.2.1 Modul A: Intern tillverkningskontroll:

1. I denna modul beskrivs det forfarande enligt vilket tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud,
som fullgor de dtaganden som anges i punkt 2, skall sikerstilla och forsikra att den berdrda driftskompatibili-
tetskomponenten uppfyller tillimpliga krav i TSD.

2. Tillverkaren skall uppritta den tekniska dokumentation som beskrivs i punkt 3.

3. Den tekniska dokumentationen skall gora det mojligt att bedoma om driftskompatibilitetskomponenten over-
ensstimmer med kraven i denna TSD. I den mén det krévs f6r bedomningen skall den omfatta driftskompatibi-
litetskomponentens konstruktion, tillverkning, underhdll och funktion. I den mén det krdvs for bedomningen
skall dokumentationen innehélla foljande uppgifter:

—  En allmén beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten

—  Overgripande konstruktions- och tillverkningsinformation, till exempel ritningar och diagram éver kom-
ponenter, underenheter, kretsar etc.
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—  Sadana beskrivningar och forklaringar som kravs for att forsta konstruktions- och tillverkningsinformatio-
nen, underhall och drift av driftskompatibilitetskomponenten.

— De tekniska specifikationer, inklusive europeiska specifikationer (') med relevanta punkter, vilka har tillim-
pats helt eller delvis.

—  En beskrivning av de losningar som valts for att uppfylla kraven i denna TSD nir de europeiska specifika-
tioner inte tillimpas fullt ut.

— Resultat av konstruktionsberdkningar, undersokningar osv.

— Provrapporter.

. Tillverkaren skall vidta alla dtgérder som krivs for att vid tillverkningsprocessen se till att varje driftskompatibi-

litetskomponent som tillvkeras dverensstimmer med den tekniska dokumentation som avses i punkt 3 och med
tillimpliga krav i TSD.

. Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfirda en skriftlig forsikran om driftskompa-

tibilitetskomponentens 6verensstimmelse. Innehéllet i denna forsikran skall minst omfatta de uppgifter som
anges i bilaga 1V.3 och i artikel 13.3 i direktiv 2001/16/EG. EG-forsikran om overensstimmelse och medfol-
jande handlingar skall vara daterade och underskrivna.

Forsidkran skall vara avfattad pd samma sprk som den tekniska dokumentationen och innehélla f6ljande
uppgifter:

— Hanvisningar till direktivet (direktiv. 2001/16/EG och &vriga direktiv. som kan omfatta
driftskompatibilitetskomponenten).

—  Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn och adress. (Firmanamn och fullstindig
adress skall uppges. Om det ar frdga om ett ombud skall tillverkarens eller konstruktorens firmanamn ocksa

uppges).
—  Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mérke, typ etc.).
—  Beskrivning av det forfarande (den modul) som tillimpas for forsikran om Gverensstimmelse.
—  Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten, sirskilt anvindningsvillkoren.

— Hanvisning till denna TSD och 6vriga tillimpliga TSD:er och i forekommande fall till de europeiska
specifikationerna.

—  Uppgifter om den som av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud bemyndigats att sluta
avtal med bindande verkan.

. Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall tillsammans med den tekniska dokumentatio-

nen bevara en kopia av EG-forsiakran om 6verensstimmelse under en tiodrsperiod raknat fran driftskompatibi-
litetskomponentens senaste tillverkningsdatum.

Om varken tillverkaren eller dennes ombud ir etablerade i gemenskapen, skall skyldigheten att halla den tek-
niska dokumentationen tillginglig aligga den person som salufér driftskompatibilitetskomponenten pa
gemenskapsmarknaden.

. Om det enligt TSD kravs en EG-forsikran for driftskompatibilitetskomponenten om limplighet for anvindning

utover EG-forsikran om 6verensstimmelse, skall denna forsikran bifogas efter att ha utfirdats av tillverkaren
enligt de villkor som anges i modul V.

F.2.2 Modul Al: Intern konstruktionskontroll med tillverkningskontroll

[ denna modul beskrivs det forfarande enligt vilket tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud,
som fullgér de dtaganden som anges i punkt 2, skall sdkerstilla och forsikra att den berérda driftskompati-
bilitetskomponenten uppfyller tillimplig krav i TSD.

Tillverkaren skall uppritta den tekniska dokumentation som beskrivs i punkt 3.

() En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. I "Guide for the application of the high-speed
TSIs of Council Directive 96/48/EC” forklaras hur de europeiska specifikationerna skall anvindas.
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5.1

5.1.1

5.2

5.2.1

5.2.2

Den tekniska dokumentationen skall gora det majligt att bedoma om driftskompatibilitetskomponenten 6ver-
ensstimmer med kraven i TSD:n.

Den tekniska dokumentationen skall ocksd bevisa att konstruktionen for en driftskompatibilitetskompo-
nenten, som redan godkénts fore inforandet av foreliggande TSD, overensstimmer med TSD:n och att drifts-
kompatibilitetskomponenten anvints under drift inom samma anvindningsomréde.

I den mén det krévs for bedomningen skall den omfatta driftskompatibilitetskomponentens konstruktion, till-
verkning, underhdll och funktion. I den méan det krdvs f6r bedémningen skall dokumentationen innehélla fol-
jande uppgifter:

— En allmién beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten och dess anvandningsvillkor.

—  Overgripande konstruktions- och tillverkningsinformation, till exempel ritningar och diagram éver kom-
ponenter, underenheter, kretsar etc.

—  Sadana beskrivningar och forklaringar som kravs for att forstd konstruktions- och tillverkningsinforma-
tionen, underhéll och drift av driftskompatibilitetskomponenten.

—  De tekniska specifikationer, inklusive europeiska specifikationer (') med relevanta punkter, vilka har til-
lampats helt eller delvis.

—  Beskrivningar av de losningar som valts for att uppfylla kraven i denna TSD nér de europeiska specifi-
kationerna inte tillimpas fullt ut,

— Resultat av konstruktionsberdkningar, undersokningar osv.
— Provrapporter.

Tillverkaren skall vidta alla nodvindiga dtgarder som krévs for att vid tillverkningsprocessen se till att varje
driftskompatibilitetskomponent som tillverkas overensstimmer med den tekniska dokumentation som avses
i punkt 3 och med tillimpliga krav i TSD.

Det anmalda organet, som viljs av tillverkaren, skall utféra limpliga undersokningar och prov for att kon-
trollera att de tillverkade driftskompatibilitetskomponenterna éverensstimmer med den typ som beskrivs i den
tekniska dokumentation som avses i punkt 3 och med kraven i TSD:n. Tillverkaren (2) kan vilja nagot av f5l-
jande forfaranden:

Undersokning och prov av varje produkt.

Varje produkt skall undersokas individuellt och lampliga prov utforas for att kontrollera dess 6verensstim-
melse med den typ som beskrivs i den tekniska dokumentationen och med tillimpliga krav i TSD. Om ett prov
inte beskrivs i TSD (eller i en europeisk standard som citeras i TSD), ir relevanta europeiska specifikationer
eller likvirdiga prov tillimpliga.

Det anmalda organet skall utfirda en skriftlig forsakran om overensstimmelse for godkinda produkter avse-
ende utforda prov.

Statistisk kontroll

Tillverkaren skall presentera sina produkter i form av enhetliga partier och vidta alla dtgarder som kravs for
att vid tillverkningsprocessen se till att varje framstallt parti blir enhetligt.

Alla driftskompatibilitetskomponenter skall vara tillgingliga f6r kontroll i form av enhetliga partier. Ett prov
viljs slumpvis ut i varje parti. Varje driftskompatibilitetskomponent i ett prov skall undersokas individuellt
och lampliga prov utforas for att kontrollera dess 6verensstimmelse med den typ som beskrivs i den tekniska
dokumentationen och med tillimpliga krav i TSD och for att avgora om partiet skall godkénnas eller under-
kinnas. Om ett prov inte beskrivs i TSD (eller i en europeisk standard som citeras i TSD), dr relevanta euro-
peiska specifikationer eller likvardiga prov tillimpliga.

(") En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. I "Guide for the application of the high-speed
TSIs of Council Directive 96/48/EC” forklaras hur de europeiska specifikationerna skall anvindas.

() Om s krivs, kan tillverkarens handlingsfrihet begrinsas inom vissa omraden. I detta fall anges den tillimpliga kontrollprocess som krivs
for driftskompatibilitetskomponenten i TSD (eller i dess bilagor).
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5.2.3

1.

Vid det statistiska forfarandet skall limpliga metoder anvindas (statistisk metod, provtagningsschema etc.),
beroende pd de egenskaper som skall bedomas enligt TSD.

For godkdnda partier skall det anmilda organet utfirda ett skriftligt intyg om 6verensstimmelse avseende de
utforda proven. Alla partiets driftskompatibilitetskomponenter far saluforas, med undantag f6r de driftskom-
patibilitetskomponenter i provet som befanns ej dverensstimmande.

Om ett parti underkdnns skall det anmalda organet eller den behoriga myndigheten vidta lampliga atgédrder
for att forhindra att det partiet slapps ut pd marknaden. Om partier ofta underkinns skall det anmilda orga-
net tillflligt avbryta den statistiska kontrollen.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfirda en EG-forsidkran om driftskompati-
bilitetskomponentens 6verensstimmelse.

Innehéllet i denna forsdkran skall minst omfatta de uppgifter som anges i bilaga IV.3 och i artikel 13.3 i
direktiv 2001/16/EG. EG-forsidkran om overensstimmelse och medfoljande handlingar skall vara daterade och
underskrivna.

Forsdkran skall vara avfattad pd samma sprdk som den tekniska dokumentationen och innehalla foljande
uppgifter:

— Hanvisningar till direktivet (direktiv. 2001/16/EG och o6vriga direktiv som kan omfatta
driftskompatibilitetskomponenten).

— Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn och adress. (Firmanamn och fullstin-
dig adress skall uppges. Om det ar fraga om ett ombud skall tillverkarens eller konstruktorens firma-
namn ocksd uppges).

—  Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mirke, typ etc.).
—  Beskrivning av det forfarande (den modul) som tillimpas f6r forsikran om Gverensstimmelse.
— Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten, sarskilt anvindningsvillkoren.

— Namn och adress till det eller de anmilda organ som medverkat i forfarandet for kontroll av dverens-
stimmelse, kontrollintygets datum samt giltighetstid och giltighetsvillkor for intygen.

— Hanvisning till denna TSD och 6vriga tillimpliga TSD:er samt i forekommande fall till de europeiska
specifikationerna.

—  Uppgifter om den som av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud bemyndigats att
sluta avtal med bindande verkan.

Hanvisningen till intyget galler det intyg om Gverensstimmelse sisom namns i punkt 5. Tillverkaren eller den-
nes i gemenskapen etablerade ombud skall pa begdran kunna ldgga fram det anmélda organets forsikran om
Gverensstimmelse.

Tillverkaren eller dennes etablerade ombud skall tillsammans med den tekniska dokumentationen bevara en
kopia av EG-forsidkran om 6verensstimmelse under en tiodrsperiod raknat frén driftskompatibilitetskompo-
nentens senaste tillverkningsdatum.

Om varken tillverkaren eller dennes ombud ir etablerade i gemenskapen, skall skyldigheten att hélla den tek-
niska dokumentationen tillginglig dligga den person som salufor driftskompatibilitetskomponenten pa
gemenskapsmarknaden.

Om det enligt TSD krivs en EG-forsikran om driftskompatibilitetskomponentens limplighet for anvindning,
utover EG-forsikran om Gverensstimmelse, skall denna forsikran bifogas efter att ha utfirdats av tillverkaren
enligt se villkor som anges i modul V.

F.2.3 Modul B: Typkontroll

I denna modul beskrivs den del av forfarandet som det anmaélda organet anvinder for att konstatera och intyga
att en typ, som 4r representativ for den berorda produktionen, uppfyller tillimpliga krav i TSD.
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4.1

4.2

En ansokan om typkontroll skall inges av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud.
Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:

— Tillverkarens namn och adress och, om ansokan inges av dennes etablerade ombud, dennes namn och
adress.

—  En skriftlig forsdkran om att samma ansokan inte har ingivits till ndgot annat anmalt organ.
—  Teknisk dokumentation enligt beskrivning i punkt 3.

Den sokande skall forse det anmélda organet med ett representativt provexemplar ur den planerade produktio-
nen, nedan kallat typ.

En typ kan omfatta olika versioner av driftskompatibilitetskomponenten forutsatt att skillnaderna mellan ver-
sionerna inte kan paverka overensstimmelsen med bestimmelserna i TSD.

Det anmalda organet kan begira in fler provexemplar om sé kravs for att genomfora provprogrammet.

Om forfarandet for typkontroll inte kraver typprov och om typen 4r tillrdckligt val definierad i den tekniska
dokumentationen som avses i punkt 3, skall det anmalda organet godkinna att inga provexemplar stalls till dess
forfogande.

Den tekniska dokumentationen skall gora det mojligt att bedoma om driftskompatibilitetskomponenten Gver-
ensstimmer med kraven i TSD:n. I den man det kravs for bedomningen skall den omfatta driftskompatibilitets-
komponentens konstruktion, tillverkning, underhdll och funktion.

Den tekniska dokumentationen skall innehélla f6ljande uppgifter:
—  En allmin typbeskrivning.

—  Overgripande konstruktions- och tillverkningsinformation, till exempel ritningar, diagram &ver kompo-
nenter, underenheter, kretsar etc.

— Séadana beskrivningar och forklaringar som krévs for att forstd konstruktions- och tillverkningsinforma-
tionen, underhdll och drift av driftskompatibilitetskomponenten.

— Villkoren for inforande av driftskompatibilitetskomponenten i dess funktionella sammanhang (underen-
het, enhet, delsystem) och de nddvindiga villkoren vad giller granssnitt.

— Anvindnings- och underhéllsvillkor for driftskompatibilitetskomponenten (inskrankningar med avseende
pa anvandningstid eller korstracka, gransvirden for slitage etc.).

—  De tekniska specifikationer, inklusive europeiska specifikationer (*) med relevanta punkter, vilka har til-
lampats helt eller delvis.

—  En beskrivning av de losningar som valts for att uppfylla kraven i denna TSD nir de europeiska specifika-
tioner som nimns i TSD inte tillimpas fullt ut.

— Resultat av konstruktionsberikningar, undersékningar osv.
— Provrapporter.

Det anmalda organet skall utfora foljande uppgifter:

Granska den tekniska dokumentationen.

Kontrollera att provexemplaret/-exemplaren som krivs for provet har tillverkats i enlighet med den tekniska
dokumentationen och utfora eller lata utfora de typprov som kravs enligt bestimmelserna i TSD och/eller til-
lampliga europeiska specifikationer.

(") En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. I "Guide for the application of the high-speed
TSIs of Council Directive 96/48/EC” forklaras hur de europeiska specifikationerna skall anvindas.
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4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

10.

Om en kontroll av konstruktionen foreskrivs i TSD, skall organet granska konstruktionsmetoder, hjalpmedel
och resultat, i syfte att bedoma deras formdga att garantera att kraven pd driftskompatibilitetskomponentens
overensstimmelse ar uppfyllda i konstruktionens slutfas.

Om en kontroll av tillverkningsprocessen foreskrivs i TSD, skall organet granska den tillverkningsprocess som
planeras for att tillverka den aktuella driftskompatibilitetskomponenten, i syfte att bedoma hur den bidrar till
produktens overensstimmelse och/eller granska den kontroll som utfors av tillverkaren i konstruktionens
slutfas.

Identifiera de delar som har konstruerats enligt tillimpliga bestimmelser i TSD och de europeiska specifikatio-
nerna, liksom de delar vars konstruktion inte bygger pé tillimpliga bestimmelser i nimnda europeiska
specifikationer.

Organet skall utfora eller lata utfora limpliga undersokningar och de prov som kravs enligt punkterna 4.2, 4.3
och 4.4 for att faststilla om relevanta europeiska specifikationer verkligen har tillimpats, i de fall d tillverkaren
har valt att tillimpa dessa.

Organet skall utféra eller ldta utfora limpliga undersokningar och de prov som kravs enligt punkterna 4.2, 4.3
och 4.4 for att faststilla om de 16sningar som tillverkaren har valt uppfyller kraven i TSD, i de fall d& de euro-
peiska specifikationer sinte har tillimpats.

Organet skall tillsammans med den sokande bestimma pa vilken plats nodvindiga undersokningar och prov
skall utforas.

Om typen uppfyller bestimmelserna i TSD skall det anmilda organet utfirda ett typkontrollintyg till den
sokande. Intyget skall innehélla tillverkarens namn och adress, slutsatser av undersokningen, giltighetsvillkor for
intyget och de uppgifter som kravs for att identifiera den godkénda typen.

Giltighetstiden fér inte vara lingre dn 5 ar.

En lista 6ver de delar av den tekniska dokumentationen som ar av betydelse skall bifogas intyget. Det anmalda
organet skall bevara en kopia av denna lista.

Om tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud nekas ett EG-typkontrollintyg skall det anmalda
organet limna en detaljerad motivering till ett sadant avslag.

Ett forfarande for 6verklagande skall faststallas.

Sokanden skall underritta det anmélda organ som innehar den tekniska dokumentationen for typkontrollinty-
get om alla dndringar i den godkéinda produkten som kan péaverka Gverensstimmelsen med kraven i TSD eller
de foreskrivna anvindningsvillkoren. I sddana fall krdvs ett nytt godkdnnande for driftskompatibilitetskompo-
nenten fran det anmilda organ som utfiardade EG-typkontrollintyget. I detta fall skall det anmélda organet endast
utfora de undersokningar och prov som dr relevanta och nodvindiga f6r dndringarna. Det nya godkinnandet
skall utfardas i form av ett tillagg till det ursprungliga typkontrollintyget. Alternativt kan ett nytt intyg utfardas
sedan det gamla intyget dterkallats.

Om ingen dndring enligt punkt 6 har gjorts far ett intygs giltighetstid forlingas med ytterligare en giltighetspe-
riod nér intyget loper ut. Den sokande ansoker om forlingning genom att skriftligen intyga att inga sddana 4nd-
ringar har gjorts och om inga motstridiga uppgifter inkommer forlinger det anmilda organet den giltighetstid
som avses i punkt 5. Forfarandet far upprepas.

Varje anmalt organ skall till ovriga anmalda organ lamna relevant information om typkontrollintyg och tilligg
som det har utfirdat, terkallat eller avslagit.

Ovriga anmélda organ skall p4 begiran fi kopior av utfirdade typkontrollintyg och/eller tilldgg till dessa. Inty-
gens bilagor (se punkt 5) skall héllas tillgingliga f6r 6vriga anmalda organ.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall tillsammans med den tekniska dokumentatio-
nen bevara kopior av typkontrollintygen och tilldgg till dessa under en tiodrsperiod raknat frén driftskompati-
bilitetskomponentens senaste tillverkningsdatum. Om varken tillverkaren eller dennes ombud ar etablerade i
gemenskapen, skall skyldigheten att hélla den tekniska dokumentationen tillganglig aligga den person som salu-
for driftskompatibilitetskomponenten pd gemenskapsmarknaden.
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F.2.4 Modul C: Overensstimmelse med typ

1. I denna modul beskrivs den del av forfarandet genom vilket tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade
ombud, sikerstiller och forsikrar att driftskompatibilitetskomponenten ifrdga dverensstimmer med den typ som
beskrivits i typkontrollintyget och uppfyller de krav i TSD som dr tillimpliga pa den.

2. Tillverkaren skall vidta alla de dtgirder som kravs for att i tillverkningsprocessen se till att varje driftskompatibi-
litetskomponent som tillverkas 6verensstimmer med typen enligt beskrivningen i EG-typkontrollintyget, och med
tillimpliga krav i TSD.

3. Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfiarda en EG-forsikran om driftskompatibili-
tetskomponentens dverensstimmelse.

Innehdllet i denna forsikran skall minst omfatta de uppgifter som anges i bilaga IV.3 samt i artikel 13.3 i
direktiv 2001/16/EG. EG-forsikran om 6verensstimmelse och medfoljande handlingar skall vara daterade och
underskrivna.

Forsdkran skall vara avfattad pd samma sprak som den tekniska dokumentationen och innchélla féljande
uppgifter:

— Hanvisningar till direktivet (direktiv 2001/16/EG och ovriga direktiv som kan omfatta
driftskompatibilitetskomponenten).

— Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn och adress. (Firmanamn och fullstindig
adress skall uppges. Om det ar fraga om ett ombud skall tillverkarens eller konstruktorens firmanamn ocksa

uppges).
—  Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mirke, typ etc.).
—  Beskrivning av det forfarande (den modul) som tillimpas for forsakran om Gverensstimmelse.
— Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten, sirskilt anviandningsvillkoren.

— Namn och adress till det eller de anmilda organ som medverkat i forfarandet for typkontroll av dverens-
stimmelse, EG-kontrollintygets datum (och dess tillaggs) samt giltighetstid och giltighetsvillkor for intyget.

— Hanvisning till denna TSD och ovriga tillimpliga TSD:er samt i forekommande fall till de europeiska
specifikationerna (?).

— Uppgifter om den som av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud bemyndigats att sluta
avtal med bindande verkan.

— Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall bevara en kopia av EG-forsikran om 6ver-
ensstimmelse under en tiodrsperiod riknat fran driftskompatibilitetskomponentens senaste
tillverkningsdatum.

—  Om varken tillverkaren eller dennes ombud ir etablerade i gemenskapen, skall skyldigheten att hélla den tek-
niska dokumentationen tillginglig dligga den person som salufor driftskompatibilitetskomponenten pd
gemenskapsmarknaden.

— Om det enligt TSD krivs en EG-forsikran om driftskompatibilitetskomponentens lamplighet f6r anvind-
ning, utéver EG-forsikran om overensstimmelse, skall denna forsikran bifogas efter att ha utfirdats av till-
verkaren enligt de villkor som anges i modul V.

F.2.5 Modul D: System for kvalitetsstyrning av produktionen

1. Idenna modul beskrivs det férfarande enligt vilket tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud,
som fullgor de dtaganden som anges i punkt 2, skall sikerstilla och intyga att den berérda driftskompatibili-
tetskomponenten dverensstimmer med den typ som beskrivs i typkontrollintyget och uppfyller tillimpliga krav
i respektive TSD.

(") En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. I "Guide for the application of the high-speed
TSIs of Council Directive 96/48/EC” forklaras hur de europeiska specifikationerna skall anvindas.
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3.1

3.2

33

3.4

Tillverkaren skall tillimpa ett kvalitetsstyrningssystem som omfattar tillverkning samt slutbesiktning och prov
av den firdiga produkten, enligt vad som anges i punkt 3, och som skall understillas den overvakning som fore-
skrivs i punkt 4.

Kvalitetsstyrningssystem

Tillverkaren skall till ett valfritt anmélt organ inge en ansékan om bedémning av sitt kvalitetsstyrningssystem
for berorda driftskompatibilitetskomponenter.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:

— Alla uppgifter av betydelse for den produktkategori som berorda driftskompatibilitetskomponenter
representerar.

— Dokumentation om kvalitetsstyrningssystemet.

— Den tekniska dokumentationen for den godkinda typen och en kopia av typkontrollintyget, som utfirdats
efter fullgorande av det forfarande for typkontroll som anges i modul B.

—  En skriftlig forsikran om att samma ansokan inte har ingivits till ndgot annat anmalt organ.

Kvalitetsstyrningssystemet skall sikerstalla att driftskompatibilitetskomponenterna éverensstimmer med den
typ som beskrivs i typkontrollintyget samt med tillimpliga krav i TSD. Alla de faktorer, krav och bestimmelser
som tillverkaren tagit hansyn till skall dokumenteras pd ett systematiskt och overskadligt sitt i form av skriftliga
riktlinjer, forfaringssatt och instruktioner. Denna dokumentation av kvalitetsstyrningssystemet skall sakerstilla
att kvalitetsprogram, planer, handledningar och dokumentation tolkas enhetligt.

[ synnerhet skall foljande fragor beskrivas tillrackligt utforligt i denna dokumentation:
—  Kvalitetsmélen och den organisatoriska uppbyggnaden.
— Ledningens ansvar och befogenheter med avseende pa produktkvalitet.

— De metoder, processer och systematiska forfaringssitt som kommer att anvindas vid tillverkning, kvali-
tetskontroll och kvalitetsstyrning.

— De undersokningar, kontroller och prov som kommer att utforas fore, under och efter tillverkningen, med
uppgift om genomforandefrekvens.

—  Kvalitetsdokument sdsom besiktningsrapporter och provdata, kalibreringsdata, rapporter om den berorda
personalens kvalifikationer etc.

—  De forfaringssitt som anvinds for att Gvervaka att den efterstravade produktkvaliteten uppnas och att kva-
litetsstyrningssystemet fungerar val.

Det anmalda organet skall bedoma kvalitetsstyrningssystemet for att avgéra om det motsvarar de krav som avses
i punkt 3.2. Det forutsitts att dessa krav dr uppfyllda om tillverkaren tillimpar ett kvalitetsstyrningssystem som
omfattar tillverkning samt slutbesiktning och prov av den firdiga produkten som foljer standarden EN/ISO
9001:2000 och hansyn tas till de sarskilda egenskaperna hos den driftskompatibilitetskomponent det tillimpas

pa.

Om en sokande tillimpar ett certifierat kvalitetsstyrningssystem, skall det anmailda organet beakta detta vid
bedémningen.

Revisionen skall vara sirskilt avpassad for den produktkategori som driftskompatibilitetskomponenten repre-
senterar. I kontrollgruppen skall det finnas minst en person med erfarenhet av utvirdering inom det aktuella
teknikomréddet. I bedomningsforfarandet skall det ingd en inspektion i tillverkarens anliggningar.

Tillverkaren skall informeras om beslutet. Meddelandet skall innehalla slutsatserna fran undersokningen och det
motiverade beslutet.

Tillverkaren skall dta sig att fullgora de skyldigheter som foljer av kvalitetsstyrningssystemet sddant det har god-
kénts, och att uppritthalla systemets tillimplighet och effektivitet.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall meddela det anmalda organ som har godkint
kvalitetsstyrningssystemet alla planerade dndringar av kvalitetsstyrningssystemet.
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4.1

4.2

4.3

4.4

Det anmilda organet skall bedoma de fordndringar som foreslas och besluta om det dndrade kvalitetsstyrnings-
systemet kommer att fortsitta att uppfylla de krav som anges i punkt 3.2 eller om en ny bedémning kravs.

Organet skall meddela tillverkaren sitt beslut. Meddelandet skall innehalla slutsatserna frdn undersokningen och
det motiverade beslutet.

Overvakning av kvalitetsstyrningssystemet under det anmélda organets ansvar

Syftet med 6vervakningen dr att se till att tillverkaren pd ett riktigt sitt uppfyller de skyldigheter som foljer av
det godkinda kvalitetsstyrningssystemet.

Tillverkaren skall ge det anmilda organet tilltride till tillverknings-, avsynings-, prov- och lagerlokaler for inspek-
tioner, och tillhandahélla all n6dvindig information, sirskilt i friga om foljande:

— Dokumentation av kvalitetsstyrningssystemet.

—  Kuvalitetsdokument sdsom inspektionsrapporter och provdata, kalibreringsdata, rapporter om den berorda
personalens kvalifikationer etc.

Det anmilda organet skall aterkommande genomf6ra revisioner for att sakerstalla att tillverkaren uppritthéller
och tillimpar kvalitetsstyrningssystemet. En revisionsrapport skall lamnas till tillverkaren.

Revisionerna skall 4ga rum minst en gng per ar.

Om tillverkaren tillimpar ett certifierat kvalitetsstyrningssystem, skall det anmalda organet beakta detta vid
overvakningen.

Det anmalda organet fir dessutom gora oanmalda inspektioner hos tillverkaren. Vid sddana besok far det
anmilda organet vid behov utfora eller lita utfora prov for att kontrollera att kvalitetsstyrningssystemet fung-
erar korrekt. Det anmélda organet skall till tillverkaren limna en inspektionsrapport och, om prov har skett, en
provrapport.

Varje anmalt organ skall till 6vriga anmélda organ limna relevant information om de godkidnnanden av kvali-
tetsstyrningssystem som det har utfirdat, aterkallat eller avslagit.

Ovriga anmilda organ kan p4 begiran f& kopior av utfirdade godkéinnanden av kvalitetsstyrningssystem.

Tillverkaren skall under en tiodrsperiod raknat frén produktens senaste tillverkningsdatum hélla foljande doku-
ment tillgdngliga for de nationella myndigheterna:

— Den dokumentation som avses i punkt 3.1, andra stycket.
—  De dndringar som avses i punkt 3.4, andra stycket.

De beslut och rapporter frin det anmélda organet som anges i punkterna 3.4, 4.3 och 4.4, sista stycket i res-
pektive punkt.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfirda en EG-forsikran om driftskompatibi-
litetskomponentens overensstimmelse.

Innehéllet i denna forsikran skall minst omfatta de uppgifter som anges i bilaga IV.3 samt i artikel 13.3 i
direktiv 2001/16/EG. EG-forsikran om 6verensstimmelse och medfoljande handlingar skall vara daterade och
underskrivna.

Forsakran skall vara avfattad pd samma sprak som den tekniska dokumentationen och innehélla foljande
uppgifter:

— Hanvisningar till direktivet (direktiv 2001/16/EG och ovriga direktiv som kan omfatta
driftskompatibilitetskomponenten).

— Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn och adress. (Firmanamn och fullstin-
dig adress skall uppges. Om det dr friga om ett ombud skall tillverkarens eller konstruktorens firmanamn
ocksa uppges).

—  Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mirke, typ etc.).
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—  Beskrivning av det forfarande (den modul) som tillimpas for forsdkran om Gverensstimmelse.
— Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten, sirskilt anvindningsvillkoren.

— Namn och adress till det eller de anmilda organ som medverkat i forfarandet for kontroll av 6verensstim-
melse, kontrollintygets datum samt giltighetstid och giltighetsvillkor for intygen.

— Hanvisning till denna TSD och 6vriga tillimpliga TSD:er samt i forekommande fall till de europeiska
specifikationerna (1).

—  Uppgifter om den som av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud bemyndigats att sluta
avtal med bindande verkan.

Hanvisning till foljande intyg:
— Godkinnande av kvalitetsstyrningssystemet enligt angivelse i punkt 3.
— Typkontrollintyg och tillagg till dessa.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall bevara en kopia av EG-forsakran om overens-
stimmelse under en tiodrsperiod riknat frén driftskompatibilitetskomponentens senaste tillverkningsdatum.

Om varken tillverkaren eller dennes ombud ir etablerade i gemenskapen, skall skyldigheten att halla den tek-
niska dokumentationen tillginglig édligga den person som salufér driftskompatibilitetskomponenten pa
gemenskapsmarknaden.

Om det i TSD krivs en EG-forsdkran om limplighet for anvindning for driftskompatibilitetskomponenten, for-
utom EG-forsikran om Gverensstimmelse, skall denna forsidkran inbegripas efter att den har utfirdats av till-
verkaren med beaktande av villkoren i modul V.

F.2.6 Modul F: Produktkontroll

4.2

4.3

I denna modul beskrivs forfarandet enligt vilket tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall
kontrollera och intyga att den ber6rda driftskompatibilitetskomponenten, som ar underkastad bestimmelserna
i punkt 3, overensstimmer med den typ som beskrivs i EG-typkontrollintyget och uppfyller tillimpliga krav i
TSD.

Tillverkaren skall vidta alla dtgarder som krévs for att vid tillverkningsprocessen se till att varje driftskompa-
tibilitetskomponent 6verensstimmer med den typ som beskrivs i typkontrollintyget och uppfyller tillimpliga
krav i TSD.

Det anmélda organet skall utfora limpliga undersokningar och prov for att kontrollera driftskompatibilitets-
komponentens overensstimmelse med den typ som beskrivs i typkontrollintyget och med kraven i TSD. Till-
verkaren () kan antingen vilja att undersoka och prova varje driftskompatibilitetskomponent enligt foreskrift
i punkt 4 eller en kontroll och prov av ett statistiskt urval av driftskompatibilitetskomponenterna, enligt fore-
skrift i punkt 5.

Undersokning och prov av varje driftskompatibilitetskomponent

Varje produkt skall undersékas individuellt och limpliga prov utféras for att kontrollera dess Gverensstim-
melse med den typ som beskrivs i typkontrollintyget och med tillimpliga krav i TSD. Om ett prov inte beskrivs
i TSD (eller i en europeisk standard som citeras i TSD), ir relevanta europeiska specifikationer (1), eller likvar-
diga prov tillimpliga.

Det anmilda organet skall utfirda ett skriftligt intyg om overensstimmelse for godkinda produkter avseende
utférda prov.

Tillverkaren eller dennes etablerade ombud skall pd begiran kunna ligga fram det anmalda organets forsakran
om Overensstimmelse.

() En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. I "Guide for the application of the high-speed
TSIs of Council Directive 96/48/EC” forklaras hur de europeiska specifikationerna skall anvindas.
(?) Tillverkarens bestimmanderitt kan begransas i specifika TSD:er
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5.

5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

Statistisk kontroll

Tillverkaren skall presentera sina driftskompatibilitetskomponenter i form av enhetliga partier och skall vidta
alla dtgarder som kravs for att vid tillverkningsprocessen se till att varje framstéllt parti blir enhetligt.

Alla driftskompatibilitetskomponenter skall vara tillgingliga for kontroll i form av enhetliga partier. Ett prov
viljs slumpvis ut i varje parti. Varje driftskompatibilitetskomponent i ett prov skall undersokas individuellt och
lampliga prov utforas for att kontrollera dess verensstimmelse med den typ som beskrivs i typkontrollinty-
get och med tillimpliga krav i TSD och fér att avgora om partiet skall godkannas eller underkinnas. Om ett
prov inte beskrivs i TSD (eller i en europeisk standard som citeras i TSD), dr relevanta europeiska specifika-
tioner eller likvdrdiga prov tillimpliga.

Vid det statistiska forfarandet skall lampliga metoder anvindas (statistisk metod, provtagningsschema etc.),
beroende pa de egenskaper som skall bedémas enligt TSD.

For godkinda partier skall det anmalda organet utfarda ett skriftligt intyg om overensstimmelse avseende de
utforda proven. Alla partiets driftskompatibilitetskomponenter far saluféras, med undantag f6r de driftskom-
patibilitetskomponenter i provet som befanns ej 6verensstimmande.

Om ett parti underkdnns skall det anmalda organet eller den behoriga myndigheten vidta lampliga dtgarder
for att forhindra att det partiet sldpps ut pd marknaden. Om partier ofta underkdnns skall det anmalda organet
tillfalligt avbryta den statistiska kontrollen.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall pa begiran kunna ligga fram det anmilda
organets forsikran om Gverensstimmelse.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfirda en EG-forsidkran om driftskompatibi-
litetskomponentens dverensstimmelse.

Innehallet i denna forsikran skall minst omfatta de uppgifter som anges i bilaga IV.3 samt i artikel 13.3 i
direktiv 2001/16/EG. EG-forsikran om overensstimmelse och medféljande handlingar skall vara daterade och
underskrivna.

Forsdkran skall vara avfattad pa samma sprak som den tekniska dokumentationen och innehalla foljande
uppgifter:

— Hanvisningar till direktivet (direktiv. 2001/16/EG och &vriga direktiv som kan omfatta
driftskompatibilitetskomponenten).

—  Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn och adress. (Firmanamn och fullstin-
dig adress skall uppges. Om det idr friga om ett ombud skall tillverkarens eller konstruktorens firmanamn
ocksa uppges).

—  Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (marke, typ etc.).
—  Beskrivning av det forfarande (den modul) som tillimpas for forsikran om 6verensstimmelse.
—  Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten, sarskilt anvindningsvillkoren.

— Namn och adress till det eller de anmilda organ som medverkat i forfarandet for kontroll av dverens-
stimmelse, kontrollintygets datum samt giltighetstid och giltighetsvillkor for intygen.

— Hanvisning till denna TSD och ovriga tillimpliga TSD:er samt i forekommande fall till de europeiska
specifikationerna.

—  Uppgifter om den som av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud bemyndigats att sluta
avtal med bindande verkan.

Hanvisning till foljande intyg:
—  Typkontrollintyg och tilldgg till dessa.

— Intyg om 6verensstimmelse enligt punkterna 4 eller 5.
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Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall bevara en kopia av EG-forsikran om Gver-
ensstimmelse under en tiodrsperiod riknat fran driftskompatibilitetskomponentens senaste
tillverkningsdatum.

Om varken tillverkaren eller dennes ombud ir etablerade i gemenskapen, skall skyldigheten att halla den tek-
niska dokumentationen tillginglig aligga den person som salufor driftskompatibilitetskomponenten pé
gemenskapsmarknaden.

Om det i TSD krévs en EG-forsikran om lamplighet f6r anvidndning for driftskompatibilitetskomponenten, for-
utom EG-forsdkran om overensstimmelse, skall denna forsidkran inbegripas efter att den har utfirdats av till-
verkaren med beaktande av villkoren i modul V.

F.2.7 Modul H1: Fullstindigt kvalitetsstyrningssystem

3.1.

3.2

I denna modul beskrivs det forfarande enligt vilket tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud
som fullgor de dtaganden som anges i punkt 2, skall sikerstalla och forsikra att den berorda driftskompatibi-
litetskomponenten uppfyller tillimpliga krav i TSD.

Tillverkaren skall inritta ett godkédnt kvalitetsstyrningssystem som omfattar konstruktion, tillverkning samt slut-
besiktning och prov av den firdiga produkten enligt vad som anges i punkt 3. Systemet skall understillas den
overvakning som foreskrivs i punkt 4.

Kvalitetsstyrningssystem

Tillverkaren skall till ett valfritt anmalt organ inge en ansokan om bedomning av sitt kvalitetsstyrningssystem
for berorda driftskompatibilitetskomponenter.

Ansokan skall innehélla f6ljande uppgifter:

— Alla uppgifter av betydelse for den produktkategori som berorda driftskompatibilitetskomponenter
representerar.

— Dokumentation av kvalitetsstyrningssystemet.
—  En skriftlig forsdkran om att samma ansokan inte har ingivits till ndgot annat anmalt organ.

Kvalitetsstyrningssystemet skall sikerstilla att driftskompatibilitetskomponenten 6verensstimmer med tillimp-
liga krav i TSD. Alla de faktorer, krav och bestimmelser som tillverkaren tagit hansyn till skall dokumenteras
pa ett systematiskt och overskddligt sdtt i form av skriftliga riktlinjer, forfaringssitt och instruktioner. Denna
dokumentation av kvalitetsstyrningssystemet skall garantera att riktlinjer och forfaranden for kvalitetsstyrning,
sasom kvalitetsprogram, planer, handledningar och dokumentation, tolkas enhetligt.

[ synnerhet skall foljande fragor beskrivas tillrackligt utforligt i denna dokumentation:
— Kvalitetsméilen och den organisatoriska uppbyggnaden.
—  Ledningens ansvar och befogenheter med avseende pd konstruktion och produktkvalitet.

—  De tekniska specifikationer for konstruktionen, inbegripet europeiska specifikationer ('), som kommer att
tillimpas, och de atgirder som kommer att vidtas for att se till att uppfylla de krav i TSD som dr tillimp-
liga for driftskompatibilitetskomponenten, i de fall de europeiska specifikationerna inte kommer att til-
limpas fullt ut.

—  De metoder for kontroll och verifikation av konstruktionen, processer och systematiska forfaringssitt som
kommer att anvindas vid konstruktion av driftskompatibilitetskomponenter som tillhér den berérda
produktkategorin.

— De metoder, processer och systematiska forfaringssitt som kommer att anvindas vid tillverkning, kvali-
tetskontroll och kvalitetsstyrning.

— De undersokningar, kontroller och prov som kommer att utforas fore, under och efter tillverkningen, med
uppgift om genomforandefrekvens.

() En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. I "Guide for the application of the high-speed
TSIs of Council Directive 96/48/EC” forklaras hur de europeiska specifikationerna skall anvindas.
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3.3.

3.4.

4.1.

4.2

4.3.

—  Kvalitetsdokument sdsom inspektionsrapporter och provdata, kalibreringsdata, rapporter om den berérda
personalens kvalifikationer etc.

—  De forfaringssdtt som anvands for att vervaka att den efterstravade konstruktionen och produktkvalite-
ten uppnds och att kvalitetsstyrningssystemet fungerar val.

Kvalitetsriktlinjer och -forfaringssitt skall sdrskilt omfatta bedomningsfaser, exempelvis kontroll av konstruk-
tion, kontroll av tillverkningsprocessen och typprov, sdsom de specificeras i TSD for driftskompatibilitetskom-
ponentens olika egenskaper och prestanda.

Det anmilda organet skall bedoma kvalitetsstyrningssystemet for att avgora om det motsvarar de krav som
avses under punkt 3.2. Det forutsitts att dessa krav dr uppfyllda om tillverkaren tillimpar ett kvalitetsstyrnings-
system som omfattar konstruktion, tillverkning samt slutbesiktning och prov av den firdiga produkten som
foljer standarden EN/ISO 9001:2000 och dir hinsyn tas till de sdrskilda egenskaperna hos den driftskompa-
tibilitetskomponent i vilken den inférs.

Om en sokande tillimpar ett certifierat kvalitetsstyrningssystem, skall det anmélda organet beakta detta vid
bedémningen.

Revisionen skall vara sirskilt avpassad for den produktkategori som driftskompatibilitetskomponenten repre-
senterar. [ kontrollgruppen skall det finnas minst en person med erfarenhet av utvirdering inom det aktuella
teknikomréddet. I bedomningsforfarandet skall en inspektion hos tillverkaren inga.

Tillverkaren skall informeras om beslutet. Meddelandet skall innehélla slutsatserna fran undersokningen och det
motiverade beslutet.

Tillverkaren skall dta sig att uppfylla de skyldigheter som f6ljer av det godkinda kvalitetsstyrningssystemet
sadant det har godkints, och att uppritthélla systemets tillimplighet och effektivitet.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall meddela det anmilda organ som har godkant
kvalitetsstyrningssystemet alla planerade dndringar av kvalitetsstyrningssystemet.

Det anmilda organet skall bedoma alla férandringar som foreslds och besluta om det dndrade kvalitetsstyr-
ningssystemet kommer att fortsitta att uppfylla de krav som anges i punkt 3.2 eller om en ny bedomning kravs.

Organet skall meddela tillverkaren sitt beslut. Meddelandet skall innehélla slutsatserna frin utvirderingen och
det motiverade beslutet.

Overvakning av kvalitetsstyrningssystemet under det anmélda organets ansvar

Syftet med Gvervakningen ar att se till att tillverkaren pd ett riktigt sitt uppfyller de skyldigheter som f6ljer av
det godkdnda kvalitetsstyrningssystemet.

Tillverkaren skall ge det anmilda organet tilltrdde till tillverknings-, avsynings-, prov- och lagerlokaler for
inspektioner, och tillhandahélla all n6dvindig information, sirskilt foljande:

— Dokumentation av kvalitetsstyrningssystemet.

—  De kvalitetsdokument som foreskrivs for den del av kvalitetsstyrningssystemet som avser konstruktionen,
sdsom analysresultat, berdkningar, provresultat etc.

—  Kvalitetsdokument avseende kvalitetsstyrningssystemets tillverkningsdel, till exempel inspektionsrappor-
ter och provdata, kalibreringsdata, rapporter om den berérda personalens kvalifikationer etc.

Det anmilda organet skall dterkommande genomféra revisioner for att sikerstilla att tillverkaren uppratthaller
och tillimpar kvalitetsstyrningssystemet. En revisionsrapport skall limnas till tillverkaren. Om tillverkaren til-
lampar ett certifierat kvalitetsstyrningssystem, skall det anmilda organet beakta detta vid 6vervakningen.

Revisionerna skall 4ga rum minst en géng per ar.
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4.4.

Det anmilda organet far dessutom gora oanmalda inspektioner hos tillverkaren. Vid dessa inspektioner far det
anmalda organet utfora eller lata utfora prov, dir detta bedoms nodvindigt, for att kontrollera att kvalitetsstyr-
ningssystemet fungerar val. Organet skall till tillverkaren limna en inspektionsrapport och om prov skett en
provrapport.

Tillverkaren skall under en tiodrsperiod riknat frin produktens senaste tillverkningsdatum hélla foljande doku-
ment tillgdngliga for de nationella myndigheterna:

— Den dokumentation som anges i punkt 3.1 andra stycket andra strecksatsen.
—  De andringar som avses i punkt 3.4 andra stycket.

— De beslut och rapporter frdn det anmélda organet i punkterna 3.4, 4.3 och 4.4, sista stycket i respektive
punkt.

Varje anmalt organ skall till 6vriga anmilda organ limna relevant information om de godkdnnanden av kva-
litetsstyrningssystem som det har utfirdat, terkallat eller avslagit.

Ovriga anmélda organ kan pé begiran f& kopior av utfirdade godkénnanden av kvalitetsstyrningssystemet och
kompletterande godkdnnanden som har utfirdats.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfirda en EG-forsidkran om driftskompatibi-
litetskomponentens dverensstimmelse.

Innehéllet i denna forsakran skall minst omfatta de uppgifter som anges i bilaga IV.3 samt i artikel 13.3 i
direktiv 01/16/EG. EG-forsikran om overensstimmelse och medféljande handlingar skall vara daterade och
underskrivna.

Forsakran skall vara avfattad pad samma sprak som den tekniska dokumentationen och innehdlla foljande
uppgifter:

— Hanvisningar till direktivet (direktiv 2001/16/EG eller andra direktiv som kan omfatta
driftskompatibilitetskomponenten).

— Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn och adress. (Firmanamn och fullstin-
dig adress skall uppges. Om det ar frdga om ett ombud skall tillverkarens eller konstruktorens firmanamn
ocksa uppges).

—  Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mérke, typ etc.).
—  Beskrivning av det forfarande (den modul) som tillimpas f6r forsikran om Gverensstimmelse.
— Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten, srskilt anvindningsvillkoren.

— Namn och adress till det eller de anmilda organ som medverkat i forfarandet for kontroll av dverensstim-
melse, kontrollintygets datum samt giltighetstid och giltighetsvillkor f6r intyget.

— Hanvisning till denna TSD och &vriga tillimpliga TSD:er samt i férekommande fall till de europeiska
specifikationerna.

—  Uppgifter om den som av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud bemyndigats att sluta
avtal med bindande verkan.

Hanvisning till f6ljande intyg:
— Godkinnande av kvalitetsstyrningssystemets enligt angivelse i punkt 3.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall bevara en kopia av EG-forsidkran om dverens-
stimmelse under en tiodrsperiod riknat fran driftskompatibilitetskomponentens senaste tillverkningsdatum.

Om varken tillverkaren eller dennes ombud ir etablerade i gemenskapen, skall skyldigheten att halla den tek-
niska dokumentationen tillginglig dligga den person som salufor driftskompatibilitetskomponenten pa
gemenskapsmarknaden.
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9.

Om det i TSD kravs en EG-forsikran om limplighet for anvandning for driftskompatibilitetskomponenten, for-
utom EG-forsdkran om overensstimmelse, skall denna forsidkran inbegripas efter att den har utfirdats av till-
verkaren med beaktande av villkoren i modul V.

F.2.8 Modul H2: Fullstindigt kvalitetsstyrningsystem med kontroll av konstruktionen

3.1.

3.2

I denna modul beskrivs det forfarande enligt vilket ett anmélt organ genomfér en undersékning av konstruk-
tionen hos en driftskompatibilitetskomponent och tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud,
som fullgor de dtaganden som anges i punkt 2, skall sikerstilla och intyga att den berérda driftskompatibili-
tetskomponenten uppfyller tillimpliga krav i TSD.

Tillverkaren skall inritta ett godkant kvalitetsstyrningssystem som omfattar konstruktion, tillverkning samt
slutbesiktning och prov av den firdiga produkten enligt vad som anges i punkt 3. Systemet skall understallas
den Gvervakning som foreskrivs i punkt 4.

Kvalitetsstyrningssystem.

Tillverkaren skall till ett valfritt anmalt organ inge en ansokan om bedémning av sitt kvalitetsstyrningssystem
for berorda driftskompatibilitetskomponenter.

Ansokan skall innehdlla foljande uppgifter:

— Alla uppgifter av betydelse for den produktkategori som berorda driftskompatibilitetskomponenter
representerar.

— Dokumentation av kvalitetsstyrningssystemet.
—  En skriftlig forsikran om att samma ansokan inte har ingivits till nigot annat anmalt organ.

Kvalitetsstyrningssystemet skall sdkerstilla att driftskompatibilitetskomponenten éverensstimmer med tillimp-
liga krav i TSD. Alla de faktorer, krav och bestimmelser som tillverkaren tagit hansyn till skall dokumenteras
pa ett systematiskt och 6verskadligt sitt i form av skriftliga riktlinjer, forfaringssitt och instruktioner. Denna
dokumentation av kvalitetsstyrningssystemet skall garantera att riktlinjer och forfaranden for kvalitetsstyrning,
sdsom kvalitetsprogram, planer, handledningar och dokumentation, tolkas enhetligt.

I synnerhet skall foljande fragor beskrivas tillrickligt utforligt i denna dokumentation:
—  Kvalitetsmalen och den organisatoriska uppbyggnaden.
— Ledningens ansvar och befogenheter med avseende pa konstruktion och produktkvalitet.

—  De tekniska specifikationer for konstruktionen, inbegripet europeiska specifikationer ('), som kommer att
tillimpas, och de dtgdrder som kommer att vidtas for att se till att uppfylla de krav i TSD som dr tillimp-
liga pd driftskompatibilitetskomponenten, i de fall de europeiska specifikationerna inte tillimpas fullt ut.

—  De metoder for kontroll och verifikation av konstruktionen, processer och systematiska forfaringssitt som
kommer att anvindas vid konstruktion av driftskompatibilitetskomponenter som tillhor den berérda
produktkategorin.

— De metoder, processer och systematiska forfaringssitt som kommer att anvindas vid tillverkning, kvali-
tetskontroll och kvalitetsstyrning.

—  De undersokningar, kontroller och prov som kommer att utféras fore, under och efter tillverkningen, med
uppgift om genomférandefrekvens.

—  Kuvalitetsdokument sdsom inspektionsrapporter och provdata, kalibreringsdata, rapporter om den ber6rda
personalens kvalifikationer etc.

—  De forfaringssitt som anvands for att Gvervaka att den efterstravade konstruktionen och produktkvalite-
ten uppnds och att kvalitetsstyrningssystemet fungerar val.

(") En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. I "Guide for the application of the high-speed
TSIs of Council Directive 96/48/EC” forklaras hur de europeiska specifikationerna skall anvindas.
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3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Kvalitetsriktlinjer och -forfaringsstt skall sirskilt omfatta bedomningsfaser, exempelvis kontroll av konstruk-
tion, kontroll av tillverkningsprocessen och typprov, sisom de specificeras i TSD for driftskompatibilitetskom-
ponentens olika egenskaper och prestanda.

Det anmalda organet skall bedoma kvalitetsstyrningsystemet for att avgora om det motsvarar de krav som avses
i punkt 3.2. Det forutsitts att dessa krav dr uppfyllda om tillverkaren tillimpar ett kvalitetsstyrningssystem som
omfattar konstruktion, tillverkning samt slutbesiktning och prov av den firdiga produkten som f6ljer stan-
darden ENJISO 9001:2000 och dir hinsyn tas till de sdrskilda egenskaperna hos den driftskompatibilitets-
komponent for vilken det inf6rs.

Om en sokande tillimpar ett certifierat kvalitetsstyrningssystem, skall det anmilda organet beakta detta vid
bedémningen.

Revisionen skall vara sirskilt avpassad for den produktkategori som driftskompatibilitetskomponenten repre-
senterar. [ kontrollgruppen skall det finnas minst en person med erfarenhet av utvirdering inom det aktuella
teknikomrédet. I bedomningsforfarandet skall en inspektion hos tillverkaren inga.

Tillverkaren skall informeras om beslutet. Meddelandet skall innehélla slutsatserna frin revisionen och det
motiverade beslutet.

Tillverkaren skall ta sig att uppfylla de skyldigheter som féljer av kvalitetsstyrningssystemet sddant det har
godkants, och att uppratthélla systemets tillimplighet och effektivitet.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall meddela det anmilda organ som har godkint
kvalitetsstyrningssystemet alla planerade dndringar av kvalitetsstyrningssystemet.

Det anmilda organet skall bedoma de fordndringar som foreslds och besluta om det dndrade kvalitetsstyr-
ningssystemet kommer att fortsitta att uppfylla de krav som anges i punkt 3.2 eller om en ny bedomning
krévs.

Organet skall meddela tillverkaren sitt beslut. Meddelandet skall innehélla slutsatserna frén utvirderingen och
det motiverade beslutet.

Overvakning av kvalitetsstyrningssystemet under det det anmilda organets ansvar

Syftet med overvakningen dr att se till att tillverkaren pa ett riktigt sitt uppfyller de skyldigheter som foljer av
det godkanda kvalitetsstyrningssystemet.

Tillverkaren skall ge det anmilda organet tilltrade till tillverknings-, avsynings-, prov- och lagerlokaler for
inspektioner, och tillhandahalla all nodvindig information, sarskilt foljande:

— Dokumentation av kvalitetsstyrningssystemet.

—  De kvalitetsdokument som féreskrivs f6r den del av kvalitetsstyrningssystemet som avser konstruktio-
nen, sdsom analysresultat, berdkningar, provresultat etc.

—  Kvalitetsdokument avseende kvalitetsstyrningssystemets tillverkningsdel, till exempel inspektionsrappor-
ter och provdata, kalibreringsdata, rapporter om den berorda personalens kvalifikationer etc.

Det anmalda organet skall dterkommande genomféra revisioner for att sikerstilla att tillverkaren uppritthal-
ler och tillimpar kvalitetsstyrningssystemet. En revisionsrapport limnas till tillverkaren. Om: tillverkaren til-
lampar ett certifierat kvalitetsstyrningssystem, skall det anmilda organet beakta detta vid 6vervakningen.

Revisionerna skall 4ga rum minst en gdng per ar.

Det anmilda organet far dessutom gora oanmalda inspektioner hos tillverkaren. Vid dessa inspektioner far det
anmalda organet utfora eller lata utfora prov, dir detta bedoms nodvandigt, for att kontrollera att kvalitets-
styrningssystemet fungerar vdl. Organet skall till tillverkaren limna en inspektionsrapport och om prov skett
en provrapport.
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6.1.

6.2.

6.3

6.4.

6.5.

6.6.

Tillverkaren skall under en tiodrsperiod raknat fran produktens senaste tillverkningsdatum hélla foljande doku-
ment tillgdngliga for de nationella myndigheterna:

— Den dokumentation som anges i punkt 3.1 andra stycket andra strecksatsen.
— De dndringar som anges i punkt 3.4 andra stycket.

— De beslut och rapporter fran det anmélda organet i punkterna 3.4, 4.3 och 4.4, sista stycket i respektive
punkt.

Kontroll av konstruktion

Tillverkaren skall inge en ansokan om kontroll av driftskompatibilitetskomponentens konstruktion till ett val-
fritt anmalt organ.

Ansokan skall gora det mojligt att forstd driftskompatibilitetskomponentens konstruktion, tillverkning, under-
hall och funktion, samt méjliggora dverensstimmelse med de krav i TSD som skall bedémas.

Ansokan skall omfatta foljande:
—  En allmén typbeskrivning.

— De tekniska specifikationer for konstruktionen, inklusive europeiska specifikationer med relevanta punk-
ter vilka har tillimpats helt eller delvis.

— Nodvindiga stodjande bevis for specifikationernas lamplighet, sérskilt om de europeiska specifikationerna
och de relevanta bestimmelserna inte har tillimpats fullt ut.

— Provprogrammet.

— Villkoren for inférande av driftskompatibilitetskomponenten i dess funktionella sammanhang (underen-
het, enhet, delsystem) och de nédvindiga villkoren vad géller granssnitt.

— Anvindnings- och underhéllsvillkor for driftskompatibilitetskomponenten (inskrankningar med avseende
pa anvindningstid eller korstracka, gransvirden for slitage etc.).

—  En skriftlig forsakran om att samma ansokan inte har ingivits till ndgot annat anmalt organ.

Den sokande skall redovisa resultaten av proven (), inklusive typkontroller om s krivs, som utforts i dess for
dndamalet avsedda laboratorium eller for dess rakning.

Det anmalda organet skall granska ansokan och bedoma resultaten av proven. Nir konstruktionen 6verens-
stimmer med tillimpliga bestimmelser i TSD, skall det anmilda organet utfirda ett
EG-konstruktionskontrollintyg till den sokande. Intyget skall innehalla slutsatserna fran undersokningen, gil-
tighetsvillkor, de uppgifter som krévs for att identifiera den godkidnda konstruktionen och, om sé krivs, en
beskrivning av produktens funktion.

Giltighetstiden far inte vara lingre dn 5 4r.

Sokanden skall underitta det anmilda organ som har utfirdat EG-konstruktionskontrollintyget om alla 4nd-
ringar av den godkinda konstruktionen som kan péverka Gverensstimmelsen med kraven i TSD eller de
foreskrivna anvindningsvillkoren for driftskompatibilitetskomponenten. [ sddan fall krdvs ett nytt godkén-
nande for driftskompatibilitetskomponenten  frin det anmilda organ som har utfirdade
EG-konstruktionskontrollintyg. I detta fall skall det anmalda organet utfora endast de undersokningar och prov
som dr relevanta och nodvindiga for dndringarna. Detta nya godkdnnande skall utfirdas i form av ett tilligg
till det ursprungliga EG-konstruktionskontrollintyget.

Om ingen dndring enligt punkt 6.4 har gjorts far ett intygs giltighetstid forlingas med en ny period nér intyget
loper ut. Den sokande ansoker om forlangning genom att skriftligen intyga att inga sddana dndringar har gjorts,
och om inga motstridiga uppgifter inkommer, forlinger det anmélda organet den giltighetstid som avses i
punkt 6.3. Forfarandet far upprepas.

(") Redovisningen av resultaten kan inges samtidigt med ansokan eller senare.
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10.

Varje anmdlt organ skall till 6vriga anmalda organ ldmna relevant information om de godkinnanden av kva-
litetsstyrningssystem och de EG-konstruktionskontrolintyg som organet har utfirdat, aterkallat eller avslagit.

De andra anmilda organen kan pa begiran fa kopior av f6ljande:

— Godkinnanden av kvalitetsstyrningssystem och kompletterande godkdnnanden som utférdats.

— Utfirdade EG-konstruktionskontrollintyg och tilligg till sddana.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfirda en EG-forsikran om driftskompatibi-
litetskomponentens dverensstimmelse.

Innehéllet i denna forsikran skall minst omfatta de uppgifter som anges i bilaga IV.3 samt i artikel 13.3 i
direktiv 01/16/EG. EG-forsdkran om Gverensstimmelse och medf6ljande handlingar skall vara daterade och
underskrivna.

Forsakran skall vara avfattad pd samma sprdk som den tekniska dokumentationen och innehalla foljande
uppgifter:

— Hanvisningar till direktivet (direktiv. 2001/16/EG eller andra direktiv som kan omfatta
driftskompatibilitetskomponenten).

— Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn och adress. (Firmanamn och fullstin-
dig adress skall uppges. Om det ar friga om ett ombud skall tillverkarens eller konstruktorens firmanamn
ocksa uppges).

—  Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mirke, typ etc.).

—  Beskrivning av det forfarande (den modul) som tillimpas for forsdkran om Gverensstimmelse.

—  Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten, sirskilt anvindningsvillkoren.

— Namn och adress till det eller de anmalda organ som medverkat i forfarandet for kontroll av dverens-
stimmelse, kontrollintygets datum samt giltighetstid och giltighetsvillkor for intygen.

— Hanvisning till TSD och ovriga tillimpliga TSD samt i férekommande fall till de europeiska
specifikationerna.

—  Uppgifter om den som av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud bemyndigats att sluta
avtal med bindande verkan.

Hénvisning till fljande intyg:

— Rapporter om godkdnnande och &vervakning av kvalitetsstyrningssystemet enligt punkterna 3 och 4.

— EG-konstruktionskontrollintyget och tillagg till detta.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall bevara en kopia av EG-férsdkran om 6ver-
ensstimmelse under en tiodrsperiod rdknat frdn driftskompatibilitetskomponentens  senaste
tillverkningsdatum.

Om varken tillverkaren eller dennes ombud ir etablerade i gemenskapen, skall skyldigheten att halla den tek-
niska dokumentationen tillganglig dligga den person som salufér driftskompatibilitetskomponenten pa
gemenskapsmarknaden.

Om det i TSD krdvs en EG-forsikran om lamplighet for anvandning for driftskompatibilitetskomponenten, for-
utom EG-forsidkran om Gverensstimmelse, skall denna forsikran inbegripas efter att den har utfirdats av till-
verkaren med beaktande av villkoren i modul V.
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F.2.9 Modul V: Typvalidering genom anvandningserfarenhet (limplighet f6r anvindning)

1. Idenna modul beskrivs den del av forfarandet som ett anmalt organ anvinder for att konstatera och intyga att
ett, for den berérda produktionen, representativt provexemplar uppfyller tillimpliga bestimmelser i TSD vad
avser lamplighet for anvindning, vilket visas med typvalidering genom anviandningserfarenhet (1).

2. Ansokan om typvalidering genom anvindningserfarenhet skall av tillverkaren eller dennes i gemenskapen eta-
blerade ombud inges till ett anmalt organ som denne viljer.

Ansokan skall innehdlla foljande uppgifter:

— Tillverkarens namn och adress och, om ansokan inges av dennes etablerade ombud, dennes namn och
adress.

—  En skriftlig forsikran om att samma ansokan inte har ingivits till nigot annat anmalt organ.
— Den tekniska dokumentation som beskriv i punkt 3.
—  Det progarm for validering genom anvindningserfarenhet som avses i punkt 4.

— Namn och adress pd det eller de foretag (infrastrukturforvaltare och/eller jarnvigsforetag) som den sékande
har uppnétt en dverenskommelse med om att medverka vid en bedomning av limplighet for anvindning
genom anvindningserfarenhet, genom

— anvindning av driftskompatibilitetskomponenten i drift,
—  overvakning av komponentens funktion vid drift,
— upprdttandet av en rapport om anvindningserfarenheten.

— Namn och adress till det foretag som skall svara for driftskompatibilitetskomponentens underhall under
den tid eller korstracka som forutses for anvindningsdriftserfarenheten.

—  En EG-forsdkran om driftskompatibilitetskomponentens 6verensstimmelse samt
— ett EG-typkontrollintyg, om modul B krévs enligt TSD,
— ett EG-konstruktionskontrollintyg, om modul H2 krivs enligt TSD.

Den sokande skall forse det eller de foretag som svarar for driftskompatibilitetskomponentens funktion vid drift
med ett provexemplar eller tillrackligt antal provexemplar for den berorda produktionen, nedan kallat typ. En
typ kan omfatta flera versioner av driftskompatibilitetskomponenten forutsatt att skillnaderna mellan versio-
nerna omfattas av EG-forsdkran om 6verensstimmelsen och ovan nimnda typ.

Det anmailda organet fir begdra ytterligare provexemplar, om detta kravs for att utfora typvalidering genom
anvindningserfarenhet.

3. Den tekniska dokumentationen skall gora det mojligt att bedoma om produkten dverensstimmer med kraven
i TSD. Den skall omfatta driftskompatibilitetskomponentens funktion samt konstruktion, tillverkning och
underhall, i den man det kravs for bedomningen.

Den tekniska dokumentationen skall innehilla f6ljande uppgifter:
—  En allmin typbeskrivning.

—  Tekniska specifikationer som skall ligga till grund f6r bedémningen av driftskompatibilitetskomponentens
prestanda och funktion vid drift (tillimpliga TSD:er och/eller europeiska specifikationer innehallande til-
lampliga bestimmelser).

— Villkoren for inforande av driftskompatibilitetskomponenten i dess funktionella sammanhang (underen-
het, enhet, delsystem) och de nddvindiga villkoren vad géller granssnitt.

(") Under anvindningserfarenhetstiden finns inte driftskompatibilitetskomponenten pa marknaden.
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5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

— Anvindnings- och underhallsvillkor for driftskompatibilitetskomponenten (inskrankningar med avseende
pa anvandningstid eller korstracka, gransvarden for slitage etc.).

— Sadana beskrivningar och forklaringar som kravs for att forstd driftskompatibilitetskomponentens kon-
struktion, tillverkning och funktion.

Om sd kravs for bedomningen skall underlaget dessutom innehélla foljande uppgifter:

—  Overgripande konstruktions- och tillverkningsritningar.

— Resultat av konstruktionsberdkningar, undersokningar etc.

— Provrapporter.

Om det i TSD krévs att den tekniska dokumentationen skall innehalla ytterligare uppgifter skall dessa tas med.

En forteckning 6ver de europeiska specifikationer som hanvisas till i den tekniska dokumentationen och som
tillimpas fullt ut eller delvis skall bifogas.

Programmet for typvalidering genom anvandningserfarenhet skall omfatta foljande:

—  Prestanda eller funktion vid drift som den provade driftskompatibilitetskomponenten skall uppvisa.
—  Monteringsforeskrifter.

—  Programmets varaktighet — tidsperiod eller stricka.

—  Driftsforhallanden och férvintat program for 16pande tillsyn.

—  Underhallsprogram.

— De sirskilda prov som eventuellt skall utforas vid drift.

—  Provexemplarpartiets storlek — om det inte ar frdga om enstaka provexemplar.

— Inspektionsprogrammet (dokumentation rorande inspektionernas art, antal och frekvens).

—  Kriterier for godtagbara fel och konsekvenser for programmet.

— Uppgifterna skall inféras i den rapport som upprittas av det foretag som handhar den driftkompatibili-
tetskomponent som dr i drift (se punkt 2).

Det anmilda organet skall utfora féljande uppgifter:
Granska den tekniska dokumentationen och programmet for typvalidering genom anvindningserfarenhet.
Kontrollera att typen dr representativ och har tillverkats enligt den tekniska dokumentationen.

Kontrollera att programmet for typvalidering genom anvindningserfarenhet dr anpassat for att bedéma de pre-
standa och den funktion som driftskompatibilitetskomponenten skall uppvisa under drift.

[ samarbete med den sokande faststilla program och plats for att utfora de inspektioner och prov som krivs
samt vilja det organ som skall utféra proven (anmilt organ eller annat behérigt laboratorium).

Overvaka och inspektera framstegen for driftskompatibilitetskomponenten vad giller anvindning, funktion och

underhall vid drift.

Utvirdera den rapport som upprittas av det eller de foretag (infrastrukturforvaltare och/eller jarnvagsforetag)
som handhar driftskompatibilitetskomponenten under drift samt all 6vrig dokumentation och uppgifter som
inkommit under forfarandet (provrapporter, erfarenhet av underhall etc.).

Bedoma om funktionen vid drift uppfyller kraven i TSD.
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10.

11.

Om typen uppfyller bestimmelserna i TSD skall det anmalda organet utfirda en forsikran om limplighet for
anvindning till den sokande. Forsdkran skall innehalla tillverkarens namn och adress, slutsatser fran validitets-
undersokningen, villkor for forsikrans giltighet och de uppgifter som krévs for att identifiera den godkanda

typen.

Giltighetstiden far inte vara lingre dn 5 4r.

En lista over de delar av den tekniska dokumentationen som &r av betydelse skall bifogas intyget. Det anmélda
organet skall bevara en kopia av denna lista.

Om det anmalda organet végrar att utfirda en forsikran om limplighet for anvindning skall det limna en detal-
jerad motivering till sitt avslag.

Ett forfarande for overklagande skall faststallas.

Den s6kande skall underritta det anmalda organ som innehar den tekniska dokumentationen for forsakran om
lamplighet for anvindning om alla dndringar av den godkidnda produkten. Nytt godkdnnande krivs om é4nd-
ringarna kan paverka limpligheten for anvindning eller de for produkten foreskrivna anvandningsvillkoren. [
detta fall skall det anmélda organet utfora endast de undersokningar och prov som dr relevanta och nodvan-
diga for andringarna. Det nya godkannandet utfirdas i form av ett tilligg till den ursprungliga forsikran om
lamplighet f6r anvindning. Alternativt kan ett nytt intyg utfirdas sedan det gamla intyget aterkallats.

Om ingen dndring enligt punkt 7 har gjorts far ett intygs giltighetstid forlingas med en ny period nér intyget
16per ut. Den sokande ansoker om forlingning genom att skriftligen intyga att inga sadana dndringar har gjorts
och om inga motstridiga uppgifter inkommer forlanger det anmalda organet den giltighetstid som avses i
punkt 6. Forfarandet far upprepas.

Varje anmilt organ skall till ovriga anmalda organ limna relevant information om forsdkran om lamplighet for
anvindning som det har utfirdat, aterkallat eller avslagit.

Ovriga anmilda organ skall p4 begiran fa kopior av férsikran om limplighet for anvindning och/eller tilligg
till dessa. Bilagorna till intygen skall stillas till ovriga anmaélda organs forfogande.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfirda en EG-forsikran om driftskompatibi-
litetskomponentens lamplighet for anvandning.

Innehéllet i denna forsikran skall minst omfatta de uppgifter som anges i bilaga IV.3 samt i artikel 13.3 i
direktiv 01/16/EG. EG-forsikran om lamplighet f6r anvindning och medféljande dokument skall vara date-
rade och underskrivna.

Forsikran skall vara avfattad pd samma sprak som den tekniska dokumentationen och innehilla foljande
uppgifter:

— Hanvisningar till direktiv (direktiv 2001/16/EG).

— Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn och adress. (Firmanamn och fullstin-
dig adress skall uppges. Om det dr friga om ett ombud skall tillverkarens eller konstruktorens firmanamn
ocksd uppges).

—  Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mirke, typ etc.).
—  Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten, sirskilt anvindningsvillkoren.

— Namn och adress till det eller de anmalda organ som medverkat i forfarandet for kontroll av limplighet
for anvandning samt giltighetstid och giltighetsvillkor for intyget.

— Hanvisning till denna TSD och &vriga tillimpliga TSD:er samt i férekommande fall till europeiska
specifikationer.

—  Uppgifter om den som av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud bemyndigats att sluta
avtal med bindande verkan.
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12. Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall bevara en kopia av EG-forsakran om lamplig-
het for anvindning under en tiodrsperiod rdknat fran driftskompatibilitetskomponentens senaste
tillverkningsdatum.

Om varken tillverkaren eller dennes ombud ir etablerade i gemenskapen, skall skyldigheten att halla den tek-
niska dokumentationen tillginglig dligga den person som salufor driftskompatibilitetskomponenten pé
gemenskapsmarknaden.

Moduler f6r EG-kontroll av delsystem

Observera: i detta avsnitt F.3, betyder delsystem delsystemet Rullande materiel eller nir sd ar tillimpligt delsystemet
Energi.

F.3.1 Modul SB: Typkontroll

S

=

1. Idenna modul beskrivs det EG-kontrollforfarande som ett anmalt organ anvinder for att pd begiran av en upp-
handlande enhet eller dess i gemenskapen etablerade ombud kontrollera och intyga att en typ av ett delsystem,
som dr representativ for berord produktion,

— overensstimmer med denna TSD och alla andra tillimpliga TSD, vilket visar att de visentliga kraven () i
direktiv 2001/16/EG ir uppfyllda,

— overensstimmer med alla 6vriga bestimmelser som f6ljer av fordraget.

Den typkontroll som definieras genom denna modul kan inbegripa sirskilda bedomningsfaser — granskning av
konstruktionen, typprov, eller granskning av tillverkningsprocessen — vilka beskrivs i respektive TSD.

2. Den upphandlande enheten () skall inge en ansokan om EG-kontroll av delsystemet (genom typkontroll) till
valfritt anmalt organ.

Ansokan skall innehélla f6ljande uppgifter:
— Den upphandlande enhetens eller dess ombuds namn och adress.
—  Teknisk dokumentation enligt beskrivning i punkt 3.

3. Den sokande skall forse det anmilda organet med ett provexemplar for delsystemet (%) som &r representativt
for den aktuella produktionen, nedan kallat typ.

En typ kan omfatta olika versioner av delsystemet forutsatt att skillnaderna mellan versionerna inte medf6r avvi-
kelser frdn bestimmelserna i TSD.

Det anmilda organet kan begira in fler provexemplar om sa krévs for att genomféra provprogrammet.

Om sd kravs for specifika prov- och undersokningsmetoder, och detta anges i TSD eller i den europeiska spe-
cifikationen (#), skall ett eller flera provexemplar av en underenhet eller enhet eller ett provexemplar av delsys-
temet i ¢j hopmonterat skick lamnas in.

Med utgdngspunkt frdn den tekniska dokumentationen och provexemplaret/-exemplaren skall det vara mojligt
att forstd delsystemets konstruktion, tillverkning, installation, underhéll och funktion, samt att bedéma over-
ensstimmelsen med bestimmelserna i TSD.

Den tekniska dokumentationen skall innehélla féljande uppgifter:

—  En allmién beskrivning av delsystemet, dess overgripande konstruktion och uppbyggnad.

De visentliga kraven dterspeglas i de tekniska parametrar, granssnitt och prestandakrav som anges i kapitel 4 1 TSD.

I denna modul avses med "den upphandlande enheten” den upphandlande enheten for delsystemet, enligt definitionen i direktivet, eller
dess ombud i gemenskapen.

I tillimpligt avsnitt av en TSD kan sirskilda krav anges i detta avseende.

En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. I "Guide for the application of the high-speed
TSIs of Council Directive 96/48/EC” forklaras hur de europeiska specifikationerna skall anvindas.
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4.1.

4.2

4.3.

4.4,

4.5

4.6.

4.7.

—  Registret for rullande materiel, inklusive alla uppgifter som anges i TSD.

—  Overgripande konstruktions- och tillverkningsinformation, till exempel ritningar, diagram éver kompo-
nenter, underenheter, enheter, kretsar etc.

— Nodvindiga beskrivningar och forklaringar for att forstd konstruktions- och tillverkningsinformationen
samt delsystemets underhdll och drift.

— De tekniska specifikationer, inklusive europeiska specifikationer, som har tillimpats.

— Nodvindiga stodjande bevis for ovannamnda specifikationers lamplighet, sdrskilt i de fall europeiska spe-
cifikationer och relevanta bestimmelser inte har tillimpats fullt ut.

— En forteckning over de driftskompatibilitetskomponenter som skall ingd i delsystemet.

— Kopior av de EG-forsdkringar om Gverensstimmelse och lamplighet for anvindning som utfirdats for
driftskompatibilitetskomponenterna och alla nddvindiga uppgifter som anges i bilaga VI till direktiven.

—  Bevis pa overensstimmelse med ovriga bestimmelser som foljer av fordraget (inbegripet intyg).
—  Teknisk dokumentation avseende tillverkning och montering av delsystemet.

—  EN forteckning over tillverkare som dr delaktiga i delsystemets konstruktion, tillverkning, montering och
installation.

— Anvindningsvillkor for delsystemet (inskrankningar med avseende pa anvandningstid eller korstricka,
gransvirden for slitage etc.).

—  Underhallsvillkor och teknisk dokumentation avseende delsystemets underhall.

—  Alla tekniska krav som skall beaktas i samband med tillverkning, underhéll och drift av delsystemet.

— Resultat av konstruktionsberdkningar, undersokningar osv.

—  Provrapporter.

Om det i TSD kriévs att den tekniska dokumentationen skall innehalla ytterligare uppgifter skall dessa tas med.
Det anmélda organet skall utfora foljande uppgifter:

Granska den tekniska dokumentationen.

Kontrollera att provexemplaret/-exemplaren av delsystemet, eller av enheterna eller underenheterna i delsyste-
met, har tillverkats i enlighet med den tekniska dokumentationen och utféra eller lata utfora de typprov som
krdvs enligt bestimmelserna i TSD och tillimpliga europeiska specifikationer. Kontrollen av tillverkningen skall
utforas med anvindning av en limplig bedomningsmodul.

Om en granskning av konstruktionen foreskrivs i TSD, undersoka konstruktionsmetoder, hjalpmedel och resul-
tat, i syfte att bedoma deras formaga att garantera att kraven pé delsystemets 6verensstimmelse dr uppfyllda i
konstruktionens slutfas.

Identifiera de delar som har konstruerats enligt tillimpliga bestimmelser i TSD och de europeiska specifikatio-
nerna, liksom de delar vars konstruktion inte bygger pa tillimpliga bestimmelser i nimnda europeiska
specifikationer.

Utfora eller lita utfora limpliga undersokningar och de prov som krivs enligt punkterna 4.2 och 4.3 for att
faststilla huruvida relevanta europeiska specifikationer verkligen har tillimpats, i de fall da tillverkaren har valt
att tillimpa dessa.

Utfora eller lata utfora limpliga undersokningar och de prov som krivs enligt punkterna 4.2 och 4.3 for att
faststilla huruvida de 16sningar som tillverkaren har valt uppfyller kraven i TSD, i de fall d4 tillimpliga euro-
peiska specifikationer inte har tillimpats.

Tillsammans med den s6kande bestimma pa vilken plats nddvandiga undersokningar och prov skall utforas.



26.3.2008

Europeiska unionens officiella tidning

L 84[313

Om typen uppfyller bestimmelserna i TSD skall det anmalda organet utfirda ett typkontrollintyg till den
sokande. Intyget skall innehélla den upphandlande enhetens namn och adress, namn pa och adress till den/de
tillverkare som anges i den tekniska dokumentationen, slutsatser av undersokningen, giltighetsvillkor for inty-
get och de uppgifter som krévs for att identifiera den godkdnda typen.

En forteckning 6ver relevanta delar av den tekniska dokumentationen skall bifogas intyget och en kopia skall
bevaras av det anmilda organet.

Om den upphandlande enheten far avslag pa sin ansokan om typkontrollintyg skall det anmélda organet utfor-
ligt motivera avslaget.

Ett forfarande for overklagande skall faststéllas.

Varje anmalt organ skall meddela 6vriga anmalda organ relevant information om typkontrollintyg som har
utfirdats, aterkallats eller avslagits.

Ovriga anmilda organ kan p begiran fa kopior av utfirdade typkontrollintyg och/eller tilligg till dessa. Inty-
gens bilagor skall hallas tillganglig for ovriga anmélda organ.

Kopior av typkontrollintyg och tilldgg till dessa skall tillsammans med den tekniska dokumentationen forvaras
av den upphandlande enheten under delsystemets hela livslingd. De skall 6verlimnas till 6vriga medlemsstater
som begar detta.

Under produktionsfasen skall den sokande underritta det anmilda organ som innehar den tekniska dokumen-
tationen for typkontrollintyget om alla dndringar av delsystemet som kan péverka 6verensstimmelsen med kra-
ven i TSD eller de foreskrivna anvandningsvillkoren. Ett nytt godkdnnande skall i sé fall krdvas av delsystemet.
[ detta fall skall det anmélda organet utfora endast de kontroller och prov som ar relevanta och nédvindiga for
andringarna. Det nya godkdnnandet kan utfirdas i form av ett tilldgg till det ursprungliga typkontrollintyget.
Alternativt kan ett nytt intyg utfirdas sedan det gamla intyget aterkallats.

F.3.2 Modul SD: System for kvalitetsstyrning av produktionen

I denna modul beskrivs det EG-kontrollférfarande som ett anmalt organ anvénder for att pd begdran av en upp-
handlande enhet eller dess i gemenskapen etablerade ombud kontrollera och intyga att ett delsystem, for vilket
ett EG-typkontrollintyg redan utfirdats av ett anmalt organ,

—  overensstimmer med denna TSD och alla andra tillimpliga TSD, vilket visar att de vésentliga kraven (') i
direktiv 2001/16/EG ir uppfyllda,

— overensstimmer med alla 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget
och kan tas i bruk.
Det anmalda organet genomfor forfarandet, under forutsittning att

— det typkontrollintyg som utfardats fore bedomningen fortfarande ar giltigt for det delsystem som ansokan
giller,

— den upphandlande enheten (?) och berord huvudentreprenor uppfyller sina skyldigheter enligt punkt 3.

Med "huvudentreprendr” avses foretag, vars verksamheter bidrar till att de visentliga kraven i TSD uppfylls.
Begreppet omfattar

— det foretag som har det 6vergripande ansvaret for delsystemsprojektet (och sirskilt for delsystemets
integrering),

— andra foretag som dr delaktiga endast i en del av delsystemsprojektet (och som utfor till exempel monte-
ring eller installation av delsystemet).

Det omfattar inte tillverkares underleverantorer som tillhandahdller =~ komponenter  och
driftskompatibilitetskomponenter.

() De visentliga kraven dterspeglas i de tekniska parametrar, grinssnitt och prestandakrav som anges i kapitel 4 i TSD.
(?) Idenna modul avses med "den upphandlande enheten” den upphandlande enheten for delsystemet, enligt definitionen i direktivet, eller
dess ombud i gemenskapen.
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4.1

4.2

For det delsystem som dr foremdl for EG-kontrollforfarandet skall den upphandlande enheten, eller berord
huvudentreprenor, tillimpa ett godkant kvalitetsstyrningssystem som omfattar tillverkning samt slutbesiktning
och prov av den firdiga produkten enligt vad som anges i punkt 5 och som ar understallt den 6vervakning som
foreskrivs i punkt 6.

Om den upphandlande enheten sjilv har det dvergripande ansvaret for delsystemsprojektet (och sarskilt for del-
systemets integrering), eller om den upphandlande enheten &r direkt delaktig i produktionen (inbegripet mon-
tering och installation), skall den tillimpa ett godként kvalitetsstyrningsystem for dessa verksamheter, som ar
understéllt den 6vervakning som foreskrivs i punkt 6.

Om en huvudentreprendr har det 6vergripande ansvaret for delsystemsprojektet (sarskilt for delsystemets inte-
grering), skall denne tillimpa ett godkdnt kvalitetsstyrningssystem som omlfattar tillverkning samt slutbesikt-
ning och prov av den firdiga produkten och som ar understillt den 6vervakning som foreskrivs i punkt 6.

EG-kontrollférfarande

Den upphandlande enheten skall till ett valfritt anmilt organ inge en ansékan om EG-kontroll av delsystemet
(genom kvalitetsstyrningssystem for produktionen) inbegripet samordning av dvervakningen av kvalitetsstyr-
ningssystemen enligt punkterna 5.3 och 6.5. Den upphandlande enheten skall underritta de berérda tillver-
karna om valet av anmilt organ och om att ansdkan ingetts.

Med utgdngspunkt fran uppgifterna i ansokan skall det vara mojligt att forstd delsystemets konstruktion, till-
verkning, montering, installation, underhéll och funktion, samt att bedoma Gverensstimmelsen med typen enligt
beskrivningen i typkontrollintyget och med kraven i TSD.

Ansokan skall innehilla f6ljande uppgifter:
—  Den upphandlande enhetens eller dess ombuds namn och adress.

— Den tekniska dokumentationen for den godkénda typen, inklusive en kopia av typkontrollintyget, vilket
utfirdats efter fullgérande av det forfarande som anges i modul SB.

Foljande uppgifter skall ocksd ingd i ans6kan, om de inte redan ingér i denna dokumentation:
—  En allmin beskrivning av delsystemet, dess konstruktion och uppbyggnad.
—  De tekniska specifikationer, inklusive europeiska specifikationer ('), som har tillimpats.

— Nodvindiga stodjande bevis for ovanndmnda specifikationers lamplighet, sdrskilt i de fall de europeiska
specifikationerna och relevanta bestimmelser inte har tillimpats fullt ut. Bevisen skall omfatta resultaten
av prov som utforts av ett lampligt laboratorium i tillverkarens regi eller for tillverkarens rakning,

—  Registret for rullande materiel, inklusive alla uppgifter som anges i TSD.
—  Teknisk dokumentation avseende tillverkning och montering av delsystemet.

— Bevis pd Overensstimmelse med 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget (inbegripet intyg) for
produktionsfasen.

—  En forteckning over de driftskompatibilitetskomponenter som skall ingé i delsystemet.

— Kopior av de EG-forsikringar om dverensstimmelse eller limplighet for anvindning som skall ha utfér-
dats for driftskompatibilitetskomponenterna och alla nodvindiga uppgifter som anges i bilaga VI till
direktiven.

—  En forteckning over tillverkare som ar delaktiga i delsystemets konstruktion, tillverkning, montering och
installation.

—  Bevis pd att alla faser som ndmns i punkt 5.2 omfattas av den upphandlande enhetens, om den ar delaktig,
och/eller huvudentreprenérens kvalitetsstyrningssystem och bevis pa dessa systems effektivitet.

— Uppgift om vilket anmalt organ som &r ansvarigt for godkdnnande och Gvervakning av dessa
kvalitetsstyrningssystem.

(") En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. I "Guide for the application of the high-speed
TSIs of Council Directive 96/48/EC” forklaras hur de europeiska specifikationerna skall anvindas.
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4.3

5.1

5.2

Det anmilda organet skall forst granska ansokan med avseende pé typkontrollens och typkontrollintygets
giltighet.

Om det anmilda organet anser att typkontrollintyget inte lingre ar giltigt eller ér oriktigt och att en ny typkon-
troll krivs, skall det motivera sitt beslut.

Kvalitetsstyrningssystem

Den upphandlande enheten, om den ar delaktig, och berord huvudentreprenor skall inge en ansokan om
bedoémning av deras kvalitetsstyrningssystem till ett valfritt anmalt organ.

Ansokan skall innehdlla foljande uppgifter:
—  All relevant information om det berorda delsystemet,
— Dokumentation av kvalitetsstyrningssystemet.

— Den tekniska dokumentationen for den godkinda typen och en kopia av typkontrollintyget, som utfirdats
efter fullgorande av det forfarande for typkontroll som anges i modul SB.

For dem som medverkar i endast en del av delsystemsprojektet, skall uppgifter limnas endast for ifrdgavarande
del.

De kvalitetsstyrningsystem som anvinds av den upphandlande enheten eller den huvudentreprenér som har det
overgripande ansvaret for delsystemsprojektet, skall garantera att delsystemet i sin helhet 6verensstimmer med
den typ som beskrivs i typkontrollintyget och att delsystemet i sin helhet 6verensstimmer med kraven i TSD.
Nar det géller dvriga entreprendrer, skall deras kvalitetsstyrningssystem garantera overensstimmelse med den
typ som beskrivs i typkontrollintyget och med kraven i TSD med avseende pa deras medverkan i delsystemet.

Alla de villkor, krav och bestimmelser som tillimpas av den/de sokande skall dokumenteras pa ett systematiskt
och 6verskadligt satt i form av skriftliga riktlinjer, forfaranden och instruktioner. Denna dokumentation av kva-
litetsstyrningssystemet skall garantera att riktlinjer och forfaranden for kvalitetsstyrning, sdsom kvalitetspro-
gram, planer, handledningar och dokumentation, tolkas enhetligt.

I synnerhet skall foljande fragor for alla sokande beskrivas utforligt i denna dokumentation:
— Kvalitetsmélen och den organisatoriska uppbyggnaden.

— De metoder, processer och systematiska dtgarder som kommer att anvindas vid tillverkning, kvalitetskon-
troll och kvalitetsstyrning.

— De undersokningar, kontroller och prov som kommer att utforas fore, under och efter tillverkning, mon-
tering och installation med uppgift om genomforandefrekvens.

—  Kvalitetsdokument sdsom inspektiosnrapporter och provdata, kalibreringsdata, rapporter om den berorda
personalens kvalifikationer etc.

Dessutom for den upphandlande enheten eller den huvudentreprendr som har det 6vergripande ansvaret
for delsystemsprojektet:

— Ledningens ansvar och befogenheter med avseende pé delsystemets kvalitet i sin helhet, i synnerhet han-
teringen av delsystemets integrering.

Undersokningarna, proven och kontrollerna skall omfatta samtliga foljande steg:
—  Delsystemets uppbyggnad, sirskilt ingenjorsarbetet, komponenternas montering samt slutlig justering.
— Prov av det firdiga delsystemet.

— Validering under verkliga driftsforhallanden, om detta anges i TSD.
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5.3

5.4

5.5

6.1

6.2

Det anmilda organ som valts av den upphandlande enheten skall kontrollera att alla de steg av delsystemet som
ndmns i punkt 5.2 ticks in pa ett tillrackligt och lampligt sitt, genom godkdnnande och 6vervakning av den/de
sokandes kvalitetsstyrningssystem (*).

Om delsystemets dverensstimmelse med den typ som beskrivs i EG-typkontrollintyget och delsystemets 6ver-
ensstimmelse med kraven i TSD grundar sig pa fler dn ett kvalitetsstyrningssystem skall det anmalda organet
srskilt undersoka

— huruvida férhallanden och granssnitt mellan kvalitetsstyrningsystemen ar tydligt dokumenterade

—  for huvudentreprenéren, huruvida ledningens 6vergripande ansvar och befogenheter for att sikerstilla hela
delsystemets Gverensstimmelse ér tillrédckligt och adekvat definierade.

Det anmilda organ som ndmns i punkt 5.1 skall bedoma kvalitetsstyrningssystemet for att avgora om det upp-
fyller kraven i punkt 5.2. Det forutsitts att dessa krav dr uppfyllda om den sokande tillimpar ett kvalitetssystem
som omlfattar tillverkning samt slutbesiktning och prov av den firdiga produkten som foljer standarden EN/ISO
9001:2000 och didr hansyn tas till de sdrskilda egenskaperna hos det delsystem det tillimpas pa.

Om en sokande tillimpar ett certifierat kvalitetsstyrningssystem, skall det anmilda organet beakta detta vid
bedomningen.

Revisionen skall vara sarskilt avpassad for det berorda delsystemet, samtidigt som den sokandes specifika med-
verkan i delsystemet skall beaktas. I kontrollgruppen skall det finnas minst en person med erfarenhet av utvir-
dering det berérda delsystemets teknik. I bedomningsférfarandet ingdr en inspektion hos den s6kande.

Tillverkaren skall informeras om beslutet. Meddelandet skall innehalla slutsatserna fran undersokningen och det
motiverade beslutet.

Den upphandlande enheten, om den ir delaktig, och huvudentreprenoren skall ata sig att uppfylla de skyldig-
heter som foljer av det godkanda kvalitetsstyrningssystemet och att upprtthalla systemets tillimplighet och
effektivitet.

De skall informera det anmilda organ som godkint kvalitetsstyrningssystemet om alla betydande dndringar som
kan péverka delsystemets uppfyllande av kraven i TSD.

Det anmilda organet skall bedoma de fordndringar som foreslas och besluta om det dndrade kvalitetsstyrnings-
systemet kommer att fortsitta att uppfylla de krav som anges i punkt 5.2 eller om en ny bedémning kravs.

Organet skall meddela den sokande sitt beslut. Meddelandet skall innehalla slutsatserna fran undersékningen och
det motiverade beslutet.

Overvakning av kvalitetsstyrningssystemet/systemen under det anmélda organets ansvar

Overvakningens syfte ar att sikerstilla att den upphandlande enheten, om den ir delaktig, och huvudentrepre-
noren vederborligen uppfyller de skyldigheter som foljer av det/de godkinda kvalitetsstyrningssystemet/
systemen.

Den upphandlande enheten, om den ér delaktig, och huvudentreprenoren skall till det anmilda organ som avses
i punkt 5.1 6verldimna (eller lata 6verlimna) all dokumentation som krévs for detta syfte, inbegripet genomfor-
andeplaner och teknisk dokumentation avseende delsystemet (i den man det dr relevant for de sokandes speci-
fika medverkan i delsystemet). Framfor allt skall foljande tillhandahallas:

— Dokumentation av kvalitetsstyrningssystemet, inbegripet sirskilda atgarder som vidtagits for att sikerstalla
foljande:

— For den upphandlande enheten eller den huvudentreprenor som har det Gvergripande ansvaret for
delsystemsprojektet:

ledningens ansvar och befogenheter for att sakerstilla hela delsystemets overensstimmelse ar tillrackligt
och limpligt definierade.

—  For den sokande:

kvalitetsstyrningssystemet skots pa ritt sitt, sd att integration pd delsystemsnivd kan uppnds.

(") For TSD Rullande materiel, kan det anmilda organet nirvara vid det slutliga provet under drift av lok eller tdgsitt under de forhallanden
som beskrivs i relevant avsnitt av TSD.
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6.3

6.4

6.5

—  Kvalitetsdokument avseende kvalitetsstyrningssystemets tillverkningsdel (inbegripet montering och instal-
lation) sdsom inspektionsrapporter och provdata, kalibreringsdata, rapporter om den berérda personalens
kvalifikationer etc.

Det anmalda organet skall dterkommande genomfora revisioner for att forsikra sig om att den upphandlande
enheten, om den ir delaktig, och huvudentreprenéren uppritthéller och tillimpar kvalitetsstyrningssystemet,
samt ldmna en revisionsrapport till dem. Om de tillimpar ett certifierat kvalitetsstyrningssystem, skall det
anmilda organet beakta detta vid overvakningen.

Revisionerna skall utforas minst en gang per ar och minst en kontroll skall utféras under pagaende arbete (till-
verkning, montering eller installation) inom ramen for det delsystem som ar foremdl for EG-kontrollforfarandet
i punkt 8.

Dessutom kan det anmélda organet avldgga oanmilda besok vid den/de sokandes relevanta anldggningar. Vid
dessa besok kan det anmélda organet, dir sd bedoms vara nodvandigt, utfora eller lata utfora fullstindiga eller
partiella revisioner, och utféra eller lata utfora prov, for att kontrollera att kvalitetsstyrningssystemet fungerar
vil. Det anmilda organet skall forse den/de sokande med en inspektionsrapport och gransknings- och/eller prov-
rapporter, sdsom tillimpligt.

Det anmilda organ som valts av den upphandlande enheten och som ansvarar for EG-kontrollen maste, om det
inte sjdlvt utfor 6vervakningen av alla berorda kvalitetsstyrningssystem, samordna dvervakningsverksamheten
med alla andra anmélda organ med ansvar for sddana uppagifter, for att

—  forsikra sig om en korrekt hantering av grinssnitten mellan de olika kvalitetsstyrningssystem som beror
integreringen av delsystemet,

— tillsammans med den upphandlande enheten samla in alla uppgifter som kravs for att bedoma huruvida
en enhetlig och dvergripande Gvervakning av de olika kvalitetsstyrningssystemen kan garanteras.

Denna samordningsuppgift ger det anmilda organet ritt att

— f4 sig tillsidnd all dokumentation (godkdnnande och 6vervakning) som utfirdas av ovriga anmélda organ,

— medverka vid de 6vervakningskontroller som foreskrivs i punkt 6.3,

—  pd eget ansvar och tillsammans med 6vriga anmilda organ ta initiativ till kompletterande kontroller enligt
punkt 6.4.

I syfte att genomfora inspektioner, revisioner och Gvervakning, skall det anmélda organ som avses i punkt 5.1
ges tilltrade till konstruktions- och produktionsverkstider, platser for montering och installation, lagerutrym-
men och, om tillimpligt, anldggningar for prefabricering och prov och i allménhet till samtliga lokaler som de
anser sig behova ha tillgang till for att utfora sitt uppdrag, i enlighet med den sokandes specifika medverkan i
delsystemsprojektet.

Den upphandlande enheten, om den 4r delaktig, och huvudentreprenéren skall under en tiodrsperiod raknat fran
delsystemets senaste tillverkningsdatum hélla f6ljande dokument tillgingliga for de nationella myndigheterna:

— Den dokumentation som anges i punkt 5.1 andra stycket andra strecksatsen.

— De dndringar som avses i punkt 5.5 andra stycket.

— De beslut och rapporter fran det anmalda organet som avses i punkterna 5.4, 5.5 och 6.4.

Om delsystemet uppfyller kraven i TSD skall det anmilda organet pd grundval av typkontrollen och godkin-
nandet och 6vervakningen av kvalitetsstyrningsystemet/-systemen utfirda ett intyg om overensstimmelse till
den upphandlande enheten, som i sin tur utfirdar en EG-kontrollférklaring avsedd for tillsynsmyndigheten i den
medlemsstat ddr delsystemet ir beldget och/eller anvinds.

EG-kontrollforklaringen och medféljande dokument skall vara daterade och underskrivna. Forklaringen skall
avfattas pd samma sprak som det tekniska underlaget och minst innehélla de uppgifter som anges i bilaga V till
direktivet.
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10. Det anmilda organ som valts av den upphandlande enheten skall ansvara for sammanstillningen av det tek-
niska underlag som skall medfolja EG-kontrollférklaringen. Det tekniska underlaget skall dtminstone innehalla
de uppgifter som anges i artikel 18.3 i direktivet, sarskilt foljande uppgifter:

Alla nodvindiga dokument avseende delsystemets egenskaper.
En forteckning over de driftskompatibilitetskomponenter som ingdr i delsystemet.

Kopior av de EG-forsikringar om 6verensstimmelse och i forekommande fall EG-forsikringar om lamp-
lighet f6r anvidndning som dessa komponenter skall vara forsedda med enligt artikel 13 i direktivet, till-
sammans med eventuella tillhérande dokument (intyg, dokument om godkéinnande och évervakning av
kvalitetsstyrningssystem) som utfirdats av anmalda organ.

Alla uppgifter som rér underhall samt villkor och begransningar for anvindningen av delsystemet.

Alla uppgifter som avser foreskrifter for service, kontinuerlig eller rutinmassig 6vervakning, skotsel och
underhall.

Typkontrollintyget for delsystemet och den medfoljande tekniska dokumentationen, enligt beskrivningen
i modul SB.

Bevis pa overensstimmelse med Gvriga bestimmelser som foljer av fordraget (inbegripet intyg).

Det intyg om 6verensstimmelse som nimns i punkt 9, utfirdat och attesterat av det anmélda organet, till-
sammans med tillhérande berdkningar. Av intyget skall framga att projektet ar forenligt med direktivet och
med TSD och i forekommande fall skall eventuella forbehéll som formulerats under dtgardernas genom-
forande, och ej aterkallats, anges. Till intyget bor dven fogas de inspektions- och revisionsrapporter som
upprittats i samband med kontrollen, sdsom nidmns i punkterna 6.3 och 6.4, sirskilt

registret for rullande materiel, inklusive alla uppgifter som anges i TSD.

11. Varje anmalt organ skall till 6vriga anmalda organ lamna relevant information om de godkinnanden av kvali-
tetsstyrningssystem som det har utfirdat, aterkallat eller avslagit.

Ovriga anmilda organ kan p4 begiran f& kopior av utfirdade godkéinnanden av kvalitetsstyrningssystem.

12. Den dokumentation som medf6ljer intyget om &verensstimmelse skall deponeras hos den upphandlande
enheten.

Den upphandlande enheten i gemensamheten skall forvara en kopia av det tekniska underlaget under delsyste-
mets hela livslingd och under ytterligare tre dr. En kopia skall 6verlimnas till varje annan medlemsstat som
begir detta.

Skall kontrolleras med kraven i direktivets bilaga VI (forslaget modifierar direktivet).

F.3.3 Modul SF: Produktkontroll

1. Idenna modul beskrivs det EG-kontrollférfarande som ett anmilt organ anvinder for att pa begiran av en upp-
handlande enhet eller dess i gemenskapen etablerade ombud kontrollera och intyga att ett delsystem, for vilket
ett EG-typkontrollintyg redan utfirdats av ett anmilt organ

overensstimmer med denna TSD och alla andra tillimpliga TSD, vilket visar att de vésentliga kraven (') i
direktiv 2001/16/EG i4r uppfyllda,

overensstimmer med alla 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget,

och kan tas i bruk.

(") De visentliga kraven aterspeglas i de tekniska parametrar, granssnitt och prestandakrav som anges i kapitel 4 i TSD.
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Den upphandlande enheten (*) skall inge en ansokan om EG-kontroll av delsystemet (genom produktkontroll)
till valfritt anmalt organ.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:
— Den upphandlande enhetens eller dess ombuds namn och adress.
— Den tekniska dokumentationen.

I denna del av forfarandet kontrollerar och intygar den upphandlande enheten att delsystemet i friga Gverens-
stimmer med den typ som beskrivs i typkontrollintyget och uppfyller tillimpliga krav i TSD.

Det anmalda organet skall genomfora forfarandet under forutsittning att det typkontrollintyg som tidigare utfar-
dats for det delsystem som ansokan avser fortfarande ar giltigt.

Den upphandlande enheten skall vidta alla dtgdrder som kravs for att vid tillverkningsprocessen (inbegripet mon-
tering och integrering av driftskompatibilitetskomponenter som utfors av berérd huvudentreprenér (?)) siker-
stilla att delsystemet Gverensstimmer med den typ som beskrivs i typkontrollintyget samt med kraven i
tillimplig TSD.

Med utgdngspunkt frén uppgifterna i ansokan skall det vara mojligt att forstd delsystemets konstruktion, till-
verkning, installation, underhall och funktion, samt att bedoma 6verensstimmelsen med typen enligt beskriv-
ningen i typkontrollintyget och med kraven i TSD.

Ansokan skall innehalla f6ljande uppgifter:

— Den tekniska dokumentationen for den godkinda typen, inklusive en kopia av typkontrollintyget, vilket
utfirdats efter fullgorande av det forfarande som anges i modul SB.

Foljande uppgifter skall ocksd ingé i ansokan, om de inte redan ingdr i denna dokumentation:
—  En allmin beskrivning av delsystemet, dess 6vergripande konstruktion och uppbyggnad.
— Registret for rullande materiel, inklusive alla uppgifter som anges i TSD.

—  Overgripande konstruktions- och tillverkningsinformation, till exempel ritningar, diagram éver kompo-
nenter, underenheter, enheter, kretsar etc.

—  Teknisk dokumentation avseende tillverkning och montering av delsystemet.
— De tekniska specifikationer, inklusive europeiska specifikationer (?), som har tillimpats.

— Nodvindiga stodjande bevis for ovannamnda specifikationers lamplighet, sirskilt i de fall de europeiska
specifikationerna och relevanta bestimmelser inte har tillimpats fullt ut.

— Bevis pd Overensstimmelse med ovriga bestimmelser som foljer av fordraget (inbegripet intyg) for
produktionsfasen.

— En forteckning over de driftskompatibilitetskomponenter som skall ingd i delsystemet.

— Kopior av de EG-forsikringar om 6verensstimmelse och lamplighet for anvidndning som skall ha utfirdats
for driftskompatibilitetskomponenterna och alla nodvindiga uppgifter som anges i bilaga VI till direktiven.

— En forteckning over tillverkare som ér delaktiga i delsystemets konstruktion, tillverkning, montering och
installation.

Om det i TSD krdvs att den tekniska dokumentationen skall innehélla ytterligare uppgifter skall dessa tas med.

(") Idenna modul avses med "den upphandlande enheten” den upphandlande enheten for delsystemet, enligt definitionen i direktivet, eller
dess ombud i gemenskapen.

() Med "huvudentreprendr” avses foretag vars verksamheter bidrar till att de vésentliga kraven i TSD uppfylls. Begreppet avser savil det fore-
tag som eventuellt har det 6vergripande ansvaret for delsystemsprojektet, som andra foretag som endast ar delaktiga i en del av delsys-
temsprojektet (till exempel montering eller installation av delsystemet).

(%) En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. I "Guide for the application of the high-speed
TSIs of Council Directive 96/48/EC” forklaras hur de europeiska specifikationerna skall anvindas.
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6.

7.1

7.2

10.

Det anmalda organet skall forst granska ansokan med avseende pa typkontrollens och typkontrollintygets
giltighet.

Om det anmélda organet anser att typkontrollintyget inte langre ar giltigt eller 4r oriktigt och att en ny typkon-
troll krévs, skall det motivera sitt beslut.

Det anmalda organet skall utfora lampliga undersokningar och prov for att kontrollera delsystemets dverens-
stimmelse med den typ som beskrivs i typkontrollintyget och med kraven i TSD. Det anmalda organet skall
undersoka och prova varje delsystem som serietillverkats enligt vad som anges i punkt 4

Kontroll genom granskning och prov av varje delsystem (som serietillverkats)

Det anmilda organet skall utfora prov, undersokningar och kontroller for att sikerstalla att delsystemen, sdsom
serietillverkade produkter, 6verensstimmer med foreskrifterna i TSD. Undersokningarna, proven och kontrol-
lerna skall omfatta de steg som foreskrivs i TSD.

Varje delsystem (sasom serietillverkad produkt) skall undersokas, provas och kontrolleras individuellt () for att
kontrollera dess overensstimmelse med den typ som beskrivs i typkontrollintyget och med tillimpliga krav i
TSD. Om ett prov inte beskrivs i TSD (eller i en europeisk standard som citeras i TSD), dr relevanta europeiska
specifikationer eller likvirdiga prov tillimpliga.

Det anmalda organet och den upphandlande enheten (och huvudentreprendren) skall komma 6verens om var
provet skall dga rum, och de skall gemensamt besluta att provet pé det fardiga delsystemet och, om detta krévs
i TSD, prov eller validering under verkliga driftsforhallanden, skall genomforas av den upphandlande enheten
under direkt dverinsyn och i ndrvaro av det anmaélda organet.

[ syfte att genomféra prov och kontroller skall det anmalda organet ha tilltrade till produktionsverkstider, plat-
ser for montering och installation samt, om tillimpligt, lokaler for prefabricering och provanliggningar, for att
kunna fullgora sitt uppdrag enligt TSD.

Om delsystemet uppfyller kraven i TSD, skall det anmalda organet utfirda ett intyg om Gverensstimmelse till
den upphandlande enheten, som i sin tur utfirdar en EG-kontrollférklaring avsedd for tillsynsmyndigheten i den
medlemsstat dir delsystemet ar beldget och/eller anvands.

Denna dtgird frin det anmélda organets sida skall grunda sig pa typkontrollen och péd de prov och kontroller
som utforts pd alla serietillverkade produkter sdsom anges i punkt 7 och som krivs enligt TSD och/eller rele-
vanta europeiska specifikationer.

EG-kontrollférklaringen och medféljande dokument skall vara daterade och underskrivna. Forklaringen skall
avfattas pd samma sprak som det tekniska underlaget och minst innehalla de uppgifter som anges i bilaga V till
direktivet.

Det anmélda organet skall ansvara for att sammanstilla det tekniska underlag som skall medfélja EG kontroll-
forklaringen. Det tekniska underlaget skall dtminstone innehalla de uppgifter som anges i artikel 18.3 i direk-
tivet, sarskilt foljande uppgifter:

— Alla nodvindiga dokument avseende delsystemets egenskaper.

—  Registret for rullande materiel, inklusive alla uppgifter som anges i TSD.

—  En forteckning over de driftskompatibilitetskomponenter som ingér i delsystemet.

— Kopior av de EG-forsakringar om overensstimmelse och i forekommande fall EG-forsakringar om lamp-
lighet for anvindning som komponenterna skall vara forsedda med enligt artikel 13 i direktivet, tillsam-
mans med eventuella tillhrande dokument (intyg, dokument om godkdnnande och overvakning av
kvalitetsstyrningssystem) som utfirdats av anmalda organ.

—  Alla uppgifter som r6r underhall samt villkor och begransningar for anvindningen av delsystemet.

(") Nar det giller TSD Rullande materiel, ndrvarar det anmélda organet vid det slutliga provet under drift av rullande materiel eller tdgsitt.
Detta anges i relevant avsnitt av TSD.
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11.

—  Alla uppgifter som avser foreskrifter for service, kontinuerlig eller rutinmassig overvakning, skotsel och
underhall.

— Typkontrollintyget for delsystemet och den medféljande tekniska dokumentationen, enligt beskrivningen
i modul SB.

— Det intyg om 6verensstimmelse som namns i punkt 9, utfirdat och attesterat av det anmalda organet, till-
sammans med tillhorande berdkningar. Av intyget skall framga att projektet ar forenligt med direktivet och
med TSD och i férekommande fall skall eventuella f6rbehéll som formulerats under atgardernas genom-
forande, och ej aterkallats, anges. Till intyget bor dven om sa dr motiverat fogas inspektions- och revisions-
rapporter som upprittats i samband med kontrollen.

Den dokumentation som medf6ljer intyget om Overensstimmelse skall deponeras hos den upphandlande
enheten.

Den upphandlande enheten skall forvara en kopia av det tekniska underlaget under delsystemets hela livslingd
och under ytterligare tre dr. En kopia skall 6verldmnas till varje annan medlemsstat som begar detta.

F.3.4 Modul SH2: Fullstindigt kvalitetsstyrningssystem med kontroll av konstruktionen

I denna modul beskrivs det EG-kontrollfrfarande som ett anmilt organ anvinder for att pa begéran av en upp-
handlande enhet eller dennes i gemenskapen etablerade ombud kontrollera och intyga att ett delsystem

—  overensstimmer med denna TSD och alla andra tillimpliga TSD, vilket visar att de visentliga kraven (*) i
direktiv 2001/16/EG ir uppfyllda,

—  overensstimmer med alla 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget,
och kan tas i bruk.

Det anmalda organet skall genomfora forfarandet, inbegripet en kontroll av delsystemets konstruktion, under
forutsittning att den upphandlande enheten (%) och berord huvudentreprenor uppfyller sina skyldigheter enligt
punkt 3.

Med "huvudentreprendr” avses foretag, vars verksamheter bidrar till att de vésentliga kraven i TSD uppfylls.
Begreppet omfattar

— det foretag som har det overgripande ansvaret for delsystemsprojektet (och sirskilt for delsystemets
integrering),

— andra foretag som dr delaktiga endast i en del av delsystemsprojektet (och som utfor till exempel monte-
ring eller installation av delsystemet).

Det omfattar inte tillverkares underleverantérer ~som tillhandahdller ~komponenter  och
driftskompatibilitetskomponenter.

For det delsystem som ér foremdl for EG-kontrollférfarandet skall den upphandlande enheten, eller berord
huvudentreprendr, tillimpa ett godkant kvalitetsstyrningssystem som omfattar konstruktion, tillverkning samt
slutbesiktning och prov av den firdiga produkten enligt vad som anges i punkt 5 och som &r understallt den
overvakning som foreskrivs i punkt 6.

Den huvudentreprenor som har det 6vergripande ansvaret for delsystemsprojektet (sarskilt for delsystemets inte-
grering), skall tillimpa ett godkédnt kvalitetsstyrningssystem som omfattar konstruktion, tillverkning samt slut-
besiktning och prov av den fardiga produkten och som skall vara understillt den 6vervakning som foreskrivs i
punkt 6.

Om den upphandlande enheten sjdlv har det 6vergripande ansvaret for delsystemsprojektet (och sdrskilt for del-
systemets integrering), eller om den upphandlande enheten ar direkt delaktig i konstruktionen och/eller pro-
duktionen (inbegripet montering och installation), skall den tillimpa ett godkdnt kvalitetsstyrningssystem for
dessa verksamheter, som ar understillt den 6vervakning som foreskrivs i punkt 6.

Sokande som endast r delaktiga i montering och installation, far tillimpa ett godkant kvalitetsstyrningssystem
som endast omfattar tillverkning samt slutbesiktning och prov av den firdiga produkten.

() De visentliga kraven dterspeglas i de tekniska parametrar, grinssnitt och prestandakrav som anges i kapitel 4 i TSD.
(?) Idenna modul avses med "den upphandlande enheten” den upphandlande enheten for delsystemet, enligt definitionen i direktivet, eller
dess ombud i gemenskapen.
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4.  EG-kontrollférfarande

4.1 Den upphandlande enheten skall till ett valfritt anmalt organ inge en ansdkan om EG-kontroll av delsystemet
(genom fullstindigt kvalitetsstyrningssystem med konstruktionskontroll) inbegripet samordning av Gvervak-
ningen av kvalitetsstyrningssystemen enligt punkterna 5.4 och 6.6. Den upphandlande enheten skall underritta
de berorda tillverkarna om valet av anmalt organ och om att ansokan ingetts.

4.2 Med utgdngspunkt frin uppgifterna i ansokan skall det vara mojligt att forstd delsystemets konstruktion, till-
verkning, montering, installation, underhéll och funktion, samt att bedoma overensstimmelsen med kraven i
TSD.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:
—  Den upphandlande enhetens eller dess ombuds namn och adress.
—  Den tekniska dokumentationen, som skall innehélla foljande:
—  En allmin beskrivning av delsystemet, dess overgripande konstruktion och uppbyggnad.
—  De tekniska specifikationer for konstruktionen, inklusive europeiska specifikationer ('), som har tillimpats.

— Nodvindiga stodjande bevis for ovanndmnda specifikationers lamplighet, sdrskilt i de fall de europeiska
specifikationerna och relevanta bestimmelser inte har tillimpats fullt ut.

—  Provprogrammet.
—  Registret for rullande materiel, inklusive alla uppgifter som anges i TSD.
—  Teknisk dokumentation avseende tillverkning och montering av delsystemet.
—  En forteckning over de driftskompatibilitetskomponenter som skall ingé i delsystemet.

— Kopior av de EG-forsdkringar om overensstimmelse eller limplighet for anvindning som skall ha
utfirdats for driftskompatibilitetskomponenterna och alla nodvindiga uppgifter som anges i bilaga VI
till direktiven.

—  Bevis pd 6verensstimmelse med 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget (inbegripet intyg).

—  En forteckning over alla tillverkare som ér delaktiga i delsystemets konstruktion, tillverkning, mon-
tering och installation.

— Anviandningsvillkor for delsystemet (inskrankningar med avseende pd anvindningstid eller korstracka,
gransvarden for slitage etc.).

—  Underhallsvillkor och teknisk dokumentation avseende delsystemets underhall.
—  Alla tekniska krav som skall beaktas i samband med tillverkning, underhll och drift av delsystemet.

—  En forklaring om pa vilket sitt alla faser som nidmns i punkt 5.2 omfattas av de kvalitetsstyrningssystem
som tillimpas av huvudentreprendren och/eller den upphandlande enheten, om denna ar delaktig, och
bevis pa dessa systems effektivitet.

—  Uppgift om vilket eller vilka anmilda organ som ar ansvariga for godkidnnande och 6vervakning av dessa
kvalitetsstyrningssystem.

(") En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. I "Guide for the application of the high-speed
TSIs of Council Directive 96/48/EC” forklaras hur de europeiska specifikationerna skall anvindas.
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4.3

4.4

4.5

5.1

5.2

Den upphandlande enheten skall redovisa resultaten av de undersokningar, kontroller och prov (), inklusive
typkontroller om sa krdvs, som utforts av enheten i dess for dndamélet avsedda laboratorium eller for dess
rakning.

Det anmalda organet skall granska ansokan med avseende pé kontrollen av konstruktionen och bedéma resul-
taten av proven. Om konstruktionen uppfyller tillimpliga bestimmelser i direktivet och i TSD, skall det anmilda
organet utfirda ett konstruktionskontrollintyg till den sokande. Intyget skall innehélla slutsatserna fran kon-
struktionskontrollen, giltighetsvillkor, nodvindiga uppgifter for att identifiera den konstruktion som kontrol-
lerats, och om sé krévs en beskrivning av delsystemets funktion.

Om den upphandlande enheten far avslag pa sin ansokan om konstruktionskontrollintyg skall det anmélda
organet utforligt motivera avslaget.

Ett forfarande for overklagande skall faststillas.

Under produktionsfasen skall den sokande underratta det anmélda organ som innehar den tekniska dokumen-
tationen for typkontrollintyget om alla dndringar av delsystemet som kan paverka 6verensstimmelsen med kra-
ven i TSD eller de foreskrivna anvindningsvillkoren. Ett nytt godkdnnande skall i sd fall krivas av delsystemet.
I detta fall skall det anmalda organet utfora endast de kontroller och prov som ar relevanta och nédvindiga for
andringarna. Det nya godkdnnandet kan utfdrdas i form av ett tillagg till det ursprungliga konstruktionskon-
trollintyget. Alternativt kan ett nytt intyg som utfirdas sedan det gamla intyget dterkallats.

Kvalitetsstyrningssystem

Den upphandlande enheten, om den ar delaktig, och berord huvudentreprenor skall inge en ansokan om
bedomning av deras kvalitetsstyrningssystem till ett valfritt anmalt organ.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:
—  All relevant information om det berorda delsystemet.
— Dokumentation av kvalitetsstyrningssystemet.

For dem som medverkar i endast en del av delsystemsprojektet, skall uppgifter limnas endast for ifrigavarande
del.

For den upphandlande enheten eller den huvudentreprendr som har det 6vergripande ansvaret for delsystems-
projektet, skall kvalitetsstyrningssystemet garantera delsystemets vergripande 6verensstimmelse med kraven i
TSD.

Nar det giller 6vriga entreprendrer, skall deras kvalitetsstyrningssystem garantera att deras respektive medver-
kan i delsystemet uppfyller kraven i TSD.

Alla de faktorer, krav och bestimmelser som de sokande tagit hinsyn till skall dokumenteras pa ett systematiskt
och 6verskadligt sitt i form av skriftliga riktlinjer, forfaringssitt och instruktioner. Denna dokumentation av kva-
litetsstyrningssystemet skall garantera att riktlinjer och férfaranden for kvalitetsstyrning, sdsom kvalitetspro-
gram, planer, handledningar och dokumentation, tolkas enhetligt.

Framfor allt skall foljande fragor beskrivas utforligt i dokumentationen av systemet:
—  For samtliga sokande:
—  Kvalitetsmalen och den organisatoriska uppbyggnaden.

— De metoder, processer och systematiska atgirder som kommer att anvandas vid tillverkning, kvali-
tetskontroll och kvalitetsstyrning.

—  De undersokningar, kontroller och prov som kommer att utféras fore, under och efter konstruktion,
tillverkning, montering och installation med uppgift om genomférandefrekvens.

—  Kvalitetsdokument sisom inspektionsrapporter och provdata, kalibreringsdata, rapporter om den
berorda personalens kvalifikationer etc.

() Redovisningen av resultaten kan inges samtidigt med ans6kan eller senare.
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5.3

5.4

5.5

—  For huvudentreprenoren, i den mdn det ar relevant for dennes medverkan i delsystemets konstruktion:

—  De tekniska specifikationer for konstruktionen, inberdknat europeiska specifikationer, som kommer
att tillimpas, och, i de fall de europeiska specifikationerna inte kommer att tillimpas fullt ut, de atgar-
der som kommer att vidtas for att de for delsystemet tillimpliga kraven i TSD skall uppfyllas.

—  De metoder for kontroll och verifikation av konstruktionen, processer och systematiska atgérder som
kommer att anvandas vid konstruktion av delsystemet.

—  Atgirder for att dvervaka att delsystemets konstruktion och utforande nar upp till den efterstrivade
kvalitetsnivan samt att kvalitetsstyrningssystemen i alla faser inbegripet produktionen fungerar vél.

—  Dessutom for den upphandlande enheten eller den huvudentreprenér som har det 6vergripande ansvaret
for delsystemsprojektet:

— Ledningens ansvar och befogenheter med avseende pé delsystemets kvalitet i sin helhet, i synnerhet
hanteringen av delsystemets integrering.

Undersokningarna, proven och kontrollerna skall omfatta samtliga foljande steg:

—  Allmin utformning.

—  Delsystemets uppbyggnad, sarskilt ingenjorsarbetet, komponenternas montering samt slutlig justering.
—  Prov av det firdiga delsystemet.

— Validering under verkliga driftsforhdllanden, om detta anges i TSD.

Det anmilda organ som valts av den upphandlande enheten skall kontrollera att alla de steg i delsystemet som
namns i punkt 5.2 ticks in pa ett tillrackligt och lampligt sitt, genom godkdnnande och 6vervakning av den/de
sokandes kvalitetsstyrningssystem (*).

Om delsystemets Gverensstimmelse med kraven i TSD grundar sig pa fler dr ett kvalitetsstyrningssystem skall
det anmalda organet sarskilt kontrollera

— huruvida forhallanden och granssnitt mellan kvalitetsstyrningssystemen ar tydligt dokumenterade,

(for huvudentreprendren) huruvida ledningens overgripande ansvar och befogenheter for att sakerstilla
hela delsystemets overensstaimmelse ar tillrackligt och adekvat definierade.

Det anmilda organ som ndmns i punkt 5.1 skall bedoma kvalitetsstyrningssystemet for att avgora om det upp-
fyller kraven i punkt 5.2. Det forutsitts att dessa krav dr uppfyllda om den sékande tillimpar ett kvalitetssystem
som omfattar konstruktion, tillverkning samt slutbesiktning och prov av den firdiga produkten som foljer stan-
darden EN/ISO 9001:2000 och dir hinsyn tas till de sirskilda egenskaperna hos det delsystem det tillimpas pa.

Om en sokande tillimpar ett certifierat kvalitetsstyrningssystem, skall det anmilda organet beakta detta vid
bedémningen.

Kontrollen skall vara sirskilt avpassad for det berorda delsystemet, och den sokandes specifika medverkan i del-
systemet skall beaktas. I kontrollgruppen skall det finnas minst en person med erfarenhet av utvirdering det
berorda delsystemets teknik. I bedomningsforfarandet ingdr en inspektion hos den sokande.

Tillverkaren skall informeras om beslutet. Meddelandet skall innehalla slutsatserna fran undersokningen och det
motiverade beslutet.

Den upphandlande enheten, om den ir delaktig, och huvudentreprenoren skall ta sig att uppfylla de skyldig-
heter som foljer av det godkanda kvalitetsstyrningssystemet och att uppratthalla systemets tillimplighet och
effektivitet.

(") Nar det giller TSD Rullande materiel, ndrvarar det anmélda organet vid det slutliga provet under drift av rullande materiel eller tdgsitt.
Detta anges i relevant avsnitt av TSD.
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6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

De skall informera det anmalda organ som godkant deras kvalitetsstyrningssystem om alla betydande dndringar
som kan péverka delsystemets uppfyllande av kraven.

Det anmalda organet skall bedoma alla fordndringar som foreslds och besluta om det dndrade kvalitetsstyrnings-
systemet kommer att fortsitta att uppfylla de krav som anges i punkt 5.2 eller om en ny beddmning krévs.

Organet skall meddela den sokande sitt beslut. Meddelandet skall innehalla slutsatserna frén undersékningen och
det motiverade beslutet.

Overvakning av kvalitetsstyrningssystemet/systemen under det anmilda organets ansvar

Overvakningens syfte dr att sikerstilla att den upphandlande enheten, om den 4r delaktig, och huvudentrepre-
néren  vederborligen  uppfyller  de  skyldigheter ~ som  foljer av  det/de  godkinda
kvalitetsstyrningssystemet/systemen.

Den upphandlande enheten, om denne ar berord, och huvudentreprenéren skall till det anmélda organet som
namns i punkt 5.1 skicka (eller ha skickat) alla de dokument som behévs for det syftet och i synnerhet arbets-
planer och teknisk dokumentation avseende delsystemet (med hansyn till den s6kandes specifika medverkan i
delsystemet). Foljande dokument skall inga:

— Dokumentation av kvalitetsstyrningssystemet, inbegripet sirskilda dtgirder som vidtagits for att se till att

— for den upphandlande enheten eller den huvudentreprenor, som har det Gvergripande ansvaret for
delsystemsprojektet,

ledningens ansvar och befogenheter for att sikerstilla hela delsystemets Gverensstimmelse ar tillrackligt
och lampligt definierade,

—  f6r den sokande,

kvalitetsstyrningssystemet skots pd ratt sitt, sd att integration pa delsystemsnivé kan uppnas.

—  De kvalitetsdokument som féreskrivs for den del av kvalitetsstyrningssystemet som avser konstruktionen,
sasom analysresultat, berdkningar, provresultat etc.

— De kvalitetsdokument som foreskrivs for den del av kvalitetsstyrningssystemet som avser tillverkningen
(inbegripet montering, installation och integrering) sdsom inspektionsrapporter och provdata, kalibrerings-
data, rapporter om den berdrda personalens kvalifikationer etc.

Det anmalda organet skall dterkommande genomfora revisioner for att forsikra sig om att den upphandlande
enheten, om den ar delaktig, och huvudentreprenoren uppritthaller och tillimpar kvalitetsstyrningssystemet,
samt limna en revisionsrapport till dem. Om de tillimpar ett certifierat kvalitetsstyrningssystem skall det
anmalda organet beakta detta vid overvakningen.

Revisionerna skall utféras minst en gdng per ar och minst en revision skall utforas under pagdende arbete (kon-
struktion, tillverkning, montering eller installation) inom ramen for det delsystem som ér foremal for
EG-kontrollforfarandet i punkt 4.

Dessutom kan det anmilda organet avldgga oanmalda besok pd den/de sokandes anldggningar som namns i
punkt 5.2. Vid dessa besok kan det anmilda organet dar sa bedoms vara nodvandigt utfora eller lita utfora full-
standiga eller partiella revisioner, och utfora eller lata utfora prov, for att kontrollera att kvalitetsstyrningssys-
temet fungerar val. Det anmalda organet skall forse den/de sokande med en inspektionsrapport och gransknings-
och/eller provrapporter, sdsom tillimpligt.

Det anmilda organ som valts av den upphandlande enheten och som ansvarar for EG-kontrollen méste, om det
inte sjdlvt utfor overvakningen av alla berdrda kvalitetsstyrningssystem som anges i punkt 5, samordna Gver-
vakningsverksamheten med alla andra anmalda organ med ansvar for sddana uppgifter, for att

—  forsdkra sig om en korrekt hantering av granssnitten mellan de olika kvalitetsstyrningssystem som beror
integreringen av delsystemet,
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— tillsammans med den upphandlande enheten samla in alla uppgifter som krdvs for att bedoma huruvida
en enhetlig och 6vergripande Gvervakning av de olika kvalitetsstyrningssystemen kan garanteras.

Denna samordningsuppgift ger det anmalda organet ritt att

— fasig tillsidnd all dokumentation (godkdnnande och Gvervakning) som utfirdas av ovriga anmilda organ,

— medverka vid de 6vervakningskontroller som foreskrivs i punkt 5.4,

—  pa eget ansvar och tillsammans med 6vriga anmélda organ ta initiativ till kompletterande kontroller enligt
punkt 5.5.

[ syfte att genomféra inspektioner, revisioner och 6vervakning skall det anmélda organ som avses i punkt 5.1
ges tilltrade till konstruktions- och produktionsverkstider, platser for montering och installation, lagerutrym-
men och, om tillimpligt, anldggningar for prefabricering eller prov och i allmanhet till samtliga lokaler som de
anser sig behova ha tillgang till for att utfora sitt uppdrag, i enlighet med den sokandes specifika medverkan i
delsystemsprojektet.

Den upphandlande enheten, om den 4r delaktig, och huvudentreprenéren skall under en tiodrsperiod rdknat frén
delsystemets senaste tillverkningsdatum hélla f6ljande dokument tillgingliga for de nationella myndigheterna:

—  Den dokumentation som anges i punkt 5.1 andra stycket andra strecksatsen.

— De dndringar som avses i punkt 5.5 andra stycket.

— De beslut och rapporter frén det anmilda organet som avses i punkterna 5.4, 5.5 och 6.4.

Om delsystemet uppfyller kraven i TSD skall det anmalda organet pa grundval av konstruktionskontrollen och
godkdnnandet och 6vervakningen av kvalitetsstyrningssystemet/systemen utfirda ett intyg om Gverensstim-
melse till den upphandlande enheten, som i sin tur utfirdar en EG-kontrollforklaring avsedd for tillsynsmyn-
digheten i den medlemsstat dir delsystemet ar beldget och/eller anvinds.

EG-kontrollférklaringen och medféljande dokument skall vara daterade och underskrivna. Forklaringen skall
avfattas pd samma sprak som det tekniska underlaget och minst innehalla de uppgifter som anges i bilaga V till
direktivet.

Det anmilda organ som valts av den upphandlande enheten skall ansvara for sammanstillningen av det tek-
niska underlag som skall medfé6lja EG-kontrollfrklaringen. Det tekniska underlaget skall dtminstone innehélla
de uppgifter som anges i artikel 18.3 i direktivet, sarskilt fljande uppgifter:

— Alla nédvindiga dokument avseende delsystemets egenskaper.

—  En forteckning over de driftskompatibilitetskomponenter som ingér i delsystemet.

— Kopior av de EG-forsakringar om overensstimmelse och i forekommande fall EG-forsakringar om lamp-
lighet for anvandning som komponenterna skall vara forsedda med enligt artikel 13 i direktivet, tillsam-
mans med eventuella tillhérande dokument (intyg, dokument om godkdnnande och 6vervakning av
kvalitetsstyrningssystem) som utfirdats av anmilda organ.

—  Bevis pd verensstimmelse med 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget (inbegripet intyg).

—  Alla uppgifter som r6r underhall samt villkor och begransningar for anvindningen av delsystemet.

—  Alla uppgifter som avser foreskrifter for service, kontinuerlig eller rutinmdssig overvakning, skétsel och
underhall.
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— Det intyg om 6verensstimmelse som ndmns i punkt 9, utfirdat och attesterat av det anmalda organet, till-
sammans med tillhorande berdkningar. Av intyget skall framga att projektet ar forenligt med direktivet och
med TSD och i forekommande fall skall eventuella forbehéll som formulerats under dtgardernas genom-
forande, och ¢j dterkallats, anges.

Till intyget bor dven fogas de eventuella inspektions- och revisionsrapporter som upprittats i samband med
kontrollen, sdsom namns i punkterna 6.4 och 6.5.

—  Registret for rullande materiel, inklusive alla uppgifter som anges i TSD.

11. Varje anmilt organ skall till 6vriga anmalda organ limna relevant information om de godkdnnanden av kvali-
tetsstyrningssystem och de EG-konstruktionskontrollintyg som organet har utfirdat, dterkallat eller avslagit.

De andra anmilda organen kan pa begiran fa kopior av foljande:
— Godkinnanden av kvalitetsstyrningssystem och kompletterande godkdnnanden som utfdrdats.
— Utfirdade EG-konstruktionskontrollintyg och tilldgg till sédana.

12. Den dokumentation som medf6ljer intyget om overensstimmelse skall deponeras hos den upphandlande
enheten.

Den upphandlande enheten skall forvara en kopia av det tekniska underlaget under delsystemets hela livslangd
och under ytterligare tre dr. En kopia skall 6verldmnas till varje annan medlemsstat som begar detta.
F.4  Bedomning av underhdllsrutiner: Forfarande for bedomning av éverensstimmelse

Detta r en 6ppen punkt.
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G.1

G.2

G3

G.4

G.5

G.5.1

G.5.1.1

BILAGA G

Sidvindseffekter

Allminna anmirkningar

I denna bilaga anges tillvigagangssittet for bedomning av sidvindsstabilitet for tag av klass 1 enligt definitionen
i TSD.

Lutande tdg hanteras inte uttryckligen i foreliggande dokument. Lutande tdg som kor pa konventionella ralsfor-
hojningsbrister i ¢j lutande lige kan dock behandlas som ej lutande tdg. Lutande tdg som kor pa konventionella
rdlsforhojningsbrister med lutningsmekanismen i drift kommer att behandlas i lutande lage.

Inledning
Den allménna idén med metoden ir foljande:
—  Ett tdgs sidvindsstabilitet kan bedomas med karakteristiska vindkurvor.

—  Sidvindsegenskaperna for en linje och dess anvandning kan bedomas genom att beakta den risk for sidvind
som ett specifikt vdldefinierat referenstag kan utsittas for vid drift pa denna linje.

Om ett tdg inte uppfyller dessa allmdnna krav tilldts det andé visa dess sidvindssakerhet pd en specifik linje.

Allminna principer

Den kritiska hdndelse som skall beaktas dr att tdget vilter. Driftskompatibla tag skall ha en grundlaggande siker-
het mot denna kritiska hdndelse. Tagets bidrag till sakerhetsnivan definieras av en uppsittning karakteristiska
referensvindkurvor (Characteristic Reference Wind Curves (CRWC)). Ett tdg kan anses driftskompatibelt med avse-
ende pd sidvind om dess karakteristiska vindkurvor (Characteristic Wind Curves (CWC)) dr minst lika bra som de
karakteristiska referensvindkurvorna (CRWC).

Ett visst tdg definieras av sitt mest kritiska fordon. Vanligen 4r detta fordon ett av de tvé forsta eller sista fordo-
nen. Om ett annat fordon i tiget anses vara mer vindkansligt (t.ex. ett mycket hogt eller ldtt fordon), méste detta
beaktas. Valet av det mest kinsliga fordonet skall vara fullt motiverat.

For ett givet tdg i ett hastighetsomrade anger de karakteristiska vindkurvorna den storsta naturliga vindhastighet
som tdget kan motstd innan ett karakteristiskt grinsvarde for hjulavlastning 6verskrids. Det kriterium som anger
de karakteristiska vindkurvorna dr medelvirdet for hjulavlastning, AQ, for det mest kritiska 1opverket. Termen
"medel” innebir, for fallet boggier, hjulavlastningens medelvirde for boggins tva hjulpar.

Tillimpningsomride

Driftsldget for hoghastighetstigen beaktas for ej lutande tig och for lutande tdg i ¢j lutande ldge ndr de firdas
med en rilsférhojningsbrist sdsom anges i TSD hogh. Infrastruktur 2006.

Det antas att tagen kor under europeiska drifts- och vindférhéllanden.

Bedomning av karakteristiska vindkurvor

Faststdllande av aerodynamiska egenskaper
Allmédnna anmérkningar

For ndrvarande anses endast vindtunnelprov kunna faststilla de aecrodynamiska tagegenskaperna pa ett tillrack-
ligt palitligt satt.
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G.5.1.2

G.5.1.2.1

G.5.1.2.2

G.5.1.23

G.5.1.2.4

G.5.1.2.5

G.5.1.3

De aerodynamiska egenskaperna skall faststillas bade for planmarks- och banvallskonfiguration bestdende av en
6 m hog referensbanvall.

Ett referensfordon, bestiende av ett fraimre fordon av typen ICE3, TGV Duplex eller ETR500 f6ljt av ett tillimp-
ligt andra fordon skall ha provats och mitts pd samma sitt i samma vindtunnel nir ett nytt fordon undersoks.

Definitionen av det aerodynamiska koordinatsystemet och de acrodynamiska koefficienterna skall overens-
stimma med EN 14067-1:2003.

Krav pd vindtunnelprov

Vindtunnelns matt skall vara sd stora som majligt for att undvika gransstorningseffekter, (t.ex. frin viggarna,
takets och markens grinsskikt) och blockeringseffekter i vindtunneln. Blockeringseffekter skall sarskilt beaktas
ndr man undersoker aerodynamiska krafter och moment pa banvall.

Provsektionens dimensioner
For girvinklar upp till 30° skall blockeringen inte vara storre an 10 %, dven om det finns en banvall.

For vindtunnlar med slutna provsektioner, rekommenderas blockeringskorrektioner for blockeringsforhéllan-
den storre dn 5 %.

For vindtunnlar med 6ppna eller delvis 6ppna provsektioner skall blockeringsférhallandet vara mindre dn 5 %
for girvinkeln 30° och inga korrektioner skall tillimpas.

Nivé av turbulens

Det atmosfiriska lagret av turbulens skall inte representeras vid vindtunnelproven. Det dr nodvindigt att saker-
0.5

stilla turbulensnivén Tu, < 2,5 %, didr Tu = (u2 /ﬁz) med u betecknande luftstrommens vinkelrita komponent.
Grinsskikt

Vindtunnelns hastighetsprofil skall vara enhetlig, avseende profil och stérningar. Flodeshastigheten skall vara obe-
roende av hojden 6ver marken, utom i ett tunt grinsskikt pd vindtunnelns golv. Grinsskiktets tjocklek, 845%,
skall vara liten i forhallande till fordonets hojd.

Reynolds tal

Reynolds tal baserat pa vindtunnelhastigheten, den karakteristiska lingden 3 m (dividerad med modellens skala)
skall vara storre dn det kritiska virdet 6ver vilket krafterna och momenten inte dndras patagligt med 6kande Rey-
nolds tal. Detta skall visas med provresultat.

Mach-talet skall inte vara hogre dn 0,3. Om det verkliga tiget kor med Mach-tal hogre dn 0,3, skall Mach-talet
inte vara hogre 4n Mach-talet for det verkliga taget.

Instrumentering
Densitet, temperatur, tryck och fuktighet for luften i vindtunneln skall faststillas.

De aerodynamiska krafterna och momenten skall faststillas med en dynamometer for fem komposanter (Cy,
behovs inte). Vagens kinslighet och dess montering skall verensstimma med de uppmiatta krafterna.

Krav pd modell

Modellens méttnoggrannhet skall vara battre 4n 10 mm jamfort med matten i full skala. Alla detaljer som ar
visentliga ur aerodynamisk synpunkt, sisom framre frontruta och strémavtagarens urtag, skall vara skalenligt
atergivna.

Sjilva stromavtagaren skall inte modelleras:
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En forenkling av boggierna ir tilliten. Endast de grundliggande geometriska forhédllandena for boggierna skall
aterges for att sikerstdlla korrekt massflode och tryckfall i flodet under fordonet.

Modellen bor vara symmetrisk, dven om det riktiga taget inte byggs helt symmetriskt (t.ex. pa grund av detaljer
under golvet). Detta gor att en symmetrikontroll kan goras i vindtunneln for att undersoka felkallor i matningen
orsakade av asymmetriskt flode.

Krav pd provprogram

Symmetri- och repeterbarhetskontroller skall utforas for att sakerstilla resultatens giltighet.

Girvinklar

Girvinklar mellan 0° och 707, i steg om 5°, skall beaktas.

Linjdr interpolering eller interpolering av hogre ordning skall anvindas for alla mellanliggande girvinklar.

Korgar bakom och framfor

For alla fordon som undersoks skall en korg som motsvarar minst en halv fordonslingd placeras nedstroms intill
modellen. Den verkliga tvérsnittsarean skall dterges dtminstone for en tredjedel av fordonets lingd. Den bakre
dnden skall vara strémlinjeformad.

Om det fordon som undersoks inte r det frimre fordonet, mdste dtminstone ett helt fordon framfor aterges for
att sakerstdlla verkliga stromningsforhallanden i vindriktningen. Det verkliga mellanrummet mellan fordonen
skall dterges. Det skall aldrig finnas nagon mekanisk kontakt mellan den provade modellen och de passiva kor-
garna. Vibrationer i modellen och intilliggande passiva korgar skall undvikas.

Markkonfiguration

Tills markkonfigurationerna blir klart angivna i en europeisk standard giller f6ljande:

Mitningarna skall utforas for tvd scenarier:

— ett scenario pa plan mark

Planmarkskonfigurationen skall inte omfatta en dtergivning av ballastbadden och rilsen. Det fria utrymmet
mellan marknivan och undre delen av hjulen skall vara 235 mm i full skala.

— och for ett standardiserat banvallsscenario:

— Banvallsfallet dterger en standardiserad 6 m hog banvall med sluttningen 2:3 och en bredd vid basen
pa 32 m i full skala, se figur G.3. Overst pa banvallen skall det finnas tvd spar med de métt som visas
i figur G.2. Alternativt kan en konfiguration med ballast och rils pa plan mark anvindas sdsom visas
i figur G.2, med en tillimpad transformation for att faststilla kraften och momenten f6r en konfigu-
ration med en 6 m hdg banvall sdsom skissas i avsnitt G.6. For taghastigheter under 200 km/h (och
B-vinklar storre dn 40°) skall prov utforas bade pé vindsidan och i l4.

—  For tdghastigheter lika med eller hogre dn 200 km/h behéver endast konfigurationer pd vindsidan
beaktas. Darfor far, i detta hastighetsintervall, en enkelsparsbanvall med minskad bredd péd basen
anvandas.
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Den aerodynamiska koefficienten C, .. for tillimpliga girvinklar som erhdlls vid provet pd referensfordonet
skall bekrifta kvaliteten inom 10 % for fallet med plan mark och 20 % for fallet med banvall.

Figur G.2
Ballast och rils.
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Figur G.3
Standardbanvall, 6 m hog.
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G.5.2 Beskrivning av vindscenariot

Den vindstot som alstras for denna metod motsvarar en fast amplitud (motsvarande en sannolikhetsfaktor for
amplituden ~99 %) och en sannolikhetsfaktor storre dn 50 % for vindstotens varaktighet (6verforingssittet). Dess-
utom har den valda metoden foljande egenskaper:

—  Rums-tids-modellen for vindstotar (bi-exponentiell) baseras pé en vindstotsmodell som undersokts av Deu-
frako och som motsvarar det bdsta nirmevirdet for en slumpmdssig process i ndrheten av ett lokalt
maximum.

— Medelvinden antas vara horisontell (endast den longitudinella komponenten U anvinds). Denna kompo-
nent utgor den mest framtradande delen av vindférandringarna och utgér projektionen av den momentana
vindvektorn i medelvindriktningen.
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—  Andringar av vindriktningen beaktas inte.

—  Tidsvisa dndringar forsummas till formén for rumsliga variationer.

Scenariot har foljande ingdngsdata:

Ve, Téghastighet
U,.x  Hogsta vindhastighet
Y Vindriktning i férhallande till sparet

Foljande parametrar dr fasta:

z=4m Referenshojd

A =284 Normaliserad vindstotsamplitud A = (U, - U)/o, med medelvindhastigheten U

max

2,=0,07 m  Skrovlighetsparameter for platser representativa for driftskompatibla linjer

Pr(T) = 0,5  Sannolikhet for en vindstot med varaktighet T for den givna amplituden A.
Berakning av turbulensegenskaper
Turbulensintensitet

P4 en plats med héjden z = 4 m ér turbulensintensiteten I lika med 0,245. Vindstotsfaktorn berdknas fran tur-
bulensintensiteten och den normaliserade vindstotsamplituden.

G=1+A - 1=1,6946.

Den normaliserade amplituden fér fast virde, som en f(?ljd av den valda vindstotsfaktorn. I sirskilda omraden,
eller for sirskilda tillimpningar kan ett annat virde pa A viljas baserat pd analys av meteorologiska matningar.

Frin vindstotsfaktorn kan medelvinden U ., hdrledas frdn en given maximal vind U,

mean

U U

max max

U =D max
man G 1,6946

Standardavvikelsen for den longitudinella komponenten (som foljer medelvindhastigheten) for vinden ou hir-
leds sedan frén medelvindhastigheten och turbulensintensiteten:

U
6 =1-U  =1-"%=0,1443U0 .
u G max

mean

Vindstotens varaktighet

Berdkningen av konstanterna for vindstottiden harleds fran de spektrala egenskaperna (PSD) for den karakteris-
tiska longitudinella langden L (dvs. f6ljer vindstoten, x-riktning, u-komponent)
035
z
20063

L}=50-
Vindstotarnas medelvaraktighet, T, ges av foljande integralkvot:

T=

: [(j n’- Su(n)dn) / (J Su(n)dn)] :

nl



26.3.2008

Europeiska unionens officiella tidning

L 84/333

G.5.33

Dir effektens spektraltithet (PSD) for turbulensen gu(n) ges av Von Karman-uttrycket:

— 4-f 62
S,(n) = %

(1+707-)°

B8 =

X
u . .
ir den normaliserade frekvensen och

darf =

mean

n dr frekvensomrddet frin minsta (n1) till hogsta (n2) virden. Dessa virden nl och n2 ér grinsvirdena for vind-
stotsfrekvensens spektrala integrering. Den ldgre frekvensen n1 viljs lika med 1/300 Hz och den &vre frekven-
sen n2 viljs lika med 1 Hz.

Varaktigheten for den maximala vindstoten ges dé av:
Y=T-095 A%=4182-T,

dir exponenten q ges av matningar och viljs lika med 1,42.

Hérledning av vindstotens resulterande tidshistoria

Fran kunskap om tidskonstanterna kan tidshistorien for dimensionslosa vindandringar i longitudinell och lateral
riktning som foljer medelvindriktningen hirledas. Dd kan de dimensionslosa vindhastighetsindringarna for kom-
ponenten u i den longitudinella riktningen a, och laterala riktningen a, skrivas, pd avstdndet s frin vindstétens
maximum, sisom

1 1

a(s) = Es-cos(D) . -
mean

1 1

ay(s) = Es-sm(D) T

mean

dir s dr den koordinat som foljer sparetis = Vi, * (t=tp.), by ar tiden for den maximala vindstoten mot tiget
och D dr vinkeln mellan spér och vindriktning.

Frén vindstotens koherensavklingning och exponentialkoefficient parallellt och vinkelrdtt mot medelvindhastig-
heten kan en korrelationsfunktion i 6gonblicket t berdknas sidsom

c)=e\(Cun) + (CLuR)’
med

C(t) sdsom korrelationsfunktionen mellan vindstétens amplitud i ogonblicket t och vindstotens maximala
amplitud:

C} dr koherensavklingningskoefficienten i medelvindens riktning (parametervirde: 5,0):

Cy ar koherensavklingningskoefficienten vinkelrétt mot medelvindens riktning (parametervarde: 16,0):

py ar exponentialkoefficienten i medelvindens riktning (parametervirde: 1,0)

p; ar exponentialkoefficienten vinkelritt mot medelvindens riktning (parametervirde: 1,0)

Alla parametervirden baseras pd matningar.

Vindhastigheten som paverkar tdget kan da beskrivas med foljande formel:

Vaind() = Uppean * 40, C(1)-

For vindscenariot maste foljande tidshistoria beaktas (varaktigheten for den maximala vindstoten ar t; = 14 s):

Frint=0till t = t; = 0,5 s: v;,4(t)=0
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Frint=1t, = 0,5 s till t = t, = 3 s: linjdr okning av v,;,4 upp till U

Frint=t,=3still t = t; = 10 s: vy;,4(t) = Upean

Frint=t;=10still t=t, = 14 s: vy ,q(t) = U

Fraint=t, = 14still t=t; =17 st vyq(t) = U +A o0

Frant=1t5 =17 still t = t; = 30 s: Vy;,4(0= U can

Vindhastighetens tidshistoria illustreras i figur G.1.

Figur G.1

+ . .
mean u

vidt=t,=3s

mean

Illustration av tidshistorien f6r vindhastigheten.

Vindscenario winamax=20 m/s vt=160 km/h
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Kommentar: Detta vindstotscenario dr inte lampligt for permanent kopplade tdgsitt. For sidana tagsitt skall

ett alternativt vindstdtscenario utvecklas.

Det rumsliga vindscenariot skall filtreras med ett rumsligt medelvirdesfilter med en fonsterstorlek som motsva-
rar fordonslingden och en stegstorlek som dr mindre 4n 0,5 m.

Faststdllande av fordonsdynamiken

Allmédnna anmérkningar

Multikroppssimulering (MBS) skall anvindas for att faststilla fordonets dynamiska beteende under paverkan av

stark vind.

Ett validerat universalprogram fér multikroppssimulering skall anvindas tillsammans med ett vindstotsscenario.
Modelleringen skall beakta det mest kritiska fordonet i tdget och att detta fordon dr tomt och i korklart skick. En
kontroll skall goras for att visa att ett fordon med en jamn fordelning av passagerare inte dr mer kritiskt 4n ett
tomt fordon (exempelvis f6r att tyngdpunkten flyttas), t.ex. genom att gora en férenklad kontroll med ett helt

statiskt synsitt.

Om det inte finns ndgot vridmotstdnd vid kopplet, behéver endast det kritiska fordonet modelleras, i annat fall

skall dven intilliggande fordon modelleras.

2 t, t, t[sec]
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Spérdefekter skall inte beaktas.

Berdkningen skall utforas med normalspérvidd, rilsprofil UIC60, nya hjulprofiler och rillutning 1/20 och 1/40.
Det virsta fallet skall anvindas for bedomning mot grinsvirdena.

Aerodynamiska krafter och moment skall inga.

Det kriterium som anger de karakteristiska vindkurvorna dr medelvirdet for hjulavlastning, AQ, for det mest kri-
tiska lopverket (boggi eller enkelaxel i fallet enkelaxligt 16pverk). Denna avlastning skall inte 6verskrida 90 % av
de statiska axellasterna, Q,, for 16pverket sdsom ges av foljande formel:

A
—Q <0,9.

0

Modellering

Modelleringen av fordonet skall vara adekvat for utredningen av sidvindsegenskaperna. Den dynamiska fordons-
modellen skall vara tredimensionell.

Den dynamiska fordonsmodellen skall omfatta dtminstone féljande delar:

— Vagnkorgar, boggier och hjulpar och andra relevanta delar av fordonet (massor, trogheter, geometri
och tyngdpunkter).

—  Fjddringar (fjadrarnas styvhet i vertikal, lateral och longitudinell riktning, olinjir styvhet, dimpningsegen-
skaper i vertikal och lateral riktning, olinjir dimpning),

—  Stoppldgen som kan aktiveras.

—  Hijul/rdl-kontakt (nominell hjul- och rélsprofil som definieras i TSD hogh., kontaktkrafter berdknade med
olinjir kontaktgeometri och krypkrafter/krypforhallanden). Eventuella ytterligare sirskilda anordningar i
fjddringssystemet som kan péverka viltningsmekanismen.

Verifikation av fordonsmodellen

En verifikation av multikroppssimuleringsmodellen, baserad pa data fran fullskaligt prov, skall tillhandahéllas.
Det dr mycket viktigt att jamfora fjadringskoefficienten och tyngdpunkterna for simuleringen med provfallen,
béda utférda med tomma (olastade) fordon.

Definitionen av fjidringskoefficienten "s” skall 6verensstimma med avsnitt 4.2.3.9 i denna TSD. Om fler dn ett
virde for s finns frén provet, skall medelvirdet anvindas. Skillnaden mellan simuleringen och prov skall vara
hogst 10 %.

Det skall bevisas att modelleringen av stoppligena ar korrekta. Simuleringens resultat avseende forskjutningar
mot stoppen skall uppfylla konstruktionsdata.

Fordonets totala massa mits som summan av alla vertikala Q,-krafter. Medelvirdet av den mitta massan for de
tva forst producerade fordonen skall inte vara mindre dn 99 % av den fordonsmassa som anvinds vid simule-
ringen. Dessutom skall de uppmiitta enskilda axellasternas medelvirden f6r de tvé forst producerade fordonen
inte vara mindre dn 99 % av de enskilda axellaster som anvinds vid simuleringen.

Nar uppgifterna finns tillgangliga skall foljande provresultat utvarderas:

— Transienta registreringar av Q-krafter for varje hjul i de tvé forsta hjulparen for olika kurvradieklasser (enligt
punkt 5 i EN 14363:2005) vid ralsforhojningsbrist.

— Utokad databehandling ("tvddimensionell” utvirdering) for de 50 % virdena pd Q-krafterna sdsom anges i
punkt 5.5 1 EN 14363:2005.
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Aerodynamiska krafter och moment som ingingsvirden vid multikroppssimulering

For varje fall som anges i avsnitt G.7.4, skall olika berdkningar av fordonssvaret pd vindst6tar angivna av deras
storsta tillatna hastighet U, goras f6r 6kande virden pd U, tills de kriterier som anges i avsnitt G.7.1 dr upp-
fyllda. Motsvarande plottning av U, -vdrden som uppfyller det maximala avlastningskriteriet mot fordonshas-
tighet och/eller vindvinkel kallas de karakteristiska vindkurvorna (CWC). Presentationen av de karakteristiska
vindkurvorna beskrivs detaljerat i avsnitt G.7.4.

Simuleringen av fordonssvaret pa en vindstot skall utforas med hjdlp av det vindstétsscenario som beskrivs i
avsnitt G.5.

For bade planmarks- och banvallskonfigurationerna skall de fem kraftkomposanterna och momenten (Fy, F, M,
M, och M,) berdknas med foljande formler:

eifxyz},

Vr(t) =\ (V,+ U deos ) +C() (U()siny)

och B(t) = Arc tan C[HU(9sin Y) } for banvallskonfigurationen

V. +U(t)cos y
B Co—1+G(r)
O

, ddr
— U(t) ar vindhastigheten uppstroms
—  Cgy = 1,2416 for vindsidefallet
och
Cgy = 1,1705 for lisidefallet. For planmarkskonfigurationen ar C(t) = 1,0.

G(t) dr den momentana vindstotsfaktorn berdknad genom att dividera den momentana vindhastigheten med
medelhastigheten.

Den densitet som anvinds vid berdkningen av aerodynamiska krafter och moment ar p = 1,225 kg/m?.
Simuleringen utfors utan beaktande av sparojamnheter.

Det skall visas att integrationsmetoden beriknar ett integrationssteg vid den maximala vindhastigheten. Utgangs-
steget for berdkningen skall vara mindre dn 1/30 s.

Berikning och dtergivning av karakteristiska vindkurvor

Utvérdering av kriteriet

Fran varje simuleringskorning av parameterns dndringar fas olika tidsdata for Q-krafterna for varje hjul.
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Foljande berdkningssteg behovs:

— Berikning av AQ/Q,-virden mot tidsdata f6r Q-krafter

ﬂ -1 ity

Q, 2:Q,

— Lagpassfiltrering av AQ/Q, med ett 2 Hz 4:e ordningens Butterworth-filter eller annat filter som visat sig
vara likvardigt.

— Identifiera det storsta AQ/Q,-virdet dver lopverket.

Hari dr Q, Q-krafterna for det tomma (olastade), opdverkade fordonet, Q;; dr Q-krafterna for det olastade hjulet
pa boggins férsta hjulpar och Q;; ar Q-krafterna det olastade hjulet pa boggin andra hjulpar.

Berdkning av vindvirden och griansvirden for AQ/QO
For kurvspar paverkar centrifugalkrafterna tillsammans med sidvinden fordonet.

Berdkningen skall utféras med multikroppssimulering pd rakspar, lutande enligt a-varden.

Beaktande av olika vindvinklar

De berdknade karakteristiska vindhastigheterna kan overforas till olika kombinationer av tighastigheter och
vinklar.

Vanligen ges den karakteristiska vindhastigheten for vindvinkeln 90° mot sparet. For att erhdlla karakteristiska
vindkurvor for andra vinklar, maste forst en geometrisk uppdelning/addering av hastighetsvektorerna utforas (se
figur G.4).

Figur G.4

Geometriskt synsitt for beaktande av attackvinkeln.

A

wi wi

40

I}

Har dr v, den vind som péverkar fordonet. En uppdelning av v, i en komposant som kommer frén tigets has-
tighet (v, och v,,;) och en komposant som kommer frdn vindhastigheten (vy,, and vy,) kan goras pé olika satt.
For vektorkedjan vy, och v, dr vindvinkeln f,,, och for vektorkedjan vy, och v, dr vindvinkeln §,,,. D4 kan
for den nya tripletten (v,,, vy, B,,) den karakteristiska vindhastigheten hirledas fran de karakteristiska vindkur-
vorna, som fran borjan baserades pa en annan triplett v, v, f.,. For rakspér kan vindhastigheten f6r olika attack-
vinklar direkt dras ut i ett diagram. Ett exempel visas i figur G.5.
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Figur G.5

Geometriskt synsitt for att beakta attackvinkeln for de karakteristiska vindkurvorna pa rakspar.
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Atergivning av vindkarakteristiken med utmirkande punkter

De karakteristiska vindkurvorna baseras pé foljande punkter. For dessa punkter skall de karakteristiska vindhas-
tigheterna berdknas.

Fordon pa rakspar

For en vindvinkel mot sparet f,, = 90° maste de karakteristiska vindhastigheterna beraknas for tdghastigheterna
Ve = 120 km/h, 160 km/h, 200 km/h, 250 kmfh, 300 km/h och v, .. for bdde planmarks- och
banvallskonfigurationen.

Dessutom maste de karakteristiska vindhastigheterna berdknas for attackvinklarna f, = 80°, 70°, 60°, 50°, 40°,
30° och 20°, bade for planmarks- och banvallskonfigurationen, for tigets storsta tillatna hastighet. For banvalls-
konfigurationen krévs en extra berdkning for f,, = 10°.

Fordon i en kurva
For att beakta att fordonet gdr i kurvor skall virdena AQ[Qq jurva fOr planmarkskonfigurationen berdknas for

a,=0,5m/s* och 1 m/s® vid tighastigheterna v,, = 250 km/h, v,, = 300 km/h och v, = v, med oférdelak-
tiga forhallanden for a,.

trrmax’

Dokumentation som krivs

Faststdllandet och bedomningen av de karakteristiska vindkurvorna kraver detaljerad dokumentation, som anger
och forklarar bakomliggande parametrar, de antaganden som gjorts och de slutsatser som dragits. Huvudstegen
vid behandling och bedomning av de karakteristiska vindkurvorna, savil som Gverensstimmelsen med bilaga G,
skall visas pa ett tydligt sitt.

Sdsom ett resultat skall foljande dokument tillhandahéllas:

— Rapport frén vindtunnelproven (jimfor avsnitt G.3),

— Rapport frin gadngdynamiskt prov enligt punkt 5.6 1 EN 14363:2004 for modellverifikationen,

— Rapport frdn modelleringen av fordonsdynamiken med verifikation (se avsnitt G.5),

— Rapport om behandlingen av de karakteristiska vindkurvorna (se avsnitt G.6 och G.7),

— Sammanfattande rapport med bedomning av de karakteristiska vindkurvorna (se avsnitt G.8).
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Frimre och bakre lyktor

Definitioner

Stralkastare

En vit lykta pd tagets frimre dnde, avsedd att ge visuell varning for ett annalkande tag och for att lysa upp signaler vid
sidan om spéret.

Positionsljus

En vit lykta pa tdgets frimre dnde, avsedd att ange ndrvaron av ett tdg.

Baklykta

En rod lykta pa tagets bakre dnde, avsedd att ange nirvaron av ett tag.

Kombinerad lykta

Kombinerade lyktor (dvs. lyktor som klarar flera funktioner) skall vara tillitna endast om kraven for de enskilda lykt-
funktionerna uppnas.

CIE(1931) standardiserat kolorimetriskt system (x, y, z)

Ett system for angivande av firg genom att faststélla tristimulusvarden for spektralfordelningen for firgat ljus med hjilp
av en uppsittning referensfargstimuli [X], [Y], [Z] och de tre CIE-firgmatchningsfunktionerna x(\), y(\), z(\), som
antogs av CIE 1931 (se CIE-publikation nr 15.2-1986).

Frimre lyktor

(a) Stralkastare

Varje stralkastare skall utgoras av en vit ljuskdlla med diametern 170 mm. Det ér tilldtet att anvinda strilkastare
som inte dr runda, och i s fall skall den lysande ytan vara minst 22 000 mm? och ha ett matt pa minst 110 mm.

Fotometriska krav
Strilkastarnas ljusintensitet, mitt langs stralkastarens centrumlinje, skall vara sisom visas i tabell H1.

Den kravda ljusintensiteten skall uppnds nar lyktan ér installerad pé fordonet.

Tabell H1

Ljusintensitet for strilkastare

Avblindad stralkastare Ej avblindad stralkastare

Ljusintensitet (cd) langs

S 12 000-16 000 > 40 000
centrumlinjen

Ljusintensitet (cd) i alla vinklar
inom 5° pa bada sidor om > 3000 >10 000
centrumlinjen i horisontalplanet

Bedomningen anges i avsnitt H.4 punkt (b).
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(b) Positionsljus

Varje positionsljus skall utgoras av en vit ljuskdlla med en diameter pd minst 170 mm. Det ar tilldtet att anvinda
positionsljus som inte dr runda, och i sé fall skall den lysande ytan vara minst 22 000 mm? och ha ett métt pa
minst 110 mm.

Fotometriska krav

Positionsljusens ljusintensitet, mtt lings positionsljusets centrumlinje, skall vara sdsom visas i tabellerna H2
och H3 nedan.

Tabell H2

Ljusintensitet for undre positionsljus

Avblindat undre positionsljus Ej avblindat undre positionsljus
Ljusintensitet .(Cfl) langs Minst 100 300-700
centrumlinjen
Ljusintensitet (cd) i alla vinklar
inom 45° pa bada sidor om 20-40
centrumlinjen i horisontalplanet
Tabell H3

Ljusintensitet for 6vre positionsljus

Avblandat 6vre positionsljus Ej avblandat Gvre positionsljus

Ljusintensitet langs

centrumlinjen (cd) Minst 50

150-350

Bedomningen anges i avsnitt H.4 punkt (b).

Kolorimetriska och spektrala krav

Firgen pé det ljus som avges av strélkastare och positionsljus skall 6verensstimma med kraven i CIE S004/E-
2001, sdsom visas i tabell H4:

Tabell H4

Firgomrade for skidrningspunkter

Ljusets firg CIE(1931) fargkoordinater for skdrningspunkter

Skdrningspunkt I ) K L
Vitt klass A: X 0,300 0,440 0,440 0,300
y 0,342 0,432 0,382 0,276

Bedomningen anges i avsnitt H.4 punkt (b).
Ljusets spektralfordelning

Spektralfordelning hos det anvanda ljuset r helt avgérande for signalernas fargigenkidnnande. All belysning skall
sakerstilla att det inte finns ndgon pataglig fargforvrangning av firgigenkannandet av signaler och andra féremal.

For att visa dverensstimmelse med detta krav skall ett forhallande kg, tillimpas mellan hela det synliga ljusom-
radet och de enskilda spektralfirgsomréden som skall beaktas.
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Forhallandet ki, skall faststallas enligt nedanstdende ekvation:

['se-vey-d

\ firg

k, =—F——""—"—
SRR
\ total
SN - spektral energifordelning (genom spektralmitning) sdsom spektral stralning i W/m? sr eller sdsom
spektralférdelningen av utstrdlningen i W/m?
V(N - relativ spektral ljusstyrka [relativt ljusutbyte for monokromatisk strdlning med vaglingden A]
Mg —  vaglangdsomrdde for hela det fargomrdde som skall beaktas (se tabell H5)
Mowl  —  vaglingdsomréde for hela det synliga firgomradet 380-780 nm
Tabell H5
Firgforhillanden
)\farg [nm] kfarg

Kisa 610-780 >0,14

Korange 560-660 > 0,50

Kyl 505-780 > 0,90

Ky 380-505 <010

H.3 Bakre lyktor

@)

Baklyktor

Varje lykta skall utgoras av en rod ljuskilla med en diameter pd minst 170 mm. Det ér tillatet att anvanda bak-
lyktor som inte 4r runda, och i s fall skall den lysande ytan vara minst 22 000 mm? och ha ett mitt pa minst

110 mm.

Fotometriska krav

Baklyktornas ljusintensitet, mitt langs baklyktans centrumlinje, skall vara sdsom visas i tabell H6 nedan.

Tabell H6

Ljusintensitet for baklyktor

Baklykta
Ljusintensitet (cd) lings centrumlinjen 15-40
Ljusintensitet (cd) i alla vinklar inom 7,5° pa bada sidor om .
T Minst 10
centrumlinjen i horisontalplanet
Ljusintensitet (cd) i alla vinklar inom 2,5° p& bada sidor om Minst 10

centrumlinjen i vertikalplanet

Bedomningen anges i avsnitt H.4 punkt (b).

Kolorimetriska krav

Firgen pa det ljus som avges av baklyktor skall 6verensstimma med kraven i CIE S004/E-2001, sdsom visas i

tabell H7 nedan:
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Tabell H7

Skirningspunkter i firgomridet (bedomningen anges i avsnitt H.4 punkt (a)).

Ljusets farg

CIE(1931) fiargkoordinater for korsningspunkter

Skdrnings-punkt A B C D
Rod X 0,690 0,705 0,705 0,720
y 0,295 0,295 0,280 0,280

H.4 Prov av overensstimmelse med typ for driftskompatibilitetskomponent

(@) Kolorimetriska prov

Dessa prov skall faststilla fargen pa det ljus som avges av lyktan inom de vinklar for vilka ljusintensiteten anges
och skall gélla i hela det omrade som belyses av lyktan.

Provvillkor
De kolorimetriska proven skall utféras med dtminstone en lampa av varje typ, med respektive mérkspanning.

De kolorimetriska proven skall utforas i ett limpligt morkrum, med styrd omgivande temperatur inom omréadet
20+ 2°C.

Prov av fargen pé det ljus som avges av lyktorna skall utféras med en precisionskolorimeter for direktmétning. I
CIE-publikation nr 15.2 finns uppgifter och rekommendationer om kolorimetriska metoder och formler och om
berdkningen av tristimulusvarden och kromatiska koordinater. I ISO/CIE 10527 finns uppgifter om partiell fil-
trering for det 6nskade 2° faltomradet.

Kolorimeterns mitsystem skall kontrolleras fore varje prov med en lamplig kalibrerad ljuskalla. Kontrollen skall
dokumenteras.

Kalibreringen av kolorimetern och ljuskillan skall vara spérbar till den nationella standard som ir tillimplig i det
land dir lyktan provas.

Kolorimeterproven skall utféras med hjilp av en vinkelmatare. Lyktan skall vara fastsatt pa vinkelmataren inrik-
tad horisontellt och vertikalt runt centrumpunkten pa av lyktan belyst omrade.

Mitavstandet mellan lyktan och kolorimetern skall vara tillrackligt for att sikerstalla att detektorytan ar helt och
jamnt belyst utan paverkan av lyktans konstruktionsdetaljer. Detta matavstind skall dokumenteras.

Under proven skall den elektriskt drivna lampan anvandas med en konstant provspanning som ar lika stor som
lampans mérkspanning. For att uppnd ett precist resultat skall spanningen mitas sd nira lampan som mojligt.
Provspanningen och provstrommen skall dokumenteras.

Elektriska ljuskallor skall dldras innan de utsitts for proven, och stabiliseras alldeles fore proven, under de tids-
perioder som anges i tabell HS.

Tabell HS

Aldrings- och stabiliseringstider for olika typer av ljuskillor

Typ av ljuskalla Aldringsperiod Stabiliseringsperiod
1 % av den nominella
Glodlampa livslingden, men minst en 15 minuter
timme
Lysdiod 50 timmar 1 timme
Metallhalogenlampa 100 timmar 30 minuter
Hogtrycks-kvicksilverlampa 100 timmar 20 minuter
Hogtrycksnatriumlampa 100 timmar 20 minuter
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(b) Fotometriska prov

Dessa prov skall faststilla ljusintensiteten péd det ljus som avges av lyktan inom de vinkelomraden for vilka ljus-
intensiteten anges och skall gilla i hela det omrdde som belyses av Iyktan.

De fotometriska proven skall utféras med dtminstone en lampa for varje typ, med respektive markspanning.

De fotometriska proven skall utforas i ett limpligt morkrum, med styrd omgivande temperatur inom omradet
20+ 2°C.

Ljusintensiteten skall mitas med en fotometer med ett matomrdde som dr minst 1 till 100 000 cd.

Fotometerns f1-fel med referens till spektralsvaret V(N), skall enligt CIE-publikation nr 69 inte 6verskrida 1,5 %.
Fotometern skall ha en eller flera anordningar for att minska interna reflexioner utan att ticka delar av detektorns
yta.

Fotometerns mitsystem skall kontrolleras fore varje prov med en lamplig kalibrerad ljuskélla. Kontrollen skall
dokumenteras.

Kalibreringen av fotometern och ljuskéllan skall vara spérbar till den nationella standard som dr tillimplig i det
land dar lyktan provas.

Fotometerproven skall utféras med hjilp av en lampligt kalibrerad vinkelmitare. Lyktan skall vara fastsatt pa vin-
kelmataren och vara inriktad horisontellt och vertikalt runt centrumpunkten pa av lyktan belyst omrade.

Mitavstandet mellan lyktan och fotometern skall vara tillrickligt for att sikerstilla att detektorytan ar helt och
jamnt belyst utan paverkan av lyktans konstruktionsdetaljer. Detta matavstind skall dokumenteras.

Under proven skall den elektriskt drivna lampan anvindas med en konstant provspanning som ar lika stor som
lampans markspanning. For att uppnd ett precist resultat skall spanningen maétas sd nira lampan som majligt.
Provspanningen och provstrommen skall dokumenteras.

Elektriska ljuskallor skall dldras innan de utsitts for proven, och stabiliseras alldeles fére proven, under de tids-
perioder som anges i tabell H8.

Nar fotometriska prov utfors endast pd ljusenheten, skall ett typprov utféras under forhillanden som motsvarar
installerade f6rhallanden for att ta hidnsyn till variationer i stromférsorjningen, linser och skyddshéljen.
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BILAGA 1

Uppgifter som skall anges i registret 6ver rullande materiel

Allmin information

Registret over rullande materiel skall omfatta foljande punkter:

A. Definition av tillimpningsomradet

B. Namn pé berorda parter

C. Forfaranden for bedomning av overensstimmelse och lamplighet
D. Den rullande materielens egenskaper

E.  Sdkerhetskritiska underhallsuppgifter

Avsnitt A: Definition av tillimpningsomridet for registret 6ver rullande materiel

Detta avsnitt av registret omfattar identifiering och avsedd anvindning for den rullande materiel som registret omfat-
tar. Detta avsnitt skall innehalla foljande uppgifter:

Typidentifiering (unik egenskap genom vilken de fordon som omfattas av registret kan igenkinnas)
Typbeteckning (namn pé den rullande materielen, frivilligt)

Fordonsidentifiering (alfanumerisk identifieringskod)

Klass (klass 1 eller 2)

Typ (tagsitt, elmotorvagn, dieselmotorvagn, drivenhet, elektriskt lok eller diesellok, eller personvagn, for elektriskt
lok P > 4 500 kW eller P < 4 500 kW)

Angivna formationer, for fallet med enskilda fordon skall dven de angivna formationer f6r vilka fordonet dr certi-
fierat for trafik fortecknas.

Tillimpningsomrade (for tigsitt: mojlighet att koppla ihop tagsitt; for fordon: regler som skall tillimpas for att sitta
samman driftskompatibla tdg med detta fordon)

Avsnitt B: Namn pa berorda parter

I detta avsnitt av registret ingdr identifiering av de parter som ar eller har varit berorda vid konstruktion, tillverkning
och drift av delsystemet Rullande materiel och av fordonsbaserade delar av andra delsystem. Registret skall ange iden-
titeten pé foljande parter.

Nir mer dn en part har varit ansvarig for en roll skall registret ange varje part och ansvarsfordelningen mellan dem.

Innehavare (Den part som, i egenskap av dgare eller innehavare av nyttjanderitten till ett fordon, pd permanent basis
anvinder fordonet i ekonomisk verksamhet som ett transportmedel (COTIF, bilaga D "CUV” artikel 2).

Agare
Jarnvigsforetag ansvarigt for den rullande materielens tekniska hantering.

Jirnvigsforetag ansvarigt {6r den rullande materielens drift.
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1.4

L5

Huvudentreprenér eller huvudentreprenérer eller dennes ombud (parter, vars verksamheter bidrar till att de
visentliga kraven i TSD uppfylls). Det beror parter

— som har det Gvergripande ansvaret for delsystemsprojektet (och sarskilt for delsystemets integrering) och

— andra foretag som dr delaktiga endast i en del av delsystemsprojektet (och som utfor till exempel konstruktion,
montering eller installation av delsystemet).

Avsnitt C: Bedomning av 6verensstimmelse

[ detta avsnitt av registret finns dokumentationen av bedomningen av dverensstimmelse.
Intyg om éverensstimmelse (anmilt organ, datum och identifiering)

Godkinnande for ibruktagande (nationell myndighet, datum och identifiering)

TSD (version eller versioner av den TSD som har tillimpats)

Komponenter som skall kontrolleras genom anvindningserfarenhet och de foranstaltningar som gjorts som omfat-
tar dessa delar.

Avsnitt D: Den rullande materielens egenskaper

Detta avsnitt av registret omfattar tre delavsnitt:

— Avsnitt D.1: delsystemet Rullande materiel.

—  Avsnitt D.2: fordonsbaserade enheter tillhorande delsystemet Trafikstyrning och signalering.

— Avsnitt D.3: fordonsbaserade enheter tillhrande delsystemet Energi.

Delavsnitt D.1 for delsystemet Rullande materiel
I detta delavsnitt av registret f6r rullande materiel finns f6ljande:

— Resultat av bedomning av 6verensstimmelse for alla egenskaper i tabell E.1 i bilaga E dér det finns en godtagen
avvikelse eller ddr olika virden kan viljas. Dessa uppgifter skall ges i det format som visas i tabell I.1.

— Resultat av bedomning av overensstimmelse for alla egenskaper for vilka det i denna TSD finns specialfall (alla
egenskaper i avsnitt 7.3). Dessa uppgifter skall ges i det format som visas i tabell 1.1.

— Resultat av bedomning av 6verensstimmelse for kraven i bilaga L (nationella regler) for TSD hogh. Rullande
materiel, om tillimpligt. Dessa uppgifter skall ges i det format som visas i tabell 1.1.

—  Egenskaper for rullande materiel sdsom de anges i tabell L.1.

— Hanvisningar till dokument som ndmns i TSD hogh. Rullande materiel, avsnitten 4.2.1.1a) och 4.2.7.9.1 Drift
vid storning, 4.2.7.5 Lyftnings- och undsattningsforfaranden.

— Hanvisning eller hanvisningar till intyg om driftkompatibilitetskomponenter som skall anvindas i delsystemet
Rullande materiel.

Delavsnitt D.2 for delsystemet Trafikstyrning och signalering

[ detta delavsnitt av registret for rullande materiel finns uppgifter som bemyndigas av andra TSD:er avseende for-
donsbaserade enheter tillhorande delsystemet Trafikstyrning och signalering pa rullande materiel. Uppgifterna skall
ha ett format som Gverensstimmer med det format som visas i tabell L.1.



L 84/346

Europeiska unionens officiella tidning

26.3.2008

1.5.3 Delavsnitt D.3 for delsystemet Energi

I detta delavsnitt av registret for rullande materiel skall finnas uppgifter som bemyndigas av andra TSD:er avseende
fordonsbaserade enheter tillhorande delsystemet Energi pa rullande materiel. Uppgifterna skall ha ett format som 6ver-
ensstimmer med det format som visas i tabell L.1.

Avsnitt E: Underhéllsdata

Den enhet som dr ansvarig for den rullande materielen och hanteringen av det tekniska underlaget.

Hénvisning till underhéllsdokumentationen sdsom anges i avsnitt 4.2.10.2.2 i denna TSD.

Sakerhetskritiska uppgifter avseende underhallet (se avsnitt 4.2.10.2.2)

Tabell 1.1

Poster i delavsnitt D.1 i registret 6ver rullande materiel

Avsnitt Den rullande materielens egenskap Typ, vérde eller alternativ

42.1.1b Tagsittens storsta tilldtna hastighet Storsta tilldtna hastighet

4222 Drag- och stotinrattningar Typ av drag- och stotinréttning

4.22.4.1 Fotsteg for passagerare (i avvaktan pd krav i | Plattformshojder for vilka den rullande

TSD Tillganglighet for funktionshindrade) materielen 4r kompatibel

4.2.3.1 Kinematisk fordonsprofil Anvind kinematisk fordonsprofil

4.2.3.2 Statisk axellast Virde

4.2.3.3.2 Overvakning av axellagers tillstind Avskirmad ja/nej
Klass 2: utrustad med fordonsbaserad ja/nej

4.2.3.4.3 a) Vertikal dynamisk hjulbelastning Virde

4.23.45 Konstruktion for fordonsstabilitet Hastighet
Konicitetsomrade eller forekomst av oberoende
roterande hjul

4.2.3.5 Storsta tilldtna taglingd Virde

4.2.3.6 Maximala lutningar Virde

4.2.4.7 Bromsprestanda i branta lutningar

4.2.3.7 Minsta kurvradie Virde

4.2.4.1 Minsta bromsprestanda. Bromskurva och bromsgrupp for att uppna pre-
standa

4.2.6.1 Klimat- och miljoférhallanden Klimatzon

4.2.6.2.2 Aerodynamiska belastningar pa resande pd en | Plattformshojd vid bedomning

plattform

4.2.7.2 Brandsdkerhet Brandsdkerhet av kategori A eller B

4.2.8.3.1.1 Energiforsorjning Spannings- och frekvensvirden

42832 Storsta effekt och storsta stromstyrka som dr | Virden

tilldtet att ta ned fran kontaktledningen
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J.1

J11

J1.2

Optiska egenskaper

BILAGA ]

Frontrutans egenskaper

Frontrutan skall, inriktad och monterad sdsom i forarhytten, ha minimal visuell distorsion inom hela synfaltet.

Optisk distorsion

Enkel visuell distorsion, matt med den metod som anges i ECE R 43 A3/9.2 eller i punkt 5.3 1 ISO 3538:1997 skall

inte 6verskrida foljande virden:

(@) hogst 2,5 bdgminuter i det priméra synfiltet,

(b) haogst 6,5 bagminuter i det sekundara synfiltet.

Det skall inte finnas nagra noterbara diskontinuiteter i de projicerade linjerna inom det primara och sekundara

synfilten.

" o
B -
S i -
—
<
Teckenforklaring
1 Utsida Yta A
2 Insida Yta B

Yta C

Figur J.1

Frontruteytor

Primért synfilt
Sekundirt synfalt
Yttre omrade

- C

De fyra punkterna W, X, Y och Z ir resultatet av korsningen mellan frontrutans utsida och de virtuella linjerna mel-
lan lokférarens 6gon och de hoga och ldga signalerna.

Dessa punkter skall forbindas med varandra med en linje sdsom visas i diagrammet ovan.

Sekundara bilder

Frontrutan skall ndr den dr installerad i férarhytten inte ge upphov till sekundira avspeglingar som kan orsaka for-

virring eller distrahera lokforaren.
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Den tillitna vinkeln mellan primira och sekundara bilder skall i det installerade laget inte Gverskrida:

— 15 bagminuter i det primira synfiltet

— 25 bagminuter i det sekundara synfaltet

J.1.3  Ljusdiffusion

Det storsta vardet pa ljusdiffusionen skall inte verskrida 2 % mitt sdsom anges i ECE R 43 A3/[4.

J.1.4 Transmittans

Frontrutan skall i de primédra och sekundara synfilten ha en visuell overforing pd mer 4n 65 % i installerat lage, matt
i enlighet med ECE R 43 A3[9.1 eller med punkt 5.1 i ISO 3538:1997.

J.1.5 Kromacitet

Krav avseende kromacitet kvarstdr som en 6ppen punkt.

J.2  Strukturella krav

J2.1 Slag

De framre frontrutornas motstdndskraft mot projektiler skall bedémas enligt foljande:

En cylindrisk projektil skall skjutas mot framre frontrutan. Projektilen skall vara konstruerad sdsom visas i figur J.2.
Om projektilen efter traff dr permanent skadad skall den bytas ut.

Vid provet skall den frimre frontrutan vara monterad i en ram vars konstruktion ar identisk med den ram som ar
monterad i fordonet.

Frontrutans temperatur skall vid provet vara mellan + 15 °C och + 35 °C. Projektilen antas triffa vinkelritt mot fron-
trutan. Alternativt kan provfrontrutan monteras i samma vinkel i forhdllande till sparet som nar den dr monterad i
fordonet.

Projektilens triffhastighet skall faststillas av foljande:

V, ..+ 160 km/h

Projektilens hastighet i km/h vid traffégonblicket

Vv, = Den storsta tillitna hastigheten for tagsattet i km/h

max

Provresultatet skall anses vara tillfredsstillande om

—  projektilen inte slds igenom frontrutan,

—  frontrutan sitter kvar i sin ram.
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J2.2

Figur J.2
Schematisk bild 6ver projektil

@
1 -———— L -
" 2
el w L
bt | i -
L (S Sy
I, 7 2
T L A
w3
=T
Teckenforklaring
1 Tvirsnitt A-A 4 Frist yta pd halvklotformad spets (1 mm)
2 Stlprojektilens dnde 5  Projektil av aluminiumlegering
3 Material kan tas bort for Projektilens vikt skall vara 1 000 g.
viktanpassning
Splittring

Lokforaren skall skyddas mot splittring.

Splittringsprovet skall verifieras vid slagproven med projektiler som anges i avsnitt 4.2.2.7 ¢) i denna TSD. En alu-
miniumfolie med storsta tjocklek 0,15 mm och med matten 500 mm génger 500 mm skall placeras vertikalt bakom
det provexemplar som provas pa avstdndet 500 mm och i projektilens fardriktning. Splittringsprovet skall anses till-
fredsstillande om aluminiumfolien inte perforeras.
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BILAGA K

Koppel

K.1 Schematisk ritning av koppel

Overgéngskopplet skall dverensstimma med matten i figur K1 men dess form fér vara avvikande

Figur K1

Kopplets métt

Huvudledning |

KOPPLINGSHUVUD TYP 10

Andkopplets centrum skall vara 1 025 mm + 15 mm/~ 5 mm 6ver 16pytan for ett tomt fordon i korklart skick
med nya hjul.

K.2 Overgangskoppel for bogsering och undsittning

K.2.1  Definition av termer
Hjilplok (hjilpfordon) benimns "hjilplok”.

Riddnings-, néd- och bogserkoppel mellan hjilplok och fordon som undsitts bendmns i denna bilaga
gvergingskoppel”.

Automatiska kopplingssystem skall vara geometriskt och funktionellt kompatibla med en "Automatisk central buf-
fertkoppling med sparrsystem av typ 10” (dven kidnt som Scharfenberg-systemet) och hdnvisas hir till sdsom
"automatkoppel”.

Termen "dragkrok” avser en dragkrok med form och métt som 6verensstimmer med avsnitt 4.2.2.1.2 i TSD Rul-
lande materiel — Godsvagnar 2005. Referenshojden Gver rilsoverkant (ROK) anges sdsom 1025 mm
+15 mm/- 5 mm f6r ett tomt fordon i korklart skick med nya hjul.

Termen "halvkoppling” antas for att beskriva bromskopplingarna som skall anslutas till tryckluftsledningarna mel-
lan fordonet och raddningskoppel (huvudledning och matarledning).
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K.2.2

K.2.2.1

K.2.2.2

K.2.2.3

K.2.2.4

K.2.2.5

K.2.3

K.2.3.1

K.2.3.2

Allminna foreskrifter
Hastigheter

Foljande ar tilldtna hastigheter vid aterstéllning av tag:

Minsta hastighet Rekommenderad hastighet
Dragen 30 km/h 100 km/h
Tryckt (skjuten) 30 km/h

Bromsar
Téget som skall terstéllas skall anslutas till huvudledningen pa hjélploket och kunna bromsas darefter.
Allmant om pneumatisk anslutning

Alla tdg skall kunna flyttas sikert och bromsas nir de endast ar anslutna till huvudledningen. Det ar tillatet att
ansluta matarledningen endast nér ett sirskilt forfarande anges av operatdren och fordonet som skall dterstillas
tillater det. Nar matarledningen inte kan anslutas skall operativa regler finnas for att fortsatt kunna sikerstilla siker-
heten for passagerarna.

Kopplingsforfarande

Hijilploket skall sta helt stilla framfor det fordon som skall aterstallas. Hjdlploket skall sedan fortsitta med hogst
2 km/h for att koppla ihop de tvd kopplen.

Losskopplingsforeskrifter

Det dr tillatet att koppla loss manuellt eller automatiskt

Bogsering av ett tig utrustat med ett automatkoppel med hjilp av ett 6vergangskoppel
Allméanna foreskrifter

Nar ett tdg utrustat med ett automatkoppel dras av en motordriven enhet utrustad med en drag- och stotinrittning
och ett overgdngskoppel, skall 6vergangskopplet atminstone kunna motsté foljande statiska krafter utan perma-
nent deformation.

—  Dragkraft vid kopplet 300 kN
—  Tryckkraft vid kopplet 250 kN
Kopplingsforeskrifter
Mekanisk anslutning

Overgangskopplet skall vara konstruerat for att installeras av tvd personer pa hogst 15 minuter, dess totalvikt skall
inte Overstiga 45 kg.

Den mekaniska anslutningen mellan tdgets koppel och overgdngskopplet monterat pa hjdlploket skall etableras
automatiskt.

Det skall sikerstillas att 6vergdngskopplet som monterats pé ett fordon med drag- och stotinrattning kan anslutas
till automatkopplet pd det andra fordonet, kunna medge att taget gér i horisontella kurvor med R > 150 m och i
vertikala kurvor med R > 600 m pd ett kron eller R > 900 m i en sinka (se TSD hogh. Infrastruktur 2006,
avsnitt 4.2.25.3).

Beredskap for dragning skall finnas nar overgdngskopplet hakats fast i dragkroken pa hjalploket och det fists pa
sjilva dragkroken.

Overgangskopplet skall fastas pa ett sadant stt att det, samtidigt som det inte kan lossna av ndgon relativ rérelse,
inte forsamrar dragkrokens rorelsefrihet.
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K.2.4

K.2.4.1

Overgéngskopplet skall vara utrustat med alla for installationen nédvéindiga delar och inga extra verktyg skall kra-
vas for installationen.

Nar overgdngskopplet installerats pa fordonets dragkrok skall

— overgangskopplet kunna centreras pa dragkroken med handkraft,
— dragkrokens normala horisontella spel inte forsimras,

— dragkrokens normala vertikala spel inte forsdmras,

— fastsdttningen i vertikal led pd dragkroken vara latt att hantera,
— alla lutningsmekanismer stingas av.

For att inte overskrida 6vergangskopplets mekaniska hallfasthet, skall skillnaden i centrumhojd mellan 6vergangs-
kopplet och kopplet pa det tdg som skall dterstillas inte vara storre dn 75 mm.

Pneumatisk anslutning
Tryckluftsledningarna (huvudledning och matarledning) skall anslutas enligt foljande:

Bromsslangarna pa hjilploket skall kopplas till motsvarande tryckluftsanslutningar pa kopplet med hjilp av halv-
kopplingarna (se figur K2).

Det skall vid tillkopplingen sikerstillas att bromledningarna ar fritt rorliga langs sina longitudinella axlar.

Figur K.2

Bromsledningsanslutning mellan koppel och den framdrivande riddningsfordonsenheten

Tryckluftsledningar
}ry J

-
-
Tagsitt Overgangs- (‘)— Lok
. koppe|

@ UIC-halvkoppling

Det dr tillatet att utrusta fordon av klass 1 och 2, som ér utrustade med automatkoppel, med extra bromslednings-
anslutningar for direkt anslutning till bromsledningarna pa hjalploket.

Bogsering av ett tdg utrustat med en dragkrok med hjilp av ett 6vergdangskoppel
Allminna foreskrifter

Alla krav som stills i foregaende avsnitt K.2.3 skall vara tillimpliga, med beaktande av foljande dndringar orsakade
av overgdngskopplets installation.
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K.2.4.2 Kopplingsforeskrifter
Mekanisk anslutning

Den mekaniska anslutningen mellan det terstéllda tigets overgdngskoppel och automatkopplet pé hjilploket skall
upprittas automatiskt.

Pneumatiska anslutningar

Tryckluftsledningarna (huvudledning och matarledning) skall anslutas via motsvarande luftanslutningar. Det ar inte
nodvandigt att pneumatiskt ansluta losskopplingsledningarna.
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BILAGA L

Aspekter som inte specificeras i TSD hdgh. Rullande materiel och for vilka anmilan om nationella regler krivs

Allmint

Ytterligare krav for rullande materiel med en storsta tillitna hastighet 6verstigande 351 km/h (avsnitt 1.1)

Mekaniska delar

Boggi. Konstruktion, tillverkning och godkdnnande — Anvind stdlkvalitet — Motstdnd — Vibrationsddmpning, Kritisk
vridresonans (dragenhet)

Kurvtagningsbeteende hos boggier

Hjulpar: Konstruktion, tillverkning och godkidnnande — Hjulskador som medges vid drift

Utrustning monterad pa fordonskorgar, boggiramar och axelboxar och krav pa deras montering

Motstandskraft mot utmattningsbelastningar

Certifieringsforfarande for icke-forstorande prov

Lamplighet f6r rangering: Drag- och stétinrittningar, vixling 6ver vall, stottdlighet vid rangering

Identifiering av jirnvigsfordon (avsnitt 4.2.7.15)

Fotsteg for passagerare (avsnitt 4.2.2.4.1)

Varmgédngsdetekteringssystem: Larmnivaer (avsnitt 4.2.3.3.2)

Sakerhets-, hilso- och ergonomiska krav pa forarsiten (avsnitt 4.2.2.6)

Kromatiska krav pé frontruta

Dynamiskt upptridande

Begransning av den kvasistatiska styrande kraften Yqgst

Bromsning

Pneumatisk broms: Egenskaper (inklusive automatisk immobilisering i hindelse av kopplingsbrott)

Andra bromstyper

Anvindning av sammansatta bromsblocksskor

Minskning av friktionskoefficienten mellan bromskloss och bromsskiva pa grund av fukt (bilaga P).

Traktion/energi

Elektriskt skydd av tdget: Huvudbrytares placering, skador efter tagets huvudbrytare

Styrning av stromavtagare, nddanordning for hojning av stromavtagaren om luft saknas i huvudluftbehéllaren

Kontaktledningsskydd: Fran heta avgaser

Diesel och andra termiska traktionssystem

Branslekvalitet for diesel och andra termiska traktionssystem

Branslepéfyllningsutrustning (avsnitt 4.2.9.8)

Trafikstyrning och grinssnitt till signalering

Storning som péverkar signalsystemet och telekommunikationsnatet: (avsnitt 4.2.6.6.1)

Utrustning for framférande med endast lokforare

Sikerhet

Sakerhetsintegreringsnivéer (SIL) for sikerhetsrelaterade funktioner

Sikerhet och hilsa for personer (omfattas redan av EU-direktiv 58/2001?)

(A) Anvisning till passagerare om sikerhetsmedvetet beteende. Skylt med utrymningsforfaranden och anvindning av
nodutgdngar pa lampliga sprak

Matlagning och forvaring av mat (')

Elektromagnetisk kompatibilitet med hjértstimulatorer (*)
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Inre kollisionssikerhet

Brandsikerhet

Atgiirder for att forhindra brand (avsnitt 4.2.7.2.2)
Miljo

Avgaser fran forbranningsmotorer

Anvindning av forbjudna material och produkter samt material och produkter vars anvindning r belagd med restriktioner
(asbest, PCB, CFC etc.)

Drift

Aterstillning av fordon

Aerodynamik

Sidvindseffekter pa lutande tag av klass 1 och tig av klass 2 (avsnitt 4.2.6.3)

Aerodynamiska effekter péd ballast (avsnitt 4.2.3.11)

Bedémning

Bedomning av underhallsrutiner: Overensstimmelse med bedémningsforfarande (bilaga F, avsnitt F.4)

(") Halsofragor som inte ér jarnvigsspecifika men som kraver specifikation.
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BILAGA M

Driftsgrinsvirden for hjul och hjulpars geometriska matt

Tabell M.1

Matt for sparvidden 1 435 mm

Bendmning Hjuldiameter D (mm) Minsta virde (mm) Stérsta virde (mm)

Krav kopplade till delsystem

Avstand mellan flansens kontaktytor (Sg) > 840 1410 1426
Sg = AptSy(vanster hjul)+Sy(hoger hjul) < 840 och > 330 1415 1426
=840 1357 1363

Avstand mellan hjulens insidor (Ag)
< 840 och > 330 1359 1363

Krav kopplade till driftskompatibilitetskomponenten hjul

Hjulringens bredd (B+grader) > 330 133 145
Flansens tjocklek (S,) > 540 22 >
< 840 och = 330 27,5 33
2760 27,5 36
Flansens hojd (S) <760 och = 630 30 36
<630 och = 330 32 36
Flansens branthetstal (q) > 330 6,5
Hjulringsdefekter, t.ex. slag i hjul, avflagad slityta, Nationella regler galler tills EN har publicerats

sprickor, spdr, hdligheter.

Mattet Ay mits vid rdlsoverkant. Matten A, och Sy skall uppfyllas i lastat och olastat tillstdnd och av l6sa hjulpar. For spe-
cifika fordon kan mindre toleranser inom ovanstdende grinsvirden specificeras av fordonsleverantoren.
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Tabell M.2
Matt for sparvidderna 1 520 och 1 524 mm

Bendmnin, Hjuldiameter (mm)] Sparvidd (mm Minsta virde (mm Storsta virde (mm
g ) P

Krav kopplade till delsystem

Avstdnd mellan flinsarnas > 840 1520 1487 1509
utsidor (Sg) ) 1524 1487 1514
Avstdnd mellan flinsarnas 5 840 1520 1437 1443
insidor (Ag) - 1524 1442 1448
Krav kopplade till driftskompatibilitetskomponenten hjul
1520 130 145 (1)
Hjulringens bredd (By) > 840
1524 134 145 (1)
33
Flansens tjocklek (Sy) > 840 20
36 (%)
Flansens hojd (Sy,) > 840 28 36
Flinsens branthetstal (qg) > 840 6,5

Mitten ovan anges sisom en funktion av hojden fran rilséverkant och skall uppfyllas bade av lastat och olastat rullande materiel.
(") Ivirdet ingdr grader
(?) Endast tillitet dd Ay dr 1 442
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BILAGA M 1

Anvinds ej

BILAGA M II

Anvinds ¢j

BILAGA M 111

Anvinds ¢j



L 84/360 Europeiska unionens officiella tidning 26.3.2008

BILAGA M IV

Tidtningar for toalettomningssystems anslutningar

Figur M IV.1

2A
eB

A (mm) B (mm) C (mm)
Tétning 3" 94,45 76,20 6,35
Tétning 1” 39,69 26,98 6,35

Allminna toleranser +/- 0,1

Material: Elastomer, fekalieresistent t.ex. FPM (fluorgummi)
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Figur M IV.2

3"-tomningsanslutning och 1”-spolningsanslutning (yttre delar)
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3"koppling 92,20 104 55 7,14 4 82,55 1333
1"koppling 37,24 40,50 37,50 7,14 2,4 44,45 65

Allminna toleranser +/- 0,1

Material: Rostfritt stal
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BILAGAM YV

Ingdngsanslutningar for vattentankar

Figur M V.1
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(*) Obligatoriskt varde
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BILAGA M VI

Anslutningar for toalettomningssystem pa rullande materiel

Figur M VI.1

3"-tomningsmuinstycke (inre del)
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Allmanna toleranser + 0,1
Material: Rostfritt stal
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Figur M VI.2

1" - Frivillig spolningsanslutning till toalettank (inre del)
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Allmanna toleranser £ 0,1
Material: Rostfritt stal
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N.1

N.1.1

BILAGA N

Forhéllanden vid bullermitningar

Undantag fran EN ISO 3095:2005

Stationirt buller

Mitningen av stationart buller skall utforas i enlighet med EN ISO 3095:2005 med foljande undantag (se tabell N1).

Normal drift definieras som prestanda vid en extern temperatur pd 20 °C. Konstruktionsparametrar som paverkar
driften i syfte att simulera forhéllandena vid 20 °C skall tillhandahallas av tillverkaren.

Tabell N1

Stationirt Buller, undantag frin EN ISO 3095:2005

Punkt
(EN 1SO 3095:2005)

Amne

Undantag
(markerat med fet, kursiv stil)

6.2.3 Mikrofonplaceringar, mat- | Matningarna skall utforas i enlighet med EN ISO 3095:2005,
ningar pa stationdra fordon | bilaga A, figur A.1 med minst sex mikrofoner placerade pa varje
sida om tdget. Om avstdndet mellan mikrofonerna inte dr jamnt ar
det nodvandigt att inkludera en ytvigning av medelenergin enligt
foljande formel:
— - Si LpAeq 1/10
LpAeq,stationary - 101gz < 10 '
j=1 ' total
dar S, = arean for matytan i, L, ; = matt nivd i punkt i, N = totala
antalet métpunkter, S, = totala arean pd mitytan.
6.3.1 Fordonsforhéllanden. Smuts pa skyddsgaller, filter och flaktar skall avligsnas fore mat-
ningarna.
7.5.1 Allmint Miittiden skall vara 60 sekunder.|
7.5.2 Personvagnar, godsvagnar | All utrustning som kan vara i drift nir fordonet ar stillastdende,
och elektriska lok och diribland den primira drivutrustningen dér detta ér relevant, utom
motorvagnar luftkompressorn till bromsarna, skall vara i drift. Hjdlputrust-
ningen skall drivas med normal belastning.
7.5.3.1 Lok och motorvagnar med | Motor i obelastad tomgéng, flikt i normal hastighet, hjilputrust-
forbranningsmotorer ning med normal belastning, luftkompressor till broms ¢j i drift.
7.5.3.2 Lok och motorvagnar med | Denna bestimmelse ar inte relevant for diesellok och DMU-
forbranningsmotorer enheter.
7.5.1 Mitningar pa stillastdende | Ljudtrycksnivdn frdn stationdrt buller dr det energetiska genom-

fordon, allmint

snittet av alla médtvirden vid métpunkterna enligt figur A 1 i
bilaga A i EN ISO 3095:2005.
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N.1.2 Startbuller

Mitningen av startbuller skall utféras i enlighet med EN ISO 3095:2005 med féljande undantag (se tabell N2).

Normal drift definieras som prestanda vid en extern temperatur pa 20 °C. Konstruktionsparametrar som péaverkar
driften i syfte att simulera forhallandena vid 20 °C skall tillhandahallas av tillverkaren.

Tabell N2

Startbuller, undantag frin EN I1SO 3095:2005

Punkt
(EN ISO 3095:
2005)

Amne

Undantag
(markerat med fet, kursiv stil)

6.1.2

Meteorologiska forhallan-
den

Mitningar pé accelererande fordon skall utféras endast om ralsen
ar torr.

Fordonsforhallanden.

Smuts pa skyddsgaller, filter och flaktar skall avligsnas fore mat-
ningarna.

Déorrar, fonster, hjdlputrust-
ning

Prov pé accelererande tdg skall utforas med all hjalputrustning i
drift med normal belastning. Ljudemission fran luftkompressorer
for bromsar skall inte medraknas.

Allmiant

Prov mdste utféras med maximal traktion utan hjulspinn och utan
glidning och utan macro slip. Om tdget under provet inte utgor ett
fast tagsitt, skall belastningen bestimmas. Den skall motsvara nor-
mal drift.

7.3.2

Tag med individuellt lok
eller individuell drivenhet

Prov pé accelererande tag skall utféras med all hjilputrustning i
drift med normal belastning. Ljudemission fran luftkompressorer
for bromsar skall inte medriknas.

N.1.3 Forbifartsbuller

Punkt Amne Undantag
(EN I1SO 3095:2005) (markerat med fet, kursiv stil)
6.2 Mikrofonens placering Det fér inte finnas ndgot spar mellan provspéret och mikrofonen.
6.3.1 Fordonsforhéllanden. Smuts pa skyddsgaller, filter och flaktar skall avldgsnas fore mat-
ningarna.
7.2.3 Provforfarande En varvriknare skall anvindas sa att hastigheten hos forbipasse-

rande fordon kan miatas tillrackligt noggrant. Taghastigheter som
avviker med mer dn * 3 % fran fastlagd provhastighet skall kor-
rekt kunna bestimmas som varande utanfor detta intervall och
skall inte medriknas.

Minimal traktion for att bibehélla en konstant hastighet skall upp-
rdtthallas under minst 60 sekunder fore och under matningen vid
forbifart.
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N.1.4 Referensspar for forbifartsbuller

Specifikationerna for referensspéret har tagits fram endast for att gora det mojligt att bedéma fordon i forhéllande
till griansvirdena for forbifartsbuller. 1 detta avsnitt specificeras varken konstruktion, underhll eller normala drift-
forhallanden for "normala” spér, vilka inte utgor "referensspar”.

Godkdnnande av referensspéret skall ske enligt EN ISO 3095:2005 med f6ljande undantag.

Rilsens ojamnhet skall ligga under de gransvarden som anges i figur N1. Denna gransvardeskurva ersitter spe-
cifikationerna i punkt 6.4.2 (figur 4) i bilaga C "Procedure for determining the rail roughness limit spectrum”
till EN ISO 3095:2005. Bilaga D "Rail roughness measurement specifications”, dr endast tillimplig vad giller
punkterna D.1.2 (Direct acquisition method), D.2.1 (Processing of roughness data — Direct measurement) med
nedanstiende undantag och D4 (data presentation): (data presentation):

Punkt )
(EN ISO Amne
3095:2005)

Undantag
(markerat med fet, kursiv stil)

D.1.2.2 Direktmitning av Vaglingdsbandbredden bor vara minst [0,003-0,10] meter.
ojaimnhet
Antalet linjer som anvinds for att bestimma ojimnheten viljs med
hinsyn till den aktuella 16pbanan. Antalet linjer bor vara forenligt
med:

— faktisk kontaktposition, och

— lopbanans faktiska bredd, sd att enbart linjer som ligger inom
den bredden beaktas vid berdkning av genomsnittsvardet for
den totala ojimnheten.

Utan tekniskt styrkande underlag for dessa tvd parametrar giller
prEN ISO 3095:2005, punkt D.1.2.2.

D.2.1 Direktmitning Ojamnhetsspektrum (en tredjedels oktav) skall bearbetas med hjilp
av det kvadratiska medelvardet for varje spektrum fran de elemen-
tdra referensspdravsnitten.

Dessa metoder, som anvindes inom projektet NOEMIE, har visat sig ge tillférlitliga resultat i friga om spdr som
uppfyller de foreslagna gransvirdena for rlsens ojimnhet. Men dven andra tillgidngliga och beprovade direkta
metoder, som kan ge jimforbara resultat, kan anvindas.

Referenssparets (provsparets) dynamiska beteende skall beskrivas med hjilp av sparets vertikala och laterala
ddmpfaktor (TDR, track decay rate), som kvantifierar dimpningen av vibrationer i rilen med avstdndet lings
sparet. Den mitmetod som anvindes i NOEMIE-projektet beskrivs i avsnitt N.2. Den visade sig limplig for att
pa ett tydligt sdtt beskriva spérets dynamiska egenskaper. Det dr ocksd tillatet att anvdnda en likvirdig médtme-
tod for beskrivning av sparets egenskaper, forutsatt att metoden ér tillganglig och beprovad. I sddana fall skall
det visas att provspdrets vertikala och laterala dimpfaktorer ir likvirdiga med dampfaktorerna for den spértyp
som anges i denna TSD, mitt i enlighet med specifikationerna i avsnitt N.2. Referenssparets dimpfaktorer skall
ligga over de nedre gransvarden som anges i figur N2.

Referensspérets banoverbyggnad skall vara enhetlig lings en minsta stricka pd 100 m. De uppmitta dimpfak-
torerna for sparet méste hanfora sig till 40 m pa var sida av mikrofonens position. Kontrollen av ojimnheten
skall utforas i enlighet med EN ISO 3095:2005.



L 84/368 Europeiska unionens officiella tidning 26.3.2008

Figur N1

Kurva 6ver grinsvirden for rilsens ojimnhet
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Figur N2

Kurva 6ver nedre grinsvirden for referensspdrets vertikala och laterala dimpfaktorer
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N.2  Beskrivning av referensspirens dynamiska prestanda

N.2.1 Mitforfarande
Foljande forfarande skall tillimpas i lateral foljt av vertikal riktning, pa varje plats lings sparet som skall beskrivas.

Tvé accelerometrar sitts fast (limmas eller bultas) pé rélen, i mellansektionen mellan tvé sliprar (se figur N3) enligt
foljande:

— en i vertikal riktning pa ralens langsgaende axel, placerad pa ralshuvudet (att foredra) eller under ralsfoten,

— den andra i lateral riktning, placerad pé den yttre sidan av ralshuvudet.
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Figur N3

Placering av receptorerna pd ett tvirsnitt av rilen

Fiateral

0

Fertical

) 'H“'v Accelerometer

En mitbar kraftimpuls anbringas pa ralshuvudet, i vardera riktningen, med hjilp av en impulshammare med ett ham-
marhuvud av limplig hdrdhet for métning av kraft och respons i frekvensomrédet [50-6 000 Hz]. (Ett hammarhu-
vud av hdrdat stal krdvs for den 6vre delen av frekvensomradet och ricker vanligen, men inte alltid, till for att
anbringa tillrackligt stor kraft 4ven i den nedre delen av frekvensomradet. En extra matning med ett mjukare huvud
kan behova goras.)

Acceleransen (frekvensoverforingsfunktion frén kraft till acceleration) eller rorlighet hastighet/kraft mits i vertikal och
lateral-transversal riktning for en kraft som anbringas i samma riktningar pa ett antal platser pa olika avstdnd langs
rdlen (definieras nedan). Det dr inte nddvandigt att méta korsvisa forhallanden (vertikal kraft mot lateral respons eller
vice versa). Om analog integrering av accelerometermitningen dr mojlig, har det visat sig att en bittre kvalitet pa
mitningen uppnds om frekvensresponsfunktionen (FRF) for rorlighet registreras snarare dn acceleransen. Detta ger
battre kvalitet pd métvardena vid laga frekvenser, dir den uppmitta responsen ar vildigt liten jamfort med vid hoga
frekvenser, eftersom det minskar métvirdenas dynamiska spridning fore registrering och digitalisering. En genom-
snittlig FRF skall berdknas utifran dtminstone 4 giltiga impulser. Kvaliteten pa varje uppmitt FRF (reproducerbarhet,
linearitet etc.) skall Gvervakas med anvidndning av koherensfunktionen. Detta skall ocksa registreras.

FRF:er skall beraknas for 6verforingen till platsen dar accelerometern dr monterad frén var och en av de positioner
som anges i figur N4. Mitpositionerna kan delas in i serier, i forhdllande till mitpunktens placering; en mtserie i
"naromrédet” och en i "fjarromrédet” enligt foljande:

— Positionen 0 4r detsamma som mittpunkten i det forsta slipermellanrummet. Nir impulsen anbringas pd denna
punkt (i praktiken sd ndra denna punkt som majligt) mts FRF i punkten.

— Matningarna i ngromradet utfors genom att impulsen anbringas pa en rad punkter som, med borjan vid "punk-
ten”, ligger med ett mellanrum motsvarande en fjardedels sliperavstand fram till slutet av slipermellanrum 2,
dérefter motsvarande ett halvt sliperavstdnd fram till mitten av slipermellanrum 4 och sedan mitt emellan varje
sliper fram till slipermellanrum 8.

—  For mitningarna i fidrromrddet anvands positioner f6r impulsen med bérjan frén slipermellanrum 8 riknat fran
accelerometerns lige och utdt, i mitten av slipermellanrummen nr 10, 12, 16, 20, 24, 30, 36, 42, 48, 54, 66
etc., sdsom visas i figur N4. Mitningarna behover endast utforas fram till den punkt dér responsen vid alla frek-
venser i omradet blir obetydlig (i forhallande till métbruset). Koherensfunktionen ger ledning for detta. I ideal-
fallet skall responsnivan i varje tredjedels oktavband vara minst 10 dB ldgre 4n nivdn i samma band vid
positionen 0.
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Figur N4

Sparets dimpfaktorer — positioner f6r impulspunkter
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Erfarenheten har visat att variationerna mellan resultaten ar sddana att hela métningen av dimpningen skall uppre-
pas med en annan accelerometerposition lings sparet. Ett avstdnd mellan de bada accelerometerpositionerna pa cirka
10 m dr tillrackligt.

Eftersom ddmpfaktorerna varierar med styvheten i mellanldggsplattorna och materialet i mellanldggsplattorna van-
ligtvis dr avsevirt temperaturberoende, skall plattornas temperatur registreras vid métningen.

N.2.2 Mitsystem

Varje sensor- och insamlingssystem skall ha ett kalibreringscertifikat, i enlighet med standarden
ENISO 17025:2000 (1).

(") ENISOJIEC 17025: Allmdnna kompetenskrav for provnings- och kalibreringslaboratorier, 2000.
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Hela mitsystemet skall kalibreras fore och efter varje serie av matningar (sdrskilt vid dndring av métposition, mit-
eller insamlingssystem).

N.2.3 Behandling av métdata

Den totala ljudeffekt som emitteras fran en ral som bringas i svingning 4r produkten av rilens emitteringsforhal-
lande (emitteringseffektivitet) och kvadraten av hastighetsamplituden summerad 6ver den emitterande ytan. Om bade
vertikala och laterala vagor i rlen forutsitts dimpas exponentiellt fran impulspunkten (hjulkontakten) med avstan-
det lings rilen, sd ir A(z) ~ A(0)e-P* dir B ar dimpkonstanten for responsens amplitud, A, med avstindet z lings
rdlen frén impulspunkten. § kan konverteras till en dimpfaktor uttryckt i dB per meter, A, enligt foljande:

A = 20log, o(cP) = 8,686 dB/m.

Om A hinfor sig till responshastigheten sd 4r den ljudeffekt som emitteras fran sparet proportionell mot

=

[1a¢) ez

0

Denna kvantitet stdr i en enkel relation till dimpfaktorn, for antingen vertikala eller laterala vigor, enligt foljande:

IIAQI a2 = O Te 0= a0

21

% (N2.1)

Detta visar pa vilket sitt dimpfaktorn forhaller sig till sparstrukturens ljudemitteringsegenskaper. Dampfaktorn skall
uttryckas som ett virde i dB/m for varje tredjedels oktavband.

Dampfaktorn kan, i princip, beriknas som lutningen i ett diagram 6ver responsamplitud i dB i férhdllande till avstan-
det z. I praktiken dr det dock bittre att berikna en dimpfaktor utifrin en direkt uppskattning av den sammantagna
responsen:

2 2
=|A@)] 1 A
dz=— = Az (N2.2)

oAQ)" 28 T1AO)

dir z,,,, dr det storsta mitavstandet och en summering gors med avseende pé positionerna for responsmatning dar
Az motsvarar intervallet mellan mittpunkterna och métpositionerna dt endera hillet. Inverkan av det intervall som

viljs for matning vid z,,,, bor vara liten, men det forutsitts hir vara symmetriskt kring z,,, ..

Foljaktligen beriknas dimpfaktorn for responsmedelvirdet i varje tredjedels oktavband som:

4343
2
2 [A(2)]

Spor

A(in dB/m) = (N2.3)

2
|

Av detta framgar tydligt att det dr ovisentligt huruvida A stér for responsen i termer av accelerans eller rorlighet,
eftersom dessa endast skiljer sig &t genom faktorn 2nf, dir fdr frekvensen. Berdkningen av medelvirdet for varje tred-
jedels oktavband inom frekvensomradet kan goras antingen fore berdkningen av dimpfaktorn for varje FRF eller
efterdt med funktionen A(f). Observera att det ar viktigt att gora en exakt métning av A(0), eftersom den anvinds
som en konstant faktor vid summeringen. I sjilva verket 4r detta den FRF som ér enklast att méta exakt. Erfarenhe-
ten har visat att inget avgorande fel infors till foljd av att vigorna i ndaromradet inte beaktas i denna enkla analys.

Denna berdkningsmetod ér stabil for stora dimpfaktorer, men kan innehalla fel om det aktuella vérdet pa z,,,,, skir
av responsen i nigot tredjedels oktavband innan en tillricklig dimpning har dgt rum for att summeringen till z,,.
skall motsvara en god approximering av den odndliga integralen. Foljaktligen dr den minsta dimpfaktor som kan

beriknas for ett visst virde pa z,,,,, foljande:

4.343

min

(N2.4)

Z
‘max
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Den berdknade dimpfaktorn skall jamforas med detta virde, och om den ligger ndra detta bor berdkningen bedomas
som osdker. Ett virde pa z,, . kring 40 m bor ricka for att berdkna en ddmpfaktor for sparet som 6verensstimmer
med de minimivirden som anges i figur N2. Vissa icke 6verensstimmande spar har betydligt lagre dimpfaktorer i
vissa frekvensband, och for att undvika en eskalering av matinsatserna kan det bli nodvindigt att gora en linjar
anpassning for vissa band. Nar det giller smd dimpfaktorer tenderar responsdata att vara befriade fran vissa av de
problem som nimns ovan. De skall kontrolleras genom att de plottas i ett diagram tillsammans med de uppmiitta
FRF i forhallande till avstand, for varje tredjedels oktavband.

N.2.4 Provrapport

Sparets rumsliga TDR (vertikal och transversal riktning) skall redovisas for bandbredden en tredjedels oktav, i ett dia-
gram utformat enligt specifikationerna i EN ISO 3740:2000 (*) och [EC 60263:1982 (%) med ett skalférhallande mel-
lan den horisontella och den vertikala axeln pa 3[4, for en oktavs bandbredd respektive en dimpfaktor pd 5 dB/m.

() ENISO 3740: 2000: Akustik — Bestimning av ljudeffektnivaer for bullerkillor — Vigledning for anvindning av grundliggande standar-
der.

(?) IEC 60263: Skalor och format for plottning av frekvensegenskaper och polira diagram.
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BILAGA O

Jordning av fordonets metalldelar

0.1 Jordningsprinciper

Alla metalldelar i fordonet

— som kan utsittas for beroring av personer, eller mojligen av djur, och med risk for att bli en killa for alltfor hoga
kontaktspanningar, som en foljd av ett fel i fordonens elektriska installation eller pa grund av att delar av kon-
taktledningen lossnar eller

— som kan komma att medfora en olycksrisk som en foljd av ljusbagsbildning i kopplingsutrustning som utsitts
for starka strommar i ndrvaro av farliga material

skall ges samma potential som rilsen genom anslutningar med de motstdnd som specificeras nedan.

0.2 Jordning av fordonets yttre holje

Det elektriska motstdndet mellan metalldelarna pa den rullande materielen och rilsen skall inte overstiga 0,05 Ohm.
Dessa virden skall matas med en kontinuerlig strom med 50 A med spanningen 50 V eller lagre.

Om material som ar ddliga ledare, till exempel i pivotlager eller axelboxar, gor det omajligt att uppnd de ovan nimnda
virdena, skall fordonen, ndr s ar tillimpligt, forses med f6ljande skyddsjordning:

Korgen skall vara ansluten till ramen i minst tva olika punkter.

Ramen skall vara ansluten till varje boggi i minst en punkt.

Varje boggi skall vara tillforlitligt jordad genom minst ett hjulpar, till exempel, genom holjet pa en axelbox eller med
hjilp av en jordningsborste.

Om det inte finns ndgra boggier skall ramen vara palitligt jordad med minst en enskild anslutning for vardera av de
tvé hjulparen.

Jordanslutningar, som far vara antingen isolerade eller oisolerade, skall vara tillverkade av ett flexibelt och korro-
sionsbestindigt material och ha en minsta tvérsnittsarea pd 35 mm?. Om andra material in koppar anvinds skall
deras upptridande i hindelse av kortslutning vara likvardigt eller béttre 4n det fér 35 mm? koppar, och det elek-
triska motstdndet sdsom det anges ovan skall inte under ndgra driftsforhdllanden Gverskridas. Dessa anslutningar
skall monteras sa att de skyddas mot mekaniska skador.

0.3 Jordning av fordonsdelar

Alla ledande komponenter inuti fordonet, som kan komma att beroras och dr anslutna till metalldelar pa taket, skall
jordas till fordonschassiet pa ett sakert sitt.

0.4 Jordning av elektriska installationer

Alla elektriska installationer som dr anslutna till huvudmatningskretsen och har metalldelar som kan beréras och inte
ar tillkopplade skall ha dessa metalldelar jordade i fordonschassiet pa ett sdkert satt.
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0.5

Alla fordonets metalldelar (forutom de som omfattas av féregdende punkt) som kan utsittas for beroring och, dven
om de inte dr stromférande, kan bli det oavsiktligt, skall vara jordade pa ett sikert sitt om den nominella spanningen
i den berérda delen dr hogre dn

— 50V likstrom

— 24V vixelstrom

— 24V mellan faser for trefasstrom nir nollan inte r jordad och
— 42V mellan faser for trefasstrom nir nollan inte ér jordad.

Jordanslutningens tvérsnittsarea r en funktion av strommen som leds bort och skall vara s stor att den garanterar att
kretsbrytarna fungerar sikert vid utlosning.

Antenner
Antenner som dr monterade pa fordonets utsida skall antingen uppfylla f6ljande villkor:

— Antennernas ledande delar skall vara helt skyddade fran kontaktledningsspanningar med en skyddsanordning
gjord av slag.

— Antennsystem skall vara utrustade med en enpunktsjordning (antenn med statisk jordning)
eller

— nir det inte gar att uppfylla foregdende villkor skall en antenn som 4r monterad pa fordonets utsida vara isolerad,
med hjdlp av hogspanningskapacitanser anslutna till andra Gverspanningsskyddsanordningar, anslutna till for-
donets insida.
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BILAGA P

Berikningsmetod for retardationer i férsimrat lige och under ofordelaktiga klimat- och miljéférhillanden

P.1

P.2

P.2.1

P.2.1.1

Inledning

I denna bilaga beskrivs det forfarande som skall féljas for att faststilla retardationen a; (m/s?) for hastighetsomradet
[Vi.1, vi] under de forsimrade forhallandena i fall B i tabell 6 i avsnitt 4.2.4.1 i denna TSD och motsvarande lingsta
stoppstracka i tabell 7 i avsnitt 4.2.4.7 i denna TSD.

Retardationen a; far faststdllas genom berdkning. I denna bilaga beskrivs den metod med vilken varje del av for-
samringen kontrolleras genom specifika provforsok

Alternativt ar det tillatet att faststdlla retardationen a; direkt genom att utfora prov under de forhéllanden som
beskrivs for fall B. Likvirdig ansdttningstid skall kontrolleras.

Om anvindningen av alternativa bromskomponenter ar tilldtet i ett specifikt bromssystem skall simsta bromsupp-
tradande, med avseende pd alstring av bromskrafter och deras forluster pa grund av fuktighet, beaktas.

Definition av prov
Berdkningsmetoden for att bedoma retardationerna som anges i tabell 6 i avsnitt 4.2.4.1 baseras pa 4 provserier:
— Serie 1: Dynamiska prov av tdget pd torr rals, men med bromsutrustning bortkopplad sdsom anges for fall B

—  Serie 2: Dynamiska prov av tdget pa torr rils, alla adhesionsberoende bromsar aktiva och alla ej adhesions-
beroende bromsar inaktiva

—  Serie 3: Dynamiska prov av tiget under férsimrade adhesionsforhéllanden, alla adhesionsberoende bromsar
aktiva och alla ¢j adhesionsberoende bromsar inaktiva

—  Serie 4: Riggprov av friktionsmaterial under vata forhdllanden

Dynamiska prov

Provvillkor

a)  Nodbromsprovserie 1 for att kontrollera bromskrafterna sdsom i P.3.1 skall utforas under de forhallanden som
anges for fall B i avsnitt 4.2.4.1 i denna TSD for spdrgeometri, last, oberoende enheter tillhérande bromssys-
temet eller tillhorande bromssystem som forlorar rorelseenergi i form av virme till rélsen, styrventiler.

b)  Provserie 2 skall utforas pa torr rils och under samma lastférhéllanden som serie 1.

¢) Provserie 3 skall utforas under samma lastforhdllanden som serie 1 och under de férsimrade adhesionsfor-
hallanden som anges nedan:

Rilsen skall sprejas med en vattenlésning med 1 % koncentrerat rengéringsmedel.

Losningen skall appliceras framfor varje hjul pd den forsta axeln under ett tryck pa 0,1 till 0,2 bar genom ett
munstycke med diametern 8 mm lidngs rilsens longitudinella axel, ndgra centimeter fran bade hjul och rils.

Mingden vitska skall dubbleras vid prov som utfors vid hastigheter hogre dn 160 km/h genom att tillféra
ytterligare ett munstycke.
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Proven skall utféras under normala viderforhdllanden, vid moderata omgivande temperaturer (mellan 5 °C

och 25 °C) och skall inte utféras i sno. Rélsytans temperatur skall registreras efter varje prov och skall ligga
mellan 5 °C och 35 °C.

Observera: Rengéringsmedlet dr en 16sning som innehaller fettsyror och tensider vars totala koncentration
ingdr med 10 till 15 %, utan mineral- och bionedbrytbar belastning.

d)  For provserie 1, 2 och 3 skall fem bromsprov utforas fran de initialhastigheter som nidmns i tabell P.1. Med-
elbromsstrickan S¥ [m] skall faststillas frin de fem uppsittningarna strickor for vardera av de tre serierna.

P.2.1.2 Dynamiska provresultat

Tabell P.1

Lista med dynamiska prov

Initial hastighet vid bromsning [km/h]

Storsta‘ tilldtna 300 230 170
hastighet
. 1 1 ! '
Provserie 1 S'yo S 300 S 230 $hi70
Provserie 2 N $%300 $%530 $*170
Provserie 3 N $%300 $%530 $170

P.2.1.3 Dynamiska prov for adhesionsberoende bromsar

Proven i provserierna 2 och 3 skall upprepas fem ganger fran varje initialhastighet sdsom visas i tabell P.2. Hastig-
het och stricka skall registreras under intervall som inte 4r lingre dn en sekund. Retardationsstrackorna As [m] for
varje hastighetsintervall [v, , v;] skall registreras och medelvirdet faststills for de fem proven.

Tabell P.2

Lista med medelvirden As uppmitta vid bromsproven

Serie 2
Torra forhéllanden

Serie 3

Forsimrad adhesion

Initial hastighet vid bromsning (km/h)

Initial hastighet vid bromsning (km/h)

Hastighets- Hosta 300 230 170 Hosta 300 230 170
intervall tilliten tilliten
(Vs vi] hastighet hastighet
Vo300 | As? (1) — — — As?, (1) — — —
300-230 | As, (1) | As%, (2) — — A, (1) | AS%, (2) — —
230-170 | As%, (1) | As%(2) | As% (3) — A, (1) | A (2) | A3, (3) —
170-0 As?, (1) | As?, () | A2, (3) | AsP,(4) | As’, (1) | As®,(2) | AS’,(3) As*, (4)

Observera:  Det forsta intervallet As vid bromsprocessens bérjan (As?; (1), As?, (2), As?; (3), ...

med den stricka som tillryggalidggs under den ekvivalenta ansittningstiden (t,).

As?, (1), As?, (2), ...), skall minskas

P.2.2  Riggprov for faststillande av effekterna av minskad friktion

Provserie 4 i bromsrigg skall utforas for att utvirdera effektivitetsforlusterna for friktionsbromsar under véta

forhéllanden.

Om ett tdg dr utrustat med flera typer av friktionsbromsar skall riggproven upprepas for varje typ (bromsbeligg,

bromsblock ..

).
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P3

Proven skall folja forfarandet i prEN 15328:2005, bilagorna A och B (provprogram 1 och 5 sdsom tillimpligt,
bromsansittningar 1 till 50. Medelfriktionskoefficienterna under torra forhallanden p,p,ege; orr OCh under fuktiga
forhallanden p,cqer ruie Skall faststillas, for de relevanta ansittningskrafter som dr nirmast de som ger bromskraf-
terna F11, i provserie 1 i hastighetsomradet [v, , v;] (se avsnitt P.3.1).

Retardationsberikningar

Faststillande av bromskrafter F

De bromskrafter som alstras av bromssystemet berdknas med hjilp av provresultaten fran serie 1. De skall anvén-
das for att verifiera medelbromskrafterna F11,, F12;, F2; and w; for varje bromstyp i de olika hastighetsomrddena

[viq, Vil

F11; = bromskrafter [kN] beroende av friktionen som verkar via kontakten mellan hjul och rils.
F12;, = andra bromskrafter [kN] som verkar via kontakten mellan hjul och rils.

F2, = bromskrafter [kN] som &r oberoende av kontakten mellan hjul och rils.

w; = motstindet mot framdtrorelse [kN] i hastighetsomradet [v, , v;].

Utvirdering av k, — Minskningskoefficient pa grund av forsimrad adhesion

Forlusten av bromskraft pad grund av minskad adhesion skall berdknas pd grundval av virdena i tabell P.2 for varje
hastighetsintervall [v, , v;] med foljande formel:

k . =Minimum
w_i

i

fork=1,.. 4

Utvirdering av k;, — Minskningskoefficient pd grund av forsamrad friktion

Koefficienten k;, ; for forluster orsakade av fuktighet for varje hastighetsomrade [v;_,, v;] skall utvirderas med hjalp
av de under riggprovserie 4 i avsnitt 4 uppmitta koefficienterna for minskad friktion. Denna koefficient ky, ; skall
beridknas for varje friktionsmaterial och for varje hastighetsomréde [v,_;, v;] enligt foljande:

Hastighets-intervall Bromsbeli . . 0
P gg typnr2 | Ky, for bromsbeligg om til
[Viy, vi] Bromsbeligg typ nr 1 om tillimpligt lampligt
k _ p’meanihumid kh L=
Vinax-300 h_1_Padl Pmeanidry khiliPadZ Min(khilil’adl;khilil’adzz

Himedel 4T €n Oppen punkt

k _ pmeanihumid kh )=

300-230 b2 Padl Finean dry Ky 5 paa2 Min(ky, 5 pagiikn 2 paa2

Himedel 4T €01 0ppen punkt

kh — P’mean_humid . kh73 =
230-170 - Hinean_dry khf}f?adZ Mm(khjjadl?khjjadz?

Himeqel 4T €1 0ppen punkt

k _ pmcan_humid
h_4_Padl ~
pmeanidry kh74 =
170-0 Wnege 4r medelvirdet for proven vid Kn 4 pad2 Min(ky, 4 paaiiKn 4 paca;

160 km/h med ansittningskrafter som lig-
ger ndrmast de som producerade broms-
krafterna i hastighetsomradet
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Detta forfarande skall dven tillimpas for bromsblocken for att erhalla koefficienten for forluster orsakade av fuk-
tighet for bromsblocken om sddana finns pd taget.

For tag av klass 1, med en storsta tilldtna hastighet v,,,, som dr lagre an 300 km/h ar de tva forsta hastighetsin-

tervallen i tabellen 6ppna punkter.

max

For tag av klass 2, med en storsta tilldtna hastighet v, som édr hogre eller lika med 230 km/h ignoreras de tvd
forsta hastighetsintervallen.

som dr lagre 4n 230 km/h ignoreras de tvé forsta hastig-
-170].

For tdg av klass 2, med en storsta tilldtna hastighet v,
hetsintervallen och hastighetsintervallet [230-170] ersitts av intervallet [v,

max

Retardationsberdkningar

Virdena pé a; (m/s?) skall berdknas med féljande formel for hastighetsintervallet [v; ;, v;]:

z (kvii * F11i+kwg * F12i+FZi)+Wi

a=
m
€
ddr
m, = fordonets ekvivalenta massa (inklusive trogheten hos den roterande massan) [t] som
orsakas av normal tigbelastning sdsom anges i avsnitt 4.2.4.1 i denna TSD
FiipFiopFopw; = bromskrafter definierade i avsnitt P.3.1
k, i = koefficient definierad i avsnitt P.3.2
ky = koefficient definierad i avsnitt P.3.3
k,; = koefficient for bromskraftsminskningen for F, ;; med beaktande av fuktighetseffekter och

adhesionsforluster, dvs. med minsta virden pa k;, ; och k,, ;
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BILAGA Q

Skyltar pa lador som innehéller utrustning for aterstillning av nédlarm

Figur Q1

Aterstillningen utfors med en fyrkantsnyckel

[~ Svart
3 =
e S i 8
A5 - (o b
'zo:::;::::::::t:q;—.‘G:#:J:;:
T e e T T
e .f‘*"‘_‘-‘éﬁ.ﬁ"‘-:’_:‘:‘zii
o
e e
e e
€ e ]
R e
b Rott
.: e i__..p-"'
25
—
Figur Q2
Aterstillning kriver att lidan 6ppnas
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BILAGA R

Specialfall - Lastprofil f6r Finland

FINLAND, STATISK LASTPROFIL FIN1

R.1 Allminna regler

R.2

R.3

R.4

1.1 Fordonsprofilen faststdller det omrade inom vilket fordonet skall vara nir det ar i mittlage pé ett rakspér. Refe-
renskonturen (FIN1) ges i tillagg A.

1.2 For att faststidlla det ligsta liget for fordonets olika delar (undre del, delarna i nirheten av flinsarna) i forhallande
till sparet, méste foljande forskjutningar beaktas:

—  Storsta slitage

— Fdderupphingningarnas flexibilitet upp till buffertarna. Av orsaker som kommer att klargoras méste fjad-
rarnas flexibilitet beaktas enligt rangordningen i UIC-norm 505-1.

—  Statisk nedbojning av ramen

— Monterings- och konstruktionstoleranser

1.3 Vid faststillande av hogsta placering av fordonets olika delar, antas fordonet vara olastat, ej slitet och med
monterings- och konstruktionstoleranser.

Undre delen av fordonet

Den ldgsta tillitna hojden for de undre delarna skall hojas enligt tilligg B1 for fordon som kan passera over ranger-
vallar och skenbromsar.

Fordon som inte tilldts passera 6ver rangervallar och skenbromsar kan ha den ldgsta hojden okad enligt tillagg B2.

Fordonsdelar i nirheten av hjulflinsarna

3.1 Det minsta avstandet i vertikalled som ir tillatet for fordonsdelar placerade i nirheten av hjulflinsar, med undan-
tag for sjdlva hjulen, dr 55 mm frdn lopytan. I kurvor skall dessa delar vara kvar innanfor den zon som upptas av
hjulen.

Detta avstdnd pd 55 mm giller inte de flexibla delarna som tillhor sandningssystemet eller de flexibla borstarna.

3.2 Med undantag for avsnitt 3.1, dr det minsta vertikala avstind som tillats for delar utanfor dndaxlar 125 mm, for
fordon som kvarhalls av en flyttbar, pa sparet manuellt placerad bromssko.

3.3 Det minsta avstandet for bromskomponenter som skall komma i kontakt med rélsen kan vara mindre dn 55 mm
frdn rélsen om komponenterna ar stationira. De skall vara placerade pd insidan av zonen mellan axlarna och dven
i kurvor vara kvar inom den zon som upptas av hjulen. Komponenterna skall inte paverka sparvixlars funktion.

Fordonsbredd

4.1 Tillitna halvbreddsmatt pa rakspér och i kurvor skall minskas enligt tilligg R.C.



26.3.2008

Europeiska unionens officiella tidning

R.5 Ligre fotsteg och dorrar som dppnas utdt for personvagnar och motorvagnar

R.6

R.7

5.1

5.2

Profilen for det lagre fotsteget pad personvagnar och motorvagnar ges i tilligg R.D1.

Profilen i 6ppet lage for dorrar som Oppnas utdt pa personvagnar och motorvagnar ges i tilligg R.D2.

Stromavtagare och oisolerade stromférande delar pa taket

6.1

6.2

6.3

6.4

Den sinkta stromavtagaren skall inte i mittldge pa rakspar stricka sig utanfor fordonsprofilen.

Den hojda stromavtagaren skall inte i mittldge pd rakspar stricka sig utanfor den stromavtagarprofil som ges i
tilligg R.E.

Den transversella forskjutningen for en stromavtagare pa grund av oscillationer och réllutning och toleranser skall
beaktas separat nir den elektriska linjen installeras.

Om stromavtagaren inte dr ovanfor boggins centrum, skall dven den transversella forskjutningen pé grund av kur-
vor beaktas.

Oisolerade delar (25 kV) pa taket skall inte stricka sig in i den zon som anges i tilligg R.E.

Regler och anvisningar av senare datum

7.1

7.2

7.3

7.4

Forutom vad som stér i avsnitten R.1 till R.6, skall fordon som konstruerats for trafik i Europas vistra delar dven
uppfylla foreskrifterna i UIC-norm 505-1 eller 506.

Den undre delen av fordon som kan dka ombord pé firjor skall senare uppfylla UIC-norm 507 (godsvagnar) eller
(personvagnar och resgodsvagnar).

Forutom punkterna W.1-W.6, skall fordon som konstruerats for trafik till Ryssland dven uppfylla foreskrifterna
istandard GOST 9238-83. Under alla omstidndigheter skall 6verensstimmelse finnas med den vanliga lastprofilen.

En separat foreskrift anvinds for lastprofiler f6r tdgsitt bestdende av fordon med lutande korgsystem.

Lastprofilerna behandlas i en separat foreskrift.
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Tilligg R.A

Fordonsprofil

Figur R.1

Breddning av fordonsprofil (FIN1)
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Anm.: For backspeglar, se tilligg R.D2, punkt 1, maste en separat foreskrift tillimpas for anpassningen.
1)  Undre del av fordonen som kan passera 6ver rangervallar och skenbromsar.

2)  Undre del av fordonen som inte kan passera over rangervallar och skenbromsar med undantag for motordrivna enhe-
ter se anm. 3).

3)  Undre del av boggier pd motordrivna enheter som inte kan passera 6ver rangervallar och skenbromsar.

4)  Profil for fordon som kan kora pa linjer som anges i Jtt (teknisk specifikation kopplad till finska jarnvigars sikerhets-
standarder), ddr den hindrande profilen har breddats darefter.
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Tilligg R.B1
Okning av ligsta héjden pd den undre delen av fordon som kan passera éver rangervallar och skenbromsar
Hojden pa den undre delen av fordonet skall hojas med E, och E,, sd att

— om fordonet kor upp pé vallkron, ingen del mellan boggicentra eller mellan axlarna kan trdnga ned till lopytan pd en
puckel vars vertikala kurvradie dr 250 m,

— om fordonet kor ner i valldalen, skall ingen del utanfor boggicentra eller utanfor axlarna kunna tringa ned till sken-
bromsprofilen i en konkavitet vars vertikala kurvradie dr 300 m.

Formlerna (1) for att berdkna hojdokningen, ér foljande (virden i meter):

pa ett avstand upp till 1,445 m fran spérets mittlinje:

2
an—n
=500
pa ett avstand storre dn 1,445 m fran sparets mittlinje:
2
an+n
E =
600
2
an+n
E = -(h-0,275)
600
Beteckningar:
E,, = hojdokning for fordonets undre del i tvirsektionerna mellan boggicentra eller mellan 4ndaxlar. E, skall inte
beaktas om inte dess virde dr positivt.
E,. = hojdokning for fordonets undre del i tvirsektionerna utanfor boggicentra eller utanfor dndaxlar. E,, skall inte
beaktas om inte dess virde dr positivt.
A = avstnd mellan boggicentra eller mellan dndaxlar.
N = avstand frdn tvirsektionen ifrdga och niarmaste boggicentrum (eller ndrmaste axel).
H = hojden pa fordonets undre del over 16pytan (se tilligg R.A).

() Formlerna baseras pd ligena for en skenbroms och andra spéarvixlar vid vallar pa rangerbangdrdar sisom visas i tilligg R.B3
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Tilligg R.B2
Okning av ligsta héjden pd den undre delen av fordon som inte kan passera éver rangervallar och skenbromsar
Hojden pa den undre delen av fordonet skall hojas med E', och E',, sd att

— om fordonet kor dver en konkav 6vergang, skall ingen del mellan boggicentra eller mellan dndaxlarna kunna tringa
ned till lopytan pd sparovergdngen vars vertikala kurvradie ar 500 m,

— om fordonet kor 6ver en konkav overgdng, skall ingen del utanfor boggicentra eller utanfér dndaxlarna kunna tringa
ned till lopytan pd sparovergdngen vars vertikala kurvradie ar 500 m.

Formlerna (') for att berdkna hojdokningen, ér foljande (vdrden i meter):

2
an—-n
E = _
* 1000
2
an+n
E = _
1000
Beteckningar:
E, = hojdokning for fordonets undre del i tvirsektionerna mellan boggicentra eller mellan dndaxlar. E,, skall inte
beaktas om inte dess vérde ar positivt.
E,. = hojdokning for fordonets undre del i tvdrsektionerna mellan boggicentra eller mellan dndaxlar. E,, skall inte
beaktas om inte dess varde ar positivt.
A = avstdnd mellan boggicentra eller mellan dndaxlar.
N = avstdnd fran tvirsektionen ifrdga och nirmaste boggicentrum (eller ndrmaste axel).
H = hojden pa fordonets undre del 6ver lopytan (se tilligg R.A).

(") Formlerna baseras péd fordonsprofilen for spar pa vallar pa rangerbangardar sisom visas i tilligg R.B3.
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Tilligg R.B3

Placering av skenbromsarna och andra sparvixlar vid rangervallar

Figur R.2

h =120M110
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| _|_/Om skenbromsen ér installerad i en kurva bér vérdena
f 1385 och 1 446 mm 6kas med breddningen 36000/R
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—————————

Genomgdende spar:

Ropin = 500 m pd genomgdende spar dver rangervallar, och hojden h pd hinderprofilen éver lopytan dr 0 mm 6ver hela for-
donsprofilens bredd (= 1 700 mm frén spérets mittlinje). Den longitudinella yta ddr h = 0 stracker sig frdn en punkt 20 m
fore den konvexa ytan pa vallkronet till en punkt 20 m efter den konkava ytan i valldalen. Hinderprofilen f6r rangerban-
gérden giller utanfor detta omrade (RAMO punkt 2.9 och RAMO 2 bilaga 2, avseende profilen for rangerbangardar, och
dven RAMO 2 bilaga 5 avseende korsningar).
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Tilligg R.C
Minskning av halvbredden enligt fordonsprofilen FIN1 (minskningsformler)
1 Allminna regler

Fordonens tvirsnittsmatt som berdknas enligt fordonsprofilen (tilldgg R.A) skall minskas med storheterna E eller E , sd
att, nar fordonet dr i sitt minst gynnsamma lage (utan att luta i sina fjdderupphangningar) och pa ett spar med radien
R =150 m, med sparvidden 1,544 m, ingen del av fordonet tringer ut frin fordonsprofilen FIN1 med mer dn (36/R+k)
fran sparets mittlinje.

Fordonsprofilens centrumlinje sammanfaller med spérets mittlinje, som lutar om spéret ar rilsforhojt.
Minskningarna berdknas enligt formlerna som ges i avsnitt 2.
2 Minskningsformler (i meter)

2.1 Sektioner mellan boggicentra eller mellan dndaxlar

an-n’ p2 1-d (36 )
+—+—+q+w,—|—+k
S 2 S8R 2 ROAR

1-d

=——+q+ -k
5 q+w,

'S00

2.2 Sektioner utanfor boggicentra eller utanfor dndaxlar (fordon med ett 6verhing)

an+n’ p’ (l—d )2n+a n  nt+a (36 )

= —— | —+ +w._ —+tw  —— —|—+k
TR R |2 Ya Ra "aR 4 R
1-d 2n+a
B En LA -
a

Beteckningar:

E, = minskning av profilens halvbredd for tvirsektionerna mellan boggicentra eller mellan dndaxlar. E; and

E., E,., skall inte beaktas om inte deras virden dr positiva.

E, = minskning av profilens halvbredd for tvirsektionerna utanfér boggicentra eller utanfér dndaxlar. E, och

Eie E... skall inte beaktas om inte deras virden ar positiva.

A = avstdnd mellan boggicentra eller mellan dndaxlar (?).

N = avstdnd frén tvirsektionen ifrdga och nirmaste boggicentrum eller ndrmaste dndaxel eller den tinkta
pivoten om fordonet inte har en fast pivot.

p = boggins axelavstand.

Q = 4r summan av spelen mellan axelboxen och sjilva axeln och det mojliga spelet mellan axelboxen och
boggiramen matt frin mittliget med maximalt slitna komponenter.

wgr = mojlig transversell forskjutning for boggicentrum, och vaggan i forhallande till boggiramen eller, for for-
don utan boggicentrum, mojlig forskjutning av boggiramen i forhdllande till fordonsramen mitt frin
mittliget mot inre sidan av kurvan (ir beroende av kurvradien).

W,k = sdsom wi,, men mot kurvans utsida.

w,, = sdsom wy, men pd rakspdr, fran mittliget och mot bada sidor.

(*) Om fordonet inte har nigot verkligt boggicentrum bér a och n faststéllas pa grundval av en tankt pivot placerad i korspunkten mellan
boggins och vagnskorgens lingsgdende centrumlinje, nér fordonet 4r i mittlige (0,026+q+w = 0) pa ett kurvspar med radien 150 m. Om
avstindet mellan den pivot som berdknas pd detta sitt och boggins centrumpunkt betecknas y, bor termen p? ersittas med p2-y? i minsk-
ningsformlerna.
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3.1

3.2

storsta sparvidd pa rakspar och i beaktat kurvspar = 1,544 m.

avstand mellan maximalt slitna hjulflinsar, mitta 10 mm ut fran l6pcirkeln = 1,492 m.

kurvradie.
Om w ir konstant eller varierar linjart med 1/R, skall den radie som beaktas vara 150 m.
I undantagsfall skall virdet pd R > 150 m anvindas, vilket ges den storsta minskningen.

k = tilldten uttringning ur profilen (skall 6kas med breddningen 36/R av hinderprofilen) utan lutning pa
grund av fjiderupphingningens flexibilitet.
0 for h < 330 mm f6r fordon som kan kéra 6ver skenbromsar (se tilligg R.B1).
0,060 m for h < 600 mm,
0,075 m for h = 600 mm.

H = hojd over lopytan pé beaktad plats, med fordonet i sitt lagsta lige

Minskningsvirden

Halvbredden for fordonets tvirsektion skall minskas:

For sektioner mellan boggicentra,

med det storre av virdena Eg och E..

For sektioner utanfor boggicentra,

med det storre av virdena E, och E ..
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3.1

3.2

5.1

5.2

Tilligg R.D1

Profil f6r fordonets undre steg
Denna standard beror steg som anvinds antingen for hoga (550/1 800) eller for laga (265/1 600) plattformar.

For att undvika onodigt breda mellanrum mellan steget och plattformskanten och med beaktande av det undre for-
donssteget och av hoga plattformar (550/1 800 mm), kan virdet 1,700 — E 6verskridas i 6verensstimmelse med til-
lagg R.C, om ett fast steg avses. I sd fall skall berdkningarna hir nedan tillimpas vilket medger kontroll av att, trots
intrangningen, steget inte ndr plattformen. Personvagnen skall undersokas i sitt lagsta lage i forhallande till lopytan.

Avstandet mellan sparets mittlinje och plattformen: L = 1,800 + E_t

Utrymme som krévs for steget:

an—n2 p2 I-d
+—+—+qgt+w
2R 8R 2 47 Win

Steg placerade mellan boggicentra: A =B +

Steg placerade utanfor boggicentra:

2n+a n n+a

Beteckningar (vdrden i meter):

>
I

avstdnd mellan spérets mittlinje och stegets yttre kant.
= avstdnd mellan fordonets centrumlinje och stegets yttre kant.
= avstdnd mellan boggicentra eller mellan dndaxlar.

B
A
N = avstdnd for stegets tvarsnittssektion langst bort frin boggicentrum.
P = boggins axelavstand.

Q

= mojlig forskjutning pd grund av spelet mellan axeln och axelboxen med tilligg f6r spelet mellan axel-
boxen och boggiramen mitt frin mittliget med maximalt slitna komponenter.

Wi = mojlig transversell forskjutning av boggicentrum och vaggan, mitt fran mittliget mot inre sidan av kur-
van.

War = sdsom w;z, men mot kurvans utsida.
Wigr =  Storsta virde i beaktat kurvspdr (for fasta steg).
0,005 m (for styrda steg som vid v < 5 km/h automatiskt falls ut).
= storsta sparvidd pa rakspér och i beaktat kurvspar = 1,544 m.
= avstdnd mellan maximalt slitna hjulflinsar, matta 10 mm ut frin lopcirkeln = 1,492 m.

kurvradie = 500 m ... oo,

- = o -
I

= tilldten tolerans (0,020 m) for rilsens forskjutning mot plattformen mellan tvd underhéllsatgirder.

Regler avseende transversellt avstdnd mellan steget och plattformen:

Avstandet AV = L-A_,, bor vara minst 0,020 m.

sfu

Pé rakspdr, med en personvagn i sitt mittldge och en plattform pé sin nominella plats, anses ett avstand pa 150 mm
mellan fordonet och plattformen vara tillrackligt litet. Det minsta védrdet skall hur som helst sokas for detta avstand. [
det motsatta fallet, gors kontrollen pa ett rakspar och pa ett kurvspar dar storsta matt &r A,
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6  Profilkontroll

Profilkontroll skall utforas for det undre steget pa ett rakspér och i en kurva med radien 500 m, om virdet w dr kon-
stant eller varierar linjart med 1/R. I annat fall skall kontrollen utforas pa ett rakspar och i en kurva dar A, &r storst.

7 Visning av resultaten

Anvinda formler, insatta och resulterande virden skall visas pé ett sdtt som ar litt att forsta.
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3.1

3.2

Tilligg R.D2

Profil fér dérrar som dppnas utdt och for rorliga fotsteg fér personvagnar och motorvagnar

For att undvika onddigt breda mellanrum mellan steget och plattformskanten, kan vardet 1,700 — E (se UIC-norm 560,
punkt 1.1.4.2) 6verskridas i 6verensstimmelse med tilligg R.C, vid konstruktionen av en dérr som 6ppnas utdt med
ett steg i oppet eller stingt lige, eller nir dorren och steget ror sig mellan dppet och stingt lige. I detta fall skall kon-
trollerna hir nedan utféras, bland andra for att bevisa att, trots den ytterligare forskjutningen, varken dérren eller ste-
get kommer i kontakt med fast utrustning (RAMO punkt 2.9, bilaga 2). Vid berikningarna skall personvagnen
undersokas i sitt lagsta lage i forhdllande till 16pytan.

Har nedan omfattar ordet dorr dven steget.

ANMARKNING: Tilligg R D2 kan dven anvindas for att kontrollera yttre backspeglar pa lok och motorvagnar nar spe-
geln dr i 6ppet lage. Under normal linjetrafik dr spegeln stangd i ett lage infdllt innanfor korgprofilen.

Avstdndet mellan spdrets mittlinje och den fasta utrustningen dr: L = AT + E_t

AT 1,800 m for h < 600 mm,

AT

1,920 m for 600 < h< 1 300 mm,
AT = 2,000mforh>1 300 mm,

Utrymme som krévs for dorren:

Dorr placerad mellan boggicentra:

Beteckningar (vdrden i meter):

AT = nominellt avstand mellan spdrets mittlinje och den fasta utrustningen (p ett rakspdr).

h = hojd over 16pytan pé beaktad plats, med fordonet i sitt lagsta lage.

0, 0, = tillatet avstind mellan spérets mittlinje och dérrkanten, nar dérren ar i sitt mest utstrackta lage.

B = avstdnd mellan fordonets centrumlinje och dorrkanten, ndr dorren dr i sitt mest utstrickta lage.

a = avstdnd mellan boggicentra eller mellan dndaxlar.

n = avstdnd for dorren i tvarsnittssektion langst bort fran boggicentrum.

p = boggins axelavstand.

q = mojlig transversell forskjutning pa grund av spelet mellan axeln och axelboxen med tillagg for spelet
mellan axelboxen och boggiramen matt fran mittliget med maximalt slitna komponenter.

Wir = mojlig transversell forskjutning av boggicentrum och vaggan, mitt fran mittliget mot inre sidan av kur-
van.

W.r = sdsom w;z, men mot kurvans utsida.

Wigar = 0,020 m, storsta varde for hastigheter mindre &n 30 km/h (UIC 560).

1 = storsta sparvidd pa rakspar och i beaktat kurvspar = 1,544 m.

d = avstdnd mellan maximalt slitna hjulflinsar, matta 10 mm ut fran lopcirkeln = 1,492 m.
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R = kurvradie:
for h < 600 mm, R = 500 m,
for h = 600 mm, R = 150 m.

t = tilldten tolerans (0,020 m) for rlsens forskjutning mot fast utrustning mellan tva underhallsitgarder.

4 Regler avseende det transversella avstandet mellan dérren och fast utrustning:

Avstandet OV = L-O,,, bor vara minst 0,020 m.

slu

5  Profilkontroll

Profilkontroll skall utforas for dorren pé ett rakspér och ett kurvspar med radien 500 m, om vardet w dr konstant eller
varierar linjart med 1/R. I annat fall skall kontrollen utféras pa ett rakspar och ett kurvspar ddr O, ar storst.

6  Visning av resultaten

Anvinda formler, insatta och resulterande virden skall visas pa ett sdtt som dr latt att forsta.
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Tilligg R.E

Stromavtagare och oisolerade stromforande delar

Figur R.3
Stréomavtagarprofil enligt UIC 608
bilaga 4 (VR)
!
STt T \\/
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5300 mm
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Hogsta stromavtagarhéjd 26 500 mm

Lagsta stromavtagarhéjd <5 600 mm

Hogsta stromavtagarhojd i sankt lage

Ingen oisolerad stromf6rande del far placeras inom det streckade omradet (25 kV).

E, eller E, méste tillforas i transversell riktning enligt tilligg R.C.




