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(Rattsakter som antagits i enlighet med EG- och Euratomfordragen och som skall offentliggoras)

FORORDNINGAR

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EG) nr 715/2007
av den 20 juni 2007

om typgodkinnande av motorfordon med avseende pd utslipp frin litta personbilar och litta
nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillging till information om reparation och underhall av
fordon

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 95,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (), och
av foljande skal:

(1) Den inre marknaden ér ett omrdde utan inre granser dar
fri rorlighet for varor, personer, tjanster och kapital maste
sakerstdllas. For detta dandamdl finns det ett omfattande
EG-typgodkidnnandesystem for motorfordon, som fast-
stills genom radets direktiv 70/156/EEG av den 6 februari
1970 om tillnirmning av medlemsstaternas lagstiftning
om typgodkinnande av motorfordon och slipvagnar till
dessa fordon (?). De tekniska kraven for typgodkdnnande
av motorfordon med avseende pé utsldpp bor darfor har-
moniseras for att kraven inte skall skilja sig at mellan olika

medlemsstater och for att sdkerstilla en hog
miljoskyddsniva.
(2)  Denna forordning ér en av flera sirskilda rittsakter inom

ramen for gemenskapens typgodkinnandeforfarande
enligt direktiv 70/156/EEG. Det direktivet bor darfor dnd-
ras i enlighet med detta.

(3)  Pa begdran av Europaparlamentet har en ny metod for lag-
stiftningsarbetet inforts for EU:s fordonslagstiftning. I

(Y) EUT C 318, 23.12.2006, s. 62.

(?) Europaparlamentets yttrande av den 13 december 2006 (innu ¢j
offentliggjort i EUT) och rddets beslut av den 30 maj 2007.

(%) EGT L 42, 23.2.1970, s. 1. Direktivet senast dndrat genom direktiv
2006/96/EG (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81).

denna forordning faststills darfor grundliggande bestim-
melser om utsldpp fran fordon, medan de tekniska speci-
fikationerna faststills i genomforandedtgirder som antas
enligt kommittéforfaranden.

I mars 2001 inledde kommissionen CAFE-programmet
(Ren luft i Europa), vars huvuddrag anges i ett meddelande
av den 4 maj 2005. Detta har lett till att en tematisk stra-
tegi for luftfororening har antagits genom ett meddelande
av den 21 september 2005. En av slutsatserna i den tema-
tiska strategin 4r att det dr nodvindigt att ytterligare
minska utslippen frdn transportsektorn (luft-, sjo-
och landtransport), hushllen och energi-, jordbruks- och
industrisektorerna for att EU:s mdl for luftkvaliteten skall
kunna uppnds. Minskningen av fordonsutslipp bor i detta
sammanhang ses som en del i en global strategi. Euro 5-
och Euro 6-normerna ar en av de atgdrder som utformats
for att minska utsldppen av sévil partiklar som ozonbil-
dande dmnen sdsom kviveoxider och kolviten.

For att EU:s mal for luftkvaliteten skall kunna uppnds kravs
fortsatta anstrangningar for att minska fordonsutslippen.
Industrin bor av detta skil ges tydliga besked om fram-
tida utslippsgrinser. Ut6ver virden for Euro 5 anger dir-
for denna forordning dven utsldppsgranser for
Euro 6-steget.

For att luftkvaliteten skall forbattras och gransvirdena for
fororeningar uppritthéllas dr det nodvindigt att sirskilt
dieselfordonens kvaveoxidutslapp minskas avsevart. Detta
kraver att ambitiosa gransvarden uppfylls i steget for Euro
6 utan att man behover avstd frin dieselmotorernas for-
delar vad giller bransleforbrukning och utslapp av kolva-
ten och kolmonoxid. En sidan atgird for att minska
kvaveoxidutslipp pa ett tidigt stadium kommer att ge for-
donstillverkarna i hela Europa mojlighet att planera
langsiktigt.
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Nar utsldppskraven faststills dr det viktigt att beakta kon-
sekvenserna for marknadernas och tillverkarnas konkur-
renskraft, de direkta och indirekta kostnader som drabbar
foretagen, de vinster som genereras i form av stimulerad
innovation, forbattrad luftkvalitet, ldgre halsorelaterade
kostnader och 6kad livslingd samt konsekvenserna nir
det giller de totala koldioxidutsldppen.

For att forbdttra den inre marknadens funktion, sirskilt
ndr det galler fri rorlighet for varor, etableringsfrihet och
frihet att tillhandahalla tjdnster, krivs obegrinsad tillgdng
till reparationsinformation om fordonen genom ett stan-
dardiserat format for att fa fram teknisk information, samt
en effektiv konkurrens pd marknaden for tjanster som
avser information om reparation och underhéll av fordon.
En stor del av denna information giller system for
omborddiagnos (OBD) och deras samverkan med andra
system i fordonet. Det bor faststillas tekniska specifikatio-
ner som tillverkarnas webbplatser bor respektera liksom
riktade dtgdrder som sikerstiller rimlig tillgdng for smé
och medelstora foretag. Gemensamma normer som fast-
stills tillsammans med berorda parter, sisom Oasis-
formatet ('), kan underldtta informationsutbytet mellan
tillverkare och tjinsteleverantorer. Det dr dérfor till en bor-
jan lampligt att kriva att Oasis-formatet anvinds for tek-
niska specifikationer och att uppmana kommissionen att
be CENJISO att vidareutveckla detta format till en stan-
dard som pa sikt kan ersitta Oasis-formatet.

Senast fyra dr efter ikrafttridandet av denna forordning
bor kommissionen se Gver systemet for tillgdng till all
information om reparation och underhéll av fordon, och
pa grundval av detta faststilla huruvida det vore lampligt
att konsolidera alla bestimmelser om tillgang till informa-
tion om reparation och underhdll av fordon i ett reviderat
ramdirektiv om typgodkdnnande. Om bestimmelserna om
tillgdng till all fordonsinformation inférlivas i det direkti-
vet bor motsvarande bestimmelser i denna férordning
upphavas, pa villkor att den ratt till tillgdng till informa-
tion om reparation och underhdll som redan finns

bibehalls.

Kommissionen bor folja utvecklingen ndr det giller
utslapp som hittills inte omfattas av lagstiftning och som
uppkommer till foljd av den mer omfattande anvind-
ningen av nya brinsleblandningar, motortekniker och sys-
tem for kontroll av utslipp och vid behov ldgga fram ett
forslag for Europaparlamentet och rddet i syfte att reglera
sddana utslapp.

For att gora det ldttare att infora nya fordon och behélla
befintliga fordon som drivs med alternativa brinslen, som
kan ha ldga utslapp av kviveoxider och partiklar, och sam-
tidigt stimulera till minskade utslapp frdn bensindrivna

(") Organisation for the Advancement of Structured Information Stan-
dards.

(14)

(15)

fordon infors i denna forordning olika gransvirden for
totala kolvdten och ickemetankolviten.

Arbetet med att genomfora stringare gransvirden for
utsldpp, dven minskade koldioxidutslipp, och med att se
till att dessa grinsvirden avspeglar fordonens faktiska
utslapp vid anvindning bor fortsitta.

For att se till att utslippen av ultrafina partiklar (0,1 pm
och lagre) begransas bor kommissionen sd snart som moj-
ligt och senast i samband med ikrafttradandet av Euro 6-
steget faststilla en metod som grundar sig pd antal
partiklar, som ett komplement till den nuvarande meto-
den som grundar sig pa massa. Den antalsbaserade meto-
den bor bygga pd resultaten frin det program for
partikelmétning (Particulate Measurement Programme —
PMP) som genomfors inom ramen f6r FN:s ekonomiska
kommission for Europa och vara forenlig med de nuva-
rande ambitiosa miljomalen.

For att sdkerstdlla en okad repeterbarhet vid laboratorie-
mitningar av partikelmassautslipp och av antalet
utsldppta partiklar bor kommissionen anta en ny matme-
tod som skall ersitta den nuvarande. Detta bor goras sé
snart som mojligt och senast i samband med ikrafttridan-
det av Euro 6-steget. Metoden bor bygga pa resultaten fran
PMP. Nir den nya mitmetoden har inforts bor de grans-
virden for partikelmassautsldpp som anges i denna for-
ordning justeras, eftersom den nya tekniken innebir att en
ldgre massa kan registreras dn vad som dr fallet med den
nuvarande metoden.

Kommissionen bor lopande kontrollera behovet av att
revidera den nya europeiska korcykeln (New European
Drive Cycle) som ar den provningsmetod som fungerar
som underlag for lagstiftningen om EG-typgodkdnnande
med avseende pd utslipp. Provcyklerna kan behéva upp-
dateras eller ersittas for att anpassas till andrade fordons-
specifikationer och korbeteenden. De kan behéva
omarbetas sd att de verkliga utslippen motsvarar dem som
ar uppmiatta vid typgodkdnnandet. Det bor ockséa overva-
gas om system for ombordmatning skall anvindas och
om regleringskonceptet "not-to-exceed” bor inforas.

OBD-system 4r viktiga for att kontrollera utslippen nir
fordonet dr i bruk. Eftersom det ar viktigt att de verkliga
utsldppen kontrolleras bor kommissionen 16pande kon-
trollera kraven for sddana system och toleranstrosklarna
for felsignaler.

Det dr nodvindigt att ha en standardiserad metod for att
mita fordons bransleférbrukning och koldioxidutslipp sd
att inga tekniska handelshinder uppstar mellan medlems-
staterna. Det dr ocksd nodvandigt att se till att kunder och
anvindare far objektiv och precis information.
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(18)  Kommissionen bor innan den utarbetar ett forslag till 91/441/EEG (°), 93/59/EEG (19), 94/12[EG (1),
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framtida utslippsnormer genomféra undersokningar for
att avgora om fortsatt klassificering av fordonskatego-
rierna i grupper fortfarande dr ndédvindig och om mas-
saneutrala utsldppsgranser kan tillimpas.

Medlemsstaterna bor ha mojlighet att besluta om ekono-
miska incitament for att paskynda utsldppandet pd mark-
naden av fordon som uppfyller de krav som antagits pd
gemenskapsniva. Sddana incitament bor emellertid vara
forenliga med bestimmelserna i férdraget, i synnerhet reg-
lerna om statligt stod. Detta ar for att forhindra snedvrid-
ningar pd den inre marknaden. Denna férordning bor inte
péaverka medlemsstaternas ritt att lata utslapp ligga till
grund for berdkningen av fordonsskatter.

Eftersom lagstiftningen om fordons utslapp och brinsle-
forbrukning har utvecklats under mer dn 35 &r och nu
omfattar 6ver 24 direktiv, bor dessa direktiv ersittas med
en ny forordning och ett antal tillimpningsdtgarder.
Genom att en forordning anvinds kommer de utforliga
tekniska foreskrifterna att vara direkt tillimpliga pa tillver-
kare, godkdnnandemyndigheter och tekniska tjanster, och
uppdateringar kan ske mycket snabbare och effektivare.
Direktiven 70/220/EEG (1), 72/306/EEG e )
74/290/EEG (%),  80/1268[EEG (%),  83[351JEEG ()

88/76/EEG (5),  88/436/EEG (),  89/458[EEG (%)

1) Rédets direktiv 70/220/EEG av den 20 mars 1970 om tillndrmning

av medlemsstaternas lagstiftning om dtgirder mot luftfororening
genom avgaser frdn motorfordon (EGT L 76, 6.4.1970, s. 1). Direk-
tivet senast dndrat genom kommissionens direktiv 2003/76/EG
(EUT L 206, 15.8.2003, s. 29).

Rédets direktiv 72/306/EEG av den 2 augusti 1972 om tillndrmning
av medlemsstaternas lagstiftning om atgarder mot utslipp av forore-
ningar frén dieselmotorer som anvinds i fordon (EGT L 190,
20.8.1972, s. 1). Direktivet senast dndrat genom kommissionens
direktiv 2005/21/EG (EUT L 61, 8.3.2005, s. 25).

Rédets direktiv 74/290/EEG av den 28 maj 1974 om anpassning till
tekniska framsteg av rddets direktiv 70/220/EEG om tillnirmning av
medlemsstaternas lagstiftning om dtgarder mot luftférorening genom
avgaser fran motorfordon (EGT L 159, 15.6.1974, s. 61). Direktivet
dndrat genom direktiv 2006/101/EG (EUT L 363, 20.12.2006,
5. 238).

Radets direktiv 80/1268/EEG av den 16 december 1980 om motor-
fordons koldioxidutslipp och brinsleforbrukning (EGT L 375,
31.12.1980, s. 36). Direktivet senast dndrat genom Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2004/3/EG (EUT L 49, 19.2.2004, s. 36).
Rédets direktiv 83/351/EEG av den 16 juni 1983 om dndring av
direktiv 70/220/EEG om tillnirmning av medlemsstaternas lagstift-
ning om atgdrder mot luftférorening genom avgaser frdn motorfor-
don (EGT L 197, 20.7.1983, s. 1).

Rédets direktiv 88/76/EEG av den 3 december 1987 om andring i
direktiv 70/220/EEG om tillnirmning av medlemsstaternas lagstift-
ning om dtgarder mot luftféroreningar genom avgaser frin motorfor-
don (EGT L 36, 9.2.1988, s. 1).

Radets direktiv 88/436/EEG av den 16 juni 1988 om indring i
direktiv 70/220/EEG om tillnirmning av medlemsstaternas lagstift-
ning om dtgdrder mot luftfororeningar genom avgaser frdn motorfor-
don (Begransning av partikelutslipp fran dieselmotorer) (EGT L 214,
6.8.1988, 5. 1).

Rédets direktiv 89/458/EEG av den 18 juli 1989 om &ndring i
direktiv 70/220/EEG om tillnirmning av medlemsstaternas lagstift-
ning om atgirder mot luftférorening genom avgaser fran motorfor-
don savitt avser europeiska utslippsnormer for bilar med motorer
mindre dn 1,4 liter (EGT L 226, 3.8.1989, s. 1).
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96/69/EG (12), 98/69/EG (13), 2001/1/EG (14),
2001/100/EG (*5) och 2004/3[EG (*¢) bor darfér upphi-
vas. Medlemsstaterna bor dessutom dven upphéva genom-
forandebestimmelserna till de upphivda direktiven.

For att klargora rickvidden av lagstiftningen om fordons-
utslipp ~ bor  Europaparlamentets  och  rddets
direktiv 2005/55/EG av den 28 september 2005 om till-
nirmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgarder
mot utsldpp av gas- och partikelformiga fororeningar frin
motorer med kompressionstindning som anvinds i for-
don samt mot utslipp av gasformiga fororeningar fran
motorer med gnisttdndning drivna med naturgas eller
gasol vilka anvinds i fordon (1) dndras sd att direktivet
omlfattar alla tunga fordon medan denna forordning avser
latta fordon.

Rédets direktiv 91/441/EEG av den 26 juni 1991 om 4ndring av

direktiv 70/220/EEG om tillnirmning av medlemsstaternas lagstift-
ning om atgirder mot luftférorening genom avgaser fran motorfor-
don (EGT L 242, 30.8.1991, s. 1).

Rédets direktiv 93/59/EEG av den 28 juni 1993 om andring av
direktiv 70/220/EEG om tillnirmning av medlemsstaternas lagstift-
ning om atgirder mot luftférorening genom avgaser fran motorfor-
don (EGT L 186, 28.7.1993, s. 21).

Europaparlamentets och radets direktiv 94/12[EG av den 23 mars
1994 om étgirder mot luftfororening genom avgaser fran motorfor-
don (EGT L 100, 19.4.1994, s. 42).

Europaparlamentets och rddets direktiv 96/69/EG av den 8 oktober
1996 om dndring av direktiv 70/220/EEG om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om dtgarder mot luftfororeningar genom
avgaser frin motorfordon (EGT L 282, 1.11.1996, s. 64).
Europaparlamentets och rddets direktiv 98/69/EG av den 13 okto-
ber 1998 om dtgirder mot luftférorening genom avgaser frdn motor-
fordon (EGT L 350, 28.12.1998, s. 1).

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/1/EG av den 22 januari
2001 om &ndring av radets direktiv 70/220/EEG om dtgarder mot
luftfororening genom utslipp frén motorfordon (EGT L 35,
6.2.2001, s. 34).

Europaparlamentets och rddets direktiv. 2001/100/EG av den
7 december 2001 om édndring av radets direktiv 70/220/EEG om till-
nirmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgirder mot luft-
fororening genom avgaser frin motorfordon. (EGT L 16, 18.1.2002,
s. 32).

Europaparlamentets och radets direktiv 2004/3/EG av den
11 februari 2004 om éndring av rddets direktiv 70/156/EEG
och 80/1268/EEG med avseende pa mitning av koldioxidutslapp
och brénsleférbrukning hos N,-fordon (EUT L 49, 19.2.2004, s. 36).
EUT L 275, 20.10.2005, s. 1. Direktivet senast dndrat genom kom-
missionens direktiv 2006/51/EG (EUT L 152, 7.6.2006, s. 11).



L171/4

Europeiska unionens officiella tidning

29.6.2007

(22)  For att sakerstilla en smidig overgang fran de nu gillande
direktiven till denna forordning bér tillimpningen av for-
ordningen skjutas fram en tid efter det att den har trétt i
kraft. Under den perioden bor tillverkarna kunna vélja om
de vill fa fordonen godkinda enligt de géllande direktiven
eller enligt denna férordning. Bestimmelserna om ekono-
miska incitament bor vara tillimpliga omedelbart efter det
att denna forordning har tritt i kraft. Giltigheten for typ-
godkdnnanden som meddelats enligt gillande direktiv
paverkas inte av att denna forordning tréder i kraft.

(23)  For att sdkerstilla en smidig overgang fran de nu gillande
direktiven till denna forordning bor vissa undantag med-
ges 1 Euro 5-steget for fordon konstruerade for att upp-
fylla sirskilda samhilleliga behov. Sddana undantag bor
upphora i samband med att Euro 6-steget trader i kraft.

(24)  De atgdrder som ar nodvindiga for att genomfora denna
forordning bor antas i enlighet med radets
beslut 1999/468EG av den 28 juni 1999 om de forfaran-
den som skall tillimpas vid utovandet av kommissionens
genomforandebefogenheter (7).

(25)  Kommissionen bor sirskilt ges behorighet att infora grans-
virden for partikelantal i bilaga I, liksom att justera de
gransvirden for partikelmassa som forekommer i den bila-
gan. Eftersom dessa atgirder har en allmén rickvidd och
avser att dndra icke visentliga delar av denna férordning,
bor de antas i enlighet med det foreskrivande forfarandet
med kontroll i artikel 5a i beslut 1999/468/EG.

(26) Kommissionen bor dven ges behorighet att infora sir-
skilda forfaranden, tester och krav for typgodkidnnanden,
liksom en reviderad mdtmetod f6r partiklar och ett grins-
virde for partikelantal, samt att anta atgirder rorande
anvindningen av manipulationsanordningar, tillgang till
information om reparation och underhall av fordon samt
testcykler som anvinds for att mita utslipp. Eftersom
dessa dtgdrder har en allmin rackvidd och avser att kom-
plettera denna forordning genom tilligg av nya icke
visentliga delar, bor de antas i enlighet med det foreskri-
vande forfarandet med kontroll i artikel 5a i beslut
1999/468/EG.

(27)  Eftersom madlen for denna forordning, nimligen att for-
verkliga den inre marknaden genom inférande av gemen-
samma tekniska krav betriffande utslipp fran
motorfordon och genom att garantera oberoende verksta-
der samma tillgdng till information om reparation och
underhdll av fordon som auktoriserade dterforsiljare eller

(") EGT L 184, 17.7.1999, s. 23. Beslutet dndrat genom beslut
2006/512/EG (EUT L 200, 22.7.2006, s. 11).

verkstdder, inte i tillrdcklig utstrackning kan uppnas av
medlemsstaterna och de dirfor battre kan uppnds pa
gemenskapsnivd, kan gemenskapen vidta atgirder i enlig-
het med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. I
enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel
gdr denna forordning inte utover vad som dr nodvandigt
for att uppna dessa mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL 1

SYFTE, TILLAMPNINGSOMRADE OCH DEFINITIONER

Artikel 1
Syfte

1. I denna forordning faststills gemensamma tekniska krav
for typgodkinnande av motorfordon ("fordon”) och reservdelar,
t.ex. ersittande utslappsbegransande anordningar, med avseende
pa utsldpp.

2. Darutover faststdlls i denna férordning bestimmelser om
overensstimmelse for fordon i drift, hallbarheten hos utslapps-
begrinsande anordningar, system for omborddiagnos, métning
av bransleforbrukning och tillgang till information om repara-
tion och underhall av fordon.

Artikel 2

Tillimpningsomrade

1. Denna forordning skall tillimpas pd fordon med en refe-
rensvikt pd hogst 2 610 kg i kategorierna M;, M,, N; och N,
enligt bilaga II till direktiv 70/156/EEG.

2. Pd tillverkarens begiran kan ett typgodkdnnande som har
ldmnats i enlighet med denna férordning utdkas fran att endast
avse de fordon som avses i punkt 1 till att ocksd avse fordon i
kategorierna M;, M,, N; och N, enligt bilaga II till direktiv
70/156/EEG vilka har en referensvikt pd hogst 2 840 kg och
vilka uppfyller villkoren i denna forordning och dess
genomforandedtgirder.

Artikel 3

Definitioner

[ denna forordning och dess genomforandedtgirder giller fol-
jande definitioner:

1. hybridfordon: fordon som for sin framdrivning ar forsett med
minst tvad olika energiomvandlare och tva olika energilag-
ringssystem (pé fordonet).
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2. fordon konstruerade for att uppfylla sirskilda samhilleliga behov:

10.

dieselfordon i kategori M, som dr antingen

a) fordon for sarskilda dndamal enligt direktiv 70/156/EEG
med en referensvikt som overstiger 2 000 kg,

b) fordon som har en referensvikt som Gverstiger 2 000 kg
med plats for sju eller fler passagerare, inklusive fora-
ren, undantaget fordon i kategori M;G enligt direktiv
70/156/EEG fran och med den 1 september 2012,

eller

¢) fordon som har en referensvikt som 6verstiger 1 760 kg
som 4r specialbyggda i kommersiellt syfte med plats for
rullstolar inne i fordonet.

referensvikt: fordonets vikt i korklart skick utom den enhet-
liga forarvikten pa 75 kg och med ett fast tilligg pa 100 kg.

gasformiga fororeningar: avgasutslipp som bestér av kolmon-
oxid, kviveoxider, uttryckt som kvivedioxidekvivalenter
(NO,), och kolviten.

partikelformiga fororeningar: avgasimnen som avligsnas fran
de utspadda avgaserna vid en hogsta temperatur pa 325 °K
(52 °C) med hjilp av de filter som beskrivs i provningsforfa-
randet for kontroll av genomsnittliga utslapp frén avgasroret.

utslapp fran avgasror: utslipp av gas- och partikelformiga
fororeningar.

utslapp genom avdunstning: dngor av kolviten som avges fran
ett fordons branslesystem utover utsldppen frdn avgasroret.

vevhus: utrymmen i eller utanfér motorn som ar kopplade
till oljetraget med inre eller yttre rorledningar genom vilka
gaser och dngor kan sldppas ut.

system for omborddiagnos eller OBD-system: system for over-
vakning av utsldpp med formadga att identifiera den sanno-
lika felkallan med hjilp av felkoder som lagrats i ett
datorminne.

manipulationsanordning: del av konstruktion vilken mater
temperatur, fordonshastighet, motorns varvtal, vixel, insug-
ningsundertryck eller andra parametrar i syfte att aktivera,

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

modulera, fordroja eller inaktivera funktionen hos nigon del
i systemet for kontroll av utsldpp, och vilken forsamrar effek-
ten hos systemet for kontroll av utslipp under forhallanden
som rimligen kan forvintas vid normal anvindning av
fordonet.

utslappsbegransande anordning: de komponenter i ett fordon
som styr eller begrinsar utslipp fran avgasroret eller utslapp
genom avdunstning.

ursprunglig utslappsbegransande anordning: utslippsbegrin-
sande anordning eller en kombination av sddana anord-
ningar som omfattas av det typgodkinnande som beviljats
for fordonet i friga.

ersittande utsldppsbegrinsande anordning: en utslippsbegran-
sande anordning eller en kombination av sddana anord-
ningar avsedd att ersitta en ursprunglig utslippsbegransande
anordning och som kan godkinnas som separat teknisk
enhet enligt definitionen i direktiv 70/156/EEG.

information om reparation och underhdll av fordon: all informa-
tion som krivs for diagnos, underhll, kontroll, periodisk
overvakning, reparation, omprogrammering eller ominstal-
lation av originaldata nir det géller fordonet, och som till-
verkarna tillhandahaller sina auktoriserade aterforsiljare eller
verkstdder, inklusive alla senare dndringar och tillagg till
denna information. Denna information omfattar all informa-
tion som kravs for att installera delar eller anordningar pa
fordon.

oberoende aktor: andra foretag dn auktoriserade aterforsiljare
och verkstdder som direkt eller indirekt 4r delaktiga i repa-
ration och underhdll av motorfordon, sirskilt reparatorer,
tillverkare eller aterforsaljare av utrustning for reparation,
verktyg eller reservdelar, utgivare av teknisk information, bil-
klubbar, aktorer som ger hjilp pd vigarna, aktorer som
erbjuder kontroll och provningstjanster och aktorer som
erbjuder utbildning for installatorer, tillverkare och repara-
torer av utrustning for fordon som drivs med alternativa
branslen.

biodrivmedel: flytande eller gasformiga drivmedel som fram-
stills av biomassa.

alternativbrénslefordon: fordon som konstruerats for att kunna
drivas med minst ett slags bransle som antingen ar gasfor-
migt vid omgivningens temperatur och under atmosfars-
tryck eller som huvudsakligen har framstillts fréin
icke-mineralolja.
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KAPITEL 1I

TILLVERKARNAS SKYLDIGHETER VID TYPGODKANNANDE

Artikel 4
Tillverkarnas skyldigheter

1. Tillverkarna skall visa att alla nya fordon som siljs, regist-
reras eller tas i bruk inom gemenskapen ar typgodkinda i enlig-
het med denna forordning och dess genomforandedtgirder.
Tillverkarna skall ocksd visa att alla nya ersittande utslappsbe-
gransande anordningar for vilka typgodkinnande kravs som siljs
eller tas i bruk inom gemenskapen ér typgodkinda i enlighet med
denna forordning och dess genomforandedtgirder.

[ dessa skyldigheter ingdr att de grinsvirden for utslipp som
anges i bilaga I och i de genomf6randedtgirder som avses i arti-
kel 5 skall respekteras.

2. Tillverkarna skall se till att typgodkidnnandeforfarandena
for kontroll av produktionsoverensstimmelse, hallbarheten hos
utsldppsbegransande anordningar och overensstimmelsen hos
fordon som dr i drift foljs.

De tekniska atgdrder som tillverkarna vidtar skall dessutom i
enlighet med denna forordning sikerstilla att utslapp frdn avgas-
ror och utsldpp genom avdunstning begransas effektivt under
fordonets hela normala livslingd och vid normal anvindning.
Overensstimmelsen hos fordon som ér i drift skall darfor kon-
trolleras under en period pd 5 ér eller upp till 100 000 km, var-
vid det som forst uppnds giller. Den héllbarhetsprovning av
utsldppsbegrinsande anordningar som utfors for typgodkannan-
det skall omfatta 160 000 km. For att uppfylla detta hallbarhets-
krav bor tillverkare ha mojlighet att anvinda sig av aldringsprov
i bank, som omfattas av genomférandedtgarderna i punkt 4.

Overensstimmelsen hos fordon i drift skall sirskilt kontrolleras
med avseende pd utslipp frdn avgasror som provas mot de
utsldppsgranser som anges i bilaga I. Kommissionen skall se over
provningsférfarandena for att forbattra kontrollen av utslipp
genom avdunstning och utsldpp vid ldg omgivningstemperatur.

3. Tillverkarna skall ange uppgifter om koldioxidutslipp och
bransleforbrukning i ett dokument som ges till koparen av for-
donet vid tidpunkten for kopet.

4. De sarskilda forfaranden och krav som skall gilla for
genomforandet av punkterna 2 och 3 skall faststillas i enlighet
med forfarandet i artikel 15.2.

Artikel 5

Krav och provningar

1.  Tillverkarna skall utrusta fordonet pd ett sddant sitt att
komponenter som kan paverka utslippen ér utformade, konstru-
erade och monterade si att fordonet vid normal anvidndning
overensstimmer med denna  forordning och  dess
genomforandedtgarder.

2. Det skall vara forbjudet att anvinda manipulationsanord-
ningar som forsamrar effekten hos system for kontroll av utslapp.
Forbudet skall inte gilla om

a) anordningen ir nddvindig for att skydda motorn mot ska-
dor eller olyckor samt for att garantera siker korning,

b) anordningen endast fungerar i den utstrackning det 4r nod-
vandigt for att starta motorn,

eller

¢) villkoren for den i huvudsak omfattas av provningsforfaran-
dena for kontroll av utslipp genom avdunstning och genom-
snittliga utsldpp fran avgasror.

3. De specifika forfarandena, provningarna och kraven for
typgodkidnnande som anges i denna punkt, liksom sddana krav
for genomforandet av punkt 2 som avser att dndra icke vasent-
liga delar av denna forordning genom att komplettera den, skall
antas i enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll
som avses i artikel 15.3. Detta skall inkludera faststillandet av
de krav som giller

a) utslipp frdn avgasror, inbegripet testcykler, utslipp vid lag
omgivningstemperatur, utslapp vid tomgang, roktithet och
efterbehandlingssystemens ~ korrekta  funktion  och
regenerering,

b) utslipp genom avdunstning och utsldpp fran vevhuset,

¢) OBD-system och utslippsbegrinsande anordningars funk-
tion efter ibruktagande,

d) haéllbarheten hos utsldppsbegransande anordningar, reserv-
delar till ersittande utslappsbegrinsande anordningar, 6ver-
ensstimmelsen for fordon i drift,
produktionséverensstimmelse och trafiksdkerhet,

e) mitning av vixthusgasutslipp och bransleforbrukning,
f)  hybridfordon och alternativbranslefordon,

g) utvidgning av typgodkdnnanden och krav till att dven
omfatta tillverkare av fordon i smé serier,

h) provningsutrustning,
och

i) referensbranslen, sisom bensin, dieselbrinslen, gasformiga
brinslen och biodrivmedel, sdsom bioetanol, biodiesel och
biogas.
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Ovanndmnda krav skall i tillimpliga delar gilla fordon oavsett
vad slags brinsle de drivs med.

KAPITEL III

TILLGANG TILL INFORMATION OM REPARATION OCH
UNDERHALL AV FORDON

Artikel 6
Tillverkarnas skyldigheter

1. Tillverkarna skall utan drojsmal ge oberoende aktorer obe-
grinsad och standardiserad tillgdng till information om repara-
tion och underhall av fordon via ldttillgingliga webbplatser och i
standardiserat format och pa ett sadant sitt att de inte diskrimi-
neras jamfort med auktoriserade aterforsdljare och verkstider i
fraga om den tillgdng och information de sistnimnda ges. For
att detta mal lattare skall kunna nds skall informationen limnas
pa ett konsekvent sitt, inledningsvis i overensstimmelse med
Oasis-formatets tekniska krav (). Tillverkarna skall d4ven ge obe-
roende aktorer, auktoriserade aterforsiljare och verkstader till-
gédng till utbildningsmaterial.

2. Den information som avses i punkt 1 skall omfatta
a) en entydig identifiering av fordonet,

b) servicehandbocker,

¢) tekniska manualer,

d) komponent- och diagnosinformation (t.ex. hogsta respek-
tive ldgsta teoretiska matvirden),

e) kopplingsscheman,
f)  diagnostiska felkoder (inklusive tillverkarspecifika koder),

g) identifieringsnummer for mjukvarukalibrering f6r en

fordonstyp,

h) information om, och férmedlad med hjilp av, mérkesskyd-
dade verktyg och utrustning,

och

i) information om dataregistrering samt bidirektionella
overvaknings- och provningsdata.

(') Med Oasis-formatet avses de tekniska specifikationerna i Oasis-
dokumentet SC2-D5, Format of Automotive Repair Information, ver-
sion 1.0, 28 maj 2003 (tillginglig pa: http:/[www.oasis-
open.org/committees/download.php/2412Draft%20Committee%20
Specification.pdf) och avsnitten 3.2, 3.5, 3.6, 3.7 och 3.8 i Oasis-
dokumentet SC1-D2, Autorepair Requirements Specification, version
6.1, 10 januari 2003 (tillginglig pé&  http:/[lists.oasis-
open.org/archives/autorepair/200302/pdf00005.pdf) genom  att
anvinda endast oppen text och grafiska format.

3. Auktoriserade aterforsiljare eller verkstdder som ingar i en
viss fordonstillverkares distributionsnit skall betraktas som obe-
roende aktorer i den mening som avses i denna férordning, om
de tillhandahéller reparations- och underhallstjanster for fordon
som omfattas av en annan tillverkares distributionsnit i vilket de
inte ingdr.

4. Information om reparation och underhéll av fordonen skall
alltid vara tillganglig, utom nar underhallsarbete maste utforas pa
informationssystemen.

5. For tillverkning och underhall av ersittnings- eller service-
komponenter samt diagnosverktyg och provningsutrustning som
ar OBD-kompatibla skall tillverkarna, pd ett sdtt som inte diskri-
minerar, tillhandahélla relevant OBD-information samt informa-
tion om reparation och underhdll av fordonen till alla berorda
foretag som tillverkar eller reparerar komponenter, diagnosverk-
tyg eller provningsutrustning.

6.  For utformning och tillverkning av fordonssystem for alter-
nativbrinslefordon skall tillverkarna, pa ett sitt som inte diskri-
minerar, tillhandahilla relevant OBD-information samt
information om reparation och underhdll av fordonen till alla
berorda foretag som tillverkar, installerar eller reparerar utrust-
ning for alternativbrinslefordon.

7. I samband med ansokan om EG-typgodkidnnande eller
nationellt typgodkidnnande skall tillverkaren for godkdnnande-
myndigheten kunna styrka att denna férordning efterlevs nar det
giller tillgang till information om reparation och underhéll av
fordonen och den information som avses i punkt 5. Om sddan
information vid denna tidpunkt dnnu inte finns tillginglig eller
dnnu inte overensstimmer med denna forordning och dess
genomforandedtgirder, skall tillverkaren tillhandahélla den inom
sex ménader raknat fran datumet for typgodkinnandet. Om upp-
gifter som styrker 6verensstimmelsen med denna forordning inte
tillhandhélls inom denna tid, skall godkdnnandemyndigheten
vidta lampliga dtgarder for att se till att bestimmelserna efterlevs.

Tillverkaren skall pa sina webbplatser tillhandahdlla dndringar
och tillagg till informationen om reparation och underhall av for-
don samtidigt som dessa stlls till forfogande for auktoriserade
verkstdder.

Artikel 7

Avgift for tillging till information om reparation och
underhill av fordon

1. Tillverkaren fér ta ut en rimlig avgift for tillhandahallandet
av den information om reparation och underhall av fordon som
omfattas av denna férordning; en avgift dr inte rimlig om den
avhiller oberoende aktérer fran att soka tillgdng darfor att den
inte stdr i proportion till den utstrickning vederborande anvin-
der sig av denna tillgdng.

2. Tillverkaren skall tillhandahélla information om reparation
och underhéll av fordon dagligen, médnadsvis och érsvis, med
olika avgifter beroende pé for vilken tidsperiod tillgdng ges.
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Artikel 8

Genomforandedtgirder

De dtgirder som dr nodvindiga for genomforandet av artik-
larna 6 och 7, som avser att dndra icke visentliga delar av denna
forordning genom att komplettera den, skall antas i enlighet med
det foreskrivande forfarande med kontroll som avses i arti-
kel 15.3. T detta ingdr att faststdlla och uppdatera tekniska fore-
skrifter om hur OBD-information och information om reparation
och underhéll av fordon skall tillhandahallas, varvid sirskild upp-
mirksambhet skall dgnas &t sma och medelstora foretags speciella
behov.

Artikel 9
Rapport

Senast den 2 juli 2011 skall kommissionen for Europaparlamen-
tet och radet ligga fram en rapport om hur systemet med till-
gang till information om reparation och underhill av fordon
fungerar, med sdrskild hansyn till inverkan pa konkurrensen och
hur den inre marknaden fungerar samt nyttan f6r miljon. I rap-
porten skall det Gvervigas om det vore limpligt att konsolidera
alla bestimmelser som reglerar tillgdngen till information om
reparation och underhall av fordon i ett reviderat ramdirektiv om
typgodkdnnande.

KAPITEL IV

MEDLEMSSTATERNAS SKYLDIGHETER

Artikel 10
Typgodkinnande

1. Med verkan fran och med den 2 juli 2007, fir de natio-
nella myndigheterna inte, av skl som hanfor sig till fordonens
utslipp eller brinsleforbrukning, vigra att pa en tillverkares bega-
ran meddela EG-typgodkidnnande eller nationellt typgodkan-
nande for en ny fordonstyp, eller forbjuda registrering, forsiljning
eller ibruktagande av ett nytt fordon, om fordonet uppfyller kra-
ven i denna forordning och dess genomférandedtgirder, i syn-
nerhet de gransvirden for Euro 5 som anges i tabell 1 i bilaga I,
eller de gransvirden for Euro 6 som anges i tabell 2 i bilaga I.

2. Med verkan fran och med den 1 september 2009, och fran
och med den 1 september 2010 nir det giller fordon i kategori
N, klass IT och III och kategori N,, skall de nationella myndighe-
terna, av skil som hinfor sig till utslipp eller bransleforbruk-
ning, vigra att meddela EG-typgodkidnnande eller nationellt
typgodkinnande f6r nya fordonstyper som inte uppfyller kraven
i denna forordning och dess genomférandedtgarder, i synnerhet
kraven i bilagorna, med undantag for de gransvirden for Euro 6
som anges i tabell 2 i bilaga I. Vid testet av utslipp fran avgasror
skall samma gransvirden tillimpas pa fordon vilka konstruerats
for att uppfylla sirskilda samhalleliga behov som pa fordon i
kategori N; klass III.

3. Med verkan fran och med den 1 januari 2011, och fran
och med den 1 januari 2012 nir det géller fordon i kategori N;
klass II och III, samt kategori N, och fordon vilka konstruerats
for att uppfylla sirskilda samhalleliga behov, skall de nationella
myndigheterna, i friga om nya fordon som inte uppfyller kraven
i denna forordning och dess genomfoérandedtgirder, i synnerhet
kraven i bilagorna, med undantag for de gransvirden for Euro 6
som anges i tabell 2 i bilaga I, betrakta intyg om Gverensstim-
melse som ogiltiga med avseende p4 tillimpningen av artikel 7.1
i direktiv 70/156/EEG, och skall, av skil som hinfor sig till
utslapp eller bransleforbrukning, forbjuda registrering, frsaljning
och ibruktagande av dessa fordon. Vid testet av utslipp frin
avgasror skall samma grinsvirden tillimpas pa fordon vilka kon-
struerats for att uppfylla sirskilda samhilleliga behov som pa for-
don i kategori N; klass III.

4. Med verkan frdn och med den 1 september 2014, och fran
och med den 1 september 2015 nir det giller fordon i kategori
N, klass IT och III och kategori N,, skall de nationella myndighe-
terna, av skil som hinfor sig till utslipp eller bransleforbruk-
ning, vagra att meddela EG-typgodkidnnande eller nationellt
typgodkinnande for nya fordonstyper som inte uppfyller kraven
i denna forordning och dess genomforandedtgirder, och i syn-
nerhet de gransvirden for Euro 6 som anges i tabell 2 i bilaga L.

5. Med verkan fran och med den 1 september 2015, och frdn
och med den 1 september 2016 nir det giller fordon i kategori
N, klass IT och III och kategori N,, skall de nationella myndighe-
terna, i friga om nya fordon som inte uppfyller kraven i denna
forordning och dess genomférandedtgarder, och i synnerhet de
gransvirden for Euro 6 som anges i tabell 2 i bilaga I, betrakta
intyg om Overensstimmelse som ogiltiga med avseende pa till-
lampningen av artikel 7.1 i direktiv 70/156/EEG, och skall, av
skal som hinfor sig till utslapp eller bransleforbrukning, f6rbjuda
registrering, forsiljning och ibruktagande av dessa fordon.

Artikel 11

Typgodkinnande av ersittningsdelar

1. Nar det giller nya ersittande utsldppsbegransande anord-
ningar som 4r avsedda att monteras pa fordon som godkints
med stod av denna forordning skall de nationella myndigheterna
forbjuda forsiljning eller installation av dessa i ett fordon, om de
inte 4r av en typ for vilken ett typgodkdnnande har meddelats i
enlighet med denna forordning och dess genomférandedtgarder.

2. De nationella myndigheterna fir fortsitta att meddela
utvidgningar av EG-typgodkadnnanden for ersittande utslappsbe-
grinsande anordningar som ir avsedda att folja standarder som
foregétt denna forordning, enligt samma villkor som ursprungli-
gen tillimpats. De nationella myndigheterna skall férbjuda for-
sdljning eller installation i ett fordon av sidana ersittande
utslippsbegransande anordningar, om de inte vederborligen
typgodkants.

3. Ersittande utslippsbegrinsande anordningar som dr
avsedda for fordon som typgodkints innan kraven pé typgod-
kinnande av ersittningsdelar antagits omfattas inte av kraven i
punkterna 1 och 2.
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Artikel 12

Ekonomiska incitament

1. Medlemsstaterna fir besluta om ekonomiska incitament
som skall tillimpas péd fordon i serieproduktion vilka Gverens-
stimmer med denna férordning och dess genomforandedtgarder.

Dessa incitament skall gilla alla nya fordon som salufors pa
marknaden i en medlemsstat och som uppfyller dtminstone
utsldppsgransvirdena i tabell 1 i bilaga I fére de datum som anges
i artikel 10.3; de skall upphéra péd dessa datum.

Ekonomiska incitament som uteslutande skall tillimpas pa for-
don som uppfyller utsldppsgransvirdena i tabell 2 i bilaga I far
beviljas for sddana nya fordon som salufors pd marknaden i en
medlemsstat frin och med de datum som anges i artikel 10.3
och fore de datum som anges i artikel 10.5; de skall upphora de
datum som anges i artikel 10.5.

2. Medlemsstaterna fir bevilja ekonomiska incitament for
eftermontering pa fordon som ar i bruk samt for skrotning av
fordon som inte uppfyller kraven.

3. De ekonomiska incitamenten enligt punkterna 1 och 2 fir
for ingen fordonstyp Gverskrida de merkostnader som uppstér
for de tekniska anordningar som kravs for att sikerstilla over-
ensstimmelse med de utsldppsgranser som anges i bilaga I, inklu-
sive kostnaderna for installationen i fordonet.

4. Kommissionen skall i god tid informeras om planer pé att
infora eller dndra sddana ekonomiska incitament som avses i
punkterna 1 och 2.

Artikel 13

Sanktioner

1.  Medlemsstaterna skall faststilla bestimmelser om sanktio-
ner for tillverkarna vid overtradelser av bestimmelserna i denna
forordning och vidta nodvandiga atgarder for att se till att de
genomfors. Sanktionerna skall vara effektiva, proportionerliga
och avskrickande. Medlemsstaterna skall anmala dessa bestim-
melser till kommissionen senast den 2 januari 2009 och snarast
mojligt anmala varje senare dndring av dem.

2. Foljande overtradelser skall medfora sanktioner:

a) Liamnande av oriktiga uppgifter i samband med godkidnnan-
deforfarandet eller forfaranden infor atertagande frén
marknaden.

b) Forfalskning av testresultat, antingen for typgodkinnande
eller om 6verensstimmelse for fordon i drift.

¢) Undanhillande av uppgifter eller tekniska specifikationer
vilka kunde leda till dtertagande frdn marknaden eller ter-
kallande av typgodkinnande.

d) Anvindning av manipulationsanordningar.

e) Vigran att bereda tillgang till information.

KAPITEL V

SLUTBESTAMMELSER

Artikel 14

Revidering

1. Kommissionen skall 6verviga om metanutslapp bor ingd i
berdkningen av koldioxidutslapp. Kommissionen skall vid behov
lagga fram ett forslag till Europaparlamentet och radet om étgar-
der for redovisning eller begrinsning av metanutslapp.

2. Nir det partikelmétningsprogram som genomfors inom
ramen for FN:s ekonomiska kommission f6r Europa under led-
ning av virldsforumet for harmonisering av féreskrifter for for-
don har avslutats, och senast vid ikrafttridandet av Euro 6, skall
kommissionen anta foljande dtgdrder, som avser att dndra icke
visentliga delar i denna forordning, inklusive att komplettera den,
utan att sinka ambitionsnivan for miljon:

a) Andring av denna férordning i enlighet med det foreskri-
vande forfarande med kontroll som avses i artikel 15.3 i syfte
att justera de grinsvirden for partikelmassa som anges i
bilaga I till denna forordning och infora gransvarden for par-
tikelantal i den bilagan sd att de i stort korrelerar med mas-
sagransvirdena for bensin och dieselbrinsle.

b) Antagande av en reviderad matmetod for partiklar och ett
gransvirde for partikelantal i enlighet med det foreskrivande
forfarande med kontroll som avses i artikel 15.3.

3. Kommissionen skall se over de forfaranden, tester och krav
som avses i artikel 5.3 liksom de testcykler som anvinds for att
mita utsldpp. Om man vid oversynen finner att dessa inte lingre
dr adekvata eller inte lingre avspeglar de verkliga utslippen skall
de anpassas sd att de avspeglar utsldppen vid verklig korning pa
vdg. De nodvindiga atgdrderna, vilka avser att dndra icke visent-
liga delar i denna f6rordning genom att komplettera den, skall
antas i enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll
som avses i artikel 15.3.

4. Kommissionen skall se 6ver de féroreningar som omfattas
av de krav och provningar som avses i artikel 5.3. Om kommis-
sionen anser att utslipp av ytterligare fororeningar bor regleras
skall den ldgga fram ett forslag for Europaparlamentet och radet
om éndring av denna forordning i enlighet harmed.
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5. Kommissionen skall se over de gransvarden for utslipp som
anges i bilaga I tabell 4 for utsldpp frén avgasror med avseende
pa kolmonoxid och kolviten efter kallstartsprov och skall om det
ar pakallat ligga fram forslag for Europaparlamentet och rddet
om stringare utsldppsgranser.

6.  Relevanta bilagor i direktiv 2005/55/EG skall dndras i enlig-
het med det foreskrivande forfarande med kontroll som avses i
artikel 15.3 sd att de anger kraven for typgodkinnande av alla
fordonstyper som omfattas av det direktivet.

Artikel 15

Kommittéforfarande
1. Kommissionen skall bitridas av en kommitté.

2. Nar det hdnvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7 i
beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall vara
tre médnader.

3. Nar det hanvisas till denna punkt skall artikel 5a.1-5a.4
och artikel 7 i beslut 1999/468EG tillimpas, med beaktande av
bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Attikel 16
Andringar av direktiv 70/156/EEG och 2005/55/EG

1. Direktiv 70/156/EEG skall dndras pd det sdtt som anges i
bilaga II till denna forordning.

2. Direktiv 2005/55/EG skall dndras pé foljande sitt:
a) Titeln skall ersdttas med foljande:

"Europaparlamentets och rddets direktiv 2005/55/EG av den
28 september 2005 om typgodkinnande av tunga fordon
och motorer avseende utslipp (Euro IV och V).

b) Artikel 1 skall ersittas med foljande:

"Artikel 1
[ detta direktiv giller foljande definitioner:

a) fordon: motorfordon enligt definitionen i artikel 2 i
direktiv 70/156/EEG med en referensvikt som dr hogre
in 2 610 kg.

b) motor: framdrivningskillan i ett fordon for vilken typ-
godkinnande fir meddelas som separat teknisk enhet
enligt definitionen i artikel 2 i direktiv 70/156/EEG.

¢) miljovanligare fordon (EEV-fordon): fordon som drivs av
en motor som uppfyller de tillitna gransvirden for
utsldpp som anges i rad C i tabellerna i punkt 6.2.1 i
bilaga L.”

¢) Punkt 1 i bilaga I skall ersdttas med f6ljande:

”1. Detta direktiv omfattar kontroll av gas- och partikelfor-
miga fororeningar, livslingden pé utrustning f6r kon-
troll av utslipp, overensstimmelse for fordon och
motorer i drift och system f6r omborddiagnos (OBD-
system) for alla motorfordon, och for alla motorer enligt
artikel 1, med undantag for de fordon i kategori M;, Ny,
N, och M, for vilka typgodkdnnande meddelas enligt
forordning (EG) nr 715/2007 ().

() EUTL 171, 29.6.2007,s. 1.
Artikel 17
Upphivande

1.  Foljande direktiv skall upphora att gilla med verkan fran
och med den 2 januari 2013:

— direktiv 70/220[EEG,
— direktiv 72/306/EEG,
— direktiv 74/290/EEG,
— direktiv 77/102/EEG,
— direktiv 78/665[EEG,
— direktiv 80/1268/EEG,
— direktiv 83/351/EEG,
— direktiv 88/76/EEG,
— direktiv 88/436/EEG,
— direktiv 89/458/EEG,
— direktiv 91/441[EEG,
— direktiv 93/59/EEG,
— direktiv 93/116/EG,
— direktiv 94/12[EG,
— direktiv 96/44[EG,
— direktiv 96/69/EG,
— direktiv 98/69/EG,

— direktiv 98/77[EG,
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— direktiv 1999/100/EG,
— direktiv 1999/102/EG,
— direktiv 2001/1/EG,

— direktiv 2001/100/EG,
— direktiv 2002/80[EG,
— direktiv 2003/76[EG,
— direktiv 2004/3EG.

2. Bilagorna IT och V till kommissionens direktiv 89/491/EEG
av den 17 juli 1989 om anpassning till den tekniska utveck-
lingen av radets direktiv 70/157/EEG, 70/220/EEG, 72/245/EEG,
72[306/EEG, 80/1268/EEG och 80/1269/EEG om motorfor-
don (1) skall utgd med verkan fran och med den 2 januari 2013.

3. Hanvisningar till de upphdvda direktiven skall anses som
hanvisningar till denna férordning.

4. Medlemsstaterna skall upphédva den genomférandelagstift-
ning som de antagit enligt de direktiv som ndmns i punkt 1 med
verkan fran och med den 2 januari 2013.

Artikel 18
Ikrafttridande

1. Denna forordning trader i kraft den tredje dagen efter det
att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

2. Den skall tillimpas frin och med den 3 januari 2009, utom
artikel 10.1 och artikel 12 som skall tillimpas frdn och med den
2 juli 2007.

3. De dndringar och genomférandedtgirder som avses i arti-
kel 5.3 och artikel 14.6 skall antas senast den 2 juli 2008.

Denna forordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Strasbourg den 20 juni 2007.

Pa Europaparlamentets vignar

H.-G. POTTERING
Ordforande

(') EGT L 238, 15.8.1989, s. 43.

Pd rddets vignar
G. GLOSER
Ordforande



BILAGA 1

GRANSVARDEN FOR UTSLAPP

Tabell 1

Grinsvirden fér Euro 5

Gransvirden
Kolviten exklusive Kolviten och kviveoxi-
Referens massa Kolmonoxid (massa) Kolviten (massa) Kviveoxider (massa) der (sammanlagd Partiklar (massa) Partiklar (antal) (1)
metan (massa) g
RM) (CO) (THC) NMHO (NO,) massa) M) ®)
(kg) (THC + NO,)
L, L, L, L, L,+L, L, L,
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg[km) (mg[km) (mg/km) (#[km)
Kategori Klass PI CI PI CI PI Cl PI Cl PI CI PI (%) CI PI CI
M — All 1000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0 5,0
N, I RM < 1 305 1000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0 5,0
i 1305 <RM 1810 630 130 — 90 — 75 235 — 295 5,0 5,0
<1760
11 1760 <RM 2270 740 160 — 108 s 82 280 s 350 5,0 5,0
N, 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0 5,0

Forklaring: PI = styrd tindning, CI = kompressionstindning.
(") En grins for partikelantalet skall bestimmas sa snart som majligt och senast vid ikrafttradandet av Euro 6.
(%) Gransen for partikelmassa for fordon med motorer med styrd tindning giller endast fordon med direktinsprutningsmotorer.

Surupn e[jen1yjo suauorun exysdoinyg ANVAN|
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Tabell 2

Grinsvirden fér Euro 6

Referens massa

Gransvirden

Kolmonoxid (massa)

Kolviten (massa)

Kolviten exklusive
metan (massa)

Kviveoxider (massa)

Kolviten och kviveoxi-
der (sammanlagd

Partiklar (massa)

Partiklar (antal) (!)

(5(1;’;) (CO) (THC) (NMHO) (NO,) (THn(ljaiS;;Ox) (PM) (PM)
L, L, L, L, L,+L, L, L,
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg[km) (mg[km) (mg[km) (#[km)
Kategori Klass PI CI PI CI PI CI PI CI PI CI PI (%) CI PI CI
M — Alla 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0 5,0
N, I RM < 1 305 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0 5,0
I 1305 <RM 1810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 5,0 5,0
<1760

I 1760 <RM 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0 5,0
N, 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0 5,0

Forklaring: PI = styrd tindning, CI = kompressionstindning.
(") En grins for partikelantalet skall bestimmas i detta steg.
(?) Gransen for partikelmassa for fordon med motorer med styrd tindning giller endast fordon med direktinsprutningsmotorer.

£00T°9°6C
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Grinsvirde for provet av utslipp genom avdunstning

Tabell 3

Utsldpp genom avdunstning, massa (g/prov)

Tabell 4

Grinsvirden for avgasutslipp med avseende pd kolmonoxid och kolviten efter kallstartsprov

Provtemperatur 266 °K (- 7 °C)

Fordonskategori Klass Kolmonoxid (massa) (CO) Kolviten (massa) (HC)
L; (g/km) L, (g/km)
— 15 1,8
N, I 15 1,8
i 24 2,7
1 30 3,2
N, 30 3,2
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BILAGA 11

Andringar av direktiv 70/156/EEG

Direktiv 70/156/EEG skall 4ndras pa foljande sitt:
1. lartikel 2 skall foljande mening féras in efter sista strecksatsen:

"Om hinvisning sker i detta direktiv till ett sirdirektiv eller en forordning skall den dven omfatta deras
genomforandeakter.”

2. Orden "eller forordning” skall foras in efter ordet "sardirektiv” i foljande bestimmelser:

Artikel 2 forsta strecksatsen, artikel 2 nionde strecksatsen, artikel 2 tionde strecksatsen, artikel 2 fjortonde strecksat-
sen, artikel 3.1 och 3.4, artikel 4.1 ¢ och 4.1 d, artiklarna 5.5, 6.3, 7.2, 13.4 och 13.5, bilaga I forsta stycket, bilaga III
del 111, bilaga IV del II forsta punkten, bilaga V avsnitt 1 a, 1 b och 1 ¢, bilaga VI sidan 2 i intyg om EG-typgodkidnnande
av fordon, bilaga VII punkt 1 avsnitt 4, bilaga VII fotnot 1, bilaga X avsnitten 2.1 och 3.3, bilaga XI tilligg 4 boksta-
vernas betydelse: X, bilaga XII avsnitt B 2, bilaga XIV avsnitt 2 a, 2 ¢ och 2 d.

3. Orden "eller forordningar” skall foras in efter ordet "sardirektiv” i foljande bestimmelser:

Artikel 2 dttonde strecksatsen, artikel 3.1 och 3.2, artikel 4.1 a forsta och andra strecksatsen, artikel 4.1 b, artikel 4.3,
artikel 5.4 tredje stycket, artiklarna 5.6 och 8.2, artikel 8.2 ¢, artiklarna 9.2, 10.2, 11.1 och 13.2, artikel 14.1 i,
forteckning over bilagor: titeln pa bilaga XIII, bilaga I forsta stycket, bilaga IV del I forsta och andra raden, bilaga IV
del II fotnot 1 till tabellen, bilaga V avsnitt 1 b, bilaga V avsnitt 3, bilaga V avsnitt 3 a och 3 b, bilaga VI punkt 1
och 2, bilaga VI sidan 2 i intyg om EG-typgodkinnande av fordon, bilaga X avsnitt 2.2, bilaga X avsnitt 2.3.5, bilaga X
avsnitt 3.5, bilaga XII titeln, bilaga XIV avsnitt 1.1, bilaga XIV avsnitt 2 c.

4. Orden "eller forordning(en)(s)” skall foras in efter ordet "direktiv(et)(s)” i fo6ljande bestimmelser:

Artikel 5.3 tredje stycket, bilaga IV del I fotnot X till tabellen, bilaga VI sidan 2 i intyg om EG-typgodkidnnande av
fordon, tabellernas rubrik, punkt 1 i bilaga VII avsnitten 2, 3 och 4, bilaga VIIII avsnitt 1, 2, 2.1, 2.2 och 3, bilaga IX
sidan 2 f6r firdigbyggda eller avslutade fordon i kategori M; punkt 45, 46.1 och 46.2, bilaga IX sidan 2 for fardig-
byggda eller avslutade fordon i kategori M, och M; punkt 45 och 46.1, bilaga IX sidan 2 for firdigbyggda eller avslu-
tade fordon i kategori N;, N, och N; punkt 45 och 46.1, bilaga IX sidan 2 for ej firdigbyggda fordon i kategori M,
punkt 45 och 46.1, bilaga IX sidan 2 for ¢j firdigbyggda fordon i kategori M, och M, punkt 45 och 46.1, bilaga IX
sidan 2 for ej fardigbyggda fordon i kategori Ny, N, och N5 punkt 45 och 46.1, bilaga X fotnot 2, bilaga X avsnitt 1.2.2,
bilaga XI tilligg 4 bokstivernas betydelse: N/A, bilaga 15, tabellens rubrik.

Orden "eller forordningar” skall foras in efter ordet "direktiv” i foljande bestimmelser:

Bilaga IX sidan 2 for firdigbyggda eller avslutade fordon i kategori M, bilaga IX sidan 2 for fardigbyggda eller avslu-
tade fordon i kategori M, och Mj, bilaga IX sidan 2 for fardigbyggda eller avslutade fordon i kategori N, N, och N,
bilaga IX sidan 2 for ¢j fardigbyggda fordon i kategori M, bilaga IX sidan 2 for ej firdigbyggda fordon i kategori M,
och M, bilaga IX sidan 2 for ¢j fardigbyggda fordon i kategori N;, N, och Nj, bilaga XV.

5. Tartikel 8.2 c skall orden "eller férordning(ar)” foras in efter “sdrdirektiv(en)(et)”.

6. Idellibilaga IV skall tabellens rubrik och punkt 2 ersittas med foljande:

"Omréade Direktiv/ EUT Tillimplighet

Forordning M, M, |M;|N, |N, |N;|O,|0, |00,
2. Utslapp|Tillgang tll |.../...[EG Loy ooy se e | X (19| X (19) X (19) | X (19)
information

(EG) nr ...[...

(19) For motorfordon med en referensvikt pa hogst 2 610 kg. Pa tillverkarens begiran kan tillimpning ske pa motorfordon med en
referensvikt pa hogst 2 840 kg.”
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

I del Ii bilaga IV skall leden 11 och 39 utga.

[ punkt 4 i bilaga VII skall orden "eller en férordning” foras in efter orden i fall av ett direktiv”.

[ punkt 5 i bilaga VII skall orden "eller den senaste forordningen” foras in efter orden "det senaste direktivet”.

I tillagg 1 i bilaga XI skall tabellens rubrik och punkt 2 ersittas med foljande:

"Punkt | Omrade Direktiv/Forordning M, <2500 |M;>2500 |M, M,
(') ke () ke
2 Utsldpp/Tillgéng till ..]--.[EG Q G+Q G+Q”
information
(EG) nr .../[...
I tilligg 1 i bilaga XI skall leden 11 och 39 utgd.
[ tillagg 2 i bilaga XI skall tabellens rubrik och punkt 2 ersittas med foljande:
"Punkt | Omréde Direktiv/Forordning M, |M, |[My [N, [N, [N; |[O;/0, |O; |O,
2 Utslapp/Tillgéng till ..]--.[EG A |A A A
information
(EG) nr .../[...
I tilligg 2 i bilaga XI skall leden 11 och 39 utga.
[ tillagg 3 i bilaga XI skall tabellens rubrik och punkt 2 ersittas med foljande:
"Punkt | Omréde Direktiv/Forordning M, |M; |[N; [N, [Ny |O; |0, |O; |0,
2 Utslapp/Tillgang till ...]-..[EG Q Q |
information
(EG) nr .../[...

[ tilligg 3 i bilaga XI skall led 11 utgd.

I tillagg 4 i bilaga XI skall tabellens rubrik och punkt 2 ersittas med foljande:

"Punkt | Omrade Direktiv/Forordning Mobilkranar i kategori N
2 Utsldpp/Tillgdng till ...]...[EG NJ/A”
information
(EG) nr .../[...

[ tillagg 4 i bilaga XI skall led 11 utgd.



