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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2004/52/EG
av den 29 april 2004

om driftskompatibilitet mellan elektroniska végtullsystem i gemenskapen

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om uppréttandet av Europeiska gemenskapen, sarskilt artikel 71.1

1 detta,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande',
med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget’, och

: EUT C 32, 5.2.2004, s. 36.

> EUTC 73,23.3.2004, s. 54.

Europaparlamentets yttrande av den 18 december 2003 (&dnnu ej offentliggjort i EUT), radets
gemensamma standpunkt av den 22 mars 2004 (EUT C 95 E, 20.4.2004, s. 53) och
Europaparlamentets standpunkt av den 20 april 2004.
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av foljande skél:

(1

2

I sin resolution av den 17 juni 1997 om utveckling av telematik inom sektorn for
vigtransporter, sirskilt elektronisk avgiftsbetalning', uppmanade radet kommissionen och
medlemsstaterna att utveckla en strategi for att sikerstélla konvergens mellan olika system for
elektronisk avgiftsbetalning sé att tillracklig driftskompatibilitet uppnas pa europeisk niva.
Den forsta fasen i denna strategi presenterades i kommissionens meddelande om

driftskompatibla system for elektronisk avgiftsbetalning i Europa.

De flesta medlemsstater som har infort elektroniska végtullsystem for att finansiera
véiginfrastruktur eller som har infort elektronisk avgiftsbetalning fér anvandning av vignétet
(dessa system bendmns nedan "elektroniska vagtullsystem") anvinder mikrovéagsteknik for
korta avstand, med frekvenser runt 5,8 GHz, men dessa system &r i dag inte helt kompatibla.
Efter antagandet av tekniska forstandarder 1997 ledde Europeiska
standardiseringskommitténs (CEN) arbete med mikrovagstekniken i januari 2003 till
utarbetandet av tekniska standarder som framjar driftskompatibiliteten for mikrovagsbaserade
elektroniska végtullsystem med frekvenser pa 5,8 GHz. Dessa forstandarder omfattar
emellertid inte alla de system for korthdllskommunikation (DSRC) med frekvenser pa

5,8 GHz som ér i drift i gemenskapen och omfattar tva varianter som inte &r helt kompatibla.
Standarderna bygger pa modellen med datautbyte mellan 6ppna system (Open Systems
Interconnection), som definierats av Internationella standardiseringskommittén for

kommunikation mellan informationssystem.

1

EGT C 194, 25.6.1997, s. 5.
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3)

4)

)

(6)

Tillverkare av utrustning och infrastrukturforvaltare har emellertid kommit 6verens om att
inom gemenskapen utveckla driftskompatibla produkter pa grundval av befintliga
DSRC-system pa 5,8 GHz. Den utrustning som maste goras tillgéinglig for anvindare bor
alltsd kunna kommunicera med den teknik som endast far anvidndas i de nya elektroniska
vigtullsystem som skall inforas i gemenskapen efter den 1 januari 2007, ndmligen teknik for
satellitbaserad positionsbestimning, mobilkommunikationsteknik med anvidndning av

GSM-GPRS-standard och mikrovagsteknik med frekvenser pa 5,8 GHz.

Det ar viktigt att s& snart som mgjligt slutfora detta standardiseringsarbete for faststdllande av
tekniska standarder som garanterar teknisk kompatibilitet mellan elektroniska végtullsystem
baserade pd mikrovdgsteknik med frekvenser pa 5,8 GHz och pa satellit- och

mobilkommunikationsteknik for att undvika ytterligare fragmentering av marknaden.

Det dr nddvéndigt att skapa forutsdttningar for ett allmént inférande av elektroniska
vigtullsystem 1 medlemsstaterna och i1 grannldnderna, och det krévs driftskompatibla system
som &r anpassade till den framtida utvecklingen av gemenskapens strategi for vagavgifter och

till den framtida tekniska utvecklingen.

De elektroniska végtullsystemen bor vara driftskompatibla och baseras pé 6ppna och

offentliga standarder som ér tillgdngliga utan diskriminering for alla systemleverantorer.
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(7

®)

Nar nya elektroniska végtullsystem infors bor utbudet av utrustning vara tillrackligt stort for

att diskriminering mellan de berdérda foretagen skall kunna undvikas.

Sarskilt den nya tekniken for satellitbaserad positionsbestimning (GNSS) och
mobilkommunikation (GSM/GPRS) kan pé grund av sin stora flexibilitet och mangsidighet,
tillimpas pa elektroniska vigtullsystem for att uppfylla de krav som f6ljer av den nya
avgiftsstrategi som gemenskapen och medlemsstaterna planerar. Denna teknik gor det
dessutom mojligt att registrera hur ménga kilometer som kors inom varje vigkategori, utan att
det krdvs dyrbara investeringar i infrastruktur. Tekniken mojliggor dessutom ytterligare nya
sdkerhets- och informationstjanster for resenirerna, sasom automatiskt nédanrop och
positionsbestdmning vid olyckor och information i realtid om trafikforhallanden,
trafikintensitet eller restider. P4 omradet satellitbaserad positionsbestimning planeras
projektet Galileo, som lanserades av gemenskapen 2002, att fran och med 2008 tillhandahalla
informationstjdnster som ar av hogre kvalitet &n de som de nuvarande
satellitnavigeringssystemen tillhandahaller och som &r optimala for vigtelematik.

EGNOS (European Geostationary Navigation Overlay Service), som skall vara driftsklart
redan 2004, skall ha liknande egenskaper. Dessa innovativa system kan dock medfora
problem 1 frdga om kontrollernas tillforlitlighet och bedrageribekdmpning. P4 grund av de
avsevirda fordelar som anges ovan bor emellertid i princip tillimpning av teknik for
satellitbaserad positionsbestimning och mobilkommunikation rekommenderas vid inférande

av nya elektroniska vagtullsystem.
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)

(10)

Mangfalden av tekniska 16sningar for elektroniska végtullsystem, vilka redan anvénds eller
vilka planeras under de kommande aren (framfor allt mikrovagor pa 5,8 GHz, satellitbaserad
positionsbestdmning och mobilkommunikation), och mangfalden av medlemsstaternas och
grannldndernas krav pa de elektroniska vagtullsystemen kan komma att sta i vigen for en vél
fungerande inre marknad och transportpolitikens mal. Det finns risk for att detta leder till att
forare av tunga lastbilar pd grund av detta har flera olika, dyra och driftsinkompatibla
elektroniska enheter i sina forarhytter, samt till 6kad risk for felhantering med f6ljden att,
t.ex., betalning oavsiktligen inte gors. En sddan utveckling ér pa grund av kostnader och av

sikerhetsrelaterade och rttsliga skil oacceptabel for anviandare och tillverkare av lastbilar.

Konstgjorda hinder for den inre marknadens funktion bor undanrdjas, samtidigt som
medlemsstaterna och gemenskapen bor ges mojlighet att tillimpa olika avgiftssystem for alla
fordonstyper pa lokal, nationell och internationell niva. Fordonsutrustningen bor gora det
mojligt att ta ut saidana viagavgifter med beaktande av principen om likabehandling av alla
medborgare 1 medlemsstaterna. Man bor dérfor sé snart som mojligt sorja for

driftskompatibilitet mellan de elektroniska vigtullsystemen i hela gemenskapen.
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(In

(12)

(13)

Forarna har rétt att forvénta sig vaginfrastrukturtjdnster av hogre kvalitet, sarskilt nir det
giller sdakerheten, och betydlig minskning av trafikstockningar vid végtullstationerna, sarskilt
vid topptrafik och pé vissa hogbelastade strickor. Det europeiska végtullsystemet maste
utformas pa ett sitt som tar hdnsyn till detta. Vidare bor hinsyn tas till att de planerade
teknikerna och komponenterna dven, i den utstrackning det ar tekniskt mojligt, skall kunna
samverka med andra komponenter i fordonen, sirskilt digitala fardskrivare och larmtjénster.

Intermodala system bdr inte uteslutas i ett senare skede.

Tillgangen till ytterligare, framtida anvindningsmdgjligheter vid sidan av uttag av vigtullar bor

garanteras genom lamplig utrustning.

Ett europeiskt elektroniskt véigtullsystem bor sikra driftskompatibilitet pa det tekniska, det

kontraktsméssiga och det forfarandemaéssiga planet och omfatta

a) ett enda kontrakt mellan kunderna och de operatdrer som erbjuder tjinsten,
1 6verensstimmelse med kontraktsregler som ger alla operatorer och/eller utfardande
organ mdjlighet att tillhandahalla tjansten och som ger tillgang till hela

infrastrukturnitet,

b)  tekniska standarder och krav som ger industrin mdjlighet att stélla nddvéindig utrustning

till forfogande for tillhandahallande av tjansten.
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(14)

(15)

(16)

(17)

Kontraktsbunden driftskompatibilitet mojliggor betydande forenklingar for vissa trafikanter

och visentliga administrativa besparingar for yrkestrafikanter.

Elektroniska végtullsystem bidrar mérkbart till att minska olycksrisken och dérmed till att 6ka
vagsidkerheten, till att minska antalet kontantbetalningar vid végtullstationerna och till att
minska trafikstockningarna vid dessa stationer, sérskilt vid topptrafik. De minskar ocksa den
negativa miljépaverkan av fordon som star och véntar och startar pa nytt och av
trafikstockningar samt miljopaverkan i samband med byggandet av nya eller utbyggnad av

befintliga végtullstationer.

Vitboken om den europeiska transportpolitiken fram till 2010 innehéller méal for sékerhet och
smidighet i vigtrafiken. Driftskompatibla intelligenta transporttjénster och -system é&r ett

viktigt verktyg for att uppna dessa mal.

Inférandet av elektroniska vagtullsystem kommer att medfra behandling av personuppgifter.
Vid sidan behandling méste gemenskapens foreskrifter foljas, sdrskilt bestimmelserna i
Europaparlamentets och radets direktiv 95/46/EG av den 24 oktober 1995 om skydd for
enskilda personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av
sidana uppgifter' samt Europaparlamentets och radets direktiv 2002/58/EG av

den 12 juli 2002 om behandling av personuppgifter och integritetsskydd inom sektorn for
elektronisk kommunikation®. Ritten till skydd av personuppgifter nimns sérskilt i artikel 8

1 Europeiska unionens stadga om de grundldggande rittigheterna.

1

EGT L 281, 23.11.1995, s. 31. Direktivet dndrat genom forordning (EG) nr 1882/2003
(EGT L 284, 31.10.2003, s. 1).
EGT L 201, 31.7.2002, s. 37.
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(18)

(19)

(20)

En automatisk végtulldebitering av bankkonton eller kredit- eller betalkortskonton var
som helst inom eller utanfor gemenskapen kraver ett fullt operativt betalningsomrade 1

gemenskapen med icke-diskriminerande avgifter.

Varje elektroniskt viagtullsystem som infors i medlemsstaterna bor uppfylla foljande
grundlidggande kriterier: det bor vara mojligt att 1 systemet inforliva framtida tekniska och
systemrelaterade forbattringar och utbyggnader utan dyra dverskott av gamla modeller och
metoder, kostnaderna for privata och kommersiella viganvéindare att anta systemet bor vara
obetydliga jamfort med fordelarna for dessa viganvandare och for hela samhillet, samt varje
medlemsstat bor genomfora systemet sé att det inte 1 ndgot avseende uppstar diskriminering

mellan viganvéndare fran det egna landet och viganvéndare fran andra medlemsstater.

Eftersom malen for detta direktiv, sarskilt driftskompatibiliteten mellan elektroniska
vagtullsystem pa den inre marknaden och inforandet av ett europeiskt system for elektroniska
végtullar pa hela det vignit i gemenskapen som &r belagt med viagtullar, inte 1 tillracklig
utstrdckning kan uppnds av medlemsstaterna och de darfor, pa grund av deras europeiska
dimension, béttre kan uppnas pa gemenskapsniva, kan gemenskapen vidta atgirder i enlighet
med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 1 fordraget. I enlighet med proportionalitetsprincipen i

samma artikel gar detta direktiv inte utover vad som &r nddvandigt for att uppnd dessa mal.
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(21) Det bor tillses att de berorda parterna (védgtullsoperatorerna, infrastrukturforvaltarna,
elektronik- och bilindustrin, anvdndarna) far delta i kommissionens samrad om tekniska
frdgor och kontraktsfragor 1 anslutning till inférandet av det europeiska systemet for
europeiska végtullar. Vid behov bor kommissionen dven samrada med icke-statliga

organisationer som arbetar med fragor som ror skydd av privatlivet, trafiksdkerhet och miljon.

(22) For att ett europeiskt system for elektroniska végtullar skall kunna inforas maste riktlinjer

forst faststillas av Kommittén for elektroniska vigtullar, vilken inrdttas genom detta direktiv.

(23) Detta direktiv paverkar inte medlemsstaternas frihet att foreskriva bestimmelser om

avgiftsbeldggning av véginfrastruktur och om beskattningsfragor.

(24) De atgérder som &dr nodvéndiga for att genomfora detta direktiv bor antas i enlighet med
radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall tillimpas vid

. .. .. 1
utovandet av kommissionens genomforandebefogenheter .

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte och rackvidd

1. I detta direktiv faststélls de villkor som dr nodvéndiga for att sdkerstilla driftskompatibilitet
mellan elektroniska vigtullsystem i gemenskapen. Detta direktiv skall tillampas pa elektronisk
inkassering av alla slags vigavgifter pa hela gemenskapens végnit, inklusive vigar i och utanfor

stader, motorvégar, storre och mindre vdgar, samt olika anlédggningar som tunnlar, broar och farjor.

! EGTL 184, 17.7.1999, s. 23.
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2. Detta direktiv skall inte tilldmpas pa

a)  vigtullsystem som saknar system for elektronisk inkassering av végtullar,

b)  elektroniska végtullsystem déir utrustning inte behdver installeras i fordon,

c) smad, rent lokala végtullsystem for vilka kostnaderna for att uppfylla kraven i detta direktiv

inte stér i proportion till fordelarna.

3. For att uppna det mél som faststills 1 punkt 1 skall ett europeiskt system for elektroniska
végtullar inrdttas. Systemet, som skall vara ett komplement till medlemsstaternas nationella system
for elektroniska vigtullar, skall sékerstélla driftskompatibilitet i hela gemenskapen for anvindarna
mellan de elektroniska vagtullsystem som medlemsstaterna redan har inréttat och de system som

1 framtiden kommer att inféras inom ramen for detta direktiv.

Artikel 2

Tekniska 16sningar

1.  Iallanya elektroniska vigtullsystem som tas i drift frdn och med den 1 januari 2007 skall en

eller flera av foljande tekniska 10sningar tillimpas for végtullstransaktionerna:

a)  Satellitbaserad positionsbestimning.



30.4.2004 SV Europeiska unionens officiella tidning L 166/ 134

b)  Mobilkommunikation enligt GSM/GPRS-standarden (referens GSM TS 03.60/23.060).

¢) 5,8 GHz mikrovagor.

2. Det europeiska systemet for elektroniska végtullar skall inrdttas enligt artikel 3.1.
Operatorerna skall enligt tidsplanen i artikel 3.4 ge intresserade anvédndare tillgéng till
fordonsutrustning som ar anpassad till alla elektroniska vagtullsystem som é&r i bruk i
medlemsstaterna, med anvdndning av de tekniska l9sningar som avses i punkt 1, och som ldmpar
sig for alla fordonstyper. Denna utrustning skall atminstone vara driftskompatibel och kunna
kommunicera med alla system som anvidnds i medlemsstaterna genom att en eller flera av de
tekniker som anges i punkt 1 anvidnds. Narmare bestimmelser i detta avseende skall faststéllas av
den kommitté som avses i artikel 5.1, inbegripet arrangemang for att tillmotesga intresserade

anvindare som begir tillgang till fordonsutrustning.

3. Nya elektroniska végtullsystem som tas i drift efter antagandet av detta direktiv
rekommenderas att anvinda saddan teknik med satellitbaserad positionsbestimning och
mobilkommunikation som avses i punkt 1. Med avseende pa eventuell omstéllning av system som
anvéander annan teknik till system som anvidnder ovan angiven teknik skall kommissionen

1 samverkan med den kommitté som avses 1 artikel 5.1 utarbeta en rapport senast

den 31 december 2009. Rapporten skall innehélla en studie av anvdndningen av varje typ av teknik
som anges i punkt 1 samt en kostnads- och intdktsanalys. Kommissionen skall vid behov lata
rapporten atféljas av ett forslag till Europaparlamentet och radet om en strategi for omstéllning

av systemen.
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4.  Utan att det paverkar bestimmelserna 1 punkt 1 kan fordonsburen utrustning ocksa vara
lamplig for annan teknik, pa villkor att detta inte leder till ytterligare bérdor f6r anvdndarna eller
skapar diskriminering mellan dem. Fordonsutrustningen kan ocksé nér s dr lampligt kopplas till

fordonets elektroniska fardskrivare.

5. Medlemsstater som har vigtullsystem skall vidta de atgdrder som kravs for att 6ka
anvindningen av elektroniska végtullsystem. De skall striva efter att sdkerstdlla att minst 50 % av
trafikflodet genom varje tullstation kan anvénda elektroniska végtullsystem senast

den 1 januari 2007. De viagfiler som anvinds for inkassering av vagtull pa elektronisk vig far ocksa

anvéndas for inkassering av véagtull pa annat sétt med vederborlig hdnsyn till sdkerheten.

6.  Det arbete med driftskompatibilitet for befintlig vigtullsteknik som utfors i samband med det
europeiska systemet for elektroniska vagtullar skall sékerstilla fullstindig kompatibilitet och
granssnittséverensstimmelse mellan denna teknik och den teknik som avses i punkt 1 samt mellan

tillhérande utrustning.

7.  Medlemsstaterna skall se till att den behandling av personuppgifter som kravs for driften av
det europeiska systemet for elektroniska vagtullar sker i enlighet med gemenskapens bestimmelser
om skydd av fysiska personers fri- och réttigheter, inklusive rétten till privatliv, och att sarskilt

bestimmelserna i direktiven 95/46/EG och 2002/58/EG uppfylls.
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Artikel 3

Inréttande av ett europeiskt system for elektroniska véagtullar

1. Ett europeiskt system for elektroniska végtullar skall inrdttas for allt vignit i gemenskapen
dér det pa elektronisk vég tas ut vigtullar eller avgifter for anvindning. Detta elektroniska
vagtullsystem kommer att definieras genom kontraktsregler som ger alla operatdrer och/eller
utfardande organ mojlighet att tillhandahélla tjénsten, tekniska standarder och krav samt ett enda
abonnemangskontrakt mellan kunderna och de operatdrer och/eller utfirdande organ som
tillhandahaller tjansten. Kontraktet skall ge tillgéng till tjansten i hela infrastrukturnitet och skall

kunna tecknas hos varje operator som forvaltar ndgon del av nitet och/eller hos utfardande organ.

2. Det europeiska systemet for elektroniska végtullar far varken paverka medlemsstaternas
principbeslut att ta ut vagtullar for sirskilda typer av fordon eller nivan pd och &ndamélet med de
avgifter som tas ut. Det skall endast avse metoden for att ta ut vagtullar eller avgifter. Systemet
skall gora det mojligt att ingd kontrakt oavsett var fordonet &r registrerat, vilken nationalitet

parterna i kontraktet har och vilket omrade eller punkt pa vignétet véigtullen giller.

3.  Systemet skall medge att intermodalitet utvecklas utan att detta skapar nackdelar for andra

transportmetoder.
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4.  De medlemsstater som har nationella system for inkassering av végtull pa elektronisk vég
skall se till att operatérerna och/eller de utfardande organen ger sina kunder tillgang till det

europeiska systemet for elektroniska vigtullar enligt foljande tidsplan:
a)  For alla fordon som véger 6ver 3,5 ton och for alla fordon som far transportera fler dn
9 passagerare (forare + 8) senast tre ar efter det att besluten om definitionen av det

europeiska systemet for elektroniska vigtullar enligt artikel 4.4 har fattats.

b)  For alla andra typer av fordon senast fem ér efter det att besluten om definitionen av det

europeiska systemet for elektroniska végtullar enligt artikel 4.4 har fattats.

Artikel 4

Grunddrag i det europeiska systemet for elektroniska végtullar

1.  Det europeiska systemet for elektroniska vigtullar skall bygga pa de element som fortecknas 1

bilagan till detta direktiv.

2. Vid behov kan denna bilaga av tekniska skil dndras i enlighet med forfarandet 1 artikel 5.2.

3. Det europeiska systemet for elektroniska végtullar skall bygga pé de tekniska 16sningar som

avses i artikel 2, med specifikationer som skall vara allmént tillgidngliga.
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4.  Beslut om definitionen av det europeiska systemet for elektroniska vagtullar skall senast
den 1 juli 2006 fattas av kommissionen i enlighet med forfarandet i artikel 5.2. Sddana beslut skall
endast fattas om samtliga villkor, utvirderade enligt lampliga undersékningar, foreligger for att
mojliggora driftskompatibilitet i alla avseenden, inbegripet ur teknisk, rattslig och handelsmissig

synvinkel.

5. Om besluten enligt punkt 4 inte har fattats fore den 1 juli 2006, skall kommissionen i1 enlighet

med forfarandet i artikel 5.2 faststélla ett nytt datum nér besluten senast skall fattas.

6.  Kommissionen skall fatta tekniska beslut om upprittandet av det europeiska systemet for

elektroniska végtullar i enlighet med forfarandet i artikel 5.2.

7. Ienlighet med forfarandet i Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG av

den 22 juni 1998 om ett informationsforfarande betriffande tekniska standarder och foreskrifter'
skall kommissionen uppmana de relevanta standardiseringsorganen, sérskilt Europeiska
standardiseringskommittén CEN, att gora alla de anstrdngningar som krévs for ett snabbt antagande

av standarder for elektroniska vagtullsystem, vad géller de tekniker som fortecknas i artikel 2.1.

8. Utrustning for det europeiska systemet for elektroniska végtullar skall sdrskilt uppfylla kraven
1 Europaparlamentets och radets direktiv 1999/5/EG av den 9 mars 1999 om radioutrustning och
teleterminalutrustning och om dmsesidigt erkdnnande av utrustningens dverensstimmelse’ samt
radets direktiv 89/336/EEG av den 3 maj 1989 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning

om elektromagnetisk kompatibilitet’.

! EGT L 204, 21.7.1998, s. 37. Direktivet senast dndrat genom 2003 &rs anslutningsakt.

2 EGT L 91, 7.4.1999, s. 10. Direktivet dndrat genom forordning (EG) nr 1882/2003.

3 EGT L 139, 23.5.1989, s. 19. Direktivet senast dndrat genom direktiv 93/68/EEG
(EGT L 220, 30.8.1993, s. 1).
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Artikel 5

Kommittéforfarande

1. Kommissionen skall bitrddas av en kommitté {for elektroniska vigtullar, nedan kallad

"kommittén".

2. Nir det hdnvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7 1 beslut 1999/468/EG tillimpas, med

beaktande av bestimmelserna 1 artikel 8 1 det beslutet.

Den tid som avses 1 artikel 5.6 1 beslut 1999/468/EG skall vara tre manader.

3. Kommittén skall sjilv anta sin arbetsordning.

Artikel 6

Genomforande

Medlemsstaterna skall sitta i kraft de bestimmelser i lagar och andra forfattningar som &r
nddvindiga for att folja detta direktiv fore den ...". De skall genast till kommissionen Gversinda
texten till dessa bestimmelser samt en tabell med en jimforelse mellan dem och bestimmelserna

1 detta direktiv.

Nar en medlemsstat antar dessa bestammelser skall de innehalla en hdanvisning till detta direktiv
eller 4tf6ljas av en sddan hdnvisning nir de offentliggdrs. Nérmare foreskrifter om hur hanvisningen

skall goras skall varje medlemsstat sjilv utfarda.

18 manader efter det att detta direktiv har tritt ikraft.
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Artikel 7
Ikrafttradande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska

unionens officiella tidning.

Artikel 8

Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Strasbourg den 29 april 2004.

Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vignar

P. COX M. Mc DOWELL
Ordférande Ordférande
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BILAGA

Nodvéandiga element for utformning och inférande av det europeiska systemet for

elektroniska végtullar

Nedanstiende fragor ér visentliga for utformning och inférande av det europeiska system for
elektroniska végtullar som inrittas enligt detta direktiv. Man skiljer mellan tekniska,

forfarandemaissiga och rittsliga fragor.

Tekniska fragor

a)  Operativa forfaranden for systemet: tecknande av abonnemang, bruksanvisning, installation
av fordonsutrustning, behandling av transaktioner vid végtullstationer eller vid 16pande avgift,
forfaranden for aterhdmtningédtergang av transaktionsdatatransaktioner i handelse av avbrott
eller storningar 1 utrustningens drift, kontrollsystem, fakturering och indrivning av forfallna
belopp, kundtjénst, kundsupport, faststéllande av servicenivan till kunder. Nér sddana

operativa forfaranden faststélls skall befintliga forfaranden i medlemsstaterna beaktas.

b)  Funktionsméssiga specifikationer for systemet: beskrivning av hur fordonsburen utrustning

och markutrustning fungerar.

c)  Tekniska specifikationer for mark- och fordonsutrustning till stod for systemet och standarder,

certifieringsforfaranden och restriktioner som skall iakttas.
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d)

g)

Inledande och uppfdljning av arbetet i relevanta standardiseringsorgan och eventuella
tekniska kompletteringar av tillimpade standarder eller forstandarder 1 syfte att garantera

driftskompatibiliteten.

Specifikationer for installation av fordonsburen utrustning.

Transaktionsmodeller: exakt faststillande av berdkningsmetoder for transaktionerna for varje
sarskild typ av végtull (fasta tullportar eller 16pande avgift), faststéllande av vilka data som

utvéxlas mellan fordons- och markutrustning samt dataformat.

Arrangemang for att tillmotesga alla intresserade anvéndare som begér tillgéng till

fordonsutrustning.

Frégor avseende forfarandet

h)

Forfaranden for kontroll av teknisk prestanda hos fordonsutrustning, utrustning vid vigen

samt hur utrustningen installerats i fordonen.

Parametrar for klassificering av fordon: Validering av en gemenskapsforteckning dver
tekniska parametrar, dér varje medlemsstat kommer att vélja de parametrar den vill anvénda
for sin avgiftspolitik. Dessa parametrar kommer att avse fordonens fysiska egenskaper,
motoregenskaper och miljopaverkan. Det blir medlemsstaternas sak att faststélla

fordonsklasser péd grundval av dessa parametrar.
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1) Inréttande av forfaranden for hantering av sérskilda fall, som alla slags driftsstorningar. Detta

giller sarskilt 1 sddana fall dar vagtullsoperatérerna och kunden inte &r frdn samma land.

Rattsliga fragor

k)  Validering av de valda tekniska losningarnas 6verensstimmelse med gemenskapens
bestammelser om skydd av fysiska personers fri- och réttigheter, sdrskilt ritten till privatliv.
Overensstimmelse med direktiven 95/46/EG och 2002/58/EG kommer srskilt att behdva

sdkerstillas.

1)  Faststéllande av icke-diskriminerande gemensamma bestdmmelser och minimikrav som bor
iakttas av potentiella tjansteleverantdrer vidfor att {4 tillhandahéllande avtillhandahalla

tjénsten.

m) Beddmning av mojligheten att harmonisera bestimmelserna om indrivning av elektroniska

végtullar.

n)  Utkast till ett samforstandsavtal mellan vagtullsoperatérerna som majliggor inforande av det

europeiska systemet for elektroniska vigtullar, inbegripet tvistlosningsforfaranden.






