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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 1192/2003
av den 3 juli 2003
om indring av Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 91/2003 om jirnvigstransport-

statistik

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 91/2003 av den 16 december 2002 om jirnvagstrans-
portstatistik (), sarskilt artiklarna 3.2 och 4.5 i denna, och

av foljande skal:

(1) Ienlighet med artikel 3 i férordning (EG) nr 91/2003 far
definitionerna i férordningen dndras av kommissionen.

(2)  Det dr nodvandigt att infora ytterligare definitioner sé att
insamlingen av uppgifter kan goras pd grundval av
gemensamma definitioner i alla medlemsstaterna, vilket
sikrar en harmonisering av jirnvigstransportstatistiken.

(3)  Ienlighet med artikel 4 i férordning (EG) nr 91/2003 far
bilagornas innehdll anpassas av kommissionen.

(4 Det dr nodvandigt att dndra specifikationerna i tabell H1
for att sdkra ett tydligt angivande av vad statistiken
omfattar.

(5)  Forordning (EG) nr 91/2003 bor darfor dndras i enlighet
med detta.

(6)  De dtgdrder som foreskrivs i denna férordning ar foren-
liga med yttrandet frain Kommittén for det statistiska
programmet, inrdttad genom rddets beslut 89/382/EEG,
Euratom (3).

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EG) nr 91/2003 édndras enligt foljande:

1) Tartikel 3 skall punkt 1 ersittas med foljande:

"1. I detta direktiv anvinds foljande beteckningar med de
betydelser som hir anges:

1) rapporterande land: den medlemsstat som Gverfor
uppgifter till Eurostat.

2) nationella myndigheter: nationella statistikkontor och
andra organ som ansvarar for produktionen av gemen-
skapsstatistik i varje medlemsstat.

3) jarnvdg: kommunikationslinje i form av jirnvagsskenor
endast avsedd for jarnvagsfordon.

() EGT L 14, 21.1.2003, s. 1.
() EGT L 181, 28.6.1989, s. 47.
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) jarnvagsfordon: mobil utrustning som endast framfors pa
jarnvagsskenor och som antingen forflyttar sig av egen
kraft (dragfordon) eller som dras av ett annat fordon
(person-, post-, resgods- och godsvagnar).

) jarnvagsforetag: offentligt eller privatigt foretag som till-
handahéller transporttjanster pa jarnvdg for gods och/
eller passagerare. Foretag som uteslutande levererar
tjanster i samband med passagerartransport med
tunnelbana, spdrvagn och/eller snabbsparvigar omfattas
inte.

) godstransport pd jarnvdg: transport av gods med hjilp av
jarnvagsfordon mellan platsen for lastning och platsen
for lossning.

) passagerartransport pd jdrnvig: transport av passagerare
med hjilp av jarnvigsfordon mellan platsen for péstig-
ning och platsen for avstigning. Passagerartransport
med tunnelbana, spdrvagn ochfeller snabbspérvig
omfattas inte.

=

tunnelbana: en elektrisk jarnvig for passagerartransport
som klarar en stor trafikvolym och kinnetecknas av
exklusiva korrdttigheter, tdg med flera vagnar, hog
hastighet och snabb acceleration, avancerade signal-
anldggningar samt inga korsningar for att mojliggora
hog tigfrekvens och hoga perronger. Tunnelbanan
kinnetecknas ocksd av tdttliggande stationer, vilket
normalt sett betyder att avstdndet mellan stationerna ér
mellan 700 och 1 200 m. 'Hog hastighet’ skall tolkas i
jamforelse med spdrvagnar och snabbspdrvigar, och
betyder hir ca 30-40 km/tim pd kortare strickor och
40-70 km/tim pd lingre strickor.

—~

spdrvagn: ett sparbundet passagerarfordon for transport
pd vdg med mer dn nio sittplatser (inklusive foraren),
som dr kopplat till elektriska ledare eller drivs av en
dieselmotor.

=

snabbspdrvig: en jirnvdg for passagerartransport som
ofta anvinder elektriskt drivna sparbundna vagnar som
fungerar ensamma eller i korta tdg pd fasta spir med
tva skenor. Normalt sett dr avstindet mellan statio-
nerna/stoppen kortare dn 1200 m. I jaimforelse med
tunnelbanan ér snabbspérvigar en ldttare konstruktion
som dr utformad for en ldgre trafikvolym och som i
regel framfors i lagre hastigheter. Det ar ibland svért att
skilja pa snabbspérvigar och spédrvigar. Sparvigar ar i
regel inte skilda frdn végtrafiken, medan snabbs-
parvigar kan vara avskilda frdn andra transportsystem.
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11)

12)

13)

nationell transport: jirnvigstransport mellan tva platser
(platsen for lastning/pdstigning och platsen for loss-
ning/avstigning) som bdda dr beldgna i det rapporte-
rande landet. Denna transport kan omfatta transit
genom ett annat land.

internationell transport: jarnvagstransport mellan en plats
(for lastning/pastigning eller lossning/avstigning) i det
rapporterande landet och en plats (for lastning/pastig-
ning eller lossning/avstigning) i ett annat land.

transit: jarnvagstransport genom det rapporterande
landet mellan tva platser (en plats for lastning/pastig-
ning och en plats for lossning/avstigning) utanfor det
rapporterande landet. Transporter som omfattar last-
ning/péstigning eller lossning/avstigning av gods/passa-
gerare vid gransen till det rapporterande landet fran/till
ett annat transportmedel betraktas inte som transit.

14) jarnvigspassagerare: varje person, exklusive tdgpersonal,

15)

16)

17)

18)

19)

20)

som reser med ett jarnvdgsfordon. I olycksstatistiken
omfattar detta passagerare som forsoker stiga pa eller
av ett tag i rorelse.

antal passagerare: antalet resor som tdgpassagerare gor,
dir varje resa definieras som transporten fran pdstig-
ningsplatsen till avstigningsplatsen, med eller utan
byten frdn ett jirnvagsfordon till ett annat. Passagerare
som anvdnder mer dn ett jarnvigsforetag skall om
mojligt bara riknas en gang.

passagerar-km: méttenhet fOr jarnvéagstransport av en
passagerare under en km. Endast den stricka som till-
ryggalagts pd det rapporterande landets territorium
skall beaktas.

vikt: godsmingden i ton (1 000 kg). Den vikt som
rapporteras skall, forutom vikten pa det transporterade
godset, dven omfatta vikten pd emballage och tara-
vikten pd containrar, vixelflak, lastpallar samt last-
fordon f6r vigtransport som transporteras via jarnvag i
samband med kombinerad transport. Om godset trans-
porteras av mer dn ett jarnvigsforetag skall vikten om
mojligt bara rdknas en ging.

ton-km: madttenhet for godstransport pd jirnvdg av ett
ton (1 000 kg) gods under en km. Endast den stricka
som tillryggalagts pa det rapporterande landets territo-
rium skall beaktas.

tdg: en eller flera jarnvagsfordon som dras av ett eller
flera lokomotiv eller rilsbussar, eller en rilsbuss som
framfors ensam under ett bestimt nummer eller en
sdrskild beteckning fran en fast utgangspunkt till en fast
slutpunkt. Ett ensamgdende lok betraktas inte som ett
tag.

tag-km: mattenhet for ett tdgs rorelse over en km. Den
stricka som anvands skall om mojligt vara den stricka
som faktiskt tillryggalagts, annars skall jarnvagsnitets
standardavstind mellan utgdngs- och slutpunkt
anvindas. Endast den stricka som tillryggalagts pa det
rapporterande landets territorium skall beaktas.

21) hel taglast: varje forsindelse som bestér av en eller flera
vagnslaster som skall transporteras vid samma tillfille,
av samma avsidndare, frin samma station och som utan
forandring av tdgsammansittningen skall sindas till
samma mottagare pa samma bestimmelsestation.

22) hel vagnslast: varje godsforsindelse for vilken en hel
vagn krivs, oavsett om hela lastkapaciteten utnyttjas
eller inte.

23) TEU (Twenty-foot Equivalent Unit): en standardenhet
baserad pd en 20-fots ISO-container (6,10 m ldng) som
anvinds som ett statistiskt matt pd trafikflodet eller
trafikkapaciteten. En standard 40-fots ISO serie 1
container motsvarar 2 TEU. Vixelflak pd under 20 fot
motsvarar 0,75 TEU, vixelflak pd mellan 20 och 40 fot
motsvarar 1,5 TEU och vixelflak pd o6ver 40 fot
motsvarar 2,25 TEU.

24

=

allvarlig olycka: varje olycka dir minst ett sparbundet
fordon i rorelse dr inblandat, ddr minst en person dodas
eller skadas allvarligt eller som orsakar omfattande
skador pa varor, spar eller andra installationer. Aven
olyckor som orsakar skador pd miljon eller som stor
trafiken i hog utstrickning betraktas som allvarliga
olyckor. Olyckor i verkstider, lagerhallar och depéer
omlfattas ¢j.

25

R

allvarlig olycka med personskador: varje olycka ddr minst
ett sparbundet fordon i rorelse dr inblandat, dir minst
en person dodas eller skadas allvarligt. Olyckor i
verkstader, lagerhallar och depder omfattas ¢j.

26) omkomna personer: varje person som till foljid av en
olycka omedelbart avlidit eller avlider inom 30 dagar,
bortsett fran sjalvmord.

27) allvarligt skadad person: varje skadad person som till f6ljd
av en olycka lagts in pa sjukhus i mer dn 24 timmar,
bortsett fran sjalvmordsforsok.

28) olycka i samband med transport av farligt gods: varje
olycka eller hindelse som skall rapporteras i enlighet
med avdelning 1.8.5 i RID/ADR.

29) sjalvmord: avsiktlig sjalvdestruktiv handling som leder
till doden, och som Kklassificeras och registreras som
sddan av de behoriga nationella myndigheterna.

30) sjdlvmordsforsok: avsiktlig sjalvdestruktiv handling som
leder till allvarliga skador, men inte dodsfall, och som
klassificeras och registreras som sddant av de behoriga
nationella myndigheterna.”.

2) Bilaga H skall ersittas med bilagan till denna férordning.

Artikel 2

Denna forordning trider i kraft den tjugonde dagen efter det
att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.
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Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad 1 Bryssel den 3 juli 2003.

Pd kommissionens vignar
Pedro SOLBES MIRA

Ledamot av kommissionen
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BILAGA

"BILAGA H

STATISTIK OVER OLYCKOR

Lista over variabler och méttenheter

Antal olyckor (tabellerna H1 och H2)
Antal omkomna (tabell H3)
Antal allvarligt skadade (tabell H4)

Referensperiod

Ar

Frekvens

Varje ar

Lista over tabeller med indelning for varje
tabell

Tabell HI: antal allvarliga olyckor och antal allvarliga olyckor med
personskador (frivilligt) indelade efter olyckstyp

Tabell H2: antal olyckor i samband med transport av farligt gods
Tabell H3: antal omkomna indelade efter olyckstyp och personkategori

Tabell H3: antal allvarligt skadade indelade efter olyckstyp och personka-
tegori

Sista datum for overforing av uppgifter

5 manader efter det att referensperioden gatt ut

Forsta referensperiod

2004

Kommentarer

1.

Olyckstyperna indelas enligt foljande:

— kollisioner (utom plankorsningsolyckor)

— urspdrningar

— plankorsningsolyckor

— personolyckor orsakade av rullande material i rorelse
— brinder i rullande material

— Ovrigt

— totalt

Olyckstypen hinvisar till den priméra olyckan

. Tabell H2 4r indelad enligt foljande:

— totalt antal olyckor ddr minst ett jarnvigsfordon ar inblandat som
transporterar farligt gods, som finns med i forteckningen Gver
farligt gods i bilaga K

— antal sddana olyckor dir utslipp av farligt gods sker

. Personkategorierna indelas enligt f6ljande:

passagerare

anstillda (inklusive underleverantorer)

ovriga
totalt

. Uppgifterna i tabellerna H1-H4 skall limnas for alla jarnvigar som

omfattas av denna férordning.

. Under de forsta fem dren som denna forordning ér tillimplig far

medlemsstaterna limna in denna statistik i Overensstimmelse med
nationella definitioner, om uppgifter som Gverensstimmer med de
harmoniserade definitionerna (antagna i enlighet med forfarandet i
artikel 11.2) inte finns tillgdngliga”




