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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 1999/62/EG
av den 17 juni 1999
om avgifter pd tunga godsfordon for anvindningen av vissa infrastrukturer

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artiklarna 71.1 och 93 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag ('),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs

yttrande (3,
med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),
i enlighet med artikel 251 i fordraget (%), och
av foljande skal:

1. Det idr en forutsittning for att kunna avldgsna snedvrid-
ning av konkurrensen mellan transportforetag i
medlemsstaterna att avgiftssystemen harmoniseras och
att rittvisa ordningar infors for att ta ut infrastruktur-
kostnader av dkare.

2. Dessa mél kan endast uppnds i etapper.

3. En viss grad av harmonisering av skatte- och avgiftssys-
temen har redan uppndtts genom antagandet av radets
direktiv 92/81/EEG av den 19 oktober 1992 om harmo-
nisering av strukturerna for punktskatter pd mineral-
oljor () och radets direktiv 92/82/EEG av den 19
oktober 1992 om tillndrmning av punktskattesatser for
mineraloljor (9).

4. Europeiska gemenskapernas domstol upphdvde genom
dom den 5 juli 1995 i médl C-21/94, Europaparlamentet
mot rddet (), rddets direktiv 93/89/EEG av den 25
oktober 1993 om medlemsstaternas tillimpning av
skatter pd vissa fordon som anvinds for godstransporter
pa vdg och tullar och avgifter f6r anvindningen av vissa
infrastrukturer (%), men forklarade att direktivet alltjamt
skulle vara tillimpligt till dess att rddet antar ett nytt

1

(") EGT C 59, 26.2.1997, s. 9.

() EGT C 206, 7.7.1997, s. 17.

(}) Yttrandet avgett den 3 juni 1999 (innu ¢j offentliggjort i EGT).

(*) Europaparlamentets yttrande av den 17 juli 1997 (EGT C 286,
22.9.1997, s. 217), radets gemensamma standpunkt av den 18
januari 1999 (EGT C 58, 1.3.1999, s. 1) och Europaparlamentets
beslut av den 7 maj 1999 (dnnu ¢ offentliggjort i EGT).

() EGT L 316, 31.10.1992, s. 12. Direktivet senast dndrat genom
direktiv 94/74[/EG (EGT L 365, 31.12.1994, s. 46).

() EGT L 316, 31.10.1992, s. 19. Direktivet dndrat genom direktiv
94/74[EG.

() REG 1995, 1-1827.

(% EGT L 279, 12.11.1993, s. 32.

10.

11.

12.

direktiv. Direktiv 93/89/EEG ersdtts dirfor av detta
direktiv.

Under nuvarande omstindigheter bor anpassningen av
nationella avgiftssystem begrinsas till kommersiella
fordon vars hogsta tillitna bruttolastvikt 6verstiger en
viss niva.

For detta dndamdl bor vissa minimiskattesatser
bestimmas for de fordonsskatter som for nidrvarande
tillimpas av medlemsstaterna eller som eventuellt
kommer att ersitta dessa.

Anvindandet av vigvinliga och mindre fororenande
fordon bor uppmuntras genom en differentiering av
skatter eller avgifter, forutsatt att en sddan differentiering
inte hindrar den inre marknadens funktion.

Vissa medlemsstater boér kunna undantas frdn minimi-
skattesatserna under en period for att underldtta anpass-
ningen till de nivder som krdvs enligt detta direktiv.

Viss lokal inhemsk transportverksamhet med liten inver-
kan pd gemenskapens transportmarknad ir for nirva-
rande féremal for nedsatta fordonsskattesatser. Medlems-
staterna bor for att sikerstilla en smidig overgdng tillatas
foreskriva tillfalliga undantag frdn minimiskattesatserna.

Medlemsstaterna bor tilldtas att tillimpa nedsatta skatte-
satser eller undantag fran fordonsskatt for fordon vars
anvindning sannolikt inte kan inverka pd gemenskapens
transportmarknad.

For att ta hinsyn till vissa sirskilda situationer bor det
faststillas ett forfarande genom vilket medlemsstater kan
tillitas behalla ytterligare undantag eller nedsittning.

Befintliga snedvridningar av konkurrensen kan inte
avldgsnas enbart genom harmonisering av skatter eller
punktskatter pd bransle, men till dess tekniskt och
ekonomiskt lampligare avgiftsformer inférs kan sddana
snedvridningar minskas genom méojligheten att behalla
eller infora vagtullar ochfeller vigavgift pd motorvigar.
Medlemsstaterna bor dessutom tilldtas att ta ut avgifter
for anvindandet av broar, tunnlar och bergspass.
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13.  Med tanke pd de sirskilda villkor som giller for vissa 20.  Territorialprincipen bor tillimpas. Tva eller flera

14.

15.

16.

17.

18.

19.

viagar i Alperna kan det vara lampligt for en medlemsstat
att pd ett valdefinierat vdgavsnitt av dess motorvignat
lata bli att tillimpa ett system med vigavgifter for att
istallet mojliggora en tillimpning av en infrastrukturrela-
terad avgift.

Vigtullar och vigavgifter bor inte vara diskriminerande,
medfora orimliga formaliteter eller skapa hinder vid inre
granser. Limpliga atgdrder bor darfor vidtas for att tillata
att vagtullar och vidgavgifter betalas ndr som helst och
med olika former av betalningsmedel.

Vigavgiftssatserna bor grunda sig pd hur linge infra-
strukturen i frdga anvinds och bor differentieras i forhal-
lande till den kostnad som orsakas av vigfordonen.

Nedsatta satser for vagavgifterna bor tillfilligt tillimpas
pa fordon som dr registrerade Grekland for att ta hinsyn
till svarigheter som beror pd landets geopolitiska ldge.

For att sakerstilla att vagavgifter och végtullar tillimpas
enhetligt bor vissa regler faststillas for hur dessa fir
tillimpas, som till exempel egenskaperna hos den infra-
struktur som sddana vigavgifter och vigtullar kan till-
limpas pd, maximinivier for vissa avgiftssatser och
andra allminna villkor som madste gilla. De viktade
genomsnittliga vigtullarna bor vara relaterade till kost-
naderna for uppbyggnad, drift och utveckling av det
berorda infrastrukturnitet.

Medlemsstaterna bor kunna anvinda en viss procentdel
av vigavgifterna eller vigtullarna till skydd for miljon
och en balanserad utveckling av transportnitet, under
forutsittning att detta belopp berdknas i enlighet med
bestimmelserna i detta direktiv.

De belopp i detta direktiv som har uttryckts i de natio-
nella valutaenheterna i de medlemsstater som har infort
euron kommer att lasas den 1 januari 1999 nir vérdet
pd euron kommer att faststillas i enlighet med radets
forordning (EG) nr 2866/98 av den 31 december 1998
om omrakningskurserna mellan euron och valutorna for
de medlemsstater som infor euron (!). Det dr limpligt att
de medlemsstater som inte har infort euron varje dr ser
over beloppen i nationella valutor i detta direktiv och
anpassar dem i forekommande fall for att ta hansyn till
forandringar i vixelkurserna. Arliga anpassningar av de
nationella valutorna behéver inte vara obligatoriska om
tillimpningen av de nya vixelkurserna skulle resultera i
en dndring som dr lagre 4n en viss procentuell niva.

() EGT L 359, 31.12.1998, s. 1.

medlemsstater kan samarbeta for att infora ett gemen-
samt system for vigavgifter, forutsatt att vissa ytterligare
villkor uppfylls.

21. I enlighet med proportionalitetsprincipen &r detta
direktiv begrinsat till vad som adr nodvindigt for att
uppnd de efterstrivade malen, enligt bestimmelserna i
artikel 5 tredje stycket i fordraget.

22.  En exakt tidtabell bor anges for att revidera bestimmel-
serna i detta direktiv och for att 6vervdga sddana anpass-
ningar av dem som kan visa sig nodvindiga, med mal-
sdttning att utveckla ett mer territoriellt avgiftssystem.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL I

Allminna bestimmelser

Artikel 1

Detta direktiv 4r tillimpligt pd fordonsskatter, vdgtullar och
vigavgifter som tas ut pad fordon enligt definition i artikel 2.

Detta direktiv skall inte gilla fér fordon som utfér transport-
verksamhet uteslutande pd medlemsstaternas utomeuropeiska
territorier.

Det skall inte heller gilla for fordon registrerade pa Kana-
riedarna, i Ceuta och Melilla, pd Azorerna eller Madeira vilka
utfor transportverksamhet uteslutande pd dessa territorier eller
mellan dessa territorier och det spanska eller det portugisiska
fastlandet.

Artikel 2

I detta direktiv avses med

a) motorvig: vdag som dr utformad och byggd sirskilt for
motortrafik, som inte betjanar fastigheter som grinsar till
den och som

i) ar forsedd, utom vid speciella platser eller tillfalligt, med
skilda korbanor for trafik i tvd riktningar, skilda frén
varandra genom en mittstring som inte dr avsedd for
trafik, eller undantagsvis med andra medel,

ii) inte korsar annan vig, jarnvdg, sparvagslinje eller ging-
stig i samma plan,

iii) ar sdrskilt skyltad som motorvig,

b) vdagtull: betalning av ett bestimt belopp for ett fordon som
tillryggaldgger ett avstind mellan tvd punkter pa den infra-
struktur som anges i artikel 7.2. Beloppet skall grundas pa
det avstdnd som tillryggalagts och pd fordonskategori,
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¢) vdagavgift: betalning av ett bestimt belopp som ger fordonet
ratt att under en given tid anvdnda de infrastrukturer som
anges i artikel 7.2,

d) fordon: motorfordon eller ledad fordonskombination avsedd
uteslutande for godstransporter pa vig och med en hogsta
tilliten bruttovikt av minst 12 ton,

e) EURO I-fordon: fordon med de egenskaper som anges i rad
A i tabellen i punkt 8.3.1.1 i bilaga I till direktiv 88/77/EEG
av den 3 december 1987 om tillndrmning av medlemssta-
ternas lagstiftning om d&tgirder mot utslipp av gas- och
partikelformiga fororeningar frdn dieselmotorer som
anvinds i fordon (1),

f) EURO II-fordon: fordon med de egenskaper som anges i rad
B i tabellen i punkt 8.3.1.1 i bilaga I till direktiv 88/77[EEG.

KAPITEL II

Fordonsbeskattning

Artikel 3
1.  De fordonsskatter som avses i artikel 1 ir foljande:
— Belgien:

taxe de circulation sur les véhicules automobiles/verkeers-
belasting op de autovoertuigen

— Danmark:

vagtafgift af motorkeretgjer m.v.
— Tyskland:

Kraftfahrzeugsteuer
— Grekland:

Té\n kukhogopiag,

— Spanien:
a) impuesto sobre vehiculos de traccién mecdnica

b) impuesto sobre actividades econdmicas (endast nir det
giller de avgifter som liaggs pd motorfordon)

— Frankrike:
a) taxe spéciale sur certains véhicules routiers

b) taxe différentielle sur les véhicules & moteur
— Irland:

vehicle excise duty

— Tltalien:
a) tassa automobilistica

b) addizionale del 5% Sulla tassa automobilistica

(") EGT L 36, 9.2.1988, s. 33. Direktivet senast dndrat genom direktiv
96/1/EG (EGT L 40, 17.2.1996, s. 1).

— Luxemburg:

taxe sur les véhicules automoteurs

— Nederlinderna:

motorrijtuigenbelasting

— Osterrike:

Kraftfahrzeugsteuer

— Portugal:
a) imposto de camionagem

b) imposto de circulacio
— Finland:

varsinainen ajoneuvovero/egentlig fordonsskatt

— Sverige:

fordonsskatt

— Forenade kungariket:
a) vehicle excise duty

b) motor vehicles licence

2. Medlemsstater som ersitter ndgon skatt under punkt 1
med en annan skatt av samma slag skall anmila detta till
kommissionen som skall gora nodvindiga anpassningar.

Artikel 4

De forfaranden for uttag och indrivning av de skatter som
anges i artikel 3 skall faststillas av varje medlemsstat.

Artikel 5

For fordon som ar registrerade i medlemsstaterna giller att de
skatter som anges i avikel 3 skall tas ut endast av den medlems-
stat ddr fordonet ar registrerat.

Artikel 6

1. Oavsett strukturen pd de skatter som anges i artikel 3
skall medlemsstaterna faststilla skattesatserna sa att ingen skat-
tesats for ndgon fordonskategori eller underkategori enligt
bilaga I understiger den minimiskattesats som faststills i
nidmnda bilaga.

Upp till tvd &r efter det att detta direktiv har tratt i kraft skall
Grekland, Italien, Portugal och Spanien ha ritt att tillimpa
lagre satser, som dock inte far understiga 65 % av de minimi-
skattesatser som anges i bilaga L

2. Medlemsstaterna kan tillimpa nedsatta skattesatser eller
gora undantag for

a) fordon som anvonds for landets forsvar eller civilforsvar, av
brand- eller andra utryckningstjinster och av polisen, och
fordon som anvinds for viagunderhéll,
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b) fordon som endast tillfalligt kors pé allmédnna vdgar i den
medlemsstat dir fordonet 4r registrerat och som anvinds av
fysiska eller juridiska personer vars huvudsysselsittning inte
ar godstransport, forutsatt att den transportverksamhet som
utfors av dessa fordon inte snedvrider konkurrensen samt
att kommissionen ger sitt samtycke.

3. a) Ridet far pd forslag frdn kommissionen besluta med
enhillighet om att tillita en medlemsstat att behalla
ytterligare undantag frn eller ytterligare nedsittning av
fordonsskatter av politiska skdl av socioekonomisk
karaktir eller skdl som har att géra med den statens
infrastruktur. Sddana undantag eller nedsittningar kan
bara goras for fordon registrerade i den medlemsstat som
utfor transportverksamhet uteslutande inom en klart
avgrinsad del av dess territorium.

b) Varje medlemsstat som onskar behdlla ett sidant
undantag eller en sddan nedsittning skall underritta
kommissionen om detta och skall ocksd till den limna
all nédvindig information. Kommissionen skall inom en
mdnad underritta de andra medlemsstaterna om det
foreslagna undantaget eller nedsattningen.

Rédet skall anses ha givit tillatelse till att bibehalla det
foreslagna undantaget eller nedsittningen om varken
kommissionen eller ndgon medlemsstat inom en period
av tvd mdnader riknat frin det datum nir de andra
medlemsstaterna informerades i enlighet med foregdende
stycke begdrt att saken skulle undersokas av radet.

4. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 1 andra
stycket samt punkterna 2 och 3 i denna artikel eller artikel 6 i
radets direktiv 92/106/EEG av den 7 december 1992 om
gemensamma regler for vissa former av kombinerad transport
av gods mellan medlemsstaterna ('), fir medlemsstaterna inte
bevilja ndgra undantag frdn eller nedsittning av de skatter som
anges 1 artikel 3 som skulle gora den skatt som kan debiteras
lagre dn det minimibelopp som anges i punkt 1 i denna artikel.

KAPITEL III

Vigtullar och vigavgifter

Artikel 7

1. Medlemsstaterna far behalla eller infora vagtullar och/eller
vagavgifter pd de villkor som anges i punkterna 2-10.

2. a) Vigtullar och vigavgifter fir endast tas ut av dem som
anvinder motorvigar eller andra flerfiliga vigar av
motorvigskaraktir eller av dem som anvinder broar,
tunnlar och bergspass. I en medlemsstat dir det inte
finns nagot allmint motorvigsnit eller tvéfiliga vigar
med skilda korbanor med liknande egenskaper fir emel-
lertid vagtullar och vigavgifter tas ut i den medlems-

() EGT L 368, 17.12.1992, s. 38.

staten av dem som anvinder vdgarna i den tekniskt sett
hogsta kategorin.

=

Efter samrdd med kommissionen och i enlighet med det
forfarande som faststills i radets beslut av den 21 mars
1962 om inférande av ett forfarande for forhandsgransk-
ning och samrdd betriffande vissa lagar och andra
forfattningar som medlemsstaterna planerar att utfirda
inom transportomradet (%)

i) far vigtullar och vidgavgifter ocksé tas ut av dem som
anvinder andra avsnitt av huvudledsnitet, sirskilt

— nir detta dr motiverat med hinsyn till sikerheten,

— i en medlemsstat som i storre delen av landet
saknar ett sammanhingande motorvigsnit eller
ndt med tvéfiliga vigar med skilda korbanor med
liknande egenskaper, i den delen av landet, men
endast pd vdgar som anvinds for internationell
och interregional tung godstransport, under
forutsdttning att trafikbehovet och befolknings-
tatheten i denna del av landet inte gor det ekono-
miskt motiverat att bygga motorvigar eller tvéfi-
liga vigar med skilda korbanor av liknande slag,

ii

=

far en sirskild ordning for grinsomriden inféras av
de berérda medlemsstaterna,

i) for Osterrike undanta motorvigstrickan mellan
Kufstein och Brennerpasset frin de osterrikiska
viagavgifterna.

3. Viagtullar och vagavgifter far inte tas ut samtidigt for
anvindandet av ett och samma vigavsnitt. Medlemsstaterna far
emellertid ocksd ta ut vdgtullar for vagnat dir vigavgifter tas
ut, for anvidndandet av broar, tunnlar och bergspass.

4. Vigtullar och vidgavgifter far inte vara diskriminerande,
direkt eller indirekt, av skil som grundar sig pa dkarens natio-
nalitet eller fordonets ursprung eller destination.

5. Vigtullar och vigavgifter skall tas ut och drivas in och
deras betalning overvakas pd ett sidant sitt att det orsakar sd
litet hinder som mojligt for trafikflodet, och obligatoriska
kontroller vid gemenskapens inre grinser skall undvikas.
Medlemsstaterna skall i detta syfte samarbeta for att utarbeta
metoder som gor det mojligt for dkarna att betala vigavgifter
dygnet runt, dtminstone vid de storre forsiljningsstillena, med
hjilp av alla vanligen forekommande betalningsmedel, i och
utanfor de medlemsstater i vilka avgifterna tas ut. Medlemssta-
terna skall erbjuda limpliga anordningar vid stationerna dir
vagtullar och vigavgifter erldggs, s att normal trafiksikerhets-
standard bibehalls.

6. En medlemsstat far foreskriva att fordon registrerade i
den staten skall avkrdvas vigavgifter for anvindande av hela
vagndtet inom sitt territorium.

(® EGT 23, 3.4.1962, s. 720/62. Beslutet senast dndrat genom beslut
73[402[EEG (EGT L 347, 17.12.1973, s. 48).
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7. Den ber6rda medlemsstaten skall faststilla vigavgifterna,
inklusive administrativa kostnader, for samtliga fordonskatego-
rier till en nivd som inte Gverstiger de maximisatser som fast-
stdlls 1 bilaga 1L

Den 1 juli 2002 och direfter vartannat ar skall dessa maximi-
belopp revideras. Kommissionen skall, i den omfattning som
anses nodvandig, utarbeta forslag till lampliga justeringar och
Europaparlamentet och rddet skall besluta om dessa i enlighet
med bestimmelserna i fordraget.

Medlemsstater som tillimpar vigavgifter skall inom de tvd
forsta dren efter det att detta direktiv har tratt i kraft tillimpa
en nedsattning pd 50 % av vigavgiftssatserna for fordon regi-
strerade i Grekland pd grund av landets geopolitiska ldge.
Kommissionen fir besluta att bemyndiga dessa medlemsstater
att forlinga nedsittningen fran ar till ar.

8.  Vigavgiftssatserna skall vara avpassade efter hur linge
den berérda infrastrukturen skall anvindas.

En medlemsstat fir for fordon som ir registrerade i den
medlemsstaten tillimpa endast arliga avgiftssatser.

9.  De viktade genomsnittliga vigtullarna bor vara relaterade
till kostnaderna for uppbyggnad, drift och utveckling av det
berdrda infrastrukturnétet.

10. Utan att det paverkar tillimpningen av de viktade
genomsnittliga vigtullarna som anges i punkt 9 fir medlems-
staterna variera végtullsatserna i forhallande till

a) fordonens utslappsklasser, forutsatt att ingen tullsats dr mer
dan 50 % hogre dn tullsatsen for likvirdiga fordon som
uppfyller de striktaste normerna for utslipp,

b) tidpunkten péd dygnet, forutsatt att ingen tullsats dr mer dn
100 % haogre an tullsatsen under den billigaste perioden av
dygnet.

Alla variationer i de védgtullar som tas ut med avseende pa
fordonens utslippsklasser eller tidpunkten pd dygnet skall sta i
proportion till det efterstrivade maélet.

Artikel 8

1. Tva eller flera medlemsstater kan samarbeta for att infora
ett gemensamt vigavgiftssystem som dr tillimpligt inom hela
territoriet. I sddana fall skall medlemsstaterna se till att inf6-
randet, genomforandet och eventuella senare dndringar av ett
sadant vagavgiftssystem sker i ndra samrdd med kommissionen.

2. Ett gemensamt system skall vara avhingigt av foljande
villkor, utéver de villkor som faststills i artikel 7:

a) De gemensamma vigavgifterna skall faststdllas av de delta-
gande medlemsstaterna till nivder som inte dr hogre 4n de
maximisatser som anges i artikel 7.7.

b) Betalning av den gemensamma vigavgiften skall ge tillgdng
till det ndt som faststills av de deltagande medlemsstaterna i
enlighet med artikel 7.2.

¢) Andra medlemsstater kan ansluta sig till det gemensamma
systemet.

d) En fordelningsordning skall utarbetas av de deltagande
medlemsstaterna sd att var och en av dem fir en skilig
andel av inkomsterna frin vigavgiften.

KAPITEL IV

Slutbestimmelser

Artikel 9

1. Detta direktiv utgor inget hinder for medlemsstaterna att
tillimpa

a) sirskilda skatter eller avgifter
— som tas ut vid fordonsregistrering, eller

— ldggs pad fordon eller last med avvikande vikt eller
dimensioner,

b) parkeringsavgifter och sirskilda avgifter for stadstrafik,

¢) avgifter som dr sirskilt utformade for att férhindra tids- och
platsrelaterad trafikoverbelastning.

2. Detta direktiv utgér inget hinder f6r medlemsstaterna att
anvinda en viss procentdel av vigavgifterna eller vagtullarna
till skydd for miljon och en balanserad utveckling av transport-
ndtet under forutsittning att detta belopp berdknas i enlighet
med artikel 7.7 och 7.9.

Artikel 10

1. For tillimpningen av detta direktiv skall vixelkurserna
mellan euron och de nationella valutorna i de medlemsstater
som inte har infort euron vara de kurser som géller den forsta
arbetsdagen i oktober och som offentliggors i Europeiska gemen-
skapernas officiella tidning; de skall tillimpas frin och med den 1
januari foljande kalenderdr.

2. De medlemsstater som inte har infort euron har ritt att
behélla de belopp som giller vid tiden for den Aarliga juste-
ringen enligt punkt 1, om omrdkningen av dessa belopp till
euro skulle resultera i en dndring av beloppen i nationell valuta
som dr mindre dn 5 %.

Artikel 11

1.  Senast de datum som anges i artikel 7.7 andra stycket
skall kommissionen ligga fram en rapport till Europaparla-
mentet och rddet om genomforandet av detta direktiv med
hdnsyn till den tekniska utvecklingen och férindringar i trafik-
belastningen.

2. Medlemsstaterna skall senast sex manader fore de datum
som avses i punkt 1 delge kommissionen den information som
den behover for att kunna utarbeta rapporten.

3. Medlemsstater som infér elektroniska system for att
uppbdra vagtullar ochfeller vigavgifter skall samarbeta for att
sikerstdlla att systemen dar tillrickligt kompatibla.
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Artikel 12

1. Medlemsstaterna skall sitta i kraft de lagar och andra
forfattningar som dr nodviandiga for att folja detta direktiv
senast den 1 juli 2000. De skall genast underritta kommis-
sionen om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehalla
en hanvisning till detta direktiv eller &tfoljas av en sddan
hinvisning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur
hinvisningen skall goras skall varje medlemsstat sjlv utfirda.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen &verlimna
texterna till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning
som de antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.
Kommissionen skall informera de 6vriga medlemsstaterna om
detta.

Artikel 13

Detta direktiv trdder ikraft samma dag som det offentliggors i
Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Artikel 14

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Luxemburg den 17 juni 1999.

Pd Europaparlamentets vignar
J. M. GIL-ROBLES
Ordftrande

Pd radets vignar
F. MUNTEFERING
Ordftrande
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BILAGA 1

MINIMISKATTESATSER FOR FORDON

MOTORFORDON
Antal axlar och maximalt tillaten bruttovikt Minimiskattesatser
(i ton) (i EUR/4r)
. B . . Drivaxel/axlar med luftfjddring Andra system for fjadring av
Inte mindre dn Mindre an eller likvirdig fjadring (') drivaxel/axlar
2 axlar
12 13 0 31
13 14 31 86
14 15 86 121
15 18 121 274
3 axlar
15 17 31 54
17 19 54 111
19 21 111 144
21 23 144 222
23 25 222 345
25 26 222 345
4 axlar
23 25 144 146
25 27 146 228
27 29 228 362
29 31 362 537
31 32 362 537

(") Fjadring som anses vara likvirdig i enlighet med definitionen i bilaga II till radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta
tillitna dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tilldtna vikter i internationell trafik for vissa vigfordon som framfors
inom gemenskapen (EGT L 235, 17.9.1996, s. 59).

FORDONSKOMBINATIONER (LEDADE FORDON OCH FORDONSTAG)

Antal axlar och maximalt tilliten bruttovikt Minimiskattesatser
(i ton) (i EUR/4r)
. . . . Drivaxel/axlar med luftfjadring Andra system for fjadring av
Inte mindre an Mindre dn eller likvirdig fjadring (') drivaxel/axlar
2 + 1 axlar
12 14 0 0
14 16 0 0
16 18 0 14
18 20 14 32
20 22 32 75
22 23 75 97
23 25 97 175
25 28 175 307
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L 187/49

Europeiska gemenskapernas officiella tidning
Antal axlar och maximalt tillaten bruttovikt Minimiskattesatser
(i ton) (i EUR/4r)
. .. . .. Drivaxel/axlar med luftfjadring Andra system for fjadring av
Inte mindre dn Mindre an eller likvirdig fjadring (') drivaxel/axlar

2 + 2 axlar

23 25 30 70

25 26 70 115

26 28 115 169

28 29 169 204

29 31 204 335

31 33 335 465

33 36 465 706

36 38 465 706
2 + 3 axlar

36 38 370 515

38 40 515 700
3 + 2axlar

36 38 327 454

38 40 454 628

40 44 628 929
3 + 3 axlar

36 38 186 225

38 40 225 336

40 44 336 535

(") Fjadring som anses vara likvirdig i enlighet med definitionen i bilaga II till radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta
tillitna dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tilldtna vikter i internationell trafik for vissa vigfordon som framférs

inom gemenskapen (EGT L 235, 17.9.1996, s. 59).




L 187/50

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

20.7.1999

BILAGA 1I

MAXIMIBELOPP I EURO FOR VAGAVGIFTER INKLUSIVE ADMINISTRATIVA KOSTNADER, ENLIGT

minst 4 axlar

1550
1400

ARTIKEL 7.7
Per ar
hagst 3 axlar
ICKE EURO 960
EURO I 850
EURO II och renare 750

Per médnad och vecka

1250

Hogsta avgiftssats per manad och vecka skall std i proportion till den tid infrastrukturen anvinds.

Per dag

Vigavgiften per dag dr 8 euro for samtliga fordonskategorier.




