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EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS OFFICIELLA TIDNING

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 94/12/EG

av den 23 mars 1994

om atgirder mot luftférorening genom avgaser fran motorfordon och om éndring av direktiv
70/220/EEG

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS
RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om uppréttandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 100a i detta,

med beaktande av kommissionens forslag(!),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs ytt-
rande(?), ’

med tillampning av forfarandet i artikel 189b i fordraget, och
med beaktande av foljande:

Det dr viktigt att atgiérder vidtas inom ramen for den inre
marknaden. Den inre marknaden omfattar ett omrade utan inre
grénser, ddr fri rorlighet for varor, personer, tjénster och kapi-
tal sdkerstills. .

I Europeiska gemenskapens forsta atgirdsprogram om skydd
for miljon(®), som godkéndes av rédet den 22 november 1973,
fastslogs att hidnsyn skall tas till de senaste vetenskapliga
framstegen for att bekdmpa luftfororening som orsakas av
gaser som slidpps ut frin motorfordon och att tidigare antagna
direktiv skall dndras i enlighet med detta. Det femte atgérds-
programmet, vars allménna inriktning godkéndes av radet den

1 februari 1993(%), foreskriver ytterligare insatser for att avse-

vért minska de nuvarande utslippen av fororeningar fran
motorfordon.

Att minska utsldpp av fororeningar frdn motorfordon och att
- uppritta och genomfora den inre marknaden f6r fordon dr mél
som medlemsstaterna inte kan uppfylla tillfredsstillande var
for sig och som dérfor bittre kan forverkligas genom tillndrm-
ning av medlemsstaternas lagstiftning om atgirder mot luft-
fororening genom avgaser fran motorfordon.

Det anses allmint att utvecklingen pa transportomradet inom
gemenskapen har medfort avsevird belastning p& miljon. En
rad officiella prognoser om stigande trafiktéthet har visat sig
ligga under de officiella siffrorna. Dérfor bor alla motorfordon
aldggas stringa utsldppsnormer. '

(") EGT nr C 56, 26.2.1993, s. 34.
(®» EGT nr C 201, 26.7.1993, s. 9.
() EGT nr C 112, 20.12.1973, s. 1.
(*) EGT nr C 138, 17.5.1993, 5. 1.

Kommissionen har antagit ett europeiskt program om utslépp,
branslen och motorteknik (EPEFE). Programmets syfte var att
se till att framtida forslag till direktiv om utsldpp av férore-
ningar inriktar sig pa losningar som gynnar savil konsumen-
terna som ekonomin. Programmet avser bade den férorening
som fororsakas av motorfordonet och den som fororsakas av
dess brinsle.

Direktiv 70/220/EEG(°) om Aatgirder mot luftfororening
genom avgaser fran motorfordon ir ett av sirdirektiven for
typgodkannandeforfarandet enligt radets direktiv 70/156/
EEG av den 6 februari 1970 om tillnirmning av medlemssta-
ternas lagstiftning om typgodkidnnande av motorfordon och
sldpvagnar till dessa fordon(S).

I direktiv 70/220/EEG faststills grinsvirden for utsldpp av
kolmonoxid och oférbrinda kolviten fran fordonens motorer.
Dessa grinsvirden sinktes genom direktiv 74/290/EEG(")
och kompletterades genom kommissionens direktiv 77/102/
EEG(®) med gransvirden for utsldpp av kvaveoxider. Grins-
virdena for dessa tre fororeningar sinktes ytterligare genom
kommissionens direktiv 78/665/EEG(®), 83/351/EEG('°) och
88/76/EEG(""). Grinsvirden for utsldapp av partiklar infordes
genom direktiv 88/436/EEG('?) och stringare europeiska
utsldppsnormer for avgaser frin motorfordon med en cylin-
dervolym under 1 400 cm?® infordes genom direktiv 89/458/
EEG("3). Dessa normer har utstrickts till att gilla alla person-
bilar oberoende av cylindervolym pa grundval av forbéttrade
europeiska provningsforfaranden som dven inbegriper en kor-
cykel utanfor titort. Krav som avser utsldpp genom avdunst-
ning och héllbarheten hos utsldppsrelaterade fordonsdelar,
samt stringare normer for partikelutslapp for motorfordon
utrustade med dieselmotorer inférdes genom direktiv 91/441/
EEG(**). Personbilar for meran sex passagerare. eller med en

() EGT nr L 76, 6.4.1970, s. 1. Direktivet 'senast @ndrat genom
direktiv 93/59/EEG (EGT nr L 186, 28.7.1993, s. 21). -

(6) EGT nr L 42, 23.2.1970, s. 1. Direktivet senast dndrat genom
kommissionens direktiv 93/81/EEG (EGT nr L 264, 23.10.1993,
5. 49).

() EGT nr L 159, 15.6.1974, s. 61.

(® EGT nr L 32, 3.2.1977, s. 32.

(®) EGT nr L 223, 14.8.1978, s. 48.

(' EGT nr L 197, 20.7.1983, s. 1.

(") EGT nr L 36, 9.2.1988, s. 1.

('2) EGT nr L 214, 6.8.1988, s. 1.

(%) EGT nr L 226, 3.8.1989, s. 1.

(" EGT nr L 242, 30.8.1991, s. 1.
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storsta massa pa over 2 500 kg, litta lastbilar och sidana ter-
ringgiende fordon som omfattas av direktiv 70/220/EEG, for
vilka det hittills géllt mindre stringa normer, omfattas nu
genom direktiv 93/59/EEG av lika stringa normer som de som
giller for personbilar, samtidigt som det tas hinsyn till dessa
fordons speciella villkor.

Kommissionens arbete pa detta falt har visat, att de bista tek-
niker som gemenskapens industri nu forfogar 6ver kan for-
bittras ytterligare, s& att personbilar kan uppfylla kraftigt
sidnkta granser for utsldpp. De foreslagna normerna kommer
att gilla bade for godkinnande av nya fordonstyper och for
kontroll av produktionens overensstimmelse med godkind
typ, da den @ndrade metoden for stickprovskontroll och sta-
tistisk utvirdering gor det majligt att ta bort de toleranser for
grinsvirdena som finns i tidigare versioner av direktiv
70/220/EEG.

D4 utslidppen fran motorfordon fororsakar en orovickande
hog utslappsniva som bidrar till bildandet av den typ av gaser
som orsakar vixthuseffekten, méste dessa utsldapp, sérskilt
koldioxidutsldppen, minskas i enlighet med det dtagande som
gjordes i samband med ramkonventionen om klimatfoérand-
ringar som undertecknades i Rio i juni 1992. Koldioxid bildas
vid forbrianning av brinslen som innehéller kol. Koldioxidut-
slappen kan minskas forst och frimst genom sénkt brénslefor-
brukning. For detta kriivs det framsteg i friga om konstruktion
av bide motorer och fordon och i friga om brinslekvalitet.
Kommissionen kommer att ta hdnsyn till alla dessa faktorer
i ett senare forslag.

Medlemsstaterna bor ha méjlighet att med hjélp av skattelatt-
nader gynna forsiljningen av fordon som uppfyller de krav
som antas pa gemenskapsnivan. Skatteldttnaderna maste folja
fordragets bestimmelser och uppfylla vissa villkor som skall
forhindra snedvridning av konkurrensen pa den inre markna-
den. Bestimmelserna i detta direktiv beror inte medlemssta-
ternas ritt att beakta utsldpp av fororeningar och av andra
dmnen i berakningsunderlaget for végtrafikskatter p4 motor-
fordon.

Kravet pé forhandsanmalan i detta direktiv paverkar inte kra-
ven pé forhandsanmilan enligt andra bestimmelser i gemen-
skapens lagstiftning, srskilt inte dem i artikel 93.3 i férdraget.

Rédet bor senast den 30 juni 1996 besluta om kraven for perio-
den efter r 2000 pa grundval av ett forslag som kommissio-

nen ligger fram senast den 31 december 1994, och som skall
ta sikte pa en visentlig minskning av utsldppen fran motor-
fordon.

Kommissionen har hallit ett brett upplagt samrad med berérda
parter, som kulminerade i symposiet ”Auto Emissions 2000”
den 21 och 22 september 1992, vilket visar att det nuvarande
arbetssittet, som inriktas pa avgasutslidpp, méste vara en del
i det fortsatta arbetet sedan detta direktivs krav har blivit
genomforda, och ingd i ett méangfasetterat arbetssitt som
omfattar alla atgirder som kan minska luftféroreningar fran
vagtrafik. Alla de parametrar som har visat sig visentligt

- paverka sadana fororeningar kan for nirvarande bara liggas

fram i form av en forteckning. Kommissionen kommer att
foreta den nédvandiga analysen av de miljomassiga och tek-
niska aspekterna och av kostnadseffektiviteten, och fore slutet
av december 1994 uppstilla kvantifierade mal for gemenska-

- pens atgarder for ar 2000.

Om det visar sig nodvéndigt for att séinka nivan pa utsldpp av
fororeningar frdn motorfordon kommer kommissionen att
ldgga fram malvirden som innebér en ytterligare visentlig
minskning av utsldppen, i samband med utarbetandet av fér-
slag till dtgdrder som skall gélla for perioden efter ar 2000 och
mot bakgrund av bl. a. de kompletterande tekniska dtgérderna
enligt artikel 4.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Bilaga 1 till direktiv 70/220/EEG #4ndras i enlighet med bila-
gan till detta direktiv. '

Artikel 2

1.  Medlemsstaterna skall i samband med tilimpningen av
artiklarna 4.1 och 7.1 i direktiv 70/156/EEG godkénna att
Overensstimmelse foreligger med kraven i direktiv 70/220/
EEG, dndrat genom det hir direktivet, med verkan frén och
med den 1 juli 1994 eller, om direktivet inte offentliggors i
Europeiska gemenskapernas officiella tidning senast den
31 december 1993, sex manader efter direktivets offentlig-
goérande.

2. Fréan och med den 1 januari 1996 kan medlemsstaterna
inte ldngre utfirda

— EG-typgodkidnnande med stod av artikel 4.1 i direktiv
70/156/EEG, eller

— nationellt typgodkinnande, om inte bestimmelserna i
artikel 8.2 i direktiv 70/156/EEG &beropas,
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- for en fordonstyp av skal som hénfor sig till luftfororening till
foljd av utsldpp, om fordonstypen inte uppfyller bestimmel-
. serna i direktiv 70/220/EEG, é@ndrat genom det hér direktivet.

3. Franoch medden 1 januari 1997 skall medlemsstaterna,
av skal som hinfor sig till luftférorening till f61jd av utslipp,
om fordonen inte uppfyller bestimmelserna i direktiv 70/220/
EEG, dndrat genom det har direktivet,

— Dbetrakta de intyg om 6verensstimmelse, som med stéd av
direktiv 70/156/EEG medfoljer nya fordon, som ogiltiga
vid tillimpningen av artikel 7.1 i samma direktiv, och

— vigra registrering, forsdljning och ibruktagande av nya
fordon som inte atfljs av ett intyg om 6verensstimmelse
i enlighet med bestimmelserna i direktiv 70/156/EEG,
om inte bestimmelserna i artikel 8.2 i direktiv 70/156/
EEG éberopas.

Artikel 3

Medlemsstaterna kan endast besluta om skattelidttnader for
motorfordon som uppfyller bestimmelserna i direktiv 70/220/
EEG, dndrat genom det hir direktivet. Dessa ldttnader skall
folja bestimmelserna i fordraget och uppfylla foljande vill-
kor: .

— De skall gilla for alla nya motorfordon som bjuds ut till
forsdljning pa en medlemsstats marknad och som pa for-
hand uppfyller kraven i direktiv 70/220/EEG, &ndrat
genom det har direktivet.

— De skall upphora frdn och med den tidpunkt d& den obli-
gatoriska tillampning av utsldppsvirdena for nya motor-
fordon som faststills i artikel 2.3 trider i kraft.

— De skall for varje fordonstyp vara ldgre dn de tillkom-
mande kostnaderna for de tekniska l9sningar som infors

for att sikerstalla att de faststillda virdena uppfylls, samt’

fér monteringen i fordonet.

Kommissionen skall i god tid underrittas om planer pa att
infora eller dndra de i forsta stycket behandlade skattelittna-
derna, sa att den ges tillfille att limna synpunkter.

Artikel 4

Rédet tar i enlighet med bestimmelserna i férdraget senast den
30 juni 1996 stillning till ndsta steg i friga om gemenskapens
atgirder mot luftféroreningar som fororsakas av utslipp frin
motorfordon, med utgngspunkt fran forslag som kommissio-
nen lagger fram senast den 31 december 1994. Dessa atgirder
skall gilla f6r perioden efter ar 2000.

Kommissionens forslag skall bygga pé foljande principer:

— Atgiirderna skall utformas s att deras verkningar motsva-
rar gemenskapens krav i friga om kriterier for luftkvalitet
och ddrmed forknippade mal.

— En bedomning skall goras av kostnadseffektiviteten for
varje atgird. Vid denna bedomning skall det bl.a. tas hin-
syn till hur foljande faktorer eventuellt kan bidra till en
forbattrad luftkvalitet:

— Trafikpolitiken, t.ex. en limplig fordelning av miljo-
kostnader.

— Utbyggd kollekﬁvtraﬁk i staderna.
— Ny framdrivningsteknik (t.ex. eldrift). .

— Anvindning av alternativa brénslen (t.ex. biobréns-
len).

— Atgirderna skall std i rimlig proportion till och vara vil-
grundade i forhallande till de mal som skall uppnas.

Forslagen skall, med hénsyn till de principer som beskrivs
ovan, och med sikte pd en visentlig minskning av utsldppen
av fororeningar fran de fordon som behandlas i detta direktiv,
sdrskilt omfatta f6ljande element:

1. Ytterligare forbdttringar av kraven i detta direktiv

pa grundval av en bedémning av

— den traditionella motor- och efterférbrinningsteknikens
mojligheter,

— mojliga forbittringar i provningsforfarandet, t.ex. kall-
start, start vid 1dga temperaturer, hallbarhet (t.ex. vid prov
av gverensstimmelse), avdunstningsutslipp,

— atgirder pa typgodkidnnandestadiet som underlittar.
skirpta krav pa kontroll och underhéll, ddribland exem-
pelvis inbyggda diagnossystem,

— mdojligheten att kontrollera 6verensstammelse hos fordon
i trafik,

— det eventuella behovet av

i) sdrskilda grinser for kolviten och kvéveoxider ut-
6ver ett kombinerat grinsvirde, och

ii) Aatgirder avseende féroreningar som innu inte blivit
foremal for reglering.

2.  Kompletterande tekniska dtgéirder inom ramen for séirdi-
rektiv, inklusive

— forbattringar av brinslekvaliteten vad betréffar utsldpp av
farliga dmnen (sirskilt bensen) fran fordon,

~— skirpta krav som ett led i kontroll- och underhallspro-
gram.
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De skirpta grinsvirdena i det nya direktivet skall gélla for nya
typgodkinnanden forst frin och med den 1 januari 2000.
Rédet skall besluta om villkoren for skattelédttnader pa grund-
val av dessa grinsvirden.

Artikel 5

1.  Medlemsstaterna skall sitta i kraft de lagar, forordningar
och administrativa bestimmelser som dr nddvindiga for att
folja detta direktiv senast den 1 juli 1994 eller, om direktivet
inte offentliggors i Europeiska gemenskapernas officiella tid-
ning senast den 31 december 1993, sex manader efter direk-
tivets offentliggérande. De skall genast underritta kommis-
sionen om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de inne-

hélla en hinvisning till detta direktiv eller &tf6ljas av en sadan
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hénvisning ndr de offentliggdrs. Ndrmare foreskrifter om hur
hédnvisningen skall goras skall varje medlemsstat sjdlv
utfirda. '

Artikel 6
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfdrdat i Bryssel den 23 mars 1994.

Pa Europaparlamentets

véignar Pa radets vignar
E. KLEPSCH Th. PANGALOS
Ordforande

. Ordférande.
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BILAGA

ANDRINGAR I BILAGORNA TILL DIREKTIV 70/220/EEG, SENAST ANDRAT GENOM DIREKTIV

93/59/EEG

BILAGA 1

1. Punkt 3.1 skall ha foljande lydelse:

”3.1. Ansokan om iypgodkﬁnnande med stod av artikel 3 i direktiv 70/156/EEG for en fordonstyp med avse-
' ende pé utslipp av avgaser, utslipp genom avdunstning och héllbarhet hos utslappsbegrinsande anord-
ningar skall géras av fordonstillverkaren.”

2. Punkt 4 skall ha foljande lydelse:

”4. EEG-TYPGODKANNANDE

4.1. Om derelevanta kraven ir uppfyllda, skall EEG-typgodkinnande beviljas med stéd av.artikel 4.3 i direk-
tiv 70/156/EEG.

4.2. En mall for EEG-typgodkidnnandeintyg ges i bilaga 9.”

3. Punkt 5.3.1.4:

Kolumnrubrikerna och forsta raden i tabellen for fordon i kategori M skall ersittas med féljande:

Grinsvirden
Referens-
massa L .
Massa kolmonoxid Sammanlagd massa kolviten Massa
"Fordons- och kviveoxider partiklar
kategori L, L, L,
(kg) ‘
Bensin Diesel Bensin Diesel Diesel
M3 alla 2,2 1,0 0,5 0,7(" 0,08(")

(") For fordon utrustade med dieselmotor av direktinsprutningstyp &r virdet L, 0,9 g/km och virdet L, 0,10 g/km fram till
- och med den 30 september 1999.

(®» Utom:

— fordon som dr konstruerade for fler dn sex passagerare inklusive foraren,
— fordon vars storsta massa overstiger 2 500 kg.”

4. Punkt 7 skall ha foljande lydelse:

"
7.1

7.1.1.1.

7.1.11.1.

7.1.1.1.2.

PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

Atgirder for att sikerstilla broduktions{jverensst'aimmelse méste vidtas i enlighet med artikel 10
i direktiv 70/156/EEG. : '

Produktionsdverensstimmelse kontrolleras pd grundval av beskrivningen i typgodkinnandeintyget
som-finns i bilaga 9 till detta direktiv.

Om myndigheterna anser att tillverkarens kontrollforfarande &r otillrdckligt, tillampas punkterna
2.4.2. och 2.4.3. i bilaga 10 till direktiv 70/156/EEG.

Om det skall foretas ett typ 1-prov med en fordonstyp vars typgodkinnande en eller flera ganger
har utvidgats, genomférs provningen p det eller de fordon som beskrivs i den forsta ansdkan om
typgodkinnande.

Kontroll av fordonets 6verensstimmelse vid typ l-prov.

Nir myndigheterna har gjort sitt val, far tillverkaren inte géra ndgra @ndringar pa de utvalda for-
donen. :

Tre slumpmissigt utvalda fordon ur serien provas sd som beskrivs i punkt 5.3.1 i denna bilaga. For-
sdmringsfaktorerna anvinds pd samma sitt. Gransvirdena ges i punkt 5.3.1.4 i denna bilaga.

Om myndigheterna godtar den produktionsstandardavvikelse som tillverkaren har uppgivit i enlighet

med bilaga 10 till direktiv 70/156/EEG, genomf6rs provningarna i enlighet med Tillégg 1 till denna -

bilaga.



13/Vol. 26

Europei‘ska gemenskapernas officiella tidning

49

7.1.1.1.3.

7.1.1.2.
7.1.1.2.1.

Om myndigheterna inte godtar den produktionsstandardavvikelse som tillverkaren har uppgivit i
enlighet med bilaga 10 till direktiv 70/156/EEG, genomfors proven i enlighet med Tillagg 2 till denna
bilaga. '

P4 grundval av en provning av fordonen som genomfors med hjilp av stickprov anses en produk-
tionsserie vara i overensstimmelse respektive inte i verensstimmelse, nér alla fororeningars vérden
godkints respektive en fororenings virden underkints, i enlighet med provningskriterierna i respek-
tive tilldgg.

Om det uppnés godkinnande for en fororening, dndras detta resultat inte av andra prov som genom-
fors for andra fororeningar. .

Om det inte uppnz‘{s godkinnande for samtliga fororeningar, och det inte sker ett underkénnande for
en fororening, genomfors ett prov med ett annat fordon (se figur 1.7).

Trots kraven i punkt 3.1.1 i bilaga 3 genomfors proven pa fordon som @nnu inte har anvints i trafik.
Pa tillverkarens anmodan kan proven emellertid genomféras pa fordon som har kort

— hogst 3 000 km, om fordonets motor har styrd tdndning,

— hogst 15000 km, om fordonet har dieselmotor.

I s4 fall skéts inkdrningen av fordonet av tillverkaren, som inte fir genomfora nigra dndringar pi
fordonen. :
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7.1.1.2.2. Om tillverkaren onskar kora in fordonen, ("x” km, dér x £ 3 000 km, om fordonets motor har styrd
tindning, och x £ 15 000 km, om fordonet har dieselmotor), skall berakningen ske pa foljande sitt:

— Utsldppen av fororeningar (typ 1) miits vid noll och vid ”x” km pa det f6rst provade fordonet.

— Utsldppens utvecklingskoefficient mellan noll och ”x” km beréknas for var och en av forore-
ningarna:

utslapp ”x” km
utslépp noll km

Koefficienten kan vara under 1.

—  Ovriga fordons kérs inte in, utan deras utskipp vid noll km omriiknas med hjilp av utvecklings-
koefficienten. . '

I 53 fall anvinds foljande virden:
—  Virdena vid "x” km for det forsta fordonet.
— Viirdena vid noll km multiplicerat med utvecklingskoefficienten for Gvriga fordon.

7.1.1.2.3. Alladessa prov kan genomféras med kommersiellt tillgéngligt bréinsle. De i bilaga 8 beskrivna refe-
rensbrénslena kan dock anvindas pd tillverkarens begiran.

7.1.2. Om det skall foretas ett typ 3-prov skall det genomforas med alla de fordon som ér utvalda till typ
1-prov av produktionsoverensstimmelse (7.1.1.1.1). Villkoren i punkt 5.3.3.2 skall uppfyllas.

7.1.3. Om typ 4-prov skall genomforas, tillimpas punkt 7 i bilaga 6.”

Tilligg 1

I detta tilligg beskrivs det forfarande som skall anvindas vid kontroll av produktionséverensstimmelse i sam-
band med typ 1-prov, nir tillverkarens produktionsstandardavvikelse &r tillfredsstéillande.

Vid en minsta stickprovsstorlek pa 3 sitts sannolikheten vid stickprovsférfarandet for att ett parti godkinns,
givet en felprocent pa 40, till 0,95 (producentens risk = 5 %), medan sannolikheten for att ett parti godkénns,
givet en felprocent pd 65, ar 0,1 (konsumentens risk = 10 %).

For var och en av de fororeningar som anges i punkt 5.3.1.4 i bilaga 1 tillimpas foljande forfaringssatt (se figur
L7).

L  4r den naturliga logaritmen till grinsvérdet for fororeningen.
dr den naturliga logaritmen till de uppmiitta virdena for stickprovets fordon nr i.

s #renskattning av produktionsstandardavvikelsen (efter bestimning av den naturliga logaritmen till de upp-
mitta virdena). )

n dr det aktuella antalet stickprov.

Provutfallet for stickprovet beriknas genom att summan av standardavvikelserna bestéims i forhallande till
grénsvirdet med hjilp av definitionen

P

? (L_xi)

Dirpa giller foljande:

— Om provutfallet &r storre 4n troskelvirdet for godkénnande vid den i tabell 1.1.5 angivna stickprovsstor-
leken, har godkinnande uppnétts for den aktuella féroreningen.

— Om provutfallet dr mindre #n troskelvirdet fér underkdnnande vid den i tabell 1.1.5 angivna stickprovs-
storleken, konstateras underkidnnande for den aktuella fororeningen. I annat fall provas dnnu ett fordon
i overensstimmelse med punkt 7.1.1.1 i bilaga 1, och berdkningen gors om pé stickprovet med stickprovs-
storleken en enhet storre. :



Europeiska gemenskapernas officiella tidning 13/Vol. 26

TABELL 1.1.5
Totalt antal beda;‘g:l‘ef;:)r don (stickprovs- Troskelvirde for godkénnande Troskelvirde for underkidnnande
3 3,327 -4,724
4 3,261 -4,790
5 3,195 -4,856
6 3,129 -4,922
7 3,063 © -4,988
8 2,997 ~5,054
9 2,931 . -5,120
10 2865 -5,185
11 2,799 -5,251
12 : 2,733 ~5,317
13 ' 2,667 -5,383
14 2,601 -5,449
15 2,535 -5,515
16 _ 2,469 -5,581
17 2,403 -5,647
18 2,337 i -5,713
19 2,271 . -5,779
20 2,205 -5,845
21 : 2,139 -5911
22 2,073 -5,977
23 2,007 -6,043
24 1,941 ’ 6,109
25 1,875 , -6,175
26 1,809 : —6,241
27 T1,743 -6,307
28 1,677 -6,373
29 : 1,611 ' -6,439
30 1,545 -6,505 °
31 1,479 -6,571
32 2,112 ‘ -2,112
Tillagg 2

1. Idetta tilligg beskrivs det forfarande som skall anvindas vid kontroll av produktionséverensstimmelse i sam-
band med typ 1-prov, nir tillverkarens produktionsstandardavvikelse antingen ar otillfredsstillande eller sak-
nas.

2. Vid en minsta stickprovsstorlek pa 3 sitts sannolikheten vid stickprovsférfarandet for att ett parti godkinns,
givet en felprocent pa 40, till 0,95 (producentens risk = 5 %), medan sannolikheten for att ett parti godkénns,
givet en felprocent pd 65, dr 0,1 (konsumentens risk = 10 %).

3. Deipunkt 5.1.3.4 i bilaga | angivna mitvirdena for fororeningarna betraktas som den logaritmiska normal-
férdelningen och méste forst transformeras genom bestimning av deras naturliga logaritmer. Den minsta och
den storsta stickprovsstorleken anges av mg, respektive m (mg = 3 och m = 32), och n anger det aktuella antalet
stickprov. '
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4.

Om de naturliga logaritmerna till mdtvérdena i serien &r x,, X, ..., X;, och L &r den naturliga logaritmen till
grinsvirdet for fororeningarna, bestims féljande:

4 =x,-L

- 1S

dn—-ﬂ - d;
[

vi =5 - (d;-d,»

Tabell 1.2.5 visar virdena for godkinnande (A,) och underkinnande (B,) vid det aktuella antalet stickprov.
Provutfallet dr férhéllandet d /v, och anvinds det pa féljande sitt for bestimning av om serien godkinns eller
underkénns:

Formg<n<m

— #r serien godkind, om d /v, <A,

— #r serien underkind, om d/v, 2B,

— gors en ny mitning, om A, <dyv, <B,.
Anmdrkningar

Foljande rekursiva formler dr praktiska vid berikning av provutfallets successiva virden:

= _ 1, = 1
dn_(l_ﬁ)dn-l+ ﬁdn

d, —d)
vi=(1- [—ll)V’n_H'(—"—ﬂ)———-

n-1

(n=23,...:d,=d;v,=0).
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TABELL 1.2.5

Minsta stickprovsstorlek = 3

Stickprovsstorlek
n

Troskelvirde for godkénnande

n

Troskelvirde for underkdnnande
B

n

O 0 NN N W

-0,80381
-0,76339
~0,72982
~0,69962
-0,67129
-0,64406
-0,61750

. -0,59135
-0,56542
-0,53960
-0,51379
~0,48791
~0,46191
-0,43573
-0,40933
—0,38266
-0,35570
-0,32840
-0,30072
-0,27263
-0,24410
-0,21509
—0,18557
-0,15550
-0,12483
~0,09354
-0,06159
-0,02892

0,00449
0,03876 .

16,64743
7,68627
4,67136
3,25573
2,45431
1,94369
1,59105
1,33295
1,13566
0,97970
0,85307
0,74801 ‘
0,65928
0,58321
051718
0,45922
0,40788
0,36203
0,32078
0,28343
0,24943
0,21831
0,18970
0,16328
0,13880
0,11603
0,09480
0,07493
0,05629
0,03876




