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9.2.88 EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS OFFICIELLA TIDNING Nr L 36/1

RADETS DIREKTIV

av den 3 december 1987

om indring i direktiv 70/220/EEG om tillnirmning av medlemsstaternas lagstiftning om
itgirder mot luftféroreningar genom avgaser frin motorfordon

(88/76/EEG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Euro-
peiska ekonomiska gemenskapen, sirskilt artikel 100a i
detta,

med beaktande av kommissionens forslag(*),

i samarbete med Europaparlamentet(?),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs
yttrande(®), och

med beaktande av féljande:

Det ir viktigt att vidta Atgirder i syfte att successivt upp-
ritta den inre marknaden under tiden fram till den
31 december 1992. Den inre marknaden skall utgdra eu
omride utan inre grinser inom vilket ew fritt utbyte av
varor, personer, tjinster och kapital 4r sikerstillt.

Enligt de Europeiska gemenskapernas forsta aktionspro-
gram om skyddet for miljén, som antogs av ridet den

(") EGT nr C 178, 6.7.1984, 5. 9, EGT nr C 318, 29.11.1984, s.
6 och EGT nr C 257, 28.9.1987, s. 1.

(*) Yttrandet publicerat i EGT nr C 12, 14.1.1985, 5. 65 och
EGT nr C 190, 20.7.1987, s. 180 och parlamentets still-
ningstagande den 18 november 1987 (EGT nr C 345,
21.12.1987, s. 59).

() EGT nr C 25, 28.1.1985, s. 46.

22 november 1973, skall de senaste vetenskapliga fram-
stegen beaktas nir det giller att bekimpa luftférorening
i form av avgaser som sldpps ut frin motordrivna fordon
och tidigare antagna direktiv dndras i enlighet med detta.
Enligt det wredje aktionsprogrammet bér ytterligare an-
stringningar goras for att avsevirt minska utslippen av
luftféroreningar frin motordrivna fordon.

I direktiv 70/220/EEG(*) fastslas grinsvirden for ut-
slipp av kolmonoxid och oférbrinda kolviten frin si-
dana motorer. Dessa grinsvirden sinktes férst genom
direktiv 74/290/EEG(*) och kompletterades, genom di-
rektiv 77/102/EEG(®), med grinsvirden for utslipp av
kviveoxider. Grinsvirdena f6r dessa tre féroreningar
sianktes ytterligare genom direktiven 78/665/EEG(’) och
83/351/EEG(%).

Kommissionens arbete, som utforts i en strivan att ull-
limpa en &vergripande syn vid utvecklingen av regler for
motorfordonsindustrin, har visat att den europeiska in-
dustrin redan har tillgang till eller haller pa att forfina en
motorteknologi som kommer att gora det mojligt att yt-
terligare sinka grinsvirdena. Under den tidrymd som ir
aktuell kommer en sidan sinkning inte att dventyra ge-
menskapens malsittningar inom andra omriden, sirskilt
vad giller ett effektivt energiutnyttjande.

(*) EGT nr L 76, 6.4.1970, 5. 1.

(*) EGT nr L 159, 15.6.1974, s. 61.
(¢) EGT nr L 32, 3.2.1977, 5. 32.
() EGT nr L 223, 14.8.1978, 5. 48.
() EGT nr L 197, 20.7.1983, s. 1.
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Det dr nddvindigt att frimja nytinkande och industriell
konkurrens pi sivil den inre marknaden som pd ut-
lindska marknader. Det dr nddvindigt att gemenskapen
vidtar atgirder mot fordonsutslipp, vilka innebir en hog
ambitionsnivd for miljoskyddet och samtidigt 4r anpas-
sade till europeiska forhillanden, si att den slutliga
effekten p4 miljén motsvarar den som uppnis med de
normer som giller for utslipp fran fordon i Amerikas
Forenta Stater. For att nad detta mal dr det limpligt att
tillimpa varierande l6sningar for olika motorstorlekar,
for att s langt mojligt uppna att gemenskapens krav kan
tillgodoses till rimliga kostnader och med olika tekniska
losningar. De grinsvirden som fastslagits fér fordon
med en slagvolym mindre 4n 1,4 liter iterspeglar nuva-
rande tekniska och ekonomiska férhallanden hos de
europeiska tillverkarna inom denna sektor av markna-
den. De grinsvirden som skall gilla ir 1992/93 bor fast-
stillas ar 1987.

Grinsvirdena 1 detta direktiv grundar sig p4 den prov-
metod som fastslagits i direktiv 70/220/EEG. Forfaran-
det maste dock anpassas si att det dr representativt inte
bara for titortsomraden med hog trafikbelastning utan
ocksd utanfor sidana omraden. Ett beslut om en sidan
anpassning bor fattas senast ir 1987.

Enligt artikel 5 i direktiv 70/220/EEG i&r det méjligt att
anpassa bestimmelserna i bilagorna med hinsyn till tek-
niska framsteg.

Bensinmotorer i sidana fordon som omfattas av detta di-
rektiv bor vara konstruerade fér awt drivas med blyfri
bensin, si att anvindningen av blybaserade tillsatser i
brinslen kan upphora, vilket i hég grad skulle bidra till
att minska féroreningen av miljon med detta dmne.

Det 4r nédvindigt att sikerstilla att bestimmelserna om
motorer med kompressionstindning (dieselmotorer) i
fordon som omfattas av detta direktiv fortsdttningsvis,
med hinsyn till de speciella egenskaperna hos de forore-
ningar som avges frin sddana motorer, Sverensstimmer
med kommande dndringar i de bestimmelser som rér an-
dra féroreningar frdn sidana motorer, vilka behandlas i
direktiv 72/306/EEG(Y).

() EGT nr L 190, 20.8.1972, s. 1.

Under tiden fran det att de europeiska normerna antas
till det att den modifierade europeiska koércykeln infors,
ir det 6nskvirt att fordon som erhéller typgodkinnande
enligt motsvarande normer pi gemenskapens export-
marknader ocksi skall anses uppfylla kraven fér EEG-
typgodkinnande.

De medlemsstater som si onskar fir, med beaktande av
fordragets bestimmelser, i fortid tillimpa de nya virden
som faststills genom detta direktiv. De fir dock inte
hindra att fordon, av inhemsk tillverkning eller importe-
rade, anvinds eller sprids pd marknaden om de uppfyller
gemenskapens krav.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Bilaga 1—3, 6 och 7 till direktiv 70/220/EEG &ndras en-
ligt bilagan till detta direktiv. En ny bilaga 3 A inférs.

Artikel 2

1. Frin och med den 1 juli 1988 fir ingen medlemsstat
av skil som hinfor sig till luftfdrorening genom gaser
fran en motor eller kvalitetskrav p4 motorbrinsle:

— vigra att bevilja EEG-typgodkinnande eller att ut-
firda det dokument som avses i andra strecksatsen i
artikel 10.1 i direktiv 70/156/EEG(?), senast indrat
genom direktiv 87/403/EEG(®), eller att bevilja na-
tionellt typgodkinnande fér en motorfordonstyp, el-
ler

— forbjuda att sddana fordon tas i bruk,

om utslippen av gasformiga féroreningar frin fordons-
typen eller fran fordonen liksom kraven pi motorbrins-
lets kvalitet 4r sidana att bestimmelserna i direktiv
70/220/EEG 1 dess lydelse enligt detta direktiv dr upp-

fyllda.

2. Medlemsstaterna fir: frin och med den 1 oktober
1988 i friga om fordonstyper med motorer med storre
slagvolym 4n 2 000 cm?,

(» EGT nr L 42, 23.2.1970, s. 1.
(*) EGT nr L 220, 8.8.1987, s. 44.
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frin och med den 1 oktober 1990 i friga om fordons-
typer med motorer med mindre slagvolym 4n 1 400 cm?,

fran och med den 1 oktober 1991 i friga om fordons-
typer med motorer med en slagvolym som uppgér till
1 400 cm?® men inte Sverstiger 2 000 cm3, samt fran och
med den 1 oktober 1994 i friga om fordonstyper med
direktinsprutade dieselmotorer med samma slagvolym,

— inte lingre utfirda det dokument som avses i sista
strecksatsen 1 artikel 10.1 i direktiv 70/156/EEG for
en motorfordonstyp,

och

— vigra att bevilja nationellt typgodkinnande for en
motorfordonstyp,

som slipper ut gasformiga fororeningar i sidana ming-
der att kraven i bilagorna till direktiv 70/220/EEG, i de-
ras lydelse enligt detta direktiv, inte &r uppfyllda.

3. Frin och med den 1 oktober 1989 i friga om
fordonstyper med motorer med stodrre slagvolym #n
2 000 cm?,

frin och med den 1 oktober 1991 i friga om fordons-
typer med motorer med mindre slagvolym 4n 1 400 cm?,

frin och med den 1 oktober 1993 i friga om fordons-
typer med motorer med en slagvolym som uppgir till
1 400 cm® men inte dverstiger 2 000 cm?, samt frin och
med den 1 oktober 1996 i friga om fordonstyper med
direktinsprutade dieselmotorer med samma slagvolym,

far medlemsstaterna forbjuda att fordon tas i bruk, om
utslippen av gasformiga féreningar frin fordonen eller
kraven p&d motorbrinslets kvalitet 4r sidana att bestim-
melserna i bilagorna till direktiv 70/220/EEG, i deras ly-
delse enligt detta direktiv, inte ir uppfyllda.

Artikel 3

1. Medlemsstaterna fir vigra att utfirda nationellt typ-
godkinnande, EEG-typgodkinnande eller det dokument
som avses i andra strecksatsen i artikel 10.1 i direktiv
70/156/EEG for en fordonstyp med férbrinningsmotor
med styrd tindning som behdver ett brinsle som inte
dverensstimmer med bestimmelserna 1 bilagorna ull di-
rektiv 70/220/EEG i deras lydelse enligt detta direktiv:

— frin och med den 1 oktober 1988 i friga om for-
donstyper med en motor med stdrre slagvolym 4n
2000 cm3, med de undantag som anges i avsnitt 8.1,

— fran och med den 1 oktober 1989 i friga om andra
fordonstyper.

2. Frin och med den 1 oktober 1990 fir medlemssta-
terna forbjuda att fordon tas i bruk som #r utrustade
med forbrinningsmotorer med styrd tindning som behs-
ver ett brinsle som inte dverensstimmer med bestimmel-
serna i bilagorna till direktiv 70/220/EEG i deras lydelse
enligt detta direktiv, om inte tillverkaren limnar ett
skriftligt intyg som godtas av det tekniska organ som be-

viljade det forsta typgodkinnandet avseende utslipp. Av
intyget skall framg4 att en anpassning av fordonen till de
nya kraven pa brinsle innebir omfattande konstruktions
indringar i form av andra material i inloppseller avgas-
ventilsitena eller en minskning av kompressionsférhal-
landet, eller en 8kning av motorns storlek for att kom-
pensera for effektforluster. I detta fall kan ett sidant
férbud endast tillimpas frin de tidpunkter som anges i
artikel 2.3.

Artikel 4

Senast den 31 december 1987 skall ridet pa forslag fran
kommissionen:

— besluta om en yuterligare sinkning av de grinsvirden
som giller for fordon med en motorstorlek mindre
in 1400 cm?, att tillimpas senast 4r 1992 i friga om
utfirdande av nya nationella typgodkinnanden och
ir 1993 i friga om att ta fordon i bruk,

— 4ndra den provmetod som anges i bilaga 3 till direk-
tiv 70/220/EEG for att anpassa metoden till aktuella
forhallanden, frimst genom att ligga till korcykler
for landsvigskorning,

~— besluta om ordningen fér ikrafttridandet av den in-
drade provmetoden i bilaga 3 och om de villkor som
skall gilla vid upphivandet av de nuvarande bila-
gorna 3 och 3 A dll direktiv 70/220/EEG 1 deras
lydelse enligt detta direktiv, inbegripet overgings-
perioden.

Artikel 5

Medlemsstaterna skall sitta 1 kraft de bestimmelser som
ir nodvindiga for att folja detta direktiv senast den 1 juli
1988 och genast underritta kommissionen om detta.

Artikel 6

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfirdat 1 Bryssel den 3 december 1987.

Pé rddets vagnar
Chr. CHRISTENSEN
Ordférande
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BILAGA
BILAGA 1

1. Ligg till foljande:
”med undantag fér de fordon av kategori N;, som givits typgodkinnande enligt direktiv 88/76/EEG(Y).

P4 begiran fran tillverkarna kan typgodkinnande enligt detta direktiv utstrickas frin fordonstyp M, till Ny utrustade
med dieselmotorer, som redan fitt typgodkinnande, till fordonstyp M, och N, vars referensmassa inte &verstiger
2 840 kg, och som uppfyller villkoren i avsnitt 6 av denna bilaga (utstrickt EEG-typgodkinnande).

(") EGT nr L 36, 9.2.1988, 5. 1.7
2.2 Befintlig text ersitts med foljande:

] bilaga 3 a avses med ’referensmassa’ vikten hos ett fordon i kérklart skick, utom den enhetliga forarvikten 75 kg,
men med tilligg av en enhetlig massa 136 kg.”

Foljande avsnitt 2.8 ir ett nyut tilligg:

2.8 Motorstorlek:
2.8.1 for férbrinningsmotorer av kolvtyp den nominella slagvolymen,
2.8.1.1 for forbrinningsmotorer av rotationskolvtyp (Wankel) den dubbla nominella slagvolymen.

Foljande nya avsnitt 3.2.4 tillkommer:

”3.2.4 en beskrivning av de dtgirder som vidtagits for att en bil med forbrinningsmotor endast skall kunna tankas med blyfri
bensin i enlighet med direktiv 85/210/EEG.

Detta villkor skall anses uppfyllt om det kan bevisas att pafyllningsdppningen till brinsletanken ir si konstruerad att
den forhindrar pafyllning med ett munstycke till en brinslepump med en ytterdiameter pA 23,6 mm eller mer.”

I avsnitt 5.1 ges befintlig text nummer 5.1.1 och utékas med f6ljande:

*De tekniska itgirder som tillverkaren vidtagit maste vara sidana att utslipp av luftférorenande avgaser effektivt
begrinsas under hela bilens normala livslingd och under normal anvindning.

5.1.2 En bil med forbrinningsmotor maste konstrueras for att kunna ga pa blyfri bensin enligt specifikation i direktiv
85/210/EEG.”

Avsnitt 5.2.1.1.4 lyder som féljer:

»?52.1.1.4 Enligt 5.2.1.1.4.2 och 5.2.1.1.5 upprepas provet tre ginger. Massan kolmonoxid, den sammanlagda massan av kolviten

och kviveoxider och massan kviveoxider som erhills maste understiga de mingder som anges nedan fér respektive

fordonskategori:
Motorstorlek Massa kolmonoxid Sammanlagd massa kolviten Massa kviveoxider
och kviveoxider

C L1 L2 L3

(cm3) (g/prov) (g/prov) (g/prov)

C > 2000 25 6,5 3,5

1400 < C < 2000 30 8
C < 1400 45 15 6
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Fordon med dieselmotorer som ir stdrre 4n 2 000 cm® maéste uppfylla de virden som giller fér kategorin frin och
med 1400 till och med 2 000 cm3.”

1 avsnitt 5.2.1.1.4.1, 5.2.1.1.4.2, 5.2.1.1.5.1 och 5.2.1.1.5.2 skall orden ”och massan kviveoxider” eller “och utslipp av kviveoxider”
liggas till varje omnimnande av de sammanlagda virdena for kolviten och kviveoxider.

Foljande nya avsnitt 6.5 tillkommer:
6.5 Fordon med férbrinningsmotorer med olika brinslekrav.

6.5.1 Godkinnandet skall utstrickas till fordon som #ndrats for att g pa annat brinsle under de fbrutsittningar som
fastslas i avsnitt 8.4.”

Foljande nya avsnitt 6.6 tillkommer:
76.6 Fordon med automatisk vixelldda eller steglds kraftdverforing.

6.6.1 Godkinnande som limnats for ett manuellt vixlat fordon kan under foljande omstindigheter utstrickas till fordon
med automatisk vixelldda eller steglés kraftdverforing:

6.6.1.1 samma grundtyper av komponenter och system som kan paverka utslippen av gasformiga f6roreningar maste anvin-
das och vara funktionsdugliga (utom kraftoverforingen). Emellertid kan detaljavvikelser tillitas som har att géra med
ett nigot annorlunda funktionssitt hos den automatiska vixellddan eller steglosa kraftéverforingen;

6.6.1.2 fordonet maste ha en referensmassa som avviker hogst £ 5 % frin det manuellt viixlade fordonets;
6.6.1.3 fordonet miste ha provats och uppfylla kraven enligt avsnitt 5, med foljande indringar:

grinsvirdena for kviveoxider ir de som erhills nir L3-virdena i tabellen i avsnitt 5.2.1.1.4 multipliceras med en
faktor 1,3, och grinsvirdena for den sammanlagda massan av kolviten och kviveoxider 4r de som erhalls n4r L2-vir-
dena i samma tabell multipliceras med en faktor 1,2.”

Tabellen i avsnitt 7.1.1.1 ersitts med féljande:

»Motorstorlek Massa kolmonoxid Sammanlagd massa kolviten Massa kviveoxider
och kviveoxider
C L1 L2 L3
(cm3) (g/prov) (g/prov) (g/prov)
C > 2000 30 8,1 4,4
1400 < C < 2000 36 10
C < 1400 54 19 7,5

Fordon med dieselmotorer som 4r stérre dn 2 000 cm? méste uppfylla de virden som giller for kategorin fran och
med 1 400 till och med 2000 cm3.”

Andra stycket i avsnitt 7.1.1.2 skall lyda som foljer:

”L = det grinsvirde som fastslas i avsnitt 7.1.1.1 fér utslipp av kolmonoxid, de sammanlagda utslippen av kolviten
och kviveoxider och utslippen av kviveoxider.”

Foljande nya avsnitt 7.2 tillkommer:

»7.2 Om ett typgodkinnande utstricks enligt bestimmelserna i avsnitt 6.6 (automatisk vixellida eller steglos kraftéverfs-
ring) r grinsvirdena for kviveoxider de som erhalls nir L3-viirdena i tabellen i avsnitt 7.1.1.1 multipliceras med en
faktor 1,3, och grinsvirdena fér den sammanlagda massan av kolviten och kviveoxider 4r de som erhalls nir L2-viir-
dena i samma tabell multipliceras med en faktor 1,2.”
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Avsnitt 8.1 skall lyda som fljer:

”8.1

For typgodkinnande och kontroll att kraven uppfylls for
— andra fordon #n kategori M;,

— passagerarfordon i kategori M; konstruerade for fler 4n sex akande inklusive forare, eller vars totalvikt overstiger
2500 kg,

— terriingfordon enligt definition i bilaga 1 till direktiv 70/156/EEG, senast dndrat genom direktiv 87/403/EEG(?),

giller grinsvirdena i tabellen i avsnitt 5.2.1.1.4 (typgodkinnande) och 7.1.1.1 (kontroll att kraven uppfylls) av direktiv
70/220/EEG, senast indrat genom direktiv 83/351/EEG, frin och med den 1 oktober 1989 f5r nya fordonstyper och
fran och med den 1 oktober 1990 for fordon som tas i bruk for forsta gangen.

(*) EGT nr L 220, 8.8.1987, s. 44.”

Fosljande nya avsnitt 8.3 och 8.4 tillkommer:

78.3

8.3.1

8.3.1.1

8.3.1.2

8.3.1.2.1

8.3.1.2.2

Prov likvirdigt med Typ [-prov fér kontroll av utslippen efter kallstart.

For typgodkinnande och produktionskontroll av fordon av kategori M; med motorstorlek = 1400 cm? kan den
tekniska myndigheten pi begiran av tillverkaren utfora ett likvirdigt prov som beskrivs i bilaga 3 a (EPA-korcykel) i
stillet for det som beskrivs 1 5.2.1.1. I s fall giller foljande bestimmelser:

For typgodkidnnande av en motorfordonstyp ersitts gréinsvirdena som anges i tabellen i avsnitt 5.2.1.1.4 med f5ljande:
— massa kolmonoxid (L1): 2,11 g/km

— massa kolviten: 0,25 g/km

~— massa kviveoxider (L3): 0,62 g/km

Dessa griansvirden miste uppfyllas om de inte &verskrids av resultaten for en fordonstyp nir massorna fér varje
fsrorening multipliceras med forsimringsfaktorerna i foljande tabell:

Férsamringsfaktor
Avgasreningssystem
co HC NO,
1. Forbrinningsmotor med oxiderande katalysator 1,2 1,3 1,0
2. Forbrinningsmotor utan katalysator 1,2 1,3 1,0
3. Forbrinningsmotor med trevigskatalysator 1,2 1,3 1,1
4. Dieselmotor 1,1 1,0 1,0

Om en tillverkare erhallit bevis for speciella forsimringsfaktorer for en viss fordonstyp enligt godkidnnandefsrfarandet
pi gemenskapens exportmarknader fir dessa faktorer anvindas som alternativ nir uppfyllandet av grinsvirdena i
detta avsnitt beddms.

For produktionskontrollen kan fordon tas ur serietillverkningen och utsiuwas fér prov enligt bilaga 3 a.

Ett fordon anses inte ha klarat provet om, efter det att hidnsyn tagits till férsimringsfaktorerna for typgodkinda
fordon enligt 8.3.1, dess resultat 6verskrider ett eller flera av grinsvirdena i 8.3.1.1.

Produktionsserien anses uppfylla kraven eller inte uppfylla dem om ett urval fordon provas tills ett beslut om godkin-
nande kan nis for alla grinsvirden eller ew grinsvirde underkiinns. Beslut om godkinnande erhills nir det samman-
lagda antalet underkinda fordon, sisom detta definieras i avsnitt 8.3.1.2.1, for varje grinsvirde understiger eller ir
lika med godkinnandeantalet for det totala antalet fordon som provats. Beslut om underkinnande erhills nir det
sammanlagda antalet underkinda fordon for et grinsvirde overstiger eller ar lika med godkinnandeantalet for det
totala antalet fordon som provats.

Nir vil ett beslut om godkinnande naus for eu speciellt grinsvirde far inte de fordon, vars slutliga testresultat efter
det att hiinsyn tagits till forsimringsfaktorerna dverskrider den grinsen, ytterligare bedomas vad giller produktions-
kontrollen.
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Beslutsvirden for godkinnande och underkinnande med hinsyn till det totala antal fordon som provats ges i fljande

tabell:

Totalt antal bedsmda fordon Bl o By (snal Beslut o e erkdnnande (anl
1 9] )
2 () 9]
3 () )
4 ® )
5 0 )
6 0 6
7 1 7
8 2 8
9 2 8

10 3 9
11 3 9
12 4 10
13 4 10
14 5 11
15 5 11
16 6 12
17 6 12
18 7 13
19 7 13
20 8 14
21 8 14
22 9 15
23 9 15
24 10 16
25 11 16
26 11 17
27 12 17
28 12 18
29 13 19
30 13 19
31 14 20
32 14 20
33 15 21
34 15 21
35 16 22
36 16 22
37 17 23
38 17 23
39 18 24
40 18 24
41 19 25
42 19 26
43 20 26
44 21 27
45 21 27
46 22 28
47 22 28
48 23 29
49 23 29
50 24 30
51 24 30
52 25 31
53 25 31
54 26 32
55 26 32
56 27 33
57 27 33
58 28 33
59 28 33
60 32 33

(*) Serien kan inte godkinnas i detta skede.
(%) Serien kan inte underkinnas i detta skede.
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8.3.1.3

8.4

8.4.1

8.4.2

Fordonstillverkare som har godkdnnande av regerande myndigheter i EG:s exportmarknader, vari ingir resultat av
prov som ir likvirdiga med dem som fastslds i bilaga 3 a till detta direktiv, fAr framligga sidana resultat.

For awt EG-godkinnandet skall kunna utstrickas till fordon som godkints enligt bestimmelserna i direktiv
70/220/EEG, senast 4ndrat genom direktiv 83/351/EEG, men dndrat for att uppfylla brinslekraven i detta direktiv,
maste tillverkaren intyga att:

fordonstypen uppfyller kravet i avsnitt 5.1.2 betriffande brinslekvalitet, och

fordonet fortsitter att uppfylla kraven vid produktionskontroll enligt direktiv 70/220/EEG, senast 4ndrat genom
direktiv 83/351/EEG.”
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Provningsférlopp vid prov enligt bilaga 3A

Uppfylldes
samtliga grinsvarden
vid samtliga
fem prov?

NEJ

NE]

> Prova ytterligare
ett fordon

Ar det
antal ganger som
ett gransvdrde (som dnnu inte
uppfyllts) overskreds identisk med eller
stirre dn det antal som medfor
underkinnande?

Ar det antal
ganger som ett grinsvirde
(som dnnu inte uppfyllts) overskreds
mindre in eller identiskt med det
antal som medges for
godkinnande?

Gransviardetiena) ar
uppfyllt(da)

Ar samtliga

tre gransvarden
uppfvllda?
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BILAGA 2

Efter avsnitten 1.4 och 1.5 skall nothinvisningen ”(*)” inforas.
Efter avsnittet 1.7 skall noth4nvisningen ”(*)” inféras.

Foljande fotnoter skall liggas till:

”(*) Siffran skall avrundas till nirmaste tiondels millimeter.
(*) Virdet skall beriknas med p som 3,1416 och avrundas till nirmaste cm3.”

Det foljande avsnittet skall liggas till i avsnitt 7:

»Upplysningar som skall limnas i samband med de prover som foéreskrivs i bilaga 3A

Vixlingspunkt (forsta till andra VAXEIN €L0.) 1 .ciiiierricrireiineine sttt serse s essstssesssisesssssssssesssssssseeabessssbessssbastsssssssensssases

KalISTATTMELOA: .vovereeiencesteceseeicb s teb s esse s eraetsaes b s s s e s es st bese s b es s s s s nsasstessssessesesresssessessansasbenssbabesasbesssssaessssnnsentes bt sasasastnes
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BILAGA 3

Avsnitt 3.1.7. skall utgs.

Féljande nya bilaga 3A skall liggas till:

21

2.2

2.3

231

2.3.2

233

234

235

2.36.1

2.4

241

"BILAGA 34

PROV LIKVARDIGT MED TYP 1-PROV FOR KONTROLL AV UTSLAPPEN EFTER KALLSTART

INLEDNING

Se avsnitt 8.3 i bilaga 1.

KORCYKEL PA DYNAMOMETERBANA
Beskrivning av cykeln

Den kércykel som skall anvindas pA dynamometerbanan 4r den som beskrivs i foljande tabell och aterges i diagram-
met i tilligg 1. Av tabellen framgar ocksd de olika delmomenten.

Samma som avsnitt 2.2 i bilaga 3.
Kraftéverforingar
Samtliga provférhillanden skall, om inte annat anges, dverensstimma med tillverkarens rekommendationer.

Fordon som ir utrustade med frihjul eller dvervixel skall, om inte annat anges, provas med dessa funktioner aktive-
rade i enlighet med tillverkarens rekommendationer.

Tomgangsfaserna skall med automatisk vixellida genomféras i liget *drive’ och med hjulen bromsade; med manuell
vixelldda skall en vixel vara ilagd och kopplingspedalen nedtrampad, dock inte under den férsta tomgingsfasen.

Nir fordonet kors fir gaspedalen inte aktiveras mer 4n som ir nodvindigt for att den foreskrivna hastigheten skall
uppritthéllas.

Accelerationen skall vara jimn och vixlingen skall ske vid ritt tillfillen och pi ritt sitt. Om det ir friga om en
manuell vixellida skall féraren lita pa gaspedalen vid varje vixling och genomfora vixlingen p4 kortast mojliga tid.
Om fordonet inte kan accelereras med den angivna hastigheten skall det koras med stérsta mojliga padrag tills for-
donshastigheten 4r den som foreskrivs fér den tidpunkten i kércykeln.

Decelerationsfaserna skall genomféras med vixel ilagd och bromsarna eller gaspedalen skall om ndvindigt anvindas
for att halla den foreskrivna hastigheten. Om fordonet har manuell vixellada skall kopplingspedalen vara uppslippt
och vixling far inte ske efter den foregdende fasen. For de faser dir hastigheten sinks till noll skall kopplingspedalen i
fordon med manuell vixellida trampas ned nir hastigheten passerar 24,1 km/tim, nir motorn gir ojimnt eller nir
motorn visar tecken pi att stanna.

Manuell vixellida

Om provfordonet 4r utrustat med manuell vixelldda skall vixlingen ske pa det sitt som tillverkaren rekommenderar
om den tekniska tjinst som ansvarar for proverna samtycker till detta.

Toleranser
Kbrcykeln pa dynamometern beskrivs i tilligg 1. Korcykeln definieras med en jimn kurva som illustrerar den angivna

hastigheten i férhallande till tiden. Den bestdr av en icke aterkommande serie av tomgangs-, accelerations-, marsch-
och decelerationsfaser med olika tidssekvenser och hastigheter.
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24.2

Hastighet

31

311
312
3.1.3
3.14
315
3.1.6

32

3,2 km/h

Foljande hastighetstoleranser 4r tilldtna:
— Den 8vre grinsen 4r 3,2 km/h hdgre 4n den hégsta punkten p4 kurvan inom en sekund av den angivna tiden.
— Den nedre grinsen ir 3,2 km/h ligre 4n den ligsta punkten p4 kurvan inom en sekund av den angivna tiden.

— Hastighetsvariationer som 4r stdrre 4n toleranserna (sidana som kan intr4ffa vid vixling) ir tillitna om de inte vid
nigot tillfille varar mer 4n tv sekunder.

— Hastigheterna far vara ligre 4n de som foreskrivs om fordonet kors med full kraft nir det intriffar.
— Den ovan angivna hastighetstoleransen giller, den 6vre och nedre grinsen skall dock vara 6,4 km/h.
— 1 figurerna nedan visas de tillitna hastighetstoleranserna for typiska punkter. Figur A ir typisk for de delar av

hastighetskurvan som stiger eller sjunker under tidsintervallet p4 tva sekunder. Figur B ir typisk for de avsnitt av
hastighetskurvan som omfattar ett maximum eller minimum.

l— 3,2 km/h
l¢—3.2 km/h

!

—

| tolerans | tolerans

3,2 km/h

Tilldten Tilliten

—>
—

/J ) r : iD

f

Hastighet
—

1s «— - —] 15 e
Tid Tid
Figur A Figur B

FORDON OCH BRANSLE

Provfordon

t  Samma som avsnitt 3.1.1 till 3.1.6 i bilaga 3.

Brinsle

Provningen skall genomfdras med anvindning av det referensbrinsle som anges i bilaga 6 eller ett likvirdigt refe-
rensbrinsle som anvinds av de behoriga myndigheterna pA gemenskapens exportmarknader.

PROVUTRUSTNING
Dynamometerbana
Samma som avsnitt 4.1.1 i bilaga 3, dock utékat med f&ljande stycke:

’Dynamometrar med instillbar belastningskurva fir anses ha en fast belastningskurva om de uppfyller de krav som
giller for dynamometrar med fast belastningskurva och anvinds som dynamometrar med fast belastningskurva.’
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4.1.2 . .

413 } Samma som avsnitt 4.1.1, 4.1.2 och 4.1.3 i bilaga 3.

4.1.4 Noggrannbet

4.1.4.1 Samma som 4.1.4.1 i bilaga 3.

4.1.4.2 Om dynamometern har en fast belastningskurva skall dynamometerbelastningen motsvara vigbelastningen med en
noggrannhet av 5 % vid 80,5 km/h.
Om dynamometern har en instéllbar belastningskurva skall dynamometerbelastningen motsvara vigbelastningen med
en noggrannhet av 5 % vid 80,5, 60 och 40 km/h samt en noggrannhet av 10 % vid 20 km/h. Under detta virde skall
dynamometerupptagningen vara positiv.

:::i } Samma som avsnitt 4.1.4.3 och 4.1.4.4 i bilaga 3.

4.1.5 Instillning av belastning och troghetsmassa

415.1 Dynamometer med fast belastningskurva: belastningssimulatorn skall vara instilld si att den tar upp den effekt som
avges vid drivhjulen vid en konstant hastighet av 80,5 km/h. Alternativa metoder for au faststilla och stilla in denna
belastning beskrivs 1 avsnitt 3 i ulligg 2 samt i tilligg 3.

4.15.2 Dynamometrar med instillbar belastningskurva: belastningssimulatorn skall vara instilld s att den tar upp den effeke
som avges vid drivhjulen vid en konstant hastighet av 20, 40, 60 och 80,5 km/h. Sittet att bestimma och stilla in
denna belastning beskrivs i punket 3 i tilligg 2 samt i tilligg 3.

4.15.3 Samma som avsnitt 4.1.5.3 i bilaga 3.

4.2

43

44 t  Samma som avsnitt 4.2 till 4.7 i bilaga 3.

4.5

4.6

4.7

5. FORBEREDELSER FOR PROV

5.1 Instillning av momentsimulator i férhillande till fordonets rérelsemassor

Fordonets referensvike Ekvivalent tréghetsmassa
(kg)

Pr= 480 450
480 < Pr = 540 510
540 < Pr £ 600 570
600 < Pr = 650 620
650 < Pr= 710 680
710 <Prs 770 740
770 < Pr = 820 800
820 < Pr = 880 850
880 < Pr = 940 910
940 < Pr = 990 960
990 < Pr = 1.050 1.020
1.050 < Pr = 1.110 1.080
1.110 < Pr = 1.160 1.130
1.160 < Pr = 1.220 1.190
1.220 < Pr = 1.280 1.250
1.280 < Pr < 1.330 1.300
1.330 < Pr = 1.390 1.360
1.390 < Pr = 1.450 1.420
1.450 < Pr < 1.500 1.470
1.500 < Pr = 1.560 1.530
1.560 < Pr = 1.620 1.590
1.620 < Pr s 1.670 1.640
1.670 < Pr = 1.730 1.700
1.730 < Pr £ 1.790 1.760
1790 < Pr = 1.870 1.810
1.870 < Pr = 1.980 1.930
1.980 < Pr = 2.100 . 2.040
2.100 < Pr = 2210 2.150
2210 < Pr = 2.320 2.270
2.320 < Pr = 2.440 2.380
2440 < Pr 2.490
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De provmassor som visas i tabellen fir simuleras med svinghjul, elektriske eller pd annat sitt. Om den ekvivalenta
provmassa som anges inte finns tillginglig pd den aktuella dynamometern skall nista hogre ekvivalenta provmassa
(max. 115 kg) anvindas.

Anmdirkning
Med fordonets referensvikt avses fordonets vike i korklart skick exklusive den enhetliga forarvikten samt skad med en
enhetlig vikt av 136 kg.

5.2 Samma som avsnitt 5.2 i bilaga 3.

5.3 Fordonets skick

5.3.1 Fore provet skall fordonet befinna sig i en lokal med en relativt konstant temperatur mellan 20 och 30 °C.

Denna konditionering skall pigd i minst sex timmar om motoroljans temperatur mits och i annat fall i minst 12
timmar.

Om tillverkaren kriver det, skall provet inte utforas senare 4n 36 timmar efter det au fordonet korts vid normal
drifttemperatur.

5.3.2 Samma som avsnitt 5.3.2 i bilaga 3.

6. TILLVAGAGANGSSATT VID BANKPROV

6.1

6.1.2 . . C

Samma som avsnitt 6.1 till 6.1.4 i bilaga 3.

6.1.3

6.14

6.2 Provning och provtagning

6.2.1 Fére avgasprovet skall fordonet placeras sd att det inte utsitts for nederbord (t.ex. regn och fukt). Dynamometerpro-
vet bestir av en korning pi 12,1 km efter kallstart och en simulering av en korning pa 12,1 km efter varmstart.
Fordonet far std p4 dynamometern under den period pa tio minuter som skall I6pa mellan kallstart- och varmstartpro-
vet. Kallstartprovet skall delas upp i tvd perioder. Den f6rsta perioden, som representerar den ‘transienta’ kallstartfa-
sen, upphor efter den deceleration som inleds 505 sekunder in i kdrcykeln. Den andra perioden, som representerar
den ’stabila’ fasen, bestir av den iterstiende delen av kércykeln inklusive avstingning av motorn. Varmstartprovet
bestar ocksd av wa perioder. Den forsta perioden, som representerar den ’transienta’ varmstartfasen, upphor vid
samma punkt i kércykeln som kallstartprovets forsta period. Varmstartprovets andra period, den ’stabila’ fasen, antas
vara identisk med kallstartprovets andra period. Dirfér avslutas varmstartprovet nir den forsta perioden (505 sekun-
der) loper ut.

6.2.2 Varje prov skall omfatta fsljande steg:

6.2.2.1 Anbringa fordonets drivande hjul p4 dynamometern utan att starta motorn. Nollstill och koppla in rullens varvrik-
nare.

6.2.2.2 Fill upp fordonets motorhuv och placera kylflikten.

6.2.2.3 Still provviljarens ventiler i ’klarlige’ och anslut provpasarna till provtagningssystemen for utspidd avgas och
utspidningsluft.

6224 Starta konstantvolymprovtagaren (CVS) (om detta inte redan gjorts), provtagningspumparna, temperaturregistreraren,
fordonets kylflikt och registreringsapparaten fér analys av uppvirmda kolviten (endast diesel). (Om konstantvolym-
provtagaren har en virmevixlare som anvinds skall denna vara uppvirmd till sin drifttemperatur.) Ledningar och
filter for kontinuerlig uttagning av prov till dieselkolvitesanalysatorn skall i férekommande fall vara uppvirmda till
190°C % t0°C.

6.2.2.5 Still in 6nskad provflsdeshastighet (minimum 0,28 m3/h) och nollstall gasflsdesmitarna.

Anmdrkning
Provflodeshastigheten for CFV-CVS bestims av venturi-konstruktionen.

6.2.2.6 Anslut den bojliga avgasslangen till fordonets avgasror.

6.2.2.7 Starta gasflodesmitaren, still in provviljarens ventiler s att provflodet leds in i provpasen for den ’transienta’ avgasen
och provpisen for den ’transienta’ utspidningsluften (starta integratorn fér analyssystemet for dieselkolviten och
mirk i tillimpliga fall registreringskortet), vrid om tindningsnyckein och starta motorn.

6.2.2.8 Koppla in kraftéverforingen 15 sekunder efter det att motorn har startat.

6.2.2.9 Piborja kércykelns inledande fordonsacceleration 20 sekunder efter det att motorn har startat.
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6.2.2.10

6.2.2.11

6.2.2.12

6.2.2.13

6.2.2.14
6.2.2.15

6.2.2.16

6.2.2.17

6.2.2.18

6.3

6.3.1

6.3.1.1

6.3.1.2

6.3.1.3

6.3.1.4

6.3.1.5

6.3.3

Kér fordonet i enlighet med korcykeln f8r dynamometern.

Vid slutet av decelerationen, som skall intrida nir 505 sekunder av cykeln har fortldpt, skall samtidigt provflodet
flyttas fran de ’transienta’ pasarna till de ’stabila’ pasarna, gasflddesmitare nr 1 stingas av (och integrator nr 1 fér
dieselkolviten, mirk registreringskortet for dieselkolviten) och gasflédesmitare nr 2 kopplas in (och integrator nr 2
for dieselkolviten). Fore accelerationen, vilken skall paborjas 510 sekunder in i cykeln, skall det antal varv som
uppmiitts for rullen eller axeln antecknas och rikneverket nollstillas eller et annat rikneverk kopplas in. Proverna av
den ’transienta’ avgasen och utspidningsluften skall snarast mojligt dverforas till analyssystemet, dir de skall bearbe-
tas for att fa fram en stabil visning for avgasprovet pa samtliga analysatorer inom 20 minuter efter att provtagnings-
delen av provet har avslutats.

Sting av motorn 2 sekunder efter det att den sista decelerationen ir avslutad (vid 1.369 sekunder).

Fem sekunder efter det att motorn har stannat skall samtidigt gasflodesmiitare nr 2 (integrator nr 2 fér dieselkolviten
och mirk registreringskortet for kolviten i tillimpliga fall) stingas av och provviljarens ventiler stillas i klarlige’.
Anteckna det antal varv som uppmitts for rullen eller axeln samt nollstill rikneverket. Proverna av den ’stabila’
avgasen och utspidningsluften skall snarast mojligt dverforas till analyssystemet, dir de skall bearbetas for att fi fram
en stabil visning for avgasprovet pa samtliga analysatorer inom 20 minuter efter det att provtagningsdelen av provet
har avslutats.

Sting av kylflikten och fill ned motorhuven omedelbart efter det att provtagningsperioden har avslutats.
Sting av konstantvolymprovtagaren (CVS) eller koppla ifrin avgasslangen frin fordonets avgasror.

For varmstartprovet skall stegen i avsnitt 6.2.2.2. till 6.2.2.10 upprepas, dock med den skillnaden att det endast krivs
en provpase for provtagning av avgasen och en for utspidningsluften. Omvridningen av startnyckeln som beskrivs i
avsnitt 6.2.2.7 skall ske 9 till 11 minuter efter det att kallstartprovets provtagningsperiod har avslutats.

Vid slutet av decelerationen, som skall intrida nir 505 sekunder av cykeln har fortldpt, skall samtidigt gasflédesmi-
tare nr 1 (integrator nr 1 for dieselkolviten och mirk registreringskortet for kolviten i tillimpliga fall) stingas av och
provviljarens ventiler stillas i ’klarlige’ (avstingning av motorn ingir inte i varmstartprovets provtagningsperiod).
Anteckna det antal varv som uppmitts fér rullen eller axeln.

Proverna av den ’stabila’ avgasen och utspadningsluften skall snarast majligt verforas till analyssystemet, dir de skall
bearbetas for att fi fram en stabil visning fér avgasprovet pi samtliga analysatorer inom 20 minuter efter det att
provtagningsdelen av provet har avslutats.

Start och omstart av motorn

Bensinmotordrivna fordon

Detta avsnitt giller for bensinmotordrivna fordon.

Motorn skall startas i enlighet med de instruktioner som tillverkaren limnar i handboken for serietillverkade fordon.
Den inledande tomgéngsperioden pi 20 sekunder bérjar nir motorn startar.

Anvindning av choke

Fordon som ir utrustade med automatchoke skall kéras i enlighet med de instruktioner som tillverkaren limnar i
handboken for serietillverkade fordon.

Fordon som ir utrustade med manuell choke skall koras i enlighet med de instruktioner som tillverkaren limnar i
handboken for serietillverkade fordon.

Senast 15 sekunder efter att motorn har startats skall kraftoverforingen kopplas in. Om det 4r nodvindigt far brom-
sarna anvindas for att forhindra aw drivhjulen roterar.

Féraren fir anvinda choken, gaspedalen etc. om det behovs for att halla motorn i ging.

Om de instruktioner som tillverkaren limnar i handboken fér serietillverkade fordon inte anger nagot varmstartforfa-
rande skall motorn (motorer med automatisk och manuell choke) startas genom att gaspedalen trampas ned halvvigs
varpd motorn far gi runt tills den startar.

Dieselfordon

Motorn skall startas i enlighet med de instruktioner som tillverkaren ldmnar i handboken for serietillverkade fordon.
Den inledande tomgingsperioden p4 20 sekunder borjar nir motorn startar. Senast 15 sekunder efter det att motorn
har startats skall kraftéverforingen kopplas in. Om det 4r nédvindigt fAr bromsarna anvindas for au forhindra att
drivhjulen roterar.

Om fordonet inte har startat nir startmotorn har arbetat i tio sekunder skall forsdket avbrytas och orsaken till att
starten misslyckades faststillas. Gasflédesmitaren pi konstantvolymprovtagaren (vanligtvis en varvtalsriknare) eller
CFV-anordningen (och kolvitesintegratorn vid prov av dieselfordon) skall stingas av och provviljarens ventiler stillas
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i ’klarlige’ under felsskningen. Dessutom skall antingen konstantvolymprovtagaren stingas av eller avgasslangen
kopplas bort frin avgasroret under felsokningen. Om den misslyckade starten berodde pi ett mandvreringsfel skall
fordonet iter provas fran kallstart.

6.3.3.1 Om en misslyckad start intriffar under provets kallstartdel och beror p4 ett fel pa fordonet fir provet aterupptas om
felet gick att atgirda pa mindre 4n 30 minuter. Samtliga provtagningssystem skall Ateraktiveras samtidigt som motorn
borjar g& runt. Korcykelns tidsekvens inleds nir motorn startar. Om en misslyckad start beror pi ett fel pa fordonet
och fordonet inte kan startas ir provet ogiltigt.

6.3.3.2 Om en misslyckad start intrdffar under provets varmstartdel och beror p4 ett fel pa fordonet skall fordonet kunna
startas inom en minut frin omvridningen av nyckeln. Samtliga provtagningssystem skall iteraktiveras samtidigt som
motorn bérjar g4 runt. Kércykelns tidssekvens inleds nir motorn startar. Om fordonet inte kan startas inom en minut
fran omvridningen av nyckeln ir provet ogiltigt.

6.3.4 Om motorn *falskstartar’ skall foraren upprepa det rekommenderade startférfarandet (iterstillning av choken etc.).

6.3.5 Motorstopp(*)

Om motorn stannar under en tomgangsperiod skall den Aterstartas omedelbart och provet fortsittas. Om motorn inte
kan startas tillrickligt snabbt f6r att fordonet skall kunna genomféra nista acceleration enligt anvisningarna skall
koércykelindikatorn stoppas. Nir fordonet startar skall kdrcykelindikatorn sittas igdng pa nytt.

7. TILLVAGAGANGSSATT VID ANALYS

7.1 Samma som avsnitt 7.2.2 i bilaga 3.

7.2 Samma som avsnitt 7.2.3 i bilaga 3.

7.3 Samma som avsnitt 7.2.4 i bilaga 3.

7.4 Samma som avsniut 7.2.5 i bilaga 3.

7.5 Samma som avsniut 7.2.6 i bilaga 3.

7.6 Samma som avsnitt 7.2.7 i bilaga 3.

7.7 Samma som avsniuwt 7.2.8 i bilaga 3.

8. BESTAMNING AV UTSLAPPT MANGD GASFORMIGA FORORENINGAR

8.1 . Cp

8.2 } Samma som avsnitt 8.1 och 8.2 i bilaga 3.

(") Om motorn stannar under ndgot annat moment 4n tomgangsfasen skall korcykelindikatorn stoppas. Fordonet skall sedan Aterstartas och accelereras till
den hastighet som ir krivs f6r den punkten i kércykeln och provet fortsittas.
Om fordonet inte kan 4terstartas inom en minut 4r provet ogiltigt.
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Hastighet
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Tillagg 2
DYNAMOMETERBANA

1. DEFINITION

1.1 Samma som avsnitt 1.1 i tilligg 2 till bilaga 2, men *50 km/h’ skall ersittas med 80,5 km/h’.

2. METOD FOR KALIBRERING AV DYNAMOMETER

2.1 Samma som avsnitt 2.1 i tilligg 2 till bilaga 3.

2.2 Kalibrering av effektmitaren vid 80,5 km/h.

221 Dynamometern skall kalibreras minst en ging i minaden om inte funktionen kontrolleras minst en ging i veckan med
pifsljande eventuellt nddvindig kalibrering. Kalibreringen skall utforas vid 80,5 km/h enligt det forfarande som
beskrivs nedan. Den uppmitta upptagna effekten utgérs av den effekt som upptas genom friktion och den effekt som
upptas av effektupptagningsanordningen. Dynamometern drivs upp till en hastighet som 4r hogre 4n provningshastig-
heten. Den anordning som anvinds fér att starta dynamometern kopplas sedan bort varefter rullen (rullarna) far
snurra fritt. Rorelseenergin hos rullen tas upp av effektupptagningsanordningen och genom friktion. Denna metod
bortser frin rullarnas inre friktion med eller utan belastning. Friktionen i den bakre rullen skall inte beaktas om denna
inte ir inkopplad.

2.2.1.1 Mit drivrullens rotationshastighet om detta inte gjorts tidigare. Mthjul, varvtalsmitare eller nigon annan limplig
metod fir anvindas.

2.2.1.2 Placera ett fordon pi dynamometern eller anviind nigon annan metod f6r att starta dynamometern.

2213 Anvind ett svinghjul eller nigot annat system for simulering av trdghetsmoment fér den oftast fdrekommande kate-
gorin av fordonsvikt som dynamometern skall anvindas for. Aven andra kategorier av fordonsvikter fir kalibreras.

2214 Justera dynamometerns hastighet till 80,5 km/h.

2.2.15 Anteckna det indikerade kdrmotstindet.

2.2.1.6 Justera dynamometerns hastighet till 96,9 km/h.

2217 Koppla bort den anordning som anvinds for att driva dynamometern.

22138 Anteckna den tid som det tar f8r dynamometerns drivrulle att g4 frin en hastighet av 88,5 km/h till 72,4 km/h.

2.2.19 Justera effektupptagningsanordningen till en annan niva.

2.2.1.10 Upprepa 2.2.1.1 till 2.2.1.9 ovan si minga ginger som 4r nbdvﬁndigt for att ticka det intervall f6r upptagen effekt
som skall anviindas.

2.2.1.11 Berikna den upptagna effekten. Se avsnitt 2.2.3.

2.2.1.12 Hlustrera den effekt som indikerades vid 80,5 km/h i férhallande till den upptagna effekten pi det sitt som visas i
figur A.

222 Funktionskontrollen foretas genom att dynamometern frikopplas vid en eller flera troghets/hastkraftsinstiliningar och
genom att jimfora decelerationstiden med den som uppmittes vid den senaste kalibreringen. Om denna tid avviker
med mer 4n 1, skall en ny kalibrering utféras.

223 Berikningar

Berikna dynamometerns faktiskt upptagna effekt med féljande ekvation:

2 2
Pa =W .Vl_.__vi

2000t
dir
Pa = effekten (kW),
W = ekvivalent tréghetsmassa (kg),
V; = utgingshastighet (m/s),
V, = sluthastighet (m/s),
t = den tid det tar for rullarna att ga frin 88,5 till 72,4 km/h.
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23 Samma som avsnitt 2.3 i tilligg 2 till bilaga 3.
2.4 Utgr.
3. INSTALLNING AV DYNAMOMETERN
31 Vakuummetoden

Samma som avsnitt 3.1 i tilligg 2 till bilaga 3, men ’vid 50 km/tim’ skall ersittas med ’vid 80,5 km/tim’.
3.2 Anpnan instillningsmetod

Samma som avsnitt 3.2 i tilldgg 2 ull bilaga 3, men ’av 50 km/tm’ skall ersittas med ’av 80,5 km/unr’.
33 Alternativ metod

3.3.1 Den effektupptagande anordningen stills in for att iterge den effekt som upptas vid den faktiska hastigheten av
80,5 km/tim. Dynamometerns effektupptagning skall ta hinsyn till dynamometerns friktion.

Foljande metod har faststillts for dynamometrar som har dubbla, mindre rullar med en nominell rulldiameter pa
220 mm och ett nominellt avstind mellan rullarna pi 432 mm samt f6r dynamometrar som har en enda, st6rre rulle
med en nominell rulldiameter p4 1.219 mm. Dynamometrar som har rullar med andra specifikationer far anvindas om
de ir godkinda av den tekniska tjinsten.

3.3.2 Hur dynamometerns kérmotstind skall stillas in faststills med ledning av den ekvivalenta provmassan, referensfronta-
rean, karossens form, fordonets utskjutande delar och dicktypen i enlighet med nedanstiende formler.

3.3.2.1 For litta fordon som skall provas pA dynamometrar med dubbla rullar skall féljande ekvation anvindas:
Py = aA + P 4+ w
dir

instillningen vid 80,5 km/tim (kW).

fordonets referensfrontarea (m?). Fordonets referensfrontarea definieras som arean av fordonets ritvinkliga
projektion, inklusive dick och hjulupphingningskomponenter men exklusive fordonets utskjutande delar, pa
ett plan som ir vinkelritt mot s&vil fordonets lingdplan som den yta pa vilken fordonet ir placerat. Mit-
ningen av denna area skall beriknas till ndrmaste hundradel av en kvadratmeter med hjalp av en metod som
den tekniska tjinst som ansvarar f6r proverna har godkint i forvig.

korrektionsfaktorn fér utskjutande delar som den anges i tabell 1 i detta avsnitt.

fordonets ekvivalenta provmassa (kg).

3,45 for fordon med kraftigt sluttande bakparti (fastback), = 4,01 for alla andra litta fordon.

0,0 for fordon utrustade med radialdiack, = 4,93 x 10-4 for alla andra fordon.

>
(1

[ I |

Ett fordons bakparti skall anses vara kraftigt sluttande om projektionen av den del av den bakre ytan (A;) som sluttar
med en vinkel av mindre dn 20° frin horisontalplanet 4r minst 25 % storre dn fordonets referensfrontarea. Ytan skall
dessutom vara jdmn, utan avbrott och inte ha nigra lokala évergéngar som ir stérre 4n 4°. I figur 1 visas ett exempel
pA et kraftigt sluttande bakparti.



Pp=aA + P + (8,22 x 104 + 0,33 w

Symbolerna i denna ekvation definieras i avsnitt 3.3.2.1.
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L
[ [ ]
$<20°
Fran sidan Bakifran
Ay = 0,25A
Figur 1
TABELL 1
Korrektionsfaktor (P) for utskjutande delar for olika utskjutande frontarealer (Ap)
Ap (m? P
Ap < 0,03 0,0
0,03 < Ap < 0,03 0,30
0,06 < Ap < 0,08 0,52
0,08 < Ap < 0,11 0,75
0,11 < Ap < 0,14 0,97
0,14 < Ap < 0,17 1,19
0,17 < Ap < 0,19 1,42
0,19 < Ap < 0,22 1,64
0,22 < Ap < 0,25 1,87
0,25 < Ap < 0,28 2,09
0,28 < Ap 2,31
Den utskjutande frontarean Ap definieras pA samma sdtt som fordonets referensfrontarea, dvs. den sammanlagda
arean av den ritvinkliga projektionen av fordonets backspeglar, handtag, takricken och andra utskjutande delar pa
ett plan som ir vinkelritt mot savil fordonets lingdplan som den yta pi vilken fordonet 4r placerat. En utskjutande
del definieras som varje pd fordonet fastsatt tillbehér som skjuter ut mer 4n 2,54 cm fran fordonets yta och har en
projicerad area som ir storre in 0,00093 m2, varvid arean beriknas med en metod som den tekniska tjinst som
ansvarar 61 provningarna har godkint i forvig. I den totala utskjutande frontarean ingir samtliga delar som ingar i
fordonets standardutfdrande. Om det kan fdrvintas att mer 4n 33 % av de silda fordonen ir forsedda med en viss
extrautrustning skall iven arean fér denna utrustning inga.
3.3.2.2 Instillningen av dynamometerns effektupptagning fér litta fordon skall rundas av till nirmaste 0,1 kW.
3.3.23 Foljande ekvation skall anvindas om litta fordon skall provas pi en dynamometer med en enda, storre rulle:
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Tilligg 3

MOTSTAND MOT ETT FORDONS FRAMDRIVNINGSMOTSTAND — MATMETOD PA VAG
OCH PA DYNAMOMETERBANA

(Samma som tilligg 3 till bilaga 3)

Tilligg 4

KONTROLL AV ICKE-MEKANISKA TROGHETSMASSOR

(Samma som tilligg 4 tll bilaga 3)

Tillagg 5

BESKRIVNING AV GASPROVTAGNINGSSYSTEM

(Samma som tillagg 5 till bilaga 3, men for CVS kravs sex pasar i stillet for tva)

Tilligg 6

KALIBRERING AV UTRUSTNINGEN

(Samma som tilligg 6 till bilaga 3)

Tilligg 7

KONTROLL AV HELA SYSTEMET

(Samma som tilligg 7 till bilaga 3)
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Tilligg 8
BERAKNING AV MASSAN FORORENINGAR
Den utslippta massan av féroreningarna beriknas med foljande ekvation:
- Mier M M; + M
Mi = 0,43 icT is 0.57 iHT is
! S+ S T S+ S
dir
Mi = utslippt massa av fdroreningen i, i gram per kilometer,
M;;r = utslippt massa av fororeningen i, i gram under den forsta fasen (transient kall),
M;ur = utslippt massa av fororeningen i, i gram under den sista fasen (transient varm),
M;, = utslippt massa av féroreningen i, i gram under den andra fasen (stabil),
Scr = kord stricka i kilometer under den forsta fasen,
Syr = kord stricka i kilometer under den sista fasen,
Ss = kord stricka i kilometer under den andra fasen.
Den utslippta massan av fororeningarna beriiknas pa foljande sitt:
Mi = Vi x Q; x ky x G x 106
dir
Mi = utslippt massa av féroreningen i, i gram per fas.
Vimix = volymen utspidda avgas, uttrycke i liter, per fas och korrigerad till normalférhéllanden (273,2 K och 101,33 kPa).
Q; = fororeningens densitet i gram per liter vid normal temperatur och normalt tryck (273,2 K och 101,33 kPa).
ky = faktor for fuktighetskorrigering vid berskning av den utslippta massan kviveoxider. For HC och CO krivs ingen fuktighets-
korrigering.
C; = koncentration av féroreningen i, i den utspidda avgasen, uttryckt i ppm, korrigerat f6r mingden av féroreningen i i utspid-

ningsluften.”
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BILAGA 6

Tabellen i avsnitt 1 skall ersittas med féljande tabell:

”1. TEKNISKA EGENSKAPER HOS DET REFERENSBRANSLE SOM SKALL ANVANDAS VID PROV MED FORDON
MED STYRD TANDNING

CEC referensbrinsle RF-08-A-85

Typ: premiumbensin, blyfri

Grinsvirden och enheter
— - ASTM-metod
minimum maximum
Oktantal enligt Researchmetoden 95,0 D 2699
Motoroktantal 85,0 D 2700
Densitet vid 15°C 0,748 0,762 D 1298
Angtryck enligt Reid 0,56 bar 0,64 bar D 323
Destillering:
-— begynnelsekokpunkt 24°C 40°C D 86
— 10 % volym 42°C 58 °C D 86
— 50 % volym 90 °C 110°C D 86
— 90 % volym 155°C 180°C D 86
— slutlig kokpunkt 190 °C 215°C D 86
Aterstod 2% D 86
Kolviteanalys:
— olefiner 20 % vol D 1319
-—— aromater (Inkl. max. 5 % vol D 1319
benzen(*)
45 % vol ()D 3606/D 2267

resten D 1319
— saturater
Kol/viteforhallande forhallande
Oxidationsstabilitet 480 min D 525
Aterstod efter avfuktning 4 mg/100 ml D 381
Svavelhalt 0,04 % vikt D 1266/D 2622/

D 2785

Kopparkorrosion vid 50 °C 1 D 130
Blyhalt 0,005 g/l D 3237
Fosforhalt 0,0013 g/l D 3231

(") Tillsats av oxygenater far férekomma.”

Avsnitt 2 skall ersittas med fsljande:

2. TEKNISKA EGENSKAPER FOR DET REFERENSBRANSLE SOM SKALL ANVANDAS VID PROV MED FORDON
MED DIESELMOTOR

CEC referensbrinsle RE-03-A-84()()()

Typ: dieselbrinsle

Grinsvirden och enheter ASTM-metod
Cetantal(¥) min 49 D 613
max 53
Densitet vid 15 °C (kg/1) min 0,835 D 1298
max 0,845
Destillering(*):
— till 50 %-punkten min 245°C D 86
— till 90 %-punkten min 320 °C
max 340 °C
— slutlig kokpunke max 370 °C
Flampunkt min 55 °C D 93
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Grinsvirden och enheter ASTM-metod

Filtrerbarhet i kyla min — EN 116(EN)
max -5°C

Viskositet vid 40 °C min 2,5 mm?/s D 445
max 3,5 mm?2/s

Svavelhalt min (anges senare) D 1266/D 2622
max 0,3 % wvikt D 2785

Kopparkorrosion max 1 D 130

Koksrester enligt Conradson (10 % DR) max 0,2 % vikt D 189

Askhalt max 0,01 % vikt D 482

Vattenhalt max 0,05 % vikt D 95/D 1744

Neutralisationstal (stark syra) max 0,20 mg KOH/g

Oxidationsstabilitet(*) max 2,5 mg/100 ml D 2274

Additiv(®)

(") Likvirdiga ISO-metoder kommer att anvindas nir de ges ut i friga om alla de egenskaper som anges ovan.

(*) De angivna virdena avser total foringad kvantitet (dtervunnen procentandel + forlorad procentandel).

(°) De virden som anges i specifikationen ir 'verkliga virden’. Vid faststillande av grinsvirdena har villkoren enligt ASTM D 3244 Defining a
basis for petroleum produce quality disputes tillimpats och nir ett maximivirde faststillts har en minsta skillnad av 2R &ver noll beaktats. Nir
ett maximi-och ett minimivirde faststillts 4r den minsta skillnaden 4R (R = reproducerbarhet). Trots denna itgird, som ir nddvindig av
statistiska skil, bor bransletillverkaren efterstriva ett nollvirde nir det féreskrivna maximivirdet dr 2R och medelvirdet i de fall maximi-och
minimi;l;rﬁnscr anges. Om det 4r nodvindigt att klarligga huruvida ett brinsle uppfyller kraven i specifikationen skall villkoren i ASTM D

1

3244 tillimpas.

(*) Intervallet for cetantalet stimmer inte med kravet paet ligsta intervall pA4R. Om en tvist uppkommer mellan brinsleleverantoren och brins-
leanvindaren kan villkoren i ASTM D 3244 anvindas for au losa tvisten under forutsittning att tillrickligt minga mitningar gors for att

uppnierforderlig precision, i stillet for enskilda bestimningar.

(*) Detta brinsle skall endast baseras padirekta (‘straight run’) och krackade kolvitedestillat. Avsvavling ir tilliten. Brinslet fir inte innehdlia

metalliska additiv eller cetantalsforbattrare.

() Aven om oxidationsstabiliteten kontrolleras dr det troligt ate livslingden #r begrinsad. Leverantdren bor tillfragas om lagringsforhallanden

och livslingd.

() Om det 4r nddvindige att berdkna den termiska verkningsgraden hos en motor eller ett fordon kan energiinnehallet i brinslet beriknas enligt

foljande:

Specifik energi (virmevirde) (netto) MJ/kg = (46,423 -8,792 d2+ 3,170 d) (1 -(x + y + 5)) + 9,420 5 -2,499 x,

dir

d = densitet vid 15°,

x = massandel vatten (%/100),
y = massandel aska (%/100),

s = massandel svavel (%/100).”
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Bilaga 7 skall ersiwas med foljande:

"BILAGA 7

FOREBILD

Maxformat: A4 (210 X 297 mm)

Myndighetens namn

BILAGA TILL EEG-TYPGODKANNANDEINTYG MED AVSEENDE PA UTSLAPP AV GASFORMIGA FORORENINGAR

FRAN MOTORN

(Artikel 4.2 och 10 i ridets direktiv 70/156/EEG av den 6 februari 1970 om en tillnirmning av medlemsstaternas lagar om typgod-

kinnande av motorfordon och slipvagnar till dessa fordon)

Med beaktande av dndringarna enligt direktiv 83/351/EEG

EEG-tyPEOKIANNANAE NIT: c.cooviveiveriereeieieiseeasntecss e eassisscsatssestsassss s sase et ssst s s b R AR bR R RS R e RR S bR aR SR SRR b b vt 00
1. Fordonskategori (M, Ny, EIC): wvcmiiimiermnimeneieinisisenis s st sssss s sas s sasssssaasss s an s sas s e soas b b s bbb s b e nasbssasras
2. Fordonets mirkes-eller handelSnamn: ..ottt sess stk se et b ee et st s et aseaseassasens
3. FOrdOnStyP: oot ssssssssssssssssssasesenes MOLOITYP: o rasessasenes
4., Tillverkarens namn 0Ch adEss: ... eSS b e
5. Namn och adress for tillverkarens ombud (0m SAdANt fINNS): .c.vvvecriirnrirereirecnrisses s et e bessssesensssssesssassenssasastas
6. Motorns SIAZVOIYIM (I €M) oeccvuerrerriicercerciscietreee et e ssssss ettt bs s s s eb st bbb bR E bbb e
7. Fordonets ViKt 1 KOPKIArt SKICK: ..ot tssess et st s ts s st see s s as s snbssssasabess s ssns
7.1 FOPAONELS TEIEIENSVIKL: ...cuueuureerreceiereenrisiesecseistaseraseseceneusisesssasesss st e sasasesss s esseean st s et oot bi st a e s ee b st an et seap s b en st s sanes
8. Fordonets tekniskt tllAtNa TOLAIVIKE: .oviiieiniiiisticceeictc et ess ettt st st p st antes
9. VEXEMAAA: oottt a bt bbb AR kR e e bk be e e et p e
9.1 Manuell eller aULOMATSK(') () cervevrrriemrireeeieeretninscretstansisenrsrssessiesssassssssssssresssssansssesesesasasasssasssssnssasessrassesesssesesesssesesssssssnssssasssssnses
9.2 ADLAL VEXIAL: oot et bae st e e s s ek AR e bR E AR bR At an b st e st s et R ke R etes
9.3 Utvixlingsforhallanden('): FOrsta vAXeIN IN/V: et cssessesssesssosssssssesssesnssssssse st seessessssssnsessses
ANdra VAXEIN N7V it st ss bbbt s bt

Tredje VEAXEIN NV oottt v s vt s aess et s ess s s et ssae s b st senssansanas

Fjarde VAXEIN IN/V D oottt sttt ss s st sent ettt s s nasasnsasanean

Femte VAXEIN IN/V i ittt csstse e st sses s s ssn s sns

SIUVAXEINS UEVAKIING: covevreeceeireirtricecreencieateeeiseses et st ses st tensessassasoast s bas e ssassat st sases s ansavesessassssesssensssasasantsbrnsasnsstsnsessssnsasssansrsansens

DECK: QIMNENSION: «ocitiiiriieiiiittci et aests e b o ese s s esetse et st e ts st et st et ettt er st s st se e st s aes b a st esaassaesatennas

dynamisk rUlINGSOMKIEIS: c..ovuvviviesiviiiiire it ss st bt sttt

DIVIING: FFAMM, DAk, 4 X 4(1).ceeeseeseeeseeseeeesoeesemessesseeseseessseres sttt ses e ses st eees s sese s s s eere s ses e

(") Suyk det ¢j tillimpliga.
(*) For fordon med automatisk vixellida skall alla tllimpliga uppgifter anges.
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9.4 Kontroll av prestanda enligt punke 3.1.6 i bilaga 3 till deuta direktiv:
10. Datum d4fordonet inlimnades fér godkinnande: ...
11. Teknisk tjinst med ansvar for provet: ceeeeereen st s e st snesnaeeas
12. Datum f6r den tekniska tjinstens provrapport: .......cemereimereesesessessenns
13. Nummer piden tekniska tjinstens provrapport:
14. EEG-godkinnande beviljat/vigrat(*)
15. Resultat av typgodkinnandeprov utférda i enlighet med bilaga 3/3A('):
Ekvivalent trOBHEtSIASSa: ..comriiemeiieeressiiniessssisrssssssssssssssssses s sesssssss s sssssssssssassssssssssssssssssssssses kg
Upptagen effekt P,: cereee et s a R Rt R een kW vid 50 km/tim
Instillningsmetod: .......
15.1 Typ 1-prov utfért i enlighet med bilaga 3:
CO: s g/prov HC: i g/prov NGO creerctrinerinens g/prov
15.2 Typ 1-prov utfort i enlighet med bilaga 3A:
CO: vt g/km HC: ereceenerceseiennee g/km NOU: correrercrneeeeneieeeessasessenne g/km
15.3 Typ 2-prov:
CO: e, volymprocent vid tOMBANG: .o r/min
15.4 Typ 3-prov:
16. Anvint system for gasprovtagning:
16.1 PDP/CVS(")
16.2 CFV/CVS()
16.3 CFO/CVS(*)
17. OFLE ettt ss s e e bbb R SRR e RO A b R R R R R A R R SR AR RS R R SR e AR e R bbb e
18. DIAtUIN: ettt st st s b s s bR s R AR e SR e eSS R RS RSAeEReE eR R R e b et s e
19. Underskrift: ..
20. Foljande dokument férsedda med ovan angivna EEG-typgodkinnandenummer bifogas denna bilaga:

— En kopia av bilaga 2 till deua direktiv, vederborligen ifylld och atfsljd av de ritningar och diagram till vilka hinvis-

ningar sker.

— Eu fotografi av motor och motorrum.

(*) Suyk det ¢j tillimpliga.”



