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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV
2001/14/EG

av den 26 februari 2001

om tilldelning av infrastrukturkapacitet och uttag av avgifter for
nyttjande av jarnvigsinfrastruktur

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR AN-
TAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om uppréttandet av Europeiska gemenska-
pen, sarskilt artikel 71 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag (),
med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs yttrande (%),
med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (*), mot bakgrund av
det gemensamma utkast som godkéindes av forlikningskommittén den
22 november 2000, och

av foljande skal:

(1)  En nirmare samordning av gemenskapens jarnvigssektor dr en
grundldggande faktor for genomforandet av den gemensamma
marknaden och for att nd maélet om hallbar rorlighet.

(2)  Enligt radets direktiv 91/440/EEG av den 29 juli 1991 om ut-
vecklingen av gemenskapens jarnvigar (°) har jarnvégsforetag
och internationella sammanslutningar av jdrnvégsforetag viss till-
tradesritt till internationell tagtrafik. Denna rétt innebér att jarn-
végsinfrastruktur kan anvéndas av flera anvéndare.

(3) I radets direktiv 95/19/EG av den 19 juni 1995 om tilldelning av
jarnvégsinfrastrukturkapacitet och uttag av infrastrukturavgifter (°)
faststills de Gvergripande principerna for tilldelning av jarnvég-
sinfrastrukturkapacitet.

(4)  Dessa tva direktiv har inte hindrat en betydande variation nir det
géller strukturen och nivan pa infrastrukturavgifter och utform-
ningen och varaktigheten av forfarandet for tilldelning av kapa-
citet.

(5)  For att sdkerstdlla insyn och icke-diskriminerande tilltrdde till
jarnvégsinfrastrukturen for samtliga jarnvagsforetag skall all nod-
vandig information som krdvs for att utnyttja tilltrddesrdtten of-
fentliggdras i en beskrivning av jarnvégsnitet.

(6) Lampliga system for tilldelning av kapacitet tillsammans med
konkurrenskraftiga operatdrer kommer att leda till en bittre ba-
lans mellan transportsétten.

(7)  Frdmjande av en optimal anvéndning av jarnvégsinfrastrukturen
kommer att leda till minskade transportkostnader for samhillet.

(") EGT C 321, 20.10.1998, s. 10, och
EGT C 116 E, 26.4.2000, s. 40.

(®» EGT C 209, 22.7.1999, s. 22.

(®) EGT C 57, 29.2.2000, s. 40.

(*) Europaparlamentets yttrande av den 10 mars 1999 (EGT C 175, 21.6.1999,
s. 120), bekriftat den 27 oktober 1999 (EGT C 154, 5.6.2000, s. 22), radets
gemensamma stdndpunkt av den 28 mars 2000 (EGT C 178, 27.6.2000,
s. 28) och Europaparlamentets beslut av den 5 juli 2000 (dnnu ej offentlig-
gjort i EGT). Europaparlamentets beslut av den 1 februari 2001 och radets
beslut av den 20 december 2000.

(®) EGT L 237, 24.8.1991, s. 25. Direktivet &ndrat genom Europaparlamentets
och radets direktiv 2001/12/EG (se sidan 1 i detta nummer av EGT).

(°) EGT L 143, 27.6.1995, s. 75.
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Atgirder bor vidtas till forman for en dppning av marknaden for
att godstrafiken och i synnerhet de gransoverskridande varutrans-
porterna skall fungera effektivt.

Det bor vara mojligt for medlemsstaterna att tillita kopare av
jarnvagstjanster att delta direkt i forfarandet for tilldelning av
kapacitet.

En vitalisering av den europeiska jarnvigssektorn genom oOkat
tilltrade till internationella godstransporter pa det europeiska jarn-
vigsndtet for godstransporter kraver rittvis intermodal konkurrens
mellan jarnvdgar och landsvigar, i synnerhet sa att skilig hdnsyn
tas till de olika externa effekterna. Lampliga avgiftssystem for
jarnvagsinfrastruktur tillsammans med ldmpliga avgiftssystem
for annan transportinfrastruktur och konkurrenskraftiga operatorer
kommer att skapa bésta md&jliga balans mellan olika transportsitt.

Systemen for faststdllande och uttag av avgifter och tilldelning av
kapacitet boér mojliggéra lika och icke-diskriminerande tilltrade
for alla foretag och i mojligaste mén soka tillgodose behoven
hos samtliga anvdndare och trafiktyper pa ett rittvist och icke-
diskriminerande sitt.

Inom de ramar som faststdlls av medlemsstaterna bor systemen
for faststillande och uttag av avgifter och tilldelning av kapacitet
uppmuntra jarnvagsinfrastrukturforvaltare till en optimal anvénd-
ning av infrastrukturen.

Genom systemen for tilldelning av kapacitet bor jarnvigsforeta-
gen ges klara och dverensstimmande signaler, sa att de kan fatta
rationella beslut.

For att ta hansyn till anvéndarnas, eller de potentiella anvindar-
nas, behov av infrastrukturkapacitet for att planera sin verksam-
het, samt till kundernas och finansidrernas behov, ar det viktigt
att infrastrukturforvaltaren sikerstéller att infrastrukturkapacitet
tilldelas pé ett sdtt som aterspeglar behovet av att bibehalla och
forbdttra nivén pa tjdnsternas tillforlitlighet

Det &r onskvirt att ge jarnvagsforetagen och infrastrukturforval-
taren incitament att reducera driftsavbrott till ett minimum och
forbattra jarnvigsnitets prestanda.

Systemen for faststdllande och uttag av avgifter och tilldelning av
kapacitet bor ta hinsyn till sund konkurrens vid tillhandahallandet
av jarnvigstjanster.

Det &r viktigt att beakta verksamhetskraven for savil sokande
som for infrastrukturforvaltaren.

Det ar viktigt att infrastrukturforvaltarna ges storsta mojliga flex-
ibilitet vid tilldelning av infrastrukturkapacitet, men samtidigt
maste den sokandes rimliga krav tillgodoses.

Vid forfarandet for tilldelning av kapacitet maste det forhindras
att onskemal frén andra foretag som innehar eller avser att inneha
ritten att utnyttja infrastrukturen for att utveckla sin verksamhet
begrinsas pa ett obefogat sétt.

Infrastrukturforvaltare bor tillatas en viss grad av flexibilitet for
att mojliggora en effektivare anvindning av infrastrukturnitet.

I systemen for tilldelning av kapacitet och faststdllande och uttag
av avgifter kan hinsyn behdva tas till det faktum att olika delar i
jarnvégsinfrastrukturnitet har utformats med tanke pa olika hu-
vudanvindare.

Krav vid persontransporter kan ofta std i konflikt med krav vid
godstransporter. Krav som stills vid persontransporter kan resul-
tera i ett jarnvagsnidt som &r dyrare att bygga och underhalla dn
ett som enbart ar avsett for godstrafik. Den 6kande skillnaden i
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hastighet mellan rullande materiel f6r gods- och persontrafik kan
leda till en 6kad konflikt mellan dessa tva typer av trafik.

Olika anvindare och typer av anvidndare kommer ofta att inverka
olika pa infrastrukturkapaciteten och olika verksamheters behov
maste avvidgas pa ritt sitt.

Transporttjdnster som tillhandahélls enligt avtal med en offentlig
myndighet kan behova omfattas av sérskilda regler for att vara
intressanta for anvindarna.

I systemen for faststillande och uttag av avgifter och tilldelning
av kapacitet méste hinsyn tas till effekten av dkande infrastruk-
turskapacitetsutnyttjande och i sista hand kapacitetsbrist.

De olika tidsramarna for planering av trafikformerna gor att det
bor sdkerstillas att dven ansokningar om infrastrukturkapacitet
som ldmnas in efter tagplaneprocessen kan beaktas.

Anvéndning av informationsteknik kan 6ka hastigheten och till-
géingligheten i tagplaneprocessen och underldtta budgivningen om
infrastrukturkapacitet; den kan ocksa underldtta inrédttandet av tag-
lagen som trafikerar mer &n en infrastrukturforvaltares nat.

For att sdkerstilla ett optimalt resultat for jarnvagsforetagen ar det
onskvért att kriva en undersokning av hur infrastrukturkapacitet
utnyttjas i de fall dir det krdvs en samordning av 6nskemalen om
kapacitet for att tillgodose anvdndarnas behov.

Med hénsyn till infrastrukturforvaltarnas monopolstéllning dr det
onskvart att krédva en undersokning av tillgénglig infrastrukturka-
pacitet och metoder for att forstdrka den, nir anvindarnas 6ns-
kemal inte kan tillgodoses vid forfarandet for tilldelning av ka-
pacitet.

Brist pa information om andra jarnvagsforetags 6nskemal liksom
om begrinsningar inom systemet kan gora det svart for jarnvags-
foretag att optimera sina ansokningar om infrastrukturkapacitet.

Det &r viktigt att sékerstdlla en bdttre samordning av tilldelnings-
system for att géra jarnvdgen mer intressant for trafik som an-
viander mer dn en infrastrukturforvaltares jarnvégsndt och i syn-
nerhet for internationell trafik.

Det ar viktigt att minska den snedvridning av konkurrensen som
kan uppstd antingen mellan jarnvégsinfrastrukturer eller mellan
transportsitt pad grund av mycket olika principer for berdkning
av avgifter.

Det ar onskvért att faststélla vilka delar av infrastrukturtjansterna
som &r visentliga for att en operator skall kunna tillhandahélla en
tjanst och bor tillhandahéllas som motprestation till lagsta mojliga
tilltradesavgifter.

Investeringar i jarnvagsinfrastruktur bor goras, och avgiftssys-
temen for infrastrukturen bor ge infrastrukturforvaltare incitament
att gora ldmpliga investeringar dir dessa &r ekonomiskt 16n-
samma.

Alla avgiftssystem sdnder ekonomiska signaler till anvdndare. Det
dr viktigt att dessa signaler till jarnvagsforetagen dr samstdmmiga,
sa att foretagen kan fatta rationella beslut.

For att lampliga och réttvisa nivaer for infrastrukturavgifter skall
kunna faststdllas behover infrastrukturforvaltare bokfora och fast-
stilla virdet pa sina tillgdngar och ha en klar uppfattning om
kostnadsfaktorerna i driften av infrastrukturen.

Nar beslut som ror transporter fattas bor hinsyn tas till externa
kostnader.
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Det ar viktigt att sikerstélla att avgifterna for internationell trafik
tillater att marknadens behov tillgodoses av jarnvagen. Foljaktli-
gen bor infrastrukturavgifterna faststillas till den kostnad som
uppstar som en direkt foljd av den tégtrafik som bedrivs.

Den generella nivan pa kostnadstdckningen via infrastrukturavgif-
ter inverkar pd hur hoga statliga bidrag som behdvs. Medlems-
staterna kan tdnkas fordra olika nivaer av generell kostnadstick-
ning via avgifter bl.a. prishdjningar eller vinstuttag som markna-
den kan bdra samtidigt som kostnadstickningen vigs mot den
intermodala konkurrenskraften hos godstransporter med jarnvag.
I alla avgiftssystem &r det dock onskvért att mojliggora att trafik
som anvénder jdrnvégsnitet dtminstone kan ticka de extrakostna-
der som trafik pa jarnviagsnitet medfor.

Jarnvégsinfrastruktur &r till sin natur ett monopol. Det dr dérfor
nddvindigt att vidta atgérder som ger infrastrukturforvaltare in-
citament att sénka kostnaderna och forvalta infrastrukturen effek-
tivt.

Det bor tas hdnsyn till att investeringarna i infrastruktur och
teknik under flera &r har varit otillrdckliga for att skapa forutsitt-
ningar for en reell utveckling av jarnvigstransporterna. Mot
denna bakgrund &r det dirfor lampligt att genomfora lampliga
forbdttringar, sérskilt inom ramen for inférandet av det transeu-
ropeiska jarnvigsnétet for godstransporter, bl.a. genom att de till-
gingliga gemenskapsinstrumenten anvinds, dock utan att redan
faststillda prioriteringar asidositts.

Rabatter for jarnvagsforetag maste motsvaras av faktiska admi-
nistrativa kostnadsbesparingar. Rabatter kan ocksd anvéndas for
att frimja effektiv infrastrukturanvéndning.

Jarnvégsforetag och infrastrukturforvaltare bor ges incitament att
minimera avbrott i trafik pa jarnvégsnitet.

Tilldelningen av kapacitet dr forbunden med en kostnad for in-
frastrukturforvaltaren och det bor kriavas betalning for denna kost-
nad.

Det behovs atgirder for att sakerstilla kravet pa att alla jarnvags-
foretag som har tillstand enligt gemenskapslagstiftningen innehar
ett lampligt sdkerhetsintyg innan de startar verksamhet pd en
medlemsstats territorium. Beviljandet av sdkerhetsintyg maste
folja gemenskapslagstiftningen.

Effektiv forvaltning och réttvis och icke-diskriminerande anvand-
ning av jarnvéigsinfrastrukturen forutsitter att det uppréittas ett
regleringsorgan som utdvar tillsyn av tillimpningen av dessa ge-
menskapsregler vilket ocksa kan fungera som besvérsorgan, utan
att detta paverkar mojligheten till prévning i domstol.

Sarskilda atgirder krivs for att beakta vissa medlemsstaters sir-
skilda geopolitiska och geografiska situation pd samma sitt som
det krivs en sdrskild organisering av jarnvagssektorn i flera med-
lemsstater samtidigt som den inre marknadens integritet sidker-
stélls.

De atgdrder som krévs for att genomfora detta direktiv bor antas i
enlighet med radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om
de forfaranden som skall tillimpas vid utdvandet av kommissio-
nens genomforandebefogenheter (1).

I enlighet med subsidiaritetsprincipen och proportionalitetsprinci-
pen i artikel 5 i fordraget kan malen for detta direktiv, ndmligen
att samordna de ordningar i medlemsstaterna som reglerar tilldel-
ningen av infrastrukturkapacitet och avgifterna for anvédndningen
av denna samt utfirdandet av sdkerhetsintyg, inte i tillrdcklig

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.



200100014 — SV — 04.12.2007 — 003.002 — 6

utstrdckning uppnas av medlemsstaterna med héinsyn till behovet
av att sdkerstdlla rdttvisa och icke-diskriminerande villkor for
tilltréde till infrastrukturen och av att beakta den tydliga inter-
nationella aspekt som dr involverad i driften av viktiga delar av
jarnvagsndtet, och de kan dérfor, pd grund av behovet av att
samordna mellanstatliga atgirder, béttre uppnds pa gemenskaps-
niva. Detta direktiv gér inte utéver vad som dr nddvandigt for att
uppnd dessa mal.

(50) Rédets forordning (EEG) nr 2830/77 av den 12 december 1977
om atgirder som krivs for att gora jarnvigsforetagens redovis-
ningssystem och &rsbokslut jamforbara ('), rddets forordning
(EEG) nr 2183/78 av den 19 september 1978 om enhetliga prin-
ciper for jarnvigsforetags kostnadskalkyler (), radets beslut
82/529/EEG av den 19 juli 1982 om prisbildningen for interna-
tionell godsbefordran pé jarnvdg (°), och radets beslut
83/418/EEG av den 25 juli 1983 om jérnvdgarnas kommersiella
sjalvstandighet vid driften av sin internationella person- och
resgodsbefordran (*) och direktiv 95/19/EG ersitts av detta di-
rektiv och bor dérfor upphévas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL I

INLEDANDE BESTAMMELSER

Artikel 1
Tillimpningsomrade

1. Detta direktiv géller de principer och forfaranden som skall till-
lampas vid faststdllande och uttag av avgifter for utnyttjande av jirn-
viagsinfrastruktur och vid tilldelning av jarnvagsinfrastrukturkapacitet.

Medlemsstaterna skall sékerstélla att avgiftssystemen och systemen for
tilldelning av jarnvégsinfrastrukturkapacitet ar forenliga med principerna
i detta direktiv, och att infrastrukturforvaltare sdlunda ges mojlighet att
marknadsfora den tillgdngliga infrastrukturkapaciteten och anvinda den
sa effektivt som mojligt.

2. Detta direktiv giller anvindning av jarnvagsinfrastrukturen for in-
rikes och internationell jarnvigstrafik.

3. Medlemsstaterna far frén detta direktivs tillimpningsomrade un-
danta f6ljande:

a) Fristdende lokala och regionala jarnvigsnit for persontrafik.

b) Jarnvédgsnit som enbart dr avsedda att anvéndas for stads- och foror-
tstjéinster for persontrafik.

¢) Regionala jirnvdgsnit som utnyttjas for regional godstrafik uteslu-
tande av ett jarnvégsforetag som inte omfattas av tillimpningsom-
radet for direktiv 91/440/EEG, till dess att en annan sokande ansoker
om kapacitet pa det jarnvigsnitet.

d) Privatidgd jarnvdgsinfrastruktur som endast anvidnds av &garen till
jarnvégsinfrastrukturen for egen godstransport

(") EGT L 334, 24.12.1977, s. 13. Forordningen senast dndrad genom 1994 ars
anslutningsakt.

(®» EGT L 258, 21.9.1978, s. 1. Forordningen senast dndrad genom 1994 ars
anslutningsakt.

(®) EGT L 234, 9.8.1982, s. 5. Beslutet senast dndrat genom 1994 &rs anslut-
ningsakt.

(*) EGT L 237, 26.8.1983, s. 32. Beslutet senast &ndrat genom 1994 érs anslut-
ningsakt.
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e) Jarnvégstransporter som transiterar genom gemenskapen.

4.  Transporter i form av pendeltrafiktjanster for befordran av motor-
fordon genom tunneln under Engelska kanalen omfattas inte av detta
direktiv.

Artikel 2
Definitioner

I detta direktiv anvénds foljande beteckningar med de betydelser som
hir anges:

a) tilldelning: tilldelning av jarnvigsinfrastrukturkapacitet av en infra-
strukturforvaltare.

b) sokande: ett jarnvagsforetag och/eller en internationell sammanslut-
ning av jarnvigsforetag med tillstdnd, och i medlemsstater som till-
handahéller en sddan mgjlighet en annan fysisk och/eller juridisk
person som har ett allménnyttigt eller kommersiellt intresse av att
ansdka om infrastrukturkapacitet, sdsom till exempel myndigheter
enligt radets forordning (EEG) nr 1191/69 (') och befraktare, spedi-
torer samt operatorer for kombinerade transporter, for att bedriva
jarnvégstrafik inom sina respektive territorier.

¢) overbelastad infrastruktur: en del av en infrastruktur dér efterfragan
pé infrastrukturkapacitet inte helt kan tillgodoses under vissa perio-
der ens efter en samordning av olika ansdkningar om kapacitet.

d

~

kapacitetsforstdrkningsplan: en atgérd eller en serie atgarder med en
tidsplan for genomforandet med syftet att minska de kapacitetsbe-
gransningar som leder till att en del av infrastrukturen forklaras som
“overbelastad infrastruktur”.

e) samordning: det forfarande genom vilket tilldelningsorganet och
sOkanden skall forsoka finna en 16sning pé situationer dér det finns
konkurrerande ansékningar om infrastrukturkapacitet.

f) ramavtal: en rittsligt bindande allmén 6verenskommelse pa grund-
val av offentligrittsliga eller privatréttsliga bestimmelser vilken fast-
stéller réttigheterna och skyldigheterna for s6kanden och infrastruk-
turforvaltaren eller tilldelningsorganet i forhallande till den infra-
strukturkapacitet som skall tilldelas och de avgifter som skall tas
ut dver en tidsperiod som &r lingre &n en tagplaneperiod.

~

infrastrukturkapacitet: mojlighet att planera begirda tagldgen for en
del av infrastrukturen under en viss period.

8

h

~—~

infrastrukturforvaltare: varje organ eller foretag som sérskilt ansva-
rar for att anligga och underhalla jarnvagsinfrastruktur. Detta kan
ockséd inbegripa hantering av kontroll- och sdkerhetssystem for in-
frastrukturen. Infrastrukturforvaltarens uppgifter med avseende pa
jarnvégsnit eller del av ett jarnvédgsnét far tilldelas olika organ eller
foretag.

1) jdrnvdgsndt: hela den jarnvéigsinfrastruktur som &gs och/eller for-
valtas av en infrastrukturforvaltare.

J) beskrivning av jdrnvdgsndt: en redogdrelse som i detalj anger all-
ménna regler, tidsfrister, forfaranden och kriterier for avgiftssys-
temen och for tilldelning av kapacitet. Den skall ocksa innehélla
annan information som krdvs for att kunna ansdka om infrastruk-
turkapacitet.

(") Rédets forordning (EEG) nr 1191/69 av den 26 juni 1969 om medlemssta-
ternas atgérder i friga om allmén trafikplikt pa jarnvédg, vdg och inre vatten-
viagar (EGT L 156, 28.6.1969, s. 1). Forordningen senast éndrad genom
forordning (EG) nr 1893/91 (EGT L 169, 29.6.1991, s. 1).



200100014 — SV — 04.12.2007 — 003.002 — 8

k) jdrnvigsforetag: varje offentligt eller privat foretag med tillstdnd
enligt gillande gemenskapslagstiftning vars huvudsakliga verksam-
het bestar i att tillhandahalla tjénster for transport av gods och/eller
passagerare pa jairnvdg med kravet att foretaget maste tillhandahélla
dragkraft. Detta géller dven foretag som endast tillhandahéller drag-
kraft.

1) tdgldge: den infrastrukturkapacitet som behovs for att kora ett visst
tag frdn en plats till en annan under en viss tidsperiod.

m) tdgplan: uppgifter om alla planerade rorelser av tdg och rullande
materiel som kommer att dga rum pa den berdrda infrastrukturen
under den tid som tigplanen géller

M3
n) transit: passage genom gemenskapens territorium utan att lasta eller
lossa gods och/eller utan att ta upp eller ldmna av passagerare pa

gemenskapens territorium.

Artikel 3
Beskrivning av jirnvigsnitet

1. Infrastrukturforvaltaren skall efter samrdd med berérda parter upp-
ritta och offentliggdra en beskrivning av jarnvagsnitet som kan erhallas
till en avgift som inte far dverstiga kostnaden for offentliggérandet.

2. Beskrivningen av jirnvégsnitet skall ange vilken typ av infrastruk-
tur som &r tillgdnglig for jarnvigsforetag. Den skall innehalla informa-
tion om de villkor som giller for att fa tilltrdde till den berérda jarn-
vigsinfrastrukturen. Innehallet i beskrivningen av jarnvagsnitet faststélls
i bilaga 1.

3. Beskrivningen av jarnvigsnitet skall uppdateras regelbundet och
dndras vid behov.

4. Beskrivningen av jarnvigsndtet skall offentliggdras senast fyra
ménader innan tidsfristen for ansékan om infrastrukturkapacitet 16per ut.

KAPITEL 1I

INFRASTRUKTURAVGIFTER

Artikel 4
Faststillande och uppbord av avgifter

1.  Medlemsstaterna skall faststdlla ett ramverk for faststillande och
uttag av avgifter med beaktande av det forvaltningsméssiga oberoende
som avses i artikel 4 i direktiv 91/440/EEG.

Med beaktande av det ndmnda villkoret om forvaltningsmaissigt obe-
roende skall medlemsstaterna dven faststélla sirskilda regler for faststil-
lande och uttag av avgifter eller delegera detta till infrastrukturforvalta-
ren. Infrastrukturforvaltaren skall faststilla avgiften for utnyttjande av
infrastruktur och ansvara for uppborden av denna avgift.

2. Om infrastrukturforvaltaren inte &r oberoende i forhallande till
samtliga jarnvagsforetag, i juridisk mening och med avseende pé orga-
nisation eller beslutsfattande, skall de uppgifter som beskrivs i detta
kapitel och &r av annat slag dn uppbord av avgifter utforas av ett
avgiftsorgan som dr oberoende i forhéllande till samtliga jarnvagsforetag
i juridisk mening och med avseende pa organisation och beslutsfattande.

3. Infrastrukturforvaltarna skall samarbeta sé att jarnvagstrafiktjanster
som utnyttjar mer dn ett jarnvigsnit blir effektiva. De skall sérskilt
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verka for att sdkerstélla storsta mdjliga konkurrenskraft for internatio-
nella godstransporter med jarnvédg och effektivt utnyttjande av det tran-
seuropeiska jarnvagsnitet for godstransporter. De far uppritta sidana
gemensamma organisationer som &r ldmpliga for detta dandamal. Varje
samarbete eller varje gemensam organisation skall vara bunden av reg-
lerna i detta direktiv.

4.  Med undantag for de speciella arrangemang som avses i artikel 8.2
skall infrastrukturforvaltarna sékerstdlla att det avgiftssystem som an-
vinds dr baserat pa samma principer Over hela deras jarnvégsnt.

5. Infrastrukturforvaltarna skall sdkerstilla att avgiftssystemet tillaim-
pas pa ett sadant sétt att avgifterna blir likvardiga och icke-diskrimine-
rande for olika jamvigsforetag som utfor likvérdiga tjanster pa en lik-
nande del av marknaden och att de avgifter som faktiskt tillimpas upp-
fyller de regler som faststillts i beskrivningen av jarnvigsnétet.

6. Infrastrukturforvaltarna eller avgiftsorganen skall respektera den
konfidentiella naturen hos foretagsinformation som sdkande tillhanda-
hallit.

Artikel 5
Tjénster

1. Jarnvégsforetagen skall pa en icke-diskriminerande grundval ha
rétt till det minimipaket av tilltrddestjinster och de bantilltridestjénster
som beskrivs i bilaga II. Tillhandahéllande av tjanster enligt punkt 2 i
bilaga II skall tillhandahallas pa ett icke-diskriminerande sétt och en
begiran fran ett jarnvigsforetag far endast avslas om det finns praktiskt
mojliga alternativ enligt marknadsvillkoren. Om tjdnsterna inte tillhan-
dahélls av en infrastrukturforvaltare skall tillhandahallaren av den “hu-
vudsakliga infrastrukturen” gora alla rimliga anstrdngningar for att un-
derlatta tillhandahallandet av dessa tjénster.

2. Om infrastrukturforvaltaren erbjuder nigra av de tjdnster som be-
skrivs som tilldggstjanster i punkt 3 i bilaga II skall dessa pd begéran
tillhandahéllas alla jarnvigsforetag.

3. Jarnvidgsforetagen kan begira ytterligare extra tjénster, som anges i
punkt 4 i bilaga II, fran infrastrukturforvaltaren eller frén andra leve-
rantorer. Infrastrukturforvaltaren ar inte skyldig att tillhandahélla dessa
tjdnster.

Artikel 6
Infrastrukturkostnader och redovisning

1. Medlemsstaterna skall bestimma villkor, inklusive i1 forekom-
mande fall krav pa forskottsbetalning, for att under normala verksam-
hetsforhallanden och dver en rimlig tidsperiod sékerstilla balans i en
infrastrukturforvaltares rikenskaper, sé att inkomsterna fran infrastruk-
turavgifter, overskott fran annan affarsverksamhet och statlig finansier-
ing atminstone ticker utgifterna for infrastrukturen.

Utan att det paverkar ett eventuellt langsiktigt mal enligt vilket anvén-
darna skall tdcka infrastrukturkostnaderna for alla transportsétt pa grund-
val av en intermodal réttvis och icke-diskriminerande konkurrens far en
medlemsstat kréva att infrastrukturforvaltaren balanserar sin redovisning
utan statlig finansiering, nér jarnvégstransporterna kan konkurrera med
andra transportsitt, inom ramverket for avgifter enligt artiklarna 7 och 8.

2. Infrastrukturforvaltarna skall ges incitament att, med vederborlig
hénsyn till sékerhet och uppritthallande och forbéttring av kvaliteten pé
infrastrukturtjdnsten, sidnka kostnaderna for att tillhandahalla infrastruk-
tur samt nivan pa tilltradesavgifter.

3.  Medlemsstaterna skall sdkerstélla genomforandet av bestdmmel-
serna i punkt 2 antingen genom ett avtal mellan den behoriga myndig-
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heten och infrastrukturforvaltaren for en period pa minst tre ar varige-
nom den statliga finansieringen tilldelas, eller genom inréttandet av
lampliga kontrollatgérder till vilka tillrdckliga befogenheter ar knutna.

4. Om det finns ett avtal skall kontraktsvillkoren och de betalnings-
villkor som Overenskommits for att tillhandahélla finansiering till infra-
strukturforvaltaren avtalas i forvdg och gilla hela kontraktstiden.

5. Det skall faststillas en metod for hur kostnaderna skall fordelas.
Medlemsstaterna far krdva godkénnande i forvig. Metoden bor uppda-
teras med jimna mellanrum till bésta internationella praxis.

Artikel 7
Principer for faststillande och uttag av avgifter

1. Avgifter for utnyttjande av jarnvigsinfrastruktur skall betalas till
infrastrukturférvaltaren och anvindas for att finansiera dennes verksam-
het.

2. Medlemsstaterna kan krdva att infrastrukturforvaltaren tillhanda-
héller all nddvandig information om de avgifter som tas ut. Infrastruk-
turforvaltaren maste i detta avseende kunna motivera att de avgifter for
infrastrukturen som varje operatdr verkligen faktureras enligt artiklarna
4-12 overensstimmer med de metoder, regler och i tillimpliga fall
nivder som anges i beskrivningen av jarnvéigsnitet.

3. Utan att det paverkar tillimpningen av punkterna 4 eller 5 eller
artikel 8 skall avgiften for minimipaketet och bantilltridestjansterna
faststéllas till den kostnad som uppstar som en direkt f6ljd av den tag-
trafik som bedrivs.

4.  En extra avgift far inbegripas i infrastrukturavgiften for att visa att
det foreligger en brist pa kapacitet i friga om identifierbara delar av
infrastrukturen under perioder av ¢verbelastning.

5. Infrastrukturavgiften far dndras for att ta hinsyn till kostnaden for
den miljopéverkan som driften av tag fororsakar. En saddan dndring skall
differentieras i enlighet med péaverkans omfattning.

Uttag av miljokostnader som resulterar i en 0kning av de totala intdk-
terna for infrastrukturforvaltaren far ske endast under forutséttning att
sddana uttag pa jaimforbar niva gors ocksd for konkurrerande transport-
satt.

Om det inte finns ndgon jamforbar niva for faststillande och uttag av
miljokostnader for andra konkurrerande transportsitt fir sddana &nd-
ringar inte resultera i nagon genomgripande fordndring av de totala
intdkterna for infrastrukturforvaltaren. Om en jamforbar niva for fast-
stillande och uttag av miljokostnader har inforts for jirnvag och kon-
kurrerande transportsitt och detta leder till extra intékter skall medlems-
staterna besluta hur dessa intékter skall anvéndas.

6.  For att undvika odnskade oproportionerliga variationer far de av-
gifter som anges i punkterna 3, 4 och 5 faststillas pa en genomsnittsniva
beriknad pé en rimlig spridning av jarnvégstrafik och tider. Den relativa
storleken pé infrastrukturavgifterna skall dock std i proportion till de
kostnader som kan hanforas till tjdnsterna.

7.  Det tillhandahallande av tjdnster som avses i punkt 2 i bilaga II
skall inte omfattas av denna artikel. Utan att det nimnda &sidositts skall
jarnvégstrafikens konkurrenssituation beaktas vid faststéllandet av priser
for de tjénster som avses i punkt 2 i bilaga II.

8. Om de tjanster som i punkterna 3 och 4 i bilaga II anges som
tilliggstjanster eller extra tjénster endast tillhandahdlls av en leverantor
skall den avgift som tas ut for denna tjénst relateras till kostnaden for att
tillhandahélla tjénsten, berdknat pa grundval av det faktiska utnyttjandet.
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9. Avgifter fir tas ut for kapacitet som anvédnds for underhéll av
infrastruktur. Dessa avgifter skall inte Gverstiga den minskade nettoin-
takt for infrastrukturforvaltaren som fororsakas av underhéllet.

Artikel 8
Undantag fran principerna for avgifter

1. For att uppna full kostnadstickning for infrastrukturforvaltarens
kostnader far medlemsstaterna, om marknaden kan tala detta, faststélla
prishdjningar pa grundval av principer om effektivitet, 6ppenhet och
icke-diskriminering, samtidigt som storsta mdjliga konkurrenskraft si-
kerstills, sérskilt for internationella godstransporter med jarnvédg. Av-
giftssystemet skall respektera de produktivitetsokningar som jarnvags-
foretagen uppnatt.

Avgifternas nivad far dock inte séttas s& hogt att de marknadssegment
som kan betala dtminstone den kostnad som uppstér som en direkt f6ljd
av driften av tagtrafiken, plus ett vinstuttag som marknaden kan béra,
hindras frén att anvdnda infrastrukturen.

2. For sdrskilda investeringsprojekt, i framtiden, eller som har avslu-
tats senast 15 ar fore ikrafttradandet av detta direktiv, far infrastruktur-
forvaltaren faststilla eller fortsétta att faststélla hogre avgifter pa grund-
val av den langsiktiga kostnaden for sddana projekt om de okar effekti-
viteten och/eller kostnadseffektiviteten och annars inte skulle kunna
foretas eller ha foretagits. En saddan avgiftsordning far dven inbegripa
overenskommelser om fordelning av de risker som sammanhénger med
nya investeringar.

3.  For att forhindra diskriminering skall det sékerstillas att varje
infrastrukturforvaltares genomsnittliga och marginella avgifter for likvér-
digt utnyttjande av infrastrukturen &r jimforbara och att jimforbara
tjdnster inom samma marknadssegment dr belagda med samma avgifter.
Infrastrukturforvaltaren skall i beskrivningen av jarnvigsnétet visa att
avgiftssystemen uppfyller dessa krav om detta &r mojligt utan att kon-
fidentiell foretagsinformation avslgjas.

4. Om en infrastrukturforvaltare har for avsikt att &ndra de grunddrag
i avgiftssystemet som avses i punkt 1 skall han offentliggéra detta
senast tre manader i forvag.

Artikel 9
Rabatter

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 81, 82, 86 och 87
i fordraget, och trots vad som sigs i artikel 7.3 i detta direktiv, skall
varje rabatt pad de avgifter som infrastrukturforvaltaren debiterar jarn-
vigsforetag for en tjanst vara forenlig med de villkor som anges i den
hér artikeln.

2. Med undantag av vad som ségs i punkt 3 skall rabatter begrénsas
till den faktiska besparingen av administrativa kostnader for infrastruk-
turforvaltaren. Nér rabattnivaer bestdms far hinsyn inte tas till de kost-
nadsbesparingar som redan medriknats i den paforda avgiften.

3.  Infrastrukturforvaltarna far infora program, som ér tillgéngliga for
alla anvidndare av infrastrukturen for bestimda trafikfloden, med tids-
begrinsade rabatter for att frimja utvecklingen av ny jarnvagstrafik eller
rabatter som uppmuntrar till anvindning av avsevirt underutnyttjade
linjer.

4.  Rabatter far endast gilla avgifter som tas ut for ett bestdmt infra-
strukturavsnitt.

5. Likartade rabattsystem skall tillimpas for likartade tjénster.
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Artikel 10

System for ersittning av icke tickta miljokostnader,
olycksrelaterade kostnader och infrastrukturkostnader

1. Medlemsstaterna far infora ett tidsbegriinsat system for erséttning
for anvédndning av jarnvagsinfrastruktur for bevisligen icke tickta miljo-
kostnader, olycksrelaterade kostnader och infrastrukturkostnader i kon-
kurrerande transportslag i den man dessa kostnader dverstiger motsva-
rande kostnader for jarnvigen.

2. Om en operatdr som far ersittning har ensamritt, skall ersétt-
ningen atfoljas av jaimforbara formaner till anviandarna.

3.  Den berdkningsmetod som anvénts och de gjorda berdkningarna
skall offentliggdras. Det skall sérskilt vara mojligt att redovisa de spe-
cifika icke uttagna kostnaderna for den konkurrerande transportinfra-
struktur som undvikits genom jérnvégstransport och sikerstilla att sy-
stemet tillimpas pa ett icke-diskriminerande sétt for foretagen.

4.  Medlemsstaterna skall sékerstélla att ett sadant system ar forenligt
med bestimmelserna i artiklarna 73, 87 och 88 i fordraget.

Artikel 11
Verksamhetsstyrning genom kvalitetskrav pa utforande

1. Avgiftssystemet i friga om infrastrukturen skall med hjdlp av en
verksamhetsstyrning genom kvalitetskrav pa utforande motivera jarn-
vigsforetagen och infrastrukturforvaltaren att reducera driftsavbrotten
till ett minimum och forbéttra jarnvagsnitets prestanda. Detta far inbe-
gripa sanktioner for verksamhet som stor driften av jarnvagsnitet och
ersittning till de foretag som lider skada av trafikstrningarna och bonus
till verksamhet som gér béttre dn planerat.

2. Grundprinciperna for denna verksamhetsstyrning skall tillimpas
for hela jarnvégsnitet.

Artikel 12
Bokningsavgifter

Infrastrukturforvaltarna fér ta ut en lamplig avgift for kapacitet som ar
begird men inte utnyttjad. Denna avgift skall fradmja ett effektivt utnytt-
jande av kapaciteten.

Infrastrukturforvaltarna skall alltid kunna upplysa alla berdrda parter om
vilken infrastrukturkapacitet som har tilldelats de jarnvéigsforetag som &r
anvéndare.

KAPITEL III

TILLDELNING AV INFRASTRUKTURKAPACITET

Artikel 13
Riitt till kapacitet

1. Infrastrukturkapacitet skall tilldelas av en infrastrukturforvaltare
och sddan infrastrukturkapacitet som tilldelats en sokande far av mott-
agaren inte Overlatas till ett annat foretag eller for en annan verksamhet.

Varje transaktion som ror infrastrukturkapaciteten skall vara forbjuden
och skall medféra uteslutning fran ytterligare tilldelning av kapacitet.

Nar ett jarnvigsforetag utnyttjar kapacitet for att utfora tjénster for en
sokande som inte dr ett jirnvagsforetag skall detta inte anses som en
overlételse.
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2. Ritten att utnyttja en bestdimd infrastrukturkapacitet i form av ett
tagldge far tilldelas sokande for hogst en tdgplaneperiod.

En infrastrukturforvaltare och en sdkande far sluta ett ramavtal pa det
sdtt som anges i artikel 17 for utnyttjande av kapacitet pa den relevanta
jarnvégsinfrastrukturen for en ldngre tidsperiod dn en tagplaneperiod.

3. Definitionen av infrastrukturforvaltares och sokandes rattigheter
och skyldigheter i friga om varje tilldelning av kapacitet skall faststillas
i avtal eller lagstiftning.

YMm3

" 4. Nir en sokande avser att begira infrastrukturkapacitet for att be-
driva internationell persontrafik enligt artikel 3 i direktiv 91/440/EEG
ska den informera de berdrda infrastrukturférvaltarna och regleringsor-
ganen. For att mojliggéra bedomningen av syftet med den internatio-
nella persontrafiken mellan stationer i olika medlemsstater och de po-
tentiella ekonomiska foljderna for befintliga avtal om allméinna tjénster
ska regleringsorganen se till att information ges till de behdriga myndig-
heter som har beviljat persontrafik pa jarnvig enligt ett avtal om all-
méinna tjinster, varje annan berdrd behorig myndighet med riétt att be-
grinsa tilltrdde enligt artikel 10.3 b i direktiv 91/440/EEG och varje
jarnvigsforetag som utfor avtalet om allménna tjanster pd denna inter-
nationella persontrafiklinje.

Artikel 14
Tilldelning av kapacitet

1.  Medlemsstaterna far faststdlla ett regelverk for tilldelning av in-
frastrukturkapacitet samtidigt som det forvaltningsméssiga oberoende
som avses 1 artikel 4 i direktiv 91/440/EEG respekteras. Sérskilda regler
for tilldelning av kapacitet skall faststillas. Infrastrukturférvaltaren sva-
rar for kapacitetstilldelningsforfarandet. Han skall sérskilt sékerstélla att
infrastrukturkapacitet tilldelas pa ett rittvist och icke-diskriminerande
sitt och 1 enlighet med gemenskapslagstiftningen.

2. Om infrastrukturforvaltaren inte &r oberoende i forhallande till
samtliga jarnvagsforetag, i juridisk mening och med avseende pé orga-
nisation eller beslutsfattande, skall den tilldelning som avses i punkt 1
och som beskrivs i detta kapitel utforas av ett tilldelningsorgan som &r
oberoende i forhallande till samtliga jarnvégsforetag i1 juridisk mening
och med avseende pé organisation och beslutsfattande.

3. Infrastrukturforvaltarna och tilldelningsorganen skall respektera
den konfidentiella naturen hos den foretagsinformation som tillhanda-
hélls dem.

Artikel 15

Samarbete vid tilldelning av infrastrukturkapacitet pA mer in ett
jarnvigsnit

1. Infrastrukturforvaltarna skall samarbeta for att pa ett effektivt sitt
kunna tillhandahalla och tilldela infrastrukturkapacitet pd mer an ett
jarnvégsnit. De skall organisera taglagen for internationell trafik, sérskilt
inom ramen for det transeuropeiska jarnvégsnitet for godstransporter.
De skall infora lampliga forfaranden for att gora detta mojligt. Dessa
forfaranden skall f6lja reglerna i detta direktiv.

Det forfarande som inforts for att samordna tilldelning av infrastruktur-
kapacitet pa internationell niva innefattar foretrddare for infrastruktur-
forvaltare for alla jarnvagsinfrastruktursystem vars beslut om tilldelning
berér mer &n en annan infrastrukturforvaltare. Lampliga foretrddare for
infrastrukturforvaltare utanfor gemenskapen kan innefattas i dessa for-
faranden. Kommissionen skall informeras och bjudas in att nérvara som
observator.
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2. Vid varje moéte eller annan aktivitet som dger rum for att tilldela
infrastrukturkapacitet for jarnvagstransporttjanster over flera jarnvagsnét,
far beslut endast fattas av foretrddare for infrastrukturforvaltarna.

3.  Deltagarna i det samarbete som avses i punkt 1 skall sdkerstélla att
namnet pd medlemmarna, arbetsmetoder och alla relevanta kriterier som
anvinds for att bedoma och tilldela infrastrukturkapacitet offentliggors.

4.  Infrastrukturforvaltare skall inom ramen for det samarbete som
avses 1 punkt 1 bedéma behovet av och vid behov foresla och organi-
sera tagldgen for internationell trafik for att underlétta godstrafik som é&r
foremal for en sddan ansokan som avses i artikel 23.

Sadana pa forhand arrangerade tagligen for internationell trafik skall
goras tillgdngliga for sokande genom ndgon av de deltagande infrastruk-
turforvaltarna.

Artikel 16
Sokande

1. Ansokningar om infrastrukturkapacitet far goras av jarnvagsforetag
och deras internationella sammanslutningar och, i de medlemsstater som
tilldter det, av dvriga sokande som motsvarar definitionen i artikel 2 b.
Medlemsstaterna far ocksd tillata andra sdkande att ansdka om infra-
strukturkapacitet inom sina territorier.

2. Infrastrukturforvaltaren kan stilla krav pa sokande for att se till att
berittigade forvéntningar om framtida intékter och utnyttjande av infra-
strukturen sékerstills. Sddana krav skall vara lampliga, tydliga och icke-
diskriminerande. Dessa krav skall offentliggdras som en del av princi-
perna for tilldelning i beskrivningen av jarnvédgsnitet och meddelas
kommissionen.

3.  Kraven i punkt 2 fir endast innefatta bestimmelser om en eko-
nomisk garanti som inte far overstiga en lamplig niva, som skall st i
proportion till sdokandens planerade verksamhetsnivd, och en garanti
avseende formagan att ansoka om infrastrukturkapacitet i 6verensstim-
melse dérmed.

Artikel 17
Ramavtal

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 81, 82 och 86 i
fordraget far ett ramavtal ingds med en sokande. I ett sddant ramavtal
anges de sirskilda egenskaperna hos den infrastrukturkapacitet som en
sokande har behov av och erbjuds under en tidsperiod som &r ldngre 4dn
en tagplaneperiod. Ett ramavtal skall inte i detalj ange ett tigldge utan
bor vara utformat pé ett sadant sitt att den sdkandes legitima kommer-
siella behov tillgodoses. En medlemsstat far begira forhandsgodkén-
nande av ett sddant ramavtal fran det regleringsorgan som avses i arti-
kel 30 i detta direktiv.

2. Ramavtal fir inte utformas pa ett sitt som hindrar andra sékande
eller trafiktjénster fran att anvidnda den relevanta infrastrukturen.

3. Villkoren i ett ramavtal skall kunna &ndras eller begrinsas for att
gora det mdjligt att bittre utnyttja jirnvagsinfrastrukturen.

4.  Ramavtalet far innehélla bestimmelser om sanktioner om det blir
nddvéndigt att dndra eller upphiva avtalet.

5. Ramavtal ska i princip omfatta en period om fem ar och ska kunna
fornyas for perioder av samma ldngd som den ursprungliga giltighets-
tiden. Infrastrukturforvaltaren far samtycka till en kortare eller lédngre
period 1 sérskilda fall. Varje period som é&r lingre dn fem &r ska vara
motiverad av att affdrskontrakt, sérskilda investeringar eller risker fore-
ligger.
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Sa.  For trafik som utnyttjar sadan sdrskild infrastruktur som avses i
artikel 24 vilken kriaver omfattande och léngsiktiga investeringar, vilka
motiverats av sokanden, far ramavtal gélla under en period om 15 ar. En
langre period &n 15 &r ska endast kunna tillatas i exceptionella fall, i
synnerhet nédr det géller omfattande och langsiktiga investeringar och
sarskilt nir dessa omfattas av ataganden i avtal, déribland en flerrig
amorteringsplan.

Sokandens krav kan i detta fall nddvéndiggora en ingdende beskrivning
av de kapacitetsegenskaper — inklusive turtéithet, volym och tagldgenas
kvalitet — som ska tillhandahéllas sdokanden under ramavtalets 16ptid.
Infrastrukturforvaltaren far minska den reserverade kapacitet som under
minst en ménad har utnyttjats mindre &n den troskelkvot som anges i
artikel 27.

Fran och med den 1 januari 2010 fér ett initialt ramavtal uppréttas for en
femarsperiod, som kan fornyas en ging, pad grundval av de kapacitets-
egenskaper som utnyttjas av sokande som bedriver trafik fore den 1 ja-
nuari 2010, for att sérskilda investeringar eller forekomsten av afférs-
kontrakt ska beaktas. Det regleringsorgan som avses i artikel 30 ska
vara ansvarigt for att bevilja ikrafttrddande av ett sadant avtal.

6.  Samtidigt som den konfidentiella naturen hos foretagsinformatio-
nen respekteras skall alla berdrda parter fa tillgang till det allmidnna
innehéllet i varje ramavtal.

Artikel 18
Tidsplan for tilldelningsforfarandet

1. Infrastrukturforvaltaren skall iaktta den tidsplan for tilldelning av
kapacitet som anges i bilaga III.

2.  Infrastrukturforvaltarna skall komma Overens med andra berdrda
infrastrukturforvaltare om vilka tagldgen for internationell trafik som
skall ingd i tdgplanen, innan samrdd om utkastet till tigplan inleds.
Anpassningar skall endast goras om det &r absolut nédvéndigt.

Artikel 19
Ansokan

1.  Sokande fér, pd grundval av offentligrittsliga eller privatrittsliga
bestdmmelser, anséka hos infrastrukturforvaltaren om ett avtal som ger
réitt att anvédnda jarnvégsinfrastruktur mot den avgift som avses i kapitel
II.

2. For ansokningar som giller tdgplanen skall de tidsfrister som
anges 1 bilaga III iakttas.

3. En sokande som dr avtalspart i ett ramavtal skall ansoka i enlighet
med det avtalet.

4.  Sokande far ansoka om infrastrukturkapacitet som avser mer dn ett
jarnvigsndt genom att inge en ansodkan till en infrastrukturforvaltare.
Den infrastrukturforvaltaren skall sedan tillitas att pd den sdkandes
vignar begéra kapacitet hos de dvriga berdrda infrastrukturforvaltarna.

5. Infrastrukturforvaltarna skall sékerstélla att sokande som begér in-
frastrukturkapacitet pd mer dn ett jirnvdgsnit kan ansdka direkt till
vilket gemensamt organ som helst som infrastrukturforvaltarna eventu-
ellt uppréttar.
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Artikel 20
Tagplaneprocess

1. Infrastrukturforvaltaren skall i sa stor utstrickning som mojligt
tillmotesga alla ansdkningar om infrastrukturkapacitet, inklusive saddana
ansokningar om tagldgen som avser mer 4n ett jarnvégsndt, och i sa stor
utstrackning som mojligt ta hénsyn till alla forhallanden av betydelse for
sOkanden, inklusive den ekonomiska effekten pa deras verksambhet.

2. Infrastrukturforvaltaren far prioritera sérskilda tjanster i tdgplane-
och samordningsprocessen, men endast i enlighet med artiklarna 22 och
24.

3.  Infrastrukturforvaltaren skall samrdda med berérda parter om ut-
kastet till tdgplan och ge dem en tidsfrist pd minst en manad for att
lamna sina synpunkter. Berorda parter skall omfatta alla som har ansokt
om infrastrukturkapacitet samt andra parter som vill fA mgjlighet att
lamna synpunkter pa hur tgplanen eventuellt pdverkar deras mojlighet
att upphandla jarnvigstjanster under tdgplaneperioden.

4.  Infrastrukturforvaltaren skall vidta ldmpliga &tgérder for att 16sa de
problem som tas upp.

Artikel 21
Samordningsprocess

1. Om intressekonflikter uppstar under den tigplaneprocess som av-
ses 1 artikel 20 skall infrastrukturforvaltaren genom en samordning av
ansokningarna strdva efter att finna bésta mdjliga 16sning pé alla 6ns-
kemaél.

2. Om det uppstar en situation som kraver samordning skall infra-
strukturforvaltaren inom rimliga granser ha rétt att foresld en annan
infrastrukturkapacitet 4n den som har begirts.

3.  Infrastrukturforvaltaren skall striva efter att genom samrdd med
lampliga s6kande uppna en 16sning pa eventuella konflikter.

4.  De principer som styr samordningsprocessen skall anges i beskriv-
ningen av jarnvégsnitet. Dessa skall sdrskilt spegla svérigheterna med
att skapa tagldgen for internationell trafik och hur dndringar kan péverka
andra infrastrukturforvaltare.

5. Om ansokningar om infrastrukturkapacitet inte kan tillgodoses
utan samordning skall infrastrukturforvaltaren striva efter att tillmotesga
alla ansokningar genom en samordning.

6.  Utan att befintliga forfaranden for &verklaganden och bestdmmel-
serna 1 artikel 30 &sidositts, skall i sddana fall dér tvister uppstér i
samband med tilldelning av infrastrukturkapacitet en metod for tvistlos-
ning finnas tillgénglig for att 16sa tvisten skyndsamt. Om denna metod
tillimpas, skall ett beslut nés inom tio arbetsdagar.

Artikel 22
Overbelastad infrastruktur

1.  Om det efter koordinering av begérda tigldgen och efter samrad
med sokandena inte dr mdjligt att helt tillgodose alla ansékningar om
infrastrukturkapacitet skall infrastrukturférvaltaren omedelbart forklara
den del av infrastrukturen dir detta har intraffat som dverbelastad. Detta
skall dven gélla infrastruktur dir kapacitetsbrist kan forvéntas inom en
néra framtid.

2. Om infrastruktur har forklarats som 6verbelastad skall infrastruk-
turforvaltaren gora en kapacitetsanalys i enlighet med artikel 25, sédvida
inte en kapacitetsforstirkningsplan i enlighet med artikel 26 redan héller
pa att genomforas.
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3. Om avgifter enligt artikel 7.4 inte har tagits ut eller givit ett till-
fredsstdllande resultat och infrastrukturen har forklarats vara &verbelas-
tad far infrastrukturforvaltaren dessutom anvénda prioriteringskriterier
for att tilldela infrastrukturkapacitet.

4. 1 prioriteringskriterierna skall hiansyn tas till tjanstens betydelse for
samhillet i forhallande till varje annan tjanst som foljaktligen inte kom-
mer att tilldelas kapacitet.

For att i detta sammanhang sdkerstélla utvecklingen av adekvata trans-
porttjénster, i synnerhet for att uppfylla kraven pa allminnyttiga tjénster
eller for att gynna utvecklingen av godstransporter med jarnvig, kan
medlemsstaterna péa ett icke-diskriminerande sétt vidta nddvindiga at-
gérder for att sddana tjdnster skall prioriteras vid tilldelningen av infra-
strukturkapacitet.

Medlemsstaterna kan i forekommande fall garantera infrastrukturforval-
taren en ersittning som motsvarar en eventuell inkomstforlust som sam-
manhénger med behovet att tilldela vissa tjdnster en bestdimd kapacitet i
enlighet med foregdende stycke. Detta skall d4ven innefatta att hdnsyn tas
till effekterna av sédan icke-tilldelning av kapacitet i andra medlems-
stater.

5. Betydelsen av godstrafiktjénster och sdrskilt internationella sadana
skall beaktas i tillricklig grad nér prioriteringskriterierna bestims.

6.  De forfaranden och kriterier som skall tillimpas nér infrastrukturen
ar overbelastad skall redovisas i beskrivningen av jarnvéigsnitet.

Artikel 23
Ad hoc-ansokningar

1. Infrastrukturforvaltaren skall besvara ad hoc-ansékningar om en-
skilda taglagen s& fort som mojligt och under alla omsténdigheter inom
hogst fem arbetsdagar. Information om reservkapacitet skall goras till-
ganglig for alla sokande som eventuellt 6nskar anvédnda denna kapacitet.

2. Infrastrukturforvaltarna skall vid behov gora en uppskattning av
behovet av reservkapacitet som skall finnas tillgénglig inom ramen for
den slutligt faststdllda tagplanen for att gora det mojligt for dem att
snabbt besvara forvantade ad hoc-ansdkningar om kapacitet. Detta skall
dven gilla vid fall av dverbelastad infrastruktur.

Artikel 24
Sérskild infrastruktur

1. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 2 skall infrastruktur-
kapacitet kunna utnyttjas for alla typer av trafik som har de egenskaper
som &r nddvindiga for att kunna utnyttja ett taglige.

2. Om det finns lampliga alternativa jarnvégslinjer far infrastruktur-
forvaltaren efter samrdd med berdrda parter reservera sarskild infrastruk-
tur for att anvéndas for bestimda typer av trafik. Utan att det péverkar
tillimpningen av artiklarna 81, 82 och 86 i fordraget far infrastruktur-
forvaltaren i1 sddana fall prioritera denna typ av trafik vid tilldelningen
av infrastrukturkapacitet.

Att infrastrukturen reserverats for ett visst &ndamal skall inte hindra
andra typer av trafik frén att anvdnda sédan infrastruktur om kapacitet
finns tillgénglig och om den rullande materielen har de tekniska egen-
skaper som dr ndodvéndiga for att bedriva verksamhet pé jarnvégslinjen.

3. Om infrastruktur har reserverats enligt punkt 2 skall detta redovi-
sas 1 beskrivningen av infrastrukturnétet.
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Artikel 25
Kapacitetsanalys

1.  Syftet med en kapacitetsanalys &r att identifiera de restriktioner i
friga om infrastrukturkapacitet som gor att ansdkningar om kapacitet
inte kan tillgodoses fullt ut och att foresla metoder for att kunna till-
motesgd ytterligare ansdkningar. Denna analys skall identifiera orsa-
kerna till dverbelastningarna och de atgarder som kan vidtas pad kort
och medellédng sikt for att minska dessa.

2. Analysen skall omfatta infrastrukturen, driften och karaktdren av
olika tjdnster som utfors jimte alla dessa faktorers inverkan pé infra-
strukturkapaciteten. De atgirder som skall beaktas skall sarskilt avse
omledning av trafik, dndring av tidtabell, &ndrade hastigheter eller for-
battringar av infrastruktur.

3. En kapacitetsanalys skall vara avslutad inom sex manader efter det
att infrastrukturen har forklarats som dverbelastad.

Artikel 26
Kapacitetsforstirkningsplan

1. Senast sex manader efter det att kapacitetsanalysen har avslutats
skall infrastrukturforvaltaren ldgga fram en kapacitetsforstéarkningsplan.

2. En kapacitetsforstarkningsplan skall upprittas efter samrdd med
anvindare av den relevanta overbelastade infrastrukturen.

Den skall ange

a) orsakerna till dverbelastningen,

b) den sannolika framtida trafikutvecklingen,
¢) hinder for infrastrukturutveckling,

d) alternativ och kostnader for kapacitetsforstirkning, inklusive sanno-
lika dndringar av tilltridesavgifter.

Den skall ocksa, pa grundval av en kostnadsnyttoanalys for de mgjliga
atgdrder som angivits, avgora vilka atgirder som skall vidtas for en
infrastrukturkapacitetsforstarkning inbegripet en tidsplan for genomfo-
rande av tgdrderna.

Planen kan bli underkastad medlemsstatens forhandsgodkannande.

3. En infrastrukturforvaltare skall upphora att ta ut varje avgift som
debiteras for den aktuella infrastrukturen enligt artikel 7.4

a) om han inte lagger fram en kapacitetsforstarkningsplan, eller

b) om han inte lyckas genomfora den handlingsplan som anges i kapa-
citetsforstarkningsplanen.

Infrastrukturforvaltaren far emellertid, med forbehall for det reglerings-
organ som avses i artikel 30 godkdnnande, fortsitta att ta ut dessa
avgifter om

a) kapacitetsforstirkningsplanen inte kan genomforas pa grund av fak-
torer utanfér hans kontroll, eller

b) de alternativ som star till buds inte dr ekonomiskt eller finansiellt
hallbara.

Artikel 27
Utnyttjande av tagligen

1. I synnerhet ndr det géller dverbelastad infrastruktur skall infra-
strukturforvaltaren begira aterlimning av ett tigldge som under minst
en manad har utnyttjats mindre &n en troskelkvot som skall faststéllas i
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beskrivningen av jarnvigsnitet, om det inte berodde pd andra orsaker dn
ekonomiska som operatoren inte kunnat rada over.

2. En infrastrukturforvaltare far i beskrivningen av jarnvigsnitet ange
enligt vilka villkor hdnsyn kommer att tas till tidigare utnyttjandegrad av
taglédgen, nér prioriteringar gors vid tilldelningsforfarandet.

Artikel 28
Infrastrukturkapacitet for planerat underhall

1.  Ansokningar om infrastrukturkapacitet for att mojliggéra under-
héllsarbeten skall inges under tdgplaneprocessen.

2. Infrastrukturforvaltaren skall ta tillrécklig hdnsyn till hur infrastruk-
turkapacitet som reserveras for planerat sparunderhall paverkar de sdkande.

Artikel 29
Sirskilda atgirder som skall vidtas i hiindelse av stérningar

1. T héndelse av storningar i tagtrafiken pa grund av tekniska miss-
6den eller olyckor skall infrastrukturforvaltaren vidta alla nddvéndiga
atgdrder for att aterstilla den normala situationen. I detta syfte skall
infrastrukturforvaltaren utarbeta en beredskapsplan med en forteckning
over alla offentliga organ som skall informeras i héndelse av en allvarlig
olycka eller en allvarlig storning av tagtrafiken.

2. I en nodsituation och om det ar absolut nédvéndigt pa grund av ett
allvarligt fel som gor att infrastrukturen under en period blir oanvéndbar
far de tagldgen som tilldelats atertas utan forvarning under den tid som
behovs for att reparera systemet.

Om infrastrukturforvaltaren anser det ndodvéandigt far han begéra att jarn-
végsforetagen ger honom tillgang till de resurser som han anser vara mest
lampliga for att aterstdlla den normala situationen s& snart som mojligt.

3. Medlemsstaterna far kriva av jarnvigsforetag att dessa medverkar
till att sdkerstilla efterlevnad och Overvakning i fraga om sitt uppfyl-
lande av sédkerhetsstandarder och sékerhetsbestimmelser.

KAPITEL IV

ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 30
Regleringsorgan

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 21.6 skall medlems-
staterna upprétta ett regleringsorgan. Detta organ, som kan vara det
ministerium som ansvarar for transport eller ndgot annat organ, skall i
fraga om organisation, finansieringsavgoranden, juridisk struktur och
beslutsfattande vara oberoende i forhallande till varje infrastrukturfor-
valtare, avgiftsorgan, tilldelningsorgan eller sokande. M3 Organet ska
dessutom vara funktionellt oberoende av varje behoérig myndighet som
deltar i tilldelning av ett avtal om offentliga tjdnster. <« Organet skall i
sin verksamhet f6lja de principer som anges i den hér artikeln enligt
vilka dverklagande- och tillsynsfunktionen kan forlaggas till olika organ.

2. En sokande skall kunna 6verklaga till regleringsorganet om han
anser att han har blivit orattvist behandlad, diskriminerad eller pa négot
sétt krankt, sdrskilt ndr det géiller beslut som fattats av infrastrukturfor-
valtaren eller i tillimpliga fall jarnvigsforetaget om

a) beskrivning av jarnvégsnétet,

b) kriterier i denna beskrivning,
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¢) tilldelningsforfarandet och dess resultat,
d) avgiftssystemet,

e) niva eller struktur i friga om de infrastrukturavgifter som den s6-
kande maste eller kan bli tvungen att betala,

f) atgérder for tilltrade enligt artikel 10 i radets direktiv 91/440/EEG av
den 29 juli 1991 om utvecklingen av gemenskapens jarnvégar (1),
senast dndrad genom Europaparlamentets och radets direktiv 2004/51/-
EG av den 30 april 2004 om éndring av radets direktiv 91/440/EEG om
utvecklingen av gemenskapens jarnvégar (3).

3. Regleringsorganet skall sékerstélla att de avgifter som infrastruk-
turforvaltaren faststdller dr forenliga med kapitel II och inte ar diskri-
minerande. Férhandlingar mellan sdkande och en infrastrukturforvaltare
om nivln pé infrastrukturavgifter skall bara vara tilliten om de sker
under Overinseende av regleringsorganet. Regleringsorganet skall ingripa
om det dr sannolikt att forhandlingarna strider mot detta direktiv.

4.  Regleringsorganet skall ha befogenhet att begéra relevant informa-
tion fran infrastrukturforvaltaren, sdkande och alla inblandade tredje
parter i den berdrda medlemsstaten och denna information skall ldmnas
in utan onddigt drjsmal.

5. Regleringsorganet skall fatta beslut om varje klagomél och vidta
atgérder for att avhjélpa en situation inom hogst tva manader efter det
att all information l&mnats in.

Trots vad som sdgs i punkt 6 skall ett beslut av regleringsorganet vara
bindande for alla parter som omfattas av beslutet.

Om ett beslut om att vidgra tilldelning av infrastrukturkapacitet eller
villkoren 1 ett erbjudande om kapacitet 6verklagas skall regleringsorga-
net antingen bekrifta att det inte behdvs nagon adndring av infrastruk-
turforvaltarens beslut, eller begéra en &ndring av det beslutet i enlighet
med riktlinjer som regleringsorganet anger.

6. Medlemsstaterna skall vidta nddvandiga atgérder for att sdkerstélla
att de beslut som fattas av regleringsorganet kan 6verklagas till domstol.

Artikel 31
Samarbete mellan regleringsorganen

De nationella regleringsorganen skall utbyta information om sitt arbete
och om principerna och rutinerna for sina beslut for att i hela gemen-
skapen samordna sina principer for beslutsfattande. Kommissionen skall
stodja dem i detta arbete.

Artikel 33
Undantag

1. Under en period om fem ar fran och med den 15 mars 2003 géller
foljande for foljande medlemsstater:

— Irland, i egenskap av en medlemsstat pa en 6 med jarnvagsforbin-
delse med endast en annan medlemsstat;

(") EGT L 237, 24.8.1991, s. 25.
(®» EUT L 164, 30.4.2004, s. 164.
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— Forenade kungariket, for vilket det i frdga om Nordirland réder
samma forhallande; och

— Grekland, som &r en medlemsstat utan direkta jairnvagsforbindelser
med ndgon annan medlemsstat:

behdver inte tillimpa kraven i

a) artiklarna 3, 4.2, 13, 14, 17, 21.4, 21.6, 22, 24.3, 25-28 och 30 under
forutsittning att beslut om tilldelning av infrastrukturkapacitet eller
faststillande och uttag av avgifter kan Gverklagas, nér ett jarnvégs-
foretag begér detta skriftligt, infor ett oberoende organ som skall
fatta ett beslut inom tvd manader efter det att all relevant information
lagts fram och vars beslut skall kunna 6verklagas i domstol; och

b) artikel 32 ndr det géller jairnvdgstransporter som inte omfattas av
artikel 10 i forordning 91/440/EEG.

2. Om emellertid

a) mer an ett jarnvigsforetag med tillstind enligt artikel 4 1 direktiv
95/18/EG, eller, i fraga om Irland och Nordirland, ett jarnvagsforetag
med sadant tillstdnd i ett annat land, ldmnar in en formell ans6kan
om att f4 bedriva konkurrerande jarnvigstrafik i, till eller fran Irland,
Nordirland eller Grekland, kommer beslut om den fortsatta tillamp-
ligheten av detta undantag att fattas enligt det rddgivande forfarande
som avses 1 artikel 35.2, eller

b) ett jarnvigsforetag som bedriver jarnviagstrafik i Irland, Nordirland
eller Grekland l&mnar in en formell ans6kan om att fa bedriva jarn-
véagstrafik pd, till eller frin en annan medlemsstats territorium (i
fraga om Irland eller Forenade kungariket, med avseende pa Nordir-
land eller i friga om bada dessa stater, en annan medlemsstat utanfor
deras territorium), skall undantaget i punkt 1 inte gilla.

Inom ett &r efter det att den eller de berdrda medlemsstaterna mottagit
antingen det beslut som avses i punkt a och som antagits i enlighet med
det rddgivande forfarande som avses i artikel 35.2 eller meddelande om
den formella ansdkan som avses i punkt b skall den eller de berdrda
medlemsstaterna (Irland, Férenade kungariket, med avseende pa Nordir-
land, eller Grekland) anta lagstiftning for att genomfora de artiklar som
avses 1 punkt 1.

3.  Ett undantag enligt punkt 1 far forlingas med tidsperioder pé
hogst fem &r. Senast tolv ménader innan undantaget 16per ut far en
medlemsstat som har ett sddant undantag anséka om ett fornyat undan-
tag hos kommissionen. Varje ansdkan av detta slag skall motiveras.
Kommissionen skall behandla ansékan och fatta beslut i enlighet med
det radgivande forfarande som avses i artikel 35.2. Det ndmnda radgi-
vande forfarandet skall tillimpas for alla beslut i samband med en sadan
ansokan.

Nér kommissionen fattar sitt beslut skall den ta hédnsyn till eventuella
fordndringar i det geopolitiska ldget samt till utvecklingen av marknaden
for jarnvégstrafik i, frn och till den medlemsstat som begért ett fornyat
undantag.

4.  Luxemburg, som dr en medlemsstat med ett relativt litet jarnvégs-
nét, behover inte forrdn den 31 augusti 2004 tillimpa kravet att tilldela
ett oberoende organ uppgiften att faststilla rittvist och icke-diskrimine-
rande tilltrdde till infrastrukturen enligt artiklarna 4 och 14 i den man
medlemsstaterna i dessa aldggs att inrdtta oberoende organ for att utfora
de uppgifter som anges i de artiklarna.
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KAPITEL V

SLUTBESTAMMELSER

Artikel 34
Genomforandebestimmelser

1. Medlemsstaterna far géra kommissionen uppmairksam pa alla fra-
gor som ror genomférandet av detta direktiv. Lampliga beslut skall
antas 1 enlighet med det rddgivande forfarande som avses i artikel 35.2.

2. Kommissionen skall pa begiran av en medlemsstat eller pa eget
initiativ 1 specifika fall granska tillimpning och efterlevnad av bestdm-
melser om avgifter och tilldelning av kapacitet, och inom tvd ménader
fran mottagande av en saddan begéran, i enlighet med det forfarande som
avses 1 artikel 35.2, besluta om huruvida dessa atgédrder far tillimpas
aven i fortsittningen. Kommissionen skall meddela sitt beslut till Euro-
paparlamentet, radet och medlemsstaterna.

Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 226 i fordraget far varje
medlemsstat hidnskjuta kommissionens beslut till rddet inom en manad.
Radet far i undantagsfall fatta ett annat beslut med kvalificerad majoritet
inom en ménad.

vYM3
3.  De atgirder som avser att dndra icke vésentliga delar i detta di-
rektiv och som rdr anpassning av dess bilagor ska antas i enlighet med
det foreskrivande forfarande med kontroll som avses i artikel 35.3.

Artikel 35
Kommittéforfaranden
1.  Kommissionen skall bitrddas av en kommitté.

2. Naér det hinvisas till denna punkt skall artiklarna 3 och 7 i beslut
1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i
det beslutet.

3. Nér det hdnvisas till denna punkt ska artikel Sa.1-5a.4 och artikel 7
i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmelserna i
artikel 8 i det beslutet.

4.  Kommittén skall sjélv anta sin arbetsordning.

Artikel 36
Rapport

Senast den 15 mars 2005 skall kommissionen dverldmna en rapport till
Europaparlamentet och radet om genomférandet av detta direktiv, i
forekommande fall atfoljd av forslag till ytterligare atgérder fran gemen-
skapens sida.

Artikel 37
Upphiivande

Forordning (EEG) nr 2830/77, forordning (EEG) nr 2183/78, beslut
82/529/EEG, beslut 83/418/EEG och direktiv 95/19/EG upphévs har-
med.
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Artikel 38
Genomforande

Medlemsstaterna skall anta de lagar och andra forfattningar som &ar
nodvéndiga for att folja detta direktiv senast den 15 mars 2003. De
skall genast underrdtta kommissionen om detta.

Nér en medlemsstat antar dessa bestdimmelser skall de innehélla en
hinvisning till detta direktiv eller atfljas av en sddan hinvisning nir
de offentliggors. Nérmare foreskrifter om hur hénvisningen skall goéras
skall varje medlemsstat sjdlv utfarda.

Skyldigheterna att inforliva och genomfora detta direktiv ska inte gélla
Cypern och Malta, s linge som inget jarnvagsnit upprittats pa deras
territorium.

Artikel 39
Ikrafttriadande

Detta direktiv triader i kraft samma dag som det offentliggdrs i Euro-
peiska gemenskapernas officiella tidning.

Artikel 40
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
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BILAGA 1

Innehall i beskrivningen av jirnvigsnitet

Foljande information skall ingé i den beskrivning av jarnvégsnitet som namns i
artikel 3:

1. Ett avsnitt som visar beskaffenheten pa den infrastruktur som jérnvégsforetag
har tillgang till och villkoren for att fa tilltrdde till denna.

2. Ett avsnitt om principerna for avgifter och taxor. Har skall finnas tillimpliga
uppgifter om avgiftssystemet och tillracklig information om de avgifter som
giller for de tjanster som finns fortecknade i bilaga Il och som tillhandahalls
av endast en leverantor. I detta avsnitt skall nirmare anges vilka metoder,
bestdmmelser och i tillimpliga fall skalor som anvéinds for tillimpningen av
artikel 7.4 och 7.5 samt artiklarna 8 och 9. Det skall innehélla information om
redan beslutade eller forberedda avgiftsdndringar.

3. Ett avsnitt om principer och kriterier for tilldelning av kapacitet. I detta skall
anges de allménna kapacitetsegenskaperna hos den infrastruktur som jarnvégs-
foretagen har tillgdng till och alla eventuella begransningar i friga om dess
utnyttjande, inbegripet sannolika behov av kapacitet for underhall. Detta av-
snitt skall ocksé ange de forfaranden och tidsfrister som géller for kapacitets-
tilldelningsforfarandet. Det skall innehélla de speciella kriterier som anvénds
vid tilldelningen, sérskilt f6ljande:

a) De forfaranden enligt vilka sdkande kan ansdka om kapacitet hos infra-
strukturforvaltaren.

b) De krav som stills pa sokande.
c) Tidsramar for ansoknings- och tilldelningsforfaranden.
d) De principer som géller for samordningsprocessen.

e) De forfaranden och kriterier som skall anvéndas om infrastruktur ar 6ver-
belastad.

f) Narmare upplysningar om begrinsning av infrastrukturutnyttjande.

g) Under vilka villkor hinsyn tas till tidigare utnyttjandegrad av kapacitet vid
beslut om prioriteringar i tilldelningsforfarandet.

I detta avsnitt skall ndrmare anges vilka atgérder som vidtagits for att sdker-
stilla en dndamalsenlig handldggning av godstrafik, internationell trafik och
ad hoc-ansokningar.



200100014 — SV — 04.12.2007 — 003.002 — 25

BILAGA 11

Tjianster som skall tillhandahéllas jiarnvigsforetagen

. Minimipaket av tilltrddestjénster skall omfatta foljande:

a) Behandling av ansokningar om infrastrukturkapacitet.
b) Ritt att utnyttja den kapacitet som beviljats.
¢) Anvéndning av véxlar och 6vergangsspér i tagspar.

d) Trafikledning inklusive signalsystem, kontroll, tdgklarering samt Sverfor-
ing och tillhandahéllande av information om tagrorelser.

e) All ovrig information som behdvs for att utfora eller driva den jarnvégs-
trafik for vilken kapacitet har tilldelats.

. Som bantilltradestjénster och tillhandahéllande av tjanster raknas foljande:

a) Anvindning av elforsorjningsutrustning for drivmotorstrom till tdg dér det
finns tillgéng till sadan.

b) Brinsledepaer.

c) Stationer for passagerare, inklusive byggnader och ovriga faciliteter.
d) Godsterminaler.

e) Rangerbangardar.

f) Tagbildningsmojligheter.

g) Sidospar for uppstillning.

h) Underhalls- och andra tekniska anldggningar.

. Foljande tjanster far rdknas som tilldggstjénster:

a) Drivmotorstrom.
b) Uppvédrmning fore avgang av persontig.

c) Brénsleforsorjning, véxling och alla andra tjénster som tillhandahélls vid
ovan nimnda faciliteter for tilltradestjanster.

d) Skrdddarsydda kontrakt for
— kontroll av transport av farligt gods,

— assistans for drift av icke-standardtag.

. Foljande tjénster fir rdknas som extra tjdnster:

a) Tilltrade till telekommunikationsnt.
b) Tillhandahéllande av extra information.

¢) Teknisk kontroll av rullande materiel.
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BILAGA 1II

Tidsplan for tilldelningsforfarandet

. Tagplanen skall upprittas en gang per kalenderér.

. Andringarna av tagplanen skall ske vid midnatt den andra lérdagen i decem-

ber. Om en éndring eller justering genomfors efter vintern, framfor allt for att,
om sa behdvs, ta héansyn till dndringar av tagplaner for regional passagera-
trafik, skall detta ske vid midnatt den andra l6rdagen i juni och vid sddana
andra tidpunkter mellan dessa datum som behdvs. Infrastrukturforvaltarna far
komma &verens om andra datum och i sé fall skall kommissionen informeras
om detta, savida det kan paverka internationell trafik.

. Sista ansokningsdagen for ansokningar om kapacitet som skall inforas i tag-

planen fér inte infalla tidigare d4n 12 ménader innan planen borjar gélla.

. Senast 11 manader innan tdgplanen borjar gilla skall infrastrukturforvaltarna

sikerstélla att prelimindra tigldgen for internationell trafik har upprittats i
samarbete med andra relevanta tilldelningsorgan i enlighet med
artikel 15. Infrastrukturforvaltarna skall sdkerstélla att man sa langt som moj-
ligt haller sig till dessa under de senare processerna.

. Senast fyra méanader efter det att tidsfristen for budgivning fran sdkande 16pt

ut skall infrastrukturforvaltaren utarbeta ett utkast till tagplan.



