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RADETS DIREKTIV
av den 20 mars 1970

om tillnirmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgarder mot
luftférorening genom utsliapp fran motorfordon

(70/220/EEG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska ekono-
miska gemenskapen, sérskilt artikel 100 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europaparlamentets yttrande ('),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs yttrande (%), och
med beaktande av foljande:

Forordningen av den 14 oktober 1968 med dndring i StrafSenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung publicerades i Tyskland i Bundesgesetzblatt Del 1
den 18 oktober 1968. Denna forordning innehéller bestimmelser om
atgiarder mot luftfororeningar fran forbranningsmotorer i motorfordon.
Bestdmmelserna kommer att trida i kraft den 1 oktober 1970.

Forordningen av den 31 mars 1969 om ”Sammansittningen hos avgaser
som sldpps ut fran bensinmotorer i motorfordon” publicerades i Frank-
rike den 17 maj 1969 i Journal officiel. Férordningen géller

— frédn och med den 1 september 1971 for typgodkéinda fordon med en
ny motortyp, dvs. en motortyp som inte tidigare monterats i ett
typgodként fordon,

— frdn och med den 1 september 1972 f6r fordon som tas i bruk for
forsta gangen.

De ndmnda bestimmelserna kan komma att hindra upprittandet av den
gemensamma marknaden och dess funktion. Det ar dérfér nddvindigt
att samtliga medlemsstater antar samma krav, antingen som tilligg till
eller i stillet for sina nuvarande regler, framfor allt for att gora det
mojligt att for varje fordonstyp tillimpa det forfarande for EEG-
typgodkdnnande som behandlas i radets direktiv (°) av den 6 februari
1970 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkén-
nande av motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon.

Detta direktiv skall emellertid trdda i kraft fore det datum dé direktivet
av den 6 februari 1970 trdder i kraft. Vid den tidpunkten kan de forfa-
randen som anges i det senare direktivet sdledes dnnu inte tillimpas.
Det ar dirfor nodvindigt att infora ett ad hoc-forfarande i form av ett
meddelande av vilket det framgar att en fordonstyp har provats och att
den uppfyller kraven i detta direktiv.

Varje medlemsstat som skall utfarda ett nationellt typgodkinnande for
en fordonstyp maste genom det nimnda meddelandet kunna forvissa
sig om att fordonstypen genomgatt de prov som krivs enligt detta
direktiv. Darfor bor varje medlemsstat underrétta 6vriga medlemsstater
om sina resultat genom att sinda dem en kopia av det meddelande som
uppréttats for varje motorfordonstyp som provats.

Nir det géller de krav som ror provning av medelutsldppen av gasfor-
miga fororeningar i titbebyggda omraden efter koldstart bor industrin
medges en lingre tid for anpassning &dn den tid som giller for 6vriga
tekniska krav enligt detta direktiv.

() EGT nr C 160, 18.12.1969, s. 7.
(® EGT nr C 48, 16.4.1969, s. 16.
(®) EGT nr L 42, 23.2.1970, s. 1.
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Det &r onskvirt att tillimpa de tekniska krav som har antagits av FNs
Ekonomiska kommission for Europa i dess forordningnr 15 (') (Enhet-
liga bestimmelser fo6r godkdnnande av fordon med forbranningsmotorer
med styrd tdndning i frdga om utslédpp av gasformiga fororeningar fran
motorn), bilagd till 6verenskommelsen av den 20 mars 1958 om anta-
gandet av enhetliga villkor for godkénnande och 6msesidigt erkdnnande
av godkinnande som avser utrustning och delar till motordrivna fordon.

Vidare maste de tekniska kraven snabbt anpassas med hédnsyn till
tekniska framsteg. Darfor bor det forfarande kunna tillimpas som
fastslds 1 artikel 13 i radets direktiv av den 6 februari 1970 om
typgodkénnande av motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Med fordon avses i detta direktiv ett fordon med forbranningsmotor
med styrd tdndning eller kompressionstindning som &r avsett att
anvindas pa vdg, med eller utan karosseri, med minst fyra hjul, med
en tillaten totalvikt pd minst 400 kg och som dr konstruerat for en
hogsta hastighet av 50 km/tim, med undantag for jordbrukstraktorer,
Olantbruksmaskiner och arbetsfordon.

Artikel 2

Ingen medlemsstat fir vigra att bevilja EEG-typgodkinnande eller
nationellt typgodkdnnande for ett fordon av skdl som hénfor sig till
luftférorening genom gaser fran forbrinningsmotorer med styrd
tindning 1 fordonet

— frdn och med den 1 oktober 1970, om fordonet uppfyller béade
kraven i bilaga 1, med undantag for kraven i punkt 3.2.1.1 och
3.2.2.1, och kraven i bilagorna 2, 4, 5 och 6,

— frdn och med den 1 oktober 1971, om fordonet dven uppfyller
kraven i punkt 3.2.1.1 och 3.2.2.1 i bilaga 1 och kraven i bilaga 3.

VAl
Article 2a

No Member State may refuse or prohibit the sale or registration, entry
into service or use of a vehicle on grounds relating to air pollution by
gases from positive-ignition engines of motor vehicles if that vehicle
satisfies the requirements set out in Annexes I, II, III, IV, V and VL

Artikel 3

1. Nir en ansokan kommer in fran en tillverkare eller dennes repre-
sentant skall de behdriga myndigheterna i den berdrda medlemsstaten
fylla i uppgifterna i meddelandet enligt bilaga 7. En kopia av medde-
landet skall sdndas till 6vriga medlemsstater och till sokanden. Andra
medlemsstater som fir en ansdkan om nationellt typgodkdnnande for
samma fordonstyp skall godta det nimnda dokumentet som bevis for
att de foreskrivna proven har utforts.

2. Bestdmmelserna i 1 skall upphévas sa snart radets direktiv av den
6 februari 1970 om typgodkénnande av motorfordon och sldpvagnar till
dessa fordon trider i kraft.

Artikel 4

Den medlemsstat som har beviljat ett typgodkdnnande skall vidta de
atgiarder som kriavs for att sdkerstdlla att den underrdttas om varje

(") EEG-dokument 1 Genéve W/TRANS/WP 29/293/Rev. 1 av den 11 april
1969.
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andring i frdga om delar eller egenskaper som avses i punkt 1.1 i bilaga
1. De behériga myndigheterna i medlemsstaten skall avgéra om nya
prov maste utforas pad den dndrade prototypen och om en ny rapport
maste upprittas. Om dessa prov visar att kraven i detta direktiv inte
uppfylls skall dndringen inte godkinnas.

Artikel 5

De é@ndringar som dr nddvéndiga for att anpassa kraven i bilaga 1-7 till
tekniska framsteg skall beslutas enligt det forfarande som fastslds i
artikel 13 i radets direktiv av den 6 februari 1970 om typgodkdnnande
av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon.

Artikel 6

1. Medlemsstaterna skall anta bestimmelser som innehéller de krav
som dr nddvindiga for att f6lja detta direktiv fore den 30 juni 1970 och
skall genast underritta kommissionen om detta.

2. Medlemsstaterna skall se till att till kommissionen Overldmna
texterna till centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de antar
inom det omrade som omfattas av detta direktiv.

Artikel 7

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
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VY M12
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BILAGA 1

VYMi12

RACKVIDD, DEFINITIONER, ANSOKAN OM EEG-TYPGODKAN-

NANDE, BEVILJANDE AV EEG-TYPGODKANNANDE, KRAV OCH

PROV, TYPANDRINGAR, PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE,
OVERGANGSBESTAMMELSER

1. RACKVIDD

Detta direktiv giller for

— utsldppen fran avgasrorets dndror, utsldpp genom avdunstning,
utsldpp av vevhusgaser och héllbarheten hos féroreningsbe-
gransande anordningar i alla motorfordon som har motor
med styrd tdndning, och

— utsldppen frén avgasrorets dndror och hallbarheten hos forore-
ningsbegréinsande anordningar i fordon av kategorierna M,
och N, (') som har motorer med kompressionsténdning

vilka omfattas av artikel 1 i direktiv 70/220/EEG 1 dess lydelse
enligt rddets direktiv 83/351/EEG (*) och med undantag for de
fordon i kategori N, som erhéllit typgodkénnande enligt rddets
direktiv 88/77/EEG (°).

Pa tillverkarens begiran far ett typgodkdnnande enligt detta
direktiv utvidgas frdn att gilla redan godkénda M - eller N -
fordon med kompressionsténdningsmotorer till M- eller N -
fordon, om dessa fordons referensvikt inte Gverstiger 2 840 kg
och om kraven i avsnitt 6 i denna bilaga (utvidgat EEG-
typgodkédnnande) &r uppfyllda.

2. DEFINITIONER

I detta direktiv anvédnds foljande beteckningar med de betydelser
som hidr anges:

2.1. Fordonstyp: en kategori av motordrivna fordon som vad géller
utsldpp av avgaser frdn motorn inte skiljer sig &t sinsemellan i
fraga om sadana visentliga egenskaper som

2.1.1. den ekvivalenta troghetsmassan bestdmd i forhéllande till referen-
svikt enligt avsnitt 5.1 i bilaga 3, och

2.1.2. de motor- och fordonsegenskaper som definieras i bilaga 2.

2.2. Referensvikt: fordonets vikt i korklart skick utom den enhetliga
forarvikten pa 75 kg och med ett fast tilligg pa 100 kg.

2.2.1. Fordonets vikt i korklart skick: den vikt som definieras i punkt
2.6 i bilaga 1 till direktiv 70/156/EEG.

2.3. Totalvikt: den vikt som definieras i avsnitt 2.7 i bilaga 1 till
direktiv 70/156/EEG.

2.4. Gasformiga fororeningar: avgasutslipp av kolmonoxid, kolviten
(forhdllandet C H, ,.) och kviveoxider uttryckta som kvivedioxid-
ekvivalenter (NO,).

2.5. Partikelformiga fororeningar: bestandsdelar i avgaserna som
skiljs fran de utspiddda avgaserna vid hogst 325 K (52 °C) med
hjélp av sddana filter som beskrivs i bilaga 3.

2.6. Avgasutslipp:
— for motorer med styrd tindning, utslippen av gasformiga
fororeningar,

— for motorer med kompressionstindning, utsldppen av gas- och
partikelformiga fororeningar.

2.7. Utsldpp genom avdunstning: angor av kolviten som avges fran
ett motorfordons brénslesystem utover avgasutsléppen.

(") Enligt definitionen i bilaga IT A till direktiv 70/156/EEG.
(®» EGT nr L 197, 20.7.1983, s. 1.
(®) EGT nr L 36, 9.2.1988, s. 33.
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2.7.1. Tankaviuftningsutslipp: utsldpp av kolviten fororsakade av
temperaturforédndringar i brénsletanken (forhdllandet C H, ,,).

2.7.2. Avdunstning efter korning: utslipp av kolviten som avges fran
brinslesystemet 1 ett stillastiende fordon efter korning
(forhdllandet C H

2‘20)'

2.8. Vevhus: utrymmen i eller utanfor motorn som star i forbindelse
med oljesumpen via in- eller utvdndiga kanaler, genom vilka
gaser och angor kan komma ut.

2.9. Kallstartanordning: en anordning som tillfdlligt 6kar brénslein-
blandningen och underlittar start av motorn.

2.10. Starthjdlp: en anordning som underlittar start av motorn utan att
Oka brénsleinblandningen, t. ex. genom glodstift eller dndrad
insprutningstidpunkt.

2.11. Slagvolym:
2.11.1. for kolvmotorer: motorns nominella slagvolym,

2.11.2. for rotationskolvmotorer (Wankelmotorer): motorns dubbla nomi-
nella slagvolym.

2.12. Utslippsbegrdnsande anordning: de komponenter i ett fordon
som styr eller begrénsar avgasutslipp eller utslipp genom
avdunstning.

3. ANSOKAN OM EEG-TYPGODKANNANDE

VYMi11
3.1. Ansokan om typgodkdnnande med stod av artikel 3 i direktiv 70/
156/EEG for en fordonstyp med avseende pa utsldpp av avgaser,
utsldpp genom avdunstning och héllbarhet hos utsldppsbe-
griansande anordningar skall géras av fordonstillverkaren.

VYM12
3.2. En mall for informationsdokumentet finns i bilaga II.

3.2.1. Dér det dr lampligt skall ocksa kopior av andra typgodkénnanden
som innehaller géllande data for att mojliggéra en utvidgning av
godkdnnanden samt faststdllande av forsdmringsfaktorer presen-
teras.

3.3. For de prov som avses i avsnitt 5 i denna bilaga skall ett fordon
som dr representativt for den fordonstyp som skall godkidnnas
stéllas till férfogande for den tekniska tjanst som dr ansvarig for
typgodkénnandeproven.

4. EEG-TYPGODKANNANDE

4.1. Om de relevanta kraven &r uppfyllda, skall EEG-typgodkénnande
beviljas med stod av artikel 4.3 i direktiv 70/156/EEG.

4.2. En mall for EEG-typgodkédnnandeintyg ges i bilaga 9.

M2
4.3. Ett godkdnnandenummer enligt bilaga VII till direktiv 70/156/

EEG skall tilldelas varje fordonstyp som godkénns. Samma

medlemsstat far inte tilldela samma nummer for en annan fordon-

styp.

5. KRAV OCH PROV
Anmdrkning:

Som alternativ till kraven i detta avsnitt kan en fordonstillverkare
vars drliga produktion Over hela virlden understiger 10 000
enheter erhalla typgodkdnnande pd grundval av motsvarande
tekniska krav i

— the Code of Federal Regulations, volym 40, del 86, underav-
delning A och B, tillamplig for litta fordon av 1987 ars
modell, i dess lydelse efter dndringar den 1 juli 1989 och
utgiven av US Government Printing Office, eller
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— det "Master-dokument”, i den slutliga versionen daterad den
25 september 1987, som utarbetats vid det internationella
motet i Stockholm om luftféroreningar fréan motorfordon och
som har titeln ”Control of Air Pollution from Motor Vehicles
— General Provisions for Emission Regulations for Light
Motor Vehicles”.

Den myndighet som beviljar typgodkinnande skall underritta
kommissionen om omstindigheterna i samband med varje
godkidnnande som beviljas enligt denna bestimmelse.

5.1 Allmént

S.1.1. De komponenter som kan paverka avgasutsldppen eller avdunst-
ningsutsldppen skall vara s& utformade, konstruerade och
monterade att fordonet vid normal anvindning uppfyller kraven i
detta direktiv, trots de vibrationer komponenterna kan utsittas for.

De tekniska &tgdrder som vidtagits av tillverkaren maste
sikerstdlla att avgasutsldppen och avdunstningsutsldppen effektivt
begransas i enlighet med detta direktiv under fordonets hela
normala livsldngd och vid normal anvéndning. For avgasutslapp
skall dessa krav anses uppfyllda om bestimmelserna i punkt
5.3.1.4 respektive 7.1.1.1 efterlevs.

Om en syresensor anvinds i katalysatorsystemet, skall det
sikerstillas att det stokiometriska blandningsforhallandet mellan
luft och brinsle (lambda) uppritthalls nir en viss hastighet
uppnaés eller under acceleration.

Emellertid ar tillfalliga variationer i detta forhallande tillitna om
de forekommer dven under det prov som avses i 5.3.1 respektive
7.1.1, om sadana variationer dr nddvindiga for en siker korning
och for att motorn och de komponenter som paverkar férorenande
utsldpp skall fungera pa ett riktigt sitt eller om sddana variationer
ar nodvéandiga vid kallstarter.

5.1.2. Ett fordon med en motor med styrd tdndning skall vara sd
konstruerat att det kan koras med blyfri bensin enligt direktiv
85/210/EEG (*).

5.1.2.1. Om inte annat foljer av 5.1.2.2 skall brénsletankens pafyll-
ningsOppning vara sa utformad att tanken inte kan fyllas fran en
bensinpump med ett tankningsmunstycke vars ytterdiameter ar
23,6 mm eller storre.

5.1.2.2. Punkt 5.1.2.1 géller inte fordon som uppfyller foljande tva krav:

5.1.2.2.1. Fordonet ar s& konstruerat att de anordningar som skall begransa
utsldppen av gasformiga fororeningar inte kan paverkas negativt
av blyhaltig bensin.

5.1.2.2.2. Fordonet ar idgonenfallande, lattlasligt och outplanligt mérkt med
symbolen for blyfri bensin enligt kraven i ISO 2575-1982 pa en
plats som direkt kan ses av den som fyller briansletanken. Ytterli-
gare markning &r tillaten.

5.2. Tillampliga prov

Figur 1.5.2 visar de prov som krivs for typgodkdnnande av olika
fordon.

VYM10

5.2.1. Fordon med motorer med styrd tindning skall genomga f6ljande
prov:

— typ I-prov (simulering av genomsnittliga avgasutsldpp efter
kallstart)

— typ lI-prov (kolmonoxidutslidpp vid tomgang)
— typ l-prov (utsldpp av vevhusgaser)
— typ [V-prov (utsldpp genom utdunstning)

(') EGT nr L 96, 3.4.1985, s. 25.
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VYM10

— typ V-prov (hallbarheten hos utsldppsbegransande anord-
ningar)

5.2.2. Fordon med motorer med kompressionstindning skall genomga
foljande prov:

— typ l-prov (simulering av genomsnittliga avgasutsldpp efter
kallstart),

— typ S-prov (héllbarheten hos utsldppsbegrinsande anord-
ningar).

5.3. Provbeskrivning

5.3.1. Typ I-prov (simulering av genomsnittliga avgasutslapp efter kalls-
tart).

5.3.1.1. I figur 1.5.3 visas forfarandet for typ I-prov. Detta prov skall
utforas med alla fordon som anges i avsnitt 1 med en totalvikt
pa hogst 3,5 ton.

53.1.2. Fordonet placeras pé en chassidynamometer som r utrustad sa att
belastning och troghetsmassa kan simuleras.

53.1.2.1. »M10 Ett prov som totalt varar € i 19 minuter och 40
sekunder och som bestdr av tva delar, del I och del II genom-
foras, utan avbrott. Ett avbrott i provtagningen om hogst 20
sekunder for att justera provutrustningen kan, med tillverkarens
godkédnnande, goras mellan slutet av del I och borjan av del 2.

5.3.1.2.2. Del 1 av provet utgors av fyra enkla tétortskorcykler. Varje
korcykel omfattar femton provsteg (tomgang, acceleration,
konstant hastighet, deceleration, etc.).
5.3.1.2.3. Del 2 av provet utgors av en korcykel utanfor titort. Cykeln
omfattar 13 provsteg (tomgéng, acceleration, konstant hastighet,
deceleration, etc.).
VYM10
Figur 1.5.2

Proven for typgodkinnande och utvidgat typgodkinnande

Typgodkdnnande- Fordon med Otto-motor i Fordon med dieselmotor i
prov kategorierna M och N kategorierna M1 och N1
Typ I Ja Ja
(P>M12 hogsta massa <« (»>M12 hogsta massa <«
< 3,5 ton) < 3,5 ton)
Typ I Ja —
(™M12 hogsta massa « > 3.5
ton)
Typ 10 Ja —
Typ IV Ja —
(P>M12 hogsta massa
< 3,5 ton)
Typ V Ja Ja
(»>M12 hogsta massa <« (»M12 hogsta massa <«
< 3,5 ton) < 3,5 ton)
Villkor for Avsnitt 6 — Avsnitt 6
utvidgning — M, och N,
referensmassa host 2 840 kg




1970L0220 — SV — 21.11.1996 — 014.001 — 10

5.3.1.2.5. Under provet spdds avgaserna ut och ett proportionellt prov
samlas upp i en eller flera provsickar. Utspddning, provtagning
och analys av fordonets avgaser utfors enligt det forfarande som
beskrivs nedan och den sammanlagda volymen hos de uppsam-
lade avgaserna mats. Inte bara utsldpp av kolmonoxid, kolviten
och kvidveoxider utan dven partikelutslipp fran fordon med
motorer med kompressionstindning registreras.

5.3.1.3. Provet utfors enligt det forfarande som beskrivs i bilaga 3.
Foreskrivna metoder for att samla upp och analysera gaserna
samt avskilja och viga partiklar méste tillimpas.

53.14. » M12 Enligtkraveni5.3.1.5 méste provenupprepas tre génger. <
»M10 Resultaten multipliceras med € med tillimpliga
forsamringsfaktorer enligt 5.3.5. De resulterande massorna av
gasformiga utsldpp och, i fraga om fordon med motorer med
kompressionstindning, de partiklar som erhélls vid varje prov
skall understiga gransvirdena i foljande tabell:
vMm13

Grénsvirden

) Referens- Sammanlagd massa
Fordonskategori Massa kolmonoxid kolviten och
massa .. .
kvéveoxider
RW L, L, L,
(kg) (g/km) (g/km) (g/km)

Massa
partiklar

Kategori Klass Bensin Diesel Bensin Diesel (") Diesel (')

M () — alla 2,2 1,0 0,5 0,7 0,08

N, () I RM =< 1250 2,2 1,0 0,5 0,7 0,08

II 1250 <RM 4,0 1,25 0,6 1,0 0,12
< 1700

111 1700 <RM 5,0 1,5 0,7 1,2 0,17

() For fordon utrustade med dieselmotor av direktinsprutningstyp giller foljande L,- och L,-
grinsvirden till och med den 30 september 1999:

L L

2 3

— kategori M (*) och N, (), klass I: 0,9 0,10
— kategori N, (%), klass II: 1,3 0,14
— kategori N, (%), klass III: 1,6 0,20

(*» Utom
— fordon som &r konstruerade for fler dn sex passagerare inklusive foraren, och
— fordon vars storsta massa overstiger 2 500 kg.

(®) Och fordon i kategori M som avses i not (?).

53.14.1. Trots vad som sédgs i 5.3.1.4 far for varje fororening eller kombi-
nation av fororeningar ett av de tre erhéllna vdrdena overskrida
det foreskrivna gransvirdet med hogst 10 %, om det aritmetiska
medelvirdet av de tre resultaten understiger detta gransvirde. Om
gransvirdena overskrids for mer dn en fororening saknar det bety-
delse om detta intrdffar under samma prov eller i olika prov
>MI2 —— «.

VYM12

5.3.1.5. Det antal prov som anges i 5.3.1.4 kan minskas enligt vad som
foreskrivs i det foljande, varvid V| &r resultatet av det forsta
provet och V, resultatet av det andra provet avseende varje
fororening eller kombination av tvd fororeningar som omfattas
av kraven.

5.3.1.5.1. Endast ett prov utfors, om resultatet avseende varje fororening
eller kombination av tvd fororeningar som omfattas av kraven
uppgar till hogst 0,70 L (dvs. V| < 0,70 L).
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M9
53.1.5.2. Om villkoret enligt 5.3.1.5.1 inte uppfylls, utfors endast tva prov
om foljande villkor dr uppfyllda anseende varje fororening eller
kombination av tva fororeningar som omfattas av kraven:
V,=08LochV +V, < 1,70LochV, <L
5.3.2. Typ Il-prov (prov av kolmonoxidutslipp vid tomgdng)
VYM10

5.3.2.1. Provet utférs med fordon som drivs med Otto-motorer for vilka
provet som anges i punkt 5.3.1 inte géller.

53.2.2. Vid prov enligt bilaga 4 far volymen kolmonoxid i avgaserna da
motorn gar pa tomgang inte overstiga 3,5 % vid den instdllning
som anges av tillverkaren och far inte 6verstiga 4,5 % inom det
justeringsomrade som anges i samma bilaga.

M9

5.3.3. Typ LlI-prov (kontroll av utslipp av vevhusgaser)

5.3.3.1. Detta prov skall utforas med alla fordon som anges i avsnitt 1
utom fordon med motorer med kompressionstindning.

5.3.3.2. Nér motorn provas i enlighet med bilaga 5 far vevhusventila-
tionen inte medfora néagra utslipp av vevhusgaser till
omgivningen.

5.3.4. Typ IV-prov (bestdmning av utsldpp genom avdunstning)

YM10

53.4.1. Provet skall utforas med alla fordon som anges i avsnitt 1 utom

de fordon som har motor med kompressionstindning.
M9

53.4.2. Vid prov enligt bilaga 6 skall utslippen genom avdunstning
understiga 2 g/prov.

5.3.5. Typ V-prov (hallbarhet hos utslippsbegrinsande anordningar)

5.3.5.1. »M10 Provet skall utforas med alla fordon som anges i avsnitt 1

for vilka provet som anges i 5.3.1 géller. < Provet avser héllbar-
heten under en korstricka pa 80 000 km och kors pa provbana,
vég eller chassidynamometer i enlighet med det kdrschema som
anges 1 bilaga 7.

53.5.2. Trots vad som sdgs i 5.3.5.1 kan en tillverkare vilja att anvdnda
forsamringsfaktorerna i foljande tabell i stéllet for provet enligt
5.3.5.1.1.
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Figur 1.5.3

Flodesdiagram for typgodkinnande typ I

(se avsnitt 5.3.1)

EEG-typgodkinnande

{ beviljas l

{ beviljas I

{ beviljas I

Ett prov
Vi <070 L 1
nej
i Vi > 1,10 L
nej
Tva prov
Vii =085L
och Vi <L 2
och Vi + Vi < 1,70 L
nej
Vip > 1,10 L
2 eller Vj; = L
och Viz =L
nej
Tre prov
Vil <L
och Vi <L 12
och Vi3 <L
] nej
1B Vi3 > 1,10 L
nej
Viz 2 L
B och Vjp 2 L
eller V;; =2 L
nej
(Vii + Vip + Vi3)/3 < L |-B
nej

i beviljas l
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5.3.5.3.

VYMi12

6.1.

VYMi12

6.1.1.1.

VYM10

6.1.1.2.

6.1.2.1.

Forsamringsfaktorer
Motorkategori
Co HC + NO, Partiklar (")
Motor med styrd tdndning 1,2 1,2 —
Motor med kompressionstindning 1,1 1,0 1,2

(") For fordon med motorer med kompressionstandning.

Om tillverkaren begir det, far den tekniska tjansten utfora typ I-
provet med anvéindning av forsdmringsfaktorerna i ovanstiende
tabell innan typ V-provet genomfors. Nér typ V-provet har
genomforts, fir den tekniska tjdnsten justera resultaten for
typgodkinnande som anges enligt bilaga 9 genom att ersitta
forsamringsfaktorerna i ovanstdende tabell med de faktorer som
uppmiitts under typ V-provet.

Forsamringsfaktorerna bestdms antingen enligt forfarandet i
5.3.5.1 eller med hjélp av vérdena i tabellen i 5.3.5.2. Faktorerna
anviands for att faststdlla att kraven i 5.3.1.4 och 7.1.1.1 &r
uppfyllda.

TYPANDRINGAR OCH ANDRINGAR AV GODKAN-
NANDEN

Vid édndringar av den godkdnda typmodellen enligt detta direktiv
skall bestimmelserna i artikel 5 1 direktiv 70/156/EEG och, om
tillampligt, foljande sérskilda bestimmelser gilla:

Utvidgat godkinnande avseende avgasutslipp (typ I- och typ
II-prov)

Fordonstyper med olika referensmassa

Ett godkdnnande far endast utvidgas till fordonstyper vilkas refe-
rensmassa kraver anvindning av ekvivalent troghetsmassa som &r
nédrmast storre eller som dr mindre.

Godkinnande av en fordonstyp far endast utvidgas att gilla
fordonstyper vilkas referensvikt dr sddan att den ekvivalenta
troghetsmassa som skall anvédndas dr de ndrmaste tva storre eller
vilken som helst av den mindre.

Vad avser fordon i kategori N, och fordon i kategori M som
anges i not(?) i avsnitt 5.3.1.4 om referensmassan for den fordon-
styp for vilken utvidgat godkdnnande soks dr sadan att ett
svinghjul maste anvindas med en ekvivalent troghetsmassa som
ar mindre &n den som anvinds for den fordonstyp som redan
godkints, beviljas utvidgat typgodkinnande om massan forore-
ningar fran det fordon som redan godkints inte Gverstiger de
gransvdrden som giller for det fordon for vilket utvidgat godkéin-
nande soks

Fordonstyper med olika utvéxlingsforhdllanden

Ett godkdnnande som beviljats for en fordonstyp far om foljande
villkor &r uppfyllda utvidgas till att gilla fordonstyper som endast
i friga om utvixlingsforhillanden skiljer sig fran den typ som
godkénts.

For varje utvixlingsforhallande som anvénts i typ I-provet ér det
nddvindigt att bestimma forhallandet:

V-V

==,

E

dér V| édr hastigheten hos det typgodkinda fordonet och V, ir
hastigheten hos det fordon for vilket utvidgat godkidnnande begirs
vid motorvarvtalet 1 000 r/min.
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6.1.2.2.

6.1.2.3.

6.2.
6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.1.2.

6.2.1.3.

6.2.1.4.

6.2.1.5.

6.2.1.6.

6.2.2.

6.3.

6.3.1.

6.3.1.1.

Om E < 8 % for varje utvixlingsforhédllande, beviljas utvidgat
godkinnande utan att typ I-proven behover upprepas.

Om E > 8 % for minst ett utvéxlingsférhéllande och E < 13 %
for varje utvaxlingsforhallande, upprepas typ I-proven, men de fér
utforas 1 ett laboratorium som viljs av tillverkaren,
»M12 forutsatt att godkéinnande ges av den tekniska tjdnsten <.
Rapporten fran proven skall séndas till den tekniska tjadnst som
ansvarar for typgodkdnnandeproven.

Fordonstyper med olika referensvikt och olika utvdxlings-
forhallanden

Ett godkdnnande som utfardats for en fordonstyp far utvidgas till
att gélla fordonstyper som skiljer sig fran den godkénda endast i
fraga om referensvikt och utvixlingsforhdllanden, om samtliga
villkor i1 6.1.1 och 6.1.2 dr uppfyllda.

Anmdrkning

Om en fordonstyp har godkénts i enlighet med 6.1.1 — 6.1.3 far
inte godkdnnandet utvidgas till att gélla andra fordonstyper.

Utslidpp genom avdunstning (typ IV-prov)

Ett godkdnnande som utfardats for en fordonstyp som é&r utrustad
med anordningar for att begransa utsldpp genom avdunstning far
utvidgas om f6ljande villkor ar uppfyllda:

Den grundldggande principen for brénsle/luftdosering (t. ex.
enkelpunktsinsprutning, forgasare) skall vara densamma.

Brénsletankens form och materialet i brénsletank och brinsles-
langar skall vara identiska. Den mest avvikande modellen i
fordonsfamiljen med avseende pa slangdiameter och ungeférlig
slangldngd skall provas. Huruvida icke identiska ang/vitskesepa-
ratorer skall godtas avgors av den tekniska tjanst som svarar for
typgodkénnandeproven. Brénsletankens volym skall inte avvika
med mer 4n £ 10 %. Instillningen hos tankens avluftningsventil
skall vara identisk.

Metoden for lagring av brinsledanga skall vara identisk, dvs.
fallans form och volym, lagringsmediet, luftrenare (om den
anvinds for att begrinsa utsldpp genom avdunstning) etc.

Volymen hos forgasarens flottérhus far avvika med hogst 10
milliliter.

Metoden for att atervinna den lagrade angan skall vara densamma
(t. ex. luftflode, startpunkt eller dtervunnen volym under provcy-
keln).

Metoden for titning och ventilering av brinsledoseringssystemet
skall vara identisk.

Kompletterande anméarkningar:

i) olika motorstorlekar ar tillatna,
ii) olika motoreffekter ar tillatna,
iii) automatiska och manuella vixellador samt tva- och fyrhjuls-
drift 4r tillatna,
iv) olika karosstyper &r tilldtna,
v) olika hjul- och déckstorlekar &r tillatna.

Hallbarheten hos utslippsbegrinsande anordningar (typ V-
prov)

Ett typgodkinnande som utfirdats for en fordonstyp far utvidgas
till att gdlla andra fordonstyper, vilka med avseende pa motorn
och de utsldppsbegransande anordningarna ir identiska med det
fordon som redan har godkénts. Séledes skall fordon som i de
avseenden som anges i det foljande &r identiska eller inte avviker
utover vad som sirskilt anges anses ha samma kombination av
motor och utsldppsbegrinsande anordningar.

Motor:

— antal cylindrar,

— cylindervolym (+ 15 %),
— cylinderblockets utformning,
— antal ventiler,
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6.3.1.2.

VYM12

M9

VYM12
6.3.1.3.

6.3.1.4.

VYMi11

VYMi12

VM1l
7.1.1.1.

7.1.1.1.1.

7.1.1.1.2.

— brénslesystem,
— typ av kylsystem,
— forbranningsprocess,

— centrumlinjen av cylinderns inre diameter till centrumdimen-
sioner.

Avgasreningssystem:
— Katalysatorer:

— antal katalysatorer och delar,
— katalysatorns storlek och form (monolitvolym + 10 %),

— typ av katalytisk reaktion (oxiderande, trevags-, osv.),

— é&delmetallinnehall (identiskt eller storre),

— andel ddelmetall (+ 15 %),

— substrat (struktur och material),

— celltédthet,

— typ av holje for katalysatorn/katalysatorerna,

— katalysatorernas placering (placering i avgassystemet som
inte medfor hogre temperaturvariationer dn 50 K vid kata-
lysatorns inlopp). »>M12 Denna temperaturvariation skall
kontrolleras under stabila forhéllanden vid en hastighet av
120 km/tim och med belastningsinstilling for typ I-
prov. <

— Sekundér lufttillforsel:

— med eller utan,
— typ (pulsair, luftpumpar, osv.).
— EGR:

— med eller utan.

Troghetskategori: de tva troghetskategorier som dr niarmast storre
och alla mindre troghetskategorier.

Hallbarhetsprovet kan utforas med ett fordon som i frdga om
kaross, vixelldda (automatisk eller manuell) samt hjul- eller
dackstorlek skiljer sig fran det fordon for vilket typgodkinnande
begirs.

PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

Atgiirder for att sikerstilla produktionsdverensstimmelse maste
vidtas i enlighet med artikel 10 i direktiv 70/156/EEG.

Produktionsdverensstimmelse kontrolleras pa grundval av
beskrivningen i typgodkinnandeintyget som finns i bilaga 9 till
detta direktiv.

Om myndigheterna anser att tillverkarens kontrollforfarande &r
otillrickligt, tillimpas punkterna 2.4.2. och 2.4.3. i bilaga 10 till
direktiv 70/156/EEG.

Om ett typ I-prov skall utféras och ett fordons typgodkdnnande
har en eller flera utvidgningar, skall proven endera utféras pa ett
fordon som beskrivs i det forsta informationspaketet eller pa det
fordon beskrivet i det informationspaket som giller den aktuella
utvidgningen.

Kontroll av fordonets overensstimmelse vid typ 1-prov.

Nir myndigheterna har gjort sitt val, far tillverkaren inte goéra
nagra dndringar pa de utvalda fordonen.

Tre slumpméssigt utvalda fordon ur serien provas sa som beskrivs
i punkt 5.3.1 i denna bilaga. Forsdmringsfaktorerna anvénds pa
samma sitt. Gransvirdena ges i punkt 5.3.1.4 i denna bilaga.

Om myndigheterna godtar den produktionsstandardavvikelse som
tillverkaren har uppgivit i enlighet med bilaga 10 till direktiv 70/



1970L0220 — SV — 21.11.1996 — 014.001 — 16

VYMi11

156/EEG, genomfors provningarna i enlighet med Tillagg 1 till
denna bilaga.

Om myndigheterna inte godtar den produktionsstandardavvikelse
som tillverkaren har uppgivit i enlighet med bilaga 10 till direktiv
70/156/EEG, genomférs proven i enlighet med Tilligg 2 till
denna bilaga.

7.1.1.1.3. Pé grundval av en provning av fordonen som genomfors med
hjilp av stickprov anses en produktionsserie vara i dverensstim-
melse respektive inte i dverensstimmelse, nér alla fororeningars
viarden godkints respektive en fororenings viarden underkénts, i
enlighet med provningskriterierna i respektive tilligg.

Om det uppnds godkdnnande for en fororening, dndras detta
resultat inte av andra prov som genomfors for andra fororeningar.

Om det inte uppnas godkénnande for samtliga fororeningar, och
det inte sker ett underkdnnande for en fororening, genomfors ett
prov med ett annat fordon (se figur 1.7).

7.1.1.2. Trots kraven i punkt 3.1.1 i bilaga 3 genomfors proven pa fordon
som dnnu inte har anvints 1 trafik.

7.1.1.2.1. Pa tillverkarens anmodan kan proven emellertid genomforas pa
fordon som har kort
— hogst 3 000 km, om fordonets motor har styrd tdndning,
— hogst 15 000 km, om fordonet har dieselmotor.

I sé fall skéts inkdrningen av fordonet av tillverkaren, som inte
far genomf6ra nagra dndringar pa fordonen.
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Prov med
tre fordon

l

Berikning av
provutfall

l

Visar provutfallet enligt tillagget i friga att JA Serien
serien underkanns for minst en fororening? —> underkénd

l NEJ

NEJ Visar provutfallet enligt tilligget ifriga att
serien godkinns for minst en férorening?

E

Godkinnande for en eller flera fororeningar

l

Har godkinnande uppnatts for JA Serien godkind
samtliga fororenigar? —_p

A’l NEJ

Prova ytterligare ett fordon

v

Figur 1.7
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7.1.1.2.2. Om tillverkaren Onskar kora in fordonen, (”x” km, dir x
< 3000 km, om fordonets motor har styrd tindning, och x
< 15000 km, om fordonet har dieselmotor), skall berdkningen
ske pa foljande sitt:

— Utsldppen av fororeningar (typ 1) méts vid noll och vid ”’x”
km pa det forst provade fordonet.
— Utsldppens utvecklingskoefficient mellan noll och ”x” km
beriknas for var och en av fororeningarna:
utsldpp ’x” km
utslédpp noll km
Koefficienten kan vara under 1.
— Ovriga fordons kérs inte in, utan deras utslipp vid noll km
omriknas med hjilp av utvecklingskoefficienten.
I s& fall anvinds foljande virden:
— Virdena vid ”x” km for det forsta fordonet.
— Virdena vid noll km multiplicerat med utvecklingskoeffi-
cienten for ovriga fordon.

7.1.1.2.3. Alla dessa prov kan genomforas med kommersiellt tillgdngligt
bransle. De i1 bilaga 8 beskrivna referensbranslena kan dock
anvindas pd tillverkarens begéran.

7.1.2. Om det skall foretas ett typ 3-prov skall det genomforas med alla
de fordon som é&r utvalda till typ 1-prov av produktionsove-
rensstimmelse (7.1.1.1.1). Villkoren i punkt 5.3.3.2 skall
uppfyllas.

7.1.3. Om typ 4-prov skall genomforas, tillimpas punkt 7 i bilaga 6.

M9
8.. OVERGANGSBESTAMMELSER
YM10
M9
8.2. Foljande bestimmelser skall fortsitta att gilla till den 31

december 1994 for fordon som tagits i bruk for forsta géngen
och typgodkints fore den 1 juli 1993:

— Overgangsbestimmelserna i avsnitt 8.3 (utom 8.3.1.3) i bilaga
1 till direktiv 70/220/EEG i dess lydelse enligt direktiv 88/
436/EEG,

»M10 — bestimmelserna som géller fér fordon i kategori
M, (') som dr utrustade med Otto-motor och har en cylinder-
volym &ver tva liter i bilaga 1 till direktiv 70/220/EEG 4ndrat
genom direktiv 88/76/EEG, <

— bestdmmelserna i direktiv 70/220/EEG i dess lydelse enligt
direktiv 89/458/EEG for fordon med en cylindervolym under
1,4 liter.

Pa tillverkarens begéran far de prov som utfors i enlighet med
dessa krav laggas till grund for typgodkdnnande i stdllet for de
prov som anges i avsnitt 5.3.1, 5.3.5 och 7.1.1 i bilaga 1 till
direktiv 70/220/EEG 1 dess lydelse enligt direktiv 91/441/EEG.

8.3. »M10 Fér fordon i kategori M, () fram till och med den 1 juli
1994 for typgodkidnnande och fram till och med den 31 december
1994 for fordon som tas i bruk for forsta gdngen, och

for fordon i kategori N, (?) fram till och med den 1 oktober 1994
for typgodkédnnande och fram till och med den 1 oktober 1995 for
fordon som tas i bruk for forsta gangen,

grinsvédrdena for den sammanlagda massan kolviten och kvéveo-
xider samt for massan av partiklar fran fordon utrustade med
dieselmotor av direktinsprutningstyp skall utgdras av de vérden
som erhdlls ndr vdrdena L2 och L3 i tabellerna i 5.3.1.4
(typgodkédnnande) och 7.1.1.1 (produktionsdverensstimmelsekont-
roll) multipliceras med faktorn 1,4. «

(") Se not(® i avsnitt 5.3.1.4.
(®>) Se not(®) i avsnitt 5.3.1.4.
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Tilldgg 1

1. I detta tilligg beskrivs det forfarande som skall anvdndas vid kontroll av
produktionsdverensstimmelse i samband med typ 1l-prov, nir tillverkarens
produktionsstandardavvikelse ér tillfredsstéllande.

2. Vid en minsta stickprovsstorlek pa 3 sitts sannolikheten vid stickprovsforfa-
randet for att ett parti godkéinns, givet en felprocent pa 40, till 0,95
(producentens risk = 5 %), medan sannolikheten for att ett parti godkénns,
givet en felprocent pa 65, 4r 0,1 (konsumentens risk = 10 %).

3. For var och en av de fororeningar som anges i punkt 5.3.1.4 i bilaga 1 tilla-
mpas foljande forfaringssitt (se figur 1.7).

L ar den naturliga logaritmen till gransvirdet for fororeningen.

x, dr den naturliga logaritmen till de uppmitta virdena for stickprovets
fordon nr i.

s dr en skattning av produktionsstandardavvikelsen (efter bestimning av den
naturliga logaritmen till de uppmétta virdena).

n &r det aktuella antalet stickprov.

4. Provutfallet for stickprovet berdknas genom att summan av standardavvikel-
serna bestdms i forhédllande till gransvardet med hjilp av definitionen

1 n
g;(foi)

5. Dérpa géller foljande:

— Om provutfallet ar storre dn troskelvardet for godkdnnande vid den i
tabell 1.1.5 angivna stickprovsstorleken, har godkdnnande uppnatts for
den aktuella fororeningen.

— Om provutfallet 4r mindre dn troskelvardet for underkdnnande vid den i
tabell 1.1.5 angivna stickprovsstorleken, konstateras underkdnnande for
den aktuella fororeningen. I annat fall provas &nnu ett fordon i
overensstimmelse med punkt 7.1.1.1 i bilaga 1, och berdkningen gors
om pa stickprovet med stickprovsstorleken en enhet storre.

TABELL 1.1.5
Totalt an tal bedémda fordon Troskelvirde for godkdnnande Troskelvirde for underkdnnande
(stickprovsstorlek)

3 3,327 —4,724

4 3,261 —4,790

5 3,195 —4,856

6 3,129 —4,922

7 3,063 —4,988

8 2,997 —=5,054

9 2,931 =5,120
10 2,865 —=5,185
11 2,799 —5,251
12 2,733 -5,317
13 2,667 -5,383
14 2,601 —5,449
15 2,535 =5,515
16 2,469 —-5,581
17 2,403 5,647
18 2,337 =5,713
19 2,271 =5,779
20 2,205 —5,845
21 2,139 —5911
22 2,073 =5,977
23 2,007 —6,043
24 1,941 —6,109
25 1,875 -6,175
26 1,809 —6,241
27 1,743 -6,307
28 1,677 -6,373
29 1,611 —6,439
30 1,545 —6,505
31 1,479 —6,571
32 2,112 2,112
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Tilldgg 2

1. I detta tilligg beskrivs det forfarande som skall anvdndas vid kontroll av
produktionsdverensstimmelse i samband med typ 1l-prov, nir tillverkarens
produktionsstandardavvikelse antingen dr otillfredsstéllande eller saknas.

2. Vid en minsta stickprovsstorlek pa 3 sitts sannolikheten vid stickprovsforfa-
randet for att ett parti godkéinns, givet en felprocent pa 40, till 0,95
(producentens risk = 5 %), medan sannolikheten for att ett parti godkénns,
givet en felprocent pa 65, 4r 0,1 (konsumentens risk = 10 %).

3. De i punkt 5.1.3.4 i bilaga 1 angivna méatvirdena for fororeningarna betraktas
som den logaritmiska normalfordelningen och maste forst transformeras
genom bestimning av deras naturliga logaritmer. Den minsta och den storsta
stickprovsstorleken anges av m, respektive m (m, = 3 och m = 32), och n
anger det aktuella antalet stickprov.

4. Om de naturliga logaritmerna till métvirdena i serien ar x, X,, ..., X, och L
ar den naturliga logaritmen till grdnsvérdet for fororeningarna, bestims
foljande:

=

> (@ -a)

=1

S —

2 _
Vi =

5. Tabell 1.2.5 visar vérdena for godkénnande (A)) och underkénnande (B)) vid
det aktuella antalet stickprov. Provutfallet é&r forhéllandet d,/v, och anvénds
det pa foljande sitt for bestimning av om serien godkédnns eller underkanns:

FérmOSnSm:

— dr serien godkind, om dy/v, < A,

— d&r serien underkénd, om dy/v,. = B

— gors en ny mitning, om A < au/vn <B,.
6. Anmdrkningar

Foljande rekursiva formler &r praktiska vid berdkning av provutfallets succes-
siva vérden:
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TABELL 1.2.5

Minsta stickprovsstorlek = 3

Stickprovsstorlek

Troskelvirde for godkdnnande

Troskelvérde for underkdnnande

n A, B,
3 —0,80381 16,64743
4 —0,76339 7,68627
5 —0,72982 4,67136
6 —0,69962 3,25573
7 -0,67129 2,45431
8 —0,64406 1,94369
9 —0,61750 1,59105
10 —0,59135 1,33295
11 —0,56542 1,13566
12 —0,53960 0,97970
13 -0,51379 0,85307
14 —0,48791 0,74801
15 -0,46191 0,65928
16 —0,43573 0,58321
17 —0,40933 0,51718
18 —0,38266 0,45922
19 —0,35570 0,40788
20 —0,32840 0,36203
21 —-0,30072 0,32078
22 -0,27263 0,28343
23 —0,24410 0,24943
24 —0,21509 0,21831
25 —0,18557 0,18970
26 —0,15550 0,16328
27 —0,12483 0,13880
28 —0,09354 0,11603
29 -0,06159 0,09480
30 —0,02892 0,07493
31 0,00449 0,0562
32 0,03876 0,03876
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BILAGA 11

INFORMATIONSDOKUMENT nr ...

i enlighet med bilaga I till direktiv 70/156/EEG (¥*) om EEG-typgodkinnande av ett fordon vad
giller atgirder mot luftfororeningar genom avgaser frin motorfordon (direktiv 70/220/EEG,

senast indrat genom direktiv .../.../EG)

Foljande uppgifter skall, om tillimpligt, 1dmnas i tre exemplar tillsammans med en innehallsforteck-
ning. Eventuella ritningar skall vara i lamplig skala och tillrdckligt detaljrika, i A4-storlek eller i en
A4-folder. Om det finns fotografier skall dessa visa tillrickligt med detaljer.

Om systemen, komponenterna eller de separata tekniska enheterna har elektroniska funktioner skall
relevanta uppgifter om deras prestanda lamnas.

0.1
0.2
0.3
0.3.1
0.4
0.5

0.8

26

28

32

3211

ALLMANT

Mirke (tillverkare):

Typ och kommersiell beteckning (ange alla varianter). ...

Typbeteckning, om sidan anges péa fordonet (°): ......

Mairkningens placering: ........ SOOI

Fordonskategori (°):

Tillverkarens namn och adress:

Monteringsfabrikernas adresser:

ALLMANNA UPPGIFTER OM FORDONET

Fotografier eller ritningar av ett representativt fordon: ........

Drivna axlar (antal, placering, sammankoppling):

VIKTER OCH DIMENSIONER (?) (i kg och mm)
(hinvisa till ritningar i férekommande fall)
Fordonets vikt i korklart skick med karosseri eller chassivikt med hytt om tillverkaren inte mon-

terar karosseriet (med standardutrustning inklusive kylvitska, oljor, brinsle, verktyg, reservhjul
och forare) () (hogsta och MINSta) .ccocvreincicicree e

Tekniskt tilliten totalvikt enligt tillverkaren (hogsta och minsta) (*): .

MOTOR (9)

Tillverkare: ...

Tillverkarens motortypbeteckning: (som den anges pa motorn, eller annat identifieringssitt):

Inbyggd férbrinningsmotor

Arbetsprincip: styrd tindning/kompressionstindning, fyrtakt/tvitakt (')

(*) De punktnummer och fotnoter som anvénds i detta informationsdokument motsvarar dem som anges i bilaga I
till direktiv 70/156/EEG. Punkter som inte &r relevanta i detta direktiv har utgatt.



1970L0220 — SV — 21.11.1996 — 014.001 — 23

VYM12
3212 Antal cylindrar och placering: ..o nseneas
3.2.1.21 Cylinderdiameter i millimeter (7):
32122 Slaglangd i millimeter (7):

32.1.23 Tiandningsfoljd:

3213 Motorns slagvolym () i kubikcentimeter:

3214 Volumetriskt kompressionsforhallande (3):

3.21.5 Ritning av forbranningsrum, kolvtopp och, vid styrd tindning, kolvringar: .........cconminninneie.

3.2.1.6 Tomgangsvarvtal (3): weeeee T/min

3217 Kolmonoxid i avgaserna vid tomging i volymprocent () ............. % enligt tillverkarens
uppgift (endast vid styrd tindning)

32138 Maximal nettoeffekt (9): ................ kW vid s t/min (enligt tillverkarens givna virden)

322 Brinsle: dieselolja/bensin/gasol/6vrigt (')

3221 Oktantal (RON) blyad: .....cccccoeermrmmniciriicreccececneee

3222 Oktantal (RON) BIYEIE: oo et

3223 Brinsleintag: strypt 6ppning/mirkning (')

324 Brinsleforsorjning

3241 Med forgasare: ja/nej (')

32411 Fabrikat: ............

32412 Typ(er):

32413 Antal:
3.24.14 Installningar (3):

324141 Dysor:

324142 Venturier:
Eller kurvan for insprutad brinsleméngd uppritad

324143  Flottérhusnivé: F gentemot luftflddet och instillningar som behévs for

att hillas inom kurvan
3.24.144 Flottérens massa: ......coccocereveerreenrcncens

324145 Flottdrventil:

32415 Kallstartsystem: manuellt/automatiskt (')

3.24.1.5.1 Fuktionsprincip(er):

324152 Funktionsgrinser/-instillningar (*) (3):

3242 Med brinsleinsprutning (bara vid kompressionstindning) ja/nej (')
32421 Systembeskrivning: ...t
32422 Arbetsprincip: direktinsprutning/férkammare/virvelkammare (')
32423 Insprutningspump

324231 Fabrikat:

324232 Typ(er):

324233 Maximalt insprutad brinslemingd ('} (%): ............ mm?/slag vid en pumphastighet av ...........
t/min, eller ett karakteristikdiagram:

324234 Insprutningstidpunkt ():

324235 Kurva for forstilld insprutning (3:

3.24.2.3.6 Kalibreringsférfarande: provbink/motor (')

32424 Regulator
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324241 Typ:
324242 Avregleringspunkt

3.24.2421 Avreglering under belastning: t/min*
3242422 Avreglering utan belastning: ..o e r/min’
32426 Insprutare

3.24.26.1 Fabrikat:

324262 Typ(er):
324263 Oppningstryck (): ............ kPa, eller ett karakteristikdiagram (3): ...ccccccoceecnnnne

32427 Kallstartsystem

324271 Fabrikat: BT E OO PRURUPIRRPEORS

324272 Typ(er):

324273 Beskrivning: ..........
32428 Extra starthjilp
3.2428.1 Fabrikat: JRURORO

3.24.282 Typ(er):

324283 Systembeskrivning:

3243 Med brinsleinsprutning (bara vid styrd tindning): ja/nej (!)

32431 Arbetsprincip: inloppstdr (enpunkts-/flerpunkts- (*)/direktinsprutning/annan (ange) (') ...cccooeenee
32432 Fabrikat:

32433 Typ(er):
32434 Systembeskrivning:
3

324341 styrenhet typ eller nummer: ...

3.24.34.2 bransleregulator typ:

324343 luftflodesavkénnare typ:
324344 bransleférdelare typ:

324345 tryckregulator typ:

Om det forekommer andra system

324346 mikrostrémstillare typ: ¢ in kontinuerlig insprutning ange
motsvarande detaljer

324347 tomgangsjusterskruv typ:
324348 spjallhus typ:

324349 vattentemperatur-avkinnare typ:

324.34.10 lufttemperatur-avkinnare typ:

3.24.34.11 temperaturstrdm-stillare typ: )

32435 Insprutare: Sppningstryck (3 cevveeveveceiireinnns kPa, eller karakteristikdiagram (3} ....cccoceeeervcrnenne

32436 Insprutningstidpunkt:
32437 Kallstartsystem

324371 Fuktionsprincip(er):

324372 Funktionsgrinser/-instillningar (') (3):

3244 Matarpump
32441 Tryck (3): kPa, eller karakteristikdiagram (%)
3.26 Téndning

3.26.1 Fabrikat:
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3.26.2
3263
3264
3.26.5
3266
3.26.7
327
3.2.8
3.28.1
3.28.1.1
3.28.1.2
32813

3282
3284

3.284.1
32842
328421
328422
32843
3.2843.1
328432
329
3292
3.2.11
3.2.11.1

32112
3212

32121
32122

3.2.12.2.1

3.2.122.1.1
3212212
3212213
3212214
3212215
3212216
3212217
3212218
3212219

Typler): ...

Arbetsprincip:

Téndforstallningskurva ():

Statisk tindningsinstillning (3:

° fore OD

Gap, brytarspetsar (3):

Kamvinkel (3):

Kylsystem (vitska/luft) (‘)
Inloppssystem
Overladdning: ja/ne;j (')
Fabrikat:

Typ(er):

Systembeskrivning [t.ex. maximalt laddtryck: ............

kPa, overtrycksventil (wastegate), i tillimpli-

ga fall}:
Laddluftkylare: ja/nej (')

Beskrivning och ritningar éver inloppstor med tillbehér (blandningskammare, uppvirmningsa-

nordning, ytterligare luftintag, etc.):

Beskrivning av inloppssamlarrdr (inklusive ritningar och foton):

eller

Luftfilter, ritningar:

Fabrikat:

Typ(er):

eller

Inloppsljuddampare, ritningar:

Fabrikat:

Typ(er):
Avgassystem

Beskrivning och ritningar av avgassystemet:
Ventiloppningsdata eller motsvarande

Maximal ventillyftning samt Oppnings- och
férdelningssystem i forhallande till dédpunkterna:

slutningsvinklar eller data om andra

Referens och instillningsomréden ('):

Atgarder mot luftfdroreningar

Anordning for aterféring av vevhusgaser (beskrivning och ritningar):

Ytterligare utslippningsbegrinsande anordningar (i tillimpliga fall och om de inte omfattas av

annan rubrik)

Katalysator: ja/nej (')

Antal katalysatorer:

Katalysatorns dimensioner, form och volym:

Typ av katalys:

Totalt idelmetallinnehall:

Relativ koncentration:

Substrat (struktur och material):

Celltithet:

Typ av holje for katalysatorn/katalysatorerna:

Katalysatorns/katalysatorernas placering (placering och méttangivelser i avgasledningen): ........
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3.2.12.2.1.10 Viarmeskydd: ja/nej (")

321222 Syreavkinnare: ja/nej (")
3212221  Typ: ...
3212222 Placering: b bt e seeseees

3.2.122.23  Regleringsomrade: ettt

321223 Luftinsprutning: ja/nej (')
3212231 Typ (pulserande luft, luftpump, etc): ...
321224 EGR: ja/nej (")

3.2.122.4.1  Specifikationer (flOde... €IC.): .ottt s

321225 Anordningar foér att begrinsa utslipp genom avdunstning: ja/nej (')

3.2.122.5.1  Fullstindig beskrivning av anordningarna och deras instillningar:

3.2.122.52 Ritning 6ver systemet for att begrinsa avdunstning: ettt

3.2.122.53 Ritning 6ver kolbehillare:

3.2.122.54 Vikt av torr trakol: .8

3.2.122.5.5 Ritning 6ver brinsletank med uppgifter om volym och material:

3.212.2.56 Ritningar 6ver virmeskyddet mellan tank och avgassystem: .......cccveeeivrninennne.
32,1226 Partikelfilla: ja/nej: (')

3.2.1226.1  Partikelfillans métt och form (kapacitet):

32.1226.2  Partikelfillans typ och konstruktion:

32.12.2.63  Partikelfillans placering (mattangivelser i avgasledningen):

3.2.12.2.64  Regenereringssystem/-metod. Beskrivning och mitning: ....ocooiiiincnn e

321227 Andra system (beskrivning och funktion): ...

4. KRAFTOVERFORING (%)

44 Koppling (typ):

44.1 Maximal momentomvandling:

4.5 Vixellada

45.1 Typ (manuell/automat/CVT (1)) .o e
4.6 Utvixlingsférhallanden

Utvixling | vixellida Slutlig utvaxling

(forhallandet (forhéllandet
Vixel mellan m ellan Total-
motorns och utgingsaxelns utvixling
utgangsaxelns . o?h ¢
varvial) drivhjulens
varvtal)

Maximalt for
CVT ()

1
2
3

Minimalt f6r
CVT ()

Back

(") Kontinuerlig variabel utvixling.
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6.6
6.6.1

6.6.1.1

6.6.1.1.1
6.6.1.1.2
6.6.1.13
6.6.1.1.4

6.6.2

6.6.2.1
6.6.2.2
6.6.2.3
6.6.2.4

6.6.3

9.
5.10.3
9.10.3.1

HJULUPPHANGNING
Dick och hjul

Dick/hjulkombinationer (ange dickens dimensionsbeteckningar, lagsta belastningstal och symbol
for lagsta hastighetskatgori samt hjulens falgdimensioner och pressningsdjup)

Axlar

Axel 1:
AXREL 20 e e bR ettt st be e
Axel 3:
AXEL 42 oottt e

osv.
Ovre och undre grins for dickens rullningsradie
Axel 1:
Axel 2:
AXEL 31 e
Axel 2:

osv.

Ringtryck enligt tillverkarens rekommendationer: kPa

KAROSSERI
Sittplatser
Antal: ...

Dag, samlingsparm
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Tilligg

UPPGIFTER OM PROVFORHALLANDEN

1. Tandstift

1.1 Fabrikat:

1.2 Typ:

1.3 Gnistgap-instillning: ......

2. Tindspole

2.1 Fabrikat:

22 Typ:

3. Kondensator for tindning
3.1 Fabrikat: '
32 Typ:

4. Smérjmedel som anvinds
4.1 Fabrikat:

42 Typ:
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BILAGA 3

TYP I-PROV

(For att faststiilla genomsnittliga avgasutslipp efter kallstart)

1. INLEDNING

Denna bilaga beskriver forfarandet vid typ I-prov enligt 5.3.1 i
bilaga 1.

2. KORCYKEL PA CHASSIDYNAMOMETER

2.1 Beskrivning av korcykeln

Koreykeln pé chassidynamometern beskrivs i tilldgg 1 till denna
bilaga.

2.2 Allminna forutsittningar for genomforandet av korcykeln

Prelimindra korcykler skall genomforas om det behovs for att
faststdlla det bista séttet att mandvrera gas- och bromspedal, sa
att provet Overensstimmer med den teoretiska cykeln inom
foreskrivna grénser.

2.3 Anvindning av vixellidan

23.1. Om fordonets maximihastighet pa forsta véxeln understiger
15 km/tim skall andra, tredje och fjirde véxlarna anvidndas for
de enkla titortskorcyklerna (del 1) och andra, tredje, fjirde och
femte vixlarna for korcykeln utanfor titort (del 2). Andra, tredje
och fjarde véxlarna far ocksd anvéndas for tatortskorcyklerna (del
1) och andra, tredje, fjarde och femte vixlarna for korcyklerna
utanfor titort (del 2), om tillverkaren rekommenderar start pa
andra vixeln pd plan mark eller om forsta vixeln anges som
terrdng-, kryp- eller bogservixel.

v M10
For fordon i kategori M (') med en maximal motoreffekt pad hogst
30 kW och en maximihastighet av hogst 130 km/tim skall maxi-
mihastigheten pa korcykeln utanfor titort (del 2) begrinsas till
90 km/tim fram till den 1 juli 1994.

For fordon i kategori N1 (*) med ett férhillande mellan motor-
styrka och fordonsvikt som inte 4 mer dn 30 kW/t(®) och en
maximihastighet som &r hogst 130 km/tim skall maximihastig-
heten vid korcykeln utanfor tétort (del 2) begrénsas till 90 km/
tim fram till den 1 januari 1996 for fordon i kategori I och fram
till den 1 januari 1997 for fordon i kategorierna II och III.

Efter dessa datum skall fordon som inte uppnar de accelerations-
och hogsta hastighetsvirden som kravs under korcykeln koras
med fullt nedtryckt gasreglage tills de dter uppnar den foreskrivna
koreykelkurvan. Avvikelser fran korcykeln skall noteras i prov-
rapporten.

2.3.2. Fordon med halvautomatisk kraftoverforing skall provas med de
vixlar som normalt anviands vid korning. Véxelviljaren manov-
reras i enlighet med tillverkarens anvisningar.

2.33. Fordon med helautomatisk kraftoverforing skall provas med
hogsta vixeln (“drive”) ilagd. Gaspedalen skall mandvreras for
att astadkomma en s& konstant acceleration som mdjligt, sé att
véxlingsforloppet sker i normal foljd. Vidare giller inte de
véxlingspunkter som anges 1 tilldgg 1 till denna bilaga. Accelera-
tionen skall fortsdtta genom hela det moment som visas med det
raka streck som forbinder slutet pa varje tomgangsperiod med
borjan pa ndrmast foljande period med konstant hastighet. De
toleranser som anges i 2.4 skall tillimpas.

(") Se not(®) i avsnitt 5.3.1.4 i bilaga 1
(® Se not(’) i avsnitt 5.3.1.4 i bilaga 1
(®) Tekniskt tilliten totalmassa enligt uppgift fran tillverkaren.
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2.3.4.

24

24.1.

24.2.

243.

3.2

Fordon med overvixel som kan paverkas av foraren skall provas
med Overvixeln bortkopplad under tétortskorcykeln (del 1) och
med Gvervixeln inkopplad under koreykeln utanfor tétort (del 2).

Toleranser

En tolerans pa + 2 km/h ér tilliten mellan den visade hastigheten
och den teoretiska hastigheten under acceleration och under
konstant hastighet samt under deceleration nér fordonets bromsar
anviands. Om fordonet decelererar snabbare utan att bromsarna
anvinds, géller bara kraven enligt punkt 6.5.3. Hastighetstole-
ranser utéver de fOreskrivna godtas under fasbytena, om
toleranserna aldrig Overskrids med mer dn 0,5 sekunder vid
négot tillfille.

Tidstoleranserna dr + 1 sekund. Ovanstdende toleranser giller
savil vid borjan som vid slutet av varje véxlingstillfille (') under
tatortskorcykeln (del 1) och vid steg 3, 5 och 7 i korcykeln
utanfor tdtort (del 2).

Hastighets- och tidstoleranserna kombineras i enlighet med tilligg
1.

FORDON OCH BRANSLE

Provfordon

Fordonet skall tillhandahallas i gott mekaniskt skick. Det skall
vara inkort minst 3 000 km innan provet utfors.

Avgassystemet far inte ha ndgra lickor som kan minska den
miéngd gaser som samlas upp. Denna mingd skall Gverensstimma
med den mingd gaser som kommer ut ur motorn.

Tétheten hos inloppssystemet kan kontrolleras for att sdkerstilla
att forgasningen inte paverkas av oavsiktligt luftintag.

Motorns och mandverorganens instidllningar skall 6verensstimma
med vad som rekommenderas av tillverkaren. Detta krav giller
sarskilt instdllningen av tomgangen (rotationshastighet och
kolmonoxidhalt i avgaserna), kallstartanordningen och avgasre-
ningsutrustningen.

Det fordon som skall provas eller ett likvérdigt fordon skall vid
behov utrustas med en anordning for métning av parametrarna
for dynamometerinstillningen enligt 4.1.1.

Den tekniska tjansten kan kontrollera att fordonets prestanda
Gverensstimmer med tillverkarens uppgifter, att det kan anvindas
for normal korning och sérskilt att det kan startas i kallt och
varmt skick.

Brénsle

Vid provet anvinds det referensbrénsle som definieras i bilaga 8.
PROVUTRUSTNING

Chassidynamometer

Chassidynamometern skall kunna simulera végbelastning och
vara av nagon av foljande typer:

— dynamometer med fast belastningskurva, dvs. en dynamo-
meter som ger en forutbestdimd form at belastningskurvan,

— dynamometer med variabel belastningskurva, dvs. en dynamo-
meter med minst tvad vigbelastningsparametrar som kan
regleras for att forma belastningskurvan.

Dynamometerns instéllning skall vara stabil. Den far inte orsaka
miérkbara vibrationer i fordonet som kan péaverka fordonets
normala funktion.

(") Det bor noteras att den tid pa tva sekunder som medges innefattar tiden for vixling och
vid behov gor det mojligt att komma i fas med korcykeln.
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4.1.4.

4.14.1.

4.1.4.2.

4.1.43.

4.1.4.4.

4.1.5.

4.15.1.

4.15.2.

4.1.5.3.

4.2.
42.1.

422

4.2.3.

42.4.

425.

4.2.6.

Dynamometern skall vara forsedd med anordningar for att simu-
lera troghet och last. Anordningarna ansluts till den framre rullen
om dynamometern har tva rullar.

Noggrannhet

Belastningen skall kunna mitas och avldsas med en noggrannhet
av £ 5 %.

For en dynamometer med fast belastningskurva skall noggrann-
heten i belastningsinstéllningen vid 80 km/h vara + 5 %. For en
dynamometer med variabel belastningskurva skall dynamometer-
belastningen motsvara végbelastningen med en noggrannhet av
»M12 5 % vid 120, 100, 80, 60 och 40 km/tim och 10 % vid
20 km/tim. <€ Darunder skall effektabsorptionen vara positiv.

Den totala troghetsmassan hos de roterande delarna (inklusive
simulerad massa om sddan férekommer) skall vara kénd och inte
avvika med mer dn + 20 kilogram frdn den troghetsklass som
giller for provet.

Fordonets hastighet skall métas genom rotationshastigheten pa
rullen (den frdmre rullen om dynamometern har tvd rullar) med
en noggrannhet av + 1 km/h vid hastigheter 6ver 10 km/h.

Instdllning av belastning och troghetsmassa

Dynamometer med fast belastningskurva: belastningssimulatorn
skall vara justerad sa att den tar upp den effekt som avges av
drivhjulen vid en konstant hastighet av 80 km/h och den absorbe-
rade effekten vid 50 km/h skall noteras. Sittet att bestimma och
stdlla in denna belastning beskrivs i tilligg 3.

Dynamometer med variabel belastningskurva: belastningssimula-
torn skall vara justerad sd att den tar upp den effekt som avges
av drivhjulen vid de konstanta »M12 hastigheterna 120, 100,
80, 60, 40 och 20 km/tim. <. Sittet att bestimma och stélla in
dessa belastningar beskrivs i tilligg 3.

Troghetsmassa

Dynamometrar med elektrisk troghetssimulering skall visas vara
likvdrdiga med mekaniska troghetssystem. Detta visas med den
metod som beskrivs i tilligg 4.

Provtagningsutrustning

Avgasprovtagningsutrustningen skall vara utformad s& att
mitning kan ske av den verkliga méingden fororeningar som
sldpps ut i de avgaser som skall métas. Ett system med konstan-
tvolymprovtagare skall anvindas (CVS). Fordonets avgaser spads
kontinuerligt ut med omgivningsluft under kontrollerade
forhallanden. Vid provtagning med system av konstantvolymtyp
skall tva villkor vara uppfyllda: den totala volymen for bland-
ningen av avgaser och utspddningsluft mits och ett
proportionellt prov av volymen tas fortlopande ut for analys.

Maingden fororeningar som sldpps ut bestims med utgédngspunkt
fran koncentrationerna i proven, efter korrigering for fororenings-
halten i omgivningsluften samt med hénsyn till det totala flodet
under provtagningsperioden.

Utsldppen av partikelformiga fororeningar bestims med ldmpliga
filter, som samlar upp partiklarna ur ett proportionellt delflode
under hela provet. Partikelmdngden bestdms gravimetriskt i
enlighet med 4.3.2.

Flodet genom systemet skall vara tillrdckligt for att eliminera
kondensvatten under alla forhallanden som kan férekomma under
ett prov i enlighet med tillagg 5.

»M12 ——  « [ tilldgg 5 ges exempel pé tre typer av
provtagningssystem av konstantvolymtyp som uppfyller kraven i
denna bilaga.

Gas- och luftblandningen skall vara homogen i punkten S, vid
provtagningssonden.

Genom sonden maste ett réittvisande prov av de utspiddda avga-
serna erhallas.

Systemet skall vara fritt fran gaslickor. Konstruktionen och mate-
rialvalet far inte medféra att systemet paverkar koncentrationen
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4.2.17.

4.28.

4.209.

4.2.10.

4.3.
43.1.

43.1.1.

VMI12

av fororeningar i de utspiddda avgaserna. Om nagon komponent
(varmevixlare, fldkt, etc.) &dndrar koncentrationen av nagon
fororening i den utspiddda gasen, skall provtagningen som avser
den fororeningen ske fore komponenten om inte problemet kan
atgdrdas pa annat sitt.

Om det fordon som provas dr forsett med ett avgasror med
forgreningar skall »M12 anslutningsroren skall vara anslutna sa
néra fordonet som mojligt utan att stéra fordonets funktioner. <«

De statiska tryckvariationerna vid fordonets avgasroér far inte
avvika med mer &n + 1,25 kPa fran de statiska tryckvariationer
som uppmits under korcykeln pa chassidynamometern nér prov-
tagningsutrustningen inte dr ansluten. Provtagningssystem som
inte medfor storre tryckavvikelser dn + 0,25 kPa skall anvindas,
om tillverkaren i en skriftlig begéran till den behdriga myndighet
som utfirdar typgodkénnandet pavisar behovet av den sndvare
toleransen. Mottrycket skall méitas i avgasroret och sa nira dess
mynning som mdjligt, eller i en forlingning med samma
diameter.

De ventiler som anvinds for att styra avgaserna skall vara snabbt
omstéllbara och snabbverkande.

Provgaserna samlas upp i provtagningssickar med tillricklig
kapacitet. Sdckarna skall vara tillverkade av ett material som
medger att den fOrorenande gasen inte fordndras med mer
an + 2 % under 20 minuters lagring.

Analysutrustning
Krav

De fororenande gaserna skall analyseras med foljande instrument:

— Kolmonoxid- (CO) och koldioxidanalys (CO,): Kolmonoxid-
och koldioxidanalysatorerna skall vara infrarddanalysatorer
med spridningsoptik (NDIR).

— Kolviteanalys (HC) — motorer med styrd téndning:
Kolviteanalysatorn skall vara av flamjonisationstyp (FID),
kalibrerad med propangas uttryckt som kolatomekvivalenter
(C).

— Kolviteanalys (HC) — motorer med kompressionstindning:
Kolviteanalysatorn skall vara av flamjonisationstyp med
detektor, ventiler, ledningar etc. uppvirmda till 463 K
(190 °C) = 10 K (HFID). Den skall vara kalibrerad med
propangas uttryckt som kolatomekvivalenter (C,).

— Kviveoxidanalys (No ): Kviveoxidanalysatorn skall antingen
vara av kemiluminiscenstyp (CLA) eller av icke-dispersiv
ultraviolett resonansabsorptionstyp (NDUVR), bidda med
NO_/NO-omvandlare.

Partiklar:

Gravimetrisk bestdimning av uppsamlade partiklar. Partiklarna
samlas alltid upp pa tva serieanslutna filter i avgasprovflodet.
Den mingd partiklar som samlas upp av varje filterpar skall
vara f6ljande:

M:\izz‘%;nellerm:Md-\\;:;
— vV, flode genom filtren
— V.. fléde genom tunnel
— M: partikelmassa (g/km)

i gransvirde partiklar (géllande virde, g/km)
— m: massa partiklar som uppsamlats pa filtren (g)
— d: verkligt korstrdcka under koércykeln (km)

Partikeluttaget (ch/vmix) justeras s att for M = M
1 < m < 5 mg (nar filter med 47 mm diameter anvinds).

limit’
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43.1.2.

43.1.3.

43.2.

Filterytan skall bestd av ett material som ar hydrofobiskt och inert
mot bestandsdelar i avgaserna (fluorkarbontickt glasfiberfilter
eller motsvarande).

Noggrannhet

Analysapparaternas mitomraden skall vara anpassade till den
noggrannhet som kriavs for att mita koncentrationen av forore-
ningar i avgasproven.

» M12 Mitfel skall inte overskrida ca 2 % (egenfel i analyser)
oavsett kalibreringsgasernas verkliga virden. For koncentrationer
under 100 ppm far mitfelen inte verskrida ca 2 ppm. Provtag-
ningen pa omgivningsluften skall bestimmas med samma
analysapparat vid ett lampligt mitomrade. <«
>M12 —— «

Mitningen av de uppsamlade partiklarna skall ske med en
noggrannhet av 1 pg.

Den mikrogramvdg som anvinds for att faststdlla filtrens vikt
skall ha en noggrannhet pa 5 pg och en skalindelning pa 1 pg.

Isfdlla

En gastorkningsanordning far anvdndas fore analysapparaterna
endast om det visas att den inte paverkar fororeningshalten i
gasstrommen.

Sdrskilda krav for motorer med kompressionstindning

En uppvirmd provtagningsledning for kontinuerlig HC-analys
med flamjonisationsdetektorn (HFID) med registreringsanordning
(R) skall anvdndas. Den genomsnittliga koncentrationen av de
uppmaitta kolvdtena bestdims genom integrering. Under hela
provet skall den uppvdrmda provtagningsledningens temperatur
hallas vid 463 K (190 °C) = 10 K. Den uppvirmda provtagnings-
ledningen skall vara forsedd med ett uppvarmt filter (Fh) som
avskiljer 99 % partiklar = 0,3 pum, for att avldgsna alla fasta
partiklar fran det kontinuerliga gasfléde som erfordras f6r analys.
Provtagningssystemets reaktionstid (frén provtagningssonden till
analysapparatens inlopp) far inte dverstiga fyra sekunder.

HFID-detektorn skall anvindas med ett konstantflodesystem
(vdrmeviéxlare) for att ett representativt prov skall kunna
sikerstédllas, om inte variationer i CFV- eller CFO-flodena
kompenseras.

Systemet for partikelprovtagning bestar av en utspiddningstunnel,
en provtagningssond, en filterenhet, en delflodespump och en
enhet for flodesreglering och mitning. Delflodet for partikelprov-
tagning fors genom tv4 filter i serie. »M12 Sonden for att méita
partiklar i testgasflodet skall monteras pd sadant sitt inom
utspiddningsomradet att ett representativt stickprov pa gasflodet
kan goras av den homogena luft-/avgasblandningen och sa att
temperaturen 325 K (52 °C) pa luft/avgasblandningen inte Sversk-
rids omedelbart framfor partikelfiltret. <« Gasflodets temperatur i
flodesmétaren fér inte variera med mer dn + 3 K och massflodet
far inte variera med mer dn = 5 %. Om flodesvolymen dndras for
mycket pa grund av overbelastade filter skall provet avbrytas. Nar
provet gors om skall flodet begransas eller ett storre filter
anvéndas. Filtren fér inte tas frin kammaren tidigare dn en timme
fore provets borjan.

Partikelfiltren skall konditioneras (temperatur och luftfuktighet)
pa en Oppen bricka som &r skyddad mot damm under minst atta
och hogst 56 timmar fore provet i en luftkonditionerad kammare.
Efter denna konditionering skall de rena filtren vdgas och lagras
tills de anvénds.

Om filtren inte anvinds inom en timme fran det att de flyttas fran
vigningskammaren skall de vdgas pa nytt.

Entimmesgrinsen far ersittas med en attatimmarsgrins, om nagot
av foljande villkor dr uppfyllda:

— ett stabiliserat filter placeras och forvaras i ett forseglat filt-
erhus med tillslutna dndar, eller
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4.6.1.

4.6.2.

— ett stabiliserat filter placeras i ett forseglat filterhus, som
sedan omedelbart placeras i en provtagningsledning genom
vilken inget flode forekommer.

Kalibrering

Varje analysator skall kalibreras s& ofta som krévs och i varje fall
under manaden fore ett typgodkdnnandeprov och en gang varje
halvar vid prov avseende produktionsdverensstimmelse. Den
kalibreringsmetod som skall anvéndas beskrivs i tilligg 6 for de
analysatorer som avses i 4.3.1.

Volymmiitning

Den metod som anvénds for att mita den totala utspidda avgas-
volymen 1 konstantvolymsystemet skall vara sadan att
métnoggrannheten uppgér till + 2 %.

Kalibrering av konstantvolymprovtagaren

Volymmatutrustningen i konstantvolymsystemet skall kalibreras
med en metod som sékerstiller den foreskrivna noggrannheten
och tillrdckligt ofta for att denna noggrannhet skall kunna
uppratthallas.

Ett exempel pa kalibreringsmetod med erforderlig noggrannhet
ges 1 tilligg 6. Metoden utnyttjar en méatanordning for flode som
ar dynamisk och lamplig for de stora floden som uppkommer vid
prov med konstantvolymmadtning. Anordningen skall ha certifi-
erad noggrannhet i enlighet med en godkdnd nationell eller
internationell standard.

Gaser
Rena gaser

Foljande rena gaser skall vid behov finnas tillgéngliga for kalib-
rering och drift:

— renad kvévgas (renhet < 1 ppm C, < 1 ppm CO, < 400 ppm
CO,, = 0,1 ppm NO),

— renad syntetisk luft (renhet < 1 ppm C, < 1 ppm CO,
< 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO) med en syrchalt mellan
18 och 21 volymprocent,

— renad syrgas (renhet < 99,5 volymprocent O,),

— renad  vitgas (och blandning innehédllande  vétgas)
(renhet < 1 ppm C, < 400 ppm CO,).

Kalibreringsgaser

Gaser med f0ljande kemiska sammansittning skall finnas

tillgdngliga. Blandningar av

— C,H, och renad syntetisk luft (4.5.1),

— CO och renad kvivgas,

— CO, och renad kvivgas,

— NO och renad kvivgas.

(Méngden NO, i denna kalibreringsgas fér inte Gverstiga 5 % av
NO-halten.)

Den verkliga koncentrationen hos en kalibreringsgas far inte
avvika med mer dn + 2 % fran det angivna virdet.

De koncentrationer som anges i tilligg 6 kan ockséd erhallas med
en gasdelare, i vilken utspidning sker med renad N, eller med
renad syntetisk luft. Noggrannheten hos blandningsanordningen
skall vara sédan att koncentrationerna hos de utspddda kalibrer-
ingsgaserna kan bestimmas med en noggrannhet pa + 2 %.
Annan utrustning

Temperaturer

De temperaturer som anges i tilligg 8 ar uppmaitta med en
noggrannhet av + 1,5 K.

Tryck

Lufttrycket skall kunna métas med en noggrannhet av + 0,1 kPa.
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4.6.3. Absolut fuktighet
Den absoluta fuktigheten (H) skall kunna méitas med en
noggrannhet av + 5 %.

4.7. Avgasprovtagningssystemet skall kontrolleras med den metod
som beskrivs i avsnitt 3 1 tilldgg 7. Storsta tillatna avvikelse
mellan méngden gas som tillfors och den uppmatta gasméngden
ar 5 %.

S. FORBEREDELSER FOR PROV

5.1. Instiillning av troghetsmassan
En troghetssimulator skall anvdindas som medger att den totala
troghetsmassan hos de roterande massorna motsvarar referen-
svikten inom f6ljande grinser:

VYM12
Fordonets referensvikt, RW Ekvivalent troghetsmassa, 1
(kg (kg
RW < 480 455
480 < RW =< 540 510
540 <RW =< 595 570
595 <RW =< 650 625
650 <RW =< 710 680
710 < RW =< 765 740
765 <RW =< 850 800
850 < RW =< 965 910
965 <RW =< 1080 1020
1080 <RW =< 1190 1130
1190 <RW < 1305 1250
1305 <RW =< 1420 1360
1420 <RW =< 1530 1470
1530 <RW =< 1640 1590
1640 <RW =< 1760 1700
1760 <RW =< 1870 1810
1870 <RW =< 1980 1930
1980 <RW =< 2100 2 040
2100 <RW = 2210 2150
2210 <RW =< 2380 2270
2380 <RW =< 2610 2270
2610 <RW 2270
Om motsvarande ekvivalenta troghetsmassa inte ar tillgénglig pa
dynamometern skall det storre virdet av fordonets referensvikt
anvindas.
M9
5.2. Instéllning av chassidynamometern

Belastningen stélls in enligt beskrivningen i 4.1.4. Den metod
som anvdnds och de virden som erhdlls (ekvivalent troghets-

massa — karaktdristisk instdllningsparameter) skall noteras i
provprotokollet.

5.3. Konditionering av fordonet

5.3.1. For fordon med kompressionstindningsmotor krdvs for parti-

kelmitningen att provcykelns del 2 genomfors i enlighet med
beskrivningen i tilligg 1 hogst 36 timmar och minst 6 timmar
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fore provet. Tre cykler i foljd skall koras. Dynamometerinstall-
ningen skall vara den som foljer av 5.1 och 5.2.

Pa tillverkarens begéran kan fordon som har motorer med styrd
tindning forbetingas med en del I-kércykel och tva del II-
korcykler.

Efter denna forberedande konditionering for kompressions-
tandningsmotorer skall sd-vil fordon med kompressionstdndnings-
motorer som fordon med motorer med styrd tdndning forvaras i
en lokal dir temperaturen dr relativt konstant mellan 293 och
303 K (20-30 °C). Denna konditionering skall pagd minst sex
timmar och skall fortsétta tills temperaturen hos motoroljan och
kylvétskan, om sadan finns, inte avviker med mer dn + 2 K fran
lokalens temperatur.

Om tillverkaren krdver det, skall provet utforas inte mer &n 30
timmar efter det att fordonet korts vid normal drifttemperatur.

5.3.2. Ringtrycket skall vara det som anges av tillverkaren och som
anvénts vid det forberedande provet pa vig for att justera brom-
sarna. Ringtrycket far okas med upp till 50 % utéver vad
tillverkaren rekommenderar om en dynamometer med dubbla
rullar anvénds. Det anvinda trycket skall anges i provrapporten.

6. FORFARANDE VID BANKPROV

6.1. Sirskilda villkor for genomforandet av kércykeln

6.1.1. Under provet skall temperaturen i provlokalen vara mellan 293 K
och 303 K (20 — 30 °C). Den absoluta fuktigheten (H) i provlo-
kalen eller i motorns inloppsluft skall uppfylla foljande krav:

5,5 < H =< 12,2 g H O/kg torr luft

6.1.2. Fordonet skall std ungefdr horisontellt under provet for att
onormal bransletillforsel skall kunna undvikas.

6.1.3. I slutet av den forsta tomgangskorningen under 40 sekunder (se
avsnitt 6.2.2) skall en luftstrém med olika hastigheter bléasas
over fordonet. Vindhastigheten skall vara sddan inom kéromradet
10 till atminstone 50 km/tim att den linjdra lufthastigheten vid
blasutloppet haller sig inom ca 5 km/tim av den motsvarande rull-
hastigheten. Det slutliga valet av utblds skall ha f6ljande
utformning:

— Yta: atminstone 0,2 m?
— Den nedre kantens hdjd dver marken: cirka 20 cm

— Avstand fran fordonets front: cirka 30 cm

Alternativt skall vindhastigheten vara dtminstone 6 m/s (21,6 km/
tim). Om en tillverkare av specialfordon (t.ex. vans och terrdng-
bilar) begir det kan fliktens hojd dndras.

6.1.4. Under provet registreras hastigheten gentemot tid eller inhdmtas

av systemet for datainsamling sa att riktigheten i de genomfGra
cyklerna kan berdknas.

6.2. Start av motorn

6.2.1. Motorn skall startas pa normalt sitt enligt tillverkarens anvis-
ningar i instruktionsboken for fordon i serieproduktion.

6.2.2. Motorn kors pa tomgéng under 40 sekunder. Forsta korcykeln
maste paborjas vid slutet av denna period.

6.3. Tomgéing

6.3.1. Manuella eller halvautomatiska vixellador

VY M12
Se tabellerna I11.1.2 och III.1.3 i tilldgget.
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6.3.2. Automatiska vixellador

Efter provets bérjan far inte véxelvéljaren mandvreras ndgon
gang under provet, utom i det fall som avses i 6.4.3 eller om
vixelviljaren dven mandvrerar en eventuell dvervixel.

6.4. Acceleration

6.4.1. Accelerationsmomenten genomfors med s& konstant acceleration
som mojligt under hela momentet.

6.4.2. Om ett accelerationsmoment inte kan utféras under foreskriven
tid, skall om mdjligt den extra tid som krévs dras fran den tid
som medges for vixling eller, om detta inte dr mdjligt, frén
pafoljande moment med konstant hastighet.

6.4.3. Automatiska vixellador

Om ett accelerationsmoment inte kan utforas inom foreskriven
tid, skall véxelviljaren mandvreras enligt kraven for manuella
vaxellador.

6.5. Deceleration

6.5.1. All deceleration under den enkla titortskorcykeln (del 1) skall ske
genom att gaspedalen sldapps upp helt medan kopplingspedalen
alltjamt ar uppsléppt. Frikoppling skall ske vid en hastighet av
10 km/h utan att véxelspaken rors.

All deceleration under cykeln utanfor titort (del 2) skall ske
genom att gaspedalen slipps upp helt medan kopplingspedalen
alltjamt ar uppsléppt. Frikoppling skall ske vid en hastighet av
50 km/h under det sista decelerationsmomentet utan att vixels-
paken rors.

6.5.2. Om decelerationsmomentet tar lingre tid dn som foreskrivs for
motsvarande provsteg skall fordonets broms ansittas for att
provet skall komma i takt med cykeln.

6.5.3. Om decelerationsmomentet tar kortare tid dn som foreskrivs for
motsvarande provsteg skall den teoretiska cykeln aterstéllas
genom att efterfoljande moment med tomgéngskorning eller
konstant hastighet forldngs i motsvarande man.

6.5.4. Vid slutet av decelerationsmomentet (fordonet stannar pa
rullarna) under den enkla titortskorcykeln skall véxeln stéllas i
frilige och kopplingspedalen sldppas upp.

6.6. Konstant hastighet

6.6.1. Pumpning eller uppslidppning av gaspedalen skall undvikas vid
overging fran acceleration till efterfoljande moment med konstant
hastighet.

6.6.2. Moment med konstant hastighet genomfors med gaspedalen i
samma lédge.
7. PROVTAGNING OCH ANALYS AV GASER OCH
PARTIKLAR
VYM10
7.1. Provtagning

Provtagningen borjar vid inledningen av den forsta enkla
tatortskorcykeln enligt definition i 6.2.2 och upphér vid slutet av
det avslutande tomgangsmomentet i korcykeln utanfor titort (del
2).

7.2. Analys

7.2.1. Avgaserna i provsiacken skall analyseras sa snart som mgjligt och
senast 20 minuter efter korcykelns slut. De anvénda partikelfiltren
skall foras till kammaren hogst en timme efter det att avgasprovet
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8.2

har avslutats och konditioneras diar mellan 2 och 36 timmar for
att sedan végas.

Fore varje analys av ett prov skall analysatorns métomrade
nollstdllas med ldmplig nollstillningsgas for varje fororening.

Analysatorerna stdlls dérefter in efter kalibreringskurvorna med
hjdlp av spanngaser med nominella koncentrationer pa 70 —
100 % av métomrédet.

Analysatorernas nollstéllning kontrolleras dérefter &dter. Om
véirdena avviker fran instéllningen enligt 7.2.2 med mer 4n 2 %
av mitomradet skall forfarandet upprepas.

Proven analyseras sedan.

Efter analysen kontrolleras nollstillnings- och mitomradespunk-
terna ater med samma gaser. Om vid dessa fornyade kontroller
avvikelserna frdn virdena enligt 7.2.3 inte &r storre &n 2 %, skall
analysen anses godkéind.

For varje punkt i detta avsnitt giller att gasernas floden och tryck
skall vara desamma som nér analysatorerna kalibrerades.

Virdet for koncentrationen av varje fororening som skall maétas
avldses sedan mitanordningen stabiliserats. Den utsldppta massan
kolvdaten frdn motorer med kompressionstindning berdknas
utifran den integrerade HFID-avldsningen, som vid behov korri-
geras for variationer i flodet i enlighet med tilldgg 5.

BESTAMNING AV MANGDEN GAS- OCH PARTIKELFOR-
MIGA FORORENINGAR

Undersokt volym

Volymen skall korrigeras till betingelserna 101,33 kPa och
273,2 K.

Total massa utslippta gas- och partikelformiga luftforore-
ningar

Massan m for varje gasformig fororening som slipps ut fran
fordonet under provet bestdims som produkten av volymkoncen-
trationen och volymen for gasen i fraga, med beaktande av
foljande densiteter under ovanndmnda referensbetingelser:

— For kolmonoxid (CO): d = 1,25 g/liter.

— For kolvéten (CH, ,)): d = 0,619 g/liter.

— For kviveoxider (NO,): d = 2,05 g/liter.

Massan m for partikelutsldppen fran fordonet under provet
bestims genom vigning av massan partiklar som samlats upp pa
de bigge filtren, m, pa forsta filtret och m, pd det andra:

— Om 0,95 (m; +m) < m, m=m,

— Om 0,95 (m; + m)) >m, m=m, +m,.

— Om m, > m,, underkdnns provet.

1 tillagg 8 finns de berdkningar som anvénds vid bestimningen av

den utsldppta massan gas- och partikelformiga fororeningar,
foljda av exempel.
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Tilldgg 1

INDELNING AV KORCYKELN FOR TYP I-PROV

KORCYKEL

Koreykeln bestdr av del 1 (titortskdrcykel) och del 2 (kdreykel
utanfor tdtort) enligt i figur 1I1.1.1.

ENKEL TATORTSKORCYKEL (DEL 1)
Se figur I11.1.2 och tabell I11.1.2.

Indelning i provsteg

Tid (s) %

Tomgéng 60 30,8
Tomgang, fordonet i rorelse, 354
kopplingspedalen uppsléppt med en
vixel ilagd 9 4,6
Vixling 8 4,1
Acceleration 36 18,5
Konstant hastighet 57 29,2
Deceleration 25 12,8

195 100
Indelning i vixelsteg

Tid (s) %

Tomgang 60 30,8
Tomgang, fordonet i rorelse, 354
kopplingspedalen uppslédppt med en
véxel ilagd 9 4,6
Vixling 8 4,1
Forsta vixeln 24 12,3
Andra vixeln 53 27,2
Tredje vixeln 41 21

195 100

Allménna upplysningar

Medelhastighet under provet: 19 km/h.

Effektiv kortid: 195 sekunder.

Teoretisk korstracka per korcykel: 1,013 km.
Motsvarande korstricka for 4 korcykler: 4,052 km.
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Figur 111.1.1

Korcykel for Typ I-prov
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Figur 111.1.2
Enkel titortskorcykel for typ I-prov
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3.1.

3.2.

3.3.

KORCYKEL UTANFOR TATORT (del 2)
Se figur I11.1.3 och tabell II1.1.3.

Indelning i provsteg

Tid (s) %
Tomgéng 20 5,0
Tomgang, fordonet i rorelse,
kopplingspedalen uppslédppt med en vixel
ilagd 20 5,0
Vixling 6 1,5
Acceleration 103 25,8
Konstant hastighet 209 52,2
Deceleration 42 10,5
400 100
Indelning i vixelsteg
Tid (s) %
Tomgang 20 5,0
Tomgang, fordonet i rorelse,
kopplingspedalen uppsléppt med en vixel
ilagd 20 5,0
Vixling 6 1,5
Forsta vixeln 5 1,3
Andra vixeln 9 2,2
Tredje vixeln 8 2,0
Fjarde vixeln 99 24,8
Femte vixeln 233 58,2
400 100

Allménna upplysningar

Medelhastighet under provet: 62,6 km/h.
Effektiv kortid: 400 sekunder.

Teoretisk korstracka per korcykel: 6,955 km.

Maximihastighet: 120 km/h.
Maximal acceleration: 0,833 m/s%.
Maximal deceleration: —1,389 m/s%.
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Figur 111.1.3

Korcykel utanfor titort (del 2) for typ I-prov
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4.1

42

43

KORCYKEL UTANFOR  TATORT (MOTORSVAGA
FORDON)
Se figur I11.1.4 och tabell I11.1.4.
Indelning i provsteg

Tid (s) %
Tomgang 20 5,0
Tomgang, fordonet i rorelse,
kopplingspedalen uppsléppt med en vixel
ilagd 20 5,0
Vixling 6 1,5
Acceleration 72 18,0
Konstant hastighet 252 63,0
Deceleration 30 7,5

400 100

Indelning i vixelsteg

Tid (s) %
Tomgang 20 5,0
Tomgang, fordonet i rorelse,
kopplingspedalen uppsldppt med en vixel
ilagd 20 5,0
Vixling 6 1,5
Forsta vixeln 5 1,3
Andra vixeln 9 2,2
Tredje vixeln 8 2,0
Fjarde vixeln 99 24,8
Femte vixeln 233 58,2

400 100

Allménna upplysningar

Medelhastighet under provet: 59,3 km/h.
Effektiv kortid: 400 sekunder.

Teoretisk korstracka per korcykel: 6,594 km.

Maximihastighet: 90 km/h.
Maximal acceleration: 0,833 m/s%.
Maximal deceleration: —1,389 m/s%.
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Hastighet (km/h)

Figur I11.1.4

Korcykel utanfor titort for typ I-prov (motorsvaga fordon)
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M9
Tilldgg 2
CHASSIDYNAMOMETER
1. DEFINITION AV CHASSIDYNAMOMETER MED FAST
BELASTNINGSKURVA
1.1. Inledning
Om det totala motstdndet vid korning pad vég inte kan reprodu-
ceras pd dynamometern for hastigheter mellan 10 och
»M12 120 km/tim <« rekommenderas att en dynamometer
anvinds med de egenskaper som anges nedan.
1.2. Definition
1.2.1. Dynamometern kan ha en eller tva rullar.
Den framre rullen driver direkt eller indirekt troghetsmassan och
effektupptagningsanordningen.
VYM12
1.2.2. Den effekt som tas upp av bromsar och chassidynamometerns
interna friktionseffekter i hastighet fran 0 till 120 km/tim é&r
foljande:
F=(+b-V)+£0,-F, (uatan att vara negativ)
dar
F = den totala effekten som tas upp av chassidynamometern
(N,
= virde likvardigt med rullmotstand (N),
b = vérde likvirdigt med luftmotstandskoefficient (N/(km/
h)?),
= hastighet (km/tim),
F,, = effekt vid en hastighet pa 80 km/tim (N).
VMY
2. METOD FOR KALIBRERING AV DYNAMOMETERN
2.1. Inledning
VMI12
Detta tillagg beskriver metoderna att faststilla den effekt som tas
upp av en dynamometerbroms.
Den upptagna effekten bestdr av den effekt som tas upp av
friktionseffekter och den effekt som tas upp av anordningen for
effektupptagning.
M9
»M12 ——— « Dynamometern drivs till en hastighet

som dr hogre dn den som anvinds vid proven. Den anordning
som anvidnds for att starta dynamometern kopplas sedan bort,
varvid den drivna rullens hastighet minskar.

Rorelseenergin hos rullarna tas upp av effektupptagningsanord-
ningen och genom friktion. Denna metod bortser frin de
variationer i rullens inre friktion som beror pa om rullen belastas
med ett fordon eller dr obelastad. Friktionen i den bakre rullen
skall inte beaktas om denna inte dr inkopplad.

2.2. » M12 Kalibrering av effektmitaren vid 80 km/tim som en
funktion av upptagen effekt <«
Foljande tillvigagangssitt skall anvindas (se dven figur 111.2.2.2).

2.2.1. Mit rotationshastigheten hos rullen om detta inte gjorts tidigare.
Maithjul, varvtalsmitare eller ndgon annan metod kan anvéndas.

2.2.2. Placera fordonet pa dynamometern eller anvind ndgon annan
metod for att starta dynamometern.

2.2.3. Anvind svinghjul eller nagot annat system for simulering av
troghetsmassan for den ekvivalenta troghetsmassa som skall
anvindas.
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VY M12
Figur 111.2.2.2
Diagram som visar chassidynamometerns effekt
Effekt
(N)
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
Hastighet (km/tim)
A=TF=a+ bV ® — (@ + bV) - 0,1F, O = (@ + bV) + 0LF,
M9
22.4. Justera dynamometerns hastighet till 80 km/h.
VYM12
2.2.5. Notera uppmiitta effekten F. (N).
M9
2.2.6. Justera dynamometerns hastighet till 90 km/h.
2.2.7. Koppla bort den anordning som anvénts for att starta dynamome-
tern.
228. Notera den tid det tar f6r dynamometern att gd fran hastigheten
85 km/h till 75 km/h.
2.29. Still om effektupptagningsanordningen till en annan niva.
2.2.10. Forfarandet enligt 2.2.4 — 2.2.9 skall upprepas tillrickligt ménga
ganger for att tdcka det effektintervall som anvénds.
VY MI12
2.2.11. Berdkna den upptagna effekten med formeln
M; - AV
F=——
t
dar
F = upptagen effekt i N,

=<
I

ekvivalent troghetsmassa i kilogram (férutom troghetsef-
fekten fran fria bakre rullar),

AV = hastighetsavvikelse i m/s (10 km/tim = 2,775 m/s),

t = tiden det tar for rullen att komma ner fran 85 till 75 km/
tim
2.2.12. Figur I11.2.2.12 visar den uppmiitta effekten vid 80 km/tim som

en funktion av upptagen effekt vid 80 km/tim.



1970L0220 — SV — 21.11.1996 — 014.001 — 51

VY M12
Figur 111.2.2.12

Visad effekt vid 80 km/tim som en funktion av upptagen effekt
vid 80 km/tim
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2.2.13. Atgirderna enligt 2.2.3 - 2.2.12 upprepas for alla ekvivalenta
troghetsmassor som skall anvéndas.

2.3. »M12 Kalibrering av effektmitaren som en funktion av
upptagen effekt vid andra hastigheter <«

De forfaranden som beskrivs i 2.2 skall upprepas sd manga
génger som behdvs for de valda hastigheterna.

2.4. Kontroll av effektupptagningskurvan for dynamometern fréan
en referensinstillning vid 80 km/h

24.1. Placera fordonet pa dynamometern eller starta dynamometern pa
annat satt.

24.2. Stdll in dynamometern till den upptagna »M12 effekten <« vid
80 km/h.

M1z
2.4.3. Notera effekten som tas upp vid 120, 100, 80, 60, 40 och 20 km/
tim.
v M9
»M12 2.4.4. Rita kurvan F(V) <« och kontrollera att den Overensstimmer
med vad som foreskrivs i 1.2.2.

24.5. Upprepa det forfarande som beskrivs i 2.4.1-2.4.4 for andra
»M12 effektvirden F < vid 80 km/h och for andra virden pa
troghetsmassan.

2.5. Samma f6rfarande skall anvindas for kraft- och momentkalib-
rering.
3. INSTALLNING AV DYNAMOMETERN
YM12
3.1. Instillningsmetoder

Dynamometern kan stillas in vid en konstant hastighet av 80 km/
tim enligt vad som foreskrivs i tilldgg 3.

3.1.1. Inledning

Denna metod rekommenderas inte och skall bara anvdndas for
dynamometrar med fast belastningskurva for att bestimma belas-
tningsinstillningen vid 80 km/h. Den kan heller inte anvindas for
fordon med kompressionstindning.

3.1.2. Provinstrument

Vakuumet (eller det absoluta trycket) i fordonets inloppsror méts
med en noggrannhet av + 0,25 kPa. Det maste vara mdjligt att
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registrera denna métning kontinuerligt eller med intervaller pa
hogst en sekund. Hastigheten skall registreras kontinuerligt med
en noggrannhet av + 0,4 km/h.

3.1.3. Prov pa vig
3.1.3.1. Sékerstill att kraven enligt avsnitt 4 i tilligg 3 tillgodoses.

3.1.3.2. Kor fordonet med en konstant hastighet av 80 km/h och mat
hastighet och vakuum (eller absolut tryck) i enlighet med 3.1.2.

3.1.3.3. Upprepa forfarandet enligt 3.1.3.2 tre génger i varje riktning. Alla
sex proven madste utforas inom fyra timmar.

3.1.4. Datasammanstillning och kriterier for godkdnnande

3.14.1. Se over de resultat som erhallits i enlighet med 3.1.3.2 och
3.1.3.3 (hastigheten far inte understiga 79,5 km/h eller overstiga
80,5 km/h under mer 4n en sekund). For varje provkdrning
avldses vakuumnivan varje sekund, varefter medelundertrycket
(V) och standardavvikelsen (s) berdknas. Denna berdkning skall
grundas pa minst 10 tryckavldsningar.

3.14.2. Standardavvikelsen far inte overstiga 10 % av medelvirdet (V) for
varje prov.

3.1.4.3. Berdkna medelvirdet (V) for de sex provkorningarna (tre i varje
riktning).

3.1.5. Dynamometerinstdllning
3.1.5.1. Forberedelser

Utfor de moment som anges i 5.1.2.2.1 - 5.1.2.2.4 i tilligg 3.
3.1.5.2. Instéllning

Efter varmkoming kors fordonet med en konstant hastighet av
80 km/h och dynamometerbelastningen justeras sa att under-
trycket (v) i enlighet med 3.1.4.3 erhélls pa nytt. Avvikelsen
fran detta vérde far inte Overstiga 0,25 kPa. Samma instrument
skall anvédndas for detta forfarande som under provkoérningen.

VYM12
3.2 Alternativ metod
Med tillverkarens samtycke kan foljande metod anvindas:

3.2.1 Bromsen stills in sa att den upptar den i tabellen angivna effekten
vid drivhjulen vid en konstant hastighet av 80 km/tim enligt
foljande tabell:

Ekvivalent Kraft och upptagen Koefficient
Fordonets roferensvike | toghets- | ok & Syamomersn
massa 80 km/tim a b

RW (kg) ke kW N N I‘Zg;?/
RW < 480 455 3,8 171 3,8 0,0261
480 < RW =< 540 510 4,1 185 4,2 0,0282
540 < RW < 595 570 43 194 4,4 0,0296
595 < RW =< 650 625 4,5 203 4,6 0,0309
650 < RW =< 710 680 4,7 212 4,8 0,0323
710 < RW < 765 740 4,9 221 5,0 0,0337
765 < RW < 850 800 5,1 230 5,2 0,0351
850 < RW =< 965 910 5,6 252 5,7 0,0385
965 < RW =< 1080 1020 6,0 270 6,1 0,0412
1080 <RW < 1190 1130 6,3 284 6,4 0,0433
1190 <RW < 1305 1250 6,7 302 6,8 0,0460
1305 <RW =< 1420 1360 7,0 315 7,1 0,0481
1420 <RW < 1530 1470 7,3 329 7,4 0,0502
1530 <RW =< 1640 1590 7,5 338 7,6 0,0515
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VYM12
FEkvivalent Kraft och upptagen Koefficient
Fordonets referensvikt troghets- effel_(t av dyna}mometem
g
massa vid en hastlghet av b
80 km/tim a
RW (kg) ke kW N N Ntfgl‘;?/
1640 <RW =< 1760 1700 7,8 351 7,9 0,0536
1760 < RW < 1870 1810 8,1 365 8,2 0,0557
1870 < RW =< 1980 1930 8,4 378 8,5 0,0577
1980 <RW =< 2100 2 040 8,6 387 8,7 0,0591
2100 <RW =< 2210 2150 8,8 396 8,9 0,0605
2210 <RW =< 2380 2270 9,0 405 9,1 0,0619
2380 <RW =< 2610 2270 9,4 423 9,5 0,0646
2610 <RW 2270 9,8 441 9,9 0,0674
322 Nér det dr friga om andra fordon &n personbilar med hogre refe-

rensvikt dn 1700 kg, eller fordon med permanent allhjulsdrift,
skall effektvérdena i tabell 3.2.1 multipliceras med faktorn 1,3.
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Tilligg 3

FORDONETS RULLMOTSTAND — MATMETOD PA VAG — SIMU-

3.1

3.2

3.3.

VYMi12
4.1.

LERING PA CHASSIDYNAMOMETER

SYFTE

De metoder som beskrivs i det foljande anvinds for att méta rull-
motstdndet hos ett fordon vid konstant hastighet pa vdg och att
simulera detta motstind pad en dynamometer i enlighet med
avsnitt 4.1.5 1 bilaga 3.

VAGENS EGENSKAPER

Vigen skall vara jamn och tillrdckligt lang for att mojliggora de
métningar som anges nedan. Lutningen skall vara konstant
inom £ 0,1 % och far inte dverstiga 1,5 %.

VADERFORHALLANDEN

Vind

Under provet skall den genomsnittliga vindhastigheten understiga
3 m/s och den hogsta vindhastigheten understiga 5 m/s. Dessutom
far vindhastigheten tvérs Over provvigen inte Overstiga 2 m/s.
Vindhastigheten skall métas 0,7 m ovanfor vigbanan.

Fuktighet

Vigbanan skall vara torr.

Tryck - temperatur
Luftens tithet vid provet far inte avvika med mer &n £ 7,5 % fran
foljande referensbetingelser: p = 100 kPa och T = 293,2 K.

KONDITIONERING AV FORDONET

Val av provfordon

Om inte alla varianter av en fordonstyp (') mits skall foljande
kriterier for att vélja provfordon anvindas.

Kaross

Om det finns olika typer av karosser skall den sdmsta av dem, nér
det giller aerodynamiska egenskaper, viéljas. Tillverkaren skall
lamna lampliga uppgifter for urvalet.

Dick

De bredaste ddcken skall viljas. Om det finns mer 4n tre
dackstorlekar skall den bredaste varianten minus en véljas.

Provvikt

Provvikten skall vara fordonets referensvikt med det storsta
omfanget av troghetsmassan.

Motor
Provfordonet skall vara utrustad med den stérsta virmevéxlaren.
Kraftoverforing

Ett prov skall utforas med varje av foljande kraftoverforingar:

— Framhjulsdrift,

— bakhjulsdrift,

— heltid 4 x 4,

— deltid 4 x 4,

— automatlada,

— manuell vixellada.

(') Enligt direktiv 70/156/EEG
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M9
»Mi12 4.2. « Inkdrning

Fordonet skall vara injusterat och i normalt korbart skick efter att

ha korts in minst 3 000 km. Dacken skall ha korts in samtidigt

med fordonet eller ha ett monsterdjup mellan 90 % och 50 % av
det ursprungliga.

»M12 4.3. € Kontroller

Foljande kontroller skall utforas i enlighet med tillverkarens
anvisningar for den avsedda anvidndningen:

— hjul, navkapsel, dick (mérke, typ, tryck),

— framvagnsinstillning,

— bromsinstéllning (eliminering av smyganliggning),

— smorjning av fram- och bakaxlar,

— instillning av fjadring och fordonshéjd, etc.

»M12 4.4. 4 Forberedelser for provet

»Mi12 4.4.1. € Fordonet belastas till sin referensvikt. Fordonets hdjd skall
overensstimma med den som erhélls ndr lastens tyngdpunkt
placeras mellan R-punkterna pé yttersitena fram och pa den rita
linje som gér genom dessa punkter.

»>Mi12 44.2. € Under provkérningen pa védg skall fordonets fonster vara
stingda. Alla Oppningar for klimatanldggning, stralkastare osv.
skall vara stdngda.

> M12 4.4.3. €4 Fordonet skall vara rent.

»>M12 4.4.4. 4 Omedelbart fore provet kors fordonet pad lampligt sitt tills
det uppnar normal drifttemperatur.

5. METODER

5.1. Energiforindring vid retardation i friliige
5.1.1. Pa vig

5.1.1.1. Provutrustning och toleranser

— Tiden skall mitas med ett fel mindre dn 0,1 sekunder.
— Hastigheten skall mitas med ett fel mindre dn 2 %.

5.1.1.2. Provforfarande

5.1.1.2.1. Accelerera fordonet till en hastighet som &r 10 km/h hogre dn den
valda provhastigheten V.

5.1.1.2.2. Stall véxelladan i frilage.
5.1.1.2.3. Meiit den tid (t,) det tar for fordonet att decelerera frin
V,=V+ AV km/ till V. =V — AV km/h, dir AV < 5 km/h.
5.1.1.2.4. Utfor samma prov i andra riktningen: t,.
5.1.1.2.5. Bestdm medelvirdet
T av de bigge tiderna t, och t,.

5.1.1.2.6. Upprepa dessa prov flera ganger s att den statistiska noggrann-
heten (p) av medelvérdet

1 n
T=- g T; inte overstiger 2 % (p < 2 %)
n4
i=1

Den statistiska noggrannheten (p) definieras som:

__ts 100
vn T
dar
t = en koefficient enligt nedanstdende tabell,

standardavvikelsen, s =

2
Il
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M9
n = antalet prov.
n 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
t 32 28 |26 |25 24|23 (23|22 2222|2222
1,6 | 1,25 1,06 | 0,94 | 0,85 | 0,77 | 0,73 | 0,66 | 0,64 | 0,61 | 0,59 | 0,57
5.1.1.2.7. Berikna effekten med formeln:
P MV AV
T 500T
dar
P uttrycks i kW,
V = provhastighet i m/s,
AV = avvikelse fran hastigheten V i m/s,
M = referensvikt i kg,
T = tid i sekunder.
VYM12

5.1.1.2.8. Effekten (P) faststdlld pd banan skall korrigeras mot forhallan-
dena i referensomgivningen enligt f6ljande:

korrigerad - uppmitt

Rr Raero (o)
K==.[14+Kg(t—t —AERO A2
RT[+R( 0)]+RT >
dar
R, = rullmotstand vid fart V,
R, ro = luftmotstand vid fart V,
R, = totalt vigmotstind = R, + R, .
K, = korrigeringsfaktor for rullmotstindets temperatur
ansedd att vara lika med 3,6 - 1073/°C,
t = vigprovets omgivningstemperatur °C,
t, = referensomgivningstemperatur = 20 °C,
p = lufttithet under provforhéllanden,
Py = lufttithet under provforhédllanden (20 °C, 100 kPa).

Kvoterna R /R, och R, . /R skall specificeras av fordonstillver-

karen enligt foretagets normala uppgifter som dr tillgéngliga.

Om dessa virden inte ar tillgdngliga enligt Gverenskommelsen
mellan tillverkaren och den tekniska tjdnsten som avses kan
uppgifterna for rull- och totalmotstind som framkommer av
foljande formel anvéndas:

Rr

—=a-M+b

Re oV

dar

M = fordonets vikt i kg och koefficienten a och b for varje

hastighet visas i foljande tabell:

V (km/h) a b
20 7,24 - 107 0,82
30 12510 0,67
40 1,59 - 10 0,54
50 1,86 - 10°* 0,42
90 1,71 - 10° 0,21
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VYM12
V (km/h) a b
120 1,57 - 10 0,14
M9
5.1.2. Pd dynamometern
5.1.2.1. Maitutrustning och noggrannhet
Utrustningen maste vara densamma som vid provet pa vig.
5.1.2.2. Provforfarande
5.1.2.2.1. Placera fordonet pa dynamometern.
5.1.2.2.2. Justera drivhjulens ringtryck (kalla dick) till det viarde som kravs
for dynamometern.
5.1.2.2.3. Stéll in den ekvivalenta troghetsmassan hos dynamometern.
5.1.2.2.4. Tillse att fordonet och dynamometern pa ldmpligt sdtt uppnar
drifttemperatur.
5.1.2.2.5. Utfor de atgdrder som anges i 5.1.1.2 utom 5.1.1.2.4 och
5.1.1.2.5, varvid M i formeln i 5.1.1.2.7 ersdtts med 1.
VYM12
5.1.2.2.6. Justera bromsarna for att aterge den korrigerade effekten
(5.1.1.2.8) med hidnsyn tagen till skillnaden mellan fordonets
vikt (M) pd banan och den ekvivalenta troghetsmassa som
anvinds i provet (I). Detta kan goras genom att berdkna
medelvirdet av den korrigerade stillestindstiden ndr fordonet
rullar fritt frdn V, till V| och sedan terge samma tid pd dynamo-
metern med foljande forhallande:
Tmaitt 1
Tkorrigerad = S—
orrigera K M
K = specificerad i avsnitt 5.1.1.2.8.
5.1.2.2.7. Effekten P som skall tas upp av bénken bor faststillas for att
mojliggdra att samma effekt (5.1.1.2.8) aterges for samma fordon
under olika dagar.
M9
5.2. Momentmitning vid konstant hastighet
5.2.1. Pa vig
5.2.1.1. Maitutrustning och matfel
Momentmitning skall utforas med en lamplig métanordning med
en noggrannhet av 2 %.
Hastigheten skall métas med en noggrannhet av 2 %.
5.2.1.2. Provforfarande
5.2.1.2.1. Kor fordonet med den valda konstanta hastigheten V.
VMI12
52.1.2.2. Registrera vridmomentet C ~och hastighet under atminstone 20
sekunder. Noggrannheten i métutrustningen skall vara atminstone
ca 1 Nm for vridmomentet och ca 0,2 km/tim for hastigheten.
M9
52.1.23. Skillnader i moment C, och hastighet i forhllande till tiden far
inte overstiga 5 % for varje sekund av mitperioden.
52.1.2.4. Momentet C dr medelmomentet berdknat med f6ljande formel:
1 At
Cy=— C(t)dt
i=aif W
VYM12

52.1.2.5. Provet skall utforas tre ganger i varje riktning. Faststidll medel-
talet av vridmomentet frdn de sex mitningarna for
referenshastigheten. Om medelhastigheten avviker med mer 4n
1 km/tim fran referenshastigheten skall en linjir regression
anvindas for att berdkna medelvirdet av vridmomentet.



1970L0220 — SV — 21.11.1996 — 014.001 — 58

M9
5.2.1.2.6. Bestim medelvirdet av momenten C och C, dvs. C,.
VYM12
5.2.1.2.7. Medelvirdet av vridmomentet C som faststillts ute pd banan
skall korrigeras mot forhéllandena i referensomgivningen enligt
foljande:
CTknrrigeral = K ’ CTuppméin
ddr K &r definierat 1 5.1.1.2.8 i detta tilldgg.
M9
5.2.2. Pa dynamometern
52.2.1. Maitutrustning och matfel
Utrustningen skall vara identisk med den som anvénds pa vag.
5222. Provforfarande
5222.1. Utfor de atgérder som anges i 5.1.2.2.1-5.1.2.2.4.
52222. Utfor de atgarder som anges i 5.2.1.2.1-5.2.1.2.4.
VYM12
52223. Justera enheten for kraftupptagning for att aterge det korrigerade
viardet av det totala vridmomentet pd banan enligt avsnitt
5.2.1.2.7.
52.2.24. Fortsdtt med samma fOrfaringssdtt som i avsnitt 5.1.2.2.7 for

samma syfte.
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2.1.

2.2.

3.1

3.1.1.

3.2.

Tilligg 4

BESTAMNING AV ICKE-MEKANISKA TROGHETSMASSOR

SYFTE

Med den metod som beskrivs i detta tilligg kontrolleras att den
totala troghetsmassan hos dynamometern simuleras pa ett till-
fredsstillande sdtt under korcykelns provsteg. PM12 Till-
verkaren av dynamometern skall tillhandahélla en metod att
kontrollera specifikationerna enligt avsnitt 3. <«

PRINCIP

Arbetsekvationer

Eftersom variationer i rotationshastigheten hos dynamometerns
rulle (rullar) forekommer, kan kraften vid rullens (rullarnas) yta
uttryckas med formeln:

F=I1-y=l, -y+F

dar

F = kraften vid rullens/rullarnas yta,

1 = dynamometerns totala troghetsmassa (fordonets ekviva-
lenta troghetsmassa: jfr tabell i bilaga 3 avsnitt 5.1),

I, = troghetsmassan f6r dynamometerns mekaniska massor,

v = tangentiell acceleration vid rullytan,

F, = troghetskraft.

Observera:

I ett tillagg forklaras denna formel f6r dynamometrar med meka-
niskt simulerad troghet.

Saledes uttrycks den totala troghetsmassan pa foljande sitt:

F,
I=Iy+—
Y
dar
I, kan berdknas eller métas med traditionella metoder,

F, kan mitas pd dynamometerbanan, men ocksé berdknas frén
rullarnas periferihastighet. ¥ kan berdknas med hjilp av rullarnas
periferihastighet.

Den totala troghetsmassan (I) bestims under ett accelerations-
eller decelerationsprov med virden som ér lika med eller storre
an de som erhalls under korcykeln.

Toleranser vid berikning av den totala troghetsmassan

Prov- och berdkningsmetoderna maste mojliggéra en bestimning
av den totala troghetsmassan I med ett relativt fel (AI/I) som &r
mindre &n 2 %.

TOLERANSER

Massan hos den simulerade totala troghetsmassan I skall
overensstimma med det teoretiska virdet for den ekvivalenta
troghetsmassan (se 5.1 i bilaga 3) inom foljande granser:

+ 5 % av det teoretiska vérdet for varje momentant virde.

+ 2 % av det teoretiska virdet av det medelviarde som berdknats
for varje sekvens i cykeln.

Virdet i 3.1.1 hojs till +£ 50 % under en sekund vid start och, for
fordon med manuell véxellada, under tva sekunder vid vixling.
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4.2.

VYMi12

KONTROLLFORFARANDE

Kontrollen utfors vid varje prov under hela den cykel som avses i
punkt 2.1 i bilaga 3.

Sadana kontroller &r dock inte nddvindiga om kraven enligt 3
uppfylls under accelerationsmoment som &r minst tre ganger
storre eller mindre 4n vdrdena i den teoretiska cykeln.



1970L0220 — SV — 21.11.1996 — 014.001 — 61

Tilldgg 5

BESKRIVNING AV AVGASPROVTAGNINGSSYSTEM

1. INLEDNING

1.1. Det finns olika slag av provtagningsanordningar som uppfyller de
krav som anges i avsnitt 4.2 i bilaga 3. De anordningar som
beskrivs i 3.1, 3.2 och 3.3 godtas om huvudkriterierna for vari-
abel utspadning &r uppfyllda.

1.2 Laboratoriet skall i sin dokumentation ange vilket provtagnings-
system som anvénds nir provet utfors.

2. KRITERIER FOR SYSTEM MED VARIABEL UTSPADNING
FOR MATNING AV AVGASUTSLAPP

2.1. Tillimpningsomrade

I detta avsnitt anges egenskaperna hos ett avgasprovtagnings-
system for métning av de verkliga utslédppen i avgaserna fran ett
fordon i enlighet med bestimmelserna i detta direktiv. For att
utsldppen skall kunna bestimmas genom métning vid variabel
utspadning maste tre villkor vara uppfyllda:

2.1.1. fordonets avgaser skall spadas ut kontinuerligt med omgivnings-
luft under definierade forhéallanden,

2.1.2. den totala volymen utspddda avgaser och utspiddningsluft skall
métas noggrant,

2.1.3. ett prov med ett konstant forhdllande mellan de utspiddda avga-
serna och utspddningsluften skall tas for analys.

De utsldappta miangderna gasformiga fororeningar bestdms utifran
de proportionella provkoncentrationerna och den totala volym
som mits under provet. Koncentrationerna i proven korrigeras
med hénsyn till fororeningshalten i omgivningsluften.

Dessutom registreras partikelutsldppen for fordon med kompres-
sionstdndningsmotorer.

2.2. Teknisk sammanfattning
I figur 111.5.2.2 visas en schematisk bild av provtagningssystemet.

2.2.1. Fordonets avgaser skall spddas ut med omgivningsluft i tillracklig
mangd for att undvika kondens i provtagnings- och métsystemen.

2.2.2. Provtagningssystemet for avgaser skall mojliggéra métning av
den genomsnittliga volymkoncentrationen av CO,, CO, HC och
NO, i de avgaser som slipps ut under fordonets korcykel samt,
for fordon med kompressionstindningsmotor, &ven partike-
lutsléppen.

2.2.3. Blandningen av luft och avgaser skall vara homogen vid den
punkt dir provtagningssonden placeras (se 2.3.1.2).

2.2.4. Genom provtagningssonden skall ett representativt prov fran de
utspddda avgaserna samlas in.

2.2.5. Systemet skall mdjliggéra maitning av den totala volymen
utspadda avgaser fran det fordon som provas.

2.2.6. Provtagningssystemet skall vara gastitt. Konstruktionen hos prov-
tagningssystemet med variabel utspaddning och de material det
bestar av far inte paverka fororeningarnas koncentrationer i de
utspddda avgaserna. Om négon komponent i systemet (virmevax-
lare, cyklonseparator, flikt, osv.) fordndrar koncentrationen for
nagon av fororeningarna i de utspiddda avgaserna och felet inte
kan korrigeras, skall provtagningen avseende den fGroreningen
dga rum fore komponenten.
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Figur 111.5.2.2

Schema 6ver mitsystem med variabel utspidning for mitning av avgasutslipp
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22.7.

2.2.8.

2.2.9.

2.3.
23.1.
23.1.1.

23.1.2.

23.2.

233.
2.33.1.

23.3.2.

2.3.33.

2334

23.4.
23.4.1.
23.4.1.1.

23.4.1.2.
2.3.4.13.

Om det provade fordonet &r utrustat med ett avgassystem med
mer 4n ett dndror, skall anslutningsréren forbindas med ett gren-
munstycke sd néra fordonet som mojligt.

Provgaserna skall samlas upp i provsidckar med tillracklig kapa-
citet, s att inte gasflodet hindras under provtagningsperioden.
Dessa sdckar skall vara tillverkade av material som inte paverkar
de fororenande gasernas koncentrationer (se 2.3.4.4).

Systemet med variabel utspadning skall vara utformat sa att prov
kan tas pa avgaserna utan att mottrycket i avgasrorets utlopp
paverkas namnvart (se 2.3.1.1).

Sarskilda krav
Anordningar for insamling och utspddning av avgaserna

Anslutningsroret mellan fordonets avgasror och blandningskam-
maren skall vara sa kort som mgjligt och far inte i nigot fall

— orsaka att det statiska trycket i det provade fordonets avgasror
skiljer sig med mer dn + 0,75 kPa vid 50 km/h och + 1,25 kPa
under hela provets forlopp, jamfort med de statiska tryck som
uppmits nér fordonets avgasror inte ar anslutet, varvid trycket
mits i fordonets avgasror eller i en forlaingning med samma
diameter sd néra rorets dnde som mojligt,

— &andra sammansittningen hos avgaserna.

Det skall finnas en blandningskammare, dir fordonets avgaser
och utspidningsluften blandas pa ett sadant sitt att blandningen
blir homogen vid kammarens utlopp.

Homogeniteten hos blandningen i ett tvérsnitt dir provtagnings-
sonden &r placerad far inte avvika med mer dn + 2 % fran
medelviardet av de vdrden som erhdlls vid minst fem punkter
som dr jamnt fordelade Over gasstrommens diameter. For att
minimera inverkan vid avgasrorets dndror och begrinsa tryck-
fallet i konditioneringsanléggningen for utspadningsluften, om en
sadan finns, far inte trycket i blandningskammaren avvika med
mer dn £ 0,25 kPa fran atmosfartrycket.

Suganordning/volymmdtningsanordning

Denna anordning kan ha en uppsittning fasta hastigheter for att
sikerstilla ett flode som éar tillrdckligt for att forhindra kondens.
Detta uppnds i allménhet om koncentrationen av CO, i prov-
sicken for de utspddda avgaserna halls under 3 volymprocent.

Volymmditning

Volymmatningsanordningen  skall behélla sin kalibrerade
noggrannhet inom + 2 % under alla driftférhallanden. Om anord-
ningen inte kan kompensera for temperaturvariationer i
blandningen av avgaser och utspadningsluft vid métpunkten, skall
en virmevixlare anvindas for att halla temperaturen inom + 6 K
av den angivna drifttemperaturen.

Vid behov kan en cyklonseparator anvéndas for att skydda
volymmatningsanordningen.

En temperaturgivare placeras strax fore volymmétningsanord-
ningen. Noggrannheten och precisionen hos givaren skall
vara £ 1 K och reaktionstiden 0,1 sekunder till 62 % av en given
temperaturvariation (virdet uppmatt i silikonolja).

Noggrannheten och precisionen hos tryckmitningarna skall
vara = 0,4 kPa under provet.

Tryckskillnaden jaimfort med atmosfarluften skall matas fore och
vid behov efter volymmatningsanordningen.

Provtagning
Utspadda avgaser

Provet pa utspiddda avgaser skall tas fore suganordningen men
efter konditioneringsanordningarna (om sédana finns).

Flodet far inte avvika med mer dn + 2 % fran medelvérdet.

Provtagningsflodet far inte understiga 5 liter per minut och inte
overstiga 0,2 % av flodet for de utspddda avgaserna.
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2.3.4.1.4.

2.3.4.2.
23.4.2.1.

23.422.
2.3.4.23.

2.3.43.
2.3.4.3.1.

23.432.
2.3.43.3.

23.434.

2.3.43.5.

2.3.4.3.6.

2344

2.4.

24.1.

24.2.

2.4.3.

24.4.

24.5.

2.4.6.

24.7.

Motsvarande granser giller for system ddr prov tas med konstant
massa.

Utspéadningsluft

Ett prov av utspddningsluften tas med konstant flode nédra
inloppet for omgivningsluft (efter filtret om ett sddant finns).

Luften far inte vara fororenad med avgaser fran blandningsdelen.

Provtagningsflodet for utspiddningsluften skall vara jamforbar
med den som anvénds for de utspidda avgaserna.

Provtagning

De material som anvinds vid provtagningen fir inte fordndra
fororeningarnas koncentrationer.

Filter far anvindas for att utskilja fasta partiklar ur provet.

Pumpar krivs for att leda provet till provsdcken eller prov-
sdckarna.

Flodesregleringsventiler och flodesmitare behdvs for att astad-
komma de floden som krivs for provtagningen.

Gastita snabbkopplingar med anslutningar som automatiskt téitar
vid provsidckarna fir anvidndas mellan trevigsventilerna och prov-
sickarna. Andra system kan anvidndas for att leda proven till
analysutrustningen (t. ex. trevdgs backventiler).

De ventiler som anvinds for att styra provgaserna skall vara
snabbt omstillbara och av snabbverkande typ.

Lagring av provet

Provgaserna samlas in i provsdckar med tillricklig kapacitet, s&
att inte provtagningshastigheten begrinsas. Sdckarna skall vara
tillverkade av ett material som inte fordndrar koncentrationen
hos syntetiska avgaser med mer dn + 2 % efter 20 minuter.

Ytterligare utrustning for prov med fordon med dieselmo-
torer

I stéllet for vad som géller vid provtagningen med fordon med
motorer med styrd tdndning &r provtagningspunkterna for
kolvéten och partiklar placerade i en utspadningstunnel.

For att minska virmeforlusterna i avgaserna mellan éndrdret och
utspiddningstunneln skall detta ror vara hogst 3,6 m langt, eller
6,1 m om det dr vdrmeisolerat. Rorets innerdiameter skall inte
overstiga 105 mm.

I huvudsak skall turbulenta stromningsforhéllanden rada i
utspadningstunneln (Reynoldsnummer = 4 000), vilken bestar
av ett rakt ror av ett material som ar elektriskt ledande, for att
sikerstilla att den utspddda gasen dr homogen vid provtagnins-
punkterna och att proven bestir av representativa gaser och
partiklar. Utspddningstunnelns diameter skall vara minst 200 mm
och systemet skall vara jordat.

Partikelprovtagningssystemet bestdr av en provtagningssond i
utspadningstunneln och tva filter anslutna i serie. Snabbverkande
ventiler dr placerade bade uppstroms och nedstroms de tva filtren
i flodesriktningen.

Partikelprovtagningssondens uppbyggnad skall Gverensstimma
med figur 111.5.2.4.4.

Partikelprovtagningssonden skall monteras pa foljande sitt:

Den skall placeras i ndrheten av tunnelns centrumlinje, ca 10
tunneldiametrar nedstroms gasinloppet, och ha en innerdiameter
pa minst 12 mm.

Avstandet fran sondens spets till filterenheten skall vara minst 5
ganger diametern pd provtagningssonden men inte &verstiga
1 020 mm.

Flodesmétningsutrustningen for provgasen bestar av pumpar,
gasflodesregulatorer och flodesmatare.

Provtagningssystemet for kolviten bestdr av uppvdrmd provtag-
ningssond, ledning, filter och pump. Provtagningssonden skall
monteras pad samma avstdnd fran avgasinloppet som provtag-
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ningssonden for partiklar och pa ett sddant sitt att dessa inte
paverkar varandra vid provtagningen. Provtagningssondens
diameter skall vara minst 4 mm.
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Figur 111.5.2.4.4.
Partikelprovtagningssondens uppbyggnad
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2.4.8.

24.9.

3.13.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.1.3.4.

3.1.3.5.

3.1.3.5.1.

3.1.35.2.

3.1.3.6.

3.1.3.7.

3.1.3.8.

Alla uppviarmda komponenter skall héllas vid en temperatur av
463 K (190 °C) £ 10 K med hjélp av uppviarmningssystemet.

Om det inte dr mdjligt att kompensera for variationer i flodet
skall en vidrmevixlare och en temperaturregleringsanordning
anvindas i enlighet med 2.3.3.1, for att sikerstilla att flodet i
systemet dr konstant och att provtagningsflodet ddrmed &r propor-
tionellt.

BESKRIVNING AV UTRUSTNINGEN

Anordning for variabel utspidning med kolvpump (PDP-
CVS) (Figur 111.5.3.1)

En anordning med kolvpump och provtagning med konstant
volym (PDP-CVS) uppfyller kraven i denna bilaga, genom att
mitning sker vid konstant temperatur och konstant tryck genom
pumpen. Totalvolymen méts genom att antalet varv hos den
kalibrerade kolvpumpen riknas. Det proportionella provet erhélls
genom att provtagning sker vid konstant flode med hjélp av
pump, flédesmitare och flodesregleringsventil.

I figur II1.5.3.1 visas ett schema Over ett sddant provtagnings-
system. Eftersom olika konfigurationer kan astadkomma korrekta
resultat behdver systemet inte exakt motsvara schemat. Ytterli-
gare komponenter sdsom instrument, ventiler, magnetventiler och
brytare kan anvindas for att ge ytterligare information och for att
koordinera funktionen hos komponenterna.

Provtagningsutrustningen bestar av foljande komponenter:

Ett filter (D) for utspiddningsluften, som kan férvdrmas vid behov.
Detta filter skall bestd av aktivt kol mellan tva papperslager och
skall anvindas for att reducera och stabilisera halterna av
kolvéten fran omgivningen i utspadningsluften.

En blandningskammare (M), dir avgaserna blandas homogent
med luft.

En virmevixlare (H) med tillrdcklig kapacitet for att sdkerstilla
att temperaturen hos avgasluftblandningen under hela provet inte
avviker med mer &n £ 6 K fran den avsedda drifttemperaturen,
matt vid en punkt omedelbart fre kolvpumpen. Anordningen far
inte paverka féroreningarnas koncentrationer i de utspidda gaser
som senare tas ut for analys.

Ett temperaturregleringssystem (TC), som anvénds for att
forvarma viarmevixlaren fore provet och reglera dess temperatur
under provet, sd att avvikelserna fran den avsedda drifttempera-
turen begransas till £ 6 K.

Kolvpumpen (PDP), som anvinds for att 4stadkomma ett konstant
flode av avgasluftblandningen. Flodeskapaciteten hos pumpen
skall vara tillrackligt stor, sd att kondensbildning i systemet
undviks vid alla driftforhillanden som kan forekomma under ett
prov. Detta kan i allménhet sdkerstdllas genom att en kolvpump
viljs med foljande flodeskapacitet:

— tva génger det maximala flodet hos avgaserna under korcy-
kelns accelerationsmoment, eller

— tillréckligt stort flode for att sdkerstilla att CO,-koncentra-
tionen 1 provsicken med utspidda avgaser understiger 3
volymprocent.

En temperaturgivare (T,) (noggrannhet och precision = 1 K), som
ansluts i en punkt omedelbart fore kolvpumpen. Den maste konti-
nuerligt 6vervaka temperaturen hos de utspddda avgaserna under
provet.

En tryckmitare (G,) (noggrannhet och precision + 0,4 kPa)
ansluten omedelbart fore volymmataren, for att registrera tryck-
skillnaden mellan gasblandningen och omgivningsluften.

En annan tryckmitare (G,) (noggrannhet och precision + 0,4 kPa)
ansluten sd att tryckskillnaden mellan pumpens inlopp och utlopp
kan registreras.
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3.1.3.9.

3.1.3.10.

3.13.11.

Tvd provtagningssonder (S, och S)) genom vilka kontinuerliga
prov kan tas pa utspadningsluften och péa den utspadda avgas/luft-
blandningen.

Ett filter (F), som avligsnar fasta partiklar fran de provgaser som
tas ut for analys.

Pumpar (P), som anvinds for att dstadkomma ett konstant flode
av savil utspadningsluft som utspiddd avgas/luftblandning under
provet.
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Figur 111.5.3.1

Provtagningsutrustning av konstantvolymtyp med kolvpump (PDP-CVS)
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3.1.3.12.

3.1.3.13.

3.1.3.14.

3.1.3.15.

3.1.3.16.

3.1.3.17.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

Flodesregleringsventiler (N), for att sdkerstilla ett konstant
gasflode till provtagningssonderna S, och S,. Provgasernas flode
skall vara sa stort att en tillricklig méngd erhélls for analys vid
slutet av varje prov (+ 10 liter per minut).

Flodesmatare (FL) for att justera och dvervaka att provgasflodet
ar konstant under provet.

Snabbverkande ventiler (V), som leder ett konstant provgasflode
till provsdackarna eller till omgivningen.

Gastita snabbkopplingar (Q) mellan de snabbverkande ventilerna
och provsickarna. Kopplingarna skall stingas automatiskt vid
provsédckarna. Alternativt kan andra sétt anvindas for att leda
proven till analysutrustningen (t. ex. trevégskranar).

Provsidckar (B), for insamling av prov av de utspidda avgaserna
och utspadningsluften under provet. Sdckarna skall ha tillracklig
kapacitet, s att gasflodet inte hindras. Sackarna skall vara tillver-
kade av ett material som varken paverkar sjdlva méatningarna eller
den kemiska sammanséttningen hos provgasen (till exempel lami-
nerad polyetylen/polyamidfolie eller fluorerade kolviten).

Ett digitalt rdkneverk (C), som registrerar antalet varv hos
kolvpumpen under provet.

Ytterligare utrustning for prov med fordon med dieselmotorer

For att uppfylla kraven i 4.3.1.1 och 4.3.2 i bilaga 3 skall den till-
kommande utrustningen inom streckade linjer i figur II1.5.3.1
anvindas vid prov med fordon med dieselmotorer:

Fh mdr ett uppvarmt filter,

S, ar en provtagningspunkt nidra blandningskammaren,

\A ar en uppviarmd flervigsventil,

Q ar en snabbkoppling som mdjliggdr att prov pad omgiv-

ningsluften BA analyseras med HFID,
HFID ir en uppviarmd flamjonisationsanalysator,

R och I &r utrustning for att integrera och registrera momentana
kolvitekoncentrationer,

Lh ar en uppvarmd provtagningsledning.

Alla uppvédrmda komponenter skall hallas vid temperaturen 463 K
(190 °C) = 10 K.

Provtagningssystem for partiklar

S, provtagningssond i utspddningstunneln,

F, filter bestdende av tva serieanslutna filter; omkopplings-
anordning for ytterligare parallella filterpar,

provtagningsledning,

pumpar, flodesregleringsventiler, flodesmétare.

Utspidningsanordning av typen kritiskt flode (CFV-CVS)
(Figur 111.5.3.2)

Nar en utspiddningsanordning av typen kritiskt fléde med ventu-
riror  anvinds  tillsammans med CVS-metoden, baseras
provtagningsforfarandet pa principer inom flddesmekaniken. Det
varierande flodet hos blandningen av utspiddningsluft och avgaser
halls vid ett kritiskt flode, vilket ar direkt proportionellt mot
kvadratroten ur gastemperaturen. Flodet Gvervakas, berdknas och
integreras kontinuerligt under provet.

Om ytterligare ett venturirdr anvénds, sékerstills att de uttagna
gasproverna ér proportionella. Eftersom bade tryck och tempe-
ratur &r lika vid de tva Oppningarna, dr den volym gas som leds
bort for provtagning proportionell mot den totala volymen
utspadd avgasblandning som uppkommer. Kraven i denna bilaga
ar darmed uppfyllda.

Figur I11.5.3.2 &r ett schema Over ett sadant provtagningssystem.
Olika uppstillningar kan astadkomma korrekta resultat, varfor
systemet inte exakt behOver motsvara schemat. Ytterligare
komponenter sdsom instrument, ventiler, magnetventiler och
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3.23.

brytare far anvindas for att ge ytterligare information och for att
koordinera funktionerna hos komponentsystemet.

Uppsamlingsutrustningen bestar av foljande komponenter:
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Omegivningsluft

Till omgivningen

'Hill omgivningen

Figur 111.5.3.2

Konstantvolymmiitare for kritiskt flode med venturirér (CFV-CVS-system)
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3.23.1.

3.23.2.

3.23.3.
3.23.4.

3.23.5.

3.23.6.

3.23.7.

3.238.

3.2309.
3.2.3.10.

32311

3.2.3.12.

3.2.3.13.

3.2.3.14.

3.2.3.15.

3.2.3.16.

3.2.3.17.

3.2.3.18.

3.2.3.18.1.

3.2.3.18.2.

324,

Ett filter (D) for utspadningsluften, som kan forvdrmas vid behov.
Detta filter skall besta av aktivt kol mellan tva papperslager och
skall anvindas for att reducera och stabilisera bakgrundshalterna
av kolviten i utspadningsluften.

En blandningskammare (M), dir avgaserna blandas homogent
med luft.

En cyklonseparator (CS) for att avldgsna partiklar.

Tvd provtagningssonder (S, och S) for att ta prov pd savil
utspadningsluften som pa den utspadda avgas/luftblandningen.

Ett venturirér (SV) for att ta ut proportionella prov av de
utspidda avgaserna vid provtagningssonden S..

Ett filter (F) som avldgsnar fasta partiklar fran de provgaser som
tas ut for analys.

Pumpar (P) for att samla en del av flodet av luft och utspidda
avgaser i provsidckar under provet.

En flodesregleringsventil (N), for att sidkerstilla ett konstant
gasflode till provtagningssonden S,. Provgasernas flode skall
vara s stort att en tillrdcklig mangd erhélls for analys vid slutet
av varje prov (£ 10 liter per minut).

En flodesdampare (PS) i provtagningsledningen.

Flodesmaitare (FL) for att justera och dvervaka flodet av provgas
under proven.

Snabbverkande magnetventiler (V) for att leda ett konstant prov-
gasflode till provsdckarna eller till utloppet.

Gastita snabbkopplingar (Q) mellan de snabbverkande ventilerna
och provsickarna. Kopplingarna skall stingas automatiskt vid
provsdckarna. Alternativt kan andra sdtt anvdndas for att leda
proven till analysutrustningen (t. ex. trevégskranar).

Provsickar (B) for insamling av prov av de utspiddda avgaserna
och utspidningsluften under provet. Sdckarna skall ha tillrdcklig
kapacitet, sa att gasflodet inte hindras. Séckarna skall vara tillver-
kade av ett material som varken péverkar sjdlva méatningarna eller
den kemiska sammanséttningen hos provgasen (till exempel lami-
nerad polyetylen-/polyamidfolie eller fluorerade kolviten).

En tryckmitare (G) med en precision och noggrannhet
av £+ 0,4 kPa.

En temperaturgivare (T) med en precision och noggrannhet
av = 1 K och reaktionstiden 0,1 sekunder till 62 % av en given
temperaturvariation (virdet uppmatt i silikonolja).

Ett venturirdr for kritiskt flode (MV) for métning av det utspiadda
avgasflodet.

En flikt (BL) med tillricklig kapacitet for hela den utspidda
avgasvolymen.

Kapaciteten hos CFV-CVS-systemet skall vara sd stor att
kondensbildning undviks under alla driftforhallanden som kan
forekomma under ett prov. Detta kan i allmédnhet sdkerstillas
genom att en flakt viljs med foljande flodeskapacitet:

tva ganger det maximala flodet hos avgaserna under korcykelns
accelerationsmoment, eller

tillrdcklig for att sikerstélla att CO,-koncentrationen i provsicken
for utspadda avgaser understiger 3 volymprocent.

Ytterligare utrustning vid prov med fordon med dieselmotorer

For att uppfylla kraven i 4.3.1.1 och 4.3.2 i bilaga 3 skall den till-
kommande utrustningen inom streckade linjer i figur I11.5.3.2
anvindas vid prov med fordon med dieselmotorer:

Fh ar ett uppvarmt filter,

S, ar en provtagningspunkt néra blandningskammaren,

. ar en uppviarmd flervigsventil,

Q ar en snabbkoppling som mdjliggdr att prov pad omgiv-
ningsluften BA analyseras med HFID,
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HFID ir en uppviarmd flamjonisationsanalysator,

R och I ar utrustning for att integrera och registrera momentana
kolvitekoncentrationer,

Lh ar en uppvarmd provtagningsledning.

Alla uppviarmda komponenter skall héllas vid en temperatur av
463 K (190 °C) = 10 K.

Om kompensation for variationer i flodet inte &r mdjlig krdvs en
varmevixlare (H) och ett temperaturreglersystem (TC) enligt
2.2.3 for att sdkerstélla ett konstant flode genom venturirdret
(MV) och dérmed ett proportionellt flode genom S..

Provtagningssystem for partiklar

— S, provtagningssond i utspddningstunneln,

— F filter bestdende av tva serieanslutna filter; shuntningsan-
ordning for ytterligare parallella filterpar,

— provtagningsledning,
— pumpar, flodesreglerventiler, flodesmatare.

VYM12
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I.1.

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

1.7.

1.7.1.

1.7.2.

1.7.3.

1.7.4.

2.1.

2.2.

2.3.

Tilligg 6

KALIBRERING AV UTRUSTNINGEN

BESTAMNING AV KALIBRERINGSKURVAN

Varje normalt anvint matomrade kalibreras i enlighet med kraven
i 4.3.3 1 bilaga 3 enligt foljande forfarande:

Analysatorns kalibreringskurva bestdims med minst fem kalibrer-
ingspunkter, s& jamnt utspridda som mojligt. Den nominella
koncentrationen hos den kalibreringsgas som har den hogsta
koncentrationen far inte understiga 80 % av fullt skalutslag.

Kalibreringskurvan berdknas med minsta kvadratmetoden. Om det
resulterande polynomets grad dr storre 4n tre, skall antalet kalib-
reringspunkter motsvara polynomgraden plus tva.

Kalibreringskurvan far inte avvika med mer 4n 2 % frén det
nominella virdet for varje kalibreringsgas.

Uppritning av kalibreringskurvan

Utifrdn den uppritade kalibreringskurvan och kalibreringspunk-
terna gir det att kontrollera att kalibreringen har utforts pa ett
riktigt sétt. De typiska parametrarna for analysatorn skall anges,
sarskilt

— skalan,

— kénsligheten,

— nollpunkten,

— datum f6r kalibreringen.

Om det for den tekniska tjansten kan visas att alternativ teknik (t.
ex. datoranalys, elektronisk méitomradeskontroll) ger likvardig
noggrannhet, kan sidan teknik anvéndas.

Kontroll av kalibreringen

Varje normalt anvint mitomrdde skall kontrolleras fore varje
analys enligt f6ljande:

Kalibreringen kontrolleras med en nollstdllningsgas och en
spanngas, vilkens nominella vérde ligger mellan 80 % och 95 %
av antaget vérde for den kommande analysen.

Om skillnaden mellan det virde som framkommer och det teore-
tiska vérdet inte &r mer dn + 5 % av fullt skalutslag i fraga om de
aktuella punkterna, kan instillningsparametrarna justeras. Om sa
inte ar fallet maste en ny kalibreringskurva bestimmas i enlighet
med avsnitt 1.

Efter provet anvinds nollstillningsgasen och samma spénngas for
att upprepa kontrollen. Analysen betraktas som godkdnd om skill-
naden mellan de bada métresultaten understiger 2 %.

KONTROLL AV FID, REAKTION PA KOLVATEN

Optimering av detektorns reaktion

FID skall justeras enligt anvisningar fran instrumenttillverkaren.
Propan i luft skall anvéndas for att optimera reaktionen inom det
oftast anvidnda métomradet.

Kalibrering av HC-analysatorn

Analysatorn kalibreras med hjdlp av propan i luft och renad
syntetisk luft. Se avsnitt 4.5.2 i bilaga 3 (kalibrerings- och
spanngaser).

Faststéll en kalibreringskurva enligt 1.1-1.5 i detta tilligg.
Reaktionsfaktorer for olika kolviten och rekommenderade
véirden

Reaktionsfaktorn (Rf) for en viss typ av kolvdte dr forhallandet
mellan C -avldsningen pd FID och koncentrationen i gascylindern
uttryckt som ppm C,.
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2.4.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

Provgaskoncentrationen skall vara sddan att ca 80 % av fullt
skalutslag erhélls inom méatomradet. Koncentrationen skall vara
kidnd med en noggrannhet av + 2 volymprocent enligt en gravi-
metrisk standard. Dessutom skall gascylindern konditioneras i
forvidg under 24 timmar vid en temperatur mellan 293 K och
303 K (20 — 30 °C).

Reaktionsfaktorerna bestdms ndr en analysator tas i bruk och
dérefter i samband med storre kontroller. De provgaser som skall
anvindas och rekommenderad reaktionsfaktor &r

— metan och renad luft 1,00 < Rf < 1,15,
— propylen och renad luft 0,90 < Rf < 1,00,
— toluen och renad luft 0,90 < Rf < 1,00,

i forhallande till reaktionsfaktorn (Rf) 1,00 f6r propan och renad
luft.

Kontroll av syreinterferens och rekommenderade virden

Reaktionsfaktorn skall bestimmas enligt 2.3. Den provgas som
skall anvindas och rekommenderat reaktionsfaktoromrade ar

— propan och kvive 0,95 < Rf < 1,05.

PROV AV NO -OMVANDLARENS EFFEKTIVITET

Effektiviteten hos den omvandlare som anvinds for att omvandla
NO, till NO provas pa féljande sitt:

Med den provuppstillning som visas i figur 111.6.3 och det forfa-
rande som beskrivs nedan kan effektiviteten hos omvandlaren
provas med hjélp av en ozongenerator.

Kalibrera CLA-anordningen inom det oftast anvinda driftomradet
enligt tillverkarens anvisningar med anviandning av nollstéllnings-
och spinngas (NO-halten maste svara mot ca 80 % av drif-
tomrddet och NO,-koncentrationen hos gasblandningen skall
understiga 5 % av NO-koncentrationen). NO -analysutrustningen
skall vara instilld for NO, sd att spidnngasen inte passerar
omvandlaren. Anteckna den visade koncentrationen.

Via en T-anslutning tillfors syre eller syntetisk luft kontinuerligt
till gasflodet tills den visade koncentrationen ligger ca 10 %
under den visade kalibreringskoncentrationen enligt 3.1. Anteckna
den visade koncentrationen (C). Ozongeneratorn skall vara
frankopplad under hela detta forlopp.

Ozongeneratorn aktiveras nu sa att den genererar tillrackligt med
ozon for att minska NO-koncentrationen till 20 % (lagst 10 %) av
kalibreringskoncentrationen enligt 3.1. Anteckna den visade
koncentrationen (d).

NO -analysutrustningen kopplas om till NO -lige, vilket innebér
att gasblandningen (som bestdr av NO, NO,, O, och N)) nu
passerar genom omvandlaren. Anteckna den visade koncentra-
tionen (a).

Ozongeneratorn kopplas bort. Gasblandningen enligt 3.2 passerar
genom omvandlaren och in i detektorn. Anteckna den visade
koncentrationen (b).

Med ozongeneratorn bortkopplad stings dven flodet av syre eller
syntetisk luft. Det avldsta NO -virdet pa analysutrustningen far da
inte med mer dn 5 % Overstiga det virde som anges i 3.1.

Verkningsgraden hos NO -omvandlaren berdknas pé féljande sitt:

-b
Verkningsgrad (%) = (1 +2 ) 100
c
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Figur 111.6.3

Schema for prov av NOx - omvandlarens verkningsgrad

Magnetventl [6r [lodesstyrming

O, eller luftf6rsorjning

L VARIAC
/o o\
° / . - -
~AC JJ (OQO) g Ozongenerator
° TN
Reglertrans- /
formator
Anslutning
for inlopp
till analysator
NO /’NQ -forsorjning
& IModesregleringsventil
V Flodesmitare
3.8. Omvandlarens verkningsgrad fér inte understiga 95 %.
3.9. Omvandlarens verkningsgrad skall kontrolleras minst en gang per
vecka.
4. KALIBRERING AV CVS-SYSTEMET
4.1. CVS-systemet skall kalibreras med hjdlp av en noggrann

flodesmétare och en strypning. Flodet genom systemet skall
matas vid olika avldsta tryck och systemets kontrollparametrar
maétas och relateras till flodena.

4.1.1. Olika typer av flodesmaitare kan anvindas, t. ex. kalibrerat ventu-
rirér, lamindr flodesmatare eller kalibrerad turbinmétare, under
forutsittning att de utgdér dynamiska mitsystem och uppfyller
kraven enligt punkt 4.2.2 och 4.2.3 i bilaga 3.

4.1.2. I det foljande beskrivs ndrmare metoder for kalibrering av PDP-
och CFV-utrustningar med hjidlp av en lamindr flodesmaétare
vilken ger erforderlig noggrannhet, tillsammans med statistisk
kontroll av kalibreringens giltighet.

4.2. Kalibrering av kolvpump (PDP)

42.1. Den foljande beskrivningen av kalibreringsforfarandet omfattar
utrustningen, provuppstillningen och de olika parametrar som
miits for att faststélla flodet hos en CVS-pump.

Alla parametrar som avser pumpen méts samtidigt med de para-
metrar som avser flodesmétaren, vilken ansluts i serie med
pumpen. Det berdknade flodet (i m*/min vid pumpinloppet och
vid absolut tryck och temperatur) kan sedan ritas ut mot en korre-
lationsfunktion, som svarar mot en sirskild kombination av
pumpparametrar. Den linjdra ekvation som relaterar pumpflodet
till korrelationsfunktionen bestims sedan. Om CVS-utrustningen
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42.2.

422.1.

4222.

4223.

423.

423.1.

423.2.

42323.

42.4.

42.4.1.

har flera hastigheter skall en kalibrering utforas for varje
hastighet.

Kalibreringsforfarandet grundar sig pad métning av de absoluta
véirdena for de pump- och flddesmétarparametrar som motsvarar
flédet i varje punkt. Tre villkor skall uppfyllas for att noggrann-
heten och integriteten hos kalibreringskurvan skall sékerstillas.

Pumptrycken skall métas vid anslutningar pa sjdlva pumpen och
inte vid yttre ledningar vid pumpens in- och utlopp. Tryckuttag
monterade upptill och nedtill mitt pd pumpens medbringarplatta
ar utsatta for de verkliga trycken i pumphuset och ger dérfor de
absoluta tryckskillnaderna.

Temperaturen skall hallas konstant under kalibreringen. Den
lamindra flodesmitaren &r kénslig for temperaturvariationer i
inloppet, vilka fororsakar att métpunkterna sprids ut. Gradvisa
temperaturforandringar pa £ 1 K godtas, om de forsiggar under
en period pa flera minuter.

Alla anslutningar mellan flodesmétaren och CVS-pumpen skall
vara téta.

Mitningen av dessa pumpparametrar gor det mojligt for
anvindaren att under ett avgasprov berdkna flodet enligt kalibrer-
ingsekvationen.

Figur 111.6.4.2.3.1 i detta tilligg visar en tinkbar provuppstill-
ning. Variationer dr mdjliga, om den myndighet som utfdrdar
godkdnnandet bedomer att de har jaimforbar noggrannhet. Om
den uppstillning anvidnds som visas i figur 111.5.3.2 1 tilldgg S,
skall foljande krav pa toleranser vara uppfyllda:

barometertryck (korrigerat) (PB) + 0,03 kPa
temperatur hos omgivningsluften (T) +0,2 K
lufttemperatur vid LFE-inloppet +0,15 K
(ETD)

undertryck uppstroms LFE (EPI) + 0,01 kPa
tryckfall 6ver LFE (EDP) +0,0015 kPa
lufttemperatur vid CVS-pumpens +0,2 K
inlopp (PTI)

lufttemperatur vid CVS-pumpens +0,2 K
utlopp (PTO)

undertryck vid CVS-pumpens inlopp + 0,22 kPa
(PPI)

tryckhgjd vid CVS-pumpens utlopp + 0,22 kPa
(PPO)

antal pumpvarv under provperioden + 1 varv
()

provets varaktighet (minimum +0,1s.
250 s)(t)

Nér systemet anslutits enligt figur 111.6.4.2.3.1 skall den variabla
strypningen stillas i helt oppet ldge och CVS-pumpen koras i 20
minuter innan kalibreringen pabdrjas.

Stdll om strypningen till ett mer strypt ldge, sd att undertrycket
vid inloppet okar (ca 1 kPa) och s att minst sex métpunkter
erhdlls for hela kalibreringen. Lat systemet stabiliseras under tre
minuter och gor om maétningarna.

Resultatanalys

Luftflédet (Q,) vid varje mitpunkt berdknas i m*/min frén de data
som erhallits fran flédesmétaren enligt tillverkarens anvisningar.
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Figur 111.6.4.2.3.1

Uppstillning vid kalibrering av PDP-CVS

EPI
\_/
. Variabel
Tilter tlédesstrypning
ET1 Flixlesdidmpare
[ PTI \
Temperaturmiitarc k‘\ __&
L™
Manometer
Antal varv
‘Td t e
4242, Luftflédet omvandlas sedan till pumpfléde (V) i m’/varv vid

absolut inloppstemperatur och -tryck.

Q T, 101,33

V, =
n 273,2° P,

dar

V, = pumpfléde i m*/min vid T,och P,

Q, = luftfléde i m*min vid 101,33 kPa och 273,2 K,
T, = temperatur i K vid pumpinlopp,

P = absolut tryck vid pumpinlopp,

n = pumphastighet i varv per minut.

For att kompensera for sambandet mellan tryckskillnader som
beror pd pumphastigheten och pumpens slip skall korrelationen
(X,) mellan pumphastigheten (n), tryckskillnaden mellan pumpin-
lopp och pumputlopp och det absoluta trycket vid pumpens
utlopp berdknas enligt foljande:

1 /AP
Xo=-— .
n P
dar
X, = korrelationsfunktion,
AP = tryckskillnad mellan pumpinlopp och pumputlopp,
P, = absolut tryck vid pumpens utlopp (PPO + P,) (kPa).
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42.43.

4.3.

43.1.

43.2.

433.

43.4.

Linjar minsta kvadratanalys anviands for att generera kalibrering-
sekvationerna, vilka har foljande formler:

V,=D, - M (X)

n=A-B(AP)

D, M, A och B ér lutnings- och skéringspunktskoefficienter som
beskriver linjerna.

Ett CVS-system med flera hastigheter skall kalibreras for varje
anvind hastighet. Kalibreringskurvorna for omradena skall vara
ungefdr parallella och skidrningspunktsvirdena (D ) skall 6ka nér
pumpflodet minskar.

Om kalibreringen utforts noggrant kommer de virden som erhalls
ur ekvationen att ligga inom + 0,5 % av det uppmiitta vérdet V .
Viérdena f6r M kommer att variera frdn en pump till en annan.
Kalibrering utfors nir pumpen tas i drift och efter varje stérre
oversyn.

Kalibrering av Kkritiskt venturirér (CFV)

Kalibreringen av CFV baseras pa flodesekvationen for ett kritiskt
venturiror:

K, -P
“TOA

dar

Q, = flode,

K, = kalibreringskoefficient,

P = absolut tryck (kPa),

T = absolut temperatur (K).

Gasflodet dr en funktion av inloppstryck och -temperatur.

Genom det kalibreringsforfarande som beskrivs nedan bestédms
virdet for kalibreringskoefficienten vid uppmétta vérden for
tryck, temperatur och luftflode.

Tillverkarens rekommendationer skall foljas vid kalibrering av
venturirdrets elektroniska komponenter.

Mitningar for flodeskalibrering av venturirdret erfordras.
Foljande vérden skall dérvid ligga inom angivna toleranser:

barometertryck (korrigerat) (P,) + 0,03 kPa,
lufttemperatur vid LFE, flodesmétare + 0,15 K,
(ETD)

undertryck uppstroms LFE (EPI) + 0,01 kPa,
tryckfall 6ver LFE (EDP) + 0,0015 kPa,
luftfléde (Q) + 0,5 %,
undertryck vid CFV-inloppet (PPI) + 0,02 kPa,
E?rrr;peratur vid venturirdrets inlopp + 0,2 K.

Utrustningen skall stillas upp enligt figur 111.6.4.3.4 och tithet-
sprovas. Varje licka mellan flodesmédtutrustningen och
venturirdret paverkar starkt kalibreringens noggrannhet.
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Figur 111.6.4.3.4
Uppstillning vid kalibrering av CFV-CVS
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4.3.5. Den variabla strypningen stélls i Oppet lage, flikten startas och

systemet stabiliseras. Data fran alla instrument registreras.
4.3.6. Strypningen varieras och minst atta avldsningar gors, fordelade

over venturirdrets kritiska flodesintervall.
43.7. Data som registrerats under kalibreringen anvinds vid de foljande

berdkningarna. Luftflodet (Q ) i varje provpunkt berdknas utifrin
vérdena fran flodesmitaren enligt tillverkarens anvisningar.

Berikna kalibreringskoefficientens vérde for varje provpunkt:

K, = Qs | \/Ti\/
Py
dér
Q, = flodet i m*min vid 273,2 K och 101,33 kPa,
T, = temperaturen vid venturirdrets inlopp (K),
P = absolut tryck vid venturirérets inlopp (kPa).

Kurvan K ritas som en funktion av trycket vid venturirdrets
inlopp. For floden kring det kritiska luftflodet kommer K att
vara relativt konstant. Nér trycket sjunker (undertrycket Okar)
begréinsas inte flodet och K minskar. De resulterande fordndring-
arna i K kan inte godtas.

For minst atta punkter inom det kritiska omradet berdknas
medelvirdet och standardavvikelsen for K.

Om standardavvikelsen dverstiger 0,3 % av medelvirdet for K
skall atgdrder vidtas.
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2.1.

3.1.

Tilligg 7

KONTROLL AV HELA SYSTEMET

For att kontrollera att kraven i avsnitt 4.7 i bilaga 3 &r uppfyllda
skall den totala noggrannheten hos CVS-provtagningssystemet
och -analyssystemet bestimmas genom att en kidnd méingd av en
fororenande gas infors i systemet, vilket arbetar som under ett
normalt prov. Dérefter analyseras och berdknas gasmassan enligt
formlerna i tilldgg 8 till denna bilaga, bortsett fran att densiteten
for propan skall vara 1,967 gram per liter under standardbeting-
elser. Foljande tva metoder har visat sig ge tillrdcklig
noggrannhet.

MTNING AV KONSTANT FLDE REN GAS (CO ELLER C.H,)
MED KRITISK FLDESSTRYPNING.

En kéind méngd ren gas (CO eller C,H,) matas in i CVS-systemet
genom den kalibrerade kritiska flodesstrypningen. Om inlopps-
trycket ar tillrdckligt hogt ar flodet (q), som justeras med hjilp
av den kritiska flodesstrypningen, oberoende av trycket vid
mynningens utlopp (kritiskt flode). Om avvikelser upptrader som
ar storre dn 5 % skall orsaken till storningen faststillas och
atgardas. CVS-systemet kors som vid ett avgasprov under 5-10
minuter. Den gas som samlats upp i provsdcken analyseras med
den vanliga utrustningen och resultaten jamférs med den i
forvig kidnda koncentrationen hos gasproven.

GRAVIMETRISK MTNING AV EN BEGRNSAD REN
GASMNGD (CO ELLER C H,)

Foljande gravimetriska metod kan anvindas for att kontrollera
CVS-systemet. Vikten hos en liten cylinder fylld med antingen
kolmonoxid eller propan bestdims med en precision av + 0,01
gram. Under 5 — 10 minuter kdrs CVS-systemet som vid ett
normalt avgasprov, medan CO eller propan infors i systemet.
Maingden ren gas som infors bestims med hjilp av jimforande
vagning. Den gas som samlats i provsdcken analyseras med den
utrustning som normalt anvdnds vid avgasanalys. Resultaten
jamfors med de koncentrationsvdrden som tidigare riknats fram.
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Tilligg 8

BERAKNING AV UTSLAPPTA FORORENINGAR

1. ALLMANT
1.1. Utsldappen av gasformiga fororeningar berdknas med foljande
ekvation:
Vmix' |k i'1_6
M, = Y Q kG0 M)
d
dar
M, = utsldppt massa av fororeningen i gram per kilometer,
V.. = volymen utspddda avgaser uttryckt i liter per prov och
korrigerad till standardbetingelser (273,2 K och
101,33 kPa),
Q = densiteten hos fororeningen i gram per liter vid normal
temperatur och normalt tryck (273,2 K och
101,33 kPa),
k, = faktor for fuktighetskorrigering vid berdkning av den

utsldppta massan kviveoxider (det krdvs inte ndgon
fuktighetskorrigering for HC och CO),

C = fororeningen i:s koncentration i de utspiddda avgaserna,
uttryckt i ppm och korrigerad for méngden av samma
fororening i utspadningsluften,

d = verklig korstracka motsvarande korcykeln i km.
1.2. Volymbestimning
1.2.1. Berdkning av volymen nér en anordning med variabel utspiddning

och konstant flodesreglering med strypflins eller venturirdr
anvinds. Registrera kontinuerligt de parametrar som visar
volymflodet och berdkna den totala volymen under provet.

1.2.2. Berdkning av volymen ndr en kolvpump anvénds. Volymen
utspddda avgaser i system med kolvpump beriknas med foljande
formel:

V=V -N
dar
V = volymen utspiddda avgaser uttryckt i liter per prov (fore
korrigering),
V, = volymen gas levererad av kolvpumpen under provet i liter
per varv,
N = antalet varv per prov.

1.2.3. Korrigering av den utspiddda avgasvolymen till standardbeting-
elser. Den utspiddda avgasvolymen korrigeras med foljande
formel:

Pg —P
Vi = V- Ky -2 b))
p
i vilken
273,2 K
=" =26961 (K-kPa™' 3
"7 01,33 kPa (K -kPa™) )
dar
P, = barometertryck i provlokalen i kPa,
P, = undertryck i inloppet till kolvpumpen i kPa jimfort med

omgivningens barometertryck,

medeltemperatur hos de utspddda avgaser som leds in i
kolvpumpen under provet (K).

3
I
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M9
1.3. Berikning av den korrigerade fororeningskoncentrationen i
provsicken
1
Ci=C.—Cy lfﬁ @)
dar
C, = fororeningen i:s koncentration i de utspiddda avgaserna,
uttryckt i ppm och korrigerad fér méngden av samma
fororening i utspadningsluften,
C, = fororeningen i:s uppmitta koncentration i de utspddda
avgaserna i ppm,
C, = féroreqingen ir's uppmitta koncentration i utspadnings-
luften i ppm,
DF = utspddningsfaktor.
Utspadningsfaktorn berdknas pa foljande sitt:
13,4
DF = —~ )
Cco, + (Cuc + Cco) 10
dér
Ceon = CO,- kqncentrationen i de utspadda avgaserna i prov-
sicken i volymprocent,
Cic = HC-koncentrationen i de utspiddda avgaserna i prov-
sdcken, uttryckt som ppm kolekvivalenter,
C. = koncentrationen av CO i de utspiddda avgaserna i
provsicken i ppm.
1.4. Bestimning av fuktighetskorrektionen for NO
For att korrigera for den inverkan fuktigheten har pa resultaten
for kvéveoxider skall foljande formel anvéndas:
ki = 1 ®
10,0329 (H—10,71)
i vilken
211-R,-P
H= 67 a d 5
Pg —Pg-R,- 107
dar
H = den absoluta fuktigheten uttryckt i gram vatten per kilo-
gram torr luft,
. = omgivningsluftens relativa fuktighet i procent,
., = mittat angtryck vid omgivningstemperaturen i kPa,
, = atmosfértryck i lokalen i kPa.
L.5. Exempel
1.5.1. Data
1.5.1.1. Omgivningsforhallanden:
omgivningstemperatur: 23 °C = 296,2 K,
barometertryck: P, = 101,33 kPa,
relativ fuktighet: R, = 60 %,
VYM12
mittat ngtryck: P, = 2,81 kPa av H,0 vid 23 °C.
M9

1.5.1.2. Uppmitt volym korrigerad till standardbetingelser (punkt 1)
V =51,961 m°
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1.5.1.3. Avldsningar pa analysutrustningen:

Spadda avgaser Utspddningsluft

HC () 92 ppm 3,0 ppm
CO 470 ppm 0 ppm
NO, 70 ppm 0 ppm

CO, 1,6 volymprocent 0,03 volymprocent

(") I ppm kolekvivalenter.

1.5.2. Berdikning

VYM12
1.5.2.1. Faktor for fuktighetskorrigering (K (se formel 6)

6,211 -R, - Py

H:—72
Pg — Py R, - 10

6,211-60-3,2

H=
101,33 — (2,81-0,6)

H = 10,5092

1

ky =
10,0329 - (H—10,71)

1
" 1-0,0329- (10,5092 — 10,71)

ky

k, = 0,9934

1.5.2.2. Utspéadningsfaktor (DF) [se formel (5)]

13,4
DF = ’ -
Cco, + (Cuc + Cco) 10

13,4

DF = ~
1,6+ (92 +4,70) 10

DF = 8,091
1.5.2.3. Berikning av korrigerad koncentration fororeningar i provsiacken:

Utslappt massa HC [se formel (4) och (1)]

1
Ci=C:—Cy (1*ﬁ)

1
=92-3(1-——
ci=92-3 (1-gg57)

C =289,371

1
Miyc = Cuc * Viix - Que - 5

d
Q. = 0.619
1
Mic = 89,371 51,961 0,619 10~ - -
2.88
Myuc = q g/km

Utslappt massa CO [se formel (1)]
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M9
1
Mco = Cco * Vmix - Qco q
Q= 1,25
Mco =470-51,961 - 1,25 - 1076 é
30,5
MCO = d g/kl’l’l
Utsldppt massa NO_ [se formel (1)]
1
Mo, = Cxo, * Viix - Qno, - ku g
QN()* =205
VYM12
1
Mnyox = 70 - 51961 - 2,05 - 0,9934 - 107¢ d
7,41
Mnox = 7’(1 g/km
M9

2. SARSKILDA BESTAMMELSER FOR FORDON MED
KOMPRESSIONSTANDNINGSMOTORER

2.1. HC-mitning for kompressionstindningsmotorer

For att berdkna den utsldppta massan HC for kompressions-
tdindningsmotorer berdknas medelkoncentrationen av HC pé

foljande sitt:
t
/ Cyc - dt
t

C., =
¢ t, —t;

O

dar

rty
/ Cyc -dt = integralen for avldsningen fran uppvarmd FID
It under provperioden (t2-t)),

C

e

uppmitt koncentration HC i de utspidda avga-
serna i ppm av C,

C, ersitter direkt C, . i alla relevanta ekvationer.

2.2. Bestimning av partiklar
Partikelutslappet M, (g/km) berdknas med f6ljande ekvation:

_ (Vmix + ch) : Pc
My = Vep - d

om avgaserna fors utanfor tunneln,
Vhix - P
Mp — mix 5
Vep - d

om avgaserna aterfors till tunneln, dar

V.. = volymen utspddda avgaser (se 1.1) under standardbe-
tingelser,
v = volymen avgaser som strommar genom partikelfiltret

under standardbetingelser,

P = partikelmassa som uppfangats av filtren,
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verklig korstricka motsvarande korcykeln i km,

partikelutslapp 1 g/km.
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BILAGA 4

TYP II-PROV

(Kolmonoxidutslipp vid tomgiang)

1. INLEDNING

I denna bilaga beskrivs tillvigagangssittet for typ Il-prov enligt
5.3.2 i bilaga 1.

2. MATVILLKOR

2.1. Briénslet skall vara det referensbrénsle som specificeras i bilaga 8.

2.2. Under provet skall den omgivande temperaturen vara mellan 293
och 303 K (20 och 30°C).

Motorn skall vara uppvarmd tills kylvétskans och smorjmedlets
temperatur och smorjmedelstrycket &r i jamvikt.

2.3. Om fordonet har manuell eller halvautomatisk véxellada skall
provet utfoéras med vixelspaken i frilige och kopplingspedalen

uppsléappt.

2.4. Om fordonet har automatisk vixellada skall provet utforas med
véxelviljaren i neutralldge eller i parkeringslige.

2.5. Instéllning av tomgangsvarvtal
2.5.1. Definition

I detta direktiv avses med instdllningsanordning for tomgang de
reglage for att dndra motorns tomgangsegenskaper som ldtt kan
justeras enbart med anvidndning av de verktyg som anges i
2.5.1.1. Anordningar for att kalibrera brinsle- och luftflodena
betraktas inte som instéllningsanordningar, om det for justering
krdvs att stoppanordningar avldgsnas, dvs. atgirder som normalt
bara kan utféras av yrkesmekaniker.

2.5.1.1. Verktyg som kan anvindas for att reglera instillningsanordningar
for tomgang: skruvmejslar (normala eller kryssparmejslar),
nycklar (ring-, U- eller skift-), tinger, nycklar med invindig
sexkant.

2.5.2. Bestimning av mdtpunkter

YM10
2.5.2.1. Forst utfors en métning vid den instéllning som faststillts av till-
verkaren.

2.522. For varje kontinuerligt varierbar instdllningsanordning bestims ett
tillrdckligt antal lampliga ldgen.

2.5.2.3. Mitningen av kolmonoxidhalten i avgaserna skall goras vid alla
tinkbara lagen hos instéllningsanordningarna. For kontinuerligt
varierbara anordningar sker métning bara i de ldgen som avses i

2.5.2.2.

2.5.2.4. Typ I-provet betraktas som godtagbart om atminstone ett av
foljande villkor uppfylls:

2.524.1. Inget av de virden som uppmits i enlighet med 2.5.2.3 Gverstiger
gransvirdena.

2.524.2. Den hogsta halt som erhalls ndr en av instillningsanordningarna

varieras kontinuerligt medan de andra instdllningarna bibehélls
overstiger inte gransvirdet, och detta villkor uppfylls for de olika
kombinationer av instdllningar som kan forekomma i friga om
andra instéllningsanordningar 4n den som varierades kontinuer-

ligt.
2.5.2.5. Instdllningsanordningarnas ldgen begrinsas
2.5.2.5.1. a ena sidan av det hogsta av foljande tva virden: det lagsta

tomgéngsvarvtal vid vilket motorn kan arbeta eller det av tillver-
karen rekommenderade varvtalet minus 100 varv per minut,
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2.5.2.5.2.

2.5.2.6.

3.2.

3.3.

3.4.

a andra sidan av det ligsta av foljande tre vérden: det hogsta
varvtal motorn kan uppnd genom omstillning av instédllningsa-
nordningarna for tomgang, det varvtal som rekommenderas av
tillverkaren plus 250 varv per minut eller ingreppsvarvtalet for
automatkopplingar.

Dessutom giller att mitning inte far ske vid instillningar da
motorn inte arbetar normalt. Om motorn dr forsedd med flera
forgasare skall alla forgasare vara instéllda pa samma sitt.

UPPSAMLING AV GASER

Provtagningssonden placeras 1 ledningen som forbinder
avgasroret med provsécken och s ndra avgasroret som mojligt.

Koncentrationerna av CO (C,)) och CO, (C.,) bestims med
hjalp av avldsningar eller registreringar fran matinstrument och
med anvindning av ldmpliga kalibreringskurvor.

Den korrigerade koncentrationen av kolmonoxid for fyrtaktsmo-
torer ar

15
Cco korr = Cco ———— (vol t
co korr co Ceo + Ceo, (volymprocent)

Koncentrationen C_, (se 3.2) uppmitt enligt formeln i 3.3
behdver inte korrigeras om den uppmitta totala koncentrationen

(C., T C.p,) r minst 15 for fyrtaktsmotorer.
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BILAGA 5

TYP III-PROV

(Kontroll av utslipp av vevhusgaser)

1. INLEDNING

I denna bilaga beskrivs tillvigagangssittet for typ IlI-prov enligt
avsnitt 5.3.3 i bilaga 1.

2. ALLMANNA BESTAMMELSER

VYM10
2.1. Typ 3-prov skall utféras med fordon med Otto-motor som har
genomgatt antingen typ 1-prov eller typ 3-prov beroende pa vilket
som dr tillaimpligt.

2.2. Alla motorer, dven tita, skall provas, men inte motorer dir dven
ett litet ldckage kan orsaka oacceptabla funktionsstérningar (t. ex.
tvacylindriga boxermotorer).

3. PROVVILLKOR
3.1. Tomgangen skall stillas in i enlighet med tillverkarens anvis-
ningar.
3.2. Mitningarna skall utféras under foljande tre driftvillkor:
Nr Fordonets hastighet (km/h)
1 Tomgang
2 50 + 2 (pa 3:e vixeln eller ”drive”)

50 £+ 2 (pa 3:e vixeln eller “drive”)

Nr Bromsad effekt
1 Ingen
2 Motsvarande instéllningen vid »MI12 typ I-
provet vid 50 km/tim <«
3 Som vid nr 2 multiplicerad, med faktorn 1,7
4. PROVMETOD
4.1. For de driftvillkor som anges i 3.2 skall tillforlitligheten hos

vevhusventilationssystemet kontrolleras.

5. KONTROLLMETOD FOR VEVHUSVENTILATIONEN
(Se dven figur V.5)

5.1 Motorns 6ppningar skall ldmnas i befintligt skick.

5.2. Vevhustrycket méts genom hélet for oljemitstickan med en
manometer.

5.3. Fordonet skall anses godtagbart om det uppmitta trycket i

vevhuset inte vid nagot driftvillkor enligt 3.2 dverstiger atmosfar-
trycket vid mattillféllet.

5.4. Vid prov enligt den ovan beskrivna metoden skall trycket i
inloppsroret mitas med en noggrannhet av + 1 kPa.

5.5. Fordonets hastighet pd dynamometerbanan skall avldsas med en
noggrannhet av + 2 km/h.

5.6. Vevhustrycket skall métas med en noggrannhet av + 0,01 kPa.

5.7. Om det uppmitta vevhustrycket vid nagot av driftvillkoren enligt

3.2 overstiger atmosfartrycket, skall ytterligare ett prov enligt
avsnitt 6 utforas om tillverkaren begir det.
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6.1.
6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.5.1.

6.5.2.

6.5.3.

YTTERLIGARE PROVMETOD
Motorns Oppningar skall ldmnas i befintligt skick.

En flexibel pase som dr ogenomtringlig for vevhusgaser och har
en kapacitet av ca 5 liter ansluts till oljemétstickans Gppning.
Pasen skall vara tom fére varje métning.

Pasen skall vara stingd fore varje métning. Den skall 6ppnas mot
vevhuset under fem minuter vid varje driftvillkor enligt 3.2.

Fordonet skall anses godtagbart om nidgon synbar uppblasning av
pésen inte intriffar for nagot av driftvillkoren enligt 3.2.

Anmérkning

Om motorns uppbyggnad &r sadan att provet inte kan genomfGras
med de metoder som anges i avsnitt 6, skall méitningarna genom-
foras enligt f6ljande modifierade forfarande:

Fore provet skall alla dppningar utom den som krévs for att ta ut
gaserna tillslutas.

Provpasen ansluts till ett lampligt uttag, som inte medfor extra
tryckforluster, pa atercirkulationskretsen direkt vid anslutningen
till motorn.
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v M9
Figur V.5
TYP 1II-PROV
Se detalj 1
TN\
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©) Tvékrets direkt Atercirkulation ventil (provsicken skall anslutas till
utloppet)
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BILAGA 6

TYP IV-PROV

Bestimning av utslipp genom avdunstning frin fordon med motorer med

3.1.

3.1.1.

3.2.

3.2.1.

4.1.

4.2.

42.1.

gnisttindning

INLEDNING

I denna bilaga beskrivs tillvigagangssittet for typ IV-prov enligt
avsnitt 5.3.4 i bilaga 1.

Forfarandet omfattar en metod for att bestimma kolviteforlus-
terna genom avdunstning frén brinslesystem i fordon med
motorer med gnisttdndning.

PROVBESKRIVNING

Provet avseende avdunstningsutslipp (figur VI.2) bestar av fyra
moment:

— provforberedelser,
— bestdmning av tankavluftningsutslépp,
— tdtortskorcykel (del 1) och korcykel utanfor titort (del 2),

— bestdmning av utsldpp fran brinslesystemet efter korning
("hot soak™),

Maingden kolviteutslapp genom tankavluftningutslapp och utslapp
efter koérning summeras, vilket ger det sammanlagda resultatet for
provet.

FORDON OCH BRANSLE

Fordon

Fordonet skall vara i gott mekaniskt skick och inkort minst
3000 km fore provet. Begrinsningssystemet for avdunstnings-
utsldpp skall vara anslutet och skall fungera korrekt under denna
period. Kolbehéllaren skall ha anvénts pa normalt sitt och varken
drénerats eller belastats onormalt.

Brénsle

Ett referensbrinsle enligt bilaga 8 till detta direktiv skall
anvéndas.

PROVUTRUSTNING

Chassidynamometer

Chassidynamometern skall uppfylla kraven i bilaga 3.

Kammare for mitning av avdunstningsutslipp

Kammaren for métning av avdunstningsutsldppen skall vara en
gastdt rektanguldr métkammare, som ar tillrdckligt stor for att
rymma fordonet under provet. Fordonet skall vara tillgdngligt
fran alla héll och kammaren skall da den &r tillsluten vara gastét
i enlighet med tilligg 1. Kammarens inre yta skall vara
ogenomtringlig for kolvdten. Minst en av ytorna skall bestd av
ett titt flexibelt material, som mojliggdér utjdmning av tryck-
forandringar som orsakas av sma temperaturvariationer.
Viggarna skall vara konstruerade sa att en god viarmeavledning
erhalls. Viggtemperaturen far inte vid nagot tillfalle under provet
understiga 293 K (20 °C).
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M9
Figur 6.2
Bestimning av avdunstningsutslipp
Inkérningsperiod 3 000 km (ingen onormal drinering/belastning)
Angtvitt av fordonet (vid behov)
Drinera kolbehéllaren genom korning eller
med luft vid omgivningstemperaturen
KONDITIONERING AV FORDON 203-303 K (20-30°C). Tva dygnstester
(referensbrénsle 289 K (16°C) = 1 K,
At=14 K+05K).
1 koreykel del 1 + 2 korcykler del 2.
. . Avdunstning.
Hogst 5 minuter
KONDITIONERING Omgivningstemperatur 293 — 303 K
10 - 36 TIMMAR (20-30°C).
TOMNING AV BRANSLETANK 40 % = 2 av den nominella tankvolymen.
PAFYLLNING AV BRANSLETANK Brinsletemperatur 283 — 287 K (10 - 14° C).
DYGNSTEST 289 - 303 K Brinsletemperatur 289 K (16° C) = |1 K vid
o > - provets borjan.
(16 - 30° C) UNDER 1 TIMME AT: 14 £0,5 K under 60 + 2 minuter.
Hogst | timme
DYNAMOMETERPROV | korcykel del 1 + 1 korcykel del 2.
Hogst 7 minuter
2 minuter efter
avstangning av motor
A
" " Begynnelsetemperatur i kammaren minst
HOT SOAK" | KAMMARE o S )
I timme 296 - 304 K (23— 31°C) Tt 23" ©)- Maximitemperatur 304 K
Provresultat (gram) =
AVSLUTNING dygnsresultat (gram) +
resultat av "hot soak" (gram)
Observera:

1. Avdunstningskontrollfamilj - preciserade uppgifter.

2. Avgasutsldpp kan métas under dynamometerprovet, men resultaten anvénds inte for att avgora om
kraven i lagstiftningen uppfylls. Foreskrivna utslappsprov skall utforas separat.
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43
43.1.

43.1.1.

43.1.2.

43.13.

43.14.

43.2.

43.2.1.

4.4.
44.1.

442,

4.5.
45.1.

45.2.

4.53.

45.4.

4.5.5.

4.6.
4.6.1.

Analyssystem
Kolvdteanalysator

Luften i kammaren analyseras med en kolvitedetektor av flamjo-
nisationstyp (FID). Provgas skall tas ut frdn mittpunkten pd en
vigg eller taket i kammaren. Varje flode som cirkulerar skall
aterforas till kammaren helst vid en punkt omedelbart nedstroms
blandningsflikten.

Kolviteanalysatorn skall ha en reaktionstid pa 1,5 sekunder till
90 % av slutligt virde. Stabiliteten skall vara battre d4n 2 % av
fullt skalutslag vid noll och vid 80 + 20 % av fullt skalutslag
under 15 minuter inom alla mitomraden.

Noggrannheten hos analysatorn uttryckt som en standardavvikelse
vid upprepade métningar skall vara bittre dn 1 % av fullt skalut-
slag vid noll och vid 80 + 20 % av fullt skalutslag inom alla
utnyttjade mitomraden.

Utrustningens matomraden skall viljas s att bdsta noggrannhet
erhalls vid métning, kalibrering och lackagekontroll.

Dataregistrering i kolviteanalysatorn

Kolviteanalysatorn skall vara forsedd med en anordning som
registrerar elektriska signaler, antingen pa en pappersremsa eller
i en datorutrustning, med en frekvens som inte dr ligre 4n en
gang per minut. Registrerings systemet skall ha en driftkarakteri-
stik som minst motsvarar den signal som skall registreras och
skall kunna registrera resultaten permanent. Registreringen skall
tydligt visa bdrjan och slutet av uppvirmningsmomentet for
brinsletanken och momentet avseende upphettningsforluster, till-
sammans med tiden for varje prov.

Uppvéirmning av brinsletank

Briénslet i fordonets brénsletank(ar) skall virmas med en lamplig
reglerbar vdrmekalla, exempelvis en 2000 W viarmefilt.
Uppvarmningssystemet skall tillféra virmen jamnt till tankens
viggar under den aktuella brinslenivdn, for att undvika lokal
overhettning av brinslet. Varme fér inte tillforas dngan ovanfor
brénslet i tanken.

Tankuppviarmningsanordningen skall mdjliggéra en jamn
uppvarmning av brénslet i tanken med 14 K fran 289 K (16 °C)
inom 60 minuter, med temperaturavkdnnaren placerad enligt
avsnitt 5.1.1. Uppviarmningssystemet skall kunna reglera brénslets
temperatur inom + 1,5 K frén foreskriven temperatur under
tankuppvarmningsmomentet.

Temperaturregistrering

Temperaturen i kammaren skall registreras i tvd punkter med
temperaturavkdnnare som anslutits sd att de visar ett medelvérde.
Mitpunkterna skall skjuta in ungefér 0,1 m i inneslutningen fran
den lodrita centrumlinjen for varje sidovdgg vid en hojd av
0,9 +£0,2 m.

Temperaturen i brénsletanken eller brénsletankarna skall regi-
streras med en avkédnnare i brénsletanken placerad enligt 5.1.1.

Temperaturerna skall under hela avdunstningsprovet registreras
eller foras till ett databehandlingssystem med en frekvens som
inte dr lagre &n en gdng per minut.

Noggrannheten hos temperaturregistreringssystemet skall ligga
inom + 1,0 K och temperaturen skall kunna avldsas i intervaller
pa 0,4 K.

Registrerings- eller databehandlingssystemet skall ha en tids-
upplosning pa + 15 sekunder.

Fliktar

Det skall vara mojligt att med hjilp av en eller flera fliktar och
med kammarens dorrar Oppna nedbringa kolvitehalten i
kammaren till omgivningsluftens.
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4.6.2.

4.7.

4.7.1.

4.7.2.

4.8

4.8.1.

4.8.2.

5.1

5.1.1.

5.14.

Kammaren skall vara forsedd med en eller flera flaktar med en
kapacitet pa 0,1-0,5 m*/s™!, med vilka luften i inneslutningen kan
blandas fullstdndigt. En jamn temperatur och kolvitehalt skall
kunna uppritthéllas i kammaren under métningarna. Fordonet i
inneslutningen far inte utsittas for en direkt luftstrom fran
fldktarna.

Gaser

Foljande rena gaser skall finnas tillgidngliga for kalibrering och
drift:

— renad syntetisk luft (renhet: < 1 ppm C -ekvivalent < 1 ppm
CO, = 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO), syrehalt mellan 18
och 21 volymprocent,

— brénslegas for kolvdteanalysatorn (40 + 2 % véte och resten
helium med mindre dn 1 ppm C-ekvivalent kolvite, mindre
dn 400 ppm CO,),

— propan (C,H,) med en renhet pd minst 99,5 %.

Kalibrerings- och spinngaser skall finnas tillgdngliga som
innehdller blandningar av propan (C,H,) och renad syntetisk luft.
De verkliga koncentrationerna i kalibreringsgasen skall ligga
inom + 2 % av angivna virden. Noggrannheten hos de utspidda
gaser som erhdlls nir en gasuppdelare anvidnds skall ligga
inom + 2 % av riktigt virde. De koncentrationer som anges i
tilligg 1 kan ocksé erhallas genom att anvdnda en gasuppdelare
med syntetisk luft som utspadningsgas.

Ytterligare utrustning

Den absoluta fuktigheten i provlokalen skall kunna métas
inom + 5 %.

Trycket i provlokalen skall kunna métas inom + 0,1 kPa.
PROVFORFARANDE

Provforberedelser

Fordonet forbereds mekaniskt for provet enligt foljande:

— Fordonets avgassystem far inte uppvisa nigra lackor.
Fordonet far angtvittas fore provet.

— Fordonets brinsletank utrustas med en temperaturavkdnnare
som mojliggér mitning av temperaturen i mitten av brénsle-
volymen nir tanken ar fylld till 40 %.

— Ytterligare anslutningar eller anordningar monteras for att
mojliggora fullstdndig tomning av brénsletanken.

Fordonet fors in i provlokalen, dér temperaturen skall vara mellan
293 K och 303 K (20 — 30 °C).

Kolbehallaren dréneras under 30 minuter genom att fordonet kors
i 60 km/h vid den dynamometerinstillning som foreskrivs i
tilldgg 2 till bilaga 3, eller genom att ett luftflode (med rummets
temperatur och luftfuktighet) sldpps genom behallaren som é&r
identiskt med det verkliga flodet genom behallaren ndr fordonet
kors 1 60 km/h. Behallaren fylls darefter genom tva dygnstester.

Fordonets brinsletank(ar) toms genom befintlig(a) avtappnings-
anordning(ar). Detta skall goras pa ett sadant sitt att fordonets
begriansningsanordningar for avdunstnings-utsldpp inte dréneras
eller belastas onormalt. Att ta bort tanklock &r vanligen tillrack-
ligt for att dstadkomma detta.

» M12 Brinsletanken eller tankarna éterfylls till 40 % av den
totala kapaciteten + 2 % med det angivna provbrinslet vid en
temperatur ligre dn 287 K (14 °C). <« Fordonets tanklock sitts
inte pd dnnu.

Om fordonet har mer &n en brénsletank skall alla tankar vdrmas
upp pd samma sitt enligt nedanstdende beskrivning. Brénsletan-
karnas temperatur skall dverensstimma inom £ 1,5 K.

Brinslet far vdrmas pa konstgjord vig till utgangstemperaturen
2890 K (16 °C) + 1 K.
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5.1.10.

5.1.11.

5.1.12.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.24.

5.2.55.

5.2.6.

5.2.7.

5.2.8.

5.2.9.

Sa snart brinslet uppnar temperaturen 287 K (14 °C) skall fordo-
nets brinsletank(ar) stdngas. Nir tanktemperaturen nar 289 K
(16 °C) £ 1 K inleds en linjar temperaturstegring pa 14 £ 0,5 K
under 60 + 2 minuter. Brinslets temperatur under uppvirmningen
skall 6verensstimma med nedanstidende funktion inom + 1,5 K:

T.=T,+02333 -t

dar

T = erforderlig temperatur (K),

T, = ursprunglig tanktemperatur (K),

t = tiden frdn tankuppvarmningsmomentets borjan i minuter.

Uppvarmningstiden och temperaturstegringen registreras.

Efter hogst en timme inleds tomnings- och péfyllningsmomenten
enligt 5.1.4, 5.1.5, 5.1.6 och 5.1.7.

Inom tva timmar sedan det forsta tankuppvarmningsmomentet har
avslutats inleds det andra tankuppvirmningsmomentet i enlighet
med 5.1.8. Detta fullfoljs med registrering av temperaturstegr-
ingen och uppvarmningstiden.

Inom en timme sedan det andra tankuppvdrmningsmomentet har
avslutats placeras fordonet p& en chassidynamometer och
genomgar en korcykel del 1 och tvd korcykler del 2. Avga-
sutsldppen maéts inte under detta moment.

Inom fem minuter efter avslutad forberedande konditionering
enligt 5.1.11 stings fordonets motorhuv helt och fordonet kors
av dynamometern och stills upp i konditioneringsutrymmet.
Fordonet skall std uppstéllt dir under minst 10 och hogst 36
timmar. Motoroljans och kylvitskans temperatur skall ha sjunkit
till omgivningstemperaturen inom + 2 K vid slutet av perioden.

Prov avseende tankavluftningsutslipp

Momentet enligt 5.2.4 fér inte inledas tidigare &n nio timmar eller
senare dn 35 timmar efter den forberedande korcykeln.

Kammaren skall védras flera minuter omedelbart fore provet, tills
en stabil bakgrundsniva erhalls. Kammarens blandningsfldkt(ar)
slas pa i samband med detta.

Kolviteanalysatorn nollstélls och mitomradet bestims omedelbart
fore provet.

Fordonets brinsletank(ar) toms pa samma sitt som i 5.1.4 och
fylls med provbrinsle med en temperatur mellan 283 K och
287 K (10 — 14 °C) till 40 + 2 % av normal tankkapacitet.
Fordonets tanklock sétts inte pa dnnu.

Om fordonet har mer &n en brénsletank skall alla tankar vdrmas
upp pd samma sitt enligt nedanstdende beskrivning. Brénsletan-
karnas temperatur skall dverensstimma inom £ 1,5 K.

Provfordonet fors in i provinneslutningen med avstingd motor
och med fonster och bagageutrymme Oppna. Temperaturavkén-
nare for brinsletank(ar) och tankuppviarmningsanordning(ar)
ansluts, om det behdvs. Registreringen av brénslets och omgiv-
ningens temperatur inom inneslutningen pabdrjas genast. Om
evakueringsflakten dr i géng skall den stingas av vid denna
tidpunkt.

Brinslet far virmas pa konstgjord vig till utgangstemperaturen
289 K (16 °C) + 1 K.

Sa snart brinslet uppnar temperaturen 287 K (14 °C) skall fordo-
nets brénsletank(ar) stingas, liksom kammaren s& att den blir
gastit.

Sa snart brénslets temperatur natt 289 K (16 °C) £+ 1 K

— mits kolvitekoncentration, barometertryck och temperatur for
att erhdlla utgangsvirdena C . , P, och T, for tankuppvérm-
ningsprovet,

— inleds en linjar temperaturstegring pa 14 £+ 0,5 K under 60 =+ 2
minuter. Brénslets temperatur under uppvarmningen skall
Overensstimma med nedanstiende funktion inom + 1,5 K:
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5.2.10.

5.2.11.

5.2.12.

5.2.13.

5.2.14.

5.3.
5.3.1.

5.4.
5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

5.4.6.

T =T,+0.2333 - t

dar
T = erforderlig temperatur (K),
T = ursprunglig tanktemperatur (K),

N
I

tiden frén tankuppvirmningsmomentets bdorjan i
minuter.

Kolviteanalysatorn nollstélls och métomradet bestims omedelbart
fore provets slut.

Om temperaturen stigit 14 K & 0,5 K under provperioden pa 60 + 2
minuter mts den slutliga kolvitehalten i inneslutningen (C, . ).
Tiden eller tidsatgangen registreras, tillsammans med den slutliga
temperaturen T, och det slutliga barometertrycket P, for avdunst-
ningen fran brénslesystemet.

Viarmekallan stings av och inneslutningens dorr Oppnas.
Uppvérmningsanordning och temperaturavkédnnare kopplas loss
fran apparaturen i inneslutningen. Fordonets dorrar och bagageut-
rymme kan nu stingas och fordonet foras bort frén inneslutningen
med motorn avstingd.

Fordonet forbereds for efterféljande korcykler och prov avseende
upphettningsforluster. Kallstartprovet far inte genomftéras senare
an en timme efter tankavluftningsprovet.

Den beslutande myndigheten kan gora bedomningen att konstruk-
tionen hos fordonets branslesystem orsakar avdunstningsforluster
till omgivningen i ndgon punkt. I s& fall skall en teknisk
konstruktionsanalys genomforas, s att myndigheten kan fastsla
att angorna avges till kolbehéllaren och att dessa angor drineras
pa ett tillfredsstéllande sétt under koérning med fordonet.

Korcykel

Bestdmningen av avdunstningsutsldpp avslutas med métning av
kolviteutsldppen under en 60 minuters varmavdunstningsperiod
efter en titortskorcykel och en korcykel utanfor titort. Efter
provet avseende tankavluftningsforluster skjuts eller forflyttas
fordonet pad annat sdtt upp pa dynamometern med motorn
avstangd. Direfter genomfors en titortskorcykel med kallstart
och en korcykel utanfor tdtort enligt beskrivningen i bilaga 3.
Prov pa avgasutsldppen far tas under detta moment, men resul-
taten anvénds inte som underlag for typgodkédnnande.

Prov avseende avdunstningsforluster efter korning

Innan provet paborjas skall provkammaren védras flera minuter
tills en stabil bakgrundsnivd av kolvdten erhalls. Kammarens
blandningsflakt(ar) slés pa i samband med detta.

Kolviteanalysatorn nollstélls och mitomradet bestims omedelbart
fore provet.

Vid slutet av kdrcykeln skall fordonets motorhuv stingas helt och
samtliga anslutningar mellan fordon och provkdrningsutrustning
bortkopplas. Fordonet kors sedan till mdtkammaren med minimal
anvindning av gaspedalen. Motorn skall stdngas av innan nigon
del av fordonet kommer in i méitkammaren. Tidpunkten da
motorn stings av skall registreras pa registreringssystemet for
avdunstningsutsldpp och temperaturregistreringen inleds. Fordo-
nets fonster och bagageutrymme skall nu 6ppnas, om det inte
gjorts tidigare.

Fordonet skjuts eller forflyttas pa annat sitt in i kammaren med
avstdngd motor.

Inneslutningens dorrar stings och forsluts gastdtt inom tva
minuter efter det att motorn har stingts av och inom sju minuter
efter korcykelns slut.

Provperioden pa 60 + 0,5 minuter for avdunstning frén bréinsle-
systemet inleds i samband med att kammaren f{orseglas.
Kolvitehalten, temperaturen och barometertrycket mits for att ge
de inledande vérdena C,. , P, och T, for provet. Dessa virden
skall anvéndas for berdkningen av avdunstningsutsldppen enligt
avsnitt 6. Omgivningstemperaturen T i kammaren skall inte
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5.4.7.

5.4.8.

6.2.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

understiga 296 K och inte 6verstiga 304 K under provperioden pa
60 minuter.

Kolviéteanalysatorn nollstélls och métomradet bestims omedelbart
fore slutet av provperioden pa 60 + 0,5 minuter.

Vid slutet av provperioden pad 60 + 0,5 minuter skall kolvéte-
halten i kammaren avldsas. Temperaturen och barometertrycket
mits ocksd. Detta &r de slutliga avldsningarna C, . , P, och T,
for avdunstningsprovet, som anvéinds vid berdkningarna 1 avsnitt
6. Hirmed avslutas provforfarandet avseende avdunstnings-
utslapp.

BERAKNINGAR

Efter de avdunstningsprov som beskrivs 1 avsnitt 5 kan
kolviteutsldppen genom tankavluftning och avdunstning efter
korning berdknas. Avdunstningsutsléppen vid vart och ett av
dessa moment berdknas med hjilp av de ursprungliga och slutliga
kolvitehalterna, temperaturerna och trycken i inneslutningen samt
inneslutningens nettovolym.

Foljande formel anvinds:

Mic =k V104 - (CHCf Py Cuci 'Pi)

Te Ti

dar

M, . = massa kolviten som slédpps ut under provmomentet
(gram),

Cic = uppmiitt kolvitehalt i inneslutningen [ppm (volym) C -
ekvivalent],

\% = inneslutningens nettovolym i kubikmeter med avdrag
for fordonets volym med fonster och bagageutrymme
oppna, eller, om fordonets volym inte har bestimts,
med avdrag av 1,42 m’,

T = omgivningstemperatur i kammaren, K,

P = barometertryck, kPa,

H/C = vite-/kolforhallande,

k = 1,2(12 + H/C),

nir

i dr den ursprungliga avldsningen,

f ar den slutliga avldsningen.
H/C siitts till 2,33 for tankavluftningsutslépp,
H/C sitts till 2,20 for utsldpp efter korning.

Sammanlagt provresultat
Den sammanlagda mangden utslidppta kolviten fran fordonet ar

M 1:MTH+MHS

total

dar

ol = fordonets totala utsldpp (gram),
M, = utslédppt massa kolviten vid tankuppvarmning (gram),
M, = utsldppt massa kolviten vid avdunstning efter kérning

(gram).

PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

For den rutinméssiga produktionskontrollen kan innehavaren av
godkinnandet visa att produktionen Overensstimmer genom att
ta ut fordon, vilka skall uppfylla foljande krav:

Lickagekontroll

Utlopp till omgivningen fran utsldppsbegrinsningsutrustningen
tillsluts.

Briénslesystemet sitts under ett tryck pa 370 £ 10 mm H,0O.
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7.2.3. Trycket stabiliseras innan brinslesystemet isoleras fran tryck-
Kkéllan.

7.2.4. Harefter skall trycket inte sjunka med mer &n 50 mm H,O under
fem minuter.

7.3. Ventilationsprov

7.3.1. Utlopp till omgivningen fran utsldppsbegriansningsutrustningen
tillsluts.

7.3.2. Briénslesystemet sitts under ett tryck pa 370 £ 10 mm H,0O.

7.3.3. Trycket stabiliseras innan branslesystemet isoleras fran tryck-
kallan.

7.3.4. Avluftningsutloppen till omgivningen &terstills, sd att de fungerar
normalt.

7.3.5. Trycket i bréinslesystemet skall sjunka till under 100 mm H,O
efter minst 30 sekunder och hogst tva minuter.

VY M12
7.3.6. Pa tillverkarens begiran kan den funktionella avluftningskapaci-
teten demonstreras med ett motsvarande alternativt forfaringssatt.
Tillverkaren bor visa den tekniska tjansten detta sirskilda forfa-
ringssétt under typgodkénnandeforfarandet.

7.4. Drineringsprov

7.4.1. En anordning som kan registrera ett flode pa 1 liter under en
minut ansluts till dréneringens inlopp. Ett tryckkérl som dr s&
stort att inverkan pa dréneringssystemet dr forsumbar ansluts via
en omkopplare till drineringens inlopp, eller

7.4.2. tillverkaren kan sjilv vilja en flodesméitare, om den godtas av
den behdriga myndigheten.

7.4.3. Fordonet kors sd att varje konstruktionslosning i drdneringssys-
stemet som kan begrinsa dess funktion uppticks och
omsténdigheterna noteras.

7.4.4. Under det att motorn gér pa det sitt som anges i 7.4.3 bestims
luftflodet pa nagot av foljande sitt:

74.4.1. Den anordning som avses i 7.4.1 kopplas in. Ett tryckfall skall
iakttas fran atmosfartryck till en nivd som visar att en volym pa
1 liter luft har passerat genom begriansningssystemet for avdunst-
ningsutsldpp inom en minut, eller

7.4.4.2. om en alternativ flodesmédtanordning anvinds skall ett métvirde
kunna iakttas som inte understiger 1 liter per minut.

VY MI12
7.4.4.3. P tillverkarens begdran kan ett alternativt forfaringssitt anviandas
for avluftningsprovet om detta forfaringssétt har presenterats for
och godkints av den tekniska tjansten under typgodkdnnandefor-
farandet.

7.5. Den behoriga myndighet som utfardat typgodkdnnandet far nir
som helst kontrollera de metoder for att verifiera produktionsove-
rensstimmelse som anvénds vid varje produktionsenhet.

7.5.1. Inspektoren skall ta ut ett tillrdckligt antal fordon fran serien.

7.5.2. Inspektoren far prova dessa fordon genom att tillimpa antingen
7.1.4 eller 7.1.5 i bilaga 1.

7.5.3. Om avsnitt 7.1.5 1 bilaga 1 tillimpas och det visar sig att
gransvardet 1 5.3.4.2 1 bilaga 1 6verskrids for fordonet, kan till-
verkaren begira att godkdnnandeforfarandet enligt 7.1.4 i bilaga
1 skall tillampas.

7.53.1. Tillverkaren far inte tillatas justera, reparera eller modifiera nagot
fordon, utom i fall d& kraven i avsnitt 7.1.4 i bilaga 1 inte &r
uppfyllda. Sédana arbeten skall dokumenteras enligt tillverkarens
rutiner for sammanséttning och produktionskontroll.

7.53.2. Tillverkaren kan begira att ett nytt prov gors med ett fordon
vilkets avdunstningsutslédpp kan antas ha fordndrats pa grund av
atgérder enligt 7.5.3.1.
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7.6.

Om kraven enligt 7.5 inte ar uppfyllda skall den behoriga
myndigheten sdkerstilla att alla nddvindiga atgirder vidtas for
att s snart som mdjligt aterstilla produktionsdverensstimmelsen.
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Tilldgg 1

KALIBRERING AV UTRUSTNING FOR PROV AVSEENDE AVDUNST-

1.1.

2.1.

2.1.1.

2.2.

2.2.1.

222,

223.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.3.

2.3.1.

23.2.

23.3.

NINGSUTSLAPP

KALIBRERINGSFREKVENS OCH -METODER

All utrustning skall kalibreras innan den tas i bruk och dérefter
vid behov, dock alltid under manaden fore ett typgodkidnnande-
prov. De kalibreringsmetoder som beskrivs i detta tilligg skall
anvindas.

KALIBRERING AV INNESLUTNINGEN

Bestimning av inneslutningens inre volym

Innan kammaren tas i bruk skall dess inre volym bestimmas
enligt foljande. De inre matten hos kammaren mits noggrant,
med hdnsyn tagen till balkar och andra ojdmnheter. Den inre
volymen hos kammaren bestims med utgadngpunkt frén dessa
métningar.

Den inre nettovolymen bestdims genom avdrag med 1,42 m’® fran
kammarens inre volym. Alternativt kan fordonets volym med
bagageutrymme och fonster Oppna anvéndas i stéllet for 1,42 m’.

Kammaren skall provas i enlighet med 2.3. Om propanmassan
inte Gverensstimmer med den inférda massan inom + 2 % skall
atgérder vidtas.

Bestimning av bakgrundsemissionen

Genom denna bestdmning faststélls att kammaren inte innehaller
nagra material som avger betydande mingder kolvdten. Provet
skall utforas dé inneslutningen tas i drift och efter varje atgérd
inom inneslutningen som kan paverka bakgrundsutsldppen, minst
en gang per Aar.

Kalibrera analysutrustningen (vid behov), nollstdll sedan och
bestdim métomradet.

Viédra inneslutningen tills ett stabilt virde for kolvdten erhalls.
Blandningsfldkten skall kopplas pd om den inte redan é&r
inkopplad.

Forsegla kammaren och midt bakgrundskoncentrationen av
kolviten, temperaturen och barometertrycket. Dessa virden utgor
utgdngsvirdena C, ., P, och T, som anvénds vid berdkning av
bakgrundshalten i inneslutningen.

Inneslutningen skall std ostérd med blandningsflidkten inkopplad
under fyra timmar.

Vid slutet av denna period skall samma analysutrustning
anvindas for att bestimma kolvétehalten i kammaren. Tempera-
turen och barometertrycket skall ocksa maitas. Dessa utgor de
slutliga avldsningarna C . , P och T,

Berikna fordndringen i kolvitehalt i inneslutningen under provpe-
rioden i enlighet med punkt 2.4. Bakgrundsemissionen far inte
Overstiga 0,4 g.

Kammarens kalibrering och Kkolviteretentionsformaga

Genom kalibrerings- och kolviteretentionsprovet kontrolleras
kammarens berdknade volym enligt 2.1 och varje lickageflode
mats.

Vidra inneslutningen tills en stabil kolvitehalt uppnas. Koppla pa
blandningsflakten om den inte redan ar inkopplad. Kolvéteanal-
ysatorn nollstélls, kalibreras vid behov och matomradet bestims.

Forsegla inneslutningen och mét bakgrundshalten, temperaturen
och barometertrycket. Dessa virden utgér utgdngsvirdena C . ,
P, och T, for kalibreringen av inneslutningen.

For in ca 4 gram propan i inneslutningen. Propanmassan skall
mitas med en noggrannhet och precision av + 0,5 %.
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2.3.4.

2.3.5.

2.3.6.

2.3.7.

2.4.

3.1

3.2

3.3.

Lat luften i inneslutningen blandas i fem minuter och mit sedan
kolvétehalten, temperaturen och barometertrycket. Dessa vérden
utgoér de slutliga viardena C T, och P, for kalibreringen av

N . HC, P
inneslutningen.

Berikna propanmassan i inneslutningen med hjélp av avldsning-
arna enligt 2.3.2 och 2.3.4 och formeln i 2.4. Den skall vara
inom £ 2 % av den propanmingd som uppmits enligt 2.3.3.

Lat innehéllet i kammaren blandas under minst fyra timmar. Vid
slutet av denna period skall den slutliga kolvitehalten, tempera-
turen och barometertrycket avldsas och registreras.

Berdkna med hjdlp av formeln i 2.4 kolvdtemassan utifrin de
avldsningar som gjorts enligt 2.3.6 och 2.3.2. Massan skall inte
avvika med mer &n 4 % fran den kolviateméngd som erhélls enligt
2.3.5.

Berikningar

Berdkningen av fordndringen i nettomingden kolvéten i inneslut-
ningen anvéinds for att bestimma kammarens bakgrundshalt och
lackage av kolvéten. De ursprungliga och slutliga avldsningarna
avseende kolvitekoncentration, temperatur och barometertryck
anvénds i foljande formel for att berdkna massaforiandringen:

Myc =k-V-1074. (C”Cf‘Pi,CHC-i‘Pi)

Ty T;
dar
M,. = kolvitemassa i gram,
C,. = kolvitekoncentrationen i inneslutningen [ppm kol
(observera: ppm kol = ppm propan x 3)],
A\ = inneslutningens volym i kubikmeter,
T = temperatur i inneslutningen, K,
P = barometertryck, kPa,
k = 17,6,
varvid

i dr den ursprungliga avldsningen,

f ar den slutliga avldsningen.
KONTROLL AV FID-KOLVATEANALYSATOR

Optimering av detektorns reaktion

FID-utrustningen skall stillas in enligt instrumenttillverkarens
anvisningar. Propan i luft skall anvindas for att optimera reak-
tionen inom det mest anvidnda arbetsomradet.

Kalibrering av HC-analysatorn

Analysatorn skall kalibreras med propan i luft och renad syntetisk
luft. Se avsnitt 4.5.2 i bilaga 3 (Kalibrerings- och spinngaser).

Faststill en kalibreringskurva enligt beskrivningen i avsnitt 4.1 —
4.5 1 detta tilldgg.

Kontroll av  syreinterferens och  rekommenderade
griansvirden

Reaktionsfaktorn (Rf) for en viss typ av kolviten &r forhallandet
mellan C -avldsningen frdn FID-analysatorn och koncentrationen i
gascylindern, uttryckt som ppm C,.

Provgaskoncentrationen skall vara siddan att ca 80 % av fullt
skalutslag erhélls inom méatomradet. Koncentrationen skall vara
kind med en noggrannhet av = 2 volymprocent enligt en gravi-
metrisk standard. Dessutom skall gascylindern konditioneras i
forvag under 24 timmar vid en temperatur mellan 293 K och
303 K (20 — 30 °C).

Reaktionsfaktorerna bestims nédr en analysutrustning tas i bruk
och direfter i samband med storre kontroller. Den referensgas
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

som skall anvdndas ar propan med komplettering av renad luft,
som antas ha reaktionsfaktorn 1,00.

Den provgas som skall anvdndas for att faststélla syreinterfe-
rensen och de rekommenderade reaktionsfaktoromradena anges
nedan:

Propan och kvive 0,95 < Rf < 1,05.

KALIBRERING AV KOLVATEANALYSATORN

Varje mitomrade som normalt anvdnds kalibreras enligt foljande
forfarande:

Faststill kalibreringskurvan med minst fem kalibreringspunkter sa
jémnt utspridda som mojligt 6ver matomradet. Den nominella
koncentrationen hos den kalibreringsgas som har den hdogsta
koncentrationen skall minst motsvara 80 % av fullt skalutslag.

Berikna kalibreringskurvan med minsta kvadratmetoden. Om
graden hos det resulterande polynomet ar storre dn 3, skall antalet
kalibreringspunkter minst motsvara polynomgraden plus 2.

Kalibreringskurvan far inte avvika med mer 4n 2 % frén det
nominella vérdet for varje kalibreringsgas.

Med anvédndning av koefficienterna i det polynom som fram-
kommer enligt 4.2 uppréttas en tabell Over avldsningar i
forhallande till verkliga koncentrationer, i steg som inte
overstiger 1 % av fullt skalutslag. Detta skall goéras for varje
mitomrdde som kalibreras.

Tabellen skall ocksé innehélla andra relevanta data sdsom

kalibreringsdatum,

mitomrades- och nollavldsningar for potentiometrar (i férekom-
mande fall),

nominell skala,
referensdata for varje anvind kalibreringsgas,

verkligt och avldst virde for varje anvédnd kalibreringsgas samt
skillnaden i procent,

FID-enhetens brénsle och typ,
FID-enhetens lufttryck.
Om det kan visas for den beslutande myndigheten att alternativ

teknik (t. ex. dator, elektronisk matomradeskontroll) ger likvérdig
noggrannhet, kan sédan teknik anvéindas.
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BILAGA 7

Beskrivning av prov med éldrande for att faststilla hallbarheten hos utslappsbe-

5.1

gransande anordningar

INLEDNING

I denna bilaga beskrivs provet for att kontrollera hallbarheten hos
utsldppsbegransande anordningar i fordon med motorer med styrd
tandning eller kompressionstindning under ett aldrande motsva-
rande 80 000 km.

PROVFORDON

Fordonet skall vara i gott mekaniskt skick. Motor och utsldppsbe-
grinsande anordningar skall vara nya.

Samma fordon kan anvidndas som vid typ I-provet. Typ I-provet
skall utforas sedan fordonet har korts minst 3 000 km enligt
avsnitt 5.1.

BRANSLE

Héllbarhetsprovet genomfdrs med blyfri bensin eller dieselolja
som finns tillgénglig i handeln.

UNDERHALL OCH INSTALLNINGAR AV FORDONET

Underhéll och instdllningar liksom anvéndningen av fordonets
mandverorgan skall folja tillverkarens rekommendationer.

KORNING PA BANA, VAG ELLER CHASSIDYNAMO-
METER

Korcykel

Under korning pa bana, vig eller dynamometer skall korstrackan
tillryggaléggas enligt det korschema (figur VIL.5.1) som beskrivs
nedan:

— Hallbarhetsprovet bestar av 11 cykler som var och en omfattar
6 kilometer.

— Under de forsta nio cyklerna skall fordonet stannas fyra
ganger mitt i korcykeln och motorn ga pa tomgang i minst
15 sekunder.

— Normal acceleration och deceleration.

— Fem decelerationer mitt i varje korcykel, di hastigheten
nedbringas fran cykelns korhastighet till 32 km/h och fordonet
dérefter gradvis accelereras, tills cykelns korhastighet ater
uppnas.

— Den tionde korcykeln kors med den konstanta hastigheten
89 km/h.

— Den elfte korcykeln inleds med maximal acceleration fran
stillastdende upp till 113 km/h. Halvvdgs genom cykeln
ansétts bromsen normalt tills fordonet stannar. Pa detta foljer
en period av tomgangskorning under 15 sekunder och ett
andra moment med full acceleration.

Schemat kors sedan om fran borjan. Maximihastigheten under
varje cykel anges i foljande tabell.

Tabell VILS.1

Maximihastighet under varje korcykel

Koreykel Koreykelhastighet i km/h

64
48
64
64
56
48
56
72

[ IR e Y S S
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Korcykel Korcykelhastighet i km/h
9 56
10 89
11 113
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Figur VIL.5.1

1,1 Korschema

1,1 Korschema

Stopp
accclerera scdan till
korcykelhastigheten

0,6 Decelerera till
32 kmv'h, accelerera
sedan till kreykelhastigheten

0 och 6 kilometer Start - méil

Stopp
accelerera sedan till
korcykelhastigheten

Decclerera till 32 kmvh,
acccelerera sedan till
korcykelhastigheten
53

47 Stopp
accelerera sedan till
koreykelhastigheten

42 Decclerera till 32 km'h,
accclerera sedan till

koreykelhastigheten

3,5 Stopp
accelerera sedan till
karcykelhastigheten

2,1 Pecelerera till 32 km'h,
accelerera sedan till
korcykelhastigheten

3,1 Decelerera till 32 kmvh,
accelerera sedan tifl
korcykelhastigheten
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5.1.1.

5.1.2.

52
5.2.1

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.1.3.

5.2.14.

5.2.1.5.

522

Om tillverkaren begér det kan provet alternativt utféras pa vag.
Alternativa kérscheman skall godkédnnas av den tekniska enheten
fore provet och skall i stort omfatta samma medelhastighet,
fordelning av hastigheter, antal stopp per kilometer och antal
accelerationer per kilometer som korcykeln pa bana eller dyna-
mometer enligt beskrivningen i 5.2 och figur VIL.5.1.

Héllbarhetsprovet, eller det modifierade hallbarhetsprovet om till-
verkaren har valt ett sadant, skall fortsdtta tills fordonet korts
minst 80 000 km.

Provutrustning
Dynamometer

Om hallbarhetsprovet utfors pd dynamometer, skall denna medge
att provet genomfors i enlighet med 5.1. Sérskilt skall den vara
forsedd med system som simulerar troghetsmassa och rull-
motstand.

Bromsen skall justeras sé att den upptar den effekt som Sverfors
till drivhjulen vid en konstant hastighet av 80 km/h. Foérfarandena
for bestdmning av denna effekt och instéllning av bromsen &r
desamma som de som beskrivs i tilligg 3 till bilaga 3.

Fordonets kylsystem skall medge att fordonet kors med drifttem-
peraturer liknande dem som uppkommer pa vidg (olja, vatten,
avgassystem, etc.).

Vissa andra bankinstdllningar och -egenskaper skall ndr sa ar
nddvindigt vara desamma som de som beskrivs i bilaga 3 till
detta direktiv (t. ex. troghetsmassan, som kan vara mekanisk eller
elektronisk).

Fordonet far vid behov forflyttas till en annan provbank for
genomforande av utslappsprov.

Korning pa bana eller vig

Nar héllbarhetsprovet utférs pa bana eller vdg skall fordonets
referensvikt atminstone motsvara den vikt som krdvs vid prov pa
dynamometer.

MATNING AV UTSLAPP

Vid provets borjan (0 km) och for varje 10 000 km (= 400 km)
eller oftare, med regelbundna intervall tills fordonet korts
80 000 km, skall avgasutsldppen mitas med typ I-prov enligt
avsnitt 5.3.1 i bilaga 1. De gransvérden som skall efterlevas anges
i avsnitt 5.3.1.4 i bilaga 1. Emellertid far avgasutslappen dven
mitas enligt bestimmelserna i avsnitt 8.2 i bilaga 1.

Alla resultat fran avgasproven skall ritas ut som en funktion av
korstrackan avrundad till ndrmaste kilometer. En rdt linje ritas
genom alla dessa virden efter anpassning med minsta kvadratme-
toden. Denna berdkning skall inte omfatta provresultaten vid
0 km.

Resultaten kan endast godtas for berdkningen av forsdmringsfak-
torer om de interpolerade punkterna pa denna linje vid 6 400 och
80000 km ligger inom ovan nidmnda granser. Resultaten kan
godtas dven ndr den anpassade linjen skdr ett tillimpligt
gransvarde med negativ lutning (den interpolerade punkten vid
6 400 km ligger hogre dn den vid 80 000 km), men det verkliga
datapunkten vid 80 000 km ligger under gransvirdet.

En multiplikativ  forsdmringsfaktor for avgasutslapp skall
berdknas for varje fororening enligt foljande:

DEF — M2
T Mi
dar
Mi, = massan utslépp av fororeningen i gram per km, interpo-
lerad till 6400 km,
Mi, = assan utslipp av fororeningen i gram per km, interpo-

lerad till 80 000 km.
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Dessa interpolerade virden skall beriknas med minst 4 decima-
lers noggrannhet innan de divideras for att bestimma
forsdmringsfaktorn. Resultatet avrundas till tre decimaler.

Om forsdmringsfaktorn understiger ett anses den vara lika med
ett.
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BILAGA 8

SPECIFIKATION FOR REFERENSBRANSLEN

1. TEKNISKA EGENSKAPER HOS DET REFERENSBRANSLE" SOM SKALL ANVANDAS
VID PROV MED FORDON MED MOTORER MED STYRD TANDNING

CEC referensbrinsle RF-08-A-85

Typ: Premiumbensin, blyfri(")

Grinsvirden och enheter (%)
ASTM-metod ()
minimmum maximum
Researchoktantal 95,0 D 2699
Motoroktantal 85,0 D 2700
Densitet vid 15 °C 0,748 0,762 D 1298
Angtryck enligt Reid 0,56 bar 0,64 bar D 323
Destillering (%)
— begynnelsekokpunkt 24 °C 40 °C D 86
— 10 % volym 42 °C 58 °C D 86
— 50 % volym 90 °C 110 °C D 86
— 90 % volym 155 °C 180 °C D 86
— slutlig kokpunkt 190 °C 215 °C D 86
Aterstod 2% D 86
Kolviteanalys:
— olefiner 20 volym- D 1319
procent

— aromater [Inklusive hogst 45 volym- D 3606/D

5 volymprocent procent 2267 (*)

bensen (¥)]
— saturater resten D 1319
Kol/viteforhéllande forhéllande
Oxidationsstabilitet (%) 480 min D 525
Forekommande bindemedel 4 mg/100 ml D 381
Svavelhalt 0,04 vikt- D 1266/D 2622/

procent D 2785

Kopparkorrosion vid 50 °C 1 D 130
Blyhalt 0,005 g/l D 3237
Fosforhalt 0,0013 g/1 D 3231
(*) Tillsats av oxygenater far inte forekomma.

Noter:

)

¢

©)

®

Vid blandningen av detta brinsle far bara komponenter som normalt produceras vid europe-
iska raffinaderier anvéndas.

>

De virden som anges i specifikationen ar “verkliga virden”. Vid faststidllande av
gransvirdena har villkoren enligt ASTM D 3244 Defining a basis for petroleum produce
quality disputes” tillimpats. Nar ett minimivarde faststdllts har en minsta skillnad av 2R
over noll beaktats. Nér ett maximi- och ett minimivéirde faststéllts dr den minsta skillnaden
4R (R = reproducerbarhet).

Trots denna atgérd, som dr nodvindig av statistiska skil, bor brénsletillverkaren efterstrava
ett nollvirde ndr det foreskrivna maximivérdet dr 2R och ett medelvérde i de fall maximi-
och minimigrinser anges. Om det dr nddvindigt att klarldgga huruvida ett brénsle uppfyller
kraven i specifikationen skall villkoren i ASTM D 3244 tillimpas.

Likvéardiga ISO-metoder kommer att anvéndas nér de ges ut i friga om alla de egenskaper
som anges ovan.

De angivna vérdena avser fordngade kvantiteter (dtervunnen procentandel + forlorad procen-
tandel).

Brénslet fir innehélla siadana antioxidationsmedel och metallneutraliserare som normalt
anviands for att stabilisera bensinfloden vid raffinaderier, men additiv som detergenter/
16sningsmedel och 16sande oljor far inte tillsdttas.
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TEKNISKA EGENSKAPER FOR DET REFERENSBRANSLE SOM

VID PROV MED FORDON MED DIESELMOTOR

CEC referensbrinsle RF-03-A-84(")

Typ: Dieselbrénsle

SKALL ANVANDAS

Grénsvirden och enheter (%)

ASTM-metod ()

Cetantal (%)

Densitet vid 15 °C (kg/l)

Destillering (%)
— till 50 procentpunkten
— till 90 procentpunkten

— slutlig kokpunkt
Flampunkt
Filtrerbarhet i kyla (CFPP)

Viskositet, 40 °C

Svavelhalt (°)

Kopparkorrosion

Koksrester enligt Conradson (10 % DR)
Askhalt

Vattenhalt

Neutralisationstal (stark syra)

Oxidationsstabilitet (7)
Additiv (%)

min 49
max 53

min 0,835
max 0,845

min 245 °C

max 320 °C
max 340 °C

max 370 °C
min 55 °C
min —
max — 5 °C

min 2,5 mm?%s
max 3,5 mm?/s

min skall anges
max 0,3 viktprocent

max 1

max 0,2 viktprocent
max 0,01 viktprocent
max 0,05 viktprocent
max 0,20 mg KOH/g
max 2,5 mg/100 ml

D 613

D 1298

D86

D 93
EN 116 (CEN)

D 445

D 1266/D 2622/
D 2785

D 130
D 189
D 482
D 95/D 1744

D 2274

Noter:

Q)

¢

Q]

®

Q)

Om det ar nodvandigt att berdkna den termiska verkningsgraden hos en motor eller ett
fordon kan energiinnehallet i brénslet berdknas enligt foljande:

Specifik energi (virmeinnehall) (netto) MJ/kg =
(46,423 — 8,792d> + 3,170d) [1 — (x + y + s)] + 9,420s — 2,499x,

dér

d = densitet vid 288 K/15 °C,
x = massandel vatten (%/100),
y = massandel aska (%/100),
s = massandel svavel (%/100).

De virden som anges i specifikationen dr “verkliga védrden”.

Vid faststillande av griansvardena har villkoren enligt ASTM D 3244 ”Defining a basis for
petroleum produce quality disputes” tillimpats. Nér ett minimivérde faststillts har en minsta
skillnad av 2R &ver noll beaktats. Nér ett maximi- och ett minimivirde faststéllts dr den
minsta skillnaden 4R (R = reproducerbarhet). Trots denna atgérd, som &r nodvindig av
statistiska skil, bor brénsletillverkaren efterstriva ett nollviarde ndr det foreskrivna maxi-
mivardet dr 2R och ett medelvirde i de fall maximi- och minimigranser anges. Om det &r
nddvindigt att klarldgga huruvida ett bransle uppfyller kraven i specifikationen skall vill-
koren i ASTM D 3244 tillampas.

Likvérdiga ISO-metoder kommer att anvindas ndr de ges ut i friga om alla de egenskaper
som anges ovan.

Intervallet for cetantalet stimmer inte med kravet pa ett ldgsta intervall pd 4R. Om en tvist
uppkommer mellan brénsleleverantéren och bréinsleanviandaren kan villkoren i ASTM D
3244 anvéndas for att 16sa tvisten, under forutsittning att i stéllet fr enskilda bestdmningar
tillrdckligt ménga maétningar gors for att uppna erforderlig precision.

De angivna virdena avser total forangad kvantitet (dtervunnen procentandel + forlorad
procentandel).
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)

O

Pé fordonstillverkarens begéran kan dieselbransle med en hogsta svavelhalt pa 0,05 viktpro-
cent anvidndas som en anpassning till framtida brinslekvaliteter pd marknaden, bade vid
typgodkinnandeprov och produktionskontroll.

Aven om oxidationsstabiliteten kontrolleras #r det troligt att livslingden ir begrinsad. Leve-
rantoren bor radfragas om lagringsforhéllanden och livslangd.

Detta bréinsle skall endast baseras pa direkta (’straight run”) och krackade kolvitedestillat.
Avsvavling ér tilldten. Brinslet far inte innehalla metalliska additiv eller cetantalsforbéttrare.
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VYM12

BILAGA IX

MALL
[storsta storlek: A4 (210 x 297 mm)]

EEG-TYPGODKANNANDEINTYG

Myndighetens
namn

Meddelande om

— typgodkinnande ('),

— utvidgat typgodkéannande (),

— vigrat typgodkinnande ('),

— aterkallat typgodkannande ('),

for en fordonstyp/komponent/separat teknisk enhet(') enligt direktiv .../.../EG, senast #ndrat genom direk-
tiv .../.. /EG.

TYPEOAKANNANAE NI oottt s b s s b s s e e sanr e

Skil for utvidgning:

DEL I

0.1 Mirke (tillverkare):

0.2 Typ och kommersiell beteckning (ange férekommande varianter):

0.3 Beteckning for identifiering, om sidan anges pa fordonet/komponent/separat teknisk enhet (') (3):

031 Mirkningens placering: ...

0.4 Fordonskategori (3 ...oovvivrrieiiiireicierie st et e

0.5 Tillverkarens namn och adress:

0.7 Om det forekommer komponenter och separata tekniska enheter, placering och fastsittningsmetod av
EEG-godkinnandemairke:

0.8 Monteringsfabrikernas adresser:

DEL II

1. Ovriga uppgifter (om tillimpliga): se tillagg

2. Teknisk tjanst som ansvarar for proven:

3. Datum fér provrapport:

4. Antal provrapporter:

5. Anmirkningar (om sadana finns): se tilligg

6. Plats:

7. Datum:

8. Namnteckning:

9. Indexet for det informationspakét som finns hos den godkidnnande myndigheten, vilket kan erhéllas

pa begiran, ir bifogat.

(*) Stryk det som inte #r tillimpligt.

(3} Om tillvigagdngssittet fér typidentifikation innehiller skrivtecken som inte ir relevanta for att beskriva de modelltyper av fordon,
komponenter eller separata tekniska enheter finns i detta informationsdokument/typgodkinnandeintyg skall sidana skrivtecken
representeras med denna symbol 7" (tex. ABC??123??).

(°) Som definitionen i bilaga II A till direktiv 70/156/EEG.
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VYM12

Tilligg

Addendum till EEG-typgodkdnnandeintyg nr ...

om typgodkidnnande av ett fordon enligt direktiv 70/220/EEG, senast dndrat genom direktiv .../.../EG

1.1
1.2
1.3
14
1.5
1.6
1.6.1
1.6.2
1.6.3
1.64
1.6.5
1.7
1.7.1
18

Ytterligare uppgifter

Fordonets vikt i korklart skick:

Totalvikt: .....cceeen.e

Referensvikt:

Antal sittplatser:

Motoridentifiering:

Vixellada

Manuell, antal vixlar (*):

Automatisk, antal utvaxlingar ('):

Kontinuerligt variabel (CVT): ja/nej (")

Utvaxlingar i vixellada:

Bakaxelutvixling:

Storsta och minsta dickstorlek:

Dickens rullningsomkrets under typ I-prov:

Provresultat: ...
Typ 1 CcO HC + NO, Partiklar (%)
P (g/km) (g/km) (g/km)
uppmitt
med forsamringsfaktor
(DF)
Typ I i %
Typ III
Typ IV g/prov
Typ V: — Typ av hallbarhetsprov: 80 000 km, ej tillampligt (*)
— Forsamringsfaktorer (DF): beraknade, fasta (')
— ANGE VATAEN vttt b e s bbbt s
Anmirkningar:

(") Stryk det som inte ar tillimpligt.

() For fordon med kompressionstindningsmotor.



