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MOTIVERING

1) BAKGRUND

e Motiv och syfte

Regelverket for avreglering faststills genom forordningarna (EEG) nr 2407/92,
2408/92 och 2409/92 — ’tredje paketet” med forordningar for den inre
luftfartsmarknaden — och har bidragit till att gora luftfartstjinsterna effektivare och
billigare. Erfarenheterna frdn det senaste decenniet har emellertid visat att vissa
bestimmelser i det tredje paketet antingen har tillimpats déligt eller behdver
fortydligas eller revideras. Dels finns det skillnader i friga om tillimpning och tolkning
av de tre forordningarna i de olika medlemsstaterna, dels finns det ett behov av
klargérande. Darfor krdvs det en revidering av forordningarna for att garantera att det
skapas likvardiga marknadsvillkor for alla EU-flygbolag. Revideringen av det tredje
paketet syftar till att 6ka marknadseffektiviteten, 6ka flygsdkerheten och forbéttra
passagerarskyddet.

e Allman bakgrund

Den 23 juli 1992 naddes den sista etappen i avregleringen av luftfarten i gemenskapen
genom antagandet av de tre rddsforordningarna nr 2407/92, 2408/92 och 2409/92 —
dessa kallas det tredje paketet”. Detta paket var en uppfoljning av det "forsta paketet”,
som antogs 1 december 1987, och det ”andra paketet” fran juni 1990.

Mer én tio r efter ikrafttradandet har det tredje paketet i stort sett fyllt sin funktion och
mojliggjort en oodvertrdffad tillvixt inom luftfarten 1 Europa. Gamla monopol har
forsvunnit, cabotagetrafik inom gemenskapen har inforts och konkurrensen pa alla
marknader har skirpts till gagn for konsumenterna.

Trots dessa framgangar maste de flesta flygbolag i gemenskapen fortfarande hantera
problem till f6ljd av dverkapacitet och till f6ljd av en alltfor hog grad av uppsplittring
av marknaden. Den bristande enhetligheten i tillimpningen av det tredje paketet i de
olika medlemsstaterna, samt kvardrdjande restriktioner for luftfartstjanster inom
gemenskapen, har fatt foljande effekter:

0 Avsaknad av likvardiga marknadsvillkor: Marknadens effektivitet paverkas av
snedvriden konkurrens (ndgra exempel: olika tillimpning av krav i frdga om operativa
licenser, diskriminering av EU-lufttrafikféretag pa grundval av nationalitet,
diskriminerande behandling vad géller flyglinjer till tredjeldander).

0 Bristande enhetlighet i tillimpningen av regler om leasing av luftfartyg fran
tredjeldnder med besittning, ndgot som medfor snedvridning av konkurrensen samt
arbetsmarknadsmassiga konsekvenser.

0 Passagerarna kan inte dra full nytta av den inre marknaden till f61jd av bristande
Oppenhet i prissittningen eller diskriminering pa grundval av boséttningsort.

e Gaillande bestimmelser

Syftet med forslaget r att revidera och konsolidera forordningarna (EEG) nr 2407/92,
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2408/92 och 2409/92.

e Forenlighet med Europeiska unionens politik och méil pi4 andra omréaden

Forslaget stirker den inre marknaden genom att det fridmjar konsolideringen av
marknaden. Dairigenom skapas en mer konkurrenskraftig milj6 med europeiska
lufttrafikforetag som kan mota den internationella konkurrensen. Det bidrar till
Lissabonstrategins mél genom att 6ka Europas konkurrenskraft.

Sarskild uppmarksamhet har dgnats at forenklingen och konsolideringen av innehallet i
forordningarna (EEG) nr 2407/92, 2408/92 och 2409/92. Detta gors i enlighet med
kommissionens &dtagande att forenkla innehdllet 1 gemenskapens regelverk, att
uppdatera det och att minska dess omfang.

Vissa av de foreslagna @ndringarna kan fa negativa miljokonsekvenser. Det bor
papekas att kommissionen redan har vidtagit atgarder for att komma till rdtta med dessa
miljokonsekvenser genom sdrskilda initiativ inom ramen for strategin for hallbar
utveckling och Europiska klimatforandringsprogrammet (se dven “Meddelande frdn
kommissionen till radet, Europaparlamentet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén och Regionkommittén — Att minska luftfartens paverkan pad
klimatfordndringen”, KOM(2005) 459 av den 27 september 2005).

SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSANALYS
e Samrad med berdorda parter

Metoder, malsektorer och deltagarnas allmdnna profil

Utarbetandet av det hir forslaget har foregatts av ett offentligt samrad for att samla in
s4 méanga kommentarer och forslag som mdojligt frdn berorda privatpersoner och
organisationer. Kommissionen har fatt in 56 bidrag frdn nationella myndigheter,
internationella organisationer, flygplatser, organisationer som fOretrader arbetstagare
eller anvédndare inom luftfartssektorn samt fran lufttrafikforetag och deras
branschorganisationer.

Ett mote med berorda parter holls 1 Bryssel den 26 februari 2004. Dér deltog
delegationer frdn elva medlemsstater och fran elva organisationer som foretrader
lufttrafikforetag, flygplatser, researrangdrer samt anstdllda och arbetstagare inom
luftfartssektorn.

Sammanfatining av svaren och av hur de har beaktats

Merparten av deltagarna dr ndjda med nuvarande lagstiftning men ar 6verens om att det
behdvs vissa justeringar och en harmonisering, och detta skulle kunna dstadkommas
genom en precisering av bestimmelserna eller genom riktlinjer. Det finns stod for en
modernisering och forenkling av bestdmmelserna och for en strykning av sadana
bestimmelser som behdvdes 1992 men som idag &r foraldrade.

Nar det géller forordning (EEG) nr 2407/92 finns det ett behov av mer detaljerade
bestimmelser for att skdrpa Overvakningen av lufttrafikforetagens ekonomiska
stéllning och for att infora strangare krav for leasing av luftfartyg.
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Nér det giller forordning (EEG) nr 2408/92 betonar de flesta deltagarna att
forbindelser med tredjeldnder maste regleras genom sérskilda avtal och bestimmelser.
Det rader bred enighet om behovet av att férenkla forfarandet for fullgorande av allméin
trafikplikt, men ett betydande antal lufttrafikforetag betonar den risk for snedvridning
av konkurrensen som skulle kunna uppsta till f6ljd av Gverdriven anvindning av
allmén trafikplikt. De flesta deltagarna var positivt instillda till ett fortydligande av
reglerna om fordelningen av trafik mellan flygplatser och till faststéllandet av objektiva
kriterier.

Niér det géller forordning (EEG) nr 2409/92 motsitter sig lufttrafikforetagen allt som
skulle kunna dventyra den rétt att fritt faststélla passagerarpriser som for nirvarande
garanteras genom konkurrenslagstiftningen och i skyddsbestimmelser i forordning
2409/92. Vissa nationella och regionala myndigheter och anvindarorganisationer
forefaller emellertid vara villiga att agera for att garantera storre Oppenhet och genuin
tillgang for alla européer till de passagerarpriser som erbjuds i unionen.

Alla kommentarer som framfordes under samridet har granskats omsorgsfullt i
samband med utarbetandet av forslaget. Resultaten frdn samradet har beaktats 1 den
konsekvensanalys som genomfordes under perioden december 2004—oktober 2005 med
hjalp av en kontraktsanstélld konsult.

Ett 6ppet samrad genomfordes via Internet under perioden 17 mars 2003-30 september
2003. Kommissionen mottog 56 svar. Resultaten 4terfinns pé webbplatsen
http://europa.eu.int/comm/transport/air/rules/package 3 en.htm.

e Extern experthjilp
Négot behov av extern experthjélp fanns e;.
e Konsekvensanalys

Revideringen av det tredje paketet syftar inte till nigon radikal fordndring av
regelverket. Syftet dr att gora en rad justeringar for att ta itu med konstaterade problem.
Alla alternativ som innebar ett alltfor stort avsteg fran det existerande regelverket —
sdsom inréttandet av en tillstdindsmyndighet pa gemenskapsniva — har redan uteslutits
via samradsforfarandet. Darfor har vi jamfort ett alternativ “utan fordndringar” med ett
alternativ med fordndringar”. Det sistnimnda bestar av en rad atgérder som direkt &r
inriktade pa vart och ett av de problem som konstaterats i samband med analysen av
det tredje paketet:

1. T alternativet “utan fordndringar” dndras inte de tre forordningar som for niarvarande
utgor det tredje paketet. Ovanndmnda problem, som beror pd bristande enhetlighet i
tillimpningen av det tredje paketet, forvintas besta eller dven fOrvdrras om
lagstiftningen 1dmnas oforéndrad.

2. Alternativet "med forandringar” inbegriper en rad revideringar av det tredje paketet
for att sidkerstilla en enhetlig och effektiv tillimpning av dess regler.
Konsekvensanalysen visade att dessa dtgdrder vl fullgér sina syften samt att deras
ekonomiska och arbetsmarknadsmissiga effekter dr positiva, samtidigt som
miljokostnaderna dr forhallandevis begriansade.
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Kommissionen har i enlighet med arbetsprogrammet genomfort en konsekvensanalys
som bifogas detta forslag.

FORSLAGETS RATTSLIGA ASPEKTER

e Sammanfattning av den foreslagna atgirden

Den foreslagna forordningen kommer att garantera en effektiv och enhetlig tillimpning
av gemenskapens lagstiftning for den inre luftfartsmarknaden genom stringare och
precisare tillimpningskriterier (t.ex. for operativa licenser, leasing av luftfartyg, allméin
trafikplikt och regler for trafikférdelning). Genom forslaget stirks ocksd den inre
marknaden: dels genom att man upphidver existerande restriktioner som géller for
tillhandahéllande av luftfartstjanster och som hirrér fran gamla bilaterala avtal mellan
medlemsstater, dels genom att gemenskapen far rétt att forhandla med tredjeldnder om
trafikréittigheter inom gemenskapen. Vidare stirks konsumenternas réttigheter genom
att 6ppenhet i prisséttningen frdmjas och genom att diskriminering motverkas.

Genom forslaget forenklas och konsolideras lagstiftningen, samtidigt som man tar bort
delar av tredje paketet som &r pd vdg att komma ur bruk och fortydligar
bestimmelserna dir det behdvs. De tre existerande forordningarna i tredje paketet
kommer att sl&s samman till en enda text.

e Riittslig grund

Forslaget till forordning, som upphéver forordningarna (EEG) nr 2407/92, 2408/92 och
2409/92, bygger pa artikel 80.2 1 Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen.

e Subsidiaritetsprincipen

Subsidiaritetsprincipen dr tillimplig i den man forslaget inte omfattas av gemenskapens
exklusiva behdrighet.

Medlemsstaterna kan av foljande skl inte sjélva i tillrdcklig utstrickning uppnd malen
for forslaget:

- Erfarenheterna fran genomforandet av tredje luftfartspaketet visar att lagstiftningen
inte tolkas och tilldmpas enhetligt i de olika medlemsstaterna. Det hindrar uppkomsten
av en marknad med konkurrens pa lika villkor for gemenskapens lufttrafikforetag.
Eftersom luftfarten dr en internationell bransch gar det inte att 16sa dessa problem pa
medlemsstatsniva.

- Det faktum att tredje luftfartspaketet inte tillimpas enhetligt leder till snedvridning av
konkurrensen, eftersom foretag fran olika medlemsstater 1 praktiken inte kan verka pa
samma villkor.

Mialen i forslaget uppnas léattare genom atgirder pa gemenskapsniva eftersom

- man pa sd sitt bast astadkommer en enhetligare tillimpning av tredje luftfartspaketet
genom att fran centralt héll klargora och precisera bestimmelserna,
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- gemenskapslagstiftningen innehaller vissa hinder for det fria tillhandahallandet av
tjénster, hinder som maéste bort,

- de aktuella problemen har transnationell karaktir vilket gor att de bara kan 16sas pa
EU-niva.

Forslaget ar darfor forenligt med subsidiaritetsprincipen.
e Proportionalitetsprincipen
Forslaget dr forenligt med proportionalitetsprincipen av foljande skil:

- De foreslagna dndringarna ldmnar utrymmet for nationella beslut i stort sett
oforandrat, samtidigt som de bidrar till att sédkerstilla en enhetlig tolkning av
gemenskapslagstiftningen. Mgjligheterna for gemenskapen att ingripa har forbéttrats
endast i noga specificerade fall, dar risken for snedvridning av marknaden till foljd av
nationella beslut ar storst.

- Forslaget innebér skirpt tillsyn. For en del medlemsstater kan det leda till en 6kad
administrativ borda pd de nationella myndigheterna i friga om tillsyn av operativa
licenser. Inom andra omraden torde bordan dock forbli ofordndrad eller minska, t.ex.
nér det giller allmén trafikplikt.

e Val av regleringsform

Foreslagen typ av réttsakt: forordning.

Ovriga regleringsformer skulle vara olimpliga av foljande skil:
En forordning &r bist eftersom

- forslaget innebér dndring av tre gamla forordningar,

- mélet ar att d4stadkomma en enhetligare tillimpning av gemenskapslagstiftningen pa
den inre luftfartsmarknaden.

BUDGETKONSEKVENSER

Forslaget paverkar inte gemenskapens budget.
OVRIGA UPPLYSNINGAR

e Forenkling

Forslaget innebér att lagstiftningen forenklas.

Forédldrade bestimmelser tas bort. Dér det har varit mdjligt har forordningarnas
innehall, uppstéllning och sprikliga utformning reviderats for att géra dem mer
lattfattade och undvika tvetydigheter. Tack vare den forenklade uppstéllningen har de
kunnat sammanstillas till en enda forordning.
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Forslaget ingar i kommissionens 16pande program for uppdatering och forenkling av
gemenskapens regelverk och 1 dess arbets- och lagstiftningsprogram enligt
referensdokument 2002/TREN/28.

e Upphivande av gillande lagstiftning

Om fOrslaget antas kommer befintlig lagstiftning att upphévas.

e Europeiska ekonomiska samarbetsomridet (EES)

Forslaget géller en EES-fraga och bor darfor utstrackas till att omfatta hela EES-
omradet.

e Nirmare redogorelse for forslaget
1. Skérpning av kraven for beviljande och aterkallande av operativa licenser

Lufttrafikforetags ekonomiska stdllning kontrolleras mer eller mindre strangt beroende
pa vilken medlemsstat som har utfirdat licensen. I praktiken garanteras dirfor inte
konkurrens pa lika villkor mellan lufttrafikforetag fran olika medlemsstater, och
konsolideringen av marknaden bromsas upp. Det faktum att finansiellt svaga
lufttrafikforetag fortsatter att bedriva verksamhet innebar dessutom flygsikerhetsrisker,
utover de ekonomiska risker som kunder 16per vid konkurser.

Enligt forslaget skall medlemsstaterna skirpa tillsynen av operativa licenser och
aterkalla dem da kraven i1 forordningen inte ldngre uppfylls (artiklarna 5-10).
Kommissionen skall ocksé ha rétt att aterkalla licenser i fall d4& medlemsstater later bli
att ingripa (artikel 14).

Forslaget har utformats sa att man i framtiden skall kunna utvidga befogenheterna hos
Europeiska byréan for luftfartssikerhet (European Aviation Safety Agency — EASA) nér
det géller tillsyn av sdkerhet och licenser. Syftet dr att garantera en sa effektiv och
enhetlig tillsyn av lufttrafikforetagen som mojligt.

2. Skérpning av kraven for leasing av luftfartyg (artikel 13)

Wet-leasing av luftfartyg fran tredjeldnder — dvs. leasing med beséttning — skapar
vérdefull flexibilitet hos EG-lufttrafikforetagen och okar pa sa sitt Ionsamheten i den
europeiska luftfartssektorn, nagot som kommer kunderna till nytta. Tillimpningen av
de nuvarande bestimmelserna i forordning (EEG) nr 2407/92 ger emellertid anledning
till oro ndr det géller arbetsmarknadsaspekter och flygsdkerhet. Bestimmelser och
praxis for leasing — och framfor allt d& wet-leasing — skiljer sig &t mellan
medlemsstaterna.

Bedomning av sdkerheten hos leasade luftfartyg fran tredjeldnder gors inte lika strangt
1 alla medlemsstater, och det skapar osédkerhet betriffande sdkerhetsnivén. Ibland
forekommer det att lufttrafikforetag sdtter i system att anvénda wet-leasing fran
tredjeldnder, och det vicker farhdgor om negativa arbetsmarknadsmaéssiga effekter.

Genom foOrslaget infOrs stringare krav for att minimera risken for negativa
arbetsmarknadsmaissiga effekter och for att forbattra sikerheten. Det betonas att den
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behoriga tillstdindsmyndigheten vid sitt godkdnnande av leasingavtal maste intyga att
sakerhetsnormer likvédrdiga med dem i gemenskapen dr uppfyllda. Leasing av luftfartyg
registrerade i tredjeldnder far bara tillitas under extraordindra forhallanden under en
sammanhédngande period av hogst sex manader. Perioden fir fornyas hogst en ging,
och dé for en period av hogst sex manader som inte foljer direkt pa den forsta perioden.

3. Bestimmelserna om allmén trafikplikt preciseras (artiklarna 16, 17 och 18)

Kommissionen har omarbetat bestimmelserna om allmén trafikplikt for att forenkla
administrationen, for att undvika 6verdriven anvindning av allmén trafikplikt och for
att locka fler konkurrenter att delta i anbudsforfaranden. Bestimmelsen om
offentliggdrande har &ndrats pd si sitt att kommissionen behdver infora enbart ett
kortfattat meddelande i Europeiska unionens officiella tidning.

For att undvika Overdriven anvindning av allmin trafikplikt fir kommissionen i
enskilda fall krdva in en ekonomisk redogorelse som beskriver bakgrunden till
trafikplikten. Bedomningen av huruvida en allmén trafikplikt d4r dndamélsenlig bor
goras med sérskild omsorg nir den &r avsedd att inforas pd strickor som redan har
jarnvégstrafik med mindre &n tre timmars restid. Anbudsférfarandena har édndrats pa sa
sdtt att den ldngsta koncessionstiden forldngts fran tre till fyra ar, och till fem ar for
regioner 1 de yttersta randomrddena. En inbjudan om att delta 1 ett anbudsforfarande
som avser forlingning av en koncession skall offentliggdras minst sex ménader innan
l6ptiden for den nya koncessionen borjar. Syftet dr att man noggrant skall kunna
utvdrdera huruvida det fortfarande &r nddvindigt att begréinsa tilltradet till den aktuella
linjen.

Vidare har en bestimmelse inforts sd att man skall kunna klara av plotsliga avbrott i
trafiken pa linjer med allmén trafikplikt.

Om den foreslagna forordningen, nir den vél har antagits, har kvar sddana garantier om
Oppen redovisning, icke-diskriminering och proportionalitet som dr likviardiga med
dem i kommissionens forslag om faststidllande och utbetalning av ersdttning for
utovande av allmin trafikplikt, och for att garantera aktorerna rittssdkerhet 1 fraga om
utbetalning av erséttning for utdvande av allmin trafikplikt, for vilken kontrakt
tilldelats enligt denna férordning, avser kommissionen att senast nar denna férordning
trader 1 kraft med stdd av artikel 86.3 i EG-fordraget anta en bindande réttsakt dér
kommissionen forklarar att ersittningar, som utbetalas i enlighet med forordningen, &r
forenliga med fordragets regler om statligt stdd och undantar dem frén
anmélningsskyldighet. Denna rittsakt kan ha formen av en uppdatering av
kommissionens beslut av den 28 november 2005 (EGT L 312, 29.11.2005) med
inférande av en hénvisning till den nya forordningen och en utvidgning av
tillimpningsomrédet till att omfatta dven ersittning for utdvande av trafikplikt for
vilken kontrakt tilldelas lufttrafikforetag i enlighet med denna forordning.

4. Brister i Overensstimmelsen mellan den inre luftfartsmarknaden och tjénster till
tredjeldnder (artiklarna 15 och 22) har avldgsnats

I forslaget tas hinsyn till de asikter som framfordes under samrédet sa till vida att
forbindelser med tredjeldnder behandlas endast 1 den utstrackning de ar direkt kopplade
till bestimmelser 1 tredje luftfartspaketet.

SV



SV

For att sékerstélla enhetlighet mellan den inre marknaden och dess forbindelser utat,
bland annat 1 friga om det gemensamma europeiska gemensamma luftrummet (Single
European Sky), bor tilltrade till gemenskapsmarknaden for Ilufttrafikforetag fran
tredjeldnder hanteras pa ett enhetligt sitt genom forhandlingar pa gemenskapsniva.
Darfor kommer Europeiska gemenskaperna att bli ansvariga for forhandlingar med
tredjeldnder om trafikrittigheter inom gemenskapen.

Kvarvarande begriansningar frdn gamla bilaterala avtal mellan medlemsstaterna
upphévs sa at det inte kan forekomma diskriminering i frdga om gemensamma
linjebeteckningar (code share) och i fraga om prisséttning hos EG-lufttrafikforetag pa
flyglinjer till tredjelinder med start eller mellanlandningar pa flygplatser i andra
medlemsstater dn lufttrafikforetagens egna medlemsstater.

5. Tydligare bestimmelser om fordelning av flygtrafik mellan flygplatser (artikel 19)

Det nuvarande forfarandet i tvéa steg — dvs. forst inrdttande av ett flygplatssystem och
dérefter faststdllande av bestimmelser om fordelning av flygtrafik mellan flygplatserna
— ersitts av ett forfarande 1 ett steg. Den innebér att modellen med ett flygplatssystem
Ooverges. Medlemsstaterna far 1 stéllet infora regler om trafikférdelning mellan
flygplatser som betjdnar samma stad eller storstadsregion efter kommissionens
forhandsgodkdnnande och efter samrad med berérd kommitté. Vidare géller att de
aktuella flygplatserna maste betjénas av en tillfredsstdllande transportinfrastruktur och
att flygplatserna och den stad eller storstadsregion som de skall betjana ar forbundna
med varandra genom pélitlig och effektiv kollektivtrafik med tita avgingar.

Enligt forslaget skall reglerna om trafikférdelning f6lja principerna om proportionalitet
och Oppenhet och grundas pd objektiva kriterier. Genom denna regel fastslds att
reglerna inte far missbrukas for att diskriminera mellan lufttrafikforetag.

6. Oppnare och tydligare prisredovisning for kunder. Sund prissittning

Bruket att publicera passagerarpriser exklusive skatter och avgifter — och ibland t.o.m.
exklusive bransletilligg — har blivit vitt spritt och det gor det svart for kunderna att
skaffa sig en ordentlig 6verblick. Det leder till snedvridning av konkurrensen, vilket i
sin tur leder till att kunderna i genomsnitt maste betala hogre passagerarpriser.
Kommissionen kan ocksd fortfarande konstatera att det forekommer fall med
diskriminering pé grundval av passagerares boséttningsort.

Enligt forslaget maste passagerarpriserna inkludera alla tillimpliga skatter och avgifter,
och lufttrafikforetagen maste forse allmdnheten med uttommande information om sina
passagerarpriser och fraktpriser och darmed forbundna villkor (artiklarna 2.18 och
24.1).

Lufttrafikforetagen skall sdtta sina passagerarpriser utan att tilldimpa négon
diskriminering p& grundval av passagerarens nationalitet eller bosittningsort (artikel
24.2). Det ar ocksa otillaitet med diskriminering som innebdr att tillgdng till ett
lufttrafikforetags passagerarpriser begrdnsas pé grundval av researrangorens
etableringsort.

Erfarenheterna frdn genomforandet av tredje atgirdspaketet for avreglering av
luftfarten visar att det inte forekommit ndgra marknadsstorningar som skulle motivera
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bibehallandet av sdrskilda bestimmelser om reglering av passagerarpriser, t.eX.
bestimmelserna om prisskydd i artikel 6 i1 forordning (EEG) nr 2409/92. Av denna
anledning, och med hénsyn till de allmidnna konkurrensreglerna, avskaffas dessa
branschspecifika bestimmelser.

WV 2407/92 - 2408/92 - 2409/92
(anpassad)
2006/0130 (COD)

Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING
om gemensamma regler for tillhandahallande av luftfartstjinster i gemenskapen

(Text av betydelse for EES)

X> EUROPAPARLAMENTET OCH <X] EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, sdrskilt artikel
842 X 80.2 X1,

med beaktande av kommissionens forslag’,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?,

4 nytt

med beaktande av Regionkommitténs yttrande’,
i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget’, och

av foljande skal:

EGTC,,
EGTC,,
EGTC,,
EGTC,,

B W oo =
v w
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(1

2

3)

“)

)

(6)

(7

(8)

En rad viésentliga dndringar bor goras i radets forordningar (EEG) nr 2407/92 av den
23 juli 1992 om utfirdande av tillstand for lufttrafikforetag’, (EEG) nr 2408/92 av den
23 juli 1992 om EG-lufttrafikforetags tilltride till flyglinjer inom gemenskapen® och
(EEG) nr 2409/92 av den 23 juli 1992 om biljettpriser och tariffer for lufttrafik’. Av
tydlighetsskdl bor dessa forordningar darfor omarbetas och konsolideras till en enda
forordning.

Genom antagandet av dessa tre forordningar avreglerades luftfartsmarknaden i
gemenskapen. Trots att avregleringen har varit framgéngsrik med avseende pa tillvaxt,
konkurrens och ldgre passagerarpriser medfor den bristande enhetligheten i
tillimpningen av forordningarna i de olika medlemsstaterna att det uppstar storningar
pa den inre luftfartsmarknaden.

For att sdkerstilla en effektivare och enhetligare tillimpning av gemenskapens
lagstiftning for den inre luftfartsmarknaden krdvs en rad justeringar av nuvarande
regelverk.

Med tanke pa det potenticlla sambandet mellan ett lufttrafikforetags finansiella
stillning och sdkerheten, bor en stringare Overvakning av lufttrafikforetagens
finansiella situation organiseras.

Med tanke pa att lufttrafikforetag med verksamhetsbaser 1 flera medlemsstater 6kar i
betydelse och med tanke pd nodvéndigheten att sékerstélla effektiv overvakning av
dessa lufttrafikforetag, bor en och samma medlemsstat ha ansvaret for tillsyn av
drifttillstind (AOC) och operativ licens.

For att sdkerstilla en enhetlig kontroll av att alla EG-lufftrafikforetag uppfyller kraven
i de operativa licenserna, bor tillstindsmyndigheterna genomfdra regelbundna
utviarderingar av lufttrafikforetagens finansiella situation. Dérfor bor de sistnimnda
tillhandahalla tillrackliga upplysningar om sin finansiella situation, i synnerhet under
de forsta tva aren av sin verksamhet eftersom denna period ar sdrskilt kritisk for ett
lufttrafikforetags Gverlevnad pad marknaden.

For att minska risken for passagerarna bor EG-lufttrafikforetag, som inte uppfyller
kraven for upprétthdllande av en giltig operativ licens, inte tillatas att fortsétta sin
verksamhet. I sddana fall bor den behdriga tillstindsmyndigheten permanent eller
tillfalligt 4terkalla den operativa licensen. Om den behdriga tillstindsmyndigheten
underldter att gora detta, bor kommissionen ha rétt att permanent eller tillfalligt
aterkalla den operativa licensen 1 syfte att sdkerstdlla den enhetliga tillimpningen av
gemenskapsritten.

For att undvika overdriven anvindning av avtal om leasing av luftfartyg som &r
registrerade 1 tredjelédnder, sdrskilt leasing med beséttning (wet lease), bor detta
medges endast under extraordindra forhdllanden, t.ex. om det rdder brist pd
erforderliga luftfartyg pa gemenskapsmarknaden; tillstinden bor darvid vara strikt
tidsbegrdansade, och sdkerhetsnormer som é&r likvdrdiga med sdkerhetsreglerna i
gemenskapsritten bor vara uppfyllda.

EGT L 240, 24.8.1992, s. 1.
EGT L 240, 24.8.1992, s. 8. Forordningen senast dndrad genom anslutningsakten.
EGT L 240, 24.8.1992, s. 15.
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©)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

7)

(18)

For att garantera en sdkert och enhetligt fungerande inre luftfartsmarknad, ar det
onskvirt att gemenskapen har ansvaret for forhandling med tredjelinder om
trafikréttigheter inom gemenskapen. Dirigenom undviks eventuell bristande
enhetlighet mellan den inre marknaden och forhandlingar som foretas av enskilda
medlemsstater.

I syfte att forverkliga den inre luftfartsmarknaden boér man upphdva existerande
restriktioner som tillimpas mellan medlemsstaterna, t.ex. i friga om gemensamma
linjebeteckningar (code sharing) pa flyglinjer till tredjelénder eller 1 fraga om
prissittning pa flyglinjer till tredjeléinder med mellanlandning i en annan medlemsstat
(sjatte frihetsrittigheter).

De forhéllanden under vilka allmén trafikplikt far inforas bor tydligt faststdllas pa ett
otvetydigt sétt, samtidigt som dirmed sammanhdrande anbudsforfaranden bor vara
sadana att ett tillrackligt antal konkurrerande lufttrafikforetag kan delta i forfarandena.
Kommissionen bor kunna inhdmta all information som dr nddvéndig for att den skall
kunna bedoma de ekonomiska skilen for inforande av allmén trafikplikt i enskilda fall.

Gillande regler for fordelning av trafik mellan flygplatser som betjdnar samma stad
eller storstadsregion bor klargoras och forenklas.

Medlemsstaterna bér kunna ha mojlighet att reagera péd plotsligt uppkomna problem
fororsakade av oforutsebara och oundvikliga omsténdigheter som gor det tekniskt eller
praktiskt mycket svart att utova lufttrafik.

Passagerare bor ha tillgang till samma passagerarpriser for samma flygningar oavsett
bosédttningsort inom gemenskapen, oavsett nationalitet och oberoende av
researrangdrernas etableringsort inom gemenskapen.

Passagerarna bor ha praktisk mojlighet att gora jimforelser av passagerarpriser mellan
flygbolag. Darfor bor offentliggjorda passagerarpriser ange det slutliga priset som
passageraren skall betala, inklusive alla skatter och avgifter.

De atgdrder som &r nodvindiga for genomforandet av denna forordning bor antas i
enlighet med radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som
skall tillimpas vid utévandet av kommissionens genomforandebefogenheter”.

Eftersom en enhetligare tillimpning av gemenskapsritten med avseende pa den inre
luftfartsmarknaden inte i tillrdcklig utstrickning kan uppnés pad medlemsstatsniva pa
grund av luftfartens internationella karaktdr, och darfor béttre kan uppnds pa
gemenskapsnivd, far gemenskapen vidta &tgdrder 1 Overensstimmelse med
subsidiaritetsprincipen  enligt arttkel 5 1 fordraget. 1 enlighet med
proportionalitetsprincipen, som formuleras 1 samma artikel, gr den hér férordningen
inte utdver vad som dr nddviandigt for att uppna dessa mal.

Darfor ar det nddvéndigt att upphiva forordningarna (EEG) nr 2407/92, 2408/92 och
2409/92.

EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Kapitel I: Allméinna bestimmelser

Artikel 1

Syfte

‘ WV 2407/92 art. 1.1 (anpassad)

4 nytt

1. Genom den hir forordningen regleras utfirdandet av tillstind for EG-
lufttrafikforetag, deras ritt att utdva lufttrafik inom gemenskapen samt prissittningen
av lufttrafik inom gemenskapen.

‘ WV 2408/92 art. 1.2 (anpassad) ‘

d DO Tillampningen av kapitel III i denna
forordmng <Xl pa ﬂygplatsen 1 Glbraltar paverkar inte Spaniens eller Storbritanniens
rittsliga stillning med avseende pa tvisten om Overhdghet dver det territorium dér
flygplatsen &r beldgen.
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‘ WV 2408/92 art. 1.3 (anpassad) ‘

3. Tillimpningen av bestimmelserna X> i kapitel III <] i denna forordning pa
flygplatsen 1 Gibraltar skall uppskjutas tills ordningen i den gemensamma forklaring
som avgavs av Spaniens och Storbritanniens utrikesministrar den 2 december 1987
har genomforts. Nér sa sker, skall Spaniens och Storbritanniens regeringar samma
dag underritta rddet om detta.

‘ V2408/92 art. 1.4 (anpassad) ‘

| 2407/92 Art. 2 (anpassad) |

Artikel 2

Definitioner

I denna forordning axses-med DO giller foljande definitioner <XI :

WV 2407/92 art. 2 ¢ (anpassad)
= nytt

(1) operativ licens: ett tillstdnd, utfirdat av den answasi aten = behoriga
tillstdindsmyndigheten <= for ett foretag, att mot betalmng utfora lufttransport av
passagerare, post och/eller gods som anges 1 licensen.

4 nytt

(2)  behorig tillstandsmyndighet: en myndighet som har ritt att bevilja eller avsld en
ansokan om operativ licens, eller att permanent eller tillfilligt aterkalla en operativ
licens, 1 enlighet med kapitel II.

|\ 2407/92 art. 2 a

(3)  foretag: en fysisk eller juridisk person, oavsett om verksamheten bedrivs i vinstsyfte,
eller ett officiellt organ, oavsett om det har sjdlvstindig status som juridisk person.
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(4)

WV 2408/92 art. 2 ¢ och 2409/92
art. 2 f

lufttrafik: en flygning eller en serie flygningar for befordran av passagerare, gods
och/eller post mot betalning.

()

|\ 2408/92 art. 2 ¢

flygning: en avgang fran en angiven flygplats till en angiven destinationsflygplats.

(6)

|\ 2408/92 art. 2 k

flygplats: ett omrade 1 en medlemsstat som star 6ppet for kommersiell lufttransport.

(7)

WV 2407/92 art. 2 d (anpassad)
= nytt

drifitillstand (AOC): ectt dekument [ tillstand, XI utfirdat = i1 enhghet med
relevanta bestdmmelser 1 gemenskapsratten <:' : SS :
myndigheter fOr ett foretag eleren—grappaviér etag, 1 vilket 1ntygas att foretaget i
friga har de yrkesméssiga kunskaper och den organisation som krivs for att pa ett
betryggande sétt skota de luftfartsaktiviteter som finns angivna i tillstandet.

(8)

|\ 2407/92 art. 2 ¢

effektiv kontroll: ett forhéllande som bygger pa rittigheter, avtal eller annat, som var
for sig eller tillsammans och med hénsyn tagen till faktiska och réttsliga forhallanden,
ger mojligheter att direkt eller indirekt utova ett avgorande inflytande pa ett foretag,
sarskilt da det géller

(a)  rétten att anvdnda alla eller delar av ett foretags tillgangar,
(b)  rittigheter eller avtal som ger ett avgorande inflytande pd sammanséttningen av

foretagets olika organ, omrdstningar eller beslut, eller som pa annat sétt ger ett
avgorande inflytande pé foretagets verksamhet.

9)

|\ 2407/92 art. 2 b

lufttrafikforetag: ett lufttrafikforetag med giltig operativ licens.

15

SV



SV

WV 2408/92 art. 2 b och 2409/92
art. 2 h (anpassad)

= nytt
(10)  EG-lufitrafikforetag: ett lufttrafikforetag med giltig operativ licens som utfardats av es
medlemsstat ':> en behorlg tlllstandsmyndlghet S enhghet med %aée%s#e%e#é&mg
IZ> kapitel 11 <ZI
W 2407/92 art. 2 e
= nytt
(11)  verksamhetsplan: en detaljerad beskrivning av lufttrafikforetagets planerade
affarsverksamhet under den aktuella perioden, sdrskilt med avseende pa
= forvantad < marknadsutveckling och planerade investeringar, samt de berdknade
finansiella och ekonomiska f6ljderna av denna verksamhet.
4 nytt
(12)  lufttrafik inom gemenskapen: lufttratik som utfors inom gemenskapen.
4 nytt
(13)  transit: rétten att flyga 6ver gemenskapens territorium eller dver ett tredjeland utan att
landa samt rétten att landa for andra &ndamal 4n trafikdndamal.
‘ WV 2408/92 art. 2 f (anpassad) ‘
(14)  trafikrdttighet: etttatrafildéretags rittighet att befordra—passagerare—geds—eechlelk
posttufitraik DO utdva lufttrafik Xl mellan tva ﬂygplatser inom gemenskapen
WV 2408/92 art. 2 1 (anpassad)
= nytt
(15) regional flygplats: varje flygplats som #ate=8

Hyanlats © yppfyller minst ett av de kriterier som faststalls i bllaga II .
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(16)

|\ 2408/92 art. 2 g

seat only-forsdljning: ett lufttrafikforetags, en av dess agenters eller en researrangors
forsdljning av platser direkt till allménheten utan att nadgra andra tjénster, sdsom logi,
ingar.

(17)

|\ 2408/92 art. 2 d

regelbunden lufttrafik: en serie flygningar dir varje flygning uppfyller foljande
kriterier:

(a) Den utfors med luftfartyg for befordran av passagerare, gods och/eller post mot
betalning pa ett sddant sétt att det pd varje flygning finns platser som
allmanheten kan kopa pd individuell basis (antingen direkt av
lufttrafikforetaget eller av dess agenter).

(b)  Den bedrivs sd att den betjénar trafiken mellan samma flygplatser, tva eller
flera, antingen

— enligt en utgiven tidtabell, eller

— med flygningar som dr sa regelbundna eller tita att de utgor en tydlig
och planmissig serie.

(18)

|\ 2408/92 art. 2 n

kapacitet. det antal platser som bjuds ut till allmdnheten i regelbunden luftfart under
en given period.

(19)

WV 2409/92 art. 2 a (anpassad)
= nytt

B> passagerarpriser X1 #pepriser. de priser i eew X> euro <Xl eller i nationell valuta
som passagerare skall betala lufttrafikforetag eller dessas agenter for befordran av dems
X> dessa passagerare <XI och deras bagage i lufttrafik samt de villkor som hdnfor sig
till dessa priser, inberdknat ersittning och villkor som erbjuds agenturer och andra
mellanhidnder = och inberdknat alla tillampliga skatter och avgifter < .

(20)

WV 2409/92 art. 2 d (anpassad)
= nytt

fraktpriser: de priser 1 ees = euro < eller i nationell valuta som skall betalas for
fraktbefordran samt de villkor som hénfor sig till dessa priser, inberdknat erséttning
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och villkor som erbjuds agenturer och andra mellanhdnder = och inberaknat alla
tillampliga skatter och avgifter <.

WV 2408/92 art. 2 h och 2409/92

art. 2 1
(21)  berorda medlemsstater: den eller de medlemsstater som lufttrafiken bedrivs mellan
eller inom.
WV 2408/92 art. 2 i och 2409/92
art. 2 |
(22) involverade medlemsstater: de berérda medlemsstaterna och den eller de
medlemsstater dir de lufttrafikforetag som bedriver lufttrafik har tillstand.
4 nytt
(23)  storstadsregion: ett titortsomrdde som omfattar ett antal stader eller tatorter som, till
foljd av befolkningstillvdxt och expansion, har vixt ihop sd att de bildar ett
sammanhéngande bebyggt omrade.
W 2407/92 art. 2 f
= nytt
(24)  driftredovisning: en detaljerad redogorelse for = ett lufttrafikforetags <= intékter och

kostnader under den aktuella perioden, férdelad pa lufttransportverksamhet och annan
verksamhet, och pa materiella och immateriella poster.

‘ WV 2408/92 art. 2 m (anpassad) ‘
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‘ WV 2409/92 art. 2 ¢ (anpassad)
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‘ WV 2408/92 art. 2 j (anpassad)

SV



SV

WV 2407/92 art. 3.3 (anpassad)
= nytt

Kapitel IT: Operativ licens

Artikel 3

=> Operativ licens <=

: aringet DO Inget <X] foretag sesa
; : IZ> far <XI mot betalmng utfora lufttransporter av
passagerare, post och/eller gods inom gemenskapen, om det inte har beviljats den
nodvindiga operativa licensen.

‘ WV 2407/92 art. 3.2. (anpassad) ‘

Ett foretag som uppfyller de & AR Es—lre IZ) kraven 1i i detta kapltel @ har
ratt att fa en operatlv licens utfardad En—séadan : S :

‘ WV 2407/92 art. 3.1 (anpassad) ‘

b= : : ar—en—mediemsstat D Den
behorlga tlllstandsmyndlgheten far <ZI inte utfarda operatlva licenser eHes
: ehe! daings—krax DO kraven 1 detta

kap1te1 <ZI uppfylls.

e IZ> Utan att det paverkar tlllampmngen av andra
gallande bestammelser 1 gemenskapsratten nationell ritt eller internationell rétt skall
foljande kategorier av lufttrafik undantas fran kravet pa innehav av giltiga operativa
licenser: <]

(a) X> Lufttrafik som utfors med icke-motordrivna luftfartyg och/eller ultralétta
motordrivna luftfartyg. <XI

(b) X> Lokala flygningar som inte innebér transport mellan olika flygplatser. <X]
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WV 2407/92 art. 4.1 (anpassad)
= nytt

Artikel 4

= Villkor for beviljande av operativa licenser <

En-medlemsstat=£as > Den behoriga tillstindsmyndigheten skall <X] utfarda operativ
licens for ett foretag endastem X> om foljande villkor dr uppfyllda: <X

(2)

(b)

(©

(d)

(e)

®

(2
(h)

Dess huvudkontor och, i forekommande fall, dess sdte dr beldget i denna
medlemsstat © gemenskapen och det bedriver storre delen av sin verksamhet i
gemenskapen <= .

= Foretaget innehar ett giltigt drifttillstind. <

= Om licensansokan stélls till myndigheten 1 en medlemsstat skall foretagets
huvudkontor och, i forekommande fall, dess sdte vara beligna i den
medlemsstaten, och det skall bedriva en vésentlig del av sin verksamhet 1 den
medlemsstaten, och om drifttillstdndet &r utfardat av en nationell myndighet
skall ssmma medlemsstat ha ansvaret for tillsynen av drifttillstindet. <

Dess huvudsakliga verksamhet ér lufttransport enbart eller i kombination med
annat affarsmissigt utnyttjande av luftfartyg eller reparation och underhall av
dem.

= Dess foretagsstruktur gor det mdjligt for den behoriga tillstdindsmyndigheten
att genomfora bestimmelserna i detta kapitel.

Medemsstater och/eller medborgare i medlemsstater dger mer dn 50 % av
foretaget och utovar den faktiska kontrollen dver detsamma, antingen direkt
eller indirekt via ett eller flera andra foretag, om inte annat foreskrivs i ett avtal
med ett tredjeland 1 vilket gemenskapen éar part.

Foretaget uppfyller de finansiella villkor som anges 1 artikel 5.

Foretaget uppfyller de forsdkringskrav som anges i artikel 11. <

‘ WV 2407/92 art. 4.2 (anpassad) ‘
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‘ WV 2407/92 art. 4.4 (anpassad) ‘

WV 2407/92 art. 5.1 (anpassad)
= nytt

Artikel 5

= Finansiella villkor for beviljande av operativa licenser <

= Den beériga tillsténdsmyndigheen < [X> skall ingdende bedoma huruvida ett
foretag som for forsta gangen ansdker om operativ licens kan visa <X

(a) att det nidr som helst kan uppfylla sina faktiska och potentiella ataganden
baserade pé realistiska antaganden, under 24 = 36 < manader riknat fran
driftstarten,

(b) att det kan ticka de fasta och rorliga kostnader som foljer av
verksamhetsplanen och som baseras pa realistiska antaganden utan beaktande
av driftintdkter, under tre méanader fran driftstarten.
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WV 2407/92 art. 5.2 (anpassad)
= nytt

I enlighet med punkt 1 skall varje sokande ldmna en verksamhetsplan for minst de
forsta &8 © tre & driftaren. Verksamhetsplanen skall ockséd ge en detaljerad
redogorelse for sokandens ekonomiska forbindelser med andra affiarsmaéssiga
verksamheter som sokanden medverkar i, direkt eller via beslidktade foretag.

Sokanden skall ocksa ldmna alla relevanta uppgifter, sarskilt sddana som anges under
A O punkt 1 <X] i bdagan DO bilaga [ <.

WV 2407/92 art. 5.7 (anpassad)
= nytt

Punkterna X> 1 och 2 <XI 4=4—eeh=6 i denna artikel géller inte for lufttrafikforetag
som enbart bedriver verksamhet med luftfartyg vars hogsta tillatna startvikt ar
mindre dn 10 ton och/eller som har farre dn 20 platser. Sddana lufttrafikforetag skall
nir som helst kunna visa att deras nettokapital &r minst $9=889—eeu = 100 000

euro < eller pd begéran fran tillstindsmyndigheten ldmna den information som
behdvs for tillimpningen av puskts DO artikel 9.2. <XI

En medlemsstat far dock tillimpa punkterna X> 1 och 2 <X] 3=4—eeh—6 pa
lufttrafikforetag som den har utfirdat tillstind for och som bedriver regelbunden
flygtrafik eller vars arliga omséttning dverstiger 3 miljoner eew X> euro <XI .

V2407/92 art. 9 (anpassad)
= nytt

Artikel 6

= Drifttillstand (A0C) <=

Det skall alltid vara ett villkor for utfirdandet av operativ licens och for dess giltighet
att det berorda foretaget har ett gillande drifttillstdnd att utova trafikréttigheter som
tacker den Verksamhet som den operativa licensen omfattar och som uppfyller kraven

enrelevantard pingen DO relevanta bestammelser 1 gemenskapsratten Xl.
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= Varje andring i ett EG-lufttrafikforetags drifttillstaind skall avspeglas i dess
operativa licens. <

WV 2407/92 art. 6 (anpassad)
= nytt

Artikel 7

=>Styrkande av gott anseende <~

= ndighetes = Rss 22 drda O Om det for
utfardande av <ZI en operatlv hcens k%eﬁaﬁ%ﬁ IZ> kravs <ZI beV1s pa att de personer som
fortlopande och rent faktiskt skall sta for driften av foretaget har gott anseende eller
att de inte har gatt i konkurs, eeh-sem DO eller for <X] permanent eller tillfilligt ken
ateskalla DO dterkallande av <X] licensen i hédndelse av grov vardsloshet eller
brottslig gérning, skall = den behoriga tillstaindsmyndigheten <= nir det géller
medborgare fran andra medlemsstater gedkénna som bevis X> godkinna <X] sidana
handlingar som utfdrdats av behoriga myndlgheter 1 den medlemsstat som dr den
berdrda personens ursprungsland eller sena and = den medlemsstat dar
personen har sin hemvist <= , och dér det framgar att dessa krav dr uppfyllda.

pa—i den medlemsstat som dr den berdrda personens

ursprungsland eller 3 = den medlemsstat dir personen har sin

hemvist <= inte utfirdar de handhngar som avses 1 féssta=styeket DO punkt 1 XI |
skall dessa ersdttas av en forklaring under ed — eller, 1 stater dir inga bestammelser
om edging finns, av en forsdkran — av vederborande infor en behorig réttslig eller
administrativ myndighet eller 1 forekommande fall inf6r en sérskild tjdnsteman eller
en behorig yrkesorganisation, som skall utfarda ett intyg som bekriftelse pa denna ed
eller forsdkran.

e e myndichete edlemsstaterns = Den  behoriga
tlllstandsmyndlgheten = far krava att de handlmgar och intyg som anges 1 paak+
X> punkterna 1 och 2 <X] visas upp senast tre manader efter utfardandet.
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WV 2407/92 art. 11.1 (anpassad)
= nytt

Artikel 8

= Giltiheten for en operativ licens <

En operativ licens skall vara giltig sa ldnge ett lefitrafikdéretas [O EG-
lufttraﬁkforetag Xl uppfyller kraven i W IZ> detta kap1te1 <ZI En

WV 2407/92 art. 4.5 (anpassad)
= nytt

Ett %ﬁaﬁéﬁeﬁe&ag IZ) EG lufttraﬁkforetag <X skall nidr som helst pa anmodan
kunna visa den—medlemsst: at—Sem—ar—ansvs arre—for—ytfirdandet—av—den—operativa
hLeensen © den behorlga tlllstandsmyndlgheten < att det metsvarar—kraven
x> uppfyller samthga krav <Z| i éeﬁﬁa%e} x> detta kapltel <ZI %b%g&l&&ﬂ#%ﬁ

{4 nytt

Den behoriga tillstdindsmyndigheten skall noggrant 6vervaka efterlevnaden av kraven
1 det hér kapitlet. Den skall 1 alla hindelser granska efterlevnaden av dessa krav tva
ar efter det att en ny operativ licens har beviljats, ndr man misstanker att ett problem
kan ha uppstétt eller om kommissionen begir detta.

Om den behoriga tillstindsmyndigheten misstidnker att finansiella problem hos ett
EG-lufttrafikforetag kan paverka sdkerheten i1 dess verksamhet, skall den omedelbart
informera den myndighet som har ansvaret for drifttillstandet.

WV 2407/92 art. 11.2 (anpassad)
= nytt

= Den operativa licensen skall omprovas for godkédnnande < om ett kaftrafikforetas
X> EG-lufttrafikforetag <X

(a) [ inte har paborjat verksamheten sex manader efter det att den operativa
licensen utfdardades, <XI
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WV 2407/92 art. 5.6 (anpassad)
= nytt

Ett lefitrafilforetag X EG-lufttrafikforetag <X skall t111 IZ> den behoriga <Xl
tillstdindsmyndigheten varje rékenskapsar: 2 mék  ldmna in

reviderade rdakenskaper for det foregaende rdkenskapsaret & i inom sex manader efter
sista dagen 1 rdkenskapsaret <=. = Under ett EG-lufttrafikforetags forsta tva
verksamhetsar skall de uppgifter som anges i1 punkt 3 1 bilaga I uppdateras och stéllas
t111 den behorlga tlllstandsmyndlghetens forfogande var SJatte manad <. Ra

= Den behoriga tillstdindsmyndigheten fir nir som helst genomfora en utvirdering
av de ekonomiska resultaten for ett EG-lufttrafikforetag som den har beviljat en
operativ licens genom att begira att fd tillgdng till relevant information och, i
synnerhet, de uppgifter som anges i punkt 3 i bilaga I. <

WV 2407/92 art. 5.3 (anpassad)
= nytt

Ett kaftrafilféretag DO EG-lufttrafikforetag X1 skall +$éevie anméle till = den
behoriga < tillstindsmyndigheten

(a)

e%eﬁke% betydande forandrmgar 1 fraga om Verksamhetens omfattmng,
(b) iforviag DO anmila <X] planerade fusioner eller nyforvirv, och

(c) inom fjorton anmaila & and digheten dgarskifte av aktieposter som
utgér 10 % eller mer av det samlade aktieinnehavet 1 foretaget DO EG-
lufttraﬁkforetaget <ZI , dess moderforetag eller sluthga holdmgbolag En
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WV 2407/92 art. 5.4 (anpassad)
= nytt

Om [X> den behoriga <X tillstandsmyndigheten bedémer att de fordndringar som
anmélts enligt punkt 3 X> 5 <X] har avgorande inverkan pa lefitrafilioretagets
X> EG-lufttrafikforetagets <XI finanser, skall myndigheten begira in en reviderad
verksamhetsplan som innehdller de aktuella fordndringarna och som ticker minst en
period pd tolv manader fran den dag d& den borjar genomfGras, samt aH—annan
infermatien—inkdusive de uppgifter som anges under B B> punkt 2 <X] i biagen
IZ> bllaga I <ZI = utover de uppglfter som skall tlllhandahallas enhgt punkt 4 &

Den X behoriga <X tillstdindsmyndigheten skall fatta ett beslut om den reviderade
verksamhetsplanen senast tre méanader efter det att all nddvédndig information har
lamnats in.

WV 2407/92 art. 11.3 (anpassad)
= nytt

Niar det giller lufitrafikforetas X EG-lufttrafikforetag <X som maedlemsstaterna
= den behoriga tillstaindsmyndigheten <= utfirdat licens for, skall de X> den <XI
senare besluta om den operativa licensen skall omprovas for godkdnnande om
fordndringar har intrdffat i en eller flera forutsittningar som beror féretagets DO EG-
lufttrafikforetagens <X] rittsliga stidllning, i synnerhet fusioner eller Gvertaganden.

WV 2407/92 art. 5.7 (anpassad)
= nytt

Punkterna =235 4, X> 5 <] och 6 i denna artikel géller inte for lufttrafikforetag
som enbart bedriver verksamhet med luftfartyg vars hogsta tilldtna startvikt ar
mindre dn 10 ton och/eller som har farre dn 20 platser. Sddana lufttrafikforetag skall
nidr som helst kunna visa att deras nettokapital 4r minst $9888-eex = 100 000 euro <=
eller pd begéran fran tillstdindsmyndigheten ldmna den information som behovs for
tillimpningen av puakts DO artikel 9.2 X1 .

En medlemsstat far dock tillimpa punkterna +#=2~34, > 5 och 6 Xl pa
lufttrafikforetag som den har utfdrdat tillstdnd for och som bedriver regelbunden
flygtrafik eller vars arliga omséittning dverstiger 3 miljoner ees X> euro <XI.
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WV 2407/92 art. 5.5 (anpassad)
= nytt

Artikel 9

= Tillfilligt och permanent dterkallande av operativa licenser <

: : agets nomiska—resultatech © Den behonga tlllstandsmyndlgheten
skall <3=' t111fa111gt eller permanent aterkalla X> den operativa <XI licensen om €e
> den XI inte ldngre bedomer det som sdkert att £Bretaget DO EG-
lufttrafikforetaget <XI kan uppfylla sma faktlska och potentiella ataganden for en
tolvménadersperiod. a=£4 3

= Den behoriga tillstindsmyndigheten far < bevilja en tillfallig licens,  med hogst
12 manaders giltighetstid < , i avvaktan pd en ekonomisk omorganlsatlon av
féretaget DO EG-lufttrafikforetaget, <XI forutsatt att sékerheten—inte-ventyras >alla
andringar 1 drifttillstindet avspeglas 1 denna tillfdlliga licens och att det finns en
realistisk forhoppning om en tillfredsstéllande finansiell omorganisation inom denna
tidsperiod. <

WV 2407/92 art. 12 (anpassad)
= nytt

: £ : = Om det
finns tydllga tecken pa ﬁnan51ella problem eller om ett <33 1nsolvensforfarande eller
hknande forfarande har inletts £3 perativa—licens a8

lufttraﬁkforetag som den behorlga t111standsmynd1gheten har bev111at licens, skall
denna utan dréjsmal gora en grundlig utviardering av den finansiella situationen och
pa grundval av sina slutsatser inom tre minader omprdva den operativa licensens
status 1 overensstimmelse med den hér artikeln.

Den behoriga tillstdindsmyndigheten skall informera kommissionen om
utvirderingsforfarandet och om sina slutsatser, samt om det beslut som den fattar 1
frdga om den operativa licensens status. <=

= Om de reviderade ridkenskaper som ndmns i artikel 8.4 inte har ldmnats in inom
sex manader efter den sista dagen i foregdende rakenskapsar, skall den behoriga
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tillstdindsmyndigheten anmoda EG-lufttrafikforetaget att 1dmna in dessa reviderade
rakenskaper utan drdjsmal.

Om de reviderade ridkenskaperna inte har ldmnats in inom en ménad skall den
operativa licensen aterkallas permanent eller tillfalligt.

Den behoriga tillstindsmyndigheten skall informera kommissionen om
lufttrafikforetagets underldtenhet att inom tidsfristen pa sex méinader ldmna in sina
reviderade rdkenskaper och om de atgiarder som den vidtar direfter. <

= Om ett EG-lufttrafikforetags drifttillstdnd aterkallas tillfalligt eller permanent,
skall den behoriga tillstindsmyndigheten omedelbart aterkalla — tillfalligt eller
permanent — lufttrafikforetagets operativa licens. <

WV 2407/92 art. 13.2 (anpassad)
= nytt

Artikel 10

= Beslut om operativa licenser <=

da aten = behoriga tillstandsmyndigheten < skall fatta beslut 1
frdga om en ansokan sa snart som mdjligt och inte senare én tre minader efter det att
all nédvindig 1nf0rmat10n har lamnats in, och ddrvid ta hédnsyn till alla tillgéngliga
fakta. De etaget X> Sokanden <X] skall underréttas om beslutet. Ett
avslag skall motlveras

V2407/92 art. 13.1 (anpassad)
= nytt

Tillvdgagangssittet for utfardandet = beviljandet och for tillfalligt eller permanent
aterkallande <& av operativa licenser skall offentliggéras av den—berérda

e en—eeh = de behoriga tillstandsmyndigheterna < [X> som skall
underrétta <ZI kommissionen skaH-underrittas.

WV 2407/92 art. 13.4 (anpassad)
= nytt

= En forteckning over < FASSta a5 =de behoriga
tillstdindsmyndigheternas <= beslut att beV1lJa eller = att tlllfalhgt eller permanent <

aterkalla operativa licenser skall offentliggdras = arligen < i Europeiska unionens
officiella tidning.
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|\ 2407/92 art. 13.3 (anpassad) |

WV 2407/92 art. 7
= nytt

Artikel 11

= Forsikringskray <

Lufttrafikforetag skall vara forsdkrade for att tidcka ersédttningsansvar i samband med
olyckor, sérskilt med hansyn till passagerare, bagage, gods, post och tredje man. = 1
tillampliga fall skall forsdkringsskyddet uppfylla de minimikrav som faststills i
forordning (EG) nr 785/2004°. ¢

WV 2407/92 art. 8.2 (anpassad)
= nytt

Artikel 12

= Registrering <~

e e : =3~ X> Utan att det paverkar tlllampmngen av
artlkel 13 2 skall luftfartyg som anvands av ett EG-lufttrafikforetag registreras 1 det
nationella registret i den medlemsstat som utfardat den operativa licensen eller inom
gemenskapen. <X]

9

EGT L 138, 30.4.2004, s. 1.
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‘ WV 2407/92 art. 8.4 (anpassad) ‘

: at D [ enlighet med punkt 1 skall
en behorlg tlllstandsmyndlghet <ZI utan dréjsmal och utan diskriminerande avgifter
bevilja inforande 1 sitt nationella register av luftfartyg som égs av medborgare i andra
medlemsstater, samt overformgar fran andra medlemsstaters reglster enligt géllande
forfattningars—désibland—de m—eaille drdighetsbesds. Vid Overforing av
luftfartyg skall ingen annan avgift tas ut utover Vanhg reg1strer1ngsavg1ft

WV 2407/92 art. 8.1 (anpassad)
= nytt

Artikel 13

= Leasing <~

Som villkor for utfardande eller spphésande DO uppritthallande <X] av en operativ
licens far inte uppstallas krav pa att ett lufttraﬁkforetag ager luftfartyg#ﬁ

= Ett foretag som ansOker om operativ licens skall forfoga over ett eller flera
luftfartyg genom dgande eller genom avtal om leasing utan besittning (dry lease). <

= Ett EG-lufttrafikforetag skall forfoga Gver ett eller flera luftfartyg genom dgande
eller genom avtal om leasing utan besittning (dry lease). <

= Ett EG-lufttrafikforetag far forfoga over ett eller flera luftfartyg genom avtal om
leasing med besittning (wet leasing).<

WV 2407/92 art. 8.3 (anpassad)
= nytt

Nér det géller kortvariga leasingavtal som upprittats pd grund av tefitrafildéretagets
B> ett EG-lufttrafikforetags <XI tillfélliga behov eller extraordinéra forhallanden, kan
medlemsstaten = den behoriga tillstindsmyndigheten <= awstd DO bevilja
undantag <X] fran kravet ipunkt2-a = pa registrering i artikel 12.1. I alla handelser
fir inget EG-lufttrafikforetag beviljas sddant undantag pa grund av ett tillfalligt
behov eller extraordindra forhallanden med mer dn sex manaders varaktighet; ett
undantag far dock fornyas hogst en géng, och da for en period av hogst sex ménader
som inte foljer direkt pa den forsta perioden. <

= Vid leasing med besittning (wet-leasing) skall sddant undantag omfattas av ett
giltigt avtal med bestimmelser om omsesidighet vad géller wet-leasing mellan den
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berérda medlemstaten eller gemenskapen och det tredjeland déir det leasade
luftfartyget ar registrerat. <=

WV 2407/92 art. 10.1 (anpassad)
= nytt

For att sdkra wuppritthidllandet av krav pa sdkerhet eeh—answar skall ett
lafratiléretag DO EG-lufttrafikforetag <XI som anvénder ett luftfartyg som tillhor
ett annat foretag eller forser ett annat foretag med luftfartyg, = med eller utan
besdttning <= , inhdmta ett forhandsgodkénnande av = den behoriga <
tillstdindsmyndigheten. Villkoren for godkdnnandet skall utgéra en del av
leasingavtalet mellan parterna.

V2407/92 art. 10.2 (anpassad)
= nytt

En—medlemsstat ® Den behoriga tillstandsmyndigheten < skall inte godkénna
leasingavtal som omfattar luftfartyg med beséttning for ett lufttrafikforetag som den
har utfdrdat operativ licens for, om inte & myndigheten har faststillt och skriftligen
intygat for lufttrafikforetaget 1 fraga att < séikerhetsstandarden motsvarar vad som
anges 1 artikel0 = relevant gemenskapslagstiftning <= .

WV 2407/92 art. 14 (anpassad)
= nytt

Artikel 14

=> Kommissionens granskning <=

= Kommissionen skall i enlighet med forfarandet 1 artikel 25.2 pa begiran av en
medlemsstat, eller pd eget initiativ, granska efterlevnaden av kraven i detta kapitel
och vid behov fatta beslut om att tillfilligt eller permanent aterkalla operativa
licenser. <

+ For att kunna fullgéra sina uppgifter enligt X> denna <X artikel 4 far
kommissionen begara in alla nodvandlga upplysnmgar fran ée%e#@#é&

: 5y e o den behorlga tlllstandsmyndlgheten
eller direkt fran berorda EG lufttraﬁkforetag inom en tidsfrist som faststills av
kommissionen. <
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2.

WV 2408/92 art. 3.1 (anpassad)
= nytt

Kapitel I1I: Tilltride till flyglinjer

Artikel 15

= Tillhandahdllande av lufitrafik inom gemenskapen <~

X> EG-lu féetag skall ha ratt <Xl att utdva

fttrafik
trafikréttigheter pa flyglinjer inom gemenskapen.

= Medlemsstaterna fér inte krdva nagon form av tillstand eller godkdnnande for ett
EG-trafikforetags utovande av trafikréttigheter. Om en medlemsstat har anledning att
betvivla giltigheten hos en operativ licens som utfardats for ett EG-lufttrafikforetag,
skall den ta upp fragan med den behoriga tillstindsmyndigheten. Medlemsstaterna
far inte krdva att EG-lufttrafikforetag tillhandahaller handlingar eller information
som de redan har ldmnat till den behoriga tillstdindsmyndigheten. <

‘ WV 2408/92 art. 3.2 (anpassad) ‘
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WV 2408/92 art. 7 (anpassad)
= nytt

Vid utévande av lufttrafik  inom gemenskapen <= skall denberérdamediemssts aten
%14-1-#&& ett EG lufttraﬁkforetag IZ> tlllatas att kombinera lufttraﬁken <Z|

e enumerer & och att inga avtal om
gemensamma llnjebeteckmngar (code share) utan att det paverkar tillimpningen av
gemenskapens konkurrensregler som ar tillimpliga pa foretag. <=

= Alla begrinsningar av EG-lufttrafikforetags frihet att tillhandahalla lufttrafik inom
gemenskapen, vilka hérror fran bilaterala avtal mellan medlemsstater, upphivs
hirmed. <

= Utan hinder av bestimmelserna i bilaterala avtal mellan medlemsstater, och om
inte annat foreskrivs 1 gemenskapens konkurrensregler som ar tillimpliga pé foretag,
skall berérda medlemsstater ge EG-lufttrafikforetag tillstand att kombinera lufttrafik
och att ingd avtal om gemensamma linjebeteckningar (code share) for lufttrafik till,
fran eller via alla flygplatser pa deras territorium fran eller till alla punkter i
tredjeldander. <=

= Utan att det paverkar tillimpningen av existerande rittigheter som beviljats fore
ikrafttradandet av den hir forordningen, och utan hinder av forordning (EG) nr
847/2004'°, skall lufttrafikforetag som inte dr EG-lufttrafikforetag inte tillatas att
utdva trafikréttigheter, att kombinera lufttrafik eller att ingd avtal om gemensamma
linjebeteckningar (code share) for flyglinjer som helt och hallet gar genom
gemenskapen, sdvida de inte har tillatelse till detta genom ett avtal som ingatts av
gemenskapen med ett tredjeland. <

= Utan att det pdverkar tillimpningen av existerande réttigheter som beviljats fore
ikrafttrddandet av den hir forordningen, och utan hinder av foérordning (EG) nr
847/2004, skall lufttrafikforetag frin ett tredjeland inte tilldtas att passera
gemenskapens territorium, sdvida inte det berorda tredjelandet &r part i
transitoverenskommelsen angdende internationella luftfartslinjer (/nternational Air
Services Transit Agreement), som undertecknades i Chicago den 7 december 1944,
eller har ingatt ett avtal om detta med gemenskapen. <

EGT L 157, 30.4.2004, s. 7.
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WV 2408/92 art. 4.1 a (anpassad)
= nytt

Artikel 16

SAllmdnna principer for allmdn trafikplikt <

En medlemsstat far, efter samrdd med andra berérda medlemsstater och efter att ha
meddelat kommissionen och de lufttrafikforetag som utdvar lufttrafik pé flyglinjen,
inom sitt terrltorlum infora allmén traﬁkphkt med avseende pa regelbunden lufttraﬁk
till e e : en
ﬁ%ﬁﬂ%ﬁeﬂ%ﬁ%%% en reglonal ﬂygplats om ﬂyglmjen anses Vasenthg for den
ekonomiska utvecklingen i den region dér flygplatsen &r beldgen. = Trafikplikten
skall inforas endast <= Detta-far-géras 1 den utstrickning som dr nddvéndig for att pa
denna flyglinje sékerstilla ett adekvat—utbud = minimiutbud < av regelbunden
lufttrafik som uppfyller faststillda normer for kontinuitet, regelbundenhet, kapaeitet
eeh prissittning = eller minimikapacitet <2, normer som lufttrafikforetagen inte
skulle uppfylla om de enbart tog hdnsyn till sina kommersiella intressen.

= Normerna for den flyglinje som omfattas av den allménna trafikplikten skall
faststéllas pa ett oppet och icke-diskriminerande sétt < .

WV 2408/92 art. 4.1 ¢ (anpassad)
= nytt

I de fall da 3 S DX inget annat transportsitt <X] kan sikerstélla
en adeleratoch oavbruten forbmdelse = med minst tva dagliga avgangar < , far de
berérda medlemsstaterna dven lata den allménna trafikplikten omfatta ett kraV pa att
alla flygtrafikforetag som avser att utova lufttrafik pa flyglinjen garanterar att de
kommer att gora detta under en viss period som skall faststéllas i enlighet med de
andra villkoren for allméan trafikplikt.

|\ 2408/92 art. 4.1 j (anpassad) |

Nér allmén trafikplikt foreligger enligt a=eeh—e [X> punkterna 1 och 2 <X far
lufttrafikforetagen erbjuda seat-only forséljning endast om den berdrda lufttrafiken
uppfyller de normkrav som géller for den allménna trafikplikten. Den lufttrafiken
skall dirmed betraktas som regelbunden lufttrafik.
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= nytt

Om inget lufttrafikforetag utovar eller star 1 begrepp att utéva regelbunden lufttrafik
pa en flyglinje i enlighet med den allménna trafikplikt som géller for flyglinjen fér
medlemsstaten begriansa tilltrdde till = den regelbundna lufttrafiken pa < den
flyglinjen till endast ett lufttrafikforetag for en period pa hogst e = fyra < ér,
varefter situationen skall omprovas.

= Denna period kan forlangas upp till fem ar om den allménna trafikplikten infors
for en flyglinje till en flygplats som betjdnar en region i de yttersta randomradena,
enligt definitionen i artikel 299.2 i fordraget. <=

Rittigheten att utdva lufttrafik pa sédana flyglinjer X> som ndmns i punkt 4 <XI skall
erbjudas genom offentligt anbudsférfarande = 1 enlighet med artikel 17 <= , antingen
for en flyglinje eller = , 1 fall da det ar absolut nodvandigt av driftsskal, < for ett
antal flyglinjer, riktat till alla EG-lufttrafikforetag som ar beréttigade att utova sadan
lufttrafik.

WV 2408/92 art. 4.1 b (anpassad)
= nytt

= Néir en medlemsstat vill inféra allmdn trafikplikt skall den Overlimna den
fullstindiga texten om det planerade inforandet av den allménna trafikplikten till
kommissionen, till ovriga berdrda medlemsstater och till de lufttrafikforetag som
bedriver trafik pé flyglinjen i fraga.

Kommissionen skall offenliggora ett meddelande 1 Europeiska unionens officiella
tidning med foljande uppgifter:

(a) Namnen pd de tva flygplatser som forbinds med den aktuella
flyglinjen.

(b) Det datum dé den allménna trafikpliken trader i kraft.

(©) Fullstdndig adress till den plats dér texten och all annan relevant
information och/eller dokumentation om den allménna trafikplikten
skall tillhandahéllas utan drojsmél och kostnadsfritt av den berdrda
medlemsstaten. <

Fragan om ndes 8 = huruvida en planerad
allman traﬁkphkt ar nodvandlg och C adekvat skall bedomas av medlemsstaterna
med beaktande av
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10.

(a) = proportionaliteten mellan den planerade trafikplikten och den berérda
regionens behov av ekonomisk utveckling, <

(b) mgjligheten s=—sérsk i esta ar att anlita andra
transpertmedel IZ> transportsatt <ZI samt dessas andamalsenhghet nér det
giller att tillgodose de aktuella transportbehoven, = i1 synnerhet nér
existerande tagforbindelser betjdnar den planerade strickan med en restid
pa mindre 4n tre timmar, <

(¢) de biljettpriser X passagerarpriser <XI och villkor som kan erbjudas
kunderna,

(d) det samlade resultatet av insatserna fran alla lufttrafikforetag som utovar
eller avser att utova lufttrafik pa forbindelsen.

= En allméin trafiplikt far inte trdda i1 kraft fore dagen for offentliggérandet av det
meddelande som avses 1 punkt 6 andra stycket.

En allmén trafikplikt skall anses ha upphort att gilla om ingen regelbunden lufttrafik
har utforts under en period av mer 4n tolv minader pa den flyglinje som omfattas av
en sadan trafikplikt. <

= Om det lufttrafikforetag som valts ut 1 enlighet med artikel 17 plotsligt avbryter
flygtrafiken, fir den berdrda medlemsstaten, i ett nodldge, efter Omsesidig
overenskommelse vilja ett annat lufttrafikforetag for fullgérandet av den allménna
trafikplikten for en period av upp till sex manader, som inte far férnyas, pa foljande
villkor: <

(a) = Alla utbetalningar av ersittning frdn medlemsstaten skall ske i enlighet med
artikel 17.8. <

(b) = Valet skall goras bland EG-lufttrafikforetag i Overensstimmelse med
principerna om Oppenhet och icke-diskriminering. <=

= Kommissionen och de berdrda medlemsstaterna skall utan drdjsmal informeras
om nodforfarandet och om skidlen till detta. P& begidran av en eller flera
medlemsstater, eller pa eget initiativ, far kommissionen i enlighet med forfarandet i
artikel 25.2 tillfélligt stoppa forfarandet om den anser att det inte uppfyller kraven i
denna punkt eller pa annat sitt strider mot gemenskapsratten. <
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4 nytt

Artikel 17

Offentligt anbudsforfarande for allmdin trafikplikt

Det offtenliga anbudsforfarande som krivs enligt artikel 16.5 skall genomforas i
enlighet med forfarandet i punkterna 2—11.

Den berérda medlemsstaten skall 6verlimna hela texten med erbjudandet att delta i
anbudsforfarandet till kommissionen.

Kommissionen skall offentliggdra erbjudandet att delta i anbudsforfarandet genom
ett meddelande 1 Europeiska unionens officiella tidning. Tidsfristen for inlamnande
av anbud fér inte vara kortare dn tvd manader riknat frdn dagen for offentliggérandet
av ett sdidant meddelande. Om anbudet avser en flyglinje till vilken tilltrddet redan
har begrénsats till endast ett lufttrafikforetag i enlighet med artikel 16.4, skall
erbjudandet att delta 1 anbudsforfarandet offentliggdras minst sex ménader innan
l6ptiden for den nya koncessionen borjar sd att det kan provas huruvida det
fortfarande dr nddvéndigt att begrinsa tilltradet.

Meddelandet skall innehélla f6ljande uppgifter:
(a) Berord(a) medlemsstat(er).

(b) Berord flyglinje.

(c) Kontraktets 16ptid.

(d) Fullstindig adress till den plats dar texten med erbjudandet att delta i1
anbudsforfarandet, och all annan relevant information och/eller dokumentation
om det offentliga anbudsforfarandet och den allménna trafikplikten, skall
tillhandahallas av den berérda medlemsstaten.

(e) Tidsfrist for inlimnande av anbud.

Berorda medlemsstater skall utan drojsmal och kostnadsfritt tillhandahalla alla
relevanta upplysningar och handlingar som begérs av en part som ar intresserad av
det offentliga anbudsforfarandet.

‘ WV 2408/92 art. 4.1 g (anpassad) ‘
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‘ WV 2408/92 art. 4.1 k (anpassad) ‘

WV 2408/92 art. 4.1 e
= nytt

Ett erbjudande att delta i ett offentligt anbudsforfarande och senare kontrakt skall
bland annat omfatta f6ljande punkter:

(a) De normkrav som giller f6r den allménna trafikplikten.

(b) Regler for dndring och hédvning av kontraktet, sdrskilt med héinsyn till
oforutsedda forédndringar.

(c) Kontraktets giltighetstid.
(d) Pafoljder om kontraktet inte uppfylls.
(e) = Objektiva och Oppet redovisade parametrar som skall anvdndas som

grundval for berdkning av eventuell erséttning for fullgorande av allmén
trafikplikt. <

|\ 2408/92 art. 4.1 f

Urvalet bland anbuden skall goras sa snart som mojligt och dérvid skall hinsyn tas
till tjanstens ldmplighet, inberdknat de priser och villkor som kan erbjudas kunderna
och kostnaden for den eventuella kompensation som krdvs frdn de berdrda
medlemsstaterna.

WV 2408/92 art. 4.1 h (anpassad)
= nytt

En—medlemsstat DO Den berorda medlemsstaten <X] kan ge erséttning till ett
lufttrafikforetag som har valts ut enligt £ B> punkt 7 <X for att det uppfyller de
normkrav som géller for den allmanna traﬁkphkten enhgt é%ﬁ%p%@t IZ) artlkel
16 <XI . Erséttningen ska slenas—med d i
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Hansten—inbringar © far inte Overstiga det belopp som kravs for att ticka de
nettokostnader som uppkommer vid fullgérandet av varje allmén trafikplikt, varvid
hinsyn skall tas till lufttrafikforetagets intdkter i samband darmed samt till en rimlig
vinst < .

10.

4 nytt

Kommissionen skall utan dréjsmal informeras om resultatet av det offentliga
anbudsforfarandet och om valet av lufttrafikféretag genom ett meddelande frén
medlemsstaten med f6ljande uppgifter:

(a) Antal anbudsgivare, deras namn samt upplysingar om respektive foretag.
(b) Driftsrelaterade inslag i anbuden.

(c) Ersidttning som begérs i anbuden.

(d) Namn pa den utvalda anbudsgivaren.

P4 begiran av en medlemsstat eller pa eget initiativ, far kommissionen anmoda
medlemsstater att inom en ménad overldmna alla relevanta dokument som ror valet
av ett lufttrafikforetag for fullgérandet av en allmén trafikplikt. Om de begérda
dokumenten inte 6verldimnas inom tidsfristen, far kommissionen besluta att tillfalligt
stoppa erbjudandet att delta i anbudsforfarandet i enlighet med forfarandet i artikel
25.2.

WV 2408/92 art. 4.1 i (anpassad)
= nytt

Artikel 18

= Granskning av allmdin trafikplikt <~

Medlemsstaterna skall vidta = alla < nodvindiga atgérder for att sdkerstilla att
beslut fattade enligt denna-artikel DO artiklarna 16 och 17 <X kan omprovas effektivt
och, framfor allt, s& snart som mdjligt i de fall d& dessa beslut strider mot
gemenskapsritten eller nationella regler for genomforande av densamma.

= | synnerhet far kommissionen, pad begdran av en medlemsstat eller pa eget
initiativ, anmoda medlemsstaterna att inom tva manader 6verlamna

(a) ett dokument som styrker behovet av den allmédnna trafikplikten och dess
overensstimmelse med de kriterier som namns 1 artikel 16,

(b) en analys av regionens ekonomi,
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(c) en analys av proportionaliteten mellan den planerade trafikplikten och malen
for den ekonomiska utvecklingen,

(d) en analys av eventuell existerande lufttrafik och av andra tillgingliga
transportsdtt som skulle kunna anses utgdra ett substitut for den planerade
trafikplikten. <

WV 2408/92 art. 4.3 (anpassad)
= nytt

P4 begiran av en medlemsstat som anser att utvecklingen av en flyglinje pa ett
orimligt sétt begrinsas av bestimmelserna i paskt=t X> artiklarna 16 och 17 <X ,
eller pd eget initiativ, skall kommissionen utfora en undersokning och, inom #+&
= sex < manader efter mottagandet av begéran = och 1 enlighet med forfarandet 1
artikel 25.2 <=, fatta ett beslut pa grundval av alla relevanta omstindigheter huruvida
bestimmelserna i paaktt X> artiklarna 16 och 17 <XI skall fortsitta att gélla for den
berdrda flyglinjen.

= [ avvaktan pd ett sadant beslut fir kommissionen vidta tillfalliga atgarder,
déribland tillfalligt upphdvande, helt eller delvis, av en allmin trafikplikt. <

‘ WV 2408/92 art. 4.4 (anpassad) ‘
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WV 2408/92 art. 8.2
= nytt

Artikel 19

= Fordelning av trafik mellan flygplatser och utévande av trafikrittigheter <~

Utdvandet av trafikréttigheter skall regleras av offentliggjorda
gemenskapsbestammelser och nationella, regionala eller lokala bestimmelser om
sikerhet = , luftfartsskydd < och miljoskydd samt fordelning av ankomst- och
avgangstider.

WV 2408/92 art. 8.1 (anpassad)
= nytt

Hre-pirverks edlemsstaternas—rattatt ® En medlemsstat far efter
samrad med berorda lufttraﬁkforetag <:' reglera fordelnlngen av tafiken
= flygtrafiken < mellan Hsep : e atssystemm = flygplatser som
uppfyller nedanstdende Vlllkor <:' om detta sker utan sidrbehandling = av
destinationer inom gemenskapen eller & pa grundval av lufttrafikforetagets
nationalitet eller identitet:

(a) = Flygplatserna betjanar samma stad eller storstadsregion. <
(b) = Flygplatserna omges av en dndamalsenlig transportinfrastruktur. <

(c) = Flygplatserna och den stad eller storstadsregion som de skall betjina ar
forbundna med varandra genom paélitlig och effektiv kollektivtrafik med téta
avgangar. <2

= Alla beslut om att reglera fordelningen av lufttrafik mellan flygplatserna skall
fattas under hénsynstagande till principerna om proportionalitet och 6ppenhet och
skall grundas pa objektiva kriterier. <=

WV 2408/92 art. 8.3 (anpassad)
= nytt

; shat ':> Utan att det paverkar regler for traﬁkfordelnmg
som ex1sterade fore antagandet av den hir forordningen, skall den berdrda
medlemsstaten informera kommissionen om sin vilja att reglera fordelningen av
lufttrafik eller att &ndra en existerande regel for trafikfordelning.
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Kommissionen skall granska tillimpningen av punkterna 1-2 och, inom sex manader
efter mottagandet av en séddan begéran och 1 dverensstimmelse med forfarandet i
artikel 25.2, besluta huruvida medlemsstaten far tillimpa atgérderna.

Kommissionen skall offentliggora sitt beslut i Europeiska unionens officiella tidning
och atgirderna far inte tillimpas fore offentliggorandet av kommissionens
godkinnande. <=

‘ WV 2408/92 art. 8.4 (anpassad) ‘
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‘ WV 2408/92 art. 9.3 (anpassad) ‘

WV 2408/92 art. 9.5 (anpassad)
= nytt

Artikel 20

Noddtgdrder

: sstat © En medlemsstat far
aVV1sa begransa eller 1nfora Vlllkor for utovandet av trafikréttigheter & =idta
dndig arder fOr att 16sa plotsligt uppkomna kortvariga problem = som
uppstatt t111 foljd av oforutsebara och oundvikliga omstindigheter <. fSrutsatt—att
& o4 ak2 = Sadana dtgirder skall f6lja principerna om
proportlonahtet och oppenhet och skall grundas pa objektiva och icke-
diskriminerande kriterier <= .

Kommissionen och X dvriga medlemsstater X1 sedlesmsstaterna skall genast
underrittas om atgirderna och fi en lamplig motivering for dem. Om de problem
som gor dtgirderna nodvindiga bestdr i mer dn 14 dagar skall medlemsstaten
underrdtta kommissionen och de andra medlemsstaterna om detta och med
kommissionens godkinnande far medlemsstaten forldnga &atgidrderna i ytterligare
perioder om hogst 14 dagar.
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P& begiran av de involverade medlemsstaterna far kommissionen upphéva
atgirderna om de inte uppfyller kraven enligt punktersa 1 eeh=2 eller om de pa ndgot
annat sitt bryter mot gemenskapsrétten.

‘ WV 2408/92 art. 9.6 (anpassad) ‘
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WV 2409/92 art. 1.2 (anpassad)
= nytt

X> Kapitel IV: Bestimmelser om prissittning <XI

Artikel 21

= Prissdttning <~

Denna—férerdning [O Detta kapitel <X skall, utan att tillimpningen av puskt=3 X artikel
23 <Xl paverkas, inte gilla foljande:

(a) [X Passagerarpriser <X Biljettpriser och tasiffer [O fraktpriser <] som
tillimpas av andra lufttrafikforetag &n EG-lufttrafikforetag.

(b) [X> Passagerarpriser <X] Biljettpriser och tasiffer [O fraktpriser <] som
faststillts inom ramen for allmén trafikplikt, i dverensstimmelse med zédets
. ) . a0 .

> kapitel 111 <] .

2409/92 art. 5.1 (anpassad)

= nytt
Artikel 22
= Fri prisséttning <
1. Utan att tillimpningen av deane—férerdnine [ artiklarna 16.1, 23 och 24 <Xl

paverkas, far EG-lufttrafikforetag fritt sétta sina X> passagerarpriser X| Hsepriser
= och fraktpriser for lufttrafik inom gemenskapen < .

2. =Utan hinder av bestimmelserna i bilaterala avtal mellan medlemsstater, far
medlemsstaterna inte tilldimpa diskriminering pa grundval av lufttrafikfGretags
nationalitet eller identitet nir EG-lufttrafikforetag tillats att sitta passagerarpriser och
fraktpriser for luftttrafik mellan medlemsstaternas respektive territorier och ett
tredjeland. Harmed upphdvs alla kvarvarande begrinsningar av prissittning,
daribland for flyglinjer till tredjelédnder, vilka harror frdn bilaterala avtal mellan
medlemsstater. <
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‘ WV 2409/92 art. 3 (anpassad) ‘

WV 2409/92 art. 1.3 (anpassad)
= nytt

Artikel 23

= Prisledande foretag <

= Utan att det paverkar tillimpningen av avtal som ingétts av gemenskapen med ett
tredjeland for lufttrafik mellan gemenskapsflygplatser, skall endast < Bara EG-
lufttrafikforetag skal ha ritt att infora nya produkter eller lagre priser X> passagerarpriser <X]
an de géllande for identiska produkter.

WV 2409/92 art. 4 (anpassad)
= nytt

Artikel 24

=> Information och icke-diskriminering <

l. Lufttrafikforetag som bedriver verksamhet inom gemenskapen skall ?a=beg%ﬁ&ﬁ
upphysa = tillhandahalla <& allminheten em—aHe—Hsapsi ser—eeh— standardfrakipris
= uttommande information om sina passagerarprlser och fraktprlser samt om
dérmed forbundna villkor. <=

2. = Alla lufttrafikforetag skall sdtta passagerarpriser utan att tillimpa négon
diskriminering pd grundval av passagerares nationalitet eller boséttningsort, eller pa
grundval av researrangorens etableringsort inom gemenskapen. <

|\ 2409/92 art. 5.2 (anpassad) |
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‘ 2409/92 art. 5.3 (anpassad) ‘

(.o o S
S P amsic
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‘ W2409/92 art. 7 (anpassad)

SV



‘ W2409/92 art. 8 (anpassad) ‘

WV 1882/2003 art.1 och bilaga 1.5
(anpassad)
= nytt

Kapitel V: Slutbestimmelser

Artikel 25

= Kommitté <~

Nir det hénvisas till denna astikel DO punkt <X] , skall artiklarna 3 och 7 i beslut
1999/468/EG'" tillimpas, med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Kommittén skall sjédlv anta sin arbetsordning.

WV 2407/92 art. 18.1 - 2408/92 art.
14.1 - 2409/92 art. 10.1 (anpassad)

Artikel 26

Samarbete och riitt att erhdlla information

Medlemsstaterna  och kommissionen skall samarbeta vid genemférandet
B> tillampningen <X] av denna forordnings—sérskilt—nir—det—piller—insamling—ay

SV

EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
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WV 2408/92 art. 12.1 (anpassad)
= nytt

For att kunna fullgéra sina skyldigheter enligt denna forordning far kommissionen
inhdmta all nddvéndig information frin deberérda medlemsstaterna, som ocksé skall
tillhandahalla information frdn de lufttrafikforetag som de = deras behoriga
tillstaindsmyndigheter <= har utfardat tillstdnd for.

| \2408/92 art. 12.2 (anpassad) |

WV 2407/92 art. 18.2 - 2408/92 art.
14.2 - 2409/92 art. 10.2 (anpassad)
= nytt

- 5 = Medlemsstaterna skall 1 enhghet med sin natlonella
lagstlftnlng, vidta erforderliga atgérder for att sékerstilla konfidentialitet for den
information som de erhaller vid tillimpningen av den hér férordningen. <=

‘ WV 2408/92 art. 13 (anpassad) ‘
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‘ W2409/92 art. 11 (anpassad) ‘

U nytt

Artikel 27

Upphdivande
Forordningarna (EEG) nr 2407/92, 2408/92 och 2409/92 skall upphéra att gélla.

Héanvisningar till de upphdvda forordningarna skall anses som hénvisningar till den
hér férordningen och skall ldsas i enlighet med jamforelsetabellen i bilaga III.

4 nytt

Artikel 28

Ikrafttridande

Denna forordning trdder i kraft den [...] dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

‘ WV 2407/92 art. 19 (anpassad) ‘

‘ W2408/92 art. 16 (anpassad) ‘

| 2409/92 art. 12 (anpassad) |
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4 nytt

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den |[...]

Pa Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar
Ordforande Ordférande
[-] [...]

Uppgifter :_5_::_3.L:__._:__:_:_::_3_:_:_5_::_L5_____::_:_:__:_:.L:_-._._‘,____ _L______:_‘_!_::

WV 2407/92 bilagan (anpassad)
= nytt

BILAGA O 1 I

eafilféretass-—ekonemiskastillning DO som skall tillhandahéllas enligt artiklarna 5

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

1.7.

och 8 X

Uppgifter som skall l&dmnas av foretag som ansoker om licens for forsta géngen i
fraga om deras ekonomiska stéllning

Den senaste interna driftredovisningen och, om sddana finns, reviderade rdkenskaper
for det foregdende rdkenskapsaret.

Budgeterad balansrdkning med berdknade resultat for de kommande &4& = tre &
aren.

Underlaget for budgeterade utgifter och inkomster géllande poster sasom brinsle,
passagerar- och fraktpriser, loner, underhall, avskrivningar, valutakursforandringar,
flygplatsavgifter, forsdkring osv. Trafik/intdktsprognoser.

Utforliga uppgifter om initialkostnader under perioden mellan inldmnandet av
ansOkningen och driftstarten samt en redogorelse for hur dessa kostnader skall
finansieras.

Utforliga uppgifter om nuvarande och planerade finansieringskéllor.

Utforliga uppgifter om aktiedgare med angivande av nationalitet och planerat
aktieslag samt om bolagsordningen. Om fGretaget ingar i en foretagsgrupp skall
information om forhallandet mellan foretagen ldmnas.

Budgeterad kassaflodesanalys och likviditetsplanering for de & X tre <X] forsta
verksamhetsaren.
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1.8.

2.1.

2.2.

2.3.

24.

2.5.

2.6.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

Utforliga uppgifter om finansieringen av kop eller leasing av luftfartyg med, i fraga
om leasing, angivande av avtalsvillkoren.

Uppgifter for bedomning av den fortsatta ekonomiska stidllningen som skall ldmnas
av foretag som innehar ett tillstdind och planerar en struktur- eller
verksamhetsfordndring som patagligt paverkar dess finansiella situation

Vid behov den senaste interna balansrdkningen och reviderade riakenskaper fran det
foregaende riakenskapsaret.

Utforliga och exakta uppgifter om alla foreslagna fordndringar, till exempel
fordndring av trafikslag, foreslagna forvérv eller ssmmanslagningar, forandringar av
aktiekapitalet, fordndringar i frdga om aktiedgare osv.

Budgeterad balansrdkning med resultatrikning for innevarande rdkenskapsir med
uppgift om alla foreslagna struktur- eller verksamhetsfordndringar som pétagligt
paverkar foretagets finansiella situation.

Uppgifter om tidigare och budgeterade utgifter och inkomster gillande poster saisom
briansle, passagerar- och fraktpriser, 16ner, underhdll, avskrivningar,
valutakursforidndringar, flygplatsavgifter, forsdkring osv. Trafik/intdktsprognoser.

Kassaflodesanalys och likviditetsplanering for det kommande aret med uppgifter om
alla foreslagna struktur- eller verksamhetsfordndringar som pétagligt paverkar
foretagets finansiella situation.

Utforliga uppgifter om finansieringen av kop eller leasing av luftfartyg med, i1 fraga
om leasing, angivande av avtalsvillkoren.

Uppgifter for bedomning av den fortsatta ekonomiska stdllningen som skall ldmnas
av foretag som redan innehar licens

Reviderade rikenskaper inom sex ménader efter den period som ridkenskaperna avser
och vid behov den senaste interna balansrdkningen.

Budgeterad balansrdkning med resultatrdkning for det kommande éaret.
Uppgifter om tidigare och budgeterade utgifter och inkomster géllande poster sdsom
briansle, passagerar- och fraktpriser, 1oner, underhdll, avskrivningar,

valutakursfordndringar, flygplatsavgifter, forsakring osv. Trafik/intdktsprognoser.

Kassaflodesanalys och likviditetsplanering f6r det kommande éret.

SV

4 nytt

BILAGA 11

Definition av regionala flygplatser for tillimpningen av artikel 16

Alla flygplatser som uppfyller minst ett av foljande kriterier betraktas som regionala
flygplatser:
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(a) Den éarliga trafikvolymen dverstiger inte 900 000 passagerarrdrelser per ar.
(b) Den arliga trafikvolymen 6verstiger inte 50 000 ton frakt per 4r.

(c) Flygplatsen dr beldgen pa en 6 i en medlemsstat.

2y
BILAGA II1
JAMFORELSETABELL
Forordning 2407/92 Den hir forordningen

Artikel 1.1 Artikel 1
Artikel 1.2 Artikel 3.3
Artikel 2 Artikel 2
Artikel 3.1 Artikel 3.2
Artikel 3.2 Artikel 3.1 andra stycket
Artikel 3.3 Artikel 3.1 forsta stycket
Artikel 4.1 Artikel 4.1
Artikel 4.2 Artikel 4 £
Artikel 4.3 -
Artikel 4.4 Artikel 4 £
Artikel 4.5 Artikel 8.1 andra stycket
Artikel 5.1 Artikel 5.1
Artikel 5.2 Artikel 5.2
Artikel 5.3 Artikel 8.5
Artikel 5.4 Artikel 8.6
Artikel 5.5 Artikel 9.1
Artikel 5.6 Artikel 8.4
Artikel 5.7 Artiklarna 5.3 och 8.8
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Artikel 6
Artikel 7
Artikel 8.1
Artikel 8.2
Artikel 8.3
Artikel 8.4
Artikel 9
Artikel 10.1
Artikel 10.2
Artikel 11.1
Artikel 11.2
Artikel 11.3
Artikel 12
Artikel 13.1
Artikel 13.2
Artikel 13.3
Artikel 13.4
Artikel 14
Artikel 15
Artikel 16
Artikel 17
Artikel 18.1
Artikel 18.2
Artikel 19

BILAGA

Artikel 7
Artikel 11
Artikel 13.1
Artikel 12.1
Artikel 13.2
Artikel 12.2
Artikel 6
Artikel 13.3
Artikel 13.4
Artikel 8.1
Artikel 8.3
Artikel 8.7
Artiklarna 9.2-9.4
Artikel 10.2
Artikel 10.1
Artikel 10.3

Artikel 14

Artikel 26.1

Artikel 26.3

BILAGA 1

Forordning 2408/92

Den hir forordningen
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Artikel 1.1
Artikel 1.2
Artikel 1.3
Artikel 1.4
Artikel 2
Artikel 3.1
Artikel 3.2
Artikel 3.3
Artikel 3.4
Artikel 4.1 a
Artikel 4.1 b
Artikel 4.1 ¢

Artikel 4.1 d

Artikel 4.1 e
Artikel 4.1 f
Artikel 4.1 g

Artikel 4.1 h

Artikel 4.1 1

Artikel 4.1

Artikel 1
Artikel 1.2
Artikel 1.3
Artikel 2

Artikel 15.1 +15.2

Artikel 16.1
Artikel 16.6
Artikel 16.2
Artikel 16.4
Artikel 17.1
Artikel 17.2
Artikel 17.3
Artikel 17.4
Artikel 17.5
Artikel 17.6
Artikel 17.7
Artikel 17.8
Artikel 17.9
Artikel 17.10
Artikel 18.1

Artikel 16.3
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Artikel 4.1 k
Artikel 4.2
Artikel 4.3
Artikel 4.4
Artikel 5
Artikel 6.1 och 6.2
Artikel 7
Artikel 8.1
Artikel 8.2
Artikel 8.3
Artikel 8.4
Artikel 8.5
Artikel 9.1
Artikel 9.2
Artikel 9.3
Artikel 9.4
Artikel 9.5
Artikel 9.6
Artikel 9.7
Artikel 9.8
Artikel 10
Artikel 11
Artikel 12.1
Artikel 12.2
Artikel 13
Artikel 14.1

Artikel 14.2
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Artikel 18.2

Artikel 15.3-15.6

Artikel 19.2
Artikel 19.1

Artikel 19.3

Artikel 20

Artikel 25

Artikel 26.2

Artikel 26.1

Artikel 26.3
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Artikel 15
Artikel 16
BILAGAI
BILAGA 1II

BILAGA III

BILAGA II

Forordning 2409/92

Den hir forordningen

Artikel 1.1
Artikel 1.2
Artikel 1.3
Artikel 2
Artikel 3
Artikel 4
Artikel 5.1
Artikel 5.2
Artikel 5.3
Artikel 5.4
Artikel 6
Artikel 7
Artikel 8
Artikel 9
Artikel 10.1
Artikel 10.2

Artikel 11
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Artikel 1
Artikel 21
Artikel 23
Artikel 2
Artikel 24

Artikel 22

Artikel 26.1

Artikel 26.3
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Artikel 12

Artikel 27

Artikel 28

WV 2408/92 bilagan och
anslutningsakterna for Osterrike,
Sverige och Finland, art. 29 och
bilaga I, och anslutningsakterna
for Tjeckien, Estland, Cypern,
Lettland, Litauen, Ungern, Malta,
Polen, Slovenien och Slovakien,
art. 20 och bilaga II (anpassad)

61

SV



SV

62

SV



SV

63

WV 2408/92

BILAGA

III

(anpassad)

SV



