1991R3922 — SV —16.01.2007 — 005.001 — 1

Detta dokument éir endast avsett som dokumentationshjilpmedel och institutionerna ansvarar inte for innehallet

RADETS FORORDNING (EEG) nr 3922/91

av den 16 december 1991

om harmonisering av tekniska krav och administrativa forfaranden inom omradet civil luftfart

(EGT L 373, 31.12.1991, s. 4)

Andrad genom:

> M1
> M2
> M3
> M4
» M5

> M6

Kommissionens forordning (EG) nr 2176/96 av den 13 november 1996
Kommissionens forordning (EG) nr 1069/1999 av den 25 maj 1999

Kommissionens forordning (EG) nr 2871/2000 av den 28 december
2000

Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1592/2002 av den 15
juli 2002

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1899/2006 av den 12
december 2006

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1900/2006 av den 20
december 2006

Officiella tidningen

nr

L 291
L 130
L 333

L 240

L 377

L 377

sida

15
16
47

176

datum

14.11.1996
26.5.1999
29.12.2000

7.9.2002

27.12.2006

27.12.2006



1991R3922 — SV —16.01.2007 — 005.001 — 2

RADETS FORORDNING (EEG) nr 3922/91
av den 16 december 1991

om harmonisering av tekniska krav och administrativa forfaranden
inom omréadet civil luftfart

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS RAD HAR ANTAGIT DENNA FOR-
ORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska ekonomiska
gemenskapen, sérskilt artikel 84.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag (),

med beaktande av Europaparlamentets yttrande (%),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs yttrande (%), och
med beaktande av foljande:

Som anges i artikel 8a i fordraget bor atgidrder beslutas i syfte att
gradvis upprétta den inre marknaden under en period som utgar den
31 december 1992. Den inre marknaden kommer att omfatta ett omrade
utan inre granser dér fri rorlighet for varor, personer, tjdnster och kapital
ar garanterad.

En hog allmin sédkerhetsniva inom civil luftfart i Europa bor upprétt-
héllas och géllande tekniska krav samt administrativa forfaranden i
medlemsstaterna bor hojas till den hogsta standard som for nédrvarande
har uppnétts i gemenskapen.

Sdkerhet dr en grundliggande faktor for gemenskapens lufttransporter.
Héansyn bor tas till konventionen for internationell civil luftfart som
traffades i Chicago den 7 december 1944 och som ger forutsittningar
for genomforande av nddvéndiga atgérder for att sdkerstilla en siker
drift av luftfartyg.

De nuvarande restriktionerna for dverforing av luftfartyg och flygmate-
rial och vissa tjénster inom luftfarten mellan medlemsstaterna kan fo-
rorsaka en snedvridning av den inre marknaden.

De gemensamma luftfartsmyndigheterna JAA (Joint Aviation Authori-
ties), ett organ associerat till den europeiska konferensen for civil luft-
fart ECAC (European Civil Aviation Conference), har utarbetat avtal for
samarbete vid utveckling och genomférande av gemensamma luftfarts-
bestimmelser (JAR) pé alla omraden som berdr flygsidkerheten.

Enligt den gemensamma transportpolitiken bor tekniska krav och admi-
nistrativa forfaranden som berdr flygsékerheten harmoniseras pa grund-
val av JAA:s JAR-regler.

En sédan harmonisering skulle underlittas av att alla medlemsstater var
anslutna till JAA och av att kommissionen deltog i JAA:s Overligg-
ningar.

For att uppnd gemenskapens mal betrdffande fri rorlighet for personer
och varor och &ven betrdffande den gemensamma transportpolitiken bor
medlemsstaterna utan ytterligare tekniskt arbete eller utvédrdering accep-
tera godkdnnande av varor och av organ och personer som arbetar med
konstruktion, tillverkning, underhall och drift av produkter, nir produk-
ten, organisationen eller personen har blivit godkind enligt de gemen-
samma tekniska kraven och administrativa forfarandena.

Sakerhetsproblem kan uppstd och medlemsstaterna bor om sa sker
skyndsamt vidta alla lampliga atgdrder. S&dana atgdrder madste vara
berittigade och nér de gemensamma tekniska kraven och administrativa

(") EGT nr C 270, 26.10.1990, s. 3.
() EGT nr C 267, 14.10.1991, s. 154.
) EGT nr C 159, 17.6.1991, s. 28.
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forfarandena visar sig vara otillrdckliga bor kommissionen genom att
utdva sina genomforandebefogenheter besluta om nédvindiga dndringar.

Tillimpningen av bestimmelserna om flyg- och tjanstgdringstidsbe-
gransningar kan medfora avsevérda storningar i systemen for arbetstids-
scheman pa sddana typer av foretag vars foretagsmodell uteslutande
bygger pa nattrafik. Mot bakgrund av de utredningar som skall ldmnas
in av berdrda parter bor kommissionen utvirdera situationen och foresla
en dndring av bestimmelserna om flyg- och tjanstgoringstidsbegrins-
ningar i syfte att ta hénsyn till dessa speciella foretagsmodeller.

Det &r onskvért att bidrag frdn medlemsstaterna till forskning for att
forbattra flygsdkerheten samordnas for att garantera ett optimalt utnytt-
jande av resurserna och for att mojliggdéra att maximal nytta erhalls.

Senast den 16 januari 2009 bor Europeiska byran for luftfartssikerhet
slutféra en vetenskaplig och medicinsk utvérdering av kapitel Q, och i
relevanta fall av kapitel O, i bilaga 3. Pa grundval av resultaten fran
denna utvirdering och i enlighet med forfarandet i artikel 12.2 bor
kommissionen, om s& behdvs, utan drojsmal utarbeta och ligga fram
forslag om &ndring av relevanta tekniska bestimmelser.

Vid dversynen av vissa bestimmelser som det hinvisas till i artikel 8a
bor man hélla sig till den vdg mot ytterligare harmonisering av de
utbildningskrav for kabinbeséttningar som hittills antagits for att under-
latta den fria rorligheten for kabinbesittningspersonal inom gemenska-
pen. I detta avseende bor mdjligheten till ytterligare harmonisering av
kabinbesittningens kvalifikationer undersdkas pa nytt.

De atgérder som &r nodvindiga for att genomfora denna forordning bor
antas i enlighet med radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om
de forfaranden som skall tillimpas vid utévandet av kommissionens
genomforandebefogenheter (1).

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

1. Denna forordning skall tillimpas p& harmoniseringen av sddana
tekniska krav och administrativa forfaranden inom den civila luftfarten
som avser drift och underhall av luftfartyg, och personal och organisa-
tioner som sysslar med sddan verksamhet.

2. De harmoniserade tekniska krav och administrativa forfaranden
som anges i punkt 1 skall tillimpas pa alla luftfartyg som drivs av
operatdrer enligt definitionen i artikel 2a, vare sig de &r registrerade i
en medlemsstat eller i ett tredje land.

3. Tillimpningen av denna forordning pa flygplatsen i Gibraltar skall
inte anses paverka Konungariket Spaniens respektive Forenade kunga-
rikets rittsliga standpunkter i tvisten om 6verhdgheten Gver det territo-
rium dér flygplatsen ar beldgen.

4.  Tillampningen av denna forordning pé flygplatsen i Gibraltar skall
uppskjutas tills arrangemangen enligt den gemensamma forklaringen
fran Konungariket Spaniens och Forenade kungarikets utrikesministrar
den 2 december 1987 har tritt i kraft. Konungariket Spaniens och For-
enade kungarikets regeringar skall informera rddet om nér detta sker.

(") EGT L 184, 17.7.1999, s. 23. Beslutet dndrat genom beslut 2006/512/EG
(EUT L 200, 22.7.2006, s. 11).
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Artikel 2

I denna férordning anvénds foljande beteckningar med de betydelser
som hidr anges:

a) operator: en fysisk person bosatt i en medlemsstat eller en juridisk
person, med sdte i en medlemsstat, och som anvinder ett eller flera
luftfartyg i enlighet med de bestimmelser som é&r tillimpliga i denna
medlemsstat eller ett EG-lufttrafikforetag som det definieras i ge-
menskapsratten.

b) produkt: ett civilt luftfartyg, en motor, en propeller eller ett tillbehor.

c) tillbehor: varje instrument, utrustning, mekanism, apparat eller annan
tillsats som anvinds eller dr avsett att anvéndas vid drift av luftfartyg
under flygning, vare sig de dr installerade i, avsedda att installeras i,
eller fastade vid ett civilt luftfartyg, men som inte utgor en del av ett
skrov, en motor eller en propeller.

d) komponent: ett material, en bestdndsdel eller ett halvfabrikat som
inte omfattas av definitionerna i b eller ¢ for anvidndning pa civila
luftfartyg, motorer, propellrar eller tillbehor.

e) certifiering (av en produkt, tjdnst, organisation eller person): varje
form av rittsligt bindande erkdnnande av att en sddan produkt, tjanst,
organisation eller person uppfyller géllande krav. Sadan certifiering
bestar av tva led:

i) Kontroll av att produkten, tjédnsten, organisationen eller personen
tekniskt uppfyller gillande krav. Detta led kallas “genomforande
av teknisk undersokning”.

ii) Formellt erkdnnande av sddan kravuppfyllelse genom utfirdande
av en licens, ett certifikat, ett godkdnnande eller ndgot annat
dokument pa det sitt som krivs enligt nationell lagstiftning och
nationella forfaranden. Detta led kallas ”genomforande av rittslig
undersokning”.

f) underhdll: alla inspektioner, serviceatgérder, dndringar och reparatio-
ner under ett luftfartygs hela livslingd som behovs for att siakerstélla
att luftfartyget fortfarande Gverensstimmer med typcertifikatet och
erbjuder en hog sdkerhetsnivd under alla forhéllanden. Underhéllet
omfattar sdrskilt modifieringar som foreskrivs av de myndigheter
som enligt h ingatt &verenskommelser enligt kraven for kontroll
och luftvérdighet.

g) nationell variant: ett nationellt krav eller en nationell foreskrift som
inforts av ett land som tillagg till eller i stillet for en JAR-regel.

h) overenskommelser: dverenskommelser som triffats under den euro-
peiska konferensens for civil Iuftfart ECAC (European Civil Avia-
tion Conference) auspicier for samarbete vid utveckling och info-
rande av gemensamma krav inom alla omraden som ror flygsdkerhet.
Dessa bestimmelser finns redovisade i bilaga 1.

1) myndighet: i bilaga 3 den behoriga myndighet som har beviljat luft-
trafikforetagets drifttillstdnd (AOC).

Artikel 3

1.  Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 11 skall de gemen-
samma tekniska krav och administrativa forfaranden som ér tillimpliga
inom gemenskapen vad giller kommersiella transporter med flygplan
vara de som anges i bilaga 3.

2. Hénvisningar till kapitel M i bilaga 3 eller ndgon av bestimmel-
serna i det kapitlet skall avse Del-M i kommissionens forordning (EG)
nr 2042/2003 av den 20 november 2003 om fortsatt luftvirdighet for
luftfartyg och luftfartygsprodukter, delar och utrustning och om godkén-
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nande av organisationer och personal som arbetar med dessa arbetsupp-
gifter (1) eller relevanta bestimmelser i denna.

Artikel 4

1. Vad avser omraden som inte omfattas av bilaga 3 skall gemen-
samma tekniska krav och administrativa forfaranden antas pa grundval
av artikel 80.2 i fordraget. Kommissionen skall i forekommande fall och
sé snart som mojligt ldgga fram lampliga forslag inom dessa omraden.

2. T avvaktan pa att de forslag som anges i punkt 1 blir antagna kan
medlemsstaterna tillimpa relevanta bestimmelser i sina befintliga natio-
nella forfattningar.

Artikel 5

Medlemsstaterna skall sdkerstélla att deras ansvariga civila luftfartsmyn-
digheter uppfyller de villkor for medlemskap i JAA som anges i Over-
enskommelserna och skall underteckna dessa Overenskommelser utan
reservationer fore den 1 januari 1992.

Artikel 6

Ett luftfartyg som é&r i drift enligt ett godkénnande som beviljats av en
medlemsstat i enlighet med de gemensamma tekniska kraven och ad-
ministrativa forfarandena far tas i drift pd samma villkor i 6vriga med-
lemsstater, utan ytterligare tekniska krav eller utvérderingar i dessa
medlemsstater.

Artikel 7

Medlemsstaterna skall erkdnna en certifiering av organ eller personer
under dess jurisdiktion och myndighet, vilka sysslar med underhall av
produkter och drift av luftfartyg, nar denna utfirdats enligt denna for-
ordning av en annan medlemsstat eller av ett organ som handlar pa dess

uppdrag.
Artikel 8

1.  Bestdimmelserna i artiklarna 3—7 far inte hindra en medlemsstat
fran att omedelbart reagera om det uppstér ett sékerhetsproblem som
ror en produkt, person eller organisation som omfattas av denna forord-
ning.

Om sikerhetsproblemet ar ett resultat av en otillricklig sdkerhetsniva
som beror pad de gemensamma tekniska kraven och administrativa for-
farandena, eller pa brister i dessa tekniska krav och forfaranden, skall
medlemsstaten omedelbart meddela kommissionen och de 6vriga med-
lemsstaterna vilka atgdrder som vidtagits och skilen till detta.

Kommissionen skall i enlighet med forfarandet i artikel 12.2 besluta om
huruvida en otillrdcklig sékerhetsniva eller en brist i de gemensamma
tekniska kraven och administrativa forfarandena gor fortsatt tillimpning
av de atgirder som vidtagits i enlighet med forsta stycket i denna punkt
motiverad. Kommissionen skall i sa fall dven vidta nddvéndiga &tgérder
for att andra de berorda gemensamma tekniska kraven och administra-
tiva forfarandena i enlighet med artikel 4 eller artikel 11. Om det visar

() EUT L 315, 28.11.2003, s. 1.
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sig att medlemsstatens dtgérder inte dr motiverade, skall den aterkalla
atgédrderna.

2. En medlemsstat fir bevilja undantag fran de tekniska krav och
administrativa forfaranden som anges i denna forordning vid oférut-
sedda bradskande driftsrelaterade omsténdigheter eller driftsrelaterade
behov av begrinsad varaktighet.

Kommissionen och de dvriga medlemsstaterna skall underréttas om un-
dantag som beviljats vid upprepade tillféllen eller for en period som é&r
langre dn tvd maénader.

Nér kommissionen och 6vriga medlemsstater underrédttas om undantag
som beviljats av en medlemsstat i enlighet med andra stycket, skall
kommissionen undersoka huruvida undantagen ar forenliga med séker-
hetsmalen i denna forordning eller andra relevanta bestimmelser i ge-
menskapsrétten.

Om kommissionen finner att de beviljade undantagen inte &dr forenliga
med sédkerhetsmélen i denna forordning eller andra relevanta bestimmel-
ser i gemenskapsritten, skall den besluta om skyddsatgérder i enlighet
med forfarandet i artikel 12a.

Den berérda medlemsstaten skall i sa fall upphéva undantaget.

3. Dir det dr mojligt att med andra medel uppnd en sdkerhetsniva
som motsvarar den niva som uppnds genom tillimpning av de gemen-
samma tekniska kraven och administrativa forfarandena i bilaga 3, far
medlemsstaterna, utan diskriminering pa grund av sdkandens nationalitet
och med beaktande av behovet av att inte snedvrida konkurrensen,
bevilja ett godkdnnande med avvikelse fran dessa bestimmelser.

Den berorda medlemsstaten skall i sddana fall till kommissionen anméla
sin avsikt att bevilja ett sadant godkénnande, skilen till detta och de
villkor som faststéllts for att sdkerstilla att en motsvarande sédkerhets-
niva uppnas.

Inom tre manader efter det att en medlemsstat ldmnat in en anmélan
skall kommissionen inleda det forfarande som avses i artikel 12.2 i syfte
att besluta om huruvida det foreslagna godkénnandet av atgérden kan
beviljas.

I sé fall skall kommissionen meddela samtliga medlemsstater sitt beslut,
och de skall dérvid ha ratt att tillimpa atgirden. Tillimpliga bestim-
melser i bilaga III fir ocksa dndras i enlighet med artikel 11 for att
aterspegla en sadan &tgérd.

VM5
Bestimmelserna i artiklarna 6 och 7 skall tillimpas pa atgirden i fraga.

4.  Utan hinder av bestimmelserna i punkterna 1-3 far en medlemsstat
anta eller behalla bestimmelser i anslutning till OPS 1.1105 punkt 6,
OPS 1.1110 punkterna 1.3 och 1.4.1, OPS 1.1115 och OPS 1.1125
punkt 2.1 i kapitel Q i bilaga 3 till dess att gemenskapsbestimmelser
har faststdllts pd grundval av vetenskapliga ron och bésta praxis.

En medlemsstat skall underritta kommissionen om de bestimmelser
som den beslutar att behalla.

For nationella bestimmelser som avviker fran de bestimmelser i OPS 1
som avses i forsta stycket och som medlemsstaterna avser att anta efter
dagen for tillimpning av bilaga 3 skall kommissionen inom tre manader
efter anmélan frdn en medlemsstat inleda det forfarande som avses i
artikel 12.2 for att besluta om huruvida bestimmelserna ar forenliga
med sdkerhetsmélen 1 denna fOrordning och andra regler
i gemenskapsritten och om bestimmelserna far goras tillampliga.

I sa fall skall kommissionen meddela samtliga medlemsstater sitt beslut,
och de skall dérvid ha rétt att tillimpa &tgirden. Tillimpliga bestdm-
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melser 1 bilaga III fir ocksd dndras i enlighet med artikel 11 for att
aterspegla en sadan atgéird.

Bestdmmelserna i artiklarna 6 och 7 skall tillimpas pa atgérden i fraga.

Artikel 8a

1. Senast den 16 januari 2009 skall Europeiska byran for luftfarts-
sikerhet slutfora en vetenskaplig och medicinsk utvardering av bestam-
melserna i kapitel Q och i relevanta fall i kapitel O i bilaga 3.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 7 i Europaparlamen-
tets och radets forordning (EG) nr 1592/2002 av den 15 juli 2002 om
faststillande av gemensamma bestimmelser pa det civila luftfartsom-
radet och inrittande av en europeisk byra for luftfartssikerhet (1) skall
Europeiska byran for luftfartssékerhet bistd kommissionen med att ut-
arbeta forslag till &ndringar av de tillimpliga tekniska bestimmelserna i
kapitel O och Q i bilaga 3.

Artikel 9

Medlemsstaterna skall vidta nddvindiga atgérder for att samordna sina
forskningsprogram for att hoja sikerheten for civila luftfartyg och drif-
ten av dem och underritta kommissionen om dessa. Kommissionen kan
efter samrad med medlemsstaterna ta alla relevanta initiativ for att
fraimja sddana nationella forskningsprogram.

Artikel 10

Medlemsstaterna skall underrdtta kommissionen om

a) alla nya eller dndrade krav eller forfaranden som utvecklats eller
antagits i enlighet med de forfaranden som faststillts i dverenskom-
melserna, och

b) alla dndringar i &verenskommelserna, och

c¢) resultaten av samrdd med industrin och andra intressenter.

Artikel 11

1. De étgdrder som avser att dndra icke vésentliga delar av denna
forordning genom att komplettera den, och som blivit nddvindiga pa
grund av vetenskapliga och tekniska framsteg och som éndrar de ge-
mensamma tekniska krav och administrativa forfaranden som anges i
bilaga III, skall antas i enlighet med det foreskrivande forfarandet med
kontroll som avses i artikel 12.3. Nir det foreligger tvingande, brads-
kande skil far kommissionen tillimpa det skyndsamma forfarandet som
avses 1 artikel 12.4.

2. Om de éndringar som anges i punkt 1 innehaller en nationell
variant for en medlemsstat, skall kommissionen folja det forfarande
som faststillts P M6 i artikel 12.3 <« och bestimma om den varianten
skall tas med i de gemensamma tekniska kraven och administrativa
forfarandena eller inte.

(") EGT L 240, 7.9.2002, s. 1. Forordningen senast dndrad genom kommissio-
nens forordning (EG) nr 1701/2003 (EUT L 243, 27.9.2003, s. 5).
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Artikel 12

1.  Kommissionen skall bitridas av flygsdkerhetskommittén, (nedan
kallad” kommittén)”.

2. Nér det hinvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7 i beslut
1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i
det beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall vara tre
maénader.

3. Nar det hénvisas till denna punkt skall artikel 5a.1-5a.4 och artikel
7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmelserna i
artikel 8 i det beslutet.

4.  Nar det hinvisas till denna punkt skall artikel 5a.1, 5a.2 och 5a.4
och artikel 6 i beslut 1999/468/EG tillampas, med beaktande av bestdm-
melserna i artikel 8 i det beslutet.

Artikel 12a
Nér det hdnvisas till denna artikel skall forfarandet i friga om skydds-
atgérder i artikel 6 1 beslut 1999/468/EG tillampas.

Innan kommissionen antar sitt beslut skall den hora kommittén.

Den tid som avses i artikel 6 b 1 beslut 1999/468/EG skall vara
tre manader.

Om en medlemsstat hénskjuter ett beslut som fattats av kommissionen
till radet, far radet med kvalificerad majoritet fatta ett annat beslut inom
tre manader.

Artikel 13
1.  Medlemsstaterna skall hjdlpa varandra vid genomfOrandet av
denna forordning och vid 6vervakningen av dess genomforande.

2. Som del av den dmsesidiga hjilp som anges i punkt 1 skall med-
lemsstaternas behoriga myndigheter regelbundet utvixla all tillgdnglig
information om

— oOvertrddelser mot denna forordning av medborgare i annan stat och
pafoljder som domts ut i samband med dessa,

— pafoljder som domts ut betrdffande en medborgare i en medlemsstat
i samband med sadana Overtrddelser som begétts i en annan med-
lemsstat.

Artikel 14

Denna forordning triader i kraft den 1 januari 1992.

Denna forordning &r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla
medlemsstater.
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BILAGA 1
Overenskommelser som avses i artikel 2.1 h

”Overenskommelser om utveckling, godtagande och inforande av gemensamma
krav for civilflyg JAR (Joint Aviation Requirements)” trdffade pa Cypern den 11
september 1990.
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FORFARANDEN

BILAGA Il
GEMENSAMMA  TEKNISKA KRAV OCH ADMINISTRATIVA
GALLANDE FOR KOMMERSIELLA
FLYGTRANSPORTER

OPS 1: KOMMERSIELLA FLYGTRANSPORTER (FLYGPLAN)

KAPITEL A
KAPITEL B
KAPITEL C
KAPITEL D
KAPITEL E
KAPITEL F

KAPITEL G
KAPITEL H
KAPITEL I

KAPITEL J

KAPITEL K
KAPITEL L
KAPITEL M
KAPITEL N
KAPITEL O
KAPITEL P
KAPITEL Q
KAPITEL R
KAPITEL S

INNEHALLSFORTECKNING

Tillimpning och definitioner

Allmént

Certifiering och tillsyn av operatorer
Operativa forfaranden

Allvéadersverksamhet

Prestanda allmént

Prestandaklass A

Prestandaklass B

Prestandaklass C

Massa och balans

Instrument och utrustning
Kommunikations- och navigeringsutrustning
Flygplansunderhall

Flygbesittningen

Kabinbeséttningen

Handbocker, loggbocker och journaler
Begrinsningar av flygtjdnst- och tjanstgoringstiden samt krav pa vila
Transport av farligt gods med flyg
Luftfartsskydd
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KAPITEL A
TILLAMPNING OCH DEFINITIONER
OPS 1.001
Tillimplighet

OPS del 1 innehaller bestimmelser som skall tillimpas pa sadana kommersiella
flygtransporter med civila flygplan, som utfors av en operatér vars huvudkontor
och, i forekommande fall, site &r beldget i en medlemsstat, hdrefter kallad en
operator. OPS del 1 é&r inte tillimplig pa

1. flygplan nér de anvinds for militdra &ndamal eller i tull- eller polistjénst, eller

2. flygningar for fallskdrmshoppning eller brandbekdmpning, samt positionering
och returflygningar i samband med séddana flygningar, dir de medforda per-
sonerna dr personer som normalt medfors vid fallskdrmshoppning eller brand-
bekdmpning, eller

3. flygningar omedelbart fore, under eller omedelbart efter bruksflygverksamhet,
forutsatt att dessa flygningar sker i samband med denna verksamhet och vid
vilka, forutom besittningen, hogst sex personer som ar oumbadrliga for bruks-
flygverksamheten medfors.

OPS 1.003
Definitioner

a

Nl

I denna bilaga avses med

1. godtagen/godtagbar: utan invandningar fran myndigheten vad géller lamp-
lighet for det avsedda d@ndamaélet,

2. godkéind (av myndigheten): (av myndigheten) skriftligt dokumenterad som
lamplig for det avsedda dndamaélet,

3. grundliggande minimiutrustningslista (MMEL): en grundldggande lista (in-
klusive ingress) anpassad till en flygplanstyp i vilken faststélls vilka in-
strument, utrustningsdetaljer eller funktioner som, med bibehallande av den
sikerhetsnivd som avses i de tillimpliga specifikationerna for luftvérdig-
hetscertifiering, tillfalligt far vara ur funktion, antingen med hénsyn till vid
utformningen inbyggd redundans och/eller enligt angivna forfaranden, vill-
kor och begriansningar for drift- och underhéll, och i dverensstimmelse
med tillimpliga forfaranden for bibehallen luftvérdighet,

4. minimiutrustningslista (MEL): en lista (inklusive ingress) som anger hur ett
flygplan under angivna omstdndigheter far anvdndas nér vissa instrument,
utrustningsdetaljer eller funktioner ar ur funktion nér flygningen paborjas.
Denna lista utarbetas av operatoren specifikt for dennes egna flygplan med
beaktande av flygplansdefinitionen for dessa samt relevanta drifts- och
underhallsvillkor, i enlighet med ett forfarande som godkénts av myndig-
heten.

b) Med del M och del 145 avses i denna bilaga del M och del 145 i forordning
(EG) nr 2042/2003 av den 20 november 2003.



1991R3922 — SV —16.01.2007 — 005.001 — 12

KAPITEL B

ALLMANT

OPS 1.005
Allméint

a) En operator far inte utfora kommersiella flygtransporter med flygplan pa annat
sdtt dn 1 enlighet med OPS 1. For bruk av flygplan i prestandaklass B anges
mildrade krav i tilldgg 1 till OPS 1.005 a.

b) Operatoren skall uppfylla de tillimpliga retroaktiva luftvardighetsbestimmel-
serna for flygplan som anvéinds for kommersiella flygtransporter.

c) Varje flygplan skall anvéndas i enlighet med villkoren i luftvéirdighetsbeviset
och inom godkédnda begransningar i dess flyghandbok.

d) All utrustning for syntetisk flygtraning (STD, till exempel flygsimulatorer eller
flygutbildningsutrustning (FTD) som i utbildningssyfte eller for kontrolldnda-
mal ersétter ett flygplan skall kvalificeras enligt kraven pad utrustning for
syntetisk flygtréning i JAR-STD. En operatdr som avser att anvénda sadan
STD maste fd& myndighetens godkédnnande.

OPS 1.020
Lagar, bestimmelser och forfaranden - operatérens ansvar
En operator skall se till att

1. alla anstédllda gors medvetna om att de skall iaktta de lagar, bestimmelser och
forfaranden som géller i de stater ddr verksamhet bedrivs och é&r tillimpliga pa
den tjénst de utfor, och att

2. alla beséttningsmedlemmar kanner till de lagar, bestimmelser och forfaranden
som 4&r tillimpliga pa den tjénst de utfor.

OPS 1.025
Gemensamt sprak

a) En operator skall sékerstilla att alla beséttningsmedlemmar kan kommunicera
pa ett gemensamt sprak.

b) En operator skall sékerstélla att all operativ personal kan forsta det sprak som
anvénds i de delar av drifthandboken som avser deras uppgifter och ansvar.

OPS 1.030
Minimiutrustningslista - operatorens ansvar

a) En operator skall for varje flygplan uppritta en minimiutrustningslista (MEL)
som skall vara godkdnd av myndigheten. Den skall baseras pa den relevanta
grundlidggande minimiutrustningslista (MMEL), som godtagits av myndighe-
ten (om sddan MMEL finns), men far inte vara mindre restriktiv dn denna.

b) En operator far inte utan myndighetens tillstind bedriva verksamhet med
flygplan annat dn i enlighet med MEL. Ett sadant tillstind far under inga
omstidndigheter medge att verksamhet utdvas utan att begransningarna i
MMEL iakttas.

OPS 1.035
Kvalitetssystem

a) En operator skall uppritta ett kvalitetssystem och utse en kvalitetschef, for att
overvaka att lampliga forfaranden foljs for att sdkerstilla en sdker operativ
praxis och luftvirdiga flygplan. Overvakningen skall innefatta ett system for
aterrapportering till den verksamhetsansvarige chefen (se dven OPS 1.175 h)
for att sakerstélla att erforderliga korrigerande atgérder vidtas.

b) Kvalitetssystemet skall innefatta ett program for kvalitetssdkring med forfar-
anden for att verifiera att all verksamhet utovas enligt alla tillimpliga bestdm-
melser, normer och forfaranden.

c) Kvalitetssystemet och kvalitetschefen skall vara godtagbara for myndigheten.
d) Kvalitetssystemet skall vara beskrivet i berérd dokumentation.

e) Oavsett vad som foreskrivs i punkt a ovan far myndigheten godta utndm-
ningen av tva kvalitetschefer, en for drift och en chef for underhéll, under
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forutsittning att operatéren har inrdttat en kvalitetsenhet for att se till att
kvalitetssystemet tillimpas enhetligt inom hela verksamheten.

OPS 1.037
Haveriforebyggande flygsikerhetsprogram

a) En operator skall upprétta och vidmakthalla ett haveriférebyggande flygséker-
hetsprogram som far integreras med kvalitetssystemet och som skall innefatta
foljande:

1. Program for att uppna och bibehalla riskmedvetenhet hos alla personer som
ar engagerade i verksamheten.

2. Ett system for hindelserapportering som gor det mojligt att sammanstélla
och bedoma relevanta rapporter om tillbud och haverier for att i flygséker-
hetens intresse identifiera ogynnsamma tendenser eller dtgirda brister. Sy-
stemet skall skydda uppgiftsldmnarens identitet och ge mojlighet att inge
rapporter anonymt.

3. Utviérdering av relevant information om haverier och tillbud och spridning
av tillhérande information, dock inte fordelning av skuld och ansvar.

4. Ett program for Overvakning av flyguppgifter for flygplan pa
mer dn 27 000 kg MCTOM. Med 6vervakning av registrerade flyguppgif-
ter (FDM) avses proaktiv anviandning av digital flyginformation som ham-
tas vid rutinmissig verksamhet i syfte att forbattra flygsdkerheten. Pro-
grammet for Gvervakning av registrerade flyguppgifter skall vara icke-be-
straffande och innefatta ldmpliga mekanismer for att skydda informations-
kéllan/informationskéllorna.

5. Utndgmning av en programansvarig person.

b) Forslag till korrigerande &tgdrder foranledda av det haveriforebyggande flyg-
sakerhetsprogrammet skall laggas fram av den programansvarige.

c) Kvalitetschefen skall dvervaka att dndringar som foranleds av de forslag till
korrigerande atgérder som faststillts inom ramen for det haveriforebyggande
flygsdkerhetsprogrammet verkligen genomfors.

OPS 1.040
Besiittningsmedlemmar

a) En operator skall sdkerstilla att samtliga tjanstgérande flyg- och kabinbesitt-
ningsmedlemmar har utbildats for de uppgifter de tilldelats och att de é&r
kompetenta att utfora dem.

b) Nér det forutom kabinbeséttningsmedlemmar finns andra beséttningsmedlem-
mar som utfor sina uppgifter i ett flygplans kabin, skall operatoren se till att
de

1. inte av passagerarna forvixlas med kabinbesittningsmedlemmarna,
2. inte upptar erforderliga uppehallsplatser som tilldelats beséttningen,
3. inte hindrar kabinbeséttningsmedlemmarna i deras tjansteutovning.
OPS 1.050
Information om flygriddningstjiéinst

En operator skall sékerstélla att den information om flygraddningstjénst som ror
den avsedda flygningen ar latt tillgdnglig i cockpit.

OPS 1.055
Information om néd- och 6verlevnadsutrustning ombord

En operator skall se till att det finns forteckningar tillgédngliga med information
om den ndd- och Gverlevnadsutrustning som medfors ombord pa operatdrens alla
flygplan. Rédddningscentralerna skall kunna delges dess forteckningar omedelbart.
Informationen skall i tillimpliga delar innefatta antal, firg och typ av livradd-
ningsflottar och pyroteknisk utrustning, utforlig beskrivning av medicinskt nod-
forrad, vattenforrdd samt typ av bérbar nddradioutrustning och dess frekvenser.

OPS 1.060
Nodlandning pa vatten

En operator far inte bruka ett flygplan, vars godkdnda kabinkonfiguration &r
inrdttad for befordran av 30 eller fler passagerare, for flygning 6ver hav pa storre
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avstdnd fran landomréade ldmpligt for nédlandning &n vad som motsvaras av 120
minuters flygning i marschfart eller 400 nautiska mil, varvid det minsta av dessa
tva avstand skall gilla, savida inte flygplanet uppfyller kraven for nédlandning pa
vatten enligt tillimpliga luftvardighetsbestimmelser.

OPS 1.065
Transport av Krigsmateriel

a) En operator far inte transportera krigsmateriel med flyg, om inte alla berdrda
stater har lamnat sitt tillstdnd.

b) En operator skall sékerstélla att krigsmaterielen ar

1. stuvad i flygplanet pa en plats som &r oatkomlig for passagerarna under
flygning, och,

2. i frdga om skjutvapen, oladdade sévida inte alla berorda stater innan flyg-
ningen péaborjas har lamnat tillstind till att siddan krigsmateriel far trans-
porteras pa ett sitt som helt eller delvis skiljer sig fran vad som anges i
denna punkt.

c) En operator skall se till att befdlhavaren, innan en flygning pébdrjas &r nér-
mare underrattad om den krigsmateriel som &ar avsedd att transporteras ombord
pa flygplanet och om dess placering.

OPS 1.070
Transport av sportvapen och ammunition

a) En operator skall vidta alla rimliga atgérder for att sdkerstdlla att foretaget
informeras om alla sportvapen som avses transporteras med flyg.

b) En operator som godtar att transportera sportvapen skall se till att

1. de dr stuvade i flygplanet pa en plats som &r odtkomlig for passagerarna
under flygning, om inte myndigheten har bedomt att detta dr ogenomfor-
bart och har godtagit att andra forfaranden fér tillimpas, och,

2. 1 frdga om skjutvapen eller andra vapen som kan forses med ammunition,
att dessa dr oladdade.

¢) Ammunition till sportvapen far med vissa begrdnsningar medforas i passage-
rarnas incheckade bagage i enlighet med ICAO Technical Instructions (se
OPS 1.1160 b.5), som de faststélls i OPS 1.1150 a.l5.

OPS 1.075
Personbefordran

En operator skall vidta alla atgérder for att sékerstélla att ingen under flygning
vistas 1 nagon del av ett flygplan, som inte &r utformad for personbefordran,
sdvida inte befilhavaren beviljat tillfalligt tilltrdde till en del av flygplanet dér

1. det &r nddvéindigt att vidta atgiarder for flygplanets sékerhet eller for siker-
heten for personer, djur eller gods ombord, eller dér

2. gods eller fornddenheter transporteras och som dr utformad sé att en person
skall kunna ha tilltrdde till den under flygning.

OPS 1.080
Flygtransport av farligt gods

En operator skall vidta alla rimliga atgdrder for att sékerstélla att ingen Over-
lamnar eller tar emot farligt gods for flygtransport, utom i de fall da han eller hon
har utbildats for detta och godset &r klassificerat, dokumenterat, forsett med
intyg, beskrivet, forpackat, markt, forsett med etikett och i skick for transport i
enlighet med ICAO Technical Instructions och berord gemenskapslagstiftning.

OPS 1.085
Besittningens ansvar

a) En besittningsmedlem ansvarar for att han eller hon korrekt utfor de av sina
arbetsuppgifter som

1. har anknytning till flygplanets och de ombordvarandes sikerhet, och
2. ér faststéllda i drifthandbokens instruktioner och forfaranden.

b) En besittningsmedlem skall
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1. till befdlhavaren rapportera varje fel, icke-funktion, felfunktion eller brist-
fillighet som han eller hon anser kan paverka flygplanets och dess ndd-
systems luftvirdighet och sikra drift,

2. till befalhavaren rapportera varje tillbud som har, eller skulle kunna ha,
medfort fara for verksamheten,

3. anvédnda operatdrens system for rapportering av héndelser i enlighet med
OPS 1.037 a.2, varvid den berdrda befilhavaren alltid skall delges en kopia
av rapporten eller rapporterna.

c) Punkt b ovan innebér inte att en besdttningsmedlem é&r skyldig att rapportera
en hindelse som redan har rapporterats av en annan beséttningsmedlem.

d) En besittningsmedlem féar inte tjanstgora i ett flygplan

1. under paverkan av nagot likemedel som myndigheten anser kan inverka
menligt pa hans eller hennes formaga att utfora tjénsten pa ett sikert sitt,

2. efter djuphavsdykning om inte rimlig tid har forflutit,
3. efter blodgivning om inte rimlig tid har forflutit,

4. om tillimpliga medicinska krav inte uppfylls eller om han eller hon tvivlar
pé sin forméaga att utfora de uppgifter som tilldelats honom eller henne,
eller

5. om han eller hon lider eller tror sig lida av trétthet eller pa annat sétt
kéanner sig opasslig i sddan utstrackning att flygningen kan utséttas for fara.

¢) En besittningsmedlem skall underkastas lampliga bestimmelser om alkohol-
konsumtion vilka skall utfirdas av operatdren och vara godtagbara for myn-
digheten och vilka inte far vara mindre restriktiva &n foljande:

1. Ingen alkohol far fortdras mindre dn 8 timmar fore instéllelse till flygtjénst
eller innan beredskapstjénst inleds.

2. Alkoholhalten i blodet far inte dverstiga 0,2 promille nér flygtjanstperioden
inleds.

3. Ingen alkohol far fortaras under flygtjénstperioden eller under beredskaps-
tjénsten.

f) Befidlhavaren skall

1. ansvara for alla ombordvarande beséttningsmedlemmars och passagerares
sakerhet samt for sdkerheten for all medford last fran och med att han
eller hon gér ombord till dess att han eller hon lamnar flygplanet nir
flygningen har avslutats,

2. ansvara for flygplanets drift och sékerhet frin och med det 6gonblick
flygplanet for forsta gangen kan forflyttas for att taxa fore start till det
ogonblick det slutligen stannar vid flygningens slut och den/de priméra
framatdrivande motorn/motorerna ar avstingda,

3. ha bemyndigande att ge de order som han eller hon bedomer vara nod-
vindiga for flygplanets, de ombordvarandes och medford egendoms sa-
kerhet,

4. ha bemyndigande att sitta i land personer eller gods, som enligt hans eller
hennes mening kan utgora en risk for flygplanets eller de ombordvarandes
sikerhet,

5. inte tillata att en person som verkar vara paverkad av alkohol eller droger
i sddan utstriackning att det finns fara for flygplanets eller de ombordva-
randes sikerhet medfors ombord,

6. ha ritt att véigra att transportera avvisade passagerare, samt personer som
utvisas eller &r tagna i forvar, om transporten av dessa kan medfora fara
for flygplanets eller de ombordvarandes sdkerhet,

7. se till att passagerarna har informerats om var nodutgangarna &r beldgna
samt om var berord sdkerhets- och nodutrustning ar placerad och om hur
den anvénds,

8. sdkerstilla att alla operativa forfaranden foljs och att alla kontrollistor gas
igenom i enlighet med drifthandboken,

9. inte tillata att en besittningsmedlem utfor andra uppgifter under start,
forsta del av stigningen, slutlig inflygning och landning &n de som behovs
for att genomfora flygningen pa ett sdkert sitt,
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10. inte tillata

i) att en fardregistrator gors obrukbar, stings av eller raderas under flyg-
ning, eller att registrerad information raderas efter flygning i hiandelse
av ett haveri eller ett tillbud som maste rapporteras,

ii) att en ljudregistrator gors obrukbar eller stings av under flygning
savida inte han eller hon anser att den registrerade information som
annars skulle raderas automatiskt, bor bevaras for haveri- eller till-
budsutredning, eller i hdndelse av ett haveri eller ett tillbud som maste
rapporteras inte heller tillata att registrerad information raderas manu-
ellt under eller efter flygning,

11. besluta att godta eller inte godta ett flygplan med felfunktioner som tillats
enligt listan 6ver konfigurationsavvikelser (CDL) eller minimiutrustnings-
listan (MEL), samt

12. forvissa sig om att tillsyn fore flygning har utforts.

g) Befilhavaren skall i en nodsituation som kréaver omedelbart beslut och atgérd,
vidta alla atgérder han eller hon beddmer vara nddvéndiga med hénsyn till
omstiandigheterna. Vid sédana tillféallen far han eller hon gora avsteg fran
regler, operativa forfaranden och metoder i sdkerhetens intresse.

OPS 1.090
Befilhavarens myndighet

En operator skall vidta alla rimliga atgérder for att se till att alla som medfors i
flygplanet lyder alla lagenliga order som befdlhavaren ger for att trygga siker-
heten for flygplanet och personer och egendom ombord.

OPS 1.095
Befogenhet att taxa ett flygplan

En operator skall vidta alla rimliga atgarder for att se till att ett flygplan for vilket
operatdren ansvarar inte taxas inom fardomradet pa en flygplats av nagon annan
person dn en flygbesittningsmedlem utom i de fall d& personen, pa plats vid
mandverorganen, har

1. vederborligen bemyndigats av operatdren eller ett utsett ombud och har kom-
petens for att

i) taxa flygplanet,
ii) anvénda radiotelefoni, och har

2. mottagit instruktioner rérande flygplatsens utformning, végar, skyltar, marker-
ingar, ljus, signaler och instruktioner fran flygtrafikledningen, fraseologi och
forfaranden, samt har formaga att folja de operativa normer som giller for
siker forflyttning av flygplan inom flygplatsen.

OPS 1.100
Tilltride till cockpit

a) En operator skall sidkerstdlla att ingen annan &n en flygbesittningsmedlem som
ar beordrad att tjanstgdra under en flygning ges tilltrdde till eller medfors i
cockpit, sévida inte personen

1. &r en tjanstgorande besittningsmedlem,

2. dr en foretrddare for den myndighet som &r ansvarig for certifiering, ut-
fardande av certifikat eller inspektion, om detta krdvs for att han eller hon
skall kunna fullfdlja sitt tjinsteuppdrag, eller

3. tillats vistas dar och medfors i enlighet med instruktioner i drifthandboken.
b) Befalhavaren skall

1. av sdkerhetsskal se till att tilltréde till cockpit inte &r distraherande och/eller
inverkar pd genomforandet av flygningen, och

2. se till att alla personer som medfoljer i cockpit informeras om aktuella
sékerhetsforfaranden.

c) Det éligger befdlhavaren att fatta det slutgiltiga beslutet om tilltrdde till cock-
pit.
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OPS 1.105
Obehérig transport

En operatér skall vidta alla rimliga atgirder for att sékerstdlla att ingen gommer
sig, eller gdmmer gods, ombord pé ett flygplan.

OPS 1.110
Birbar elektronisk utrustning

En operator far inte tillita att nagon anvénder, och skall vidta alla rimliga
atgérder for att sdkerstilla att ingen anvénder, birbar elektronisk utrustning om-
bord pé ett flygplan om den kan paverka funktionen hos flygplanets system och
utrustning pa ett negativt satt.

OPS 1.115
Alkohol och droger

En operator féar inte tillata att nagon, och skall vidta alla rimliga atgérder for att
sakerstilla att ingen som &r paverkad av alkohol eller droger i sddan omfattning
att det &dr sannolikt att flygplanets eller de ombordvarandes sékerhet kan édventy-
ras gar ombord eller vistas i ett flygplan.

OPS 1.120
Fara for sikerheten

En operator skall vidta alla rimliga atgarder for att sékerstélla att ingen handlar
hénsynslost eller vardslost eller underlater att handla, sa att

1. ett flygplan eller en person ombord utsitts for fara,
2. ett flygplan utgor eller tillats utgdra en fara for ndgon person eller egendom.
OPS 1.125
Handlingar som skall medféras

a) En operator skall sdkerstilla att foljande handlingar eller kopior av dessa
medfors vid varje flygning:

1. Nationalitets- och registreringsbeviset.
2. Luftvdrdighetsbeviset.

3. Miljovirdighetsbeviset eller en kopia av detta (i tillimpliga fall), samt en
oversittning av detta till engelska om en siddan har tillhandahallits av den
myndighet som utfirdat miljovirdighetsbeviset.

4. Drifttillstandet eller en kopia av detta.
5. Radiotillstandet.

6. Beviset (bevisen) om ansvarsforsakring till skydd for tredje man, eller en
kopia av detta (dessa).

b) Varje flygbesittningsmedlem skall vid varje flygning medfora ett giltigt certi-
fikat for flygbesittningsmedlem med erforderlig(a) behorighet(er) for den av-
sedda flygningen.

OPS 1.130
Handboécker som skall medforas
En operator skall se till att

1. de giéllande delar av drifthandboken, som é&r relevanta for beséttningens ar-
betsuppgifter medfors vid varje flygning,

2. de delar av drifthandboken, som behdvs for att utfora en flygning &r latt
atkomliga for besittningen ombord pa flygplanet, samt att

3. gillande flyghandbok for flygplanet medfors i flygplanet, savida inte myndig-
heten har godtagit att den drifthandbok som foreskrivs i OPS 1.1045, tilldgg
1, del B, innehaller den for flygplanet relevanta informationen.

OPS 1.135
Tilliiggsinformation och formulir som skall medforas

a) En operator skall se till att, forutom de handlingar och handbocker som fore-
skrivs i OPS 1.125 och OPS 1.130, f6ljande information och formulér, an-
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passade till flygningens art och det geografiska verksamhetsomradet, medfors
vid varje flygning:

1.
2.

N AW

10.

11.

Driftfirdplan med minst den information som krivs enligt OPS 1.1060.

Teknisk journal for flygplan med minst den information som kréavs enligt
del M A punkt 306.

Uppgifter om den inlimnade ATS-fardplanen.
Erforderlig NOTAM/AIS-dokumentation.
Erforderlig meteorologisk information.

Massa- och balansdokumentation enligt kapitel J.

Underréttelse om speciella kategorier av passagerare, till exempel siker-
hetspersonal som inte anses ingd i besdttningen, funktionshindrade per-
soner, avvisade passagerare, utvisade personer och personer som &r tagna
i forvar.

Underrittelse om speciell last, inklusive farligt gods, med den skriftliga
information till befdlhavaren som foreskrivs i OPS 1.1215 d.

Gallande kartor och tillhdrande dokument enligt OPS 1.290 b.7.

All annan dokumentation som kan krévas av stater som berdrs av flyg-
ningen, sasom lastspecifikation, passagerarlista etc.

Formuldr for att uppfylla myndighetens och operatdrens rapporterings-
krav.

b) Myndigheten far medge att den information som specificeras i punkt a ovan,
eller delar av den, presenteras pa annat sétt &n i tryckt form. Godtagbar till-
ginglighet, anvindbarhet och tillforlitlighet skall sdkerstillas.

a) En
i)

ii)

iii)

OPS 1.140
Information som skall behillas pa marken
operator skall se till att

information som &r relevant for flygningen och arten av verksamhet be-
varas pd marken,

informationen behalls, tills den har kopierats, pa den plats dar den skall
forvaras i enlighet med OPS 1.1065 eller, om detta inte dr genomforbart,
att

samma information medfors i flygplanet i en brandsiaker behallare minst
sa ldnge varje flygning eller serie av flygningar pagar.

b) Den information som avses i punkt a ovan innefattar

1.
2.
3.

i tillimpliga fall en kopia av driftfardplanen,
kopior av relevanta delar av flygplanets tekniska journal,

strackanpassad NOTAM-dokumentation om sadan sarskilt har utgivits av
operatoren,

. massa- och balansdokumentation om sadant kriavs (se OPS 1.625),

. underrittelse om last av sérskilt slag.

OPS 1.145

Ritt att inspektera

En operator skall se till att varje av myndigheten bemyndigad person nir som
helst tillats att gd ombord pa och medfdlja varje flygplan som brukas i enlighet
med ett av samma myndighet utfirdat drifttillstind, samt att ga in i och vistas i
cockpit, med forbehall for att befilhavaren far vigra tilltrade till cockpit om
flygplanets sidkerhet enligt hans eller hennes uppfattning dérigenom skulle dven-

tyras.

a) En
1.

OPS 1.150
Uppvisande av dokumentation
operator skall

ge varje av myndigheten bemyndigad person tillgang till all dokumentation
som ror den flygoperativa eller den underhéllstekniska verksamheten, och
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2. pé begiran av myndigheten visa upp all sidan dokumentation inom rimlig
tid.

b) Befdlhavaren skall, pd begiran av en av myndigheten bemyndigad person,
inom rimlig tid visa upp den dokumentation, som skall medféras ombord.

OPS 1.155
Bevarande av dokument
En operator skall se till att

1. all dokumentation, i original eller kopia, som foretaget &r skyldigt att bevara,
bevaras under foreskriven arkiveringsperiod, dven om det upphor att vara
flygplanets operatdr, och att

2. om en besittningsmedlem, for vilken operatdren har forvarat handlingar om
flygtjénstgoring, tjanstgoring och viloperioder, blir besittningsmedlem hos en
annan operator, dessa handlingar gors tillgingliga for den nya operatoren.

OPS 1.160

Bevarande, uppvisande och anvindning av registreringar fran fird- och
ljudregistrator

a) Bevarande av registreringar

1. Efter ett haveri skall operatoren av ett flygplan som &r utrustat med fard-
och ljudregistrator sé langt mdjligt bevara till haveriet horande registrerade
uppgifter i original s& som de finns i registratorn under en period av
60 dagar, savida inte den utredande myndigheten ger andra anvisningar.

2. Om inte férhandsmedgivande har ldmnats av myndigheten skall operatdren
av ett flygplan som &r utrustat med fird- och ljudregistrator efter ett tillbud
som maste rapporteras sa langt mojligt bevara till tillbudet horande regi-
strerade uppgifter 1 original s& som de finns i registratorn under en period
av 60 dagar, savida inte den utredande myndigheten ger andra anvisningar.

3. Operatoren av ett flygplan som ar utrustat med fard- och ljudregistrator
skall darutover, om myndigheten s& beslutar bevara registrerade uppgifter i
original under en period av 60 dagar, savida inte den utredande myndig-
heten ger andra anvisningar.

4. Nir det krdvs att ett flygplan skall vara utrustat med férdregistrator skall
operatoren av flygplanet

i) spara registreringarna under den tid som krévs enligt OPS 1.715, 1.720
och 1.725, med undantag for att vid provning och underhall av fardre-
gistratorn far upp till en timme av det vid tiden for provningen &ldsta
registrerade materialet raderas, samt

ii) ha ett dokument med den information som fordras for att ta fram och
omvandla lagrade uppgifter till tekniska enheter.

b) Uppvisande av registreringar

Operatoren av ett flygplan som ar utrustat med fard- och ljudregistrator, skall
pa begiran av myndigheten inom rimlig tid visa upp vartje registrering som
gjorts av en fard- och ljudregistrator och som finns tillgédnglig eller har be-
varats.

¢) Anvindning av registreringar

1. Registreringar frén ljudregistratorn far inte utan samtliga berérda besétt-
ningsmedlemmars samtycke anvindas for andra dndamal dn for utredning
av ett haveri eller ett tillbud som maste rapporteras.

2. Registreringar fran fardregistratorn far inte anvéndas for andra dndamél an
for utredning av ett haveri eller ett tillbud som det &r krav pé att rapportera,
forutom nir saddana registreringar

i) anvinds av operatoren for luftvardighets- eller underhallsindamal,
il) &r avidentifierade, eller
iii) gors tillgdngliga pa ett betryggande sitt.
OPS 1.165
In- och uthyrning

a) Terminologi
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I detta stycke avses med

1. in- och uthyrning utan besdttning (dry lease): flygplanet brukas i enlighet
med inhyrarens drifttillstand,

2. in- och uthyrning med besdttning (wet lease): flygplanet brukas i enlighet
med uthyrarens drifttillstand.

b) In- och uthyrning av flygplan mellan gemenskapsoperatorer

1. Uthyrning med beséttning (wet lease-out). En gemenskapsoperator, som
tillhandahéller ett flygplan och komplett besittning at en annan gemens-
kapsoperator i enlighet med radets forordning (EEG) nr 2407/92 av den 23
juli 1992 om utfirdande av trafiktillstdnd till luftfartyg (') och behéller alla
funktioner och allt ansvar enligt kapitel C, skall forbli flygplanets operator.

2. All in- och uthyrning utom uthyrning med beséttning

i) Utom i det fall som ndmns i punkt b.1 ovan, skall en gemenskapsope-
rator, som anviander ett flygplan fran, eller tillhandahéller ett flygplan
till, en annan gemenskapsoperator forst inhdmta godkénnande fran den
berdrda myndigheten. Alla villkor som ingéar i godkannandet skall tas
med i leasingavtalet.

ii) Alla delar av ett leasingavtal som &r godkdnda av myndigheten, med
undantag av leasingavtal som omfattar flygplan och komplett beséttning
och dér ingen 6verforing av funktioner och ansvar &r avsedd, skall med
avseende pa det hyrda flygplanet betraktas som modifikationer av det
drifttillstand enligt vilket flygningarna sker.

c¢) In- och uthyrning av flygplan mellan en gemenskapsoperatdr och nagon annan
an en gemenskapsoperator

1. Inhyrning utan besittning (dry lease-in)

i) En gemenskapsoperator far inte utan myndighetens godkdnnande hyra
in ett flygplan utan besdttning fran nigon annan &n en gemenskapso-
perator. Alla villkor som ingér i godkdnnandet skall tas med i leasing-
avtalet.

i) I fraga om flygplan som &r inhyrda utan besittning skall gemenskap-
soperatoren sakerstilla att alla eventuella avvikelser fran foreskrifterna i
kapitel K, L och/eller OPS 1.005 b &r anmélda till, och godtagbara for,
myndigheten.

2. Inhyrning med beséttning (wet lease-in)

i) En gemenskapsoperator far inte utan myndighetens godkidnnande hyra
in ett flygplan med besittning fran nagon annan 4n en gemenskapso-
perator.

ii) En gemenskapsoperator skall for flygplan som &r inhyrda med besitt-
ning se till att

A. uthyrarens sikerhetsnormer med avseende pa underhall och drift ar
likvardiga med dem som faststdlls i denna forordning,

B. uthyraren &r en operator med ett drifttillstdnd utfirdat av en stat som
har undertecknat Chicagokonventionen,

C. flygplanet har ett normalt luftvardighetsbevis utfirdat i enlighet med
ICAO Annex 8; normala luftviardighetsbevis som utfardats av en
annan medlemsstat dn den stat som dr ansvarig for att utfiarda det
drifttillstandet skall godtas utan ytterligare papekanden om det har
utfardats i enlighet med del 21, och att

D. alla krav som gjorts tillimpliga av inhyrarens myndighet &r upp-
fyllda.

3. Uthyrning utan besittning (dry lease-out)

En gemenskapsoperator far hyra ut ett flygplan utan beséttning for kom-
mersiella flygtransporter till varje operator i en stat som har undertecknat
Chicagokonventionen under forutsittning att foljande villkor &r uppfyllda:

A. Myndigheten har ldmnat operatdren dispens fran berérda krav i OPS 1
och strukit flygplanet fran operatdrens drifttillstind efter det att den

(") EGT L 240, 24.8.1992, s. 1.
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4.

utlindska foreskrivande myndigheten skriftligt har accepterat ansvaret
for tillsyn av flygplanets underhall och drift.

B. Flygplanet underhalls i enlighet med ett godkdnt underhallsprogram.
Uthyrning med besittning (wet lease-out)

En gemenskapsoperator, som tillhandahaller ett flygplan och komplett be-
sittning at ndgon annan i enlighet med forordning (EEG) nr 2407/92 och
som behaller alla funktioner och allt ansvar enligt kapitel C, skall forbli
flygplanets operator.

Tilldgg 1 till OPS 1.005 a

Verksamhet med flygplan i prestandaklass B

a) Terminologi

1.
2.
3.

Verksamhet A till A: Start och landning utfors pa samma plats.
Verksamhet A till B: Start och landning utfors pa olika platser.

Natt: Timmarna mellan den borgerliga kvillsskymningens slut och den
borgerliga gryningens borjan, eller annan sddan period mellan solnedgéng
och soluppgang som kan ha foreskrivits av berérd myndighet.

b) Den verksamhet for vilket detta tilligg géller far bedrivas med foljande latt-
nader:

1.

OPS 1.035 Kvalitetssystem: Hos mycket smé operatorer far befattningen
kvalitetschef innehas av en utsedd befattningshavare om externa revisorer
anlitas. Detta géller dven nér verksamhetsansvarig chef innehar en eller
flera befattningar.

Reserverad

OP 1.075 Personbefordran: Krivs inte vid VFR-verksamhet med enmo-
toriga flygplan.

OPS 1.100 Tilltrade till cockpit:
i) En operator maste faststélla regler for personbefordran i ett pilotséte.
ii) Befidlhavaren maste se till att

A. transport av passagerare i ett pilotsite inte inverkar distraherande
péa och/eller stor verksamheten under flygning, och att

B. passageraren i pilotsitet gors fortrogen med relevanta restriktioner
och sdkerhetsforfaranden.

OPS 1.105 Obehérig transport: Krdvs inte vid VFR-verksamhet med
enmotoriga flygplan.

OPS 1.135 Tillaggsinformation och formuldr som skall medforas:

i) Vid VFR-verksamhet A till A under dager med enmotoriga flygplan
behdver foljande dokument inte medforas:

A. Driftfardplan.

. Teknisk journal for flygplan.

B
C. NOTAM/ AIS-dokumentation.
D. Meteorologisk information.

E

. Underrittelse om speciella kategorier av passagerare etc.

e

Underrittelse om speciell last, inklusive farligt gods etc.

ii) Vid VFR-verksamhet A till B under dager med enmotoriga flygplan
behdver inte underrittelse om speciella kategorier av passagerare en-
ligt OPS 1.135 a.7 medforas.

iii) Vid VFR-verksamhet A till B under dager far driftfardplanen vara
forenklad och maste uppfylla de krav som stélls med hénsyn till
verksamhetens art.

OPS 1.215 Anvindning av flygtrafikledning: Vid VFR-verksamhet under
dager med enmotoriga flygplan skall en icke-obligatorisk kontakt upp-
ratthallas med flygtrafikledningen i den omfattning som krivs med hén-
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

syn till verksamhetens art. Flygraddningstjénst maste sikerstillas i enlig-
het med OPS 1.300

OPS 1.225 Operativa minima vid flygplats: Vid VFR-verksamhet uppfylls
normalt detta krav av de standardméssiga operativa minima vid VFR-
verksamhet. Om sa behévs skall operatdren specificera ytterligare krav
med beaktande av faktorer som radiotdckning, terring, hur platserna for
start och landning &r beskaffade, flygforhallanden och ATS-kapacitet.

OPS 1.235 Bullerminskande forfaranden: Giller inte for VFR-verksamhet
med enmotoriga flygplan.

OPS 1.240 Flygviagar och geografiska verksamhetsomraden:

Led a.1 giller inte for VFR-verksamhet A till A under dager med enmo-
toriga flygplan.

OPS 1.250 Faststdllande av minimiflyghéjder:

For VFR-verksamhet under dager géller detta krav enligt foljande: En
operator skall se till att verksamheten endast utdvas langs sadana flygva-
gar eller inom saddana omraden dir det ar mojligt att uppratthalla en sdker
marginal till terrdingen. Hénsyn skall tas till faktorer som temperatur,
terrdng, ogynnsamma meteorologiska forhallanden (t.ex. svar turbulens
och nersvep), samt korrektioner for temperatur- och tryckvariationer i
forhallande till standardvérdena.

OPS 1.255 Brénsleregler:

i) For flygningar A till A: en operator skall ange en ldgsta brénsleniva,
vid vilken flygningen maste avslutas. Denna minsta, slutliga brénsle-
reserv far inte underskrida den méngd brinsle som kravs for flygning
under 45 minuter.

ii

=

For flygningar A till B: En operator skall se till att berdkningen fore
flygning av den anvindbara bransleméngd som kréivs for en flygning
innefattar foljande:

A. Taxningsbrénsle: Brénsle som forbrukas fore start, om denna
mingd &r betydande.

B. Brinsle som krivs for flygning till destinationen.
C. Brinslereserv:
1. Brénsle for oforutsedda hédndelser:

En branslemingd som minst uppgar till 5 % av bransleméngden
for flygning till den planerade till destinationen, eller, vid om-
planering under flygning, 5 % av brinsleméngden for atersto-
den av flygningen.

2. Slutlig branslereserv:

Briénsle for ytterligare 45 minuters flygning (kolvmotorer) eller
ytterligare 30 minuters flygning (turbinmotorer).

D. Brinsle till destinationsalternativ:

Brénsle for att nd destinationsalternativet via destinationen, om ett
destinationsalternativ kravs.

E. Extra brinsle om detta begérs av befilhavaren:

En brinsleméngd som befdlhavaren kan kriva i tilligg till den
bréansleméngd som erfordras enligt punkterna A-D ovan.

OPS 1.265 Transport av avvisade passagerare och av personer som &r
utvisade eller tagna i forvar: For VFR-verksamhet med enmotoriga flyg-
plan behdver en operatdr inte faststilla forfaranden for transport av av-
visade passagerare eller personer som &r utvisade eller tagna i forvar, om
verksamheten inte avser befordran av sadan personer.

OPS 1.280 Placering av passagerare: Géller inte for VFR-verksamhet med
enmotoriga flygplan.

OPS 1.285 Information till passagerarna: Passagerna skall ges demonstra-
tion och information som &r ldmplig med hénsyn till verksamhetens art.
Vid enpilotverksamhet far piloten inte tilldelas uppgifter som avleder hans
eller hennes uppmairksamhet fran uppgifterna under flygning.
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16.

17.

18.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

OPS 1.290 Flygforberedelser:
i) Driftfardplan for verksamhet A till A: Krévs ej.

ii) VFR-verksamhet A till B under dager: En operator skall se till att en
till verksamhetens art anpassad, forenklad driftfardplan fylls i for varje
flygning.

OPS 1.295 Val av flygplatser:

Giller ej VFR-verksamhet. Nodvéndiga instruktioner for anvéndning av
flygplatser och platser for start och landning skall utfardas med hénvis-
ning till OPS 1.220.

OPS 1.310 Besittningsmedlemmarnas uppehallsplatser:

Vid VFR-verksamhet krévs instruktioner om detta endast for tvapilotverk-
samhet.

. OPS 1.375 Brénsleuppfoljning under flygning:

Tillagg 1 till OPS 1.375 behover inte tillimpas vid VFR-verksamhet
under dager med enmotoriga flygplan.

OPS 1.405 Inledning och fortsdttning av inflygning:
Galler ej VFR-verksamhet.

OPS 1.410 Flygoperativa forfaranden - hdjd over troskel:
Giller ej VFR-verksamhet.

OPS 1.430 till 1.460, inklusive tilldgg:

Galler ej VFR-verksamhet.

OPS 1.530 Start:

i) Led a giller med foljande tilligg: Myndigheten far fran fall till fall
godta andra prestandauppgifter fran operatéren, vilka grundar sig pa
demonstration och/eller dokumenterad erfarenhet. Leden b och ¢ gil-
ler med f6ljande tilldgg: Nér kraven i denna punkt inte kan uppfyllas
pa grund av fysiska begrinsningar vad giller forldngning av banan,
och det finns ett tydligt allménintresse av att verksamheten genom-
fors, far myndigheten fran fall till fall godta uppgifter om prestanda
vid sdrskilda forfaranden som operatéren lidgger fram. Dessa uppgifter
far inte strida mot flyghandboken och skall vara grundade pa demon-
stration och/eller dokumenterad erfarenhet.

ii)) En operator som Onskar utova verksamhet enligt led i méste fa ett
forhandsgodkdnnande fran den myndighet som utfdrdat drifttillstan-
det. Ett sddant godkdnnande skall

A. ange flygplanstypen,

B. ange verksamhetens art,

. ange flygplats eller flygplatser och berérda banor,

. ange att start endast far ske under visuella vaderforhallanden,

specificera besittningens kvalifikationer, och

m m O 0

endast utfirdas for flygplan vars forsta typcertifikat forst utfdrda-
des fore den 1 januari 2005.

iii) Verksamheten maste godtas av den stat dir flygplatsen ar beldgen.
OPS 1.535 Hinderfrihet vid start - flermotoriga flygplan:

i) Leden a3, a4, a.5, b.2, c.1, c.2 och tillagget giller inte vid VFR-
verksamhet under dager.

il) Vid IFR- eller VFR-verksamhet under dager géller leden b och ¢ med
foljande modifikationer:

A. Visuella referenser skall anses vara tillgingliga nér flygsikten ar
minst 1 500 m.

B. Erforderlig maximal korridorbredd ar 300 m nér flygsikten ar
minst 1 500 m.

OPS 1.545 Landning — Destinations- och alternativflygplatser:
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26.

27.
28.

29.

30.

31.

i) Punkten giller med foljande tilligg: Nar kraven i denna punkt inte
kan uppfyllas pa grund av fysiska begrinsningar vad giller forléng-
ning av banan, och det finns ett tydligt allménintresse och operativt
behov av verksamheten, far myndigheten fran fall till fall godta andra
uppgifter, om prestanda vid sérskilda forfaranden som operatéren
lagger fram. Dessa uppgifter far inte strida mot flyghandboken, och
skall vara grundade pa demonstration och/eller dokumenterad erfaren-
het.

ii) En operatdr som Onskar bedriva verksamhet enligt led i maste fa ett
forhandsgodkénnande fran den myndighet som utfdrdat drifttillstan-
det. Ett sddant godkdnnande skall

A. ange flygplanstypen,

B. ange verksamhetens art,

C. ange flygplats eller flygplatser och berérda banor,
D

. ange att slutlig inflygning och landning endast far ske under
visuella vaderforhallanden,

=

specificera besdttningens kvalifikationer, och

F. endast utfirdas for flygplan vars typcertifikat forst utfardades fore
den 1 januari 2005.

iii) Verksamheten maste godtas av den stat dér flygplatsen dr beldgen.
OPS 1.550 Landning - torra banor:

i) Punkten giller med foljande tilligg: Nar kraven i denna punkt inte
kan uppfyllas pa grund av fysiska begrinsningar vad giller forlang-
ning av banan, och det finns ett tydligt allménintresse och operativt
behov av verksamheten, far myndigheten fran fall till fall godta andra
uppgifter, om prestanda vid sérskilda forfaranden som operatéren
lagger fram. Dessa uppgifter far inte strida mot flyghandboken, och
skall vara grundade pa demonstration och/eller dokumenterad erfaren-
het.

ii) En operator som Onskar bedriva verksamhet enligt led i maste fa ett
forhandsgodkénnande frén den myndighet som utfirdat drifttillstan-
det. Ett sddant godkdnnande skall

A. ange flygplanstypen,

B. ange verksamhetens art,

C. specificera flygplats eller flygplatser och berdrda banor,
D

. ange att slutlig inflygning och landning endast far ske under
visuella vaderforhallanden,

=

specificera besittningens kvalifikationer, och

F. endast utfirdas for flygplan vars forsta typcertifikat utfirdades
fore den 1 januari 2005.

iii) Verksamheten maste godtas av den stat dér flygplatsen dr beldgen.
Reserverad
OPS 1.650 VFR-verksamhet under dager:

Punkt 1.650 géller med foljande tilligg: Enmotoriga flygplan for vilka ett
individuellt luftvardighetsbevis forst utfirdades fore den 22 maj 1995 far
av myndigheten undantas fran kraven i leden f, g, h, och i, om ombygg-
nad krdvs for att uppfylla dessa krav.

Del M, punkt M A.704, Handbok for styrning av bibehallen luftvardighet:

Handboken for styming av bibehéllen luftvardighet far anpassas till den
verksamhet som skall bedrivas.

Del M, punkt M A.306, Teknisk journal for flygplan:

Myndigheten fir godkédnna en forenklad form av systemet for teknisk
journal, anpassad till verksamhetens art.

OPS 1.940 Flygbesittningens sammansattning:
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32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

Leden a.2, a4, och b giller inte vid VFR-verksamhet under dager, med
undantag for att led a.4 maste tillimpas fullt ut om tva piloter krivs enligt
OPS 1.

OPS 1.945 Overgangsutbildning och kontroll:

i) Led a.7 — Produktionsflygning under 6vervakning (LIFUS) far ske
med vilket flygplan som helst inom tillimplig klass. Omfattningen
av denna produktionsflygning under &vervakning &r beroende av hur
komplicerad den berdrda verksamheten ar.

ii) Led a.8 krévs inte.
OPS 1.955 Utndmning av befélhavare:

Led b géller enligt f6ljande: Myndigheten far godta en forkortad befdlha-
varutbildning som &r anpassad till den verksamhet som skall bedrivas.

OPS 1.960 Befilhavare som innehar trafikflygarcertifikat
Led a.1.i giller inte vid VFR-verksamhet under dager.
OPS 1.965 Aterkommande utbildning och kontroll:

i) Led a.l skall tillimpas péa foljande sétt vid VFR-verksamhet under
dager: All utbildning och kontroll skall vara anpassad till verksam-
hetens art och till den flygplansklass som flygbesittningsmedlemmen
tjanstgor pa, samt ta vederborlig hidnsyn till all eventuell specialutrust-
ning som anvands.

ii) Led a.3.ii giller enligt foljande: Utbildning i flygplanet far genom-
foras av en klasskontrollant (CRE), en flygkontrollant (FE) eller en
typkontrollant (TRE).

iii) Led a.4.i giller enligt foljande: Operatorens kompetenskontroll far
genomforas av en typkontrollant (TRE), klasskontrollant (CRE) eller
en befdlhavare med lampliga kvalifikationer som utsetts av operatd-
ren, dr godtagbar for myndigheten och har utbildats i begrepp och
bedomning av kompetens for besittningssamarbete.

iv) Led b.2 skall vid VFR-verksamhet under dager giélla enligt foljande:
Om verksamheten utévas under sdsonger som inte dr lingre &n atta
ménader 1 f6ljd, &r det tillrackligt med en kompetenskontroll genom-
ford av operatéren. Denna kompetenskontroll maste genomforas innan
kommersiell luftfartsverksamhet inleds.

OPS 1.968 Krav pa pilot for tjanstgoring i nagot av pilotsitena:

Tillagg 1 &r inte tillimpligt pd& VFR-verksamhet under dager med enmo-
toriga flygplan.

OPS 1.975 Strack- och flygplatskdnnedom:

i) Vid VFR-verksamhet under dager giller inte leden b, ¢ och d, med
undantag for att om det krdvs ett sirskilt godkdnnande fran den stat
dér flygplatsen ar beldgen, skall operatoren se till att kraven enligt
godkénnandet uppfylls.

ii) Som ett alternativ till leden b—d far striack- och flygplatskdnnedom for
IFR- eller VFR-verksamhet under morker fornyas enligt foljande:

A. Genom att, med undantag for verksamhet destinerad till de mest
kravande flygplatserna, genomfora minst tio sektorer inom verk-
samhetsomradet under de foregdende tolv manaderna, samt de
sjalvstudier som eventuellt erfordras.

B. Verksamhet destinerad till de mest krivande flygplatserna far en-
dast bedrivas om

1. befdlhavaren har kvalificerats for flygplatsen inom loppet av de
foregdende 36 ménaderna, genom att besoka den som operativ
flygbesittningsmedlem eller observator,

2. inflygningen sker under visuella viderforhallanden fran tillamp-
lig ldagsta sektorhdjd, och

3. en fullgod egen genomgang har gjorts fore flygningen.

OPS 1.980 Mer 4n en typ eller variant:
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39.

40.
41.

42.

43.

44,

45.
46.

47.

i) Giller inte om verksamheten dr begrinsad till klassen enpilot/kolvmo-
tordrivna flygplan enligt VFR och under dager.

ii) For IFR-verksamhet, och morkerflygning enligt VFR, minskas kravet
enligt tillagg 1 till OPS 1.1980 led d.2 i pa 500 timmar i den relevanta
befattningen innan de befogenheter som erhélls genom tva typbendm-
ningar i certifikatet utdvas till 100 timmar eller sektorer, om en av
typbendmningarna i certifikatet hanfor sig till en klass. En kontroll-
flygning maste genomforas innan piloten tillats tjanstgéra som befal-
havare.

OPS 1.981 Flygning med helikopter och flygplan:

Led a.l giller inte om verksamheten &r begrinsad till klassen enpilot/
kolvmotordrivna flygplan.

Reserverad
OPS 1.1060 Driftfardplan:

Krévs inte for VFR-verksamhet A till A under dager. Fér VFR-verksam-
het A till B under dager géller detta krav, men fardplanen far foreligga i
en till verksamhetens art anpassad, forenklad form. (jfr OPS 1.135)

OPS 1.1070 Handbok for arbetet for den fortsatta luftvardigheten

Handboken for arbetet for den fortsatta luftviardigheten fér anpassas till
den verksamhet som skall utdvas.

OPS 1.1071 Flygplanets tekniska journal:
Giller enligt del M, punkt M A.306.
Reserverad

Reserverad

OPS 1.1240 Utbildningsprogram:

Utbildningsprogrammen skall anpassas till verksamhetens art. For VFR-
verksamhet kan ett utbildningsprogram for sjélvstudier godtas.

OPS 1.1250 Checklista for genomsdkningsforfarande i flygplan:
Giller inte vid VFR-verksamhet under dager.

Tillagg 1 till OPS 1.125.

Handlingar som skall medfGras.

Se OPS 1.125.

Om de dokument som anges i OPS 1.125 forloras eller stjdls far flyg-
ningen fortsétta till basen eller en plats dér ersittningsdokument kan
erhéllas.
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KAPITEL C
CERTIFIERING OCH TILLSYN AV OPERATORER
OPS 1.175
Allmiinna regler for certifiering av operatorer

Anm. 1: 1 tilldgg 1 till denna punkt anges innehéllet i och villkoren for ett
drifitillstand.

Anm. 2: 1 tillagg 2 till denna punkt anges kraven pa ledning och organisation.

a) En operatdr fir inte bedriva verksamhet med flygplan som innebédr kommer-
siella flygtransporter annat dn inom ramen for och i enlighet med villkoren i
ett drifttillstand.

b) Den som ansdker om drifttillstdnd, eller om en dndring av ett drifttillstand,
skall medge att myndigheten granskar alla sidkerhetsaspekter av den avsedda
verksamheten.

c) Den som ansoker om drifttillstand

1. far inte inneha ett drifttillstind utfardat av en annan myndighet, savida inte
de berérda myndigheterna sérskilt har godként detta,

2. skall ha sitt huvudkontor, och i forekommande fall, sitt sdte i den stat som
skall utfarda drifttillstandet,

3. skall visa myndigheten att foretaget kan bedriva en siker verksamhet.

d) Om en operatér har flygplan registrerade i olika medlemsstater, skall lampliga
arrangemang vidtas for att sdkerstélla ldmplig sikerhetsoversyn.

e) Operatoren skall ge myndigheten tilltrdde till sin organisation och sina flyg-
plan och, nér det géller underhall, ge tilltrdde for varje underhéllsorganisation
enligt del 145 som anlitas, sd att myndigheten kan konstatera att OPS 1
fortlopande efterlevs.

f) Ett drifttillstand skall dndras, forsdttas ur kraft eller aterkallas om myndigheten
inte langre &r forvissad om att operatéren kan uppritthélla en sédker verksam-
het.

g) Operatoren maste forvissa myndigheten om att

1. foretagets organisation och ledning ar lampliga och ratt avpassade till
verksamhetens storlek och omfattning, och att

2. forfaranden for overvakning av verksamheten har faststllts.

h) Operatoren skall ha utsett en verksamhetsansvarig chef som &r godtagbar for
myndigheten och som har befogenheter inom foretaget att se till att all ope-
rativ och underhallsteknisk verksamhet kan finansieras och utforas i enlighet
med de normer som myndigheten kraver.

i) Operatoren skall ha utsett befattningshavare som &r godtagbara for myndig-
heten och som ansvarar for ledning och dvervakning av

1. flygverksamhet,

2. underhallssystem,

3. utbildning av beséttningar, och
4. markbunden verksamhet.

j) En person far inneha fler &n en av befattningarna om myndigheten godtar
detta, men for operatérer med fler dn 21 heltidsanstillda personer krévs att
minst tva personer ticker de fyra ansvarsomradena.

k) Nar det giller operatérer med hogst 20 heltidsanstéillda personer far en eller
flera av befattningarna innehas av den verksamhetsansvarige chefen, om myn-
digheten godtar detta.

1) Operatoren skall sikerstilla att varje flygning utfors i enlighet med bestim-
melserna i drifthandboken.

m) Operatoren skall stdlla i ordning ldmpliga inréttningar for den markbundna
verksamheten for att sdkerstdlla att flygningarna hanteras pa ett sdkert sitt.

n) Operatoren skall sdkerstdlla att flygplanen dr utrustade pé det sitt, och att
besittningarna har den kompetens, som krivs med hénsyn till det geografiska
verksamhetsomradet och verksamhetens art.
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0) Operatoren skall uppfylla underhéllsbestimmelserna i del M for alla flygplan
som brukas i enlighet med villkoren i drifttillstandet.

p) Operatoren skall forse myndigheten med ett exemplar av den drifthandbok
som foreskrivs i kapitel P, samt alla &dndringar eller revisioner till denna.

q) Som stod for den operativa verksamheten skall operatoren vid huvudbasen ha
resurser som ar anpassade till det geografiska verksamhetsomradet och verk-
samhetens art.

OPS 1.180
Utfirdande, dndring och fortsatt giltighet av ett drifttillstind

a) En operator skall inte beviljas drifttillstand, eller en éndring av ett drifttill-
stand, och drifttillstandet forblir inte géllande, savida inte

1. de flygplan som brukas har ett normalt luftvirdighetsbevis som en med-
lemsstat utfardat i enlighet med kommissionens forordning (EG) nr
1702/2003 av den 24 september 2003 om faststillande av tillimpnings-
foreskrifter for luftvardighets- och miljocertifiering av luftfartyg och till-
horande produkter, delar och utrustningar samt for certifiering av konstruk-
tions- och tillverkningsorganisationer (!). Normala luftvirdighetsbevis som
har utfdrdats av en annan medlemsstat &n den stat som utfirdat drifttill-
standet skall godtas utan ytterligare papekanden om de har utfirdats i
enlighet med del 21,

2. underhallssystemet har godkdnts av myndigheten i enlighet med
del M, kapitel G, och

3. operatoren har forvissat myndigheten om att han har forméga att
i) uppritta och vidmakthélla en fullgod organisation,

ii) uppritta och vidmakthélla ett kvalitetssystem i enlighet med OPS
1.035,

iii) genomfora erforderliga utbildningsprogram,

iv) uppfylla underhallskrav som 6verensstimmer med karaktir och omfatt-
ning av den beskrivna verksamheten inklusive tillimpliga delar av
foreskrifterna i OPS 1.175 g-o, och

v) uppfylla kraven enligt OPS 1.175.

b) Oaktat bestimmelserna i OPS 1.185 f skall operatoren sa snart som mdjligt
meddela myndigheten alla &ndringar av de uppgifter som lamnats i enlighet
med OPS 1.185 a nedan.

C

~

Om myndigheten inte ar forvissad om att bestimmelserna i punkt a ovan har
uppfyllts, kan myndigheten kriva att en eller flera demonstrationsflygningar
genomfors, pd samma sitt som kommersiella transportflygningar.

OPS 1.185
Administrativa krav

a

NaZ

En operator skall se till att foljande uppgifter ingér i den forsta ans6kan om
drifttillstand och, i tillimpliga fall, i varje ansokan om &ndring eller fornyelse:

1. Sokandens officiella namn, affarsnamn, adress och postadress.
2. En beskrivning av den avsedda verksamheten.

3. En beskrivning av ledningsorganisationen.

4. Verksamhetsansvarig chefs namn.
5

. Namnen pé de viktigaste befattningshavarna, inklusive de som &r ansvariga
for den flygoperativa verksamheten, underhéllssystemet, besittningsutbild-
ningen och den markbundna verksamheten, samt deras kvalifikationer och
erfarenhet.

6. Drifthandboken.

b) Specifikt vad giller operatdrens underhallssystem skall for varje flygplanstyp
som brukas foljande uppgifter ingé i den forsta ansékan om drifttillstand och i
varje eventuell ansdkan om dndring eller fornyelse:

1. Operatérens handbok for arbetet for den fortsatta luftvirdigheten.

(") EUT L 243, 27.9.2003, s. 6.
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2. Operatorens underhallsprogram for flygplan.
3. Den tekniska journalen for flygplan.

4. 1 tillampliga fall, de tekniska specifikationerna i underhéllsavtalet eller
underhéllsavtalen mellan operatéren och varje underhéllsorganisation som
ar godkdnd enligt del 145.

5. Antalet flygplan.

¢) Ansokan om ett forsta utfardande av drifttillstand skall inges senast 90 dagar
innan den avsedda verksamheten péboérjas. Drifthandboken fér dock ldémnas in
senare, men inte senare dn 60 dagar innan den avsedda verksamheten inleds.

d) Ansokan om dndring av ett drifttillstand skall inges senast 30 dagar innan den
avsedda verksamheten inleds, om inte annat sdrskilt verenskommits.

e) Ansokan om fornyelse av ett drifttillstind skall ha ingivits senast 30 dagar
fore giltighetstidens utgédng, om inte annat sirskilt 6verenskommits.

f) Om det inte finns sérskilda skil, skall myndigheten underrittas senast 10
dagar innan operatoren avser att byta ut en utsedd befattningshavare.

Tilldgg 1 till OPS 1.175
Innehéll och villkor i drifttillstindet
Ett drifttillstand skall innehélla:
a) Operatorens namn och baseringsort (huvudkontor).
b) Datum for utfirdande samt giltighetstid.
¢) Beskrivning av godkénda verksamhetsformer.
d) Flygplanstyp(er) godkénd(a) for anvindning.

e) Registreringsbeteckningar for godkinda flygplan. Operatorerna kan dock fa
godkdnnande av ett system, som informerar myndigheten om registrerings-
beteckningarna for de flygplan som brukas inom ramen for drifttillstandet.

f) Godkidnda geografiska verksamhetsomraden.

g) Sirskilda begrénsningar.

h) Sarskilda auktorisationer/godkdnnanden till exempel:
— KAT II/KAT 1III (inklusive godkdnda minima).
— (MNPS) Specifikationer for minimala navigeringsprestanda.
— (ETOPS) Langdistansflygning med tvdmotoriga flygplan.
— (RNAYV) Omradesnavigering.
— (RVSM) Reducerade vertikala separationsminima.
— Transport av farligt gods.

— Tillstdnd att ge kabinpersonalen inledande sdkerhetsutbildning och, om
tillampligt, att utfarda det intyg som foreskrivs i kapitel Q av de operatorer
som direkt eller indirekt ger sddan utbildning.

Tilldgg 2 till OPS 1.175
Ledning och organisation for innehavare av drifttillstind
a) Allmaént

En operator skall ha en god och effektiv ledningsorganisation for att séker-
stilla att flygverksamheten bedrivs pa ett sikert sitt. Utsedda befattningsha-
vare skall ha ledningskompetens och ldmpliga tekniska/operativa kvalifikatio-
ner inom luftfart.

b) Utsedda befattningshavare

1. Drifthandboken skall innehélla en beskrivning av de utsedda befattnings-
havarnas uppgifter och ansvar, inklusive deras namn, och myndigheten
skall underrdttas skriftligt om varje avsedd eller faktisk fordndring av
befattningar eller uppgifter.

2. Operatoren skall vidta atgérder for att sdkerstilla ledningskontinuitet vid
utsedda befattningshavares franvaro.
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3. En person som utsetts till befattningshavare av drifttillstindsinnehavaren
far inte utses till befattningshavare av innehavaren av ett annat drifttill-
stand, sdvida detta inte &r godtagbart for de berérda myndigheterna.

4. Avtal maste ingas med de personer som utses till befattningshavare om den
arbetstid som kravs for att fullgéra ledningsuppgifterna med héansyn till
verksamhetens storlek och omfattning.

c) Personalresurser och personalledning

1. Besittningsmedlemmar. Operatdren skall anstélla ett tillrickligt antal flyg-
och kabinbesittningsmedlemmar for den planerade verksamheten, vilka
skall ha utbildats och kontrollerats i enlighet med tillimpliga avsnitt i
kapitlen N och O.

2. Markpersonal

i) Markpersonalens storlek ar beroende av verksamhetens art och storlek.
I synnerhet avdelningarna for operativ verksamhet och marktjénst skall
vara bemannade med utbildad personal med mycket god forstaelse for
sina uppgifter inom organisationen.

ii) En operatér som ingar avtal med andra organisationer om att de skall
tillhandahélla vissa tjanster &dr fortfarande ansvarig for att en fullgod
standard upprétthalls. En utsedd befattningshavare skall i sddana fall ha
i uppgift att sdkerstilla att varje anlitad leverantor uppfyller de krav
som stalls.

3. Arbetsledning

i) Antalet arbetsledare som skall utses &r beroende av organisationens
struktur och antalet anstillda personer.

ii) Dessa arbetsledares arbetsuppgifter och ansvar skall beskrivas och
deras eventuella flygtjanst skall anordnas sa att de kan fullgdra sina
ledningsuppgifter.

iii) Arbetsledningen av besittningsmedlemmar och markpersonal skall uto-
vas av personer med tillricklig erfarenhet och ldmpliga personliga
egenskaper for att sakerstélla att de normer som anges i drifthandboken

uppfylls.

d) Lokaler och utrustning

1. En operatdr skall se till att tillrdckliga arbetsutrymmen finns tillgéngliga
vid varje verksamhetsplats for personal med arbete med anknytning till
flygverksamhetens sékerhet. De behov som finns med hénsyn till mark-
personalens arbete, dem som &r engagerade i ledning och dvervakning av
flygverksamheten, forvaring och presentation av viktiga uppgifter, samt
besittningarnas firdplanering skall beaktas.

2. Kontorstjansten skall utan dréjsmal kunna distribuera verksamhetsinstruk-
tioner och annan information till alla berdrda parter.

e) Dokumentation

Operatoren skall ordna for utarbetandet av handbdcker, dndringar och annan
dokumentation.
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KAPITEL D
OPERATIVA FORFARANDEN
OPS 1.195
Operativ ledning
En operator skall

a) upprétta och uppritthalla ett av myndigheten godkéint system for operativ
kontroll, och

b) utdva operativ kontroll &ver varje flygning som utfors enligt villkoren i drift-
tillstandet.

OPS 1.200
Drifthandbok

En operator skall for den operativa personalens végledning uppritta en drifthand-
bok i enlighet med kapitel P.

OPS 1.205
Den operativa personalens kompetens

En operator skall se till att all personal som utses till, eller ar direkt engagerad i,
mark- och flygverksamhet har fétt tillrdckliga instruktioner, har visat duglighet
for sina sirskilda uppgifter samt dr medveten om sitt ansvar och sambandet
mellan dessa uppgifter och den operativa verksamheten i sin helhet.

OPS 1.210
Faststillande av forfaranden

a) En operator skall for varje flygplanstyp faststilla forfaranden och instruktioner
som omfattar markpersonalens och besittningsmedlemmarnas arbetsuppgifter
inom alla verksamhetsomradden pa marken och i luften.

b) En operator skall, for att sdkerstdlla att de operativa forfarandena i drifthand-
boken foljs, uppritta ett system av checklistor som i tillimpliga delar skall
anvindas av beséttningsmedlemmar under normala och onormala forhéllanden
samt i nddsituationer.

¢) En operator far inte kriva att en beséttningsmedlem utfor andra arbetsupp-
gifter under en flygnings kritiska faser dn de som krévs for siker flygning.

OPS 1.215
Utnyttjande av flygtrafikledning

En operator skall se till att flygtrafikledning, niar den finns tillgénglig, utnyttjas
vid alla flygningar.

OPS 1.216
Operativa instruktioner under flygning

En operator skall se till att operativa instruktioner under flygningen som inne-
fattar en &ndring av ATS-firdplanen ndr sd dr mojligt samordnas med berdrd
flygtrafikledningstjénst innan instruktionerna meddelas flygplanet.

OPS 1.220
Operatorens godkiinnande av flygplatser

En operator far endast godkdnna anvéndning av flygplatser som ar lampliga for
aktuell(a) flygplanstyp(er) och verksamhet(er).

OPS 1.225
Operativa minima vid flygplats

a) En operator skall specificera operativa minima vid flygplats, faststillda i
enlighet med OPS 1.430 for varje start-, destinations- eller alternativflygplats
som godtagits for anvdndning i enlighet med OPS 1.220.

b) Varje okning av kraven som faststillts av myndigheten skall ldggas till de
minima som specificerats i enlighet med punkt a ovan.

¢) Minima for en viss typ av inflygnings- och landningsprocedur betraktas som
tillimpliga om
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1. den erforderliga markutrustningen, enligt respektive karta/kort for avsett
forfarande &r i funktion,

2. de flygplanssystem som krévs for typen av inflygningsprocedur ar i funk-
tion,

3. de flygplansprestanda som krévs ar uppfyllda, och
4. besittningen dr vederborligen kvalificerad.
OPS 1.230
Procedurer for instrumentstart och instrumentinflygning

a) En operator skall se till att de procedurer for instrumentstart och instrumen-
tinflygning f6ljs som faststdllts av den stat i vilken flygplatsen &r beldgen.

b

~

Trots punkt a ovan fér en befdlhavare godta att ett firdtillstdnd frén flygtrafik-
ledningen avviker fran en publicerad flygvig for avgaende eller ankommande
trafik, under forutsittning att kraven pa hinderfrihet iakttas och att fullstdndig
hénsyn tas till de operativa forhallandena. Den slutliga inflygningen skall ske
visuellt eller i enlighet med det faststdllda forfarandet for instrumentinflyg-
ning.

¢) Andra forfaranden 4n de som skall foljas enligt punkt a ovan, far inforas av
en operator endast under forutsdttning att de, om sa krdvs, har godkénts av
den stat i vilken flygplatsen &r beldgen och har godtagits av myndigheten.

OPS 1.235
Bullerminskande forfaranden

a) En operator skall faststilla operativa forfaranden for bullerminskning under
instrumentflygning enligt ICAO PANS OPS Del 1 (Doc. 8168-OPS/611).

b) De start-stigprocedurer for bullerminskning som specificerats av en operatdor
for en viss flygplanstyp skall vara de samma for alla flygplatser.

OPS 1.240
Flygvigar och geografiska verksamhetsomraden

a) En operator skall se till att flygning utfors endast lings sddana flygvigar eller
inom sddana omraden for vilka

1. hjdlpmedel och tjénster pa marken, inklusive meteorologisk tjdnst, tillhan-
dahélls 1 tillrdcklig omfattning for den planerade verksamheten,

2. det flygplan som avses brukas har tillrickliga prestanda for att uppfylla
bestdmmelserna om minimiflyghdjd,

3. utrustningen pa det flygplan som avses brukas uppfyller minimikraven for
den planerade verksamheten,

4. lampliga kartor och kort finns tillgéngliga (se OPS 1.135 a.9),

5. anvéndbara flygplatser finns tillgéngliga inom de tids-/distansbegrins-
ningar som foreskrivs i OPS 1.245, om tvamotoriga flygplan brukas,

6. det finns omraden som medger séker nddlandning, om enmotoriga flygplan
brukas.

b

~

En operator skall se till att verksamheten utdvas i Overensstimmelse med
eventuella restriktioner avseende flygvigar eller geografiska verksamhetsom-
raden som faststillts av myndigheten.

OPS 1.241
Flygning i luftrum med reducerade vertikala separationsminima (RVSM)

En operator far inte bruka ett flygplan i angivna delar av luftrummet dér ett
vertikalt separationsminimum pa 300 m (1 000 ft) giller, grundat pa regionala
overenskommelser for flygtrafiken, om inte operatoren dr godkédnd for detta av
myndigheten (RVSM-godkénnande). (Se dven OPS 1.872.)

OPS 1.243
Flygning inom omriden med sérskilda krav pi navigeringsnoggrannhet

En operator far inte bruka ett flygplan inom angivna omraden eller inom en
angiven del av ett specificerat luftrum dar minimikrav for navigeringsnoggrann-
heten grundade pa regionala Gverenskommelser for flygtrafiken &r foreskrivna,
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om inte operatdren dr godkdnd for detta av myndigheten (MNPS/RNP/RNAV-
godkdnnande). (Se dven OPS 1.865 c.2 och OPS 1.870.)

OPS 1.245

Maximalt avstind frin en anvindbar flygplats for tvimotoriga flygplan
utan ETOPS-godkiinnande

a) Om myndigheten inte givit ett sdrskilt godkdnnande enligt OPS 1.246 a
(ETOPS-godkannande) far en operator inte bruka ett tvamotorigt flygplan
pa en flygvag med nagon punkt pa storre avstand frén en anvandbar flygplats
an nedan angivna vérden.

1. For flygplan i prestandaklass A, med

i) en godkdnd maximal kabinfiguration for befordran av 20 eller fler
passagerare, eller

ii) en maximal startmassa storre dn eller lika med 45 360 kg,

den distans som motsvarar 60 minuters flygning med den marschfart
for flygning med en motor ur funktion som ér faststélld i enlighet med
punkt b nedan.

2. For flygplan i prestandaklass A med

i) en godkdnd maximal kabinkonfiguration for befordran av hogst 19
passagerare, och

ii) en maximal startmassa som underskrider 45 360 kg, den distans som
motsvarar 120 minuters flygning, eller for jetflygplan 180 minuters
flygning om myndigheten godként detta, med den marschfart for flyg-
ning med en motor ur funktion som ar faststilld i enlighet med punkt b
nedan.

3. For flygplan i prestandaklass B eller C

i) den distans som motsvarar 120 minuters flygning med marschfart for
flygning med en motor ur funktion faststélld i enlighet med punkt b
nedan, eller

ii) 300 nautiska mil, om denna distans &r kortare.

b) En operator skall faststdlla en hastighet for berdkningen av den maximala
distansen till en anvéndbar flygplats for samtliga tvdmotoriga flygplanstyper
eller varianter av sidana som brukas. Denna hastighet far inte dverstiga VMO,
baserad pa den faktiska fart genom luften som flygplanet kan bibehalla med
en motor ur funktion under foljande forhallanden:

1. Standardatmosfar (ISA).
2. Planflykt pa
i) for jetflygplan
A. FL 170, eller, om denna é&r lagre,

B. den maximala flygniva till vilken flygplanet kan stiga, med den
bruttostighastighet som anges i flyghandboken, och bibehélla med
en motor ur funktion.

ii) for propellerflygplan
A. FL 80, eller, om denna é&r lagre,

B. den maximala flygniva till vilken flygplanet kan stiga, med den
bruttostighastighet som anges i flyghandboken, och bibehélla med
en motor ur funktion.

3. Maximal kontinuerlig dragkraft eller effekt pa den gédende motorn.
4. En massa som minst uppgér till flygplanets massa efter
i) start vid havsnivd med maximal startmassa,

i) stigning med alla motorerna géende till den optimala marschhojden for
langdistansflygning, och

iii) planflykt i marschfart for langdistansflygning pa denna hojd med alla
motorer gaende, niar den tid som forflutit efter starten ar lika med
respektive troskelvdrde enligt punkt a ovan.
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¢) En operator skall se till att foljande for varje flygplanstyp eller variant dérav

o
=

b

~

a)

b

~

<)

d

(&

a

b

~

NaZ

=

~

specifika uppgifter ingar i drifthandboken:

1. Marschfart med en motor ur funktion, faststilld i enlighet med punkt b
ovan.

2. Maximal distans fran en anvéindbar flygplats faststdlld i enlighet med
punkterna a och b ovan.

Anm.: De farter och hojder (flygnivéer) som anges ovan &r endast avsedda att
anvindas for faststidllande av den maximala distansen fran en anvindbar
flygplats.

OPS 1.246
Langdistansflygning med tvamotoriga flygplan (ETOPS)

En operatdr far inte utdva verksamhet bortom den troskeldistans som bestamts
i enlighet med OPS 1.245 om detta inte har godkéints av myndigheten
(ETOPS-godkéannande).

Innan en ETOPS-flygning utfors skall en operatdr se till att ett lampligt
strickalternativ for ETOPS 4r tillgdngligt, antingen inom godkéind diversions-
tid eller inom en diversionstid baserad pé flygplanets funktionsstatus grundat
pé& minimiutrustningslistan (MEL), varvid den kortaste av dessa tider skall
gilla. (Se dven OPS 1.297 d.)

OPS 1.250
Faststillande av minimiflyghdjder

En operator skall, for alla segment av flygvigen som avses flygas, faststilla
minimiflyghdjder som ger foreskriven hinderfrihet med beaktande av kraven i
kapitel F till I, samt metoderna for att berdkna dessa minimiflyghdjder.

Varje metod for att faststilla minimiflyghdjderna skall vara godkénd av myn-
digheten.

Nir de minimiflyghdjder som faststillts av en stat som Gverflygs dr hogre dn
de som faststillts av operatdren, skall de hogre virdena gilla.

En operator skall ta hinsyn till f6ljande faktorer ndr minimiflyghdjderna fast-
stdlls:

1. Den noggrannhet med vilken flygplanets position kan bestimmas.
2. De sannolika felindikeringarna hos de hojdmaétare som anvénds.

3. Terrdngforhéllandena (t.ex. plotsliga hojdfordndringar) ldngs flygvagarna
eller inom de omraden dir verksamhet kommer att utovas.

4. Sannolikheten for att mota ogynnsamma véderforhéllanden (t.ex. svar tur-
bulens och nersvep).

5. Mojliga felaktigheter i flygkartorna.

Vid uppfyllandet av bestimmelserna i punkt d ovan skall vederborlig hédnsyn
tas till

1. korrektioner for temperatur- och tryckvariationer fran standardvéarden,
2. flygtrafikledningens krav, och

3. samtliga oforutsedda héndelser som kan forvintas lings den planerade
flygvégen.

OPS 1.255
Brinsleregler

En operator skall faststilla ett forfarande for brénsleplanering fore flygning
och for omplanering under flygning for att siakerstélla att det vid varje flyg-
ning medfors tillricklig méngd brinsle for den planerade verksamheten och
reserver for avvikelser frdn denna.

En operator skall se till att flygplaneringen minst grundar sig pa punkterna 1
och 2 nedan.

1. Forfaranden som framgar av drifthandboken och uppgifter hérledda frén

i) uppgifter fran flygplanstillverkaren, eller



1991R3922 — SV —16.01.2007 — 005.001 — 35

ii) for flygplanet specifika, aktuella uppgifter som hérletts fran ett system
for dvervakning av brénsleforbrukningen.

2. De operativa forhallanden under vilka flygningen utfors inklusive
i) realistiska uppgifter om flygplanets brénsleforbrukning,
ii) forutsedda vérden for massa,
iii) forvantade vaderforhallanden, och
iv) flygtrafiktjanstens forfaranden och restriktioner.

C

~

En operator skall se till att berdkningen fore flygning av erforderlig anvéndbar
brinslemangd for en flygning innefattar foljande:

1. Taxningsbrénsle.
2. Brinsle till destinationen.
3. Brénslereserv som omfattar
i) brénsle for oforutsedda hindelser,

ii) brénsle till alternativ destination om ett alternativ for destinationen
krivs (detta utesluter inte att startflygplatsen viljs som alternativ for
destinationen),

iii) slutlig brénslereserv, och

iv) ytterligare brénsle, om detta krdvs med hénsyn till arten av verksamhet
(t.ex. ETOPS).

4. Extra brinsle, om detta begirs av befdlhavaren.
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En operator skall se till att vid omplanering under flygning forfarandena for
berdkning av den méngd anvindbart bransle som behdvs nir en flygning
maste fortsitta lings en annan flygvég eller destination &n den ursprungligen
planerade innefattar foljande:

1. Brénsle for aterstoden av flygningen.
2. Briénslereserv bestdende av
i) brinsle for oférutsedda héndelser,

ii) brénsle till alternativ destination om ett alternativ for destinationen
kravs, (detta utesluter inte att startflygplatsen viljs som alternativ for
destinationen),

iii) slutlig brénslereserv, och

iv) ytterligare bransle om detta krdvs med hansyn till arten av verksamhet
(t.ex. ETOPS).

3. Extra brinsle om detta begirs av befdlhavaren.
OPS 1.260
Transport av personer med nedsatt rorelseformaga

a) En operator skall faststélla forfaranden for transport av personer med nedsatt
rorelseformaga.

b

~

En operator skall se till att personer med nedsatt rorelseformaga inte tilldelas
eller tar plats i ett site dar de kan

1. hindra besittningen i dess tjanstgoring,
2. blockera tilltrdde till nddutrustning, eller
3. hindra nédutrymningen av flygplanet.

c) Befdlhavaren skall underrittas ndr personer med nedsatt rorelseforméga skall
transporteras.

OPS 1.265

Transport av avvisade passagerare samt av personer som ir utvisade eller
tagna i forvar

En operator skall for att trygga flygplanets och de ombordvarandes sikerhet
faststilla forfaranden for transport av avvisade passagerare samt av personer
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som dr utvisade eller tagna i forvar. Befilhavaren skall underrittas nér sadana
personer skall transporteras.

OPS 1.270
Stuvning av bagage och gods
(Se tillagg 1 till OPS 1.270)

a) En operator skall faststélla forfaranden som sdkerstiller att endast handbagage
som kan stuvas pa ett lampligt och sékert sédtt medfors i passagerarutrymmet.

b) En operator skall faststélla forfaranden som sidkerstéller att allt bagage och
gods ombord som vid forskjutning kan fororsaka kroppsskada eller annan
skada, eller blockera géngar och utgangar, placeras i stuvningsutrymmen
som &r utformade for att forhindra rorelser.

OPS 1.275
Avsiktligt uteldmnad
OPS 1.280
Placering av passagerare

En operator skall faststéilla forfaranden som sékerstéller att passagerare placeras
sé att de i hidndelse av en nddutrymning pa basta sitt kan bistd vid en utrymning
av flygplanet och inte hindra denna.

OPS 1.285
Information till passagerarna
En operator skall se till att foljande genomfors:
a) Allmént

1. Passagerarna far en muntlig genomgang i sikerhetsfragor. Genomgangen
kan helt eller delvis genomforas som en audiovisuell presentation.

2. Passagerarna forses med en sékerhetsbroschyr dér hanteringen av nddut-
rustningen och de nodutgangar som kan komma att anvidndas av passage-
rarna visas i bilder.

b) Fore start
1. Passagerarna i tillimplig omfattning informeras om foljande:
i)  Reglerna for rokning.
il) Att stolsryggen skall vara i uppritt ldge och serveringsbordet stuvat.
iii) Nodutgangarnas placering.

iv) Placering och anvindning av markeringar for utrymningsvig lidngs
golvet.

v) Stuvning av handbagaget.
vi) Restriktioner rorande anvédndning av bérbar elektronisk utrustning.
vii) Sidkerhetsbroschyrens placering och innehéll.

2. Passagerarna ges en demonstration av foljande:

i) Anvéndningen av sdkerhetsbélten och/eller axelremmar, inklusive for-
farandet for att spdnna pa och av sig dessa.

ii) Placering och anvéndning av syrgasutrustning om sadan krévs (se OPS
1.770 och OPS 1.775). Passagerarna skall ocksd instrueras att slicka
alla r6kvaror nér syrgas anvénds.

iii) Placeringen och anvindningen av flytvdstar, om sadana krivs
(se OPS 1.825).

c) Efter start
1. Passagerarna i tillimplig omfattning paminns om f6ljande:
i) Reglerna for rokning.

ii) Anvéndningen av sdkerhetsbélten och/eller axelremmar, inklusive for-
delarna ur sikerhetssynpunkt med att ha sdkerhetsbéltet fastspant nar



1991R3922 — SV —16.01.2007 — 005.001 — 37

man sitter, oavsett om skyltarna om fastséttning av sakerhetsbéltet &r
tinda eller ej.

d) Fore landning
1. Passagerarna i tillimplig omfattning paminns om f6ljande:
i) Reglerna for rokning.
ii) Anvindning av sékerhetsbilten och/eller axelremmar.
iii) Att stolsryggen skall vara i uppritt ldge och serveringsbordet stuvat.
iv) Aterstuvning av handbagaget.
v) Restriktioner for anvéndningen av bérbar elektronisk utrustning.
e) Efter landning
1. Passagerarna paminns om foljande:
i) Reglerna for rokning.
il) Anvéndning av sékerhetsbalten och/eller axelremmar.

f) Passagerarna i en nddsituation under flygning instrueras om de noddétgérder
som foranleds av omsténdigheterna.

OPS 1.290
Flygforberedelser

a) En operator skall se till att en driftférdplan utarbetas for varje planerad flyg-
ning.

b) Befilhavaren far inte inleda en flygning om han eller hon inte ar forvissad om
att

1. flygplanet &r luftvardigt,

2. flygplanet inte brukas i strid med bestimmelserna i listan dver konfigura-
tionsavvikelser (CDL),

3. de instrument och den utrustning som krévs for att flygningen skall kunna
genomforas i enlighet med kapitlen K och L finns tillgédngliga,

4. instrument och utrustning ar i funktionsdugligt skick, med undantag av
vad som medges enligt minimiutrustningslistan (MEL),

5. de delar av drifthandboken som kravs for att flygningen skall kunna
utforas ar tillgdngliga,

6. de dokument, ytterligare uppgifter och formuldr som skall vara tillgéng-
liga enligt OPS 1.125 och OPS 1.135 finns ombord,

7. aktuellt kartunderlag och tillhdrande dokumentation eller motsvarande
uppgifter ar tillgdngliga och omfattar den planerade flygningen och varje
omplanering av fardvégen som rimligen kan forvéntas inklusive de kon-
verteringstabeller som erfordras som stdd for verksamheten ndr hojder,
flyghdjder och flygnivder maste anges i meter,

8. hjilpmedel och tjénster pd marken som krdvs for den planerade flyg-
ningen ar tillgdngliga och tillrackliga,

9. bestdimmelserna i drifthandboken om brénsle, olja och syrgas, minimi-
flyghdjder, operativa minima vid flygplats samt tillgéingligheten for alter-
nativilygplatser, om sadana krivs, kan uppfyllas for den planerade flyg-
ningen,

10. lasten &r fordelad pa ritt sétt och sdkert fastgjord,

11. flygplanet vid paborjad rullning for start har en massa sé att flygningen
kan utforas i enlighet med respektive kapitel F till I, och att

12. alla operativa begransningar, utdver de som framgér av punkterna 9 och
11 ovan, kan uppfyllas.

OPS 1.295
Val av flygplatser

a) En operator skall faststélla forfaranden for val av destination och/eller alter-
nativflygplatser enligt OPS 1.220 vid planering av en flygning.
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b) En operator skall vilja ut och i driftfardplanen ange ett startalternativ om det
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av meteorologiska skél eller prestandaskil inte dr mojligt att atervénda till
startflygplatsen. Startalternativet skall vara beldget inom ett omrade som defi-
nieras av foljande:

1. For flygplan med tva motorer, antingen

i) en timmes flygtid med marschfart med en motor ur funktion enligt
flyghandboken vid vindstilla och under normalforhéllanden, baserat
pé verklig startmassa, eller

i) for flygplan och besittningar som godkénts for ETOPS, en flygtid som
uppgir till operatérens godkénda diversionstid enligt ETOPS, med be-
aktande av eventuella restriktioner enligt minimiutrustningslistan, dock
hogst tva timmar, med marschfart med en motor ur funktion enligt
flyghandboken vid vindstilla och under normalforhéllanden, baserat
pé verklig startmassa.

2. For flygplan med tre eller fyra motorer, tvd timmars flygtid vid vindstilla
och under normalférhéllanden med marschfart med en motor ur funktion
enligt flyghandboken, baserad pa verklig startmassa.

3. Om flyghandboken inte innehaller uppgift om marschfart for flygning med
en motor ur funktion, skall vid berdkningen den fart anvéindas som erhalls
med éterstdende motor(er) gadende pd maximal kontinuerlig effekt.

En operator skall vélja ut minst ett destinationsalternativ for varje IFR-flyg-
ning, om villkoren enligt ndgon av punkterna 1 eller 2 nedan inte &r upp-
fyllda.

1. Foljande tva villkor &r uppfyllda:

i) Flygtiden fran start till landning for den planerade flygningen dverskri-
der inte 6 timmar.

ii) Tva separata anviandbara banor ar tillgdngliga vid destinationen och
tillampliga véderrapporter eller prognoser for destinationsflygplatsen,
eller en kombination av dessa, utvisar att for tiden fran och med en
timme fore till och med en timme efter den forvintade ankomsttiden till
destinationen kommer molntickeshdjden att vara minst 2 000 ft eller
lika med cirklingshéjden + 500 ft, varvid det storsta virdet skall gélla,
och sikten att vara minst 5 km.

2. Destinationen &r isolerat beldgen och det finns inte ndgot anvindbart alter-
nativ for destinationen.

En operatdr maste viélja ut tva alternativ for destinationen nir

1. tillimpliga véderrapporter eller prognoser, eller en kombination av dessa
visar att for tiden frdn och med en timme fore till och med en timme efter
forvantad ankomsttid védderforhallandena kommer att vara sdmre dn till-
ampliga planeringsminima, eller

2. ingen meteorologisk information ar tillgénglig.
En operator skall i driftfirdplanen ange alla eventuellt erforderliga alternativ.
OPS 1.297
Planeringsminima for IFR-flygningar

Planeringsminima for startalternativ. En operator far inte vilja en flygplats
som startalternativ savida inte tillimpliga véderrapporter eller prognoser, eller
en kombination av dessa, visar att under en tid frin och med en timme fore
till och med en timme efter berdknad ankomsttid till flygplatsen, vaderforhal-
landena kommer att vara lika med eller béttre 4n tillimpliga landningsminima
specificerade i enlighet med OPS 1.225. Molntdckeshdjden skall beaktas nir
de enda tillgidngliga inflygningsprocedurerna ar icke-precisions- och/eller cirk-
lingsforfaranden. Varje begransning vid flygning med en motor ur funktion
skall beaktas.

Planeringsminima for destinationen och alternativ for destinationen. En ope-
rator far endast vilja ut en destination och/eller ett alternativ for destinationen
nér tillimpliga vaderrapporter eller prognoser, eller en kombination av dessa,
visar att under en tid frdn och med en timme fore till och med en timme efter
berdknad ankomsttid till flygplatsen, vaderforhallandena kommer att vara lika
med eller béttre an tillimpliga planeringsminima enligt foljande:

1. Planeringsminima for destinationsflygplatser med undantag for isolerade
destinationsflygplatser
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i) Bansynvidd/sikt specificerad i enlighet med OPS 1.225.

ii) For en icke-precisionsinflygning eller ett cirklingsforfarande: molntéick-
eshojd lika med eller hogre an MDH.

2. Planeringsminima for alternativ for destinationen och isolerade destina-
tionsflygplatser skall dverensstimma med tabell 1 nedan.

Tabell 1
Planeringsminima - Strickalternativ och alternativ for destination -
Isolerade destinationsflygplatser
Typ av inflygning Planeringsminima
Kat. II och III Kat. I (Anm. 1)
Kat. I Icke-precision (Anm. 1 och 2)
Icke-precision Icke-precision (Anm.1 och 2) plus 200 ft/1 000 m
Cirkling Cirkling (Anm. 2 och 3)

Anm. 1: Bansynvidd (RVR).
Anm. 2: Molntéckeshdjden skall vara lika med eller hogre &n MDH.
Anm. 3: Sikt.

c) Planeringsminima for ett strickalternativ. En operatér fir inte vilja ut en
flygplats som ett strickalternativ savida inte tillimpliga véderrapporter eller
prognoser, eller en kombination av dessa, visar att under en tid fran och med
en timme fore till och med en timme efter berdknad ankomsttid till flygplat-
sen, viderforhdllandena kommer att vara lika med eller béttre &n planerings-
minima enligt tabell 1 ovan.
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Planeringsminima for ett ETOPS-strackalternativ. En operator far inte vélja ut
en flygplats som ett ETOPS-strackalternativ savida inte tillimpliga vaderrap-
porter eller prognoser, eller en kombination av dessa, visar att under tiden fran
och med en timme fore till och med en timme efter berdknad ankomsttid till
flygplatsen, viderforhallandena kommer att vara lika med eller battre &n de
planeringsminima som foreskrivs i tabell 2 nedan och dverensstimmer med
operatorens ETOPS-godkénnande.

Tabell 2

Planeringsminima - ETOPS

Typ av inflygning Planeringsminima

(foreskriven bansynvidd/sikt och molntickeshojd om tillampligt)

Flygplats med

Minst tvad separata in- | Minst tva separata inflyg-
flygningsprocedurer ningsprocedurer grundade
grundade pa | pa tva separata hjilpme-

tvéa separata hjéalpmedel del for en banaellerminst
for tvd separata banor. | en  inflygningsprocedur
grundad pa ett hjdlpmedel

for en bana.
Precisionsinflygning Minima for precisions- | Minima for icke-preci-
Kat. I, II (LS, | inflygning Kat. I sionsinflygning
MLS)
Precisionsinflygning Minima for icke-preci- Cirklingsminima, eller,
Kat. T (ILS, MLS) sions-inflygningar om dessa inte finns till-
gangliga, minima  for
icke- precisionsinflygning
plus 200 ft/1 000 m
Icke-precisions-in- De ldgsta av minima | De hogsta av cirklingsmi-
flygning for icke-precisionsin- | nima respektive minima

flygning plus 200 ft/ | for icke-precisionsintlyg-
1 000 m respektive mi- | ning plus 200 ft/1 000 m
nima for cirkling

Cirklingsforfarande Cirklingsminima
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OPS 1.300
Inldmning av ATS-firdplan

En operatér skall se till att en flygning inte inleds om en ATS-fardplan inte har
inldmnats eller tillrdckliga uppgifter inte har ldmnats i forvar sd att alarmerings-
tjansten kan aktiveras vid behov.

OPS 1.305

Tankning/avtankning medan passagerare giar ombord, 4r ombord eller
limnar flygplanet

(Se tilldgg 1 till OPS 1.305)

En operator skall se till, att inget flygplan tankas med eller avtankas pa flygben-
sin eller blandbrénsle (t.ex. Jet-B eller likvirdigt brinsle), eller en eventuell
blandning av dessa brénsletyper, d& passagerare gar ombord, dr ombord eller
lamnar flygplanet. I alla andra fall skall nodvandiga forsiktighetsatgérder vidtas
och flygplanet vara ritt bemannat med kvalificerad personal som &r beredd att
inleda och leda en utrymning av flygplanet pa det mest praktiska och skynd-
samma sétt som ar mojligt.

OPS 1.307
Tankning med/avtankning av blandbrinsle

En operator skall i erforderliga fall faststilla forfaranden for tankning med och
tomning av blandbrénsle (t.ex. Jet-B eller likvardigt bréansle).

OPS 1.308
Push-back och bogsering

a) Operatoren skall se till att alla forfaranden for push-back och bogsering upp-
fyller tillimpliga luftfartsnormer och forfaranden.

b) Operatoren skall se till att positionering av flygplanen fore eller efter taxning
inte utfors som bogsering utan dragstang om inte

1. flygplanet genom sin utformning ar skyddat mot skada pa noshjulets styr-
system pa grund av bogsering utan dragsting,

2. det finns ett system eller forfarande for att uppmirksamma flygbesitt-
ningen pa att en sddan skada kan ha eller har uppstatt, eller

3. bogserfordonet utan dragstang dr utformat si att skada pa flygplanstypen
forhindras.

OPS 1.310
Besiittningsmedlemmarnas uppehallsplatser
a) Flygbesittningsmedlemmar

1. Under start och landning skall varje flygbesittningsmedlem som maéste
vara i tjanst i cockpit befinna sig pa avsedd plats.

2. Under alla andra faser av flygningen skall varje flygbesittningsmedlem
som maste vara i tjdnst i cockpit forbli pa sin plats, savida det inte &r
nddvindigt att han eller hon utfor sina arbetsuppgifter med anknytning till
flygningen eller utréttar fysiologiska behov pa annan plats, varvid dock
minst en behorig pilot alltid skall forbli vid flygplanets mandverorgan.

3. Varje flygbesittningsmedlem som maste vara i tjanst i cockpit skall forbli
uppmérksam under alla faser av flygningen. Om uppmaérksamheten trubbas
av skall ldmpliga motatgérder vidtas. Vid ovéntad trotthet far ett av be-
falhavaren organiserat styrt viloforfarande tillgripas, om arbetsbordan tilla-
ter detta. Sadan styrd vila far aldrig anses ingd i en viloperiod vid berék-
ning av flygtidsbegrénsningar eller for att motivera en tjénstgoringsperiod.

b

~

Kabinbeséttningsmedlemmar. Pa varje dick i flygplanet dir passagerare uppe-
haller sig skall de kabinbesittningsmedlemmar som méste vara i tjanst sitta pa
sina anvisade platser under kritiska faser av flygningen.

OPS 1.315
Hjilpmedel for nédutrymning

En operator skall faststilla forfaranden som sakerstiller att hjalpmedel for nodut-
rymning som utloses automatiskt armeras fore taxning, start och landning nér
detta ar sikert och genomforbart.
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OPS 1.320
Siten, sikerhetsbilten och axelremmar
a) Besittningsmedlemmar

1. Under start och landning, samt nér befdalhavaren av sikerhetsskdl bedomer
det nddvindigt, skall varje besittningsmedlem vara ritt fastspind med
befintliga sdkerhetsbélten och axelremmar.

2. Under 6vriga faser av flygningen skall varje flygbeséttningsmedlem i cock-
pit behalla sdkerhetsbéltet fastspant nér han eller hon befinner sig pa sin
plats.

b) Passagerare

1. Fore start och landning, under taxning och nér det av sikerhetsskél bedoms
nodvindigt skall befdlhavaren se till att varje passagerare ombord intar en
sitt- eller liggplats med sdkerhetsbéltet eller axelremmarna, om sadana
finns, rétt fastspanda.

2. En operator skall vidta atgérder for, och befalhavaren skall sikerstilla, att
endast sdrskilt angivna flygplanssiten anvénds av fler &n en person sam-
tidigt och inte anvinds annat &n av en vuxen och ett smabarn under tva ér
som &r sdkert fastspant med ett extra bélte eller annan kvarhallande anord-
ning.

OPS 1.325
Sédkring av passagerarutrymme och pentry(n)

a) En operator skall faststélla forfaranden som sakerstiller att inga utgéngar och
utrymningsvagar dr blockerade fore taxning, start och landning.

b) Befdlhavaren skall nir han eller hon bedomer det nodvandigt av sdkerhetsskal
se till att all utrustning och allt bagage &ar ordentligt sékrat fore start och
landning.

OPS 1.330
Nodutrustningens tillgiinglighet

Befdlhavaren skall se till att relevant nodutrustning forblir litt tillgdnglig for
omedelbar anvindning.

OPS 1.335
Roékning ombord
a) Befdlhavaren skall se till att ingen ombord tillats roka
1. nérhelst det bedoms nddvéndigt av sakerhetsskal,

2. medan flygplanet &r pa marken, sdvida inte rokning uttryckligen &r tillaten
i enlighet med forfaranden angivna i drifthandboken,

3. utanfor markerade rokomraden, i mittgang(ar) eller pa toalett(er),

4. i lastutrymmen och/eller i andra utrymmen dér gods som inte &r forvarat i
brandsikra behallare eller tickt med brandséker packduk transporteras, och

5. 1 de delar av kabinen dér syrgas ges.
OPS 1.340
Viderforhillanden
a) Vid en IFR-flygning fér befilhavaren inte
1. inleda start, eller

2. vid omplanering under flygning fortsétta bortom den punkt fran vilken en
reviderad firdplan giller, om inte det finns uppgifter som visar att de
forvantade vaderforhéallandena vid destinationen och/eller erforderlig(a) al-
ternativilygplats(er) enligt OPS 1.295 uppfyller, eller 4r mer gynnsamma,
an de planeringsminima som foreskrivs i OPS 1.297.

b

~

Vid en IFR-flygning fér befdlhavaren inte fortsétta lingre &n till
1. beslutspunkten nér forfarandet for beslutspunkt anvénds, eller

2. den forutbestimda punkten nir forfarandet for forutbestimd punkt an-
vinds, om det inte finns uppgifter som visar att de forvdntade vaderfor-
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héllandena vid destinationen och/eller erforderlig(a) alternativflygplats(er)
enligt OPS 1.295 uppfyller, eller &r mer gynnsamma, &n de enligt OPS
1.225 tilldimpliga operativa minima vid flygplatsen.

¢) Vid en IFR-flygning far befdlhavaren inte fortsitta mot den planerade desti-
nationsflygplatsen om inte senast tillgénglig information visar att vaderforhal-
landena, vid destinationen eller minst en alternativflygplats vid berdknad an-
komsttid uppfyller, eller & mer gynnsamma, &n de operativa minima som &r
tillimpliga for flygplatsen.

d

=

Vid en VFR-flygning far befdlhavaren inte inleda starten om inte aktuella
vaderrapporter, eller en kombination av aktuella rapporter och prognoser,
visar att vaderforhéllandena ldngs fardvdgen, eller den del av fardvédgen
som skall flygas enligt VFR, vid den aktuella tidpunkten &r sddana att det
ar mojligt att uppfylla dessa regler.

OPS 1.345
Is och andra belidggningar — forfaranden pi marken

a) En operator skall faststilla forfaranden som skall foljas nér det &r nddvandigt
att avisa och forhindra isbildning pa flygplanet (flygplanen) pd marken samt
for dithérande inspektioner av flygplanet (flygplanen).

b) En befilhavare fir inte inleda en start om flygplanets utsida inte &r fri fran
varje beldggning som kan paverka flygplanets prestanda och/eller mandver-
barhet negativt, sdvida inte detta &r tillatet enligt flyghandboken.

OPS 1.346
Is och andra beliggningar - forfaranden under flygning

a) En operator skall faststilla forfaranden for flygningar vid forvéntad eller
faktisk isbildning.

b

~

En befilhavare fir inte inleda en flygning till, eller uppsétligt flyga in i, ett
omrade med forvintad eller faktisk isbildning om flygplanet inte &r certifierat
och utrustat for att klara sddana forhéillanden.

OPS 1.350
Brinsle och oljeforrad

En befdlhavare fér inte paborja en flygning om han eller hon inte &r forvissad om
att flygplanet medfor minst den méingd brénsle och olja som planeras vara till-
racklig for att flygningen skall kunna slutforas sidkert med beaktande av forvan-
tade operativa forhallanden.

OPS 1.355
Startforhallanden

Innan starten inleds skall befdlhavaren forvissa sig om att vidret vid flygplatsen
och forhallandena pa den bana som avses anvéndas enligt den information som &r
tillgénglig for honom eller henne inte kommer att forhindra en séker start och
utflygning.

OPS 1.360
Tillimpning av startminima

Innan starten inleds skall befdlhavaren forvissa sig om att bansynvidden eller
sikten i flygplanets startriktning &r lika med eller battre &n tillimpliga minimi-
krav.

OPS 1.365
Minimiflyghdjder

Befilhavaren, eller den pilot till vilken ansvaret for flygningen har delegerats, far
inte underskrida angivna minimiflyghdjder, utom da det ar nodvéndigt for start
och landning.

OPS 1.370
Simulering av onormala situationer under flygning

En operator skall faststélla forfaranden for att sékerstélla att onormala situationer
eller nodsituationer som helt eller delvis kriver att forfaranden for onormala
situationer eller nddsituationer tillimpas inte simuleras under kommersiella trans-
portflygningar, samt att instrumentvéderforhallanden inte simuleras pa konstgjord
vag.
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OPS 1.375
Brinsleuppfoljning under flygning
(Se tillagg 1 till OPS 1.375)

a) En operator skall faststilla ett forfarande for att sikerstélla systematisk brins-
lekontroll och bransleuppfoljning under flygning.

b) En befilhavare skall se till att dterstdende méngd anvandbart bransle under
flygning inte underskrider den méngd brénsle som fordras for att fortsétta till
en flygplats dér en séker landning kan utforas med bibehéllen slutlig brinsle-
reserv.

c) Befilhavaren skall deklarera att en nodsituation foreligger om berdknad
mingd anvindbart brinsle vid landning underskrider slutlig brénslereserv.

OPS 1.380
Avsiktligt utelamnad
OPS 1.385
Anvindning av extra syrgas

En befdlhavare skall se till att flygbesdttningsmedlemmar som utfor uppgifter
som &r vésentliga for flygplanets sékerhet under flygning fortlopande anvénder
extra syrgas ndr kabinhdjden dverstiger 10 000 ft under mer &n 30 minuter och
alltid anvénder extra syrgas nir kabinhdjden Gverstiger 13 000 ft.

OPS 1.390
Kosmisk stralning

a) En operator skall beakta att alla besdttningsmedlemmar i tjdnst utsitts for
kosmisk stralning under flygning (inklusive positionering) och vidta foljande
atgarder for besittningsmedlemmar som kan tdnkas utsittas for en straldos pa
mer 4n 1 mSv per ar:

1. Beddoma omfattningen av exponeringen.

2. Beakta den bedomda exponeringen nér arbetsscheman utarbetas i syfte att
minska doserna for besittningsmedlemmar som utsétts for hoga stréaldoser.

3. Informera berdrda besittningsmedlemmar om de hélsorisker som deras
arbete medfor.

4. Efter det att kvinnliga beséttningsmedlemmar har meddelat att de &r gra-
vida se till att deras arbetsscheman utformas sa att fostret utsitts for en sa
lag ekvivalent dos som rimligen dr mdjligt, samt under alla omstindig-
heter sikerstilla att dosen inte Overskrider 1 mSv under &terstoden av
graviditeten.

5. Se till att individuella register fors for beséttningsmedlemmar som kan
tankas utsdttas for hoga straldoser. Den enskilde beséttningsmedlemmen
skall arligen, och nidr vederborande ldmnar operatdren, informeras om
dessa straldoser.

b) 1. En operator far inte bruka ett flygplan pa en hdjd som dverstiger 15 000 m
(49 000 ft) om inte den utrustning som anges i OPS 1.680 &r i brukbart
skick, eller det forfarande som foreskrivs i OPS 1.680 foljs.

2. Befalhavaren, eller den pilot till vilken ansvaret for flygningen har dele-
gerats, skall inleda en nedgang s& snart det ar praktiskt mojligt, nédr de
gransvérden for dosrat kosmisk stralning som specificeras i drifthandboken
overskrids.

OPS 1.395
Terringvarning

Nér otillborlig nérhet till terrdngen uppticks av en flygbesittningsmedlem eller
av ett terrdngvarningssystem skall befdlhavaren, eller den pilot till vilken ansvaret
for flygningen har delegerats, se till att korrigerande atgdrder omedelbart vidtas
for att ateruppritta sikra flygforhallanden.

OPS 1.398
Anvindning av flygburet antikollisionssystem (ACAS)

En operator skall faststdlla forfaranden for att sikerstdlla foljande:
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a) Nar ACAS ir installerat och brukbart, skall det vid flygning anvindas pé ett
sitt som mojliggor instruktioner om undanmandver (RA), savida detta inte &r
olampligt pa grund av radande omsténdigheter.

b

~

Nir otillborlig nédrhet till ett annat luftfartyg (RA) uppticks av ACAS, skall
befédlhavaren, eller den pilot till vilken ansvaret for flygningen har delegerats,
ansvara for att omedelbart inleda korrigerande atgirder for att sékerstilla en
sdker separation, sévida inte det luftfartyg som nérmar sig har identifierats
visuellt och konstaterats inte medféra nagon fara for kollision.

OPS 1.400
Forutsittningar for inflygning och landning

Innan en inflygning for landning paborjas skall befilhavaren forvissa sig om att,
védret vid flygplatsen och forhéllandena pa den bana som avses anvindas med
beaktande av prestandauppgifterna i drifthandboken, enligt den information som
ar tillgdnglig for honom eller henne, inte kommer att forhindra séker inflygning
och landning eller att inflygningen avbryts.

OPS 1.405
Inledning och fortsiittning av inflygning

a) Befilhavaren, eller den pilot till vilken ansvaret for flygningen har delegerats,
far inleda en instrumentinflygning utan att beakta rapporterad bansynvidd/sikt,
men inflygningen fér inte fortsitta efter ytterfyren eller motsvarande punkt om
den rapporterade bansynvidden/sikten underskrider tillimpliga minimivarden.

b

~

D4 ingen uppgift om bansynvidden &r tillgénglig fér ett virde for bansynvidd
berdknas genom att det rapporterade siktvdrdet omvandlas i enlighet med
tilldgg 1 till OPS 1.430 h.

¢) Om den rapporterade bansynvidden/sikten efter passage av ytterfyren eller
motsvarande punkt i enlighet med a ovan faller under tillimpliga minimivér-
den, far inflygningen fortsitta till beslutshojden (DA/H) eller minimihdjden
for nedgang (MDA/H).

d

=

Da ingen ytterfyr eller motsvarande punkt finns, skall befdalhavaren, eller den
pilot till vilken ansvaret for flygningen har delegerats, besluta om inflyg-
ningen skall fortsitta eller avbrytas fore nedgang till en hojd over flygplatsen
mindre dn 1 000 ft i segmentet for slutlig inflygning. Om MDA/H ér 1 000 ft
eller hogre over flygplatsen skall operatéren for varje inflygningsprocedur
faststélla en hojd under vilken inflygningen inte far fortsdtta om bansynvid-
den/sikten underskrider tillimpliga minima.

e) Inflygningen far fortsdtta under DA/H eller MDA/H, och landningen fér
fullfoljas, under forutsdttning att erforderlig visuell referens har uppnatts pa
DA/H eller MDA/H och kan bibehéllas.

f) Sattningszonens bansynvidd skall alltid vara styrande. Om ett vérde for ban-
synvidden har rapporterats och dr relevant for flygningen, skall dven mitt-
punktens och banslutets virden for bansynvidden vara styrande. Minsta vérde
for bansynvidd for mittzonen skall vara 125 m eller det véirde for bansynvidd
som krivs for sdttningszonen om detta virde ar ligre, samt 75 m for bans-
lutet. For flygplan utrustade med styrsystem eller kontrollsystem for utrull-
ningen, skall minsta véirde for bansynvidd f6r mittzonen vara 75 m.

Anm.:’Relevant’ avser i detta sammanhang den del av banan som anvénds
under hoghastighetsfasen av landningen ner till en hastighet av ungefar
60 knop.

OPS 1.410
Operativa forfaranden - Hojd over troskeln

En operator skall faststdlla operativa forfaranden utformade for att sikerstilla att
ett flygplan som brukas for precisionsinflygningar passerar troskeln med sdker
marginal och med flygplanet i konfiguration och attityd for landning.

OPS 1415
Resedagbok
En befilhavare skall se till att resedagboken fors.
OPS 1.420
Rapportering av hiindelser

a) Terminologi
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1. tillbud: en héndelse, annan 4n ett haveri, 1 anslutning till brukandet av ett
luftfartyg som paverkar eller kan péverka flygningens sikerhet.

2. allvarligt tillbud: ett tillbud under omstdndigheter som hade kunnat leda
till ett haveri.

3. haveri: en hindelse forknippad med ett luftfartyg mellan den tidpunkt da
nagon person gar ombord i avsikt att flyga och den tidpunkt da samtliga
ombordvarande personer lamnat luftfartyget efter landning, och vid vilken

i) en person skadas dodligt eller allvarligt genom att
A. befinna sig i luftfartyget,

B. ha direktkontakt med nagon del av luftfartyget, inklusive delar som
har lossnat fran detta, eller

C. direkt utsdttas for jetstrale, utom nér skadorna har naturliga orsaker,
ar sjilvforvallade eller orsakade av andra personer, eller nér ska-
dorna tillfogats fripassagerare som befinner sig utanfor de omraden
som normalt &r tillgingliga for passagerare och besittning, eller

ii) luftfartyget far skador eller strukturella fel som kritiskt paverkar luft-
fartygets strukturella hallfasthet, prestanda eller flygegenskaper och
vanligtvis skulle kriva omfattande reparation eller utbyte av berord
del, med undantag for motorbortfall eller motorskada om skadan ar
begrénsad till motorn, dess huv eller tillbehdr, for skada pé propellrar,
vingspetsar, antenner, dick, bromsar, kapor, samt for sma bucklor eller
genomgéende hél i luftfartygets yttre skal, eller

iii) luftfartyget saknas eller &r helt otillgéngligt.

b) Rapportering av tillbud. En operator skall faststélla forfaranden for rapporter-

©)

ing av tillbud med beaktande av de ansvarsomraden som anges nedan samt de
omstdndigheter som beskrivs i punkt d nedan.

1. 1 OPS 1.085 b anges besittningsmedlemmarnas ansvar for rapportering av
tillbud som &dventyrar, eller kan dventyra, verksamhetens sikerhet.

2. Ett flygplans operator eller befilhavare skall 1&dmna in en rapport till myn-
digheten om varje tillbud som har, eller kan ha, dventyrat verksamhetens
sakerhet.

3. Rapporterna skall avges inom 72 timmar efter hindelsen, savida inte sér-
skilda omsténdigheter forhindrar detta.

4. En befédlhavare skall se till att alla kdnda eller missténkta tekniska felaktig-
heter och alla Overskridanden av tekniska begrdnsningar som intréffar
medan han eller hon ar ansvarig for flygningen infors i flygplanets tek-
niska journal. Om de tekniska felaktigheterna eller overskridandena dven-
tyrar, eller kan dventyra, verksamhetens sdkerhet, skall befdlhavaren dess-
utom se till att en rapport ldmnas in till myndigheten enligt punkt b.2 ovan.

5. Vad giller tillbud som rapporterats i enlighet med punkterna b.1-3 ovan,
och som hérror fran eller har samband med fel eller brister i flygplanet,
dess utrustning eller nagon del av markutrustningen, eller som inverkar,
eller kan inverka, negativt pa luftfartygets fortsatta luftvirdighet, skall
operatoren samtidigt som rapporten ldmnas till myndigheten, ocksa infor-
mera den organisation eller leverantdr som ansvarar for konstruktionen,
eller i tillimpliga fall den organisation som ansvarar for fortsatt luftvardig-
het, om det tillbud som intraffat.

Rapportering av haverier och allvarliga tillbud

En operator skall faststdlla forfaranden for rapportering av haverier och all-
varliga tillbud med beaktande av de ansvarsomrdden som anges nedan samt
de omstidndigheter som beskrivs i punkt d nedan.

1. En befilhavare skall meddela operatoren alla haverier och allvarliga tillbud
som intrdffar medan han eller hon &r ansvarig for flygningen. Om befil-
havaren inte har mdjlighet att limna denna information, skall uppgiften
utforas av en annan beséttningsmedlem som ér i stand att utfora den, med
beaktande av den av operatoren angivna befélsordningen.

2. En operator skall se till att myndigheten i den stat som utfardat operatorens
drifttillstand, ndrmast berérda myndighet (om annan 4n myndigheten i den
stat som utfardat operatorens drifttillstand) och Gvriga organisationer som
den stat som utfardat operatorens drifttillstind kraver att operatoren infor-
merar underréttas om varje haveri eller allvarligt tillbud snarast mojligt.
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Vid haverier skall dessa myndigheter underrittas innan flygplanet flyttas,
savida inte sdrskilda omstdndigheter forhindrar detta.

3. Flygplanets befdalhavare eller operator skall ldmna in en rapport till myn-
digheten 1 den stat som utfardat operatdrens drifttillstand inom 72 timmar
efter haveriet eller det allvarliga tillbudet.

d) Sérskilda rapporter

Héandelser som kriver sirskilda anmailnings- och rapporteringsforfaranden
anges nedan:

1. Flygtrafiktillbud. En befélhavare skall utan drojsmal underritta berord flyg-
trafiktjinst om det aktuella tillbudet och informera dem om sin avsikt att
lamna in en rapport om flygtrafiktillbud nér flygningen ar avslutad, nar-
helst luftfartyget under flygning har utsatts for

i) ett kollisionstillbud med annat flygande foremal,

ii) felaktiga flygtrafikledningsforfaranden eller bristande iakttagande av
tillimpliga forfaranden fran flygtrafikledningstjanstens eller flygbesétt-
ningens sida, eller

iii) fel i ett ATS-hjdlpmedel.
Befilhavaren skall dessutom underritta myndigheten om tillbudet.

2. Instruktion om undanmanéver fran flygburet antikollisionssystem (ACAS
RA). En befilhavare skall underrétta berérd flygtrafiktjinst och ldmna in
en ACAS-rapport till myndigheten nér ett luftfartyg har manévrerat med
ledning av en ACAS RA under flygningen.

3. Fégelfara och fagelkollisioner

i) En befilhavare skall omedelbart informera den berdrda flygtrafikled-
ningstjdnsten nér en potentiell fagelfara observeras.

ii) Om befilhavaren &r medveten om att en fagelkollision har intréffat pa
en flygning som han eller hon ansvarar for, och denna har medfort
betydande skada pa flygplanet, eller forlust av eller brister i vésentlig
utrustning, skall befdlhavaren ldmna in en skriftlig rapport till myndig-
heten efter landning. Om fégelkollisionen observeras nér befdlhavaren
inte &r tillgénglig, ansvarar operatoren for att rapporten lamnas in.

4. Nodsituationer under flygning med farligt gods ombord. Om en nddsitu-
ation intrdffar under flygningen, skall befdlhavaren, om omsténdigheterna
tillater det, underritta den berérda flygtrafikledningstjénsten om att farligt
gods finns ombord. Om héndelsen har hénforts till, och har samband med,
transporten av farligt gods, skall befdlhavaren dven uppfylla rapporterings-
kraven enligt OPS 1.1225 efter landning.

5. Olagliga handlingar. Befilhavaren, eller i dennes franvaro operatoren, skall
efter en olaglig handling ombord pé luftfartyget sd snart som mdjligt ldmna
in en rapport till den lokala myndigheten och myndigheten i den stat som
utfdrdat operatdrens drifttillstdnd. (Se dven OPS 1.1245.)

6. Potentiellt riskfyllda héndelser. Om en potentiellt riskfylld héndelse intréf-
far under flygning, skall befdlhavaren sa snart som mdjligt underritta den
berérda flygtrafiktjansten. Sadana potentiellt riskfyllda héndelser kan till
exempel utgoras av driftstorningar i en anordning pa marken eller i ett
navigationshjilpmedel, meteorologiska fenomen eller moln av vulkanisk
aska, vilka intriffar eller observeras under flygningen.

OPS 1.425
Reserverad
Tillagg 1 till OPS 1.270
Stuvning av bagage och gods

Niér forfaranden har faststélls av en operator for att sékerstélla att handbagage och
gods &r lampligt och sdkert stuvat, skall foljande punkter beaktas:

1. Varje foremal som medfors i ett passagerarutrymme far endast stuvas pa en
plats dér foremalet kan hallas kvar.

2. De massabegransningar som skyltats pa eller intill stuvningsutrymmena far
inte dverskridas.
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. Stuvningsutrymme under ett site fir endast anvindas om sitet &dr forsett med

en kvarhallande anordning och bagaget &r av sddan storlek att det pa ett
fullgott sétt kan hallas kvar av anordningen.

. Foremal far inte stuvas pa toaletter eller mot skiljeviaggar som inte forhindrar

att foremdlen ror sig framét, i sidled eller uppét, sadvida védggarna inte &r
forsedda med en skylt som anger den storsta massa som far placeras dar.

. Bagage och gods som placerats i skap far inte vara av sddan storlek att lasbara

dorrar inte kan stingas pa ett sdkert sétt.

. Bagage och gods fér inte placeras sa att atkomsten av nddutrustning hindras.

. Fore start, fore landning och ndr skyltarna for fastséttning av sékerhetsbalten

dr tinda, eller ndr det har beordrats pa annat sitt, skall kontroller genomforas i
med avseende pé flygfasen lamplig omfattning for att sdkerstilla att bagaget ar
stuvat dér det inte kan hindra utrymning av flygplanet, eller genom att falla
ner (eller genom annan rorelse) fororsaka skada.

Tilldgg 1 till OPS 1.305

Tankning med/avtankning av briinsle medan passagerare gir ombord, ir

ombord eller liimnar flygplanet

En operator skall faststdlla operativa forfaranden for tankning med och avtank-
ning av brénsle da passagerare gar ombord, dr ombord eller lamnar flygplanet for

att

1.

a)

b)

sikerstélla att foljande forsiktighetsatgérder vidtas:

En kvalificerad person skall finnas pé en faststélld plats under tankning med
passagerare ombord. Denna person skall kunna leda forfaranden for nddsi-
tuationer for skydd mot och bekdmpning av eld, handha kommunikationer
och inleda och leda en utrymning.

Med hjélp av flygplanets intercom-system eller pa annat ldmpligt sétt skall
en kommunikationsforbindelse i bada riktningarna upprittas och forbli till-
ginglig mellan den markpersonal som &vervakar tankningen och den kvali-
ficerade personalen ombord pé flygplanet.

Besittning, personal och passagerare skall uppmirksammas pa att tankning
med/avtankning av brinsle dger rum.

Skylten om fastsittning av sdkerhetsbaltet skall vara slackt.

Skylten om att rokning inte ar tillaten skall vara tdnd, samtidigt som den inre
belysningen skall vara tind sa att nodutgangarna kan identifieras.

Passagerare skall instrueras att ta av sdkerhetsbéltet och att avsta fran rok-
ning.

Kvalificerad personal beredd pa en omedelbar nodutrymning skall i tillrack-
lig omfattning finnas ombord.

Om brénsledngor uppticks inne i flygplanet eller ndgon annan fara uppstér
under tankning med/avtankning av brénsle, skall denna verksamhet omedel-
bart avbrytas.

Den markyta nedanfor utgadngarna som ar avsedd for nddutrymning och
omradena for att veckla ut nddrutschbanorna skall hallas fria.

. En sdker och snabb utrymning skall ha forberetts.

Tillagg 1 till OPS 1.375
Brinsleuppfoljning under flygning
Brinslekontroller under flygning

1. En befdlhavare skall se till att branslekontroller med jimna mellanrum
utfors under flygning. Kvarvarande brénslemingd skall registreras och
utvérderas for att

i) jamfora verklig forbrukning med planerad forbrukning,

ii) kontrollera att kvarvarande bransleméingd ar tillricklig for att slutfora
flygningen, och

iii) berdkna forvintad kvarvarande branslemingd vid ankomst till desti-
nationen.

2. De relevanta brinsleuppgifterna skall registreras.

Brinsleuppfoljning under flygning
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1. Om en brinslekontroll under flygning visar att berdknad aterstaende
briansleméngd vid ankomst till destinationen underskrider erforderlig
méngd brénsle till alternativet plus slutlig brénslereserv, skall befdlhava-
ren med beaktande av trafiken och de operativa forhallanden som rader
vid destinationen, ldngs den dndrade fardvagen till en alternativflygplats
och vid alternativet for destinationen, besluta att fortsitta till destinationen
eller att avbryta flygningen, sa att landning inte sker med mindre méingd
brénsle 4n slutlig branslereserv.

2. Under flygning till en ensligt beldgen flygplats géller foljande:

Den punkt dér flygningen senast mojligt kan avvika till ett strickalternativ
skall faststéllas. Innan denna punkt nas skall befilhavaren bedoma vilken
brianslemédngd som kommer att dtersta nér flygplanet befinner sig dver den
ensligt beldgna flygplatsen, vdderforhallandena samt aktuella trafik- och
operativa forhallanden vid den ensligt beldgna flygplatsen och alla stréck-
alternativ innan han eller hon avgdér om flygplanet skall fortsétta till den
ensligt beldgna flygplatsen eller om flygningen skall avvika till ett strick-
alternativ.
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KAPITEL E
ALLVADERSVERKSAMHET
OPS 1.430
Operativa minima vid flygplats — allmént
(Se tillagg 1 till OPS 1.430)

a) En operator skall for varje flygplats som avses anvéndas faststilla operativa
minima som inte dr ldgre 4n de vdrden som anges i tilligg 1. Metoden for
bestdmning av sddana minima skall vara godtagbar f6r myndigheten. De far
inte vara lagre dn de som kan ha faststillts for dessa flygplatser av den stat i
vilken flygplatsen &r beldgen, savida inte staten sérskilt godként detta.

Anm.: Ovanstdende punkt hindrar inte att minima for en alternativflygplats
som inte planerats berdknas under flygning om berdkningarna sker i
enlighet med en godtagen metod.

b) Da operativa minima for en flygplats som avses gilla for en viss verksamhet
faststills, skall operatoren i full utstrickning beakta foljande:

1. Flygplanets typ, prestanda och flygegenskaper.
2. Flygbesittningens sammansittning, kompetens och erfarenhet.

3. Dimensioner och utformning av de banor som kan komma att véljas for
anvéndning.

4. Tillgéngliga visuella och icke-visuella markhjdlpmedels anvindbarhet och
prestanda.

5. 1 tillimplig omfattning den utrustning som ér tillgénglig i flygplanet for
navigering och/eller kontroll av flygbanan under start, inflygning, utflyt-
ning, landning, utrullning och avbruten inflygning.

6. Hinder i de omréden for inflygning, avbruten inflygning och utflygning
som krivs for alternativa forfaranden och for nddvandig hinderfrihet.

7. Légsta hojd for hinderfrihet (OCA/H) for instrumentinflygning.
8. Medlen for att bestimma och rapportera viderforhillanden.

¢) De flygplanskategorier som avses i detta kapitel skall bestimmas enligt den
metod som anges i tilldgg 2 till OPS 1.430 c.

OPS 1.435
Terminologi
I detta kapitel anvéinds foljande beteckningar med de betydelser som hér anges:

1. cirkling: den visuella del av en instrumentinflygning, som ar avsedd att fora
ett luftfartyg i lige for landning pa en bana som inte dr ldmpligt beldgen for
en direktinflygning.

2. forfaranden vid ldaga siktvirden (LVP): forfaranden som tillimpas vid en
flygplats for att sikerstélla siker verksamhet under kategori II- och kategori
III- inflygningar och starter vid laga siktvarden.

3. start vid laga siktvéirden (LVTO): en start under vilken bansynvidden (RVR)
ar lagre dn 400 m.

4. styrsystem: ett system som inkluderar ett automatiskt landningssystem och/
eller ett hybridsystem for landning.

5. felpassivt styrsystem: ett styrsystem ar felpassivt om det vid en felfunktion
inte uppstér nagon betydande feltrimning eller avvikelse fran flygbana eller
attityd, men landningen inte fullfljs automatiskt. I ett felpassivt automatiskt
styrsystem atertar piloten kontrollen av flygplanet efter en felfunktion.

6. feloperativt styrsystem: ett styrsystem ar feloperativt om inflygningen, utflyt-
ningen och landningen, kan fullfoljas automatiskt vid felfunktion under var-
ningshdjden. Vid en felfunktion fungerar det automatiska landningssystemet
som ett felpassivt system.

7. feloperativt hybridlandningssystem (Fail-operational hybrid landing system):
ett system som bestar av ett primirt felpassivt automatiskt landningssystem
och ett sekundért oberoende vigledningssystem som gor att piloten kan full-
folja en landning manuellt efter felfunktion i det priméira systemet.
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Anm.: Ett typiskt sekundért oberoende vigledningssystem bestar av en over-
vakad siktlinjesindikator (Head-up Display) som normalt ger végledning
i form av styrkommandon, men alternativt i form av lages- eller avvi-
kelseinformation.

8. visuell inflygning: en inflygning dé antingen en del av eller hela instrumen-
tinflygningsforfarandet inte fullfoljs och inflygningen utférs med marksikt.

OPS 1.440
Verksamhet vid liga siktvirden - Allméinna operativa bestimmelser
(Se tillagg 1 till OPS 1.440)
a) En operator far inte utfora kategori II- eller kategori III-verksamhet om inte

1. varje berért flygplan &r certifierat for verksamhet med beslutshéjder under
200 ft, eller utan beslutshdjd, och &r utrustat i enlighet med CS-AWO om
allvidersverksamhet eller likvérdiga foreskrifter godtagna av myndigheten,

2. ett lampligt system for registrering av lyckade och misslyckade inflyg-
ningar och/eller automatiska landningar har uppréttats och vidmakthalls
for att Overvaka den totala sikerheten i verksamheten,

3. verksamheterna dr godkdnda av myndigheten,
4. flygbesittningen bestir av minst 2 piloter, och
5. beslutshdjden bestdims med hjilp av en radiohdjdmétare.

b) En operator far inte utfora starter vid laga siktvdrden vid RVR som ér lagre dn
150 m (flygplan i kategoriema A, B och C) eller 200 m (flygplan i
kategori D), om detta inte har godkénts av myndigheten.

OPS 1.445
Verksamhet vid liga siktvirden - Flygplatsbedomningar

a) En operator far inte anvénda en flygplats for kategori II- eller kategori III-
verksamhet om inte flygplatsen dr godkind for sddan verksamhet av den stat i
vilken flygplatsen &r beldgen.

b) Operatoren skall kontrollera att forfaranden vid léga siktvdarden har faststéllts
och uppritthalls vid de flygplatser dédr verksamhet vid laga siktvarden kommer
att utforas.

OPS 1.450
Verksamhet vid laga siktvirden - Utbildning och kvalifikationer
(Se tillagg 1 till OPS 1.450)

En operator skall innan start vid laga siktvdrden vid kategori II- och IlI-verk-
samhet utfors sékerstilla att

1. varje flygbeséttningsmedlem

i) fullgdr de krav pé utbildning och kontroll som foreskrivs i tilligg 1,
inklusive utbildning i flygsimulator ner till de grénsviarden for RVR och
beslutshdjd som giller enligt operatdrens kategori II/I1I-godkénnande, och

i) dr kvalificerad i enlighet med tilligg 1,

2. utbildningen och kontrollen har utforts i enlighet med en detaljerad kursplan
som har godkdnts av myndigheten och &r intagen i drifthandboken; denna
utbildning utgér komplement till den som foreskrivs i kapitel N, och att

3. flygbesittningens kvalifikationer dr specifika for verksamheten och flygplan-
stypen.

OPS 1.455
Verksamhet vid liga siktvirden - Operativa forfaranden
(Se tillagg 1 till OPS 1.455)

a

NaZ

En operator skall faststilla forfaranden och instruktioner for start vid laga
siktvirden och kategori II- och Ill-verksamhet. Forfarandena skall ingd i
drifthandboken och i tillimplig omfattning omfatta flygbeséttningsmedlem-
marnas uppgifter under taxning, start, inflygning, utflytning, landning, utrull-
ning och avbruten inflygning.

b) Befilhavaren skall forvissa sig om att
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1. de visuella och icke-visuella hjdlpmedlen har den status som erfordras
innan en start vid laga siktvédrden eller en kategori II- eller kategori III-
inflygning inleds,

2. forfaranden vid laga siktvérden &r i kraft enligt information fran flygtrafik-
ledningen innan en start vid laga siktvdrden eller en kategori II- eller
kategori Ill-inflygning inleds, och att

3. flygbesittningsmedlemmarna ar vederborligen kvalificerade innan en start
vid laga siktvdirden med en RVR ldgre d4n 150 m (flygplan i kategorierna
A, B och C) eller 200 m (flygplan i kategori D) eller en kategori 1I- eller
kategori Ill-inflygning péaborjas.

OPS 1.460
Verksamhet vid liaga siktvirden - Minimiutrustning

a) En operator skall i drifthandboken ange den minimiutrustning som enligt
flyghandboken (AFM) eller annan godkind handling skall vara funktionsdug-
lig nér en start vid laga siktvirden eller en kategori II- eller kategori III-
inflygning inleds.

b) Befalhavaren skall 6vertyga sig om att flygplanet och relevanta flygburna
system har den status som erfordras for den specifika verksamheten.

OPS 1.465
Operativa VFR-minima
(Se tilldgg 1 till OPS 1.465)

En operator skall siakerstilla att

1. VFR-flygningar genomfors i enlighet med visuellflygreglerna och i enlighet
med tabellen i tilligg 1 till OPS 1.465,

2. speciella VFR-flygningar inte inleds nér sikten dr ldgre &n 3 km och i dvrigt
inte utfors ndr sikten ar lagre dn 1,5 km.

Tilldgg 1 till OPS 1.430
Operativa minima vid flygplats
a) Startminima
1. Allmént

i) Av operatoren faststillda startminima skall uttryckas som sikt- eller RVR-
begransningar, med beaktande av samtliga relevanta faktorer for varje flyg-
plats som avses anvéndas, samt till flygplanets egenskaper. Dér det finns ett
sérskilt behov av att upptdcka och undvika hinder vid start och/eller vid en
nddlandning, skall ytterligare villkor (t.ex. molntickeshojd) anges.

ii) Befilhavaren féar inte inleda en start om inte véderforhallandena vid start-
flygplatsen dr lika med eller béttre &n tillimpliga landningsminima vid
flygplatsen, sdvida inte en ldmplig flygplats dr tillgdnglig som startalternativ.

iii) Nér den rapporterade meteorologiska sikten &r lagre dn vad som krévs for
start, och ingen RVR har rapporterats, far en start inledas endast om befil-
havaren kan faststilla att RVR/sikt langs startbanan &r lika med eller béttre
dn de minima som krévs.

iv) Nérvarken meteorologisk sikt eller RVR har rapporterats, far en start inledas
endast om befdlhavaren kan faststilla att RVR/sikt lings startbanan ar lika
med eller béttre n de minima som krévs.

2. Visuell referens. Startminima skall véljas sa att tillrickliga referenser sakerstills
for flygplanets mandvrering, bade i héndelse av avbruten start under ogynn-
samma forhallanden och i héndelse av fortsatt start efter bortfall av den kritiska
motorn.

3. Erforderlig RVR/sikt

i) For flermotoriga flygplan, med sadana prestanda att vid bortfall av en kritisk
motor under nagon del av starten flygplanet antingen kan stanna eller fort-
sitta starten till en hojd av 1 500 ft 6ver flygplatsen, varvid hinder passeras
med foreskriven marginal, skall av operatoren faststéllda startminima ut-
tryckas i RVR/sikt-vdrden som inte &r lagre &n de som anges i tabell 1 nedan
med undantag av vad som foreskrivs i punkt 4 nedan.
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Tabell 1
RVR/sikt vid start

Start-RVR/sikt

RVR/sikt
Hjéalpmedel ( Anm.SIS)
Inga (endast dager) 500 m
Bankantljus och/eller centrumlin- | 250/300 m

jemarkering

(Anm. 1 och 2)

Bankant- och centrumlinjeljus 200/250 m
(Anm. 1)
Bankant- och centrumlinjeljus 150/200 m

samt RVR-information fran flera
miétpunkter

(Anm. 1 och 4)

Anm. 1: De hogre virdena giller for flygplan i kategori D.
Anm. 2: For morkerflygning krdvs minst bankants- och bandndsljus.

Anm. 3: Det rapporterade RVR/sikt-vdrdet for den forsta delen av startrullstrickan far
ersittas av pilotens bedomning.

Anm. 4: Det RVR-virde som krévs skall erhallas for alla relevanta RVR-rapportpunkter
med det undantag som anges i anm. 3 ovan.

ii) For flermotoriga flygplan med séddan prestanda att de inte kan uppfylla pre-
standakraven i punkt a.3 i ovan vid bortfall av en kritisk motor, kan det vara
nodviandigt att dter landa omedelbart och att uppticka och undvika hinder i
startomradet. Sadana flygplan far flygas med foljande minimivarden for
start, under forutséttning att de kan uppfylla tillimpliga hinderfrihetskrav
vid motorbortfall pa den specificerade hojden. De av operatdren faststillda
minimivérdena for start skall grundas pa den hojd frén vilken nettostigbanan
med en motor ur funktion kan hérledas. De RVR-minima som anvands far
inte vara ldgre dn nagot av de virden som anges i tabell 1 ovan eller tabell 2
nedan.

Tabell 2
Antagen héjd 6ver banan i forhallande till RVR/sikt vid motorbortfall

Start-RVR/sikt - stigbana

Antagen hojd 6ver startbanan vid RVR/sikt
motorbortfall (Anm. 2)
< 50 ft 200 m
51-100 ft 300 m
101-150 ft 400 m
151-200 ft 500 m
201-300 ft 1 000 m
> 300 ft 1500 m
(Anm. 1)

Anm. 1: 1500 m giéller dven i de fall ingen positiv startstighana kan konstrueras.

Anm. 2: Det rapporterade RVR/sikt-virdet for den forsta delen av startrullstrickan far
erséttas av pilotens bedémning av vérdet.

iii) Nér RVR eller meteorologisk sikt inte har rapporterats, far befilhavaren inte
inleda en start om han eller hon inte kan faststilla att de faktiska forhallan-
dena uppfyller tillimpliga startminima.

4. Undantag frdn punkt a.3 i ovan.

i) Under forutsittning av myndighetens godkdnnande och om kraven i
punkterna A-E nedan har uppfyllts, far operatdren reducera minimivardena
for start till 125 m (flygplan i kategorierna A, B och C) eller 150 m RVR
(flygplan i kategori D) nér

A. forfaranden vid 14ga siktvérden tillimpas,
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B. hdgintensiva centrumlinjeljus i banan med ett inbordes avstind av 15 m
eller mindre och hogintensiva bankantljus med ett inbordes avstand av 60

m eller mindre &r i funktion,

C. flygbesittningsmedlemmarna har pa tillfredsstallande sétt genomfort ut-

bildning i en flygsimulator,

D. ett segment pa 90 m &r synligt frdn cockpit da rullning for start paborjas,

och

E. erforderligt RVR-vérde har erhéllits for alla relevanta RVR-rapportpunk-

ter.

ii) Under forutsittning av myndighetens godkénnande far en operatér som
anvénder ett flygplan utrustat med ett godként system som ger vigledning
isidled under starten, minska startminimum till ett R VR -virde mindre dn 125
m (flygplan i kategorierna A, B och C) eller 150 m (flygplan i kategori D),
dock lagst 75 m, forutsatt att banan &r forsedd med skydd och hjédlpmedel &r
likvardiga med dem som krévs for kategori I1I-landningar.

b) Icke-precisionsinflygning

1. Systemminima

i) En operator skall sdkerstélla att systemminima vid procedurer for icke-preci-
sionsinflygningar, som grundar sig pd anvdndning av ILS utan glidbana
(enbart LLZ), VOR, NDB, SRA och VDF inte ar lagre &n de MDH-vérden

som anges i tabell 3 nedan.

Tabell 3

Systemminima for hjilpmedel vid icke-precisionsinflygning

Systemminima Hjalpmedel Léagsta MDH
ILS (ingen glidbana - LLZ) 250 ft
SRA (avslutad vid 0,5 nm) 250 ft
SRA (avslutad vid 1 nm) 300 ft
SRA (avslutad vid 2 nm) 350 ft
VOR 300 ft
VOR/DME 250 ft
NDB 300 ft
VDF (QDM och QGH) 300 ft

2. Lagsta plané-h6jd (MDH). En operator skall se till att den lagsta planéhdjden for

en icke-precisionsinflygning inte &r lagre 4n nagot av

i) OCH/OCL for flygplanskategorin, eller

i) systemminimum.

3. Visuell referens. En pilot fér inte fortsétta en inflygning under MDA/MDH om
inte minst en av f6ljande visuella referenser till avsedd bana &r tydligt synlig och

identifierbar for piloten:

i)  Delar av inflygningsljussystemet.

il)  Troskeln.

iii) Troskelmarkeringarna.

iv) Troskelljusen.

v)  Troskelidentifieringsljusen.

vi) Den visuella glidbaneindikeringen.

vii) Sittningszonen eller séttningszonmarkeringarna.

viii) Séttningszonsljusen.

ix) Bankantljusen, eller

x)  Andra visuella referenser godtagna av myndigheten.
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4. Erforderlig RVR. De ldgsta minima som en operator far anvénda for icke-preci-
sionsinflygningar &r:

Tabell 4a
RVR for icke-precisionsinflygning — fullstindiga hjalpmedel

Minima for icke-precisionsinflygning Fullstédndiga hjilpmedel (Anm. 1, 5, 6 och 7)

RVR/Flygplanskategori
MDH
A B C D
250299 ft 800 m 800 m 800 m 1200 m
300449 ft 900 m 1000 m 1000 m 1400 m
450-649 ft 1 000 m 1200 m 1200 m 1 600 m
650 ft eller hogre 1200 m 1400 m 1400 m 1800 m
Tabell 4b

RVR for icke-precisionsinflygning — hjidlpmedel av mellanklass

Minima for icke-precisionsinflygning Hjélpmedel av mellanklass (Anm. 2, 5, 6 och 7)

RVR/Flygplanskategori
MDH
A B C D
250-299 ft 1000 m 1100 m 1200 m 1400 m
300449 ft 1200 m 1300 m 1400 m 1600 m
450-649 ft 1400 m 1500 m 1600 m 1 800 m
650 ft eller hogre 1500 m 1500 m 1 800 m 2 000 m
Tabell 4c

RVR for icke-precisionsinflygning - enkla hjilpmedel

Minima for icke-precisionsinflygning Enkla hjélpmedel (Anm. 3, 5, 6 och 7)

RVR/Flygplanskategori
MDH
A B C D
250-299 ft 1200 m 1300 m 1400 m 1600 m
300449 ft 1300 m 1400 m 1 600 m 1 800 m
450-649 ft 1500 m 1500 m 1800 m 2000 m
650 ft eller hogre 1500 m 1500 m 2 000 m 2 000 m
Tabell 4d

RVR for icke-precisionsinflygning - inga inflygningsljus

Minima for icke-precisionsinflygning Inga inflygningsljus (Anm. 4, 5, 6 och 7)

RVR/Flygplanskategori
MDH
A B C D
250-299 ft 1000 m 1500 m 1600 m 1 800 m
300-449 ft 1500 m 1500 m 1 800 m 2000 m
450-649 ft 1500 m 1500 m 2000 m 2000 m
650 ft eller hogre 1500 m 1500 m 2 000 m 2 000 m
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Minima for icke-precisionsinflygning Inga inflygningsljus (Anm. 4, 5, 6 och 7)

RVR/Flygplanskategori
MDH

A B C D

Anm. 1: Fullstindiga hjdlpmedel omfattar banmarkeringar, 720 m eller mer HI/MI
inflygningsljus, bankantsljus, troskelljus och bandndsljus. Ljusen skall vara
tinda.

Anm. 2: Hjdlpmedel av mellanklass omfattar banmarkeringar, 420-719 m HI/MI
inflygningsljus, bankantsljus, troskelljus och bandndsljus. Ljusen skall vara
tinda.

Anm. 3: Enkla hjilpmedel omfattar banmarkeringar, mindre d4n 420 m HI/MI
inflygningsljus, av LI inflygningsljus (oavsett lingd), bankantsljus, troskelljus
och banéndsljus. Ljusen skall vara ténda.

Anm. 4: Inga inflygningsljus omfattar banmarkeringar, bankantsljus, troskelljus, ba-
néndsljus eller inga ljus alls.

Anm. 5: Tabellerna ar tillimpliga endast pa konventionella inflygningar med en
nominell glidbanevinkel som inte overstiger 4 grader. Storre glidbanevinklar
kraver vanligen dven att visuell glidbaneindikering (t.ex. PAPI) ar synlig pa
minimihdjden (MDH).

Anm. 6: Ovanstdende virden &r antingen rapporterad RVR eller meteorologisk sikt
omvandlad till RVR enligt punkt h nedan.

Anm. 7: MDH omnéamnt i tabellerna 4a, 4b, 4c, och 4d avser den inledande berékningen
av MDH. Vid val av tillhérande RVR behdver man inte ta hdnsyn till den
avrundning till ndrmaste tiotal fot som kan ske av operativa skil, tex. vid
omvandling till MDA.

5. Morkerflygning. Fér morkerflygning skall dtminstone bankants-, troskel-
och banéndsljus vara ténda.

¢) Precisionsinflygning - kategori I-verksamhet

1. Allmént. Kategori I-verksamhet ar precisionsinflygning och landning med
anvandning av ILS, MLS eller PAR med en beslutshojd pa minst 200 ft
och en bansynvidd p& minst 550 m.

2. Beslutshojd. En operator skall séikerstéilla att den beslutshdjd som skall
anvindas vid en precisionsinflygning enligt kategori I inte &r ldgre dn

i) Dbeslutshdjden enligt flyghandboken om den angivits dar,

ii) den ldgsta hojd till vilken precisionsinflygningshjilpmedlet kan anvén-
das utan den visuella referens som krévs,

iii) OCH/OCL for flygplanskategorin, eller
iv) 200 ft.

3. Visuell referens. En pilot far inte fortsétta en inflygning under beslutshojden for
kategori I, bestimd i enlighet med punkt c¢.2 ovan, om inte minst en av foljande
visuella referenser till avsedd bana ar tydligt synbar och identifierbar for piloten:

i)  Delar av inflygningsljussystemet.

ii)  Troskeln.

iii) Troskelmarkeringarna.

iv) Troskelljusen.

v) Troskelidentifieringsljusen.

vi) Den visuella glidbaneindikeringen.

vii) Séttningszonen eller séttningszonsmarkeringarna.
viii) Séttningszonsljusen.

ix) Bankantljusen.

4. Erforderlig RVR. De ldgsta minima en operator far anvédnda for kategori I-
verksamhet ar:

Tabell 5

RVR for Kkategori I-inflygningar i forhillande till hjilpmedel och
beslutshojd

Kategori I-minima

Hjdlpmedel/RVR (Anm. 5)

Beslutshojd (Anm. 7) | Fullstindiga | Mellanklass Gru;n(g:g- Inga
(Anm. 1 och | (Anm. 2 och ( An%n 3 och (Anm. 4
6) 6) '6) och 6)

200 ft 550 m 700 m 800 m 1 000 m
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Kategori I-minima

Hjilpmedel/RVR (Anm. 5)
. o Grundlag-
Beslutshojd (Anm. 7) | Fullstindiga | Mellanklass ande Inga
(Anm. 1 och | (Anm. 2 och ( An%n 3 och (Anm. 4
6) 6) p o¢ och 6)
)

201-250 ft 600 m 700 m 800 m 1000 m
251-300 ft 650 m 800 m 900 m 1200 m
301 ft eller hogre 800 m 900 m 1000 m 1200 m

Anm. 1: Fullstindiga hjdlpmedel omfattar banmarkeringar, 720 m eller mer HI/MI
inflygningsljus, bankantsljus, troskelljus och banéndsljus. Ljusen skall vara
tinda.

Anm. 2: Hjéilpmedel av mellanklass omfattar banmarkeringar, 420-719 m HI/MI
inflygningsljus, bankantsljus, troskelljus och banéndsljus. Ljusen skall vara
tanda.

Anm. 3: Enkla hjédlpmedel omfattar banmarkeringar, mindre dn 420 m HI/MI
inflygningsljus, av LI inflygningsljus (oavsett ldngd), bankantsljus, troskelljus
och banéndsljus. Ljusen skall vara ténda.

Anm. 4: Inga inflygningsljus omfattar banmarkeringar, bankantsljus, troskelljus, ba-
néndsljus eller inga ljus alls.

Anm. 5: Ovanstdende vérden &r antingen rapporterad RVR eller meteorologisk sikt
omvandlad till RVR i enlighet med punkt h.

Anm. 6: Tabellen ir tillimplig pa konventionella inflygningar med en glidbanevinkel till
och med 4 grader.

Anm. 7: Den beslutshéjd som ndmns i tabell 5 avser den inledande berdkningen av
beslutshdjden. Vid valet av tillhérande RVR-virde behdver man inte ta hdnsyn
till den avrundning till ndrmaste tiotal fot som kan ske av operativa skal (t.ex.
vid omvandling till DA).

5. Enpilotverksamhet. For enpilotverksamhet skall en operator for alla slag av
inflygningar berdkna ldgsta RVR-virde i enlighet med OPS 1.430 och detta
tilligg. En RVR ldgre dn 800 m &r inte tilldten utom vid anvéndning av
lamplig autopilot kopplad till ILS eller MLS, i vilket fall normala minima
giller. Den beslutshdjd som anvénds far inte vara ligre 4n 1,25 multipli-
cerad med autopilotens ldgsta anvindningshojd.

6. Morkerflygning. Vid morkerflygning skall atminstone bankants-, troskel-
och bandndsljus vara ténda.

d) Precisionsinflygning - kategori II-verksamhet

1. Allmént. Kategori II-verksamhet ar precisionsinflygning och landning med
anvindning av ILS eller MLS och med

i) en beslutshojd lagre dn 200 ft men inte ldgre dn 100 ft, och
ii) en bansynvidd som inte dr mindre &n 300 m.

2. Beslutshgjd. En operator skall sékerstélla att beslutshdjden for kategori II-
verksamhet inte dr ldgre dn

i) beslutshojd enligt flyghandboken, om den ar angiven dar,

ii) den lagsta hojd till vilken precisionsinflygningshjalpmedlet kan anvén-
das utan den visuella referens som krévs,

iii) OCH/OCL for flygplanskategorin,

iv) den beslutshojd till vilken flygbesittningen har godkénts att operera,
eller

v) 100 ft.

3. Visuell referens. En pilot far inte fortsétta en inflygning under den besluts-
hojd for kategori II som bestdmts i enlighet med punkt d.2 ovan, savida
inte visuell referens kan uppnds och bibehéllas till ett segment bestdende av
minst 3 pa varandra foljande ljus, som utgdrs av inflygningsljusens cen-
trumlinje, séttningszonsljus, banans centrumlinjeljus eller bankantsljus eller
en kombination av dessa. Denna visuella referens skall innefatta en tvé-
rgaende del av belysningssystemet pd marken, t.ex. en s.k. crossbar i
inflygningsljusen eller landningstroskeln eller en barett i séttningszonslju-
sen.

4. Erforderlig RVR. De ldgsta minima som far anvindas av en operator for
kategori II-verksamhet ér:
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Tabell 6
RVR for kategori II-inflygning i forhallande till beslutshojden

Minimivirden kategori II

Autokopplad inflygning ner till en hdjd under besluts-
hojden (Anm. 1)

Besluts- hojd

RVR/ﬂygp]l; ngmtegori A RVR/flygplanskategori D
100 ft-120 ft 300 m 300 m
(Anm. 2)/350 m
121 ft-140 ft 400 m 400 m
141 ft eller hogre 450 m 450 m

Anm. 1: Hénvisningen i denna tabell till ”autokopplad inflygning till en h6jd under
beslutshdjden” avser fortsatt anvdndning av flygdirektorn ner till en hojd
som inte dverstiger 80 % av tillimplig beslutshdjd. Foljaktligen kan luft-
vérdighetskrav rorande ldgsta hojd med inkopplad flygdirektor péaverka
den beslutshojd som skall gilla.

Anm. 2: 300 m far anvindas for ett flygplan i kategori D som genomfor automatisk
landning.

e) Precisionsinflygning - kategori III-verksamhet
1. Allmént. Kategori IlI-verksamhet indelas enligt foljande:

i) Kategori III A-verksamhet. Precisionsinflygning och landning med an-
vandning av ILS eller MLS, och med

A. en beslutshojd som ér lagre én 100 ft, och
B. en RVR pa minst 200 m.

ii) Kategori III B-verksamhet. Precisionsinflygning och landning med an-
vandning av ILS eller MLS och med

A. en beslutshdjd som é&r ldgre dn 50 ft eller ingen beslutshéjd, och
B. en RVR pé minst 200 m, dock ldagst 75 m.

Anm.: Nér beslutshdjd och bansynvidd inte faller inom samma kategori,
avgor bansynvidden vilken kategori verksamheten skall anses ingé i.

2. Beslutshojd. For verksamhet vid vilken en beslutshdjd anvinds skall en
operator sékerstdlla att beslutshdjden inte dr ldgre &n

i) Dbeslutshojd enligt flyghandboken om den ar angiven dar,

ii) den ldgsta hojd till vilken precisionsinflygningshjdlpmedlet kan anvén-
das utan den visuella referens som kravs, eller

iii) den beslutshdjd till vilken flygbesittningen har godkénts att operera.

3. Verksamhet utan beslutshdjd. Verksamhet utan beslutshdjd fér utforas en-
dast om

i) verksamhet utan beslutshdjd godkanns enligt flyghandboken,

i) inflygningshjalpmedlet och flygplatsens utrustning kan stodja verksam-
het utan beslutshdjd, och

iii) operatdren innehar godkédnnande for kategori IlI-verksamhet utan be-
slutshojd.

Anm.: For en kategori Ill-bana far antas att verksamhet utan beslutshojd
kan utforas, savida det inte finns sirskilda begriansningar som publicerats i
AIP eller NOTAM.

4. Visuell referens.

i) Vid kategori IIIA-verksamhet, och vid kategori III B-verksamhet med
felpassiva styrsystem, far en pilot inte fortsétta en inflygning under den
beslutsh6jd som bestdmts i enlighet med punkt e.2 ovan, om inte en
visuell referens kan erhallas och bibehallas till ett segment bestdende
av minst 3 pa varandra foljande ljus, som utgdrs av inflygningsljusens
centrumlinje, sittningszonsljus, banans centrumlinjeljus eller bankant-
ljus, eller en kombination av dessa.



1991R3922 — SV —16.01.2007 — 005.001 — 58

il) Vid kategori III B-verksamhet med feloperativa styrsystem som utfors
med beslutshdjd far en pilot inte fortsitta en inflygning under den
beslutshdjd som bestdmts i enlighet med punkt e.2 ovan, om inte en
visuell referens till minst ett centrumlinjeljus kan erhallas och bibehal-

las.

iii) Vid kategori Ill-verksamhet som utfors utan beslutshojd finns inget
krav pé visuell kontakt med banan fore séttning.

5. Erforderlig RVR. De ldgsta minima som en operatdr far anvdnda for
kategori IlI-verksamhet ar foljande:

Tabell 7

RVR for kategori IlI-inflygning i forhéillande till beslutshdjd och system

for styrning/vigledning av utrullningen

Minimivérden kategori IIT

i System for styrning/
Inﬂyz’mn{’Ska_ Beslutshjd (ft) végledning av utrull- RVR (m)
tegori (Anm. 2) :
ning
ar A Mindre &n 100 | Krévs inte 200 m
ft
I B Mindre &n 100 Felpassivt 150 m
ft (Anm. 1)
I B Mindre 4n 50 ft | Felpassivt 125 m
11 B Mindre 4n 50 ft | Feloperativt 75 m
eller ingen be-
slutshojd
Anm. 1: For flygplan som certifierats i enlighet med CS-AWO om

allviddersverksamhet 321b.3.
Styrsystemets redundans bestédms enligt CS-AWO om allvddersverksamhet av

Anm. 2:

den ldgsta certifierade beslutshojden.

f) Cirkling

1. De lagsta cirklingsminima som fér anvéndas av en operatdr &r:

Tabell 8

Sikt och MDH for cirkling med hénsyn till flygplanskategori

Flygplanskategori

A B C D
MDH 400 ft 500 ft 600 ft 700 ft
Minsta meteorolo- 1500 m 1600 m 2400 m 3600 m
giska sikt

2. Cirkling med foreskrivna flygvigar ér ett godtaget forfarande inom ramen
for denna punkt.

g) Visuell inflygning. En operator far inte anvinda RVR ldagre d4n 800 m for
visuell inflygning.

h) Omvandling av rapporterad meteorologisk sikt till RVR

1. En operator skall se till att en omvandling av meteorologisk sikt till RVR
inte anvénds vid berdkning av startminima eller minima for kategori II eller
kategori III, eller nér rapporterad RVR ér tillgdnglig.

Anm.: Om RVR rapporteras Overstiga det hogsta virde som bedomts av
flygplatsoperatoren, t.ex. "RVR mer an 1500 meter”, skall vérdet inte
anses som rapporterad RVR i detta sammanhang och omvandlingstabellen

far anvindas.

2. Vid omvandling av meteorologisk sikt till RVR under alla andra forhal-
landen &n de som ndmns i punkt h.l1 ovan, skall en operator se till att
foljande tabell anviands:
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Tabell 9
Omvandling av sikt till RVR

RVR = Rapporterad meteorologisk sikt x
Belysningsanordningar i drift
Dag Natt
HI-inflygningsljus och ban- 1,5 2,0
belysning
Alla ovriga typer av belys- 1,0 1,5
ningsinstallationer
Ingen belysning 1,0 Ej tillamplig

Tillagg 2 till OPS 1.430 ¢
Flygplanskategorier — Allvidersverksamhet
a) Klassificering av flygplan

De kriterier som tas i beaktande for klassificering av flygplan i kategorier &r
den indikerade farten vid troskeln (VAT), vilken motsvarar stallfarten (VSO)
multiplicerad med 1,3 eller VSIG multiplicerad med 1,23 i landningskon-
figuration vid maximal certifierad landningsmassa. Om bade VSO och
VSI1G ar tillgéngliga, skall det vdarde anvdndas som ger det hogsta VAT-
vérdet. Flygplanskategorierna och motsvarande VAT-varden aterfinns i tabel-

len nedan:
Flygplanskategori VAT
A Lagre an 91 kt
B Fran 91 till 120 kt
C Fran 121 till 140 kt
D Fran 141 till 165 kt
E Fran 166 till 210 kt

Den tillampliga landningskonfigurationen skall definieras av operatdren eller
flygplanstillverkaren.

b) Permanent dndring av kategori (maximal landningsmassa)

1. En operator far begagna sig av en permanent, ldgre landningsmassa och
anvinda denna massa for att bestimma VAT, om detta godkanns av myn-
digheten.

2. Den kategori som faststdlls for ett visst flygplan skall alltid gélla och
saledes vara oberoende av varierande forhallanden i den dagliga verksam-
heten.

Tilldgg 1 till OPS 1.440
Verksamhet vid liga siktvirden - Allméinna operativa bestimmelser

a) Allmént. Foljande forfaranden giller vid introduktion och godkdnnande av
verksamheter vid laga siktvérden.

b) Operativ demonstration. Den operativa demonstrationen avser att faststilla
eller kontrollera anvéndningen och dndamalsenligheten av tillimpliga vigled-
ningssystem i flygplanet, utbildning, flygbesittningens rutiner, underhallspro-
gram och handbocker for det kategori II/III-program som skall godkénnas.

1. Minst 30 inflygningar och landningar maste genomforas i verksamhet vid
vilken de kategori II/IIl-system som é&r installerade i varje flygplanstyp
anvédnds, om den begirda beslutshojden ar 50 ft eller hogre. Om besluts-
hojden &r lagre dn 50 ft maste minst 100 inflygningar och landningar
genomforas om inte myndigheten godkénner nagot annat.

2. Om en operatdr anvinder samma grundldggande styr- och presentations-
system for olika varianter av samma flygplanstyp, eller anvénder olika
grundldggande styr- och presentationssystem for samma flygplanstyp,
maste operatoren visa att de olika varianterna har tillfredsstillande pre-
standa, men operatéren behover inte genomfora en fullstindig operativ
demonstration for varje variant. Myndigheten far ocksa godta en minskning
av antalet inflygningar och landningar grundad pa littnader med hansyn till
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de erfarenheter som vunnits av en annan operatér med ett drifttillstand
utfardat i enlighet med OPS 1 vid anvéndningen av samma flygplanstyp
eller -variant och samma forfaranden.

3. Om antalet misslyckade inflygningar dverstiger 5 % av det totala antalet (t.
ex. otillfredsstillande landningar, systembortfall) maéste utvdrderingspro-
grammet utstrickas i steg om minst tio inflygningar och landningar till
dess att den genomsnittliga felfrekvensen inte dverstiger 5 %.

¢) Insamling av uppgifter for operativa demonstrationer. Varje sokande méste
utarbeta en metod for insamling av uppgifter (t.ex. ett formuldr som flygbe-
sittningen kan anvénda) for att registrera inflygnings- och landningsresultaten.
Dessa uppgifter och en sammanstillning av demonstrationsresultaten skall
sandas till myndigheten for utvérdering.

d) Analys av uppgifter. Otillfredsstéllande inflygningar och/eller automatiska
landningar skall dokumenteras och analyseras.

e) Fortlopande &vervakning

1. Efter att ha erhallit det forsta godkdnnandet skall verksamheten fortlopande
Overvakas av operatdren for att uppticka icke onskvirda tendenser innan
de utgdr en fara. Rapporter fran flygbesittningarna kan anvindas for att
uppné detta.

2. Foljande uppgifter skall bevaras under en period av 12 manader:

i) Det totala antalet inflygningar per flygplanstyp, dir den flygburna
kategori 1I- eller kategori Ill-utrustningen anvéndes for att utfora god-
tagbara, verkliga eller 6vade inflygningar vid tillimpliga minimivérden
for kategori II eller kategori III.

ii) Rapporter 6ver icke godtagbara inflygningar och/eller automatiska land-
ningar, per flygplats och enskilt flygplan, i foljande kategorier:

A. Fel pa den flygburna utrustningen.

B. Svarigheter med markhjialpmedlen.

C. Avbrutna inflygningar efter instruktioner fran flygtrafikledningen.
D. Andra orsaker.

3. En operator skall faststélla ett forfarande for att 6vervaka funktionen hos
varje flygplans automatiska landningssystem.

f) Overgangsperioder
1. Operatérer utan tidigare kategori II- eller kategori IlI-erfarenhet

i) En operatér utan tidigare operativ erfarenhet av kategori II eller
kategori IllI-verksamhet kan godkédnnas for kategori II- eller kategori
IIT A-verksamhet efter att ha erhallit minst 6 manaders erfarenhet av
kategori I-verksamhet pa flygplanstypen.

ii) Efter att ha avslutat 6 méanaders kategori II- eller kategori IIIA-verk-
samhet péd flygplanstypen kan operatdren godkdnnas for kategori I11B-
verksamhet. Vid utfirdande av ett sddant godkdnnande kan myndig-
heten under en tilldggsperiod krdva hdgre minima &n de géllande lagsta
virdena. Okningen av minima avser normalt endast RVR och/eller en
begransning av mojligheten att utova verksamhet utan beslutshdjd och
skall véljas sa att de inte krdver nagon éndring av de operativa forfar-
andena.

2. Operatorer med tidigare kategori 1I- eller kategori Ill-erfarenhet. En ope-
rator med tidigare kategori II- eller kategori Ill-erfarenhet kan efter anso-
kan till myndigheten beviljas en kortare Gvergéngsperiod.

g) Underhall av kategori II-, kategori III- och LVTO-utrustning. Underhallsin-
struktioner for de flygburna vigledningssystemen skall faststillas av operato-
ren i samarbete med tillverkaren och tas in i foretagets program for flygplan-
sunderhéll enligt OPS 1.910, vilket skall godkdnnas av myndigheten.

h) Kvalificerade flygplatser och banor

1. Varje kombination av flygplanstyp, utrustning ombord och bana maste
verifieras genom framgangsrikt genomférande av minst en inflygning
och landning under kategori II-forhéllanden eller battre forhallanden innan
kategori IlI-verksamhet inleds.
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2. For banor med ojamn terring fore troskeln eller andra forutsdgbara eller
kénda brister méste varje kombination av flygplanstyp, utrustning ombord
och bana verifieras genom verksamhet under kategori [-férhallanden eller
béttre forhallanden innan kategori II- eller kategori Ill-verksamhet inleds.

3. Om en operator anvdnder samma grundlaggande styr- och presentations-
system pa olika varianter av samma flygplanstyp eller anvéinder olika
grundldggande styr- och presentationssystem pa samma flygplanstyp, skall
operatdren visa att varianterna har tillrickliga prestanda, men operatdren
behdver inte utfora en fullstdndig operativ demonstration for varje variant/
bankombination.

4. Operatérer som anvéinder samma kombination av flygplanstyp/flygplansva-
riant och utrustning ombord, och samma forfaranden, far tillgodogéra sig
varandras erfarenhet och resultat for att folja denna punkt.

Tilldigg 1 till OPS 1.450
Verksamhet vid laga siktvirden - Utbildning och kvalifikationer

Allmént. En operator skall se till att utbildningsprogram for flygbeséttnings-
medlemmar i verksamhet vid laga siktvdrden innefattar schemalagda kurser
med mark-, flygsimulator- och/eller flygtraning. Operatoren far forkorta det
kursinnehall som foreskrivs i punkterna 2 och 3 nedan forutsatt att den for-
kortade kursens innehall dr godtagbart for myndigheten.

1. Flygbesittningsmedlemmar utan kategori II- eller kategori Ill-erfarenhet
skall genomfora hela det utbildningsprogram som foreskrivs i punkterna
b, ¢ och d nedan.

2. Flygbesittningsmedlemmar med kategori II- eller kategori Ill-erfarenhet
fran en annan operatdr fir genomga en forkortad markbunden utbildning.

3. Flygbesittningsmedlemmar med kategori II- eller kategori Ill-erfarenhet
hos operatoren far genomga en forkortad markbunden utbildning, flygsi-
mulatortrdning och/eller flygtraning. Den forkortade utbildningen skall
minst uppfylla kraven i punkt d.1, punkterna d.2 i eller d.2 ii enligt vad
som ér tillimpligt, samt punkt d.3 i.

Markbunden utbildning. En operator skall sékerstélla att den grundldggande
markbundna utbildningen for verksamhet vid laga siktvdrden omfattar minst
foljande:

1. Egenskaper och begransningar for ILS och/eller MLS.

2. De visuella hjalpmedlens egenskaper.

3. Dimmas egenskaper och kinnetecken.

4. De aktuella flygburna systemens operativa formaga och begransningar.
5

Effekterna av nederbord, isbelaggning, vindskjuvning pé lag hdjd och
turbulens.

6. Inverkan av sidrskilda felfunktioner i flygplanet.

7. Anvindningen av, och begridnsningarna for, system for bestdmning av
RVR.

8. Principerna for hinderfrihetskrav.

9. Igenkdnnande av fel pd markutrustning och vilka atgérder som i sa fall
skall vidtas.

10. Forfaranden som skall foljas och forsiktighetsatgarder som skall vidtas
under rorelse pa marken vid verksamhet da RVR-vérdet ar 400 m eller
lagre, samt eventuella ytterligare forfaranden som krévs for start d& RVR-
vérdet 4r mindre &n 150 m (200 m for flygplan i kategori D).

11. Betydelsen av beslutshdjder baserade pa radiohdjdmaitare och effekten av
terrdngprofilen i inflygningsomradet pa radiohdjdmétaravldsningarna och
de automatiska systemen for inflygning och landning.

12. Vikten och betydelsen av varningshdjd om sédan ar tillimplig, samt
atgéarder vid felfunktioner over eller under varningshojden.

13. Kvalifikationskraven for att en pilot skall erhédlla och behélla godkén-
nande att utfora starter vid laga siktvdrden och kategori 1I- eller kategori
III-verksamhet.

14. Vikten av ritt sittstdllning och 6gonlége.
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¢) Flygsimulatortrdning och/eller flygtraning

1.

En operator skall se till att flygsimulator- och/eller flygtraning for verk-
samhet vid laga siktvirden innefattar foljande:

i)  Kontroller av utrustningens funktionsduglighet pd marken och under
flygning.

ii)) Inverkan pad minima av fordndrad status for markanordningarna.

iii) Overvakning av automatiska styrsystem och indikeringsanordningar
for system for automatisk landning, med betoning pd de atgérder
som krdvs vid felfunktion i sddana system.

iv) Atgirder som krivs vid felfunktion till exempel i motorer, elektriska
system, hydraulik eller styrsystem.

v) Inverkan av kédnda felfunktioner och anvindning av minimiutrust-
ningslistor.

vi) Operativa begransningar som foljer av luftvardighetscertifiering.

vii) Vigledning om vilka visuella referenser som krévs pa beslutshdjden,
samt information om maximalt tilliten avvikelse fran glidbanan eller
kurssdndarens grundlinje.

viii) Vikten och betydelsen av varningshdjd om sadan ér tillimplig samt
atgirder vid felfunktion 6ver eller under varningshdjden.

Operatoren skall se till att varje flygbeséttningsmedlem har den utbildning
som krévs for att utfora sina uppgifter och har fétt instruktioner om vilken
samordning med andra besittningsmedlemmar som krévs. Flygsimulatorer
skall anvéndas i storsta mojliga utstrickning.

Den praktiska utbildningen skall indelas i faser som omfattar normal
verksamhet, utan felfunktioner i flygplan eller utrustning, men skall in-
nefatta alla vdderforhdllanden som kan mdtas samt detaljerade scenarier
for de felfunktioner i flygplan och utrustning som kan paverka kategori
II- eller kategori II-verksamhet. Om flygplanssystemet innefattar hybrid-
system eller andra sidrskilda system (till exempel siktlinjesindikator eller
utrustning for forstarkt seende) skall flygbesittningsmedlemmarna under
utbildningens flygsimulatorfas praktiskt 6va anvidndningen av dessa sy-
stem vid normala och onormala forhallanden.

Forfaranden for inkapacitet som ar tillimpliga vid starter vid laga sik-
tviarden och pa kategori II- och IllI-verksamhet skall 6vas praktiskt.

For flygplan som saknar typbunden flygsimulator skall operatorer siker-
stilla att den fas av flygtrdningen som avser de visuella scenarierna vid
kategori Il-verksamhet utfors i en for detta &dndamal sdrskilt godkénd
flygsimulator. Denna praktiska 6vning skall innefatta minst 4 inflyg-
ningar. Typbunden praktisk utbildning och typbundna forfaranden skall
genomforas i flygplanet.

Den inledande praktiska kategori II- och kategori III-utbildningen skall
innefatta minst foljande Gvningar:

i) Inflygning ner till den tillimpliga beslutshdjden med anvéndning av
lampliga véglednings-, autopilot- och styrsystem installerade i flyg-
planet, samt dvergéng till visuell flygning och landning.

il) Inflygning med alla motorer gaende ner till den tillimpliga besluts-
hdjden och med anvéndning av ldmpliga véglednings-, autopilot- och
styrsystem installerade i flygplanet, foljd av avbruten inflygning, allt
utan yttre visuell referens.

iii) I tillimplig omfattning inflygningar med anvéndning av automatiska
system for utflytning, landning och utrullning.

iv) Normal anvéndning av tillimpliga system med och utan erhallande av
visuella referenser pa beslutshojden.

Efterfoljande faser av den praktiska utbildningen skall innefatta minst
foljande:

i) Inflygningar med motorbortfall i olika skeden av inflygningen.

ii) Inflygningar med kritiska felfunktioner i utrustningen (t.ex. de elekt-
riska systemen, systemen for automatisk flygning, markbundna och/
eller flygburna ILS/MLS-system samt enheter for statusovervakning).
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iii) Inflygningar dar felfunktioner i utrustningen for automatisk flygning
pé lag hojd kriver antingen,

A. o6vergang till manuell flygning for att genomfora utflytning, land-
ning och utrullning eller avbruten inflygning, eller

B. overgang till manuell flygning, eller till nedsatt funktionsniva hos
automatiken, for att genomfora avbrutna inflygningar fore, pa eller
under beslutshdjden inklusive inflygningar som kan resultera i en
sdttning pa banan.

iv) Felfunktioner i systemen som resulterar i onormalt stora avvikelser
fran grundlinjen och/eller glidbanan, savil 6ver som under besluts-
hdjden och under de ldgsta visuella forhallanden som har godkénts for
verksamheten. Dessutom skall fortséttning till en manuell landning
ovas om siktlinjesindikatorn utgdér en nedsatt funktionsniva for det
automatiska systemet eller om den utgdr den enda funktionen for
utflytning.

v) Fel och forfaranden som ér specifika for flygplanstypen eller -vari-
anten.

8. Den praktiska utbildningen skall ge 6vning i hantering av fel som kréver
overgang till hogre minima.

9. Utbildningsprogrammet skall innefatta praktisk utbildning i handhavandet
av flygplanet nér, vid en felpassiv kategori Ill-inflygning, felet férorsakar
urkoppling av autopiloten pa eller under beslutshdjden och senast rappor-
terade RVR dr 300 m eller lagre.

10. I de fall starter utfors vid RVR ldgre &n eller lika med 400 m, skall
praktisk utbildning i systemfelshantering och motorbortfall som resulterar
i sa vél fortsatt som avbruten start genomforas.

d) Krav pa dvergangsutbildning for att utfora start vid l4ga siktvdrden och ka-
tegori II- och IlI-verksamhet. En operator skall sékerstélla att varje flygbesatt-
ningsmedlem genomfor foljande praktiska utbildning i forfaranden vid laga
siktviarden, om Overgang sker till en ny flygplanstyp eller -variant, med vilken
start vid laga siktvarden samt kategori II- och IllI-verksamhet kommer att
utforas. Kraven pé flygbesittningsmedlemmarnas erfarenhet for att dessa skall
fa genomgé en forkortad utbildning foreskrivs i punkterna a.2 och a.3 ovan.

1. Markbunden utbildning. Tillimpliga krav enligt punkt b ovan, med beak-
tande av flygbesittningsmedlemmarnas kategori II- och kategori I1I-utbild-
ning och erfarenhet.

2. Flygsimulatortrdning och/eller flygtraning
i) Minst 8 inflygningar och/eller landningar i en flygsimulator.

ii) I de fall ingen flygsimulator som representerar detta specifika flygplan
ar tillgénglig, krdvs minst 3 inflygningar i flygplanet, innefattande
minst ett padrag.

iii) Lamplig ytterligare utbildning om speciell utrustning, till exempel sikt-
linjesindikator eller utrustning for forstarkt seende erfordras.

3. Flygbesittningens kvalifikationer. Kvalifikationskraven for flygbesitt-
ningen &r specifika med avseende pé operatdr och typ av flygplan som
brukas.

i) Operatoren skall sikerstilla att varje flygbesittningsmedlem genomgar
en kontroll innan kategori II- eller kategori IlI-verksamhet utdvas.

ii) Kontrollen enligt punkt i ovan far ersittas av simulator- och/eller flyg-
trdning enligt punkt d.2 ovan som genomfGrts med godként resultat.

4. Produktionsflygning under dvervakning. En operator skall se till att varje
flygbesittningsmedlem genomgar f6ljande produktionsflygning under 6ver-
vakning:

i) For kategori II, dd manuell landning krdvs, minst 3 landningar efter
urkoppling av autopiloten.

ii) For kategori III, minst 3 automatiska landningar med undantag for att
det endast krdvs en automatisk landning nér den tréning som foreskrivs
i punkt d.2 ovan har genomforts i en flygsimulator anvéndbar for Gver-
gang utan flygning i luftfartyg (Zero Flight Time).
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e) Typ- och befilhavarerfarenhet. Innan kategori II- eller kategori Ill-verksamhet
inleds skall foljande tillaggskrav uppfyllas av befdlhavare eller piloter till vilka
genomforandet av flygningen har delegerats, om dessa dr nya pa flygplansty-
pen:

1. 50 timmar eller 20 sektorer pa typen, inklusive produktionsflygning under
overvakning.

2. 100 m skall adderas till de till tillimpliga RVR-minima vid kategori II-
eller kategori IlI-verksamhet, savida inte piloten tidigare har varit kvalifi-
cerad for kategori 1I- eller kategori IlI-verksamhet hos en operatdr, till dess
att 100 timmar eller 40 sektorer, inkluderande produktionsflygning under
6vervakning, har genomforts pa typen.

3. Myndigheten kan medge att ovan ndmnda krav pé befilhavarerfarenhet
reduceras for flygbesattningsmedlemmar som har erfarenhet som befélha-
vare vid kategori II- eller kategori IlI-verksamhet.

f) Start vid laga siktvirden med RVR ldgre &n 150/200 m

1. En operator skall se till att foljande utbildning genomfors innan godkén-
nande ges att utfora starter vid RVR ldgre dn 150 m (ldgre d4n 200 m for
flygplan i kategori D):

i) Normal start med lidgsta godkdnda RVR-minima.

ii) Start med légsta godkdnda RVR-minima med ett motorbortfall mellan
V1 och V2 eller sé snart sékerheten tillater det.

iii) Start med ldgsta godkdnda RVR-minima med ett motorbortfall fore V1
som resulterar i en avbruten start.

2. En operator skall se till att den praktiska utbildning som krévs i punkt 1
ovan genomfors i en godkénd flygsimulator. Utbildningen skall omfatta
alla eventuella sérskilda forfaranden och eventuell sérskild utrustning. Om
ingen godkind flygsimulator som representerar denna specifika flygplan-
styp 4r tillgdnglig far myndigheten godkénna att den praktiska utbildningen
genomfors i ett flygplan utan krav pé ldgsta RVR-minima (se tilldgg 1 till
OPS 1.965).

3. En operator skall se till att en flygbeséttningsmedlem i tillimpliga fall har
genomgatt en kontroll innan starter vid laga siktvirden genomfors vid
RVR mindre &n 150 m (mindre &n 200 m for flygplan i kategori D).
Kontrollen far endast ersittas av med godként resultat genomford simula-
tor- eller flygtréning enligt punkt f.1 vid Gvergangen till en flygplanstyp.

g) Aterkommande utbildning och kontroll — verksamhet vid liga siktvirden

1. En operator skall sakerstilla att en pilots kunskap och forméga att utfora de
arbetsuppgifter som ar forenade med de sdrskilda verksamhetskategorier for
vilka han eller hon ar godkéind, kontrolleras i samband med den normala
aterkommande utbildningen och operatorens aterkommande kompetenskon-
troller. Minst tre inflygningar skall utforas inom giltighetstiden for opera-
torens kompetenskontroll (foreskriven i OPS 1.965 b), av vilka en fér
ersittas av en inflygning och landning i flygplanet enligt godkdnda kate-
gori II- eller kategori IlI-forfaranden. En avbruten inflygning skall utforas
under operatorens kompetenskontroll. Om operatoren dr godkénd att utfora
start vid RVR ldgre dn 150/200 m, skall minst en start vid laga siktvédrden
med ldgsta tillimpliga minima utféras under operatdrens kompetenskont-
roll.

2. For kategori III-verksamhet maste operatdren anvénda en flygsimulator.

3. Operatoren skall sékerstélla att, for kategori II-flygningar med flygplan
utrustade med ett felpassivt styrsystem, en avbruten inflygning till f6ljd av
ett autopilotfel pa eller under beslutshdjden nér senast rapporterad RVR var
300 m eller mindre genomfors, minst en gang under en period av tre pa
varandra foljande av operatorens kompetenskontroller.

4. Myndigheten far godkdnna aterkommande utbildning och kontroll for ka-
tegori II- och LVTO-verksamhet vid laga siktvérden i en flygplanstyp for
vilken varken en flygsimulator som representerar det specifika flygplanet
eller ett godtagbart alternativ finns att tillga.

Anm.: Aktuell flygerfarenhet for verksamhet vid laga siktvdrden samt kategori
II- och/eller kategori IlI-verksamhet grundad pa automatiska inflygningar och/
eller automatiska landningar vidmakthélls genom den aterkommande utbild-
ning och kontroll som foreskrivs i denna punkt g.
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Tilldigg 1 till OPS 1.455
Verksamhet vid liga siktvirden - operativa forfaranden
a) Allmént. Verksamhet vid ldga siktvdrden innefattar
1. manuell start (med eller utan elektroniska végledningssystem),

2. autokopplad inflygning ner till en hgjd under beslutshdjden med manuell
utflytning, landning och utrullning,

3. autokopplad inflygning foljd av automatisk utflytning, automatisk landning
och manuell utrullning, och

4. autokopplad inflygning f6ljd av automatisk utflytning, automatisk landning
och automatisk utrullning, nér tillimplig RVR é&r ldgre &n 400 m.

Anm. 1: Ett hybridsystem fér anvindas i samtliga dessa fall.

Anm. 2: Andra slag av vigledningssystem och displayer kan certifieras och
godkénnas.

b) Forfaranden och operativa instruktioner

1. Den exakta utformningen och omfattningen av angivna forfaranden och
instruktioner &r beroende av vilken flygburen utrustning som anvénds
och de flygoperativa forfaranden som tillimpas i cockpit. En operator skall
i drifthandboken tydligt faststilla flygbesittningsmedlemmarnas uppgifter
under start, inflygning, utflytning, utrullning och avbruten inflygning. Sér-
skild vikt skall laggas vid flygbesittningens ansvar under dvergang fran
icke-visuella till visuella forhallanden och vid de forfaranden som skall
anvéindas ndr sikten forsdmras eller fel intrdffar. Sérskild uppmérksamhet
skall dgnas arbetsfordelningen i cockpit for att sidkerstilla att arbetsbelast-
ningen pa den pilot som fattar beslutet att landa eller att utfora en avbruten
inflygning, gor det mojligt for honom eller henne att dgna sig at dvervak-
ning och beslutsprocessen.

2. En operator skall specificera detaljerade operativa forfaranden och instruk-
tioner i drifthandboken. Instruktionerna skall sta i dverensstimmelse med
begrinsningar och obligatoriska forfaranden enligt flyghandboken och om-
fatta bland annat foljande punkter:

i)  Kontroller av flygplansutrustningens funktionsduglighet fore start och
under flygning.

ii) Inverkan pa minima som orsakas av @ndringar i markanordningarnas
och den flygburna utrustningens status.

iii) Forfaranden for start, inflygning, utflytning, landning, utrullning och
avbruten inflygning.

iv) Forfaranden som skall f6ljas i hiandelse av fel samt vid varningar och
i andra onormala situationer.

v) Minsta visuella referens som krévs.
vi) Vikten av rétt sittstdllning och 6gonlage.
vii) Atgérder som kan erfordras vid forsamring av den visuella referensen.

viii) Fordelning av uppgifterna vid forfaranden enligt punkterna i—iv och
vi ovan pa de olika besittningsmedlemmarna, sé att befilhavaren
huvudsakligen kan &dgna sig at vervakning och beslutsfattande.

ix) Kravet att alla hojdutrop under 200 ft skall baseras pa radiohdjdma-
taren och att en och samma pilot skall fortsitta att Gvervaka flygpla-
nets instrument till dess landningen &r avslutad.

x) Kravet att det kénsliga omradet for ILS-systemets kurssiandare skall
skyddas.

xi) Anvindning av information om vindhastighet, vindskjuvning, turbu-
lens, kontamination pa banan och anvéndning av RVR-métningar fran
flera matpunkter.

xii) Forfaranden for att 6va inflygning och landning pa banor dér full-
standiga flygplatsforfaranden for kategori II eller kategori III-verk-
samhet inte tillimpas.

xiii) De operativa begrinsningar som foljer av luftvardighetscertifieringen.
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xiv) Uppgifter om maximalt tillaiten avvikelse fran ILS-glidbana och/eller
kursséndare.

Tilldgg 1 till OPS 1.465

Siktminima for VFR verksamhet

Tilldgg 1 till OPS 1.465

Siktminima for VFR-verksamhet

Luftrumsklass

ABCDE [Anm. 1]

F G

Mer dn 900 m
(3000 ft) AMSL el-
ler mer dn 300 m
(1000 ft) 6ver mark,
varvid den hogsta av
dessa tva flygnivaer
skall gilla

Hogst 900 m
(3000 fty AMSL el-
ler mer 4n 300 m
(1000 ft) 6ver mark,
varvid den hogsta av
dessa tva flygnivaer
skall gilla

Avstand fran moln

1 500 m horisontalt 300 m (1 000 ft)

Fri fran molnen

vertikalt och med marky-
tan i sikte
Flygsikt 8 km vid 3 050 m (10 000 ft) AMSL 5 km (Anm. 3)

eller hogre (Anm. 2), 5 km under
3050 m (10 000 ft) AMSL

Anm. 1: VMC-minima for luftrumsklass A bifogas som végledning, men detta innebér inte att
VFR-flygningar godtas i luftrumsklass A.

Anm. 2: Nir genomgéngshojden ér ldgre dan 3 050 m (10 000 ft) AMSL bor flygniva 100
anvindas 1 stéllet for 10 000 ft.

Anm. 3: Flygplan i kategorierna A och B far flygas vid flygsikt ner till 3 000 m, om
vederborande ATS-myndighet tillater anvéindning av flygsikt ligre d4n 5 km och
forhallandena dr sddana att sannolikheten att mota annan trafik ar lag samt IAS &r 140
kt eller lagre.
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KAPITEL F
PRESTANDA ALLMANT
OPS 1.470
Tillimplighet

a) En operator skall se till att flermotoriga turbopropmotordrivna flygplan med
en godkdnd maximal kabinkonfiguration for befordran av fler &n 9 passage-
rare, eller vars maximala startmassa Gverstiger 5 700 kg, samt alla flermoto-
riga jetflygplan, brukas i enlighet med kapitel G (prestandaklass A).

b) En operator skall se till att propellerflygplan med en godkand maximal kabin-
konfiguration for befordran av hogst 9 passagerare och vars maximala start-
massa inte Overstiger 5700 kg brukas i enlighet med kapitel H
(prestandaklass B).

c) En operator skall se till att kolvmotordrivna flygplan med en godkidnd max-
imal kabinkonfiguration for befordran av fler én 9 passagerare, eller vars
maximala startmassa Overstiger 5 700 kg, brukas i enlighet med kapitel 1
(prestandaklass C).

d) I de fall kraven i tillampliga kapitel inte kan uppfyllas pa grund av sérskilda
konstruktionsegenskaper (t.ex. overljudsflygplan eller sjoflygplan), skall ope-
ratoren tillimpa godkdnda prestandakrav som sikerstiller en sdkerhetsniva
likvérdig med nivén enligt tillimpligt kapitel.

OPS 1.475
Allméint
a) En operator skall se till att flygplanets massa

1. vid inledandet av starten, eller, i hdndelse av en omplanering, under flyg-
ning,

2. vid den punkt fran vilken den reviderade driftfardplanen giller, inte &r
storre dn den massa vid vilken bestimmelserna i tillimpligt kapitel kan
uppfyllas for den flygning som skall utforas, med hénsyn tagen till for-
vantad minskning av massan under flygningens gang och till sadan dump-
ning av brinsle som medges enligt den berdrda bestimmelsen.

b) En operator skall se till att de godkédnda prestandauppgifter som ingar i
flyghandboken, vid behov kompletterade med annat for myndigheten godtag-
bart underlag enligt det berdrda kapitlet, anvinds for att faststilla att bestdm-
melserna i berdrt kapitel uppfylls. Vid tillampning av de foreskrivna fakto-
rerna i berdrt kapitel, far de operativa faktorer tas med i berdkning som redan
ingér i flyghandbokens prestandauppgifter, sa att dubbel tillimpning av fakto-
rerna undviks.

c¢) Vid uppfyllandet av bestimmelserna i berort kapitel skall vederborlig hansyn
tas till flygplanets konfiguration, omgivande forhallanden och anvindningen
av system som har ogynnsam inverkan pa prestanda.

d) Vad giller prestanda far en fuktig bana betraktas som torr om den inte ar en
grisbana.

e) En operator skall beakta kartnoggrannheten vid beddmning av huruvida startk-
raven i tillimpliga kapitel uppfylls.

OPS 1.480
Terminologi

a) I kapitlen F, G, H, I och J anvéinds foljande beteckningar med de betydelser
som hér anges:

1. tillginglig start-stoppstricka (Accelerate-stop distance available, ASDA):
langden av tillgédnglig startrullstrdcka plus utrullningsomradets lingd, om
sadant utrullningsomrade har forklarats tillgédngligt av berord myndighet
och kan bira flygplanets massa under radande verksamhetsforhallanden.

2. kontaminerad bana (Contaminated runway): en bana betraktas som kon-
taminerad ndr mer @n 25 % av banans yta (oavsett om i avgrinsade
omraden eller ej) inom den ldngd och bredd som krévs och anvénds, ar
tackt av foljande:

i) Ytvatten mer d4n 3 mm (0,125 tum) djupt, eller sndmodd eller 16s sno
motsvarande mer dn 3 mm (0,125 tum) vatten.
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ii) Snd som har pressats samman till en fast massa som inte kan pressas
samman ytterligare och som haller samman eller bryts i bitar om de
lyfts upp (packad sno).

iii) Is, inkluderande vat is.

3. fuktig bana (Damp runway): en bana betraktas som fuktig nér ytan inte &r
torr, dock utan att fukten pa den ger den ett blankt utseende.

4. torr bana (Dry runway): en torr bana dr en bana som varken &r vat eller
kontaminerad. Belagda banor som sérskilt preparerats med réfflor eller
pords beldggning, och underhalls sa att de bibehéller en i praktiken torr”
bromsverkan dven nér det ar fuktigt, rdknas som torra banor.

5. tillgdnglig landningsstrdcka (Landing distance available, LDA): den ban-
langd som dr forklarad tillgénglig av berérd myndighet och dr lamplig for
ett landande flygplans rullning pa& marken.

6. godkind maximal kabinkonfiguration: det av myndigheten godkdnda och
i drifthandboken specificerade maximala antalet passagerarsiten i ett en-
skilt flygplan som brukas av operatéren, med undantag for pilotsiten och
andra eventuella sdten i cockpit samt sdten for kabinbesdttningen.

7. tillginglig startstricka (Take-off distance available, TODA): ldngden av
tillgénglig startrullstricka plus ldngden av tillgdngligt hinderfritt stigom-
rade.

8. startmassa: flygplanets startmassa dr dess egen massa samt allt och alla
som medfors da rullningen for start paborjas.

9. tillginglig startrullstricka (Take-off run available, TORA): den banlingd
som &r forklarad tillgénglig av berérd myndighet och som é&r lamplig for
ett startande flygplans rullning p&d marken.

10. vdt bana (Wet runway): en bana betraktas som vat nér banans yta ar tackt
med vatten eller motsvarande, dock mindre 4n vad som specificeras i
punkt a.2 ovan, eller néir det finns tillrdckligt med fukt pa banans yta
for att den skall uppfattas som reflekterande, dock utan att betydande
omraden med stdende vatten forekommer.

b) Begreppen start-stoppstriacka, startstricka, startrullstricka, nettostigbana, netto-
flygbana pa stricka med en motor ur funktion (one engine inoperative en-
route net flight path) och nettoflygbana pé stricka med tvd motorer ur funk-
tion (two engines inoperative en-route net flight path) for flygplanet definieras
i de luftvardighetsbestimmelser enligt vilka flygplanet certifierats, eller fast-
stills av myndigheten om denna finner att dessa definitioner &r otillriackliga
for att visa att de operativa prestandabegriansningarna uppfylls.
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KAPITEL G
PRESTANDAKLASS A
OPS 1.485
Allméint

a) En operator skall, for att 6verensstimmelsen med kraven i detta kapitel skall
kunna faststillas, se till att det godkénda prestandaunderlaget i flyghandboken
i erforderlig omfattning kompletteras med annat for myndigheten godtagbart
underlag, om det godkénda prestandaunderlaget i flyghandboken é&r otillrack-
ligt till exempel med héansyn till

1. ogynnsamma verksamhetsforhallanden som rimligen kan forvéntas, till ex-
empel start och landning pa kontaminerade banor, och

2. risken for motorbortfall under varje fas av flygningen.

b) Operatoren skall i friga om vat och kontaminerad bana se till att prestan-
daunderlag som é&r faststéllt i enlighet med géllande bestimmelser for certi-
fiering av stora flygplan eller likvdrdiga krav som dr godtagbara for myndig-
heten anvénds.

OPS 1.490
Start

a) En operator skall se till att startmassan inte verskrider den maximala start-
massa som anges i flyghandboken for tryckhéjden och den omgivande luft-
temperaturen vid startflygplatsen.

b) Operatoren skall uppfylla foljande krav vid faststdllande av den maximalt
tillitna startmassan:

1. Start-stoppstrackan fér inte Overstiga tillgénglig start-stoppstracka.

2. Startstrackan fér inte overstiga den tillgdngliga startstrickan om langden av
det hinderfria stigomradet inte Gverstiger halften av den tillgédngliga star-
trullstrickan.

3. Startrullstrickan fér inte Gverstiga den tillgdngliga startrullstrickan.

4. Samma V1-virde skall anvindas for avbruten och fullfoljd start nér kraven
i denna paragraf uppfylls.

5. Pa en vat eller kontaminerad bana far den tillatna startmassan inte overstiga
den tilldtna startmassan for start pa torr bana under samma forhallanden.

C

~

Vid uppfyllandet av kraven i punkt b ovan skall operatdren ta hinsyn till
foljande:

1. Tryckhojd vid flygplatsen.

2. Omgivande lufttemperatur vid flygplatsen.
3. Banbeskaffenhet och typ av banbeldggning.
4. Banlutning i startriktningen.
5

. Hogst 50 % av rapporterad motvindskomposant eller minst 150 % av
rapporterad medvindskomposant.

6. Eventuell forlust av banldngd pa grund av upplinjering av flygplanet fore
start.

OPS 1.495
Hinderfrihet vid start

a) En operator skall se till att nettostigbanan géar fri fran alla hinder med en
vertikal marginal av minst 35 ft, eller med en horisontell marginal av minst 90
m plus 0,125 x D didr D ar den horisontella stracka som flygplanet har till-
ryggalagt fran slutet av den tillgdngliga startstrickan, eller fran slutet av
startstrickan om en sving &r planerad fore slutet av den tillgédngliga start-
strackan. For flygplan med mindre d&n 60 m spannvidd far en horisontell
hinderfrihet som uppgér till halva flygplanets spannvidd plus 60 m plus
0,125 x D anvindas.

b) Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan skall operatéren ta hinsyn till
foljande:

1. Flygplanets massa da rullningen for start paborjas.
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2. Tryckhojd vid flygplatsen.
3. Omgivande lufttemperatur vid flygplatsen.

4. Hogst 50 % av rapporterad motvindskomposant eller minst 150 % av
rapporterad medvindskomposant.

c) For uppfyllande av kraven i punkt a ovan géller f6ljande:

1. Foréndringar av firdlinjen &r inte tillaten fram till den punkt dér netto-
stigbanan har natt en hojd som motsvarar halva spannvidden, dock inte
ldgre dn 50 ft 6ver den tillgéngliga startrullstrickans slut. Det forutsitts
dérefter att flygplanet inte bankas mer &n 15° upp till en hojd av 400 ft.
Over 400 ft far bankningsvinklar pi mer #n 15°, dock inte mer 4n 25°,
planeras.

2. Varje del av nettostigbanan dér flygplanet bankas mer dn 15° skall ga fri
fran alla hinder inom den horisontella marginal som specificeras i punk-
terna a, d och e i denna paragraf och med en vertikal marginal av minst 50
ft.

3. Operatoren skall anvénda sdrskilda forfaranden, som skall godkdnnas av
myndigheten, for att fa 6ka bankningsvinklarna till hogst 20° mellan 200 ft
och 400 ft eller till hogst 30° dver 400 ft (se tillagg 1 till OPS 1.495 c.3).

4. Tillrdcklig hénsyn skall tas till bankningsvinkelns paverkan pa flygfarter
och flygbana, inklusive de distansdkningar som blir foljden av dkade flyg-
farter.

d) Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan behdver operatéren, om den
planerade flygbanan inte krdver fardlinjeséndringar som Overstiger 15° inte
ta hansyn till hinder utanfor en marginal i sidled som &r storre &n

1. 300 m om piloten kan bibehalla foreskriven navigeringsnoggrannhet ge-
nom det omrade inom vilket hdnsyn skall tas till hinder, eller

2. 600 m for flygningar under alla andra forhallanden.

(S

~

Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan behdver operatdren, om den
planerade flygbanan kriaver fardlinjesdndringar som &r storre dn 15°, inte ta
hénsyn till hinder utanfér en marginal i sidled som ar storre &n

1. 600 m om piloten kan bibehélla foreskriven navigeringsnoggrannhet ge-
nom det omrade inom vilket hdnsyn skall tas till hinder, eller

2. 900 m for flygningar under alla andra forhallanden.

f) Operatoren skall faststilla forfaranden for oforutsedda héndelser for att upp-
fylla kraven i OPS 1.495 och for att fa till stand en siker fardvdg déar hinder
undviks och som gor det mojligt for flygplanet att antingen uppfylla strack-
kraven enligt OPS 1.500 eller att landa pa startflygplatsen eller pa en alter-
nativ startflygplats.

OPS 1.500
Pa stricka - en motor ur funktion

a

Nl

En operator skall se till att uppgifterna i flyghandboken om nettoflygbanan for
straicka med en motor ur funktion och som é&r tillimpliga under de meteoro-
logiska forhallanden som forvintas under flygningen, uppfyller kraven i an-
tingen punkt b eller punkt c¢ lings hela strickan. Nettoflygbanan skall ha en
positiv gradient pa en hojd av 1 500 ft 6ver den flygplats dér landningen antas
utforas efter motorbortfall. Under meteorologiska forhéallanden som kréaver att
system for skydd mot is anvinds, skall hinsyn tas till hur dessa system
paverkar nettoflygbanan.

b) Nettoflygbanan skall ha en positiv gradient pa en hojd av minst 1 000 ft 6ver
all terring och alla hinder ldngs strickan inom ett avstand av 9,3 km (5 nm)
pa omse sidor av den planerade fardvigen.

c) Nettoflygbanan skall medge att flygplanet fortsdtter flygningen fran marsch-
hojden till en flygplats dér landning kan utforas i enlighet med kraven i OPS
1.515, eller i tillimpliga fall OPS 1.520, varvid nettoflygbanan med minst
2 000 ft vertikal marginal skall g& fri fran all terrdng och alla hinder ldngs
strackan inom ett avstdnd av 9,3 km (5 nm) pa odmse sidor av den i enlighet
med punkterna 1 till 4 nedan planerade fardvégen:

1. Motorbortfallet skall antas ske vid den mest kritiska punkten lings
strickan.
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2. Hénsyn skall tas till vindarnas paverkan pa flygbanan.

3. Om ett sdkert dumpningsforfarande anvénds, dr dumpning av brénsle tilla-
ten i en omfattning som medger att flygplatsen kan nds med foreskrivna
brénslereserver.

4. Den flygplats dér flygplanet antas landa efter motorbortfall skall uppfylla
foljande kriterier:

i) Prestandakraven vid forvintad landningsmassa skall vara uppfyllda.

il) Véderrapporter och prognoser, eller varje kombination av sidana, och
rapporter om féltforhdllandena skall visa att en sdker landning kan
genomforas vid den berdknade tiden for landning.

d) Vid uppfyllandet av OPS 1.500, skall operatoren oka sidomarginalerna i
punkterna b och ¢ ovan till 18,5 km (10 nm) om navigeringsnoggrannheten
inte uppfyller 95 % tickningsgrad.

OPS 1.505
Pé stricka - flygplan med tre eller fler motorer, tvd motorer ur funktion

a) En operator skall se till att ett flygplan med tre eller fler motorer inte vid
nagon punkt lings den planerade fardvdgen befinner sig mer &n 90 minuters
flygning med marschfart for bésta rickvidd med alla motorerna gaende och
vid normal temperatur och vindstilla fran en flygplats vid vilken de vid for-
véantad landningsmassa tillimpliga prestandakraven uppfylls, savida inte flyg-
planet uppfyller kraven i punkterna b till f nedan.

b) Nettoflygbanan for stricka med tvd motorer ur funktion skall medge att flyg-
planet under forvintade meteorologiska forhallanden fortsétter flygningen fran
den punkt dér tvd motorer antas sluta fungera samtidigt till en flygplats vid
vilken det dr mdjligt att landa till fullt stopp med foreskrivna forfaranden for
landning med tva motorer ur funktion. Nettoflygbanan skall vertikalt ga fri
med minst 2 000 ft frén all terrdng och alla hinder ldngs strickan inom ett
avstand av 9,3 km (5 nm) pd Omse sidor av den avsedda flygvigen. Pa
flyghdjder och under meteorologiska forhéllanden som krdver att system for
skydd mot is anvéinds skall hinsyn tas till hur dessa system péverkar netto-
flygbanan. Om navigeringsnoggrannheten inte uppfyller 95 % tickningsgrad,
skall operatdren 0ka den sidomarginal som anges ovan till 18,5 km (10 nm).

¢) De tva motorerna skall antas sluta att fungera vid den mest kritiska punkten
av den del av strickan dér flygplanet befinner sig mer &n 90 minuters flygning
i marschfart for basta rickvidd med alla motorerna gaende och vid normal
temperatur och vindstilla frén en flygplats vid vilken de vid forvintad land-
ningsmassa tillimpliga prestandakraven uppfylls.

d) Nettoflygbanan skall ha en positiv gradient pa 1 500 ft 6ver den flygplats dar
landning antas ske efter det att tvd motorer slutat fungera.

e) Om ett sdkert dumpningsforfarande anvénds, a&r dumpning av brénsle tillaten i
den omfattning detta kan ske for att flygplatsen skall kunna nas med fore-
skrivna brinslereserver.

f) Flygplanets forvintade massa vid den punkt dér de tvd motorerna antas sluta
att fungera far inte vara mindre &n den massa som innefattar tillricklig méngd
brinsle dels for att fortsétta till en flygplats dér landning kan antas ske, dels
for att anldnda dit pa en hojd av minst 1 500 ft 6ver landningsomradet och
dérefter flyga i planflykt under 15 minuter.

OPS 1.510
Landning - destinations- och alternativflygplatser

a

N

En operator skall se till att flygplanets landningsmassa, bestdmd i enlighet
med OPS 1.475 a, inte Overstiger den maximala landningsmassa som é&r
specificerad for den hdjd och omgivande lufttemperatur som forvintas vid
destinationsflygplatsen och alternativflygplatsen vid den berdknade tiden for
landning.

b) For instrumentinflygningar med en gradient for avbruten inflygning som 6ver-
stiger 2,5 % skall operatéren verifiera att flygplanets forvintade landnings-
massa tillater en stiggradient vid avbruten inflygning som &r lika med eller
overstiger den tillimpliga gradienten for avbruten inflygning med konfigura-
tion och fart for avbruten inflygning med en motor ur funktion (se géllande
bestdmmelser for certifiering av stora flygplan). Anvindning av en alternativ
metod skall vara godkdnd av myndigheten.
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¢) For instrumentinflygningar med beslutshdjder under 200 ft skall operatdren
verifiera att flygplanets forviantade landningsmassa tillater en stiggradient for
avbruten inflygning, med den kritiska motorn ur funktion och med farten och
konfigurationen for padrag, som &r minst 2,5 % eller lika med den publicerade
gradienten, varvid den storsta av de tva gradienterna skall gilla (se CS AWO
243). Anvindning av en alternativ metod skall vara godkénd av myndigheten.

OPS 1.515
Landning - torra banor

a) En operator skall se till att flygplanets landningsmassa vid den berdknade
landningstiden péa destinationsflygplatsen eller en alternativflygplats, bestdimd
i enlighet med OPS 1.475 a, tillater landning till fullt stopp fran en hojd av 50
ft over troskeln enligt foljande:

1. For flygplan med jetmotorer: inom 60 % av tillgénglig landningsstrécka.

2. For flygplan med turbopropmotorer: inom 70 % av tillgdnglig landnings-
stricka.

3. For forfaranden for brant inflygning far myndigheten i tillimpliga fall
godkénna anviandning av underlag for landningsstricka berdknat i enlighet
med punkterna a.l och a.2 ovan och grundat pa en passagehdjd Over
troskeln som underskrider 50 ft men inte 35 ft. (Se tilligg 1 till OPS
1.515 a.3.)

4. Vid uppfyllandet av kraven i punkterna a.1 och a.2 ovan far myndigheten i
undantagsfall, ndr den bedomer att behov foreligger (se tilligg 1), god-
kdnna kortlandning i enlighet med tilliggen 1 och 2 och andra tillaggs-
villkor som myndigheten bedomer nddvandiga for att sékerstéilla en god-
tagbar sdkerhetsniva i varje enskilt fall.

b) Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan skall operatdren beakta foljande:
1. Hojden vid flygplatsen.

2. Hogst 50 % av motvindskomposanten eller minst 150 % av medvindskom-
posanten.

3. Banlutningen i landningsriktningen, om den Overstiger +/-2 %.
c) Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan skall det forutsittas att

1. flygplanet kommer att landa pa den mest gynnsamma banan vid vindstilla,
och att

2. flygplanet kommer att landa pa den bana som det mest troligt anvisas med
beaktande av sannolik vindhastighet och vindriktning, flygplanets mano-
vreringsegenskaper p4 marken samt andra forhallanden, till exempel land-
ningshjilpmedel och terrdngforhallanden.

d) Om en operatér inte kan uppfylla kraven i punkt c.1 ovan for en destinations-
flygplats med endast en bana och dér landning ar beroende av en specificerad
vindkomposant, far ett flygplan avga om tva alternativflygplatser &r angivna
som medger att kraven i punkterna a, b och ¢ kan uppfyllas fullt ut. Innan
inflygningen for landning inleds vid destinationsflygplatsen skall befdlhavaren
Overtyga sig om att landningen kan utforas helt i enlighet med OPS 1.510 och
punkterna a och b ovan.

e) Om operatoren inte kan uppfylla kraven i punkt c.2 ovan for destinationsflyg-
platsen, far ett flygplan avgé om en alternativflygplats ar angiven som medger
att kraven i punkterna a, b och ¢ ovan kan uppfyllas fullt ut.

OPS 1.520
Landning - vita och kontaminerade banor

a) En operator skall nér tillimpliga védderrapporter och prognoser eller en kom-
bination av dessa visar att banan kan vara vat vid den berdknade ankomsttiden
se till att den tillgéngliga landningsstrackan uppgar till minst 115 % av den
erforderliga landningsstrackan enligt OPS 1.515.

b) En operator skall nér tillimpliga vaderrapporter och prognoser eller en kom-
bination av dessa visar att banan kan vara kontaminerad vid den beréknade
ankomsttiden, se till att den tillgéngliga landningsstrickan uppgar till minst
den landningsstricka som bestdmts enligt punkt a ovan, eller minst 115 % av
den landningsstracka som bestdmts i enlighet med godkéant underlag for land-
ningsstracka pa kontaminerad bana, eller i enlighet med likvérdigt underlag
godtaget av myndigheten, varvid den langsta strackan skall gélla.
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¢) En landningsstricka pa en vat bana som ir kortare &n vad som krévs enligt
punkt a ovan, men inte dr kortare &n vad som krévs enligt OPS 1.515 a, far
anvindas om flyghandboken innehaller sérskild tilliggsinformation om land-
ningsstrackor pa vata banor.

d) En landningsstricka pa en sérskilt preparerad kontaminerad bana som &ar
kortare 4n vad som krdvs i punkt b ovan, men inte ar kortare &n vad som
kravs enligt OPS 1.515 a, far anvidndas om flyghandboken innehaller sérskild
tilliggsinformation om landningsstrickor pa kontaminerade banor.

e) Vid uppfyllande av kraven i punkterna b, ¢ och d ovan skall kriterierna enligt
OPS 1.515 tillimpas, med undantag for att punkterna OPS 1.515 a.1-2 inte
skall tillimpas pa punkt b ovan.

Tilldgg 1 till OPS 1.495 ¢.3
Godkinnande av 6kade bankningsvinklar

a) Vid anvéndning av 6kade bankningsvinklar som kréver sérskilt godkdnnande,
skall foljande kriterier vara uppfyllda:

1. Flyghandboken skall innehélla godkéant underlag for den erforderliga 6k-
ningen av flygfarten och underlag som medger konstruktion av flygbanan
med beaktande av de okade bankningsvinklarna och farterna.

2. Visuell vigledning skall finnas tillgénglig for noggrann navigering.

3. Viderminima och vindbegrénsningar skall vara angivna for varje bana och
vara godkidnda av myndigheten.

4. Utbildning skall genomforas i enlighet med OPS 1.975.
Tilldgg 1 till OPS 1.515 a.3
Forfaranden for brant inflygning

a) Myndigheten far godkdnna forfaranden for brant inflygning med glidbane-
vinklar storre &n eller lika med 4,5° och passagehdjder Gver troskeln lagre
an 50 ft men inte ldgre 4n 35 ft, under forutsdttning att foljande kriterier &r
uppfyllda:

1. Flyghandboken skall ange godkdnd maximal glidbanevinkel, andra even-
tuella begriansningar, normala och onormala forfaranden eller forfaranden
for nodsituationer for den branta inflygningen samt dndringar av uppgif-
terna om banldngd nér kriterier for brant inflygning anvénds.

2. Ett lampligt system for glidbanereferens, som minst innehaller ett system
for visuell glidbaneindikering, skall finnas tillgdngligt vid varje flygplats
dér forfaranden for brant inflygning genomfors.

3. Viderminima skall vara angivna och godkédnda for varje bana som avses
anvindas vid brant inflygning. Hénsyn skall tas till foljande:

i) Hindersituation.

i) Typ av glidbanereferens och banvigledning, till exempel visuella
hjdlpmedel, MLS, 3D-NAV, ILS, LLZ, VOR, NDB.

iii) Minsta erforderliga visuella referens pa beslutshdjden och MDA.
iv) Tillgénglig flygburen utrustning.
v) Pilotens kvalifikationer och sirskilda flygplatskdnnedom.
vi) Begrinsningar och forfaranden enligt flyghandboken.
vii) Kriterier for avbruten inflygning.
Tilldgg 1 till OPS 1.515 a4
Kortlandningar

a) Vid tillimpningen av OPS 1.515 a.4 giller att den distans som anvéinds for
berdkning av tilldten landningsmassa fér innefatta den anvéndbara ldngden av
det deklarerade sékerhetsomradet plus den deklarerade tillgéngliga landnings-
strickan. Myndigheten far godkénna sddan verksamhet i enlighet med foljande
kriterier:

1. Behovet av kortlandningar maste styrkas. Det maste finnas ett otvetydigt
allménintresse och operativt behov av kortlandningar, antingen beroende pa
flygplatsens avlagsna lage eller pa grund av fysiska begransningar for
forlangning av banan.
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2. Flygplanskriterier och operativa kriterier.

i) Kortlandningar far endast godkénnas for flygplan dér det vertikala
avstandet mellan den bana pilotens 6gon och den bana den understa
delen av hjulen beskriver inte overstiger 3 m, nér flygplanet befinner
sig 1 normal glidbana.

ii) Nar operativa minima for en flygplats faststélls far sikten/bansynvidden
inte underskrida 1,5 km. Vindbegransningar skall dessutom anges i
drifthandboken.

iii) Kraven pé pilotens ldgsta erfarenhetsniva, utbildning och sédrskilda
flygplatskdnnedom for sddan verksamhet skall anges i drifthandboken.

3. Det forutsétts att passagehdjden Sver borjan av det deklarerade sakerhets-
omradets anvéndbara langd ar 50 ft.

4. Tillaggskriterier. Myndigheten far foreskriva ytterligare villkor som be-
doéms noédvindiga for sdker verksamhet med beaktande av flygplanstypens
egenskaper, inflygningsomradets orografiska egenskaper, tillgéngliga in-
flygningshjdlpmedel och dvervidganden i fraga om avbruten inflygning/av-
bruten landning. Dessa ytterligare villkor kan till exempel utgéras av krav
pa visuell glidbaneindikering av VASI/PAPI-typ.

Tillagg 2 till OPS 1.515 a.4
Flygplatskriterier for kortlandningar

a) Anvindningen av sdkerhetsomradet skall vara godkdnd av flygplatsmyndig-
heten.

b) Den anvéndbara lingden av det deklarerade sdkerhetsomradet fér, inom ramen
for bestimmelserna i 1.515 a.4 och detta tilligg, inte Sverskrida 90 meter.

¢) Det deklarerade sékerhetsomradets bredd fér inte vara mindre &n tvd génger
banbredden eller tva ganger spannvidden, varvid det storsta virdet skall gilla,
och bredden skall vara centrerad kring banans forlangda centrumlinje.

d) Det deklarerade sikerhetsomradet skall vara fritt fran hinder eller fordjup-
ningar som skulle kunna utsitta ett flygplan som minuslandar for fara och
inget rorligt foremal far tillatas befinna sig pa det deklarerade sikerhetsom-
radet nir banan anvinds for kortlandningar.

e) Det deklarerade sdkerhetsomrddet fér inte ha en positiv lutning pd mer 4n
5 %, eller en negativ lutning pd mer &n 2 %, i landningsriktningen.

f) For denna verksamhet behdver bérighetskraven i OPS 1.480 a.5 inte tillimpas
pa det deklarerade sikerhetsomréadet.
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KAPITEL H
PRESTANDAKLASS B
OPS 1.525
Allméint
a) En operator far inte bruka ett enmotorigt flygplan
1. under morker, eller

2. under instrumentviderforhéllanden med undantag for flygning enligt spe-
ciella VFR-regler.

Anm.: Begransningar for verksamhet med enmotoriga flygplan ingar i
OPS 1.240 a.6.

b) Operatoren skall behandla tvamotoriga flygplan som inte uppfyller stigkraven
i tillagg 1 till OPS 1.525 b som enmotoriga flygplan.

OPS 1.530
Start

a) En operator skall se till att startmassan inte overskrider den maximala start-
massa som anges i flyghandboken for tryckhdjd och omgivande lufttemperatur
vid startflygplatsen.

b) Operatoren skall se till att den nominella startstricka som anges i flyghand-
boken

1. multiplicerad med faktorn 1,25 inte Overstiger den tillgdngliga startrull-
strickan, eller

2. nér utrullningsomrade och/eller hinderfritt stigomrade finns tillgdngligt
i) inte Gverstiger tillgidnglig startrullstricka,

ii) multiplicerad med faktorn 1,15 inte Overstiger tillgdnglig startstricka,
eller

iii) multiplicerad med faktorn 1,3 inte Overstiger tillgdnglig start-stopp-
stricka.

c¢) Vid uppfyllandet av kraven i punkt b ovan skall operatéren beakta foljande:
1. Flygplanets massa d& rullningen for start inleds.
2. Tryckhéjd vid flygplatsen.
3. Omgivande lufttemperatur vid flygplatsen.
4. Banbeskaffenhet och typ av banbeldggning.
5. Banlutning i startriktningen.

6. Hogst 50 % av den rapporterade motvindskomposanten eller minst 150 %
av den rapporterade medvindskomposanten.

OPS 1.535
Hinderfrihet vid start - flermotoriga flygplan

a) En operator skall sdkerstilla att startstigbanan for flygplan med tvé eller flera
motorer bestdmd i enlighet med denna punkt gér fri frdn alla hinder med en
vertikal marginal pa minst 50 ft eller med en horisontell marginal pa minst 90
m plus 0,125 x D dér D &r den horisontella stricka flygplanet har tillryggalagt
fran slutet av den tillgdngliga startstrdckan, eller fran slutet av startstrickan
om en sving dr planerad fore slutet av den tillgéngliga startstrickan, med
undantag for vad som anges i punkterna b och ¢ nedan. For flygplan med
en spinnvidd mindre &n 60 m far en horisontell hinderfrihet som uppgar till
halva flygplanets spidnnvidd plus 60 m plus 0,125 x D anvindas. Vid upp-
fyllandet av kraven i detta stycke skall det forutsittas att,

1. stigbanan borjar pa en hojd av 50 ft over markytan vid slutet av den
startstricka som foreskrivs i OPS 1.530 b och slutar pa en hojd av
1500 ft 6ver markytan,

2. flygplanet inte bankas innan flygplanet har natt en hojd av 50 ft over
markytan och att bankningsvinkeln direfter inte Gverstiger 15°,
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3. motorbortfall pa den kritiska motorn intréffar i den punkt pa stigbanan med
alla motorerna gdende dédr den visuella referensen for att undgd hinder
forvintas gé forlorad,

4. stigbanans gradient fran 50 ft till den hojd dédr motorbortfall antas intraffa
ar lika stor som medelgradienten for stigning med alla motorer gaende och
overgéng till planflyktskonfigurationen multiplicerad med faktorn 0,77, och

S. stigbanans gradient fran den hojd som nés enligt punkt 4 ovan till slutet av
stigbanan &r lika stor som stiggradienten pa stricka med en motor ur
funktion, angiven i flyghandboken.

b) Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan behdver operatéren om den pla-

¢)

nerade flygbanan inte kriver fardlinjesédndringar storre dn 15°, inte ta hdnsyn
till hinder utanfor en marginal i sidled som é&r storre dn

1. 300 m om flygningen utfors under forhallanden som medger navigation
baserad péa visuella referenser eller om det finns navigeringshjilpmedel
som gor det mojligt for piloten att bibehélla den planerade flygbanan
med samma noggrannhet (se tilligg 1 till OPS 1.535 b.1 och c.1), eller

2. 600 m for flygningar under alla andra forhallanden.

Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan behover operatdren om den pla-
nerade flygbanan kréver fardlinjesdndringar storre dn 15°, inte ta hénsyn till
hinder utanfor en marginal i sidled som é&r storre dn

1. 600 m for flygningar under forhéllanden som medger navigation baserad
pa visuella referenser (se tillagg 1 till OPS 1.535 b.1 och c.1),

2. 900 m for flygningar under alla andra forhallanden.

d) Vid uppfyllandet av kraven i punkterna a, b och c¢ ovan skall operatoren

beakta foljande:

1. Flygplanets massa da rullningen for start paborjas.
2. Tryckhojd vid flygplatsen.

3. Omgivande lufttemperatur vid flygplatsen.

4

. Hogst 50 % av den rapporterade motvindskomposanten eller minst 150 %
av den rapporterade medvindskomposanten.

OPS 1.540
Pa stricka - flermotoriga flygplan

En operator skall sikerstilla att flygplanet under de meteorologiska forhallan-
den som forvintas for flygningen och vid bortfall av en motor med atersta-
ende motorer gaende inom specificerade virden for maximal kontinuerlig
effekt kan fortsétta flygningen pa eller dver de tillimpliga minimiflyghdjder
for sdker flygning som anges i drifthandboken till en punkt 1 000 ft 6ver en
flygplats vid vilken prestandakraven kan uppfyllas.

b) Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan giller foljande:

a)

1. Flygplanet far inte forutséttas flyga pa en hojd som overstiger den hojd pa
vilken stighastigheten uppgar till 300 ft per minut med alla motorer gaende
inom specificerade viarden for maximal kontinuerlig effekt.

2. Den antagna striackgradienten med en motor ur funktion skall vara verklig
sjunk- respektive stiggradient, kad respektive minskad med en gradient pa
0,5 %.

OPS 1.542
Pa stricka - enmotoriga flygplan

En operator skall se till att flygplanet under de meteorologiska forhillanden
som forvintas for flygningen och vid motorbortfall kan na en plats dir en
siker nodlandning kan utforas. For landflygplan krdvs en plats pa land, om
inte nagot annat har godkénts av myndigheten.

b) Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan giller foljande:

1. Flygplanet far inte forutséttas flyga pa en hojd som Overstiger den hojd pa
vilken stighastigheten uppgér till 300 ft per minut med motorn gaende
inom specificerade viarden for maximal kontinuerlig effekt.

2. Den antagna strickgradienten skall vara verklig sjunkgradient, 6kad med
en gradient pa 0,5 %.
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OPS 1.545
Landning - Destinations- och alternativflygplatser

En operatdr skall se till att flygplanets landningsmassa, bestdimd i enlighet med
OPS 1.475 a, inte dverstiger den maximala landningsmassa som &r specificerad
for den hojd och omgivande lufttemperatur som forvéntas vid destinationsflyg-
platsen och alternativflygplatsen vid den berdknade tiden for landning.

OPS 1.550
Landning - torra banor

a) En operator skall se till att flygplanets landningsmassa vid den berdknade
landningstiden, bestimd i enlighet med OPS 1.475 a, tillater landning till fullt
stopp fran 50 ft hojd Gver troskeln inom 70 % av den tillgéngliga landnings-
strickan pa destinationsflygplatsen och varje alternativflygplats.

1. Myndigheten far godkinna anvindning av uppgifter om landningsstricka
berdknad i enlighet med denna paragraf, som grundar sig pa en passage-
hojd over troskeln mindre dn 50 ft men minst 35 ft (se tilligg 1 till OPS
1.550 a).

2. Myndigheten far godkénna kortlandningar i enlighet med kriterierna i till-
dgg 2 till OPS 1.550 a.

b) Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan skall operatdren beakta foljande:
1. Hojd vid flygplatsen.

2. Hogst 50 % av motvindskomposanten eller minst 150 % av medvindskom-
posanten.

3. Banbeskaffenhet och typ av banbeldggning.
4. Banlutning i landningsriktningen.
c) For att ett flygplan skall fa avga i enlighet med punkt a ovan skall antas att

1. flygplanet kommer att landa pa den gynnsammaste banan vid vindstilla,
och att

2. flygplanet kommer att landa pa den bana som det mest troligt anvisas med
beaktande av sannolik vindhastighet och vindriktning, flygplanets mano-
vreringsegenskaper pa marken, och andra forhallanden, till exempel land-
ningshjilpmedel och terring.

d) Om operatoren inte kan uppfylla kraven i punkt c.2 ovan for destinationsflyg-
platsen, féar ett flygplan avga om en alternativflygplats anges som medger att
kraven i punkterna a, b och ¢ ovan kan uppfyllas fullt ut.

OPS 1.555
Landning - vita och kontaminerade banor

a) En operator skall nér tillimpliga vaderrapporter och prognoser eller en kom-
bination av dessa visar att banan kan vara vat vid den berdknade ankomstti-
den, se till att tillgdnglig landningsstracka &r minst lika lang som erforderlig
landningsstriacka, bestdimd i enlighet med OPS 1.550, multiplicerad med fak-
torn 1,15.

b) Operatoren skall, nér tillimpliga véderrapporter och prognoser eller en kom-
bination av dessa visar att banan kan vara kontaminerad vid den berdknade
ankomsttiden se till att den landningsstracka som bestdmts med anvéndning av
uppgifter for dessa forhédllanden som &r godtagbara for myndigheten inte
overstiger tillgénglig landningsstracka.

¢) En landningsstricka pa vét bana kortare &n vad som krivs i punkt a ovan,
men inte kortare d4n vad som krdvs i OPS 1.550 a, fér anvdndas om flyghand-
boken innehéller sdrskild tilliggsinformation om landningsstrickor pa véta
banor.

Tillagg 1 till OPS 1.525 b
Allmént - stigning vid start och landning

(Kraven i detta tilligg grundar sig pd JAR-23.63 c.1 och JAR-23.63 c.2, géllande
fran och med den 11 mars 1994)

a) Stigning vid start

1. Alla motorer gaende.
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i) Den stabiliserade stiggradienten efter start skall vara minst 4 % med

A.
B.

C.

starteffekt pa varje motor,

landningsstéllet utfdllt, med undantag for att landningsstéllet far an-
tas vara inféllt om det kan fillas in pa mindre &n 7 sekunder,

vingklaffarna i startldge(n), och

D. en stighastighet som inte dr mindre &dn den storsta av 1,1 VMC och

1,2 VSI.

2. En motor ur funktion.

i) Den stabiliserade stiggradienten pa en hojd av 400 ft Gver startytan
skall vara métbart positiv med

A.

o 0w

E.

den kritiska motorn ur funktion och dess propeller i ldge for minsta
motstind,

starteffekt pa aterstiende motor,

landningsstillet infillt,

. vingklaffarna i startlige(n), och

en stighastighet lika med den som uppnés pa en hojd av 50 ft.

ii) Den stabiliserade stiggradienten far inte vara mindre &n 0,75 % pa en
ho6jd av 1500 ft dver startytan med

A.

B.
C.
D.
E.

b) Stigning

den kritiska motorn ur funktion och dess propeller i ldge for minsta
motstand,

hogst maximal kontinuerlig effekt pa aterstdende motor,
landningsstillet infallt,

vingklaffarna infillda, och

en stighastighet pa minst 1,2 VSL

vid landning

1. Alla motorer gaende.

i) Den stabiliserade stiggradienten skall vara minst 2,5 % med

A.

B.
C.
D.

hogst den effekt eller dragkraft som é&r tillgénglig 8 sekunder efter
det att motorreglagen borjas mandvreras fran ldgsta flygtomgangs-
lage,

landningsstillet utfallt,
vingklaffarna i landningsldget, och

en stighastighet lika med VREF.

2. En motor ur funktion.

i) Den stabiliserade stiggradienten far inte vara mindre @n 0,75 % pé en
hojd av 1500 ft 6ver landningsytan med

A.

MU QW

den kritiska motorn ur funktion och dess propeller i lage for minsta
motstand,

. hogst maximal kontinuerlig effekt pa aterstiende motor,
. landningsstillet infillt,

. vingklaffarna inféllda, och

en stighastighet pd minst 1,2VSI.
Tilldgg 1 till OPS 1.535 b.1 och c.1

Startstighana - navigation baserad pa visuella referenser

For att tillata navigation baserad pa visuella referenser skall en operator se till att
de vid tiden for verksamheten rddande véderforhallandena, inklusive molnticke-
shdjd och sikt, dr sadana att hinder och/eller markreferenser ar synliga och kan

identifieras.

Drifthandboken skall for berorda flygplatser ange de samsta véder-

forhallanden vid vilka flygbesattningen kontinuerligt kan bestimma och bibehalla
korrekt flygbana i forhallande till markreferenserna for att ha en sédker marginal
till hinder och terrdng enligt foljande:
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a) Forfarandet skall vara klart definierat med avseende pa markreferenser sé att
den fardvdg som skall flygas kan analyseras med avseende pa hinderfrihets-
kraven.

b

~

Forfarandet skall ligga inom ramen for flygplanets kapacitet med avseende pa
fart framdt, bankningsvinkel och vindpaverkan.

c) En skriftlig och/eller illustrerad beskrivning av forfarandet skall tillhandahallas
beséttningen.

d

=

Begrinsande miljoforhéllanden (till exempel vind, moln, sikt, dager/moérker,
omgivande ljus, hinderljus) skall anges.

Tillagg 1 till OPS 1.550 a
Forfaranden for brant inflygning

a) Myndigheten far godkénna forfaranden for brant inflygning med glidbane-
vinklar pa 4,5° eller mer och passagehdjder over troskeln ldgre &n 50 ft,
dock lagst 35 ft, under forutsittning att foljande kriterier uppfylls:

1. Flyghandboken skall ange godkénd maximal glidbanevinkel, varje annan
begransning, normala och onormala forfaranden eller forfaranden i nddsi-
tuationer for den branta inflygningen samt dndringar av uppgifterna om
banlidngd nér kriterierna for brant inflygning tillimpas.

2. Ett lampligt system for glidbanereferens som minst innehaller ett system
for visuell glidbaneindikering skall finnas tillgdngligt vid varje flygplats
dér forfaranden for brant inflygning kommer att genomforas.

3. Véderminima skall vara angivna och godkdnda for varje bana som avses
anvindas for brant inflygning. Hansyn skall tas till foljande:

i)  Hindersituation.

i) Typ av glidbanereferens och banvégledning, till exempel visuella
hjalpmedel, MLS, 3D-NAV, ILS, LLZ, VOR, NDB.

iii) Minsta erforderliga visuella referens som krévs pa beslutshdjden och
MDA.

iv) Tillgénglig flygburen utrustning.
v) Pilotens kvalifikationer och sérskilda flygplatskdnnedom.
vi) Begrinsningar och forfaranden enligt flyghandboken.
vii) Kriterier for avbruten inflygning.
Tillagg 2 till OPS 1.550 a
Kortlandningar

a) Vid tillimpningen av OPS 1.550 a.2 giller att den distans som anvénds for
berdkning av tilliten landningsmassa far innefatta det deklarerade sékerhets-
omradets anvindbara ldngd plus deklarerad tillgénglig landningsstracka. Myn-
digheten far godkédnna sddan verksamhet i enlighet med foljande kriterier:

1. Anvéndningen av det deklarerade sidkerhetsomradet skall vara godkénd av
flygplatsmyndigheten.

2. Det deklarerade sidkerhetsomradet skall vara fritt fran hinder eller fordjup-
ningar som kan utsétta ett flygplan som minuslandar for fara och inget
rorligt foremal far tillatas befinna sig pa det deklarerade sakerhetsomradet
ndr banan anvénds for kortlandningar.

3. Det deklarerade sékerhetsomradet fér inte ha en positiv lutning pa mer 4n
5 % eller en negativ lutning pa mer dn 2 % i landningsriktningen.

4. Det deklarerade sikerhetsomradets anviandbara langd far, inom ramen for
bestdmmelserna i detta tilligg, inte 6verskrida 90 meter.

5. Det deklarerade sidkerhetsomradets bredd skall vara minst tva ganger
banbredden och omrédet skall vara centrerat kring banans forlangda cen-
trumlinje.

6. Det forutsdtts att passagehdjden dver borjan av det deklarerade sékerhets-
omradets anvéndbara langd dr minst 50 ft.

7. For denna verksamhet behover barighetskraven i OPS 1.480 a.5 inte till-
lampas pa det deklarerade sékerhetsomradet.
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10.

Viderminima skall vara specificerade och godkénda for varje bana som
anvinds och far inte vara lagre &n de hogsta av virdena for VFR-minima
och minima for icke-precisionsinflygning.

Kraven pa piloten skall specificeras (se OPS 1.975 a).

Myndigheten far foreskriva ytterligare villkor som beddéms nddvandiga
for sdker verksamhet med beaktande av flygplanstypens egenskaper, in-
flygningshjdlpmedel och 6vervdganden vad giller avbruten inflygning/
avbruten landning.
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KAPITEL 1
PRESTANDAKLASS C
OPS 1.560
Allméint

For att 6verensstimmelse med kraven i detta kapitel skall kunna faststillas, skall
en operator om det godkénda prestandaunderlaget i flyghandboken é&r otillrackligt
se till att det godkdnda prestandaunderlaget i flyghandboken i erforderlig omfatt-
ning kompletteras med annat underlag som &r godtagbart for myndigheten.

OPS 1.565
Start

a) En operator skall se till att startmassan inte Overskrider den maximala start-
massa som anges i flyghandboken for tryckhéjd och omgivande lufttempera-
tur vid startflygplatsen.

b) En operator skall for flygplan vars flyghandbok innehaller uppgifter om ban-
langd for start utan att inverkan av motorbortfall anges se till att den stricka
fran inledandet av rullning for start som flygplanet kraver for att med alla
motorer gadende inom specificerade virden for maximal starteffekt na en hojd
av 50 ft over markytan, ndr den multipliceras med en faktor av

1. 1,33 for flygplan med tva motorer,

2. 1,25 for flygplan med tre motorer, eller

3. 1,18 for flygplan med fyra motorer,

inte Overstiger tillgénglig startrullstricka vid startflygplatsen.

c) En operator skall for flygplan vars flyghandbok innehéller uppgifter om ban-
langd for start vid motorbortfall se till att foljande krav uppfylls i enlighet
med specifikationerna i flyghandboken:

1. Start-stoppstrackan fér inte overstiga tillgénglig start-stoppstracka.

2. Startstrackan far inte Overstiga tillgénglig startstrdcka, med en ldngd av det
hinderfria stigomradet som inte dverstiger halften av tillgénglig startrull-
stricka.

3. Startrullstrickan féar inte Gverstiga tillginglig startrullstricka.

4. Vid uppfyllandet av kraven i detta stycke skall samma vérde pa V1 an-
vindas for avbruten och fullfoljd start.

5. Pa en vét eller kontaminerad bana far startmassan inte Overstiga tillaten
startmassa pa torr bana under samma forhallanden.

d

=

For att uppfylla kraven i punkterna b och c ovan skall operatdren beakta
foljande:

1. Tryckhojd vid flygplatsen.

2. Omgivande lufttemperatur vid flygplatsen.

[958}

. Banbeskaffenhet och typ av banbeldggning.
4. Banlutning i startriktningen.

5. Hogst 50 % av den rapporterade motvindskomposanten eller minst 150 %
av den rapporterade medvindskomposanten.

6. Eventuell forlust av banldngd till foljd av upplinjering av flygplanet fore
start.

OPS 1.570
Hinderfrihet vid start

a) En operator skall se till att startstigbanan med en motor ur funktion gér fri
fran alla hinder med en vertikal marginal pd minst 50 ft plus 0,01 x D, eller
en horisontell marginal av minst 90 m plus 0,125 x D, dér D &r den hori-
sontella stricka flygplanet har tillryggalagt frén slutet av den tillgidngliga
startstrackan. For flygplan med en spannvidd mindre &n 60 m far en horison-
tell hinderfrihet som uppgér till halva flygplanets spannvidd plus 60 m plus
0,125 x D anvindas.
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b)

©)

d

=

e)

g)

a)

a)

Startstigbanan skall borja pa en hojd 50 ft dver markytan vid slutet av den
startstricka som krévs i OPS 1.565 b respektive OPS 1.565 ¢ och sluta pa en
hojd av 1500 ft 6ver markytan.

Vid uppfyllandet av kraven i punkt a skall operatéren beakta foljande:
1. Flygplanets massa da rullningen for start inleds.
. Tryckhojd vid flygplatsen.

. Omgivande lufttemperatur vid flygplatsen.

AW

. Hogst 50 % av den rapporterade motvindskomposanten eller minst 150 %
av den rapporterade medvindskomposanten.

Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan tillats inga férdlinjeédndringar fram
till den punkt dér stigbanan har nétt en hojd av 50 ft 6ver markytan. Dérefter
forutsitts att flygplanet inte bankas mer dn 15° upp till en hojd av 400 ft. Pa
hojder 6ver 400 ft far storre bankningsvinklar dn 15°, dock hdgst 25°, pla-
neras. Adekvat hidnsyn skall tas till bankningsvinkelns inverkan pa flygfarter
och flygbana, inklusive de distansokningar som blir foljden av dkade flygfar-
ter.

Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan behdver operatoren, om den
planerade flygbanan inte kraver fardlinjedndringar pa mer dn 15° inte ta
héansyn till hinder pa ett avstand i sidled storre dn

1. 300 m om piloten kan bibehélla foreskriven navigeringsnoggrannhet ge-
nom det omrade inom vilket hinsyn skall tas till hinder, eller

2. 600 m for flygningar under alla andra forhallanden.

Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan behdver operatéren, om den
planerade flygbanan kréver fardlinjedndringar pd mer dn 15°, inte ta hénsyn
till hinder pé ett avstand i sidled storre &n

1. 600 m om piloten kan bibehalla foreskriven navigeringsnoggrannhet ge-
nom det omrade inom vilket hansyn skall tas till hinder, eller

2. 900 m for flygningar under alla andra forhallanden.

Operatoren skall faststélla forfaranden for oforutsedda héndelser for att upp-
fylla kraven i OPS 1.570 och f3 till stand en siker fardvdg dar hinder undviks,
samt for att gora det mojligt for flygplanen att antingen uppfylla strackkraven
enligt OPS 1.580 eller att landa pé startflygplatsen eller pa en alternativ
startflygplats.

OPS 1.575
Pa stricka - alla motorer gaende

En operator skall se till att flygplanet under de meteorologiska forhallanden
som forvintas for flygningen och vid varje punkt ldngs strackan eller varje
planerad avvikelse dérifran kan behalla en stighastighet av minst 300 ft/minut
med alla motorer gadende inom specificerade véirden for maximal kontinuerlig
effekt pa

1. minimiflyghdjderna enligt, eller berdknade med hjélp av, information i
drifthandboken for flygplanet for séker flygning péa varje delstricka som
skall flygas eller vid varje planerad avvikelse dérifran, och

2. erforderliga minimiflyghdjder for att villkoren enligt OPS 1.580 respektive
OPS 1.585 skall uppfyllas.

OPS 1.580
Pa striacka - en motor ur funktion

En operator skall se till att flygplanet, om en motor slutar fungera vid nagon
punkt pa strickan, eller under en planerad avvikelse dérifrdn, under de meteo-
rologiska forhdllanden som forvéntas for flygningen och med éterstdende motor
(er) gdende inom specificerade vérden for maximal kontinuerlig effekt kan fort-
sitta flygningen fran marschhdjden till en flygplats dir en landning kan utforas i
enlighet med OPS 1.595 respektive OPS 1.600, fritt frdn hinder inom 9,3 km (5
nm) pa dmse sidor om den avsedda fardviagen och med en vertikal marginal av
minst

1. 1000 ft om stighastigheten ar noll eller storre, eller

2. 2000 ft om stighastigheten dr mindre dn noll.
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b) Flygbanan skall ha en positiv gradient pa en hojd av 450 m (1 500 ft) 6ver den
flygplats dér landningen antas ske efter bortfall av en motor.

¢) Vid tillimpning av detta stycke skall flygplanets tillgéngliga stighastighet
antas vara 150 ft per minut ldgre 4n den specificerade verkliga stighastigheten.

d

=

For att uppfylla kraven i detta stycke, skall en operatér 6ka marginalerna i
sidled enligt punkt a ovan till 18,5 km (10 nm) om navigeringsnoggrannheten
inte uppfyller 95 % tickningsgrad.

e) Om ett sékert dumpningsforfarande anvinds dr dumpning av brénsle tillaten i
en omfattning som medger att flygplatsen kan nas med foreskrivna brinsle-
reserver.

OPS 1.585
Pé stricka - flygplan med tre eller fler motorer, tvd motorer ur funktion

a) En operator skall se till att ett flygplan med tre eller fler motorer inte vid
nagon punkt ldngs den planerade fardviagen befinner sig mer dn 90 minuters
flygning, vid normal temperatur och vindstilla och med marschfart for bésta
rickvidd och med alla motorer gaende, fran en flygplats vid vilken de till-
ampliga prestandakraven vid forvantad landningsmassa uppfylls, sévida inte
flygplanet uppfyller kraven i punkterna b-e nedan.

b) Den flygbana som anges for med tvd motorer ur funktion skall medge att
flygplanet under forvintade meteorologiska forhdllanden kan fortsétta flyg-
ningen fritt fran alla hinder inom 9,3 km (5 nm) pa 6mse sidor om den
planerade fardvdgen med en vertikal marginal av minst 2 000 ft till en flyg-
plats vid vilken tillimpliga prestandakrav uppfylls vid forvéntad landnings-
massa.

c) De tva motorerna skall antas sluta att fungera vid den mest kritiska punkten
av den del av strickan dar flygplanet befinner sig mer d4n 90 minuters flyg-
ning, vid normal temperatur och vindstilla och med marschfart for basta
rackvidd och med alla motorer gaende, fran en flygplats vid vilken de till-
ampliga prestandakraven vid forvdntad landningsmassa uppfylls.

d

=

Flygplanets forvintade massa vid den punkt dir de tvd motorerna antas sluta
fungera far inte underskrida den massa som innefattar tillrdcklig méngd
bransle for att fortsétta flygningen till en flygplats diar landning kan antas
ske och anldnda dit pa minst 450 m (1 500 ft) 6ver landningsomradet och
dérefter flyga i planflykt i 15 minuter.

e) Vid tillimpning av detta stycke skall flygplanets tillgdngliga stighastighet
antas vara 150 ft per minut mindre @n den specificerade stighastigheten.

Or att uj a kraven 1 detta stycke, skall en operatér 6ka sidomarginalerna 1

F ppfylla kr. id tycke, skall P ka sids ginal i
punkt a ovan till 18,5 km (10 nm) om navigeringsnoggrannheten inte upp-
fyller 95 % tickningsgrad.

g) Om ett sdkert dumpningsforfarande anviands dr dumpning av brénsle tillaten i
en omfattning som medger att flygplatsen kan nis med foreskrivna bréinsle-
reserver.

OPS 1.590
Landning - Destinations- och alternativflygplatser

En operatdr skall se till att flygplanets landningsmassa, bestdimd i enlighet med
OPS 1.475 a, inte Overstiger den maximala landningsmassa som é&r specificerad i
flyghandboken for den hojd och, om hénsyn till detta har tagits i flyghandboken,
for den omgivande lufttemperatur som forvéintas vid destinationsflygplatsen och
varje alternativflygplats vid den beréknade tiden for landning.

OPS 1.595
Landning - torra banor
a) En operator skall se till att flygplanets landningsmassa bestdmd i enlighet med
OPS 1.475 a tillater en landning till fullt stopp fran 50 ft hojd 6ver troskeln

inom 70 % av den tillgéngliga landningsstrickan pa destinationsflygplatsen
och varje alternativflygplats vid den berdknade landningstiden.

b) Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan skall operatdren ta hinsyn till
foljande:

1. Flygplatsens hojd.

2. Hogst 50 % av motvindskomposanten eller minst 150 % av medvinds-
komposanten.
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©)

d)

a)

b)

3. Typ av banyta.
4. Banlutning i landningsriktningen.
For att ett flygplan skall fa avga i enlighet med punkt a ovan skall antas att

1. flygplanet kommer att landa pa den gynnsammaste banan vid vindstilla,
och att

2. flygplanet kommer att landa pé den bana som det mest troligt anvisas med
beaktande av sannolik vindhastighet och vindriktning, flygplanets mano-
vreringsegenskaper pa marken samt andra forhallanden, till exempel land-
ningshjélpmedel och terrdng.

Om operatdren inte kan uppfylla kraven i punkt c.2 ovan for destinationsflyg-
platsen, fér ett flygplan avga om en alternativflygplats 4r angiven som medger
att kraven i punkterna a, b och ¢ ovan kan uppfyllas fullt ut.

OPS 1.600
Landning - vita och kontaminerade banor

En operator skall nér tillimpliga vaderrapporter och prognoser eller en kom-
bination av dessa visar att banan kan vara vat vid den berdknade ankomsttiden
se till att den tillgéngliga landningsstrackan ar minst lika lang som erforderlig
landningsstracka bestdmd i enlighet med OPS 1.595, multiplicerad med fak-
torn 1,15.

Operatoren skall nér tillimpliga vdderrapporter och prognoser eller en kom-
bination av dessa visar att banan kan vara kontaminerad vid den berdknade
ankomsttiden se till att landningsstrickan, bestimd med ledning av uppgifter
som 4r godtagbara f6r myndigheten for dessa forhallanden, inte dverstiger den
tillgdngliga landningsstrackan.
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KAPITEL J
MASSA OCH BALANS
OPS 1.605
Allméint
(Se tillagg 1 till OPS 1.605)

a) En operator skall se till att flygplanets lastning, massa och tyngdpunkt under
varje verksamhetsfas uppfyller de begrinsningar som anges i den godkdnda
flyghandboken eller i drifthandboken om denna ar mer restriktiv.

b) En operator skall faststdlla varje flygplans massa och tyngdpunkt genom
verklig vdgning innan det for forsta gangen tas i bruk och déarefter med
fyra éars intervall om individuell flygplansmassa anvidnds och med nio ars
intervall om massa for flygplansflotta anvidnds. Den samlade inverkan pa
massa och balans pa grund av modifieringar och reparationer skall beaktas
och vederborligen dokumenteras. Vidare skall omvégning av flygplanen ske,
om modifieringarnas inverkan pa massa och balans inte dr vél kénd.

c¢) En operator skall bestimma massan for all driftutrustning och alla beséttnings-
medlemmar som innefattas i flygplanets grundtommassa genom vigning, eller
genom att anvdnda standardvédrden for massa. Inverkan av utrustningens och
besittningsmedlemmarnas placering pa flygplanets tyngdpunkt skall faststil-
las.

d) Operatoren skall faststilla nyttolastens massa, inklusive eventuell barlast, ge-
nom verklig viagning eller genom att bestimma nyttolastens massa i enlighet
med de vérden for standardmassa for passagerare och bagage som anges i
OPS 1.620.

e) Operatdren skall bestimma brénslelastens massa med ledning av den verkliga
titheten eller, om denna inte &r kénd, titheten berdknad i enlighet med en
metod som anges i drifthandboken.

OPS 1.607
Terminologi

a) grundtommassa: flygplanets totala massa med flygplanet fardigt for en spe-
cificerad verksamhet, exklusive allt bransle som kan utnyttjas och all nytto-
last. Denna massa inkluderar till exempel

1. besittning och besittningsbagage,
2. catering och flyttbar utrustning for passagerarservice, och
3. dricksvatten och toalettkemikalier.

b) maximal massa utan brdnsle: maximalt tilliten flygplansmassa utan brénsle
som kan utnyttjas. Den brénslemassa som finns i sdrskilda tankar skall in-
kluderas i massan utan brénsle om den uttryckligen tas upp i begrdnsningarna
i flyghandboken.

c) maximal strukturell landningsmassa: flygplanets maximalt tillatna totala
massa vid landning under normala forhéllanden.

d) maximal strukturell startmassa: flygplanets maximalt tillatna totala massa vid
inledande av rullning for start.

e) Klassificering av passagerare.
1. Vuxna mén och kvinnor definieras som personer dldre &n 12 ar.
2. Barn definieras som personer som har fyllt tvA men inte 12 ar.
3. Smaébarn definieras som personer yngre an tva ar.

f) nyttolast: total massa for passagerare, bagage och gods, inklusive all icke-
kommersiell last.

OPS 1.610
Lastning, massa och balans

En operator skall i drifthandboken ange de principer och metoder som géller for
lastning och det massa- och balanssystem som uppfyller kraven i OPS 1.605.
Detta system skall omfatta avsedd verksamhet.
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b
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b)

©)

d)

e)

OPS 1.615
Massavirden for besittning

En operatdr skall anvinda ndgot av foljande massavérden for att bestimma
grundtommassan:

1. Verkliga viarden for massa inklusive eventuellt besdttningsbagage.

2. Standardvérden pa 85 kg for flygbesittningsmedlemmar och 75 kg for
kabinbesattningsmedlemmar, inklusive handbagage.

3. Andra standardvérden for massa som &r godtagbara for myndigheten.

Operatoren skall korrigera grundtommassan med hénsyn till eventuellt extra
bagage. Léget av detta extra bagage skall beaktas nar flygplanets tyngdpunkt
faststills.

OPS 1.620
Massavirden for passagerare och bagage

En operator skall berdkna passagerarnas och det incheckade bagagets massa,
antingen med ledning av faktisk vigd massa for varje person och faktisk vigd
massa for bagage, eller med ledning av de standardvdrden for massa som
anges i tabellerna 1-3 nedan, utom nér fdrre dn tio passagerarsiten &r till-
gingliga. 1 sddana fall far passagerarmassan faststillas med ledning av en
muntlig uppgift ldmnad av varje passagerare eller for dennes rikning och
genom att till detta virde ldgga en i forvédg bestdmd konstant for att ta hdnsyn
till handbagage och kldder. (Det forfarande som specificerar nér faktiska
vérden, respektive standardvidrden, for massa skall viljas, och det forfarande
som skall foljas ndr muntliga uppgifter anvénds, skall anges i drifthandboken.)

Om den faktiska massan faststills genom vigning, skall operatoren se till att
passagerarnas personliga tillhorigheter och handbagage inkluderas. Denna
végning skall utforas omedelbart fore pastigning och pa en nirbeldgen plats.

Om passagerarnas massa faststdlls genom att anvdnda standardvdrden for
massa, skall standardvardena i tabellerna 1 och 2 nedan anvdndas. Virdena
for standardmassa inkluderar handbagage och massan for varje smabarn under
2 ar som medfors av en vuxen i ett passagerarsite. Smabarn som upptar egna
passagerarséten skall likstdllas med barn vid tillimpningen av detta stycke.

Massavérden for passagerare — 20 passagerarsiten eller fler

1. For ett flygplan med totalt 20 eller fler tillgéngliga passagerarsiten géller
standardvarden for massa for manliga och kvinnliga passagerare enligt
tabell 1. Om det totala antalet tillgéngliga passagerarsiten ar 30 eller fler
giller alternativt massavérdena for ”Alla vuxna” i tabell 1.

2. Vid tillimpning av tabell 1 avser semestercharter en charterflygning som
endast ingar som del av en paketresa. Massavirdena for semestercharter
géller under forutséttning att hogst 5 % av passagerarsitena i flygplanet
anvinds for icke-kommersiell transport av vissa kategorier av passagerare.

Tabell 1
u 20 och fler 30 och fler
Passagerarsaten - All
Min Kvinnor a vuxna
Alla flygningar utom se- | 88 kg 70 kg 84 kg
mestercharter
Semestercharter 83 kg 69 kg 76 kg
Barn 35 kg 35 kg 35 kg

Massavirden for passagerare - 19 passagerarséten eller farre

1. For ett flygplan med totalt 19 eller farre tillgéngliga passagerarsiten géller
standardvarden for massa enligt tabell 2.

2. Pa flygningar dér inget handbagage medfors i kabinen, eller ddr handba-
gage beaktas separat, far 6 kg dras av fran ovanstdende virden for manlig
och kvinnlig massa. Artiklar som en Gverrock, ett paraply, en liten viska
eller handviska, litteratur eller en liten kamera skall inte betraktas som
handbagage vid tillimpningen av detta stycke.
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f)

g)

h)

i)

Tabell 2
Passagerarséten 1-5 6-9 10-19
Min 104 kg 96 kg 92 kg
Kvinnor 86 kg 78 kg 74 kg
Barn 35 kg 35 kg 35 kg

Massa for bagage

1. For ett flygplan med totalt 20 eller fler tillgéngliga passagerarsiten géller
de standardvirden for massa som anges i tabell 3 for varje kolli incheckat
bagage. For flygplan med 19 eller farre tillgdngliga passagerarséten skall
det incheckade bagagets faktiska massa, bestimd genom végning, anvén-
das.

2. 1 tabell 3 avses med

i) inrikesflygning: en flygning med avgéngs- och destinationsflygplats
inom en och samma stats grénser,

it) flygningar inom Europaomrddet: andra flygningar &n inrikesflyg-
ningar, vilkas avgangs- och destinationsflygplatser ligger inom det
omrade som anges i tilligg 1 till OPS 1.620 f,

iii) interkontinental flygning: andra flygningar &n flygningar inom Europa-
omradet, vilkas avgangs- och destinationsflygplatser ligger pa olika

kontinenter.
Tabell 3
20 eller fler siten
Typ av flygning Standardmassa for bagage
Inrikes 11 kg
Inom Europaomréadet 13 kg
Interkontinental 15 kg
Alla andra 13 kg

Om en operatér onskar anvianda andra vérden for standardmassa én de som
anges i tabellerna 1 till 3 ovan, skall operatdren meddela myndigheten sina
skl for detta och i forvdg fa dess godkénnande. Operatdren skall ocksa lamna
in en detaljerad plan for vigningsundersokning for godkédnnande och tillimpa
den statistiska analysmetod som anges 1i tillagg 1 till OPS 1.620 g. Efter det
att myndigheten har kontrollerat och godként resultatet av vigningsundersok-
ningen, far de reviderade standardvirdena for massa tillimpas endast for den
operatéren. De reviderade standardvdrdena for massa far tillimpas endast
under forhéllanden som Gverensstimmer med dem som géllde dd undersok-
ningen genomfordes. D4 de reviderade virdena for massa Overstiger virdena i
tabellerna 1-3 skall dessa hogre vérden tillimpas.

Vid varje flygning som visar sig ha ett betydande antal passagerare vars
massa, inklusive handbagage, kan antas 6verskrida standardvérdet for massa
for passagerare, skall operatéren bestimma den faktiska massan for dessa
passagerare genom vigning eller genom ldmplig 6kning av massaviérdet.

Om standardvirden for massa anvinds for incheckat bagage, och ett bety-
dande antal passagerare checkar in bagage som kan antas Overskrida stan-
dardvirden for massa for bagage, skall operatdren bestimma den faktiska
massan for detta bagage genom végning eller genom lamplig 6kning av
massavirdet.

Operatoren skall se till att befdlhavaren underréttas nir lastens massa har
bestdmts med en metod som inte &r en standardmetod, och att metoden anges
i dokumentationen av massa och balans.
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OPS 1.625
Dokumentation av massa och balans
(Se tillagg 1 till OPS 1.625)

En operator skall fore varje flygning uppritta en dokumentation av massa och
balans som specificerar lasten och dess fordelning. Dokumentationen skall
gora det mojligt for befdlhavaren att faststdlla att lasten och dess fordelning
ar sadan att flygplanets begransningar avseende massa och balans inte Gver-
skrids. Den person som fardigstillt dokumentationen for massa och balans
skall vara namngiven pa dokumentet. Den person som &vervakar lastningen
av flygplanet skall med sin namnteckning bekréfta att lasten och dess fordel-
ning dverensstimmer med dokumentationen av massa och balans. Detta do-
kument skall vara godtagbart for befdlhavaren, vilket skall anges genom
kontrasignering eller motsvarande. (Se dven OPS 1.1055 a.12.)

Operatoren skall faststilla forfaranden for sena fordndringar av lasten.

Operatoren far, med myndighetens godkénnande, anvinda ett alternativ till de
forfaranden som krévs i punkterna a och b ovan.

Tillsigg 1 till OPS 1.605
Massa och balans - Allmént
(Se OPS 1.605)
Faststdllande av ett flygplans grundtommassa
1. Végning av ett flygplan

i) Nya flygplan ar normalt vdgda vid fabriken och kan tas i drift utan
omviagning om underlaget for massa och balans har justerats med hén-
syn till dndringar eller modifieringar av flygplanet. Flygplan som fors
over fran en operatdr med ett godként program for kontroll av massa
till en annan operatér med ett godkdnt program behdver inte vigas
innan de brukas av den mottagande operatoren, savida inte mer 4n
fyra ar har forflutit efter den senaste vagningen.

il

=

Varje flygplans individuella massa och tyngdpunktslage skall periodiskt
kontrolleras och faststillas pa nytt. Léngsta intervall mellan
tva végningar skall faststéillas av operatoren och skall uppfylla kraven
i OPS 1.605 b. Dessutom giller att varje flygplans massa och tyngd-
punkt skall faststdllas pa nytt antingen genom

A. vigning, eller

B. berdkning, om operatéren kan visa upp underlag som styrker till-
forlitligheten av den berdkningsmetod som valts, ndrhelst de sam-
manlagda fordndringarna av grundtommassan &verskrider + 0,5 %
av den maximala landningsmassan, eller den sammanlagda forénd-
ringen av tyngdpunktsldget overskrider 0,5 % av den aerodyna-
miska medelkordan.

2. Massa och tyngdpunktsldge for flotta

i) For en flotta, eller grupp av flygplan av samma modell och med
samma konfiguration, far ett medelvdarde for grundtommassa och
tyngdpunktsldge anviandas under forutséttning att viardena for grund-
tommassa och tyngdpunktsldgen for de enskilda flygplanen uppfyller
de toleranskrav som anges i punkt ii nedan. Vidare giller de kriterier
som anges i punkterna iii, iv och a.3 nedan.

ii) Toleranser

A. Om grundtommassan for nagot vagt flygplan, eller den berdknade
grundtommassan for nagot flygplan i en flotta, avviker med mer 4n
+ 0,5 % av den maximala strukturella landningsmassan fran den
faststdllda grundtommassan for flottan, eller om tyngdpunktslaget
avviker med mer &n + 0,5 % av den aerodynamiska medelkordan
fran tyngdpunktslaget for flottan, skall flygplanet tas ur flottan.
Separata flottor far uppréttas, var och en med olika medelmassa
for flottan.

B. I de fall flygplanets massa ligger inom toleransen for flottans
grundtommassa, men dess tyngdpunktslage faller utanfor tillaten
tolerans for flottan, far flygplanet fortfarande brukas enligt tillimp-
lig grundtommassa for flottan, men enligt ett individuellt tyngd-
punktslige.
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C. Om ett enskilt flygplan, jamfort med andra flygplan i flottan, har en
fysisk, tydligt framtrddande skillnad (t.ex. pentry eller séteskonfi-
guration) som gor att toleranserna for flottan Gverskrids, far flyg-
planet behéllas i flottan under fOrutséttning att massa och/eller
tyngdpunktslage for flygplanet korrigeras pa lampligt sétt.

D. Flygplan for vilka ingen aerodynamisk medelkorda har publicerats
skall brukas med sina individuella viarden for massa och tyngd-
punktsldge, eller bli foremal for en sdrskild studie och sarskilt
godkéannande.

iii) Anvindning av vérden for flotta

A. Efter viagning av ett flygplan, eller om en andring av flygplanets
utrustning eller konfiguration genomfors, skall operatoren kontrol-
lera att flygplanet ligger inom de toleranser som anges i punkt 2 ii
ovan.

B. Flygplan, som inte har véigts efter den senaste beddmningen av
flottans massa kan behallas i flottan och brukas med de vérden
som giller for flottan, under forutséttning att de individuella vér-
dena har reviderats genom berékning och forblir inom de toleranser
som anges i punkt 2 ii ovan. Om dessa individuella virden inte
ldngre faller inom de tillatna toleranserna skall operatéren antingen
bestimma nya virden for flottan som uppfyller villkoren i punkt 2 i
och 2 ii ovan, eller bruka de flygplan, som inte faller inom gréns-
vérdena, enligt deras individuella virden.

C. For att tillfora ett flygplan till en flotta som brukas med vérden for
flotta, skall operatoren genom végning eller berdkning verifiera att
flygplanets faktiska vérden ligger inom de toleranser som anges i
punkt 2 ii ovan.

iv) For att uppfylla punkt 2 i ovan skall viardena for flotta uppdateras
atminstone vid slutet av varje utvardering av flottans massa.

3. Antal flygplan som skall vdgas vid utarbetande av virden for flotta

i) Om n dr antalet flygplan i flottan som anvénder virden for flotta skall
operatoren under perioden mellan tva utvérderingar av flottans massa
viga minst det antal flygplan som anges i nedanstaende tabell:

Antal flygplan i flottan Minsta antal vigningar
2 eller 3 n
4 till 9 (n + 3)2
10 eller fler (n + 51)/10

ii) De flygplan for vilka langst tid forflutit sedan de senast végdes, skall
véljas ut for vagning.

iii) Intervallet mellan tva utvérderingar av flottans massa fér inte dverstiga
48 manader.

4. Vigningsforfarande

i) Vigningen skall utforas antingen av tillverkaren eller av en godkénd
underhallsorganisation.

ii) Normal forsiktighet skall iakttas i enlighet med god praxis, till exempel
genom att

A. kontrollera att flygplanet och dess utrustning &r komplett,
B. faststilla att vétskor &r berdknade pa ratt sitt,

C. sikerstilla att flygplanet ar rent, och

D. sikerstilla att vigningen sker i en tillsluten byggnad.

iii) All utrustning for végningen skall vara rétt kalibrerad och nollstélld samt
anvindas i enlighet med tillverkarens anvisningar. Varje vag skall kalibreras
antingen av tillverkaren, en statlig institution for vikter och matt eller en
vederborligen auktoriserad organisation minst vart annat ar, eller inom en
tidsperiod faststélld av vigningsutrustningens tillverkare, varvid den kor-
taste av de tva intervallen skall gélla. Utrustningen skall noggrant kunna
faststélla flygplanets massa.
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b) Sérskild standardmassa for nyttolasten. Operatdren fér, forutom standardmassa
for passagerare och incheckat bagage, foresla standardvédrden for massa for
andra slag av last for myndighetens godkénnande.

c) Lastning av flygplan

1. En operator skall se till att lastningen av foretagets flygplan dvervakas av
kvalificerad personal.

2. Operatoren skall se till att lastningen av frakten sker i dverensstimmelse
med det underlag som anvints for berdkning av flygplanets massa och
balans.

3. Operatoren skall iaktta ytterligare forekommande strukturella begréns-
ningar, till exempel begriansningar med hansyn till golvhallfastheten, max-
imal last per 16pmeter och maximal massa per lastutrymme och/eller be-
grinsningar av antalet séten.

d) Tyngdpunktsbegransningar

1. Operativ tyngdpunktsenvelopp. Om inte férdelning av séten tillimpas och in-
verkan av antalet passagerare per sétesrad, last i varje enskilt lastutrymme och av
brinsle i varje enskild tank inte har beaktats noggrant i balansberdkningen, skall
operativa marginaler ldggas till i den certifierade tyngdpunktsenveloppen. Vid
bestamning av tyngdpunktsmarginalerna skall till tdnkbara avvikelser fran den
forutsatta lastfordelningen beaktas. Om fri passagerarplacering tillimpas skall
operatoren faststilla forfaranden som siakerstéller att flyg- eller kabinbesatt-
ningen vidtar korrigerande atgarder vid forekomst av extrema val av siten i
flygplanets langdled. Tyngdpunktsmarginalerna och dithdrande operativa for-
faranden, inklusive antaganden om passagerarplaceringen, skall vara godtag-
bara for myndigheten.

2. Tyngdpunktsldge under flygning. Utdver vad som krévs i punkt d.1 ovan skall
operatoren visa att forfarandena tar full hinsyn till de storre tyngdpunktsfor-
skjutningar som under flygning orsakas av passagerarnas/beséttningens rorelser
och av forbrukning/forflyttning av brénsle.

Tilldgg 1 till OPS 1.620 f
Definition av omradet for flygningar inom Europaomradet

Vid tillimpning av OPS 1.620 f skall andra flygningar inom Europaomradet &n
inrikesflygningar vara flygningar som utfors inom det omrade som begrinsas av
loxodromlinjerna mellan punkterna

— N7200 E04500
— N4000 E04500
— N3500 E03700
— N3000 E03700
— N3000 W00600
— N2700 W00900
— N2700 W03000
— N6700 W03000
— N7200 WO01000
— N7200 E04500

som det avbildas i figur 1 nedan.
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Figur 1
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Tilligg 1 till OPS 1.620 g

Forfarande for att faststilla reviderade standardvirden for massa for
passagerare och bagage

a) Passagerare

1. Metod for stickprovsundersokning av vikt. Medelmassan for passagerare
och deras handbagage skall bestimmas genom stickprovsvagning. Stick-
proven skall till utformning och omfattning vara representativa for passa-
gerarvolymen och ta hénsyn till typen av verksamhet, antalet flygningar pa
olika strackor, ankommande/avgaende flygningar, tillimplig arstid och
flygplanets séteskapacitet.

2. Stickprovets omfattning. Vagningsplanen skall minst omfatta vigning av
det storsta antalet passagerare enligt nagot av foljande alternativ:

i) Antalet passagerare berdknat vid ett forsoksprov med anvindande av
normala statistiska metoder och baserat pa ett relativt konfidensintervall
(noggrannhet) pa 1 % for medelmassan for gruppen alla vuxna och 2 %
for medelmassan for grupperna manliga respektive kvinnliga passage-
rare.

ii) For flygplan med

A. en kapacitet dver eller lika med 40 passagerare, totalt 2 000 passa-
gerare, eller

B. en kapacitet som underskrider 40 passagerare, totalt 50 x passage-
rarkapaciteten.

3. Virden for passagerarmassa. Virdena for passagerarmassa skall inkludera
de tillhdrigheter passagerarna medfor nér de gar ombord pa flygplanet. Nér
stickprov tas pa virden for passagerarmassa, skall smabarn under tva ar
végas tillsammans med den medfdljande vuxne. (Se dven OPS 1.620 c, d
och e.)

4. Plats for vdgning. Platsen for vigning av passagerare skall véljas sd néra
flygplanet som mgjligt, pa en plats dér det ar osannolikt att passagerarnas
massa dndras genom att de gor sig av med, eller skaffar fler, personliga
tillhorigheter innan de gar ombord pa flygplanet.

5. Vagutrustning. Den utrustning som anvinds for vdgning av passagerare
skall ha en kapacitet av minst 150 kg. Massan skall visas i steg om hogst
500 g. Végutrustningen skall ha en noggrannhet av 0,5 %, eller 200 g,
varvid den bésta noggrannheten skall gilla.

6. Registrering av véirden for massa. For varje flygning som ingar i under-
sokningen skall passagerarnas massa, motsvarande passagerarkategori (t.ex.
man/kvinnor/barn) och flygningens linjenummer registreras.

b

~

Incheckat bagage. Den statistiska metoden for att bestimma reviderade stan-
dardvérden for bagage, baserat pa medelvirden for bagagemassa vid ett stick-
prov av minsta foreskriven storlek, &r i huvudsak densamma som den metod
for passagerare som anges i punkt a.l. For bagage skall det relativa konfi-
densintervallet (noggrannheten) vara 1 %. Minst 2 000 kollin incheckat ba-
gage skall vigas.
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c) Bestimning av reviderade standardvirden for massa for passagerare och in-
checkat bagage

1.

For att se till att anvdndningen av reviderade standardvérden for massa for
passagerare och bagage, dé saddan foredras framfor faktisk massa bestimd
genom végning, inte paverkar sékerheten i verksamheten negativt, skall en
statistisk analys genomforas. Analysen skall ge medelvéarden for massa for
passagerare och bagage samt andra uppgifter.

. For flygplan med 20 eller fler passagerarsiten géller dessa medelvirden

som reviderade standardvéirden for massa for mian och kvinnor.

. For mindre flygplan skall foljande tilldgg goras till passagerarnas medel-
massa for att de reviderade standardvérdena for massa skall erhallas:
Antal passagerarsiten Foreskrivet tilliigg till massan
1-5 16 kg
6-9 8 kg
10-19 4 kg

Alternativt far, for flygplan med 30 eller fler passagerarsiten, alla revide-
rade (genomsnittliga) standardvirden for massa for vuxna tillimpas. Revi-
derade (genomsnittliga) standardvarden for massa for incheckat bagage far
tillampas for flygplan med 20 eller fler passagerarséten.

. Operatorerna skall ha mojlighet att for godkdnnande inkomma till myndig-

heten med en detaljerad undersokningsplan och dérefter med en avvikelse
fran det reviderade standardvérdet for massa, under forutsittning att detta
avvikande vidrde &r bestimt genom det forfarande som beskrivs i detta
tillagg. Dessa avvikelser skall omprovas med hogt fem éars mellanrum.

. Alla reviderade standardvédrden for massa for vuxna skall baseras pa for-

héllandet 80:20 mellan méan och kvinnor for alla flygningar utom semester-
charter, dar forhallandet 50:50 skall gdlla. Om en operator Onskar att ett
annat forhéllande godkéanns for sérskilda strackor eller flygningar, skall ett
underlag inldmnas till myndigheten som visar att det alternativa forhdllan-
det mellan mén och kvinnor dr forsiktigt berdknat och tdcker minst 84 %
av det faktiska forhéllandet mellan mén och kvinnor i ett prov omfattande
minst 100 representativa flygningar.

. Erhéllna medelvérden for massa skall avrundas till ndrmaste hela antal kg.

Virden for massa for incheckat bagage skall i tillimpliga fall avrundas till
nirmaste 0,5 kg.

Tillagg 1 till OPS 1.625

Dokumentation av massa och balans

a) Dokumentationen av massa och balans

1

. Innehall

i) Dokumentation av massa och balans skall innehélla foljande uppgifter:
A. Flygplanets registrering och typ.
B. Flygningens linjenummer och datum.

Befilhavarens identitet.

. Identitet for den person som iordningstillde dokumentet.

Flygplanets grundtommassa och motsvarande tyngdpunkt.

m m g Q

Brinslets massa vid start och massan av brinsle som behovs for
flygning till destinationen.

G. Massan av andra forbrukningsbara &mnen 4n brénsle.

H. Lastens bestandsdelar inklusive passagerare, bagage, frakt och bar-

last.
I. Startmassa, landningsmassa och massa utan bréinsle.
J. Lastfordelningen.
K. Flygplanets tillimpliga tyngdpunktsldgen.
L. Begrinsande virden for massa och tyngdpunkt.
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ii) Operatéren fir med myndighetens godkénnande uteldmna vissa av
dessa uppgifter i dokumentationen av massa och balans.

2. Sen andring. Vid en sen dndring efter upprittande av dokumentationen for
massa och balans, skall befdlhavaren uppmérksammas och den sena adnd-
ringen inforas i dokumentationen for massa och balans. Maximalt tillaten
fordndring av antalet passagerare, eller i friga om forsenad last, som kan
godtas som en sen dndring, skall anges i drifthandboken. Om detta antal
overskrids skall ny dokumentation for massa och balans uppréttas.

Datoriserade system. Da dokumentation for massa och balans berdknas av ett
datoriserat system for massa och balans skall operatéren kontrollera de be-
rdknade uppgifternas riktighet. Operatoren skall uppritta ett system for att
kontrollera att &ndringar av inmatade uppgifter inforlivas pa rétt sétt i syste-
met och att systemet kontinuerligt fungerar korrekt genom att kontrollera de
berdknade uppgifterna minst var sjétte méanad.

Flygburet system for massa och balans. En operator skall inhdmta myndig-
hetens godkdnnande om foretaget Oonskar att anvénda ett flygburet datorsystem
for massa och balans som primér killa for beslut om en flygnings avgang.

Dataldnk. Nér dokumentation for massa och balans sénds till flygplanen via
en dataldnk, skall en kopia av den slutliga dokumentation for massa och
balans som godtagits av befilhavaren finnas tillginglig pa marken.
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KAPITEL K
INSTRUMENT OCH UTRUSTNING
OPS 1.630
Inledning

a) En operator skall sékerstilla att en flygning inte inleds om inte de instrument
och den utrustning som kravs i detta kapitel &r

1. godkdnda, med undantag for vad som anges i punkt c, och installerade i
enlighet med for dem tillimpliga bestdmmelser, inklusive miniminormer
for prestanda samt drift- och luftvardighetsbestimmelser, och

2. funktionsdugliga for den art av verksamhet som utévas med undantag for
vad som foreskrivs i minimiutrustningslistan (MEL) (ref. OPS 1.030).

b) Miniminormerna for instruments och utrustnings prestanda &r de normer som
foreskrivs i tillimpliga European Technical Standard orders (ETSO), forteck-
nade i tillimpliga bestimmelser om European Technical Standard orders (CS-
TSO), om inte andra prestandanormer foreskrivs i drift- och luftvardighets-
bestimmelserna. Instrument och utrustning som uppfyller andra konstruktions-
och prestandaspecifikationer dan ETSO ndr OPS genomfors far fortfarande
anvindas eller installeras, sdvida inte ytterligare krav foreskrivs i detta kapitel.
Instrument och utrustning som redan godkénts behdver inte uppfylla en revi-
derad ETSO, eller en reviderad specifikation annan dn ETSO, om dessa inte
har retroaktiv verkan.

c) For foljande enheter krivs inget utrustningsgodkénnande:
1. Sékringar enligt OPS 1.635.

. Elektriska handlampor enligt OPS 1.640 a.4.

. Precisionsur enligt OPS 1.650 b och 1.652 b.

A W

. Karthallare enligt OPS 1.652 n.

. Forbandslador enligt OPS 1.745.

. Sjukvérdssats for nodsituationer enligt OPS 1.755.
. Megafoner enligt OPS 1.810.

[ S e Y]

. Overlevnadsutrustning och pyroteknisk signalutrustning enligt OPS 1.835 a
och c.

9. Ankare och utrustning for fortdjning, ankring eller mandvrering av sjo- och
amfibieflygplan pa vatten enligt OPS 1.840.

d) Om en utrustning skall anvindas av endast en flygbesittningsmedlem frén
hans eller hennes arbetsplats under flygning, skall den utan svérighet kunna
anvindas dérifrdn. Nér en enskild utrustningsenhet skall anvéndas av mer 4n
en flygbesattningsmedlem skall den vara installerad s& att den utan svarighet
kan anvéndas frdn varje plats ddr utrustningen skall kunna anvéndas.

e) De instrument som anvénds av ndgon av flygbesittningsmedlemmarna skall
vara anordnade sa att flygbesittningsmedlemmen ldtt kan se indikeringarna
fran sin plats och med minsta mdjliga avvikelse fran den stéllning och syn-
linje som flygbesittningsmedlemmen normalt har nér han eller hon ser framat
langs flygbanan. Foreskrivna enskilda instrument i ett flygplan som flygs av
mer 4n en flygbesittningsmedlem skall vara installerade sa att de dr synliga
frén varje tillamplig position for flygbesittningen.

OPS 1.635
Skyddsanordningar for stromkretsar

En operatdr fér inte bruka ett flygplan i vilket smaltsdkringar anvénds om det inte
finns reservsakringar som kan anvéndas under flygning till ett antal som uppgar
till minst 10 % av antalet sdkringar av varje amperestyrka, dock minst
tre sdkringar av varje amperestyrka.

OPS 1.640
Flygplansljus
En operator far inte bruka ett flygplan om det inte dr utrustat med f6ljande:

a) For flygning under dager:
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b)

1. Kollisionsvarningsljus.

2. Ljus, forsorjt av flygplanets elektriska system, for tillfredstdllande belys-
ning av alla instrument och all utrustning som krévs for att flygplanet skall
kunna brukas pé ett sdkert sitt.

3. Ljus, forsorjt av flygplanets elektriska system, for belysning av alla passa-
gerarutrymmen.

4. En elektrisk handlampa for varje foreskriven besittningsmedlem. Denna
skall vara ldtt atkomlig for besdttningsmedlemmen nér han eller hon be-
finner sig pa sin angivna plats.

For flygning under morker, utéver den utrustning som specificeras i punkt a
ovan, foljande utrustning:

1. Navigationsljus.

2. Tva landningsstralkastare eller en strilkastare med tva separat matade
glodtradar.

3. Ljus i &verensstimmelse med de internationella reglerna for att forhindra
kollisioner till sjoss, om flygplanet ar ett sjo- eller amfibieflygplan.

OPS 1.645

Vindrutetorkare

En operator far inte bruka ett flygplan vars maximala certifierade startmassa
overstiger 5700 kg om inte varje pilotplats &r utrustad med en vindrutetorkare
eller motsvarande anordning for att hélla en del av vindrutan fri fran nederbord.

OPS 1.650

VFR-verksamhet under dager - Flyg- och navigeringsinstrument och

tillhérande utrustning

En operator far inte bruka ett flygplan under dager enligt VFR om det inte &r
utrustat med de flyg- och navigeringsinstrument och tillhérande utrustning, re-
spektive flygs under de forhallanden, som anges i foljande punkter:

a)
b)
©)

d)
e)
f)

g)
h)
i)

i)

k)

En magnetkompass.
Ett precisionsur med tim-, minut- och sekundindikering.

En kénslig tryckhdjdmétare, graderad i fot och med hPa/mb-skala, instéllbar
for de barometertryck som kan behova stillas in under flygning.

En fartmétare graderad i knop.

En variometer.

En girindikator eller en sviangkoordinator med glidindikator.
En attitydindikator.

En stabiliserad kursindikator.

En anordning i cockpit for indikering av den omgivande temperaturen, gra-
derad i Celsius.

For flygningar med hogst 60 minuters varaktighet, vilka startar och landar pa
samma flygplats och inte avlagsnar sig mer &n 50 nm fran denna flygplats,
far instrumenten enligt punkterna f, g och h ovan och punkterna k.4, k.5 och
k.6 nedan, erséttas av en girindikator, av en svéngkoordinator med glidindi-
kator, eller av en attitydindikator jamte en glidindikator.

Nar tva piloter krivs, skall den bitrddande pilotens plats vara forsedd med
separata instrument enligt foljande:

1. En kénslig tryckhojdmatare, graderad i fot och med hPa/mb-skala, install-
bar for de barometertryck som kan behdva stéllas in under flygning.

. En fartmitare graderad i knop.

. En variometer.

AOowWON

. En girindikator eller en svingkoordinator med glidindikator.
5. En attitydindikator.

6. En stabiliserad kursindikator.
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1) Varje fartmétarsystem skall vara forsett med pitotrdrsuppvarmning eller mot-
svarande anordning for att forhindra felvisning pa grund av kondensation
eller isbildning, for

1. flygplan vars maximala certifierade startmassa Gverstiger 5 700 kg eller
med en godkidnd maximal kabinkonfiguration for befordran av fler 4n 9
passagerare,

2. flygplan vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfirdades
den 1 april 1999 eller senare.

m

R

Nir dubbla instrument krdvs omfattar kravet separata indikatorer for varje
pilot och separata omkopplare och, i tillimpliga fall, annan tillhérande utrust-
ning.

n) Alla flygplan skall vara utrustade med en anordning som indikerar nér kraft-
forsorjningen till foreskrivna flyginstrument ar otillracklig.

o) Alla flygplan med kompressibilitetsbegrinsningar som inte indikeras av de
fartmétare som krévs, skall vara utrustade med machtalsindikator vid varje
pilotplats.

p) En operator fir inte utova VFR-verksamhet under dager om flygplanet inte &r
utrustat med ett headset med bommikrofon eller motsvarande for varje flyg-
besdttningsmedlem som tjénstgor i cockpit.

OPS 1.652

Verksamhet  enligt IFR eller morkerflygning - flyg- och
navigeringsinstrument samt tillhérande utrustning

En operator far inte bruka ett flygplan enligt instrumentflygreglerna (IFR), eller
enligt visuellflygreglerna (VFR) under morker, om det inte &r utrustat med de
flyg- och navigeringsinstrument och tillhérande utrustning, respektive flygs under
de forhallanden, som anges i foljande punkter:

a) En magnetkompass.
b) Ett precisionsur med tim-, minut- och sekundindikering.

¢) Tva kinsliga tryckhojdmaétare graderade i fot och med hPa/mb-skala, instéll-
bar for varje barometertryck som kan behova stillas in under flygning. Dessa
tryckhgjdmatare skall ha rdkneverk, trumma och visare, eller motsvarande.

d) Ett fartmétarsystem med pitotrérsuppvarmning eller likvérdig anordning for
forhindrande av felvisning pa grund av kondensation eller isbildning, inklu-
derande varningsindikering for fel pa pitotrérsuppvarmningen. Kravet pa var-
ningsindikering for fel pa pitotrérsuppvirmningen giller inte for flygplan
med en godkidnd maximal kabinkonfiguration for befordran av hogst 9 passa-
gerare, eller vars maximala certifierade startmassa uppgar till hogst 5 700 kg,
och vars individuella luftvardighetsbevis utfardades fore den 1 april 1998.

e) En variometer.

f) En girindikator.

g) En attitydindikator.

h) En stabiliserad kursindikator.

i) En anordning i cockpit for indikering av den omgivande temperaturen, gra-
derad i Celsius.

j) Tva av varandra oberoende statiska trycksystem, med undantag av att for
propellerdrivna flygplan vars maximala certifierade startmassa uppgar till
hogst 5700 kg tillats ett statiskt trycksystem och en alternativ kélla for
statiskt tryck.

k) Nér tva piloter kridvs skall den bitridande pilotens plats vara forsedd med
separata instrument enligt foljande:

1. En kénslig tryckhojdmatare, graderad i fot och med hPa/mb-skala, install-
bar for de barometertryck som kan behdva stillas in under flygning.
Denna far vara en av de tva hojdmaétare som kravs enligt punkt ¢ ovan.
Dessa tryckhdjdmaétare skall ha rdkneverk, trumma och visare, eller mot-
svarande.

2. Ett fartmitarsystem med pitotrorsuppvarmning eller likvérdig anordning
for forhindrande av felvisning pa grund av kondensation eller isbildning
och med varningsindikering for fel pa pitotrérsuppvarmningen. Kravet pa
varningsindikering for fel pa pitotrérsuppvarmningen géller inte for flyg-
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plan med en godkind maximal kabinkonfiguration for befordran av hogst
9 passagerare, eller vars maximala certifierade startmassa uppgér till hogst
5700 kg, och vars individuella luftvirdighetsbevis utfirdades fore
den 1 april 1998.

3. En variometer.

4. En girindikator.

S. En attitydindikator.

6. En stabiliserad kursindikator.

1) Flygplan vars maximala certifierade startmassa dverstiger 5 700 kg, eller med
en godkdnd maximal kabinkonfiguration for befordran av 9 eller fler passa-
gerare, skall vara utrustade med ytterligare en attitydindikator (artificiell ho-
risont) i stand-by, som kan anvindas frén bdda pilotplatserna och som

1. ar kontinuerligt kraftforsorjd under normal verksamhet och som efter ett
fullstindigt bortfall av det normala stromgenereringssystemet drivs av en
frén det normala stromgenereringssystemet oberoende kraftkélla,

2. fungerar tillforlitligt under minst 30 minuter efter ett fullstandigt bortfall
av det normala stromgenereringssystemet dven vid andra belastningar pa
nodkraftforsorjningen och med hénsyn till de operativa forfarandena,

3. fungerar oberoende av varje annat system for attitydindikering,

4. fungerar automatiskt efter ett fullstindigt bortfall av det normala stromge-
nereringssystemet, och

5. &ar andamalsenligt belyst under alla faser av verksamhet,

med undantag for flygplan vars maximala certifierade startmassa uppgar till
hogst 5 700 kg och som den 1 april 1995 var registrerade i en medlemsstat
och ar utrustade med reservattitydindikator pa den vénstra instrumentpanelen.

m) For att kraven i punkt | ovan skall vara uppfyllda maste det tydligt framga for
flygbesittningen nér den reservattitydindikator som krévs i den punkten drivs
med nodkraft. I de fall reservattitydindikatorn har en egen sarskild kraftkélla,
skall det finnas en indikering pa instrumentet eller pa instrumentpanelen som
visar nédr denna kraftkélla anvéands.

n) Karthallare pa latt lasbar plats som kan belysas vid morkerflygning.

0) Om systemet for reservattitydindikator &r certifierat enligt CS 25.1303 b.4
eller motsvarande, far girindikatorerna erséttas av glidindikatorer.

p) Kravet pa dubbla instrument innefattar krav pa separata indikatorer for varje
pilot och, i tillimpliga fall, separata omkopplare eller annan tillhérande ut-
rustning.

q) Alla flygplan skall vara utrustade med en anordning som indikerar nér fore-
skrivna flyginstrument inte har tillrdcklig kraftforsorjning.

r) Alla flygplan med kompressibilitetsbegriansningar som inte indikeras av de
fartmédtare som krévs, skall vara utrustade med machtalsindikator vid varje
pilotplats.

s) En operatér far inte utova IFR-verksamhet eller morkerflygning om inte
flygplanet ar utrustat med ett headset med mikrofon eller motsvarande for
varje flygbesittningsmedlem i tjanst i cockpit och en sdndningstangent pa
styrorganet for varje foreskriven pilot.

OPS 1.655
Tilléiggsutrustning for enpilotverksamhet enligt IFR eller i morker

En operator far inte utfora enpilotverksamhet enligt IFR om inte flygplanet ar
utrustat med en autopilot med minst hojdhallnings- och kursfunktion.

OPS 1.660
Hojdvarningssystem

a) En operator far inte bruka ett turbopropdrivet flygplan, vars maximala certi-
fierade startmassa overstiger 5 700 kg, eller med en godkidnd maximal kabin-
konfiguration for befordran av fler &n 9 passagerare, eller ett jetflygplan, om
det inte dr utrustat med ett hojdvarningssystem som kan

1. varna flygbesattningen nér en forvald hojdinstéllning nidrmar sig, och
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2. varna flygbesittningen atminstone med ljudsignal vid avvikelse dver eller
under en forvald hojd,

med undantag for flygplan vars maximala certifierade startmassa uppgar
till hogst 5 700 kg, eller med en godkdnd maximal kabinkonfiguration for
befordran av fler 4n 9 passagerare, och vars individuella luftvirdighets-
bevis forst utfirdades fore den 1 april 1972 och den 1 april 1995 var
registrerade i en medlemsstat.

OPS 1.665
Terringvarningssystem

a) En operator far inte bruka ett turbinmotordrivet flygplan vars maximala
certifierade startmassa Overstiger 5 700 kg, eller med en godkdnd maximal
kabinkonfiguration for befordran av fler 4n 9 passagerare, savida inte flyg-
planet ar utrustat med ett terrdngvarningssystem med en framatriktad funktion
for terringrelaterade risker (Terrain Awareness and Warning System —
TAWS).

b) Terrdngvarningssystemet skall genom ljudsignaler, som far kompletteras med
visuella varningar, automatiskt, i god tid och tydligt varna flygbesittningen
for sjunkhastighet, nérhet till terréingen, hojdforlust efter start eller padrag,
felaktig landningskonfiguration och avvikelse nedat fran glidbanan.

c¢) TAWS skall genom visuella signaler, ljudsignaler och en bildskdrm (Terrain
Awareness Display) automatiskt ge flygbesittningen tillrdcklig reaktionstid
for att forhindra kontrollerad flygning ner i terrdngen. TAWS skall vara
forsett med ett framatriktat terrdngvarningssystem och visa hinderfri yta.

OPS 1.668
Flygburet kollisionsvarningssystem

En operator far inte bruka ett turbinmotordrivet flygplan vars maximala certifi-
erade startmassa Overstiger 5 700 kg, eller med en godkénd maximal kabinkon-
figuration for befordran av fler 4n 19 passagerare, om det inte ar utrustat med ett
flygburet kollisionsvarningssystem med prestanda som &r minst i nivd med
ACAS 1L

OPS 1.670
Flygburen viderradarutrustning
a) En operator far inte bruka
1. ett flygplan utrustat med tryckkabin, eller

2. ett flygplan utan tryckkabin vars maximala certifierade startmassa over-
stiger 5 700 kg, eller

3. ett flygplan utan tryckkabin och med en godkdnd maximal kabinkonfigu-
ration for befordran av fler 4n 9 passagerare, om det inte ar utrustat med
flygburen véderradarutrustning nér flygplanet brukas under morker eller
under instrumentviderforhallanden i omraden dér aska eller andra potenti-
ellt riskfyllda vaderforhdllanden som anses mdjliga att uppticka med
flygburen viderradar kan forvintas langs strackan.

b) For propellerdrivna flygplan utrustade med tryckkabin vars maximala certi-
fierade startmassa inte Overstiger 5 700 kg och med en godkind maximal
kabinkonfiguration for befordran av hogst 9 passagerare, far den flygburna
véderradarutrustningen under forutsdttning av myndighetens godkédnnande
ersittas av annan utrustning som kan uppticka aska och andra potentiellt
riskfyllda véderfoérhallanden som anses mojliga att uppticka med flygburen
véderradarutrustning.

OPS 1.675
Utrustning for verksamhet under isbildningsforhallanden

a) En operator far inte bruka ett flygplan under forvintade eller faktiska isbild-
ningsforhillanden om det inte 4r certifierat och utrustat for verksamhet under
isbildningsforhéllanden.

b) Operatoren féar inte bruka ett flygplan under forvéntade eller faktiska isbild-
ningsforhallanden under morker om det inte &r utrustat med en anordning for
att belysa eller upptécka isbildning. Den belysning som anvinds skall vara av
en typ som inte orsakar blandning eller reflexer som gor det svart for besétt-
ningsmedlemmarna att utfora sina arbetsuppgifter.
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OPS 1.680
Utrustning for upptickande av kosmisk stralning

En operatdr far inte bruka ett flygplan pa en hojd 6ver 15 000 m (49 000 ft) om
inte flygplanet dr utrustat med ett instrument for att kontinuerligt méta och
indikera straldosraten fran kosmisk stralning (dvs. summan av all joniserande
stralning och neutronstralning fran solen och vérldsrymden), och den kumulativa
straldosen under varje flygning.

OPS 1.685
Internkommunikationssystem for flygbeséittningen

En operator far inte bruka ett flygplan som krdver mer @n en flygbesittnings-
medlem om det inte &r utrustat med ett system for intern kommunikation inom
flygbesittningen, inklusive icke handhéllna headset och mikrofoner som kan
anvindas av varje flygbesittningsmedlem.

OPS 1.690
Internkommunikationssystem for besittningsmedlemmarna

a) En operator far inte bruka ett flygplan vars maximala certifierade startmassa
Sverstiger 15 000 kg eller med en godkédnd maximal kabinkonfiguration for
befordran av fler dn 19 passagerare, om det inte &r utrustat med ett system for
intern kommunikation mellan besittningsmedlemmar, med undantag for flyg-
plan vars individuella luftvirdighetsbevis forst utfirdades fore
den 1 april 1965 och som den 1 april 1995 var registrerade i en medlemsstat.

b) Det system for intern kommunikation mellan beséttningsmedlemmarna som
krivs i denna paragraf skall

1. med undantag for telefonlurar, headset, mikrofoner, omkopplare och sig-
nalanordningar fungera oberoende av systemet for information till passa-
gerarna,

2. utgora ett medel for dubbelriktad kommunikation mellan flygbeséttnings-
utrymmet och

1) varje passagerarutrymme,
ii) varje pentry som inte dr beldget pa passagerarkabinens niva, och

iii) varje avsides beldget besittningsutrymme som inte &r beldget pa pas-
sagerarkabinens niva och inte ar latt atkomligt frén passagerarutrym-
met,

3. vara latt atkomligt fran varje foreskriven flygbesittningsplats i flygbesatt-
ningsutrymmet,

4. latt kunna anvéndas fran de for varje enskild nodutgéng eller par av
nddutgangar i golvhdjd foreskrivna kabinbeséttningsplatserna,

5. ha ett larmsystem med ljudsignaler eller visuella signaler s att flygbesétt-
ningsmedlemmarna kan varna kabinbeséttningen och omvint,

6. ha en anordning si att mottagaren av ett anrop kan avgdra om anropet ir
ett normalt anrop eller ett nodanrop,

7. pa marken utgora ett medel for dubbelriktad kommunikation mellan mark-
personalen och minst tva flygbesittningsmedlemmar.

OPS 1.695
System for information till passagerarna

a) En operator far inte bruka ett flygplan med en godkénd maximal kabinkon-
figuration for befordran av fler &n 19 passagerare om inte ett system for
information till passagerarna ar installerat.

b) Det system for information till passagerarna som krdvs i detta stycke skall

1. med undantag for telefonlurar, headset, mikrofoner, omkopplare och sig-
nalanordningar fungera oberoende av systemet for internkommunikation,

2. latt kunna anvindas omedelbart frén varje foreskriven flygbesattningsplats,

3. for varje foreskriven nodutgéng i golvhdjd for passagerare med ett nérbe-
laget site for en kabinbesattningsmedlem, ha en mikrofon som é&r latt
atkomlig for kabinbeséttningsmedlemmen i sétet, med undantag for att
en mikrofon far betjina mer 4n en utgang, under forutsittning att dessa
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a)

b)

©)

d)

a)

utgdngar dr sd ndrbeligna att muntlig kommunikation kan genomfGras
utan hjdlp mellan de kabinbeséttningsmedlemmar som befinner sig i re-
spektive site,

4. vid var och en av de platser i utrymmet fran vilket systemet kan anvéndas
inom 10 sekunder kunna anvindas av en kabinbesittningsmedlem, och

S. vara horbart och forstaeligt fran alla passagerarsiten, pa toaletter och vid
kabinbesittningens sdten och arbetsplatser.

OPS 1.700
Ljudregistrator-1

En operatdr far inte bruka ett flygplan vars individuella luftvardighetsbevis
forst utfirdades den 1 april 1998 eller senare, som

1. &r ett flermotorigt, turbinmotordrivet flygplan med en godkdnd maximal
kabinkonfiguration for befordran av fler &n 9 passagerare, eller

2. har en maximal certifierad startmassa som overstiger 5 700 kg,

om det inte dr utrustat med en ljudregistrator som med referens till en
tidsskala registrerar

i) rostkommunikation som sidnds frén eller tas emot i cockpit via radio,

il) ljudmiljén i cockpit, inklusive utan avbrott de ljudsignaler som tas
emot fran varje bom- eller maskmikrofon som anvénds,

iii) flygbesittningsmedlemmarnas réstkommunikation i cockpit nér flyg-
planets system for internkommunikation anvénds,

iv) rost- eller ljudsignaler som identifierar navigerings- eller inflygnings-
hjélpmedel och tas upp i hortelefon eller hogtalare, och

v) flygbesittningsmedlemmarnas réstkommunikation i cockpit nér syste-
met for information till passagerarna anvinds, om ett sddant ar in-
stallerat.

Ljudregistratorn skall minst kunna lagra den information som registrerats
under de senaste 2 timmarna den varit i drift, med undantag for flygplan
vars maximala certifierade startmassa uppgar till hogst 5 700 kg, for vilka
denna tid far minskas till 30 minuter.

Ljudregistratorn skall automatiskt pabdrja registreringen innan flygplanet for-
flyttar sig av egen kraft och skall fortsétta att registrera till dess att flygningen
ar avslutad och flygplanet inte ldngre kan forflytta sig av egen kraft. Dess-
utom skall ljudregistratorn sé tidigt som mojligt med hansyn till tillgangen pa
elkraft borja registrera under kontrollerna i cockpit fore motorstart vid flyg-
ningens borjan och fortsdtta registreringen till och med kontrollerna i cockpit
omedelbart efter motoravstingningen vid flygningens slut.

Ljudregistratorn skall vara forsedd med en anordning som underléttar loka-
lisering av registratorn nér den befinner sig i vatten.

OPS 1.705
Ljudregistrator-2

En operator far inte bruka ett flermotorigt turbinmotordrivet flygplan, vars
individuella luftvardighetsbevis forst utfardades under tiden frén och med den
1 januari 1990 till och med den 31 mars 1998, vars maximala certifierade
startmassa uppgar till hogst 5 700 kg och med en godkdnd maximal kabin-
konfiguration for befordran av fler 4n 9 passagerare, om det inte &r utrustat
med en ljudregistrator som registrerar

1. rostkommunikation som sénds fran eller tas emot i cockpit via radio,

2. ljudmiljon i cockpit, inklusive, nér det &r praktiskt mojligt, utan avbrott de
ljudsignaler som tas emot fran varje bom- eller maskmikrofon som an-
vinds,

3. flygbesittningsmedlemmarnas réstkommunikation i cockpit nir flygpla-
nets system for internkommunikation anvénds,

4. rost- eller ljudsignaler som identifierar navigerings- eller inflygningshjalp-
medel och tas upp i hortelefon eller hogtalare, och

5. flygbesittningsmedlemmarnas rostkommunikation i cockpit nir systemet
for information till passagerarna anvéinds, om ett sddant &r installerat.
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b)

<)

d)
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b)
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d)

a)

b)
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Ljudregistratorn skall minst kunna lagra den information som registrerats
under de senaste 30 minuterna den har varit i drift.

Ljudregistratorn skall pabdrja registreringen innan flygplanet forflyttar sig av
egen kraft och skall fortsdtta att registrera till dess att flygningen ar avslutad
och flygplanet inte ldngre kan forflytta sig av egen kraft. Dessutom skall
ljudregistratorn sé tidigt som mojligt med héansyn till tillgdngen pa elkraft
borja registrera under kontrollerna i cockpit fore motorstart vid flygningens
borjan och fortsétta registreringen till och med kontrollerna i cockpit ome-
delbart efter motoravstdngningen vid flygningens slut.

Ljudregistratorn skall vara forsedd med en anordning som underléttar loka-
lisering av registratorn nér den befinner sig i vatten.

OPS 1.710
Ljudregistrator-3

En operator far inte bruka ett flygplan vars maximala certifierade startmassa
overstiger 5 700 kg och vars individuella luftvirdighetsbevis forst utfardades
fore den 1 april 1998 om det inte &r utrustat med en ljudregistrator som
registrerar

1. rostkommunikation som sénds fran eller tas emot i cockpit via radio,
2. ljudmiljon i cockpit,

3. flygbesittningsmedlemmarnas réstkommunikation i cockpit nir flygpla-
nets system for internkommunikation anvénds,

4. rost- eller ljudsignaler som identifierar navigerings- eller inflygningshjalp-
medel och tas upp i hortelefon eller hogtalare, och

5. flygbesittningsmedlemmarnas rostkommunikation i cockpit nér systemet
for information till passagerarna anvénds, om ett sadant &r installerat.

Ljudregistratorn skall minst kunna lagra den information som registrerats
under de senaste 30 minuterna den varit i drift.

Ljudregistratorn skall péborja registreringen innan flygplanet forflyttar sig av
egen kraft och skall fortsitta att registrera till dess att flygningen dr avslutad
och flygplanet inte ldngre kan forflytta sig av egen kraft.

Ljudregistratorn skall vara forsedd med en anordning som underléttar loka-
lisering av registratorn nér den befinner sig i vatten.

OPS 1.715
Firdregistrator-1
(Se tillagg 1 till OPS 1.715)

En operator far inte bruka ett flygplan vars individuella luftvirdighetsbevis
forst utfirdades den 1 april 1998 eller senare, som

1. &r ett flermotorigt, turbindrivet flygplan med en godkdnd maximal kabin-
konfiguration for befordran av fler 4n 9 passagerare, eller

2. vars maximala certifierade startmassa Gverstiger 5 700 kg,

om det inte &r utrustat med en fardregistrator som registrerar och lagrar
uppgifter digitalt och det finns en metod for att enkelt himta dessa uppgifter
fran lagringsmediet.

Fardregistratorn skall minst kunna lagra de uppgifter som registrerats under
de senaste 25 timmarna den varit i drift, med undantag for flygplan vars
maximala certifierade startmassa uppgar till hogst 5 700 kg, for vilka denna
tid far minskas till 10 timmar.

Férdregistratorn skall med referens till en tidsskala registrera foljande:

1. De parametrar som fortecknas i tabell Al respektive tabell A2 i tilldgg 1
till OPS 1.715.

2. For flygplan med en maximal certifierad startmassa som Overstiger
27000 kg de ytterligare parametrar som fortecknas i tabell B i tilligg 1
till OPS 1.715.

3. For flygplan specificerade i punkt a ovan, skall fardregistratorn registrera
varje parameter som kan hanforas till en ny eller unik konstruktion eller
till flygoperativa egenskaper hos flygplanet, enligt vad myndigheten fast-
stéller vid typcertifiering eller kompletterande typcertifiering.
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d)

g)

a)

b)
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4. For flygplan som é&r utrustade med elektroniska bildskdrmssystem, de
parametrar som anges i tabell C i tilligg 1 till OPS 1.715, dock giller
for flygplan vars individuella luftvirdighetsbevis forst utfardades fore den
20 augusti 2002 att parametrar for vilka

i) givaren inte ar tillgidnglig,

ii) det flygplanssystem eller den utrustning som genererar uppgifterna
maste modifieras, eller

iii) signalerna &r inkompatibla med registreringssystemet
inte behover registreras om det dr godtagbart for myndigheten.

Uppgifterna skall erhallas frén kéllor i flygplanet som mojliggdér noggrann
korrelation med den information som visas for flygbeséttningen.

Férdregistratorn skall automatiskt paborja registrering av uppgifter innan
flygplanet kan forflytta sig av egen kraft och skall automatiskt stanna efter
det att flygplanet inte langre kan forflytta sig av egen kraft.

Férdregistratorn skall vara forsedd med en anordning som underlattar lokali-
sering av registratorn nér den befinner sig i vatten.

Flygplan  vars individuella luftvdrdighetsbevis  forst  utfirdades
den 1 april 1998 eller senare, dock och inte senare &n den 1 april 2001,
behover, om myndigheten godkénner det, inte uppfylla kraven i OPS 1.715 c,
forutsatt att

1. kraven i OPS 1.715 c inte kan uppfyllas utan omfattande modifikationer
av flygplanets system och utrustning, exklusive fardregistratorn, och att

2. flygplanet uppfyller kraven OPS 1.715 c, med undantag for att parameter
15b i tabell A i tilligg 1 till OPS 1.720 inte behdver registreras.

OPS 1.720
Firdregistrator-2
(Se tillagg 1 till OPS 1.720)

En operator far inte bruka ett flygplan vars individuella luftvérdighetsbevis
forst utfardades under tiden fran och med den 1 juni 1990 till och med den
31 mars 1998 och vars maximala certifierade startmassa overstiger 5 700 kg,
om det inte &dr utrustat med en fardregistrator som registrerar och lagrar
uppgifter digitalt och det finns en metod for att enkelt himta dessa uppgifter
fran lagringsmediet.

Férdregistratorn skall minst kunna lagra de uppgifter som registrerats under
minst de senaste 25 timmarna den varit i drift.

Fardregistratorn skall med referens till en tidsskala registrera
1. de parametrar som fortecknas i tabell A i tilligg 1 till OPS 1.720, och

2. de ytterligare parametrar som fortecknas i tabell B i tilligg 1 till
OPS 1.720 for flygplan vars maximala certifierade startmassa Gverstiger
27 000 kg.

For flygplan vars maximala certifierade startmassa uppgar till hogst
27 000 kg, behover, under forutsittning att det &r godtagbart for myndig-
heten, parametrarna 14 och 15b i tabell A i tilligg 1 till OPS 1.720 inte
registreras, forutsatt att nagot av foljande villkor ar uppfyllt:

1. Givaren &r inte enkelt tillgénglig.
2. Fardregistratorsystemet har inte tillricklig kapacitet.
3. En éndring krdvs av den utrustning som genererar uppgifterna.

For flygplan vars maximala certifierade startmassa Overstiger 27 000 kg,
behover, under forutséttning att det dr godtagbart for myndigheten, paramet-
rarna 15b 1 tabell A i tilligg 1 till OPS 1.720 samt parametrarna 23-31 i
tabell B i tilligg 1 inte registreras, forutsatt att nagot av foljande villkor ar

uppfyllt:

1. Givaren &r inte enkelt tillgénglig.
2. Fardregistratorsystemet har inte tillricklig kapacitet.

3. En éndring krdvs av den utrustning som genererar uppgifterna.
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g)

h)

a)

b)

<)

d)

g

4. Signalerna for navigeringsdata (val av navigeringsfrekvenser, DME-av-
stind, latitud, longitud, firdhastighet och avdrift) &r inte tillgéngliga i
digital form.

Individuella parametrar som genom berdkningar kan hirledas frdn andra
registrerade parametrar behdver inte registreras, om detta dr godtagbart for
myndigheten.

Uppgifterna skall erhéllas fran kéllor i flygplanet som mojliggér noggrann
korrelation med den information som visas for flygbeséttningen.

Fardregistratorn skall paborja registrering av uppgifter innan flygplanet kan
forflytta sig av egen kraft och skall avsluta registreringen nér flygplanet inte
langre kan forflytta sig av egen kraft.

Férdregistratorn skall vara forsedd med en anordning som underlattar lokali-
sering av registratorn nédr den befinner sig i vatten.

OPS 1.725
Firdregistrator-3
(Se tillagg 1 till OPS 1.725)

En operator far inte bruka ett turbinmotordrivet flygplan, vars individuella
luftvérdighetsbevis forst utfirdades fore den 1 juni 1990 och vars maximala
certifierade startmassa Overstiger 5 700 kg, om det inte &r utrustat med en
fardregistrator som registrerar och lagrar data digitalt och det finns en metod
for att enkelt himta dessa data frén lagringsmediet.

Fardregistratorn skall minst kunna lagra de uppgifter som registrerats under
de senaste 25 timmarna den varit 1 drift.

Fardregistratorn skall, med referens till en tidsskala, registrera:
1. De parametrar som fortecknas i tabell A i tilldgg 1 till OPS 1.725.

2. For de flygplan vars maximala certifierade startmassa dverstiger 27 000 kg
och som &r av en typ som forst typcertifierades efter den 30 september
1969, de ytterligare parametrarna 6-15b i tabell B i tilligg 1 till OPS
1.725 i denna paragraf. Parametrarna 13, 14 och 15b i tabell B i tilligg
1 till OPS 1.725 behover inte registreras, om det &r godtagbart for myn-
digheten och nagot av foljande villkor ar uppfyllt:

i) Givaren 4r inte enkelt tillgénglig.
ii) Fardregistratorsystemet har inte tillrdcklig kapacitet.
iii) En dndring krdvs av den utrustning som genererar uppgifterna.

3. Nér i fardregistratorsystemet har tillracklig kapacitet, givaren &r enkelt
tillgénglig och ndgon &ndring inte krdvs av utrustningen som genererar
uppgifterna skall foljande parametrar registreras:

i) For flygplan vars individuella luftvirdighetsbevis forst utfardades
den 1 januari 1989 eller senare och vars maximala certifierade start-
massa Overstiger 5 700 kg men inte 27 000 kg: parametrarna 6-15b i
tabell B i tillagg 1 till OPS 1.725.

ii) For flygplan vars individuella luftvirdighetsbevis forst utfdrdades
den 1 januari 1987 eller senare och vars maximala certifierade start-
massa Overstiger 27 000 kg: aterstiende parametrar i tabell B i tilligg
1 till OPS 1.725.

Individuella parametrar som genom berdkningar kan hérledas fran andra
registrerade parametrar behover inte registreras, om detta dr godtagbart for
myndigheten.

Uppgifterna skall erhallas frén kéllor i flygplanet som mojliggdér noggrann
korrelation med den information som visas for flygbeséttningen.

Fardregistratorn skall pabdrja registrering av data innan flygplanet kan for-
flytta sig av egen kraft och skall avsluta registreringen nér flygplanet inte
langre kan forflytta sig av egen kraft.

Férdregistratorn skall vara forsedd med en anordning som underlattar lokali-
sering av registratorn nér den befinner sig i vatten.
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OPS 1.727

Kombinationsregistrator

a) Kraven pa ljudregistrator och fardregistrator far uppfyllas genom

1.

2.

en kombinationsregistrator, om flygplanet endast skall vara utrustat med
en ljudregistrator eller med en fardregistrator,

en kombinationsregistrator om ett flygplan vars maximala certifierade
startmassa uppgar till hogst 5 700 kg skall vara utrustat med en ljudre-
gistrator och en fardregistrator, eller

tvd kombinationsregistratorer, om ett flygplan vars maximala certifierade
startmassa Overstiger 5 700 kg skall vara utrustat med en ljudregistrator
och en fardregistrator.

b) En kombinationsregistrator 4r en fardregistrator som registrerar

1.

2.

all réstkommunikation och ljudmiljé som krdvs enligt den paragraf som
ror ljudregistratorer, och

alla enligt tillimplig paragraf om férdregistratorer foreskrivna parametrar,
med de specifikationer som krdvs enligt dessa paragrafer.

OPS 1.730

Siten, sikerhetsbilten, axelremmar och fasthillningsanordningar for barn

a) En operator far inte bruka ett flygplan om det inte &r utrustat med foljande:

1.
2.

En sitt- eller liggplats for varje person som &r tvd ar eller éldre.

Ett sakerhetsbélte med eller utan diagonal rem, eller axelremmar, som kan
anvéindas i1 varje passagerarsite for passagerare som ar tva ar eller dldre.

. Ett kompletteringsbilte eller annan fasthdllande anordning for varje sma-

barn under 2 ar.

. Forutom enligt vad som krdvs i punkt b nedan: ett sikerhetsbilte med

axelremmar for varje flygbesdttningssidte och for varje séte bredvid ett
pilotsdte, forsett med en anordning som automatiskt héller fast den som
sitter i sétet vid kraftig retardation.

. Forutom enligt vad som krdvs i punkt b nedan: ett sikerhetsbilte med

axelremmar for varje kabinbesittnings- och observatdrssite. Detta krav
utesluter emellertid inte att kabinbesdttningsmedlemmar som medf6ljer
utdver foreskriven kabinbesittning anvénder passagerarsiten.

. Séten for kabinbesdttningsmedlemmar placerade ndra foreskrivna nddut-

gangar 1 golvhdjd, med undantag for att om nddutrymning kan genom-
foras pa ett battre sitt genom att kabinbeséttningsmedlemmar placeras pa
annan plats, far andra placeringar godtas. Dessa siten skall vara framat-
eller bakéatriktade inom 15° fran flygplanets lingdaxel.

b) Alla sékerhetsbdlten med axelremmar skall ha en enpunktsmekanism for fri-
goring.

¢) For flygplan vars maximala certifierade startmassa uppgar till hogst 5 700 kg
far ett sdkerhetsbélte med en diagonal rem tillitas och for flygplan vars
maximala certifierade startmassa uppgar till hogst 2 730 kg fér ett sikerhets-
bilte tillatas i stdllet for ett sdkerhetsbilte med axelremmar, om det inte
rimligen &r praktiskt mojligt att anbringa detta.

OPS 1.731

Skyltar om fastsiittning av sikerhetsbiltet och om rokforbud

En operator far inte bruka ett flygplan i vilket inte alla passagerarsiten ar synliga
fran cockpit, om det inte ar utrustat med en anordning som for alla passagerare
och all kabinpersonal visar nér siakerhetsbéltet skall séttas fast och nér rokning
inte &r tillaten.

OPS 1.735

Inre dorrar och forhingen

En operator far inte bruka ett flygplan om inte f6ljande utrustning ar installerad:

a) I flygplan med en godkdnd maximal kabinkonfiguration for befordran av fler
an 19 passagerare: en dorr mellan passagerarutrymmet och cockpit med skyl-
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b)

©)

d)

€)

b)

a)

b

~

<)

a)

ten “endast personal” samt en ldsanordning som hindrar passagerare frén att
6ppna dorren utan en flygbeséttningsmedlems tillatelse.

En anordning for att 6ppna varje dorr som avskiljer ett passagerarutrymme
fran ett annat utrymme forsett med nodutgéngar. Oppningsanordningen skall
vara latt atkomlig.

Om det 4r nodvéndigt att passera genom en dorroppning eller ett forhdnge
som avskiljer passagerarkabinen fran andra utrymmen for att nd en foreskri-
ven nddutgang fran ett passagerarsite: en anordning som haller dorren eller
forhinget 1 oppet ldge.

En skylt pa varje inre dorr eller intill ett forhdnge som maste passeras pa vig
till en nodutgéng for passagerare, vilken anger att dorren eller forhdnget skall
sékras 1 Oppet ldge under start och landning.

For samtliga beséttningsmedlemmar: ett hjdlpmedel for att dppna varje dorr
som normalt &r tillgdnglig for passagerare och kan lasas av dessa.

OPS 1.745
Forbandsliador

En operator far inte bruka ett flygplan om det inte &r utrustat med latt atkom-
liga forbandslador i foljande antal:

Antal installerade passagerarsiten Foreskrivet antal forbandslador
0 till 99 1
100 till 199
200 till 299

| W

300 och mer

En operatdr skall sékerstdlla att forbandsladorna

1. kontrolleras periodiskt for att sa langt mojligt bekréfta att innehallet bibe-
hélls i bruksvérdigt skick, och att de

2. fylls pa regelbundet i enlighet med instruktioner pa sina etiketter eller efter
omsténdigheterna.

OPS 1.755
Sjukvardssats for nodsituationer

En operator far inte bruka ett flygplan med en godkdnd maximal kabinkon-
figuration for befordran av fler &n 30 passagerare, savida det inte ar utrustat
med en sjukvardssats for nddsituationer, om det i nadgon punkt ldngs den
planerade flygviagen befinner sig mer &n 60 minuters flygtid (med normal
marschfart) fran en flygplats vid vilken kvalificerad medicinsk hjilp kan
forvintas vara tillgénglig.

Befalhavaren skall se till att lidkemedel endast ges av kvalificerade ldkare eller
sjukskoterskor, eller av personal med liknande kvalifikationer.

Transportbestimmelser

1. Sjukvérdssatsen for nddsituationer skall vara damm- och fuktsidker och
skall transporteras under sakra forhallanden och dér det &r praktiskt mojligt
i cockpit.

2. En operator skall se till att sjukvéardssatserna

i) kontrolleras periodiskt for att sd langt mojligt bekrifta att innehallet
bibehélls i bruksvirdigt skick, och att de

ii) fylls pa regelbundet, i enlighet med instruktioner pé sina etiketter eller
efter omstandigheterna.

OPS 1.760
Syrgas - forsta hjilpen

En operator far inte, nér det krévs att en kabinbeséttningsmedlem skall finnas
ombord, bruka ett flygplan forsett med tryckkabin pa hojder 6ver 25 000 ft
savida det inte &r utrustat med ett forrad av ren syrgas for passagerare som av
fysiologiska skél kan behova syrgas efter en forlust av kabintrycket. Méngden
syrgas skall berdknas med utgangspunkt frén ett medelflode av minst 3 liter
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b

~

<)

a)

b)

under standardforhéllanden (STPD - Standard Temperature Pressure Dry) per
minut och per person vilket efter forlust av kabintrycket pa kabintryckshojder
6ver 8 000 ft ges till minst 2 % av passagerarna ombord under hela flyg-
ningen, dock alltid till minst en person. Det skall finnas ett tillrdckligt antal
fordelningsenheter, dock alltid minst tva, med mojlighet for kabinbeséttningen
att anvéinda forradet.

Den méngd syrgas for forsta hjdlpen som krivs for en viss flygning skall
bestimmas péa grundval av kabintryckhojder och flygtid i dverensstimmelse
med de operativa forfaranden som faststéllts for varje verksamhet och stricka.

Syrgasutrustningen skall kunna ge ett flode under STPD av minst fyra liter
per minut till varje anvédndare. Det far finnas anordningar for att minska flodet
till minst tvé liter under STPD per minut, oavsett hojd.

OPS 1.770
Extra syrgas - flygplan med tryckkabin
(Se tillagg 1 till OPS 1.770)

Allmént

1. En operator fir inte bruka ett flygplan med tryckkabin pé tryckhgjder 6ver
10 000 ft om det inte &r forsett med utrustning for extra syrgas som kan
lagra och fordela den syrgas som krévs enligt denna paragraf.

2. Erforderlig mingd extra syrgas skall bestimmas pa grundval av kabin-
tryckhojd, flygtid och antagandet att ett fel pa kabintrycket kommer att
intraffa pa den tryckhdjd eller i den punkt under flygningen som stéller det
hogsta kravet pa tillgdngen till syrgas och att flygplanet efter felet pa
kabintrycket kommer att sjunka ner till en séker hojd for den stricka
som skall flygas och som medger fortsatt siker flygning och landning, i
enlighet med forfarandena for nddsituationer enligt flyghandboken.

3. Efter felet pa kabintrycket skall kabintryckhdjden antas vara lika med
flygplanets tryckhdjd, om det inte har visats for myndigheten att inget
sannolikt fel pa kabinen eller trycksystemet kommer att resultera i en
kabintryckh6jd lika med flygplanets tryckhdjd. Den demonstrerade maxi-
mala tryckhdjden for kabinen fér i sa fall utgéra grundval for bestdmning
av syrgasforradet.

Krav pa syrgasutrustning och syrgasforsorjning
1. Flygbesittningsmedlemmar

i) Varje flygbesittningsmedlem i tjdnst i cockpit skall vara forsérjd med
extra syrgas i enlighet med tilligg 1. Om alla personer som intar siten
i cockpit forsorjs med syrgas fran flygbeséttningens syrgasforrad, skall
dessa personer med avseende pa syrgasforsorjning betraktas som flyg-
beséttningsmedlemmar med tjénst i cockpit. De personer som intar
sdten i cockpit och inte forsorjs genom flygbeséttningens forrad skall
med avseende pa syrgasforsorjning betraktas som passagerare.

ii) Flygbesdttningsmedlemmar som inte omfattas av punkt b.1 i ovan,
skall med avseende pa syrgasforsorjning betraktas som passagerare.

iii) Syrgasmasker skall vara placerade s& att de omedelbart kan néds av
flygbesattningsmedlemmarna nér de befinner sig pa sina tjénstgorings-
platser.

iv) Syrgasmasker for flygbesittningsmedlemmar i flygplan med tryckkabin
som brukas pa tryckhojder 6ver 25 000 ft, skall vara av snabbt appli-
cerbar typ.

2. Kabinbesittningsmedlemmar, extra besédttningsmedlemmar och passagerare

i) Kabinbesittningsmedlemmar och passagerare skall forsorjas med extra
syrgas i enlighet med tillagg 1, utom nér punkt v nedan giller. Kabin-
besittningsmedlemmar som medfors utdver det foreskrivna minsta an-
talet kabinbesdttningsmedlemmar, samt extra besittningsmedlemmar,
skall med avseende péd syrgasforsorjning betraktas som passagerare.

ii) Flygplan som avses brukas pa tryckhdjder over 25 000 ft skall vara
forsedda med tillrdckligt antal reservuttag och masker, och/eller till-
rackligt antal portabla syrgasenheter med masker, for alla foreskrivna
kabinbesittningsmedlemmar. Reservuttag och/eller portabla syrgasen-
heter skall fordelas jamnt i kabinen sa att omedelbar tillgang sikerstills
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till syrgas for varje foreskriven kabinbesittningsmedlem, oavsett hans
eller hennes placering vid tiden for fel pa kabintrycket.

iii) Flygplan som avses brukas pa tryckhdjder 6ver 25 000 ft skall vara
forsedda med till syrgasuttag ansluten utrustning for att ge syrgas som
ar omedelbart tillgénglig for varje person oavsett dennes placering. Det
totala antalet sadana enheter och uttag skall overskrida antalet siten
med minst 10 %. De extra enheterna skall fordelas jamnt i kabinen.

iv) Flygplan som avses brukas pa tryckhdjder dver 25 000 ft eller som, om
de brukas pa eller under 25 000 ft, inte inom fyra minuter kan sjunka
sakert till en hdjd av 13 000 ft och vars individuella luftvérdighetsbevis
forst utfardades den 9 november 1998 eller senare, skall vara forsedda
med syrgasutrustning som kan utlosas automatiskt och dr omedelbart
tillgénglig for varje person oavsett dennes placering. Det totala antalet
sadana enheter och uttag skall Gverskrida antalet siten med minst
10 %. De extra enheterna skall fordelas jimnt i kabinen.

v) De krav pa syrgasforsorjning som specificeras i tilligg 1, far for flyg-
plan som inte dr certifierade for flygning 6ver 25 000 ft, minskas till
att gilla den totala flygtiden da kabintryckshojden dr mellan 10 000 ft
och 13000 ft for alla foreskrivna kabinbesittningsmedlemmar och
minst 10 % av passagerarna, om flygplanet i alla punkter lings den
stracka som skall flygas inom fyra minuter kan sjunka sikert till en
kabintryckshojd av 13 000 ft.

OPS 1.775
Extra syrgas - flygplan utan tryckkabin
(Se tillagg 1 till OPS 1.775)
a) Allmént

1. En operator far inte bruka ett flygplan utan tryckkabin pa hdjder Sver
10 000 ft om det inte &r forsett med utrustning for extra syrgas som kan
lagra och ge erforderlig syrgas.

2. Mingden extra syrgas for inandning som behdvs for en viss verksamhet
skall bestimmas péa grundval av flyghdjder och flygtid som stér i 6verens-
stimmelse med de operativa forfaranden som faststillts for varje verksam-
het i drifthandboken, med de strickor som skall flygas samt med de i
drifthandboken specificerade forfarandena for nodsituationer.

3. Ett flygplan som avses brukas pa tryckhdjder &ver 10 000 ft skall vara
forsett med utrustning som kan lagra och ge erforderlig syrgas.

b) Krav pa syrgasforsorjning

1. Flygbesittningsmedlemmar. Varje flygbeséttningsmedlem i tjanst i cockpit
skall forsorjas med extra syrgas i enlighet med tilligg 1. Om alla personer
som upptar sdten i cockpit forsorjs fran flygbesdttningens syrgasforrad
skall de med avseende pa syrgasforsorjning betraktas som flygbeséttnings-
medlemmar i tjanst i cockpit.

2. Kabinbesittningsmedlemmar, extra beséttningsmedlemmar och passage-
rare. Kabinbesittningsmedlemmar och passagerare skall forsorjas med syr-
gas 1 enlighet med tilligg 1. Kabinbesittningsmedlemmar som medfdrs
utdver det foreskrivna minsta antalet kabinbesdttningsmedlemmar och
som extra besittningsmedlemmar, skall med avseende pé syrgasforsorjning
betraktas som passagerare.

OPS 1.780
Andningsskydd for besittningen

a) En operator far inte bruka ett flygplan med tryckkabin eller ett flygplan utan
tryckkabin vars maximala certifierade startmassa overstiger 5 700 kg eller vars
kabinkonfiguration dr godkand for befordran av fler dn 19 passagerare om det
inte dr forsett med foljande utrustning:

1. Utrustning for att skydda 6gon, ndsa och mun for varje flygbesittnings-
medlem som tjénstgor i cockpit samt for att ge syrgas under en period av
minst 15 minuter. Tillforseln till andningsskyddet far ske fran den extra
syrgas som kravs enligt OPS 1.770 b.1 eller OPS 1.775 b.1. Nér flygbe-
sattningen bestar av fler dn en person och ingen kabinbesittning medfoljer,
skall dérutover portabelt andningsskydd medforas for att skydda varje
flygbesattningsmedlems 6gon, ndsa och mun och for att ge andningsgas
under en period av minst 15 minuter.
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2. Tillrackligt antal portabla andningsskydd for att skydda alla foreskrivna
kabinbesittningsmedlemmars 6gon, nésa och mun och for att ge andning-
sgas under en period av minst 15 minuter.

b) Andningsskydd for flygbesittningen skall vara lampligt placerade i cockpit
och skall latt kunna nas av varje foreskriven flygbesittningsmedlem for ome-
delbar anvédndning fran flygbesattningsmedlemmens tilldelade tjénstgorings-
plats.

¢) Andningsskydd for kabinbesittningen skall vara installerade vid varje fore-
skriven kabinbesattningsmedlems tjénstgoringsplats.

d

=

Ytterligare ett litt atkomligt portabelt andningsskydd skall vara placerat vid
eller ndra de handbrandsldckare som krivs enligt OPS 1.790 ¢ och d, med
undantag for att om brandsldckarna &r placerade inne i ett lastutrymme, skall
andningsskyddet vara stuvat utanfoér utrymmet men néra ingangen till detta.

e) Andningsskydd fér inte forhindra kommunikation enligt OPS 1.685, OPS
1.690, OPS 1.810 och OPS 1.850.

OPS 1.790
Handbrandslickare

En operator far inte bruka ett flygplan som inte &r utrustat med handbrandsléck-
are for anvindning i besdttnings- och passagerarutrymmen, och i tillimpliga fall i
lastutrymmen och pentryn, enligt foljande:

a) Typ och mingd av sliackningsmedel skall vara lampligt for de slag av brinder
som kan antas intrdffa i det utrymme dér brandslackaren &r avsedd att an-
vindas och sldckningsmedlet skall for personalutrymmen vara sadant att ris-
ken for giftiga gaskoncentrationer begrénsas.

b) Minst en handbrandsldckare som innehéller Halon 1211 (bromkloridfluorme-
tan, CBrCIF2) eller likvérdigt slickningsmedel, skall vara lampligt placerad i
cockpit for att anvdndas av flygbesittningen.

¢) Minst en handbrandsldckare skall vara placerad i, eller vara létt atkomlig for
anvéandning i, varje pentry som inte dr beldget pa samma niva som flygplanets

huvudsakliga passagerarutrymme.

d

=

Minst en latt dtkomlig handbrandslédckare skall finnas att tillga for anvandning
i varje last- eller bagageutrymme av klass A eller B, och i varje lastutrymme
av klass E, som &r atkomligt for beséttningsmedlemmarna under flygning.

e) Minst foljande antal handbrandslidckare skall vara lampligt placerade i passa-
gerarutrymmen:

Godkénd maximal kabinkonfiguration, antal
passagerare

7 till 30 1
31 till 60
61 till 200

Antal handbrandslackare

201 till 300

301 till 400
401 till 500

501 till 600

X[ N || N B W

601 eller fler

Nér tva eller flera brandslackare foreskrivs, skall de fordelas jamnt i passa-
gerarutrymmet.

f) Minst en av de foreskrivna brandsldckarna i passagerarutrymmet i ett flygplan
med en godkind maximal kabinkonfiguration for befordran av minst 31 och
hogst 60 passagerare, samt minst tva av brandsldckarna i passagerarutrymmet
i ett flygplan med en godkdnd maximal kabinkonfiguration for befordran av
61 eller fler passagerare, skall innehalla Halon 1211 (bromkloridfluormetan,
CBrCIF2) eller likvérdigt slackningsmedel.
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OPS 1.795
Katastrofyxor och kofotter

a) En operatdr far inte bruka ett flygplan vars maximala certifierade startmassa
overstiger 5 700 kg, eller med en godkédnd maximal kabinkonfiguration for
befordran av fler &n 9 passagerare, om det inte &r utrustat med minst en
katastrofyxa eller kofot placerad i cockpit. Om flygplanets godkdnda maxi-
mala kabinkonfiguration dverstiger 200 passagerare, skall ytterligare en kata-
strofyxa eller kofot medforas och vara placerad i, eller néra, det lingst bak
beldgna pentryt.

b) Katastrofyxor och kofbtter i passagerarutrymmet fér inte vara synliga for
passagerarna.

OPS 1.800
Mirkning av omraden limpliga for inbrytning

Om forutbestimda omraden ldmpliga for rdddningspersonalens inbrytning i en
nddsituation dr utmérkta pa flygplanskroppen, skall en operator se till att dessa
omrdden markeras pd det sitt som visas nedan. Markeringarna skall ha rod eller
gul firg och om nddvindigt vara konturmédlade i vitt for att ge kontrast till
bakgrunden. Om avstandet mellan hornmarkeringarna overstiger tva meter skall
mellanliggande linjer med en dimension av 9 cm x 3 cm ldggas till s att
avstandet mellan nérliggande markeringar inte Gverstiger tva meter.

'
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OPS 1.805
Hjéilpmedel for nodutrymning

a) En operatér far inte bruka ett flygplan vars passagerarnddutgangar har tros-
keln

1. mer dn 1,83 m (6 ft) 6ver marken nidr flygplanet star pd marken med
landstallet utfallt, eller

2. mer dn 1,83 m (6 ft) 6ver marken efter ett landstéllsbrott eller efter ett
misslyckat forsok att filla ut ett eller flera av landstillsbenen och for vilket
ansOkan typcertifikat forst ingavs den 1 april 2000 eller senare,

om det inte har utrustning eller anordningar tillgéngliga vid varje utgéng,
for vilka punkt 1 eller 2 giller, som gor det mojligt for passagerare och
besittning att sdkert nd marken i en nodsituation.

b) Sédan utrustning eller sadana anordningar behdver inte finnas vid nddut-
gangar beldgna dver en vinge, om den angivna plats pd flygplanet, dér utrym-
ningsvagen slutar, befinner sig mindre 4n 1,83 m (6 ft) 6ver marken nér
flygplanet stdr pd marken med landstdllet utfillt och klaffarna i lage for start
eller landning, varvid det klafflige som &r hogst dver marken skall gélla.

c) I flygplan for vilka en separat nddutgéng for flygbesdttningen foreskrivs och
for vilka

1. nodutgangens lagsta punkt befinner sig mer dn 1,83 m (6 ft) 6ver marken
med landstéillet utfdllt, eller

2. ans6kan om typcertifikat forst ingavs den 1 april 2000 eller senare och
nddutgangen skulle befinna sig mer &n 1,83 m (6 ft) 6ver marken efter ett
landstéllsbrott eller efter ett misslyckat forsok att filla ut ett eller flera av
landstillsbenen,

skall det finnas en anordning som hjélper flygbesittningsmedlemmarna att
sikert ta sig ner och nd marken i en nodsituation.
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OPS 1.810
Megafoner

a) En operatér far inte bruka ett flygplan med en godkédnd maximal kabinkon-
figuration for befordran av fler 4n 60 passagerare och som medfor en eller
flera passagerare, om det inte &r utrustat med bérbara batteridrivna megafoner
som &r latt atkomliga for besdttningsmedlemmarna under en nédutrymning, i
foljande antal:

1. For varje passagerarddck

Kabinkonfiguration Foreskrivet antal megafoner

61 till 99 1

100 eller fler 2

2. For flygplan med mer 4n ett passagerardick krivs alltid minst en megafon
nér det totala antalet passagerarsiten verskrider 60 séten.

OPS 1.815
Nédbelysning

a) En operator far inte bruka ett flygplan med en godkdnd maximal kabinkon-
figuration for befordran av fler 4n 9 passagerare, om det inte for att underlitta
utrymningen av flygplanet ar utrustat med ett system for nodbelysning med
oberoende kraftforsorjning. Systemet for nddbelysning skall inkludera f6l-
jande:

1. For flygplan med en godkdnd maximal kabinkonfiguration for befordran
av fler &n 19 passagerare foljande utrustning:

i) Utrustning for allmén belysning i kabinen.
ii) Invindig belysning av omrdden med nédutgangar i golvhojd.
iii) Belysta markeringar av nodutgangar och anvisningsskyltar.

iv) For flygplan vars ansokan om typcertifikatet eller motsvarande regi-
strerades fore den 1 maj 1972, kravs vid flygning under morker yttre
nddbelysning vid alla nodutgéngar beldgna 6ver en vinge och vid
utgangar dir det fordras hjdlpmedel for att ta sig ner.

v) For flygplan vars ansdkan om typcertifikat eller motsvarande ingavs
den 1 maj 1972 eller senare, krdvs vid flygning under morker yttre
nddbelysning vid alla nodutgéngar avsedda for passagerare.

vi) For flygplan vars typcertifikat forst utfardades den 1 januari 1958 eller
senare, krivs i passagerarutrymmen system for markering av evakuer-
ingsvég ndra golvet.

2. For flygplan med en godkdnd maximal kabinkonfiguration for befordran
av hogst 19 passagerare och som ér certifierade enligt certifieringsspecifi-
kationerna i CS-25 eller CS-23 foljande utrustning:

i) Utrustning for allmén belysning i kabinen.
ii) Invéndig belysning av omraden med nodutgéngar.
iii) Belysta markeringar av nddutgangar och anvisningsskyltar.

3. For flygplan med en godkdnd maximal kabinkonfiguration for befordran
av hogst 19 passagerare och som inte ar certifierade enligt certifierings-
specifikationerna i CS-25 eller CS-23: utrustning for allmédn belysning i
kabinen.

b) En operator far inte bruka ett flygplan med en godkénd maximal kabinkon-
figuration for befordran av hogst 9 passagerare for passagerartransport under
morker om det inte for att underldtta utrymningen av flygplanet &r utrustat
med en utrustning for allmén belysning i kabinen. Systemet far anvinda sadan
takbelysning eller annan i flygplanet redan monterad belysning som kan fort-
sitta fungera efter det att flygplanets batteri har sténgts av.

OPS 1.820
Automatisk nodradiosindare

a) En operator far inte bruka ett flygplan vars individuella luftvardighetsbevis
forst utfardades den 1 januari 2002 eller senare om det inte ar utrustat med en
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b)

a)

b

~

automatisk nddradiosdndare (ELT) som kan sénda pé frekvenserna 121,5
MHz och 406 MHz.

En operator far inte bruka ett flygplan vars individuella luftvirdighetsbevis
forst utfardades fore den 1 januari 2002 om det inte 4r utrustat med en typ av
ELT som kan sénda pa frekvenserna 121,5 MHz och 406 MHz.

En operator skall se till att samtliga nddradiosindare som kan sinda péa
frekvensen 406 MHz ar kodade i enlighet med ICAO Annex 10 och att de
ar registrerade hos det nationella organ som ansvarar for att inleda flygradd-
ningstjénst eller hos ett annat utsett organ.

OPS 1.825
Flytvistar
Landflygplan. En operator far inte bruka ett landflygplan

1. for verksamhet Gver vatten pa ett avstand Gverstigande 50 nm frén land,
eller

2. vid start eller landning pé en flygplats dar start- eller inflygningsvigen ar
forlagd Over vatten pa saddant sdtt att en landning pa vatten &r sannolik vid
en olyckshéndelse,

om det inte dr utrustat med flytvéstar, forsedda med ljus for att lokalisera
overlevande, for varje person ombord. Varje flytvést skall vara placerad dar
den ar latt atkomlig for den person for vilken den 4r avsedd frén hans eller
hennes sitt- eller liggplats. Flytvistar for barn under 2 ar far erséttas av andra
godkidnda flythjdlpmedel forsedda med ljus for att lokalisera Gverlevande.

Sj6- och amfibieflygplan. En operator fir inte bruka ett sjo- eller amfibieflyg-
plan pa vatten om det inte dr utrustat med flytvéstar forsedda med ljus for att
lokalisera Overlevande for varje person ombord. Varje flytvdst skall vara
placerad dér den é&r latt atkomlig for den person for vilken den &r avsedd
frén hans eller hennes sitt- eller liggplats. Flytvéstar for smabarn under 2 ar
far ersittas av andra godkénda flythjalpmedel forsedda med ljus for att loka-
lisera dverlevande.

OPS 1.830
Livbatar och éverlevnads-ELT for utstrickt flygning over vatten

Vid flygning &ver vatten fir en operatdr inte bruka ett flygplan pé stdrre
avstand fran land lampligt f6r nodlandning 4n

1. for flygplan som kan fortsitta flygningen till en flygplats ndr kritisk(a)
motor(er) har slutat att fungera i ndgon punkt ldngs strackan, eller plane-
rade avvikelser frdn denna, den stricka som motsvarar 120 minuters flyg-
ning med marschfart, dock hogst 400 nm, eller

2. for alla andra flygplan, om inte den utrustning som specificeras i punkterna
b och ¢ nedan medfors, den stricka som motsvarar 30 minuters flygning
med marschfart, dock hogst 100 nm.

Tillrackligt antal livflottar for att rymma samtliga personer ombord. Om extra
livflottar med tillracklig kapacitet inte medfors, skall flottarna ha en flytfor-
maéga och sittkapacitet utdver angiven kapacitet som ér tillrdcklig for att
rymma samtliga personer ombord pa flygplanet om en flotte med storsta
angiven kapacitet forloras. Livflottarna skall vara utrustade med

1. ljus for att lokalisera &verlevande, och

2. livrdddningsutrustning, inklusive livsuppehallande hjélpmedel som ir an-
passad till den flygning som skall genomforas.

Minst tva nodradioséndare for overlevnad (ELT (S)) som kan sdnda pa de
nodfrekvenser som foreskrivs i ICAO Annex 10, Volym V, kapitel 2.

OPS 1.835

Overlevnadsutrustning

En operatér far inte bruka ett flygplan dver omrédden dér flygraddning skulle bli
svarare dn vanligt att genomfora, om det inte dr utrustat med

a)

b)

signalutrustning for att avge de pyrotekniska nddsignaler som anges i ICAO
Annex 2,

minst en ELT (S) som kan sénda pa de nodfrekvenser som foreskrivs i ICAO
Annex 10, Volym V, kapitel 2,
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<)

a)

F

ytterligare dverlevnadsutrustning for den stricka som skall flygas med hinsyn
till antalet personer ombord,

med undantag for att utrustning som enligt punkt ¢ inte behover medforas om

1. flygplanet forblir inom ett avstdnd fran ett omréde dér flygrdddning inte &r
svarare dn vanligt, som

i) for flygplan som kan fortsitta flygningen till en flygplats nér kritisk(a)
motor(er) har upphort att fungera i nadgon punkt ldngs striackan, eller
planerade avvikelser fran denna, motsvarar 120 minuters flygning med
marschfart och en motor ur funktion,

ii) for alla andra flygplan motsvarar 30 minuters flygning med marschfart,
eller

2. flygplan certifierade i enlighet med certifieringsspecifikationerna i CS-25
eller motsvarande inte avlagsnar sig mer dn vad som motsvarar 90 minu-
ters flygning med marschfart fran ett omrade lampligt for nddlandning.

OPS 1.840
Sjo- och amfibieflygplan - diverse utrustning

En operator far inte bruka ett sjo- och amfibieflygplan pa vatten om det inte
ar utrustat med

1. ett ankare och annan utrustning som krdvs for att underlitta fortdjning,
ankring eller mandvrering av luftfartyget pa vatten och som ldmpar sig for
luftfartygets storlek, vikt och hanteringsegenskaper, samt

2. om tillaimpligt, utrustning for att avge de ljudsignaler som foreskrivs i de
internationella bestimmelserna for att forhindra kollisioner till sjdss.

Tilldgg 1 till OPS 1.715
drdregistrator - 1 - Forteckning 6ver parametrar som skall registreras
Tabell Al

Flygplan vars maximala certifierade startmassa overstiger 5 700 kg

Anm.: Siffrorna i kolumnen lingst till vénster &r de serienummer som anges i

EU

ROCAE dokument ED55.

Nr Parameter

—

Tid eller relativ tidsberékning

Tryckhojd

Indikerad fart

Kurs

Normal acceleration

Flygplanets lage i loopingplanet

Flygplanets ldge i rollplanet

Manuell mandvrering av séndartangent

O | RN || AR

Dragkraft/effekt pa varje motor och dragreglage/gasreglagelidge
om tillimpligt

Bakkantsklaff eller valt reglageldge i cockpit

1.

Framkantsklaff eller valt reglageldge i cockpit

12.

Reverseringsanordningens ldge

13.

Lyftkraftseliminators (ground spoiler) lige och/eller valt luft-
bromsutslag

14.

Total temperatur eller yttertemperatur

15.

Autopilot, automatiskt gasreglage och AFCS-funktions- och in-
kopplingsstatus

16.

Acceleration i ldngdriktningen (flygkroppens riktning)

17.

Acceleration i sidoriktningen
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Tabell A2

Flygplan vars maximala certifierade startmassa uppgar till hogst 5700 kg

Anm.: Siffrorna i kolumnen langst till vanster dr de serienummer som anges i
EUROCAE dokument EDS55.

Nr

Parameter

—

Tid eller relativ tidsberdkning

Tryckhdjd

Indikerad fart

Kurs

Normal acceleration

Flygplanets lige i loopingplanet

Flygplanets lage i rollplanet

Manuell mandvrering av séndartangent

S I B SN B A R Bl

Dragkraft/effekt pa varje motor och dragkraft/gasreglagelige om
tillampligt

Bakkantsklaff eller valt reglageldge i cockpit

11.

Framkantsklaff eller valt reglageldge i cockpit

12.

Reverseringsstatus

13.

Lyftkraftseliminators (ground spoiler) ldge och/eller valt luft-
bromsutslag

14.

Total temperatur eller yttertemperatur

15.

Autopilot/automatiskt gasreglage inkopplingslige

16.

Anfallsvinkel (om en ldmplig givare finns tillginglig)

17.

Acceleration i langdriktningen (flygkroppens riktning)

Tabell B

Tilliggsparametrar for flygplan vars maximala certifierade startmassa

overstiger 27 000 kg

Anm..: Siffrorna i1 kolumnen léngst till vénster &r de serienummer som anges i
EUROCAE dokument EDS5S5.

Nr

Parameter

18. Priméra styrorgan - roderytors ldge och/eller pilotens kommando
(langdlutning, utrullning, gir)

19. Lége for hojdtrim

20. Radiohojd

21. Avvikelse fran vertikallob (ILS glidbana eller MLS hojd)

22. Avvikelse fran horisontallob (ILS-kurssidndare eller MLS azi-
mut)

23. Passage av markeringsfyr

24. Varningar

25. Reserverad (frekvensval for navigationsmottagare rekommende-
ras)

26. Reserverad (DME-avstand rekommenderas)

27. Status for landstéllets givare, flygande/landat (squat switch)

28. Terrdngvarningssystem

29. Anfallsvinkel
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Nr Parameter
30. Varning for lagt tryck (hydraulisk kraft eller tryckluftskraft)
31. Fardhastighet relativt marken
32. Landstallsposition eller viljarldge for landstillsreglage

Tabell C

Flygplan utrustade med elektroniska displaysystem

Anm.: Siffrorna i den mellersta kolumnen &r de serienummer som anges i EURO-
CAE dokument EDS55 tabell Al.5.

Nr Nr Parameter
33. 6 Instdllt lufttryck (varje pilotplats)
34. 7 Instdlld hojd
35. 8 Instélld fart
36. 9 Instéllt machtal
37. 10 Instdlld vertikalhastighet
38. 11 Instélld kurs
39. 12 Instilld flygvig
40. 13 Instélld beslutshojd
41. 14 Visningsformat for EFIS
42. 15 Visningsformat for flerfunktion/motor/varningar

Tilligg 1 till OPS 1.720

Firdregistrator - 2 - Forteckning 6ver parametrar som skall registreras

Tabell A

Flygplan vars maximala certifierade startmassa overstiger 5 700 kg

Nr Parameter

1. Tid eller relativ tidsberdkning

2. Tryckhojd

3. Indikerad fart

4. Kurs

5. Normal acceleration

6. Flygplanets ldge i loopingplanet

7. Flygplanets lage i rollplanet

8. Manuell mandvrering av radiosdndartangent sivida inte ett al-
t§mativt sitt finns for att synkronisera FDR- och CVR-registre-
ringar

9. Effekt pa varje motor

10. Bakkantsklaff eller valt reglageldge i cockpit

11. Framkantsklaff eller valt reglageldge i cockpit

12. Léage for reverseringsanordning (endast for jetflygplan)

13. Lyftkraftseliminators (ground spoiler) ldge och/eller valt luft-
bromsutslag

14. Yttertemperatur eller total temperatur

15a Inkopplingsliage for autopilot

15b Operativa funktioner for autopilot, automatiskt gasreglage och

AFCS-inkopplingsldage och operativa funktioner
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Tabell B

Tilliggsparametrar for flygplan vars maximala certifierade startmassa
overstiger 27 000 kg

Nr Parameter

16. Acceleration i ldngdriktningen

17. Acceleration i sidoriktningen

18. Primira styrorgan - roderytors ldge och/eller pilotens kommando
(langdlutning, sidlutning och gir)

19. Léage for hojdtrim

20. Radiohojd

21. Avvikelse fran glidbana

22. Avvikelse fran kursséindare

23. Passage av markeringsfyr

24. Huvudvarning (master warning)

25. Frekvensval for navigationsmottagare 1 och 2

26. Avstand for DME 1 och DME 2

27. Status for landstillets givare, flygande/landat (squat switch)

28. Terrangvarningssystem

29. Anfallsvinkel

30. Varning for lagt tryck for hydraulisk kraft, varje system

31. Navigationsdata

32. Landstéllsposition eller véljarlage for landstéllsreglage

Tillagg 1 till OPS 1.725
Fardregistrator - 3 - Forteckning 6ver parametrar som skall registreras
Tabell A

Flygplan vars maximala certifierade startmassa overstiger 5700 kg

Nr Parameter

1. Tid eller relativ tidsberékning

Tryckhojd

Indikerad fart

Kurs

A o

Normal acceleration

Tabell B

Tilliggsparametrar for flygplan vars maximala certifierade startmassa
overstiger 27 000 kg

Nr Parameter
6. Flygplanets ldge i loopingplanet
7. Flygplanets ldge i rollplanet
8. Manuell manévrering av séndartangent savida inte ett alternativt

sdtt finns for att synkronisera FDR- och CVR-registreringar

9. Effekt pa varje motor
10. Bakkantsklaff eller valt reglageldge i cockpit
11. Framkantsklaff eller valt reglageldge i cockpit

12. Lage for reverseringsanordning (endast for jetflygplan)
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Nr Parameter
13. Lyftkraftseliminators (ground spoiler) ldge och/eller valt luft-
bromsutslag
14. Yttertemperatur eller total temperatur
15a Inkopplingsliage for autopilot
15b Operativa funktioner for autopilot, automatiskt gasreglage och

AFCS-inkopplingsldge och operativa funktioner

16. Acceleration i langdriktningen
17. Acceleration i sidoriktningen
18. Priméra styrorgan - roderytors ldge och/eller pilotens kommando

(langdlutning, sidlutning och gir)

19. Lage for hojdtrim

20. Radiohojd

21. Avvikelse fran glidbana

22. Avvikelse fran kurssidndare

23. Passage av markeringsfyr

24. Huvudvarning (master warning)

25. Frekvensval for navigationsmottagare 1 och 2

26. Avstand for DME 1 och DME 2

27. Status for landstéllets givare, flygande/landat (squat switch)

28. Terrdngvarningssystem

29. Anfallsvinkel

30. Varning for lagt tryck for hydraulisk kraft, varje system

31. Navigationsdata (latitud, longitud, fart 6ver marken och avdrifts-
vinkel)

32. Landstallsposition eller viljarldge for landstillsreglage

Tillagg 1 till OPS 1.770

Syrgas - minimikrav pa extra syrgas for flygplan med tryckkabin under och
efter nodnedgéng

Tabell 1

a) b)

Forsorjning till: Varaktighet och kabintryckshdjd

1. Alla som under tjénstgoring i Under hela flygtiden nér kabintryckshdjden

cockpit intar séten i cockpit Gverstiger 13 000 ft och under hela flygtiden
nér kabintryckshgjden Overstiger 10 000 ft
men inte 13000 ft efter de
30 forsta minuterna pa dessa hojder, dock ald-
rig mindre 4n:

i) 30 minuter for flygplan som é&r certifierade
att flyga pa hojder som inte Gverstiger
25000 ft (Anm. 2)

ii) 2 timmar for flygplan som dr certifierade att
flyga pa hojder som inte dverstiger 25 000
ft (Anm. 3)

2. Alla foreskrivna kabinbesétt- | Under hela flygtiden nir kabintryckshojden

ningsmedlemmar overstiger 13 000 ft, dock inte mindre &n
30 minuter (Anm. 2) och under hela flygtiden
nér kabintryckshdjden &r hogre an 10 000 ft
men inte verstiger 13 000 ft efter de 30 forsta
minuterna pa dessa hdjder

3. 100 % av passagerarna (Anm. 5) | Under hela flygtiden nédr kabintryckshojden
overstiger 15 000 ft, dock aldrig mindre &n
10 minuter (Anm. 4)
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a)

b)

Forsorjning till:

Varaktighet och kabintryckshojd

30 % av
(Anm. 5)

passagerarna

Under hela flygtiden nar kabintryckshdjden
overstiger 14 000 ft men inte 15 000 ft

10 % av
(Anm. 5)

passagerarna

Under hela flygtiden nér kabintryckshdjden
overstiger 10 000 ft men inte 14 000 ft ef-

ter de 30 forsta minuterna pa dessa hojder

Anm.

Anm.

Anm.

Anm.

: For syrgasforsorjningen skall hinsyn tas till kabintryckshdjden och sjunkprofilen for

aktuella striackor.

: Foreskrivet minimiforrad dr den méngd syrgas som &r nddvéndig for en nedgang med

konstant sjunkhastighet fran flygplanets certifierade tjédnstetopphdjd till 10 000 ft under
10 minuter foljt av 20 minuters flygning pa 10 000 ft.

: Foreskrivet minimiforrad dr den méngd syrgas som &r ndodvéndig for en nedgang med

konstant sjunkhastighet fran flygplanets certifierade tjanstetopphdjd till 10 000 ft under
10 minuter foljt av 110 minuters flygning pa en hojd av 10 000 ft. Den syrgas som krévs
enligt OPS 1.780 a.l far inkluderas vid bestdmning av erforderligt forrad.

: Foreskrivet minimiforrad dr den méngd syrgas som ar nédvindig for en nedgang med

konstant sjunkhastighet fran flygplanets certifierade tjanstetopphdjd till en hojd av

15 000 ft.

inklusive smabarn under 2 ar.

5: 1 denna tabell avses med passagerare det verkliga antal passagerare som medfors,

Tilligg 1 till OPS 1.775

Extra syrgas for flygplan utan tryckkabin

Tabell 1

a)

b)

Forsorjning till:

Varaktighet och kabintryckshojd

Alla som under tjanstgoring i
cockpit intar sdten i cockpit

Hela flygtiden pa tryckhdjder som &versti-
ger 10000 ft

Alla erforderliga kabinbesitt-
ningsmedlemmar

Hela flygtiden pé tryckhdjder som &versti-
ger 13 000 ft och for varje tidsperiod som
overskrider 30 minuter pa tryckhdjder som
overstiger 10 000 ft men inte 13 000 ft

100 % av passagerarna (Se
anm.)

Hela flygtiden pa tryckhojder som Gversti-
ger 13 000 ft.

10 % av passagerarna (Se
anm.)

Hela flygtiden efter 30 minuter pa tryck-
hojder som Overstiger 10 000 ft men inte
13 000 ft

Anm.:

inklusive smabarn under 2 ar.

I denna tabell avses med passagerare det verkliga antal passagerare som medfors
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KAPITEL L

KOMMUNIKATIONS- OCH NAVIGERINGSUTRUSTNING
OPS 1.845
Inledning

a) En operator skall sakerstdlla att en flygning inte paboérjas om inte den kom-
munikations- och navigeringsutrustning som kravs i detta kapitel ar

1. godkidnd och installerad i enlighet med for denna tillimpliga bestimmelser,
inklusive miniminormer for prestanda, samt med drift- och luftvérdighets-
bestimmelserna,

2. installerad sé att ett fel i en enskild enhet som krévs for kommunikations-
eller navigeringsédndamal, eller for bada dessa dndamal, inte orsakar fel i en
annan enhet som krévs for kommunikations- eller navigeringsdndamal,

3. funktionsdugliga for den art av verksamhet som utovas, med undantag for
vad som foreskrivs i minimiutrustningslistan (ref. OPS 1.030), och

4. anordnad sa att utrustningen, om den skall anvéndas av en flygbesittnings-
medlem frén dennes plats under flygning, kan anvindas utan svarighet
dérifrén; nir en enskild utrustningsenhet skall anvdndas av mer &n en
flygbesattningsmedlem skall den vara installerad sa att utrustningen kan
anvindas utan svérighet fran varje plats dir utrustningen skall kunna an-
véndas.

b) Miniminormerna for kommunikations- och navigeringsutrustning ar de normer
som foreskrivs i tillimpliga European Technical Standard Orders (ETSO)
fortecknade i géllande bestimmelser om European Technical Standard Orders
(CS-TSO), om inte andra normer for prestanda foreskrivs i drift- eller luft-
vérdighetsbestimmelserna. Kommunikations- och navigeringsutrustning som
uppfyller andra konstruktions- och prestandaspecifikationer &n ETSO da OPS
trader ikraft far fortsitta att anvindas eller installeras, om inte ytterligare krav
foreskrivs i detta kapitel. Kommunikations- och navigeringsutrustning som
redan har godkénts behover inte uppfylla en reviderad ETSO, eller en revi-
derad specifikation annan &n ETSO, om inte kravet har retroaktiv verkan.

OPS 1.850
Radioutrustning

a) En operator far inte bruka ett flygplan som inte &r utrustat med radioutrust-
ning i den omfattning som krivs for det slag av verksamhet som utdvas.

b) Nér tvd av varandra oberoende (separata och kompletta) radiosystem krivs
enligt detta kapitel, skall varje system ha en oberoende antenninstallation
utom dé fast monterade antenner som inte dr av wiretyp, eller andra antennin-
stallationer med likvérdig tillforlitlighet, anvéinds, i vilka fall endast en antenn
krévs.

¢) Den radiokommunikationsutrustning som kravs for att uppfylla punkt a ovan
skall ge mojlighet till kommunikation dven pad nddfrekvensen for lufifart
121,5 MHz.

OPS 1.855
Audioviljarpanel

En operatér far inte bruka ett flygplan enligt IFR om det inte &r utrustat men en
audiovéljarpanel som ar atkomlig for varje foreskriven flygbesittningsmedlem.

OPS 1.860

Radioutrustning for verksamhet enligt VFR pé striickor dér navigering sker
genom visuella referenser till marken.

En operator far inte bruka ett flygplan enligt VFR pa strickor dir navigering kan
ske genom visuella referenser till marken, om det inte ar utrustat med den radio-
kommunikationsutrustning som kravs for att under normala forhéllanden kunna

a) kommunicera med ldmpliga markstationer,

b) kommunicera med relevanta flygtrafikledningsenheter fran varje punkt i kon-
trollerat luftrum inom vilket flygningar avses utforas, och

c¢) ta emot meteorologisk information.
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OPS 1.865

Kommunikations- och navigeringsutrustning for verksamhet enligt IFR eller
enligt VFR pa strickor dir navigeringen inte sker med visuella referenser
till marken

a) En operator far inte bruka ett flygplan enligt IFR eller enligt VFR pa strickor
dér navigeringen inte kan ske med visuella referenser till marken om flyg-
planet inte dr utrustat med radiokommunikationsutrustning, SSR-transponder
och navigeringsutrustning i enlighet med flygtrafikledningstjanstens krav i det
(de) omrade(n) dar verksamheten utovas.

b) Radioutrustning. En operator skall sdkerstélla att radioutrustningen bestar av
minst

1. tva av varandra oberoende radiokommunikationssystem som krévs for att
under normala forhéllanden kunna kommunicera med ldmplig markstation
fran varje punkt pé strickan, inklusive diversioner, och

2. SSR-transponderutrustning enligt kraven for den stricka dér flygning ut-
fors.

¢) Navigeringsutrustning. En operator skall se till att navigeringsutrustningen
1. omfattar minst

i) en VOR-mottagare, en ADF och en DME, med undantag for att en
ADF inte behdver vara installerad om det inte finns krav pa att en
ADF maste anvéndas under nagon del av den planerade flygningen,

ii) en ILS eller MLS dar ILS eller MLS krédvs for inflygning,

iii) ett mottagningssystem for markeringsfyrar, om markeringsfyr krivs
for navigering vid inflygning,

iv) ett system for omrddesnavigering, nir omradesnavigering krivs for
den stricka dar flygning utfors,

v) en extra DME pa varje stricka eller del dérav, dir navigeringen endast
baseras pa DME,

vi) en extra VOR-mottagare pa varje stricka eller del dérav, déar naviger-
ingen endast baseras pa VOR-signaler,

vii) en extra ADF pa varje stricka eller del ddrav, dér navigeringen endast
baseras pa NDB-signaler, eller

2. uppfyller den typ av navigeringsnoggrannhet (RNP) som krivs for flyg-
ning i berdrt luftrum.

d) En operator far bruka ett flygplan som inte &r utrustat med en ADF eller med
den navigeringsutrustning som specificeras i punkt(erna) c.1.vi och/eller c.1.
vii ovan, forutsatt att det dr utrustat med alternativ utrustning som ar godkand
av myndigheten for den stricka dér flygning utfors. Den alternativa utrust-
ningens tillforlitlighet och noggrannhet skall tilldta séker navigering pa den
avsedda strickan.

e) En operator skall se till att kommunikationsutrustning for VHF, ILS-kurs-
sindare och VOR-mottagare i flygplan som skall brukas enligt IFR &r av
en typ som godkénts enligt kraven pd FM-immunitet.

OPS 1.866
Transponderutrustning
a) En operator far inte bruka ett flygplan om det inte dr utrustat med foljande:
1. En SSR-transponder som rapporterar tryckhdjden.

2. Varje annan SSR-transponderfunktion som krédvs for den stricka dér flyg-
ningen utfors.

OPS 1.870
Extra navigeringsutrustning for flygning i MNPS-luftrum

a) En operator far inte bruka ett flygplan i MNPS-luftrum om det inte ar utrustat
med navigeringsutrustning som uppfyller de minimikrav pa navigeringspres-
tanda som foreskrivs i ICAO Doc. 7030 i form av Regional Supplementary
Procedures.
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b) Den navigeringsutrustning som krévs i denna paragraf skall kunna ses och
anvindas av bada piloterna frén deras tjanstgoringsplatser.

c) For flygning utan restriktioner i MNPS-luftrum skall flygplanet vara utrustat
med tva av varandra oberoende system for langdistansnavigering (LRNS).

d) For flygning i MNPS-luftrum ldngs anmélda, sédrskilda strickor skall flyg-
planet vara utrustat med ett system for langdistansnavigering (LRNS), om
inte annat anges.

OPS 1.872

Utrustning for flygning i luftrum dir reducerade vertikala
separationsminima (RVSM) tilliimpas

a) En operator skall sikerstdlla att flygplan som flygs i RVSM-luftrum &r ut-
rustade med

1. tva av varandra oberoende hdjdmaétarsystem,
2. ett hojdvarningssystem,

3. ett automatiskt system for hojdhallning, och
4

. en andra SSR-transponder med hd&jdrapporteringssystem som kan anslutas
till det hojdmaétarsystem som anvinds for hojdhallning.
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KAPITEL M
FLYGPLANSUNDERHALL
OPS 1.875
Allméint

a) En operator far inte bruka ett flygplan om det inte dr underhallet och forklarat
tjanstdugligt av en organisation som &r vederborligen godkénd/godtagen i
enlighet med del 145, med undantag for att tillsyn fore flygning inte nddvén-
digtvis behover utforas av en organisation som &r godkind enligt del 145.

b) Kraven pa flygplansunderhall for att uppfylla bestdmmelserna for certifiering
av operatorer i OPS 1.180 4r de krav som anges i del M.
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a)

b)

a)

b)

KAPITEL N
FLYGBESATTNINGEN
OPS 1.940
Flygbesittningens sammanséttning
(Se tillagg 1 och 2 till OPS 1.940)
En operatdr skall sékerstdlla foljande:

1. Flygbesittningens sammansattning och antalet flygbesattningsmedlemmar
pa bestimda beséttningsplatser bade dverensstimmer med och underskrider
inte minimikravet enligt flyghandboken.

2. Flygbesittningen omfattar ytterligare flygbeséttningsmedlemmar nir sa
kravs pa grund av verksamhetens art, och underskrider inte det antal
som anges i drifthandboken.

3. Alla flygbesittningsmedlemmar innehar tillimpliga och géllande certifikat
som &r godtagbara for myndigheten, samt har lampliga kvalifikationer for
och dr kompetenta att utféra de uppgifter som tilldelas dem.

4. For myndigheten godtagbara forfaranden &r faststéllda for att férhindra att
oerfarna flygbesittningsmedlemmar tillsammans bildar en besittning.

5. En pilot i flygbeséttningen, kvalificerad som befidlhavare (PIC) i enlighet
med bestimmelserna for flygbeséttningscertifikat, dr utsedd till befdlha-
vare. Befdlhavaren far overlimna ledningen av flygningen till en annan
lampligt kvalificerad pilot.

6. Nér en sdrskild systemoperator kravs enligt flyghandboken, innefattar flyg-
besidttningen en besittningsmedlem som innehar flygmaskinistcertifikat el-
ler &r en for myndigheten godtagbar lampligt kvalificerad flygbesittnings-
medlem.

7. Nér flygbesittningsmedlemmar som ar egna foretagare och/eller arbetar
som frilans eller pa deltid anlitas, dr kraven i kapitel N &r uppfyllda.
Harvid skall sdrskild uppmairksamhet dgnas det totala antal flygplanstyper
eller varianter som en flygbesittningsmedlem far flyga vid kommersiella
flygtransporter, inklusive tjdnstgdring hos en annan operator, vilket inte far
overskrida bestimmelserna i OPS 1.980 och OPS 1.981. Beséttningsmed-
lemmar som tjanstgdr som befilhavare har fullf6ljt operatorens grundlag-
gande utbildning i beséttningssamarbete (CRM-utbildning) innan produk-
tionsflygning utan dvervakning inleds, savida beséttningsmedlemmen inte
tidigare har genomgétt grundliggande CRM-utbildning hos operatdren.

Minimibeséttning for verksamhet enligt IFR eller under morker. For verksam-
het enligt IFR eller under morker skall operatoren sdkerstilla att

1. minimibesittningen &r tva piloter for turbopropflygplan med en godkéind
maximal kabinkonfiguration for befordran av fler &n 9 passagerare och for
alla jetflygplan, eller att

2. andra flygplan &n de som omfattas av punkt b.1 ovan flygs i enpilotsystem
endast om kraven i tilligg 2 till OPS 1.940 &r uppfyllda; om dessa krav
inte dr uppfyllda skall minimibeséttningen vara tva piloter.

OPS 1.943
Grundliggande utbildning i beséittningssamarbete (CRM-utbildning)

Om en flygbesittningsmedlem (en ny medarbetare eller en medlem av den
befintliga personalen) inte tidigare har fullfoljt operatérens grundliggande
CRM-utbildning, ansvarar operatoren for att flygbesittningsmedlemmen full-
foljer en grundldggande kurs i besittningssamarbete (CRM-kurs). Nya med-
arbetare skall genomgé operatérens grundliggande CRM-utbildning inom ett
ar fran det att de anstélldes av operatoren.

Om flygbesittningsmedlemmen inte tidigare fatt utbildning om ménskliga
faktorer, skall en teoretisk kurs som grundar sig pd programmet for trafik-
flygarcertifikat avseende maénskliga forutsittningar och begransningar
(se tillimpliga krav for utfardande av flygcertifikat) fullfoljas fore operatorens
grundldggande CRM-utbildning, eller genomforas i kombination med denna
utbildning.

Den grundlaggande CRM-utbildningen skall genomforas av minst en CRM-
instruktér som &dr godtagbar for myndigheten. Instruktéren kan bitrddas av
experter vid genomgang av sirskilda omraden.
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d) Den grundliggande CRM-utbildningen skall genomf6ras i enlighet med en
detaljerad kursplan som skall ingd i drifthandboken.
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OPS 1.945
Overgingsutbildning och kontroll
(Se tillagg 1 till OPS 1.945)

En operator skall se till att

1.

9.

en flygbesittningsmedlem genomgar utbildning for typbehdrighet som
uppfyller kraven for flygcertifikat vid dvergédng frén en flygplanstyp till
en annan typ eller klass for vilken ny typ- eller klassbehorighet krévs,

. en flygbesittningsmedlem genomgar operatorens Oovergangsutbildning in-

nan produktionsflygning utan dvervakning inleds

i) vid 6vergang till ett flygplan for vilken en ny typ- eller klassbehorighet
krévs, eller

ii) vid byte av operator.

. Overgangsutbildningen genomfors av lampligt kvalificerad personal i en-

lighet med en detaljerad utbildningsplan som skall ingé i drifthandboken,
och darvid se till att den personal som integrerar CRM-moment i ver-
gangsutbildningen ar lampligt kvalificerad,

. omfattningen av operatdrens Overgdngsutbildning faststills efter det att

vederborlig hénsyn har tagits till flygbesittningsmedlemmens tidigare ut-
bildning som den framgér av hans eller hennes utbildningsprotokoll enligt
OPS 1.985,

. de minimikrav pa kvalifikationer och erfarenhet som krévs for flygbesitt-

ningsmedlemmarna innan ¢vergangsutbildningen inleds anges i drifthand-
boken,

. varje flygbesdttningsmedlem genomgar den kontroll som krivs i OPS

1.965 b och den utbildning och kontroll som kréavs i OPS 1.965 d innan
produktionsflygning under &vervakning péborjas,

. den kontroll som krdvs i OPS 1.965 c utfors efter genomford produktions-

flygning under dvervakning,

. nér operatorens dvergangsutbildning har inletts en flygbesittningsmedlem

inte utfor flygtjinst pa en annan typ eller klass forrdn utbildningen é&r
genomford eller avslutad, och att

CRM-moment integreras i overgangsutbildningen.

Vid byte av flygplanstyp eller klass far den kontroll som krévs enligt OPS
1.965 b kombineras med flygprovet for typ- eller klassbehdrighet i enlighet
med de krav som géller for utfirdande av flygcertifikat.

Operatdrens overgangsutbildning och den typ- eller klassutbildning som krévs
for utfirdande av flygcertifikat kan kombineras.

OPS 1.950

Skillnadsutbildning och familjaritetsutbildning

En operator skall sikerstilla att en flygbesattningsmedlem genomgar

1.

skillnadsutbildning, med krav pa ytterligare kunskap och utbildning, med
hjélp av ett for flygplanet lampligt utbildningshjalpmedel,

i) vid tjdnstgéring pa en annan variant av samma flygplanstyp eller pa en
annan typ av samma klass dn den flygbesittningsmedlemmen for till-
féllet tjanstgor pa, eller

ii) nér utrustning och/eller procedurer dndras for de typer eller varianter pa
vilka flygbesittningsmedlemmen for tillféllet tjanstgor.

. familjaritetsutbildning, med krav pa att ytterligare kunskaper forvirvas,

i) vid tjanstgoring pa ett annat flygplan av samma typ eller variant, eller

ii) nér utrustning och/eller procedurer dndras for de typer eller varianter pa
vilka flygbesittningsmedlemmen for tillfallet tjanstgor.

Operatoren skall i1 drifthandboken ange nir sadan skillnadsutbildning eller
familjaritetsutbildning kravs.
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OPS 1.955
Utndmning av befidlhavare

For befordran fran bitrddande pilot till befdlhavare, och for personer som
kommer som befilhavare till en operator, skall operatdren sikerstilla att

1. en for myndigheten godtagbar lagsta erfarenhetsniva anges i drifthandbo-
ken, och att

2. piloten, for flerpilotverksamhet, genomgér ldmplig befilhavarutbildning.

Den befilhavarutbildning som krévs i punkt a.2 ovan skall anges i drifthand-
boken och omfatta minst foljande:

1. Utbildning med anvédndning av en STD (inklusive produktionsinriktad
flygtraning) och/eller flygtraning.

2. En operatorens kompetenskontroll vid utévandet av befil.
3. Befdlhavarens ansvar.

4. Produktionsflygning som befélhavare under 6vervakning. Minst 10 sekto-
rer krdvs for piloter som redan ar kvalificerade for flygplanstypen.

5. Kontroll av befilhavare under produktionsflygning i enlighet med
OPS 1.965 ¢ och kontroll av strick- och flygplatskdnnedom i enlighet
med OPS 1.975.

6. Grunderna i besdttningssamarbete.
OPS 1.960
Befilhavare som innehar trafikflygarcertifikat
En operator skall sékerstilla foljande:

1. Att en innehavare av trafikflygarcertifikat inte tjanstgor som befdlhavare pa
ett flygplan som enligt flyghandboken ar certifierat for enpilotverksamhet,
om inte nagot av foljande géller:

i) Piloten har minst 500 timmar total flygtid pa flygplan eller innehar
gillande IFR-behorighet da passagerarflygning enligt VFR utdvas mer
an 50 nm frén startflygplatsen.

ii) Piloten vid flygning enligt IFR pa en flermotorig flygplanstyp har
minst 700 timmar total flygtid pa flygplan, inklusive 400 timmar som
befdlhavare (i enlighet med bestimmelserna for flygbesattningscertifi-
kat), av vilka 100 timmar enligt IFR, inklusive 40 timmar pé ett fler-
motorigt flygplan. De 400 timmarna som befilhavare far erséttas med
timmar som bitrddande pilot, varvid tvd timmar som bitrddande pilot
skall motsvara en timme som befdlhavare och dessa timmar erhéllas
inom ramen for ett enligt kraven i drifthandboken faststéllt flerpilot-
system.

2. Utdver vad som anges i punkt a.1 ii ovan, att bestimmelserna enligt tilligg
2 till OPS 1.940 ir uppfyllda vid enpilotverksamhet enligt IFR.

3. Utdver vad som anges i punkt a.1 ovan att vid flerpilotverksamhet den
befdlhavarutbildning som kréavs enligt OPS 1.955 a.2 &r genomford innan
piloten tjanstgdr som befilhavare.

OPS 1.965
Aterkommande utbildning och kontroll
(Se tillagg 1 och 2 till OPS 1.965)
Allmént. En operatér skall sékerstélla foljande:

1. Att varje flygbesittningsmedlem genomgér aterkommande utbildning och
kontroll, samt att all sidan utbildning och kontroll ar relevant med avse-
ende pa den typ eller variant av flygplan péa vilken flygbeséttningsmed-
lemmen tjanstgor.

2. Att ett program for aterkommande utbildning och kontroll &r faststillt i
drifthandboken och godkint av myndigheten.

3. Att den dterkommande utbildningen leds av f6ljande personal:

i) Markbunden utbildning och repetitionsutbildning — lampligt kvalifice-
rad personal.
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ii) Utbildning i flygplan/STD — typinstruktor (TRI), klassinstruktor (CRI)
eller, vid STD-utbildning, en instruktdr vid syntetisk flygtréning (SFI),
forutsatt att instruktorerna uppfyller operatorens krav pa tillrdcklig er-
farenhet och kunskap for att undervisa i de &mnen som specificeras i
punkterna a.1.i A och a.1.i B i tilligg 1 till OPS 1.965.

iii) Utbildning som avser ndd- och sékerhetsutrustning — lampligt kvalifi-
cerad personal.

iv) Utbildning i beséttningssamarbete (CRM)

A. Integrering av CRM-moment i alla faser av dterkommande utbild-
ning - all personal som ger dterkommande utbildning. Operatdren
skall se till att all personal som ger aterkommande utbildning har
lampliga kvalifikationer for att integrera CRM-moment i denna
utbildning.

B. Moduldir CRM-utbildning - minst en for myndigheten godtagbar
CRM-instruktor. Instruktoren kan bitrddas av experter vid genom-
géng av sérskilda omréaden.

4. Att dterkommande kontroll genomfors av foljande personal:

i) Operatérens kompetenskontroll - en typkontrollant (TRE), klasskon-
trollant (CRE), eller, om kontrollen utfors i en STD, en TRE eller
CRE eller en kontrollant i syntetisk trdning (SFE) som &r utbildad i
CRM-begrepp och ar kvalificerad att bedoma CFM-fardigheter.

ii) Kontroll under produktionsflygning — av operatoren utsedda, och for
myndigheten godtagbara, tillrdckligt kvalificerade befélhavare.

iii) Kontroll av ndd- och sdkerhetsutrustning — tillrickligt kvalificerad
personal.

b) Operatorens kompetenskontroll

©)

d

=

1. En operator skall sékerstilla att

i) varje flygbesittningsmedlem genomgér operatorens kompetenskontrol-
ler for att visa sin formaga att genomfora normala och onormala for-
faranden samt forfaranden for nddsituationer, och att

ii) kontrollen utfors utan yttre visuella referenser nér det kréivs att flyg-
besittningsmedlemmen skall kunna flyga enligt IFR,

iii) varje besdttningsmedlem genomgar operatorens kompetenskontroller
som del av en normalt sammansatt flygbesittning.

2. Giltighetstiden for en operatdrs kompetenskontroll skall vara
sex kalendermanader rdknat fran utgangen av manaden for utfirdande.
Om utfirdande har skett inom de tre sista kalendermanaderna av giltig-
hetstiden for foregdende kontroll, skall giltighetstiden utstrickas frdn ut-
fardandedatum till sex kalenderménader efter utgédngen av den foregéende
kontrollens giltighetstid.

Kontroll under produktionsflygning. En operator skall sékerstilla att varje
flygbesittningsmedlem genomgar kontroll under produktionsflygning i flyg-
planet for att visa sin formaga att utfora normal produktionsflygning enligt
drifthandboken. Giltighetstiden for en sddan kontroll skall vara tolv kalender-
manader plus aterstoden av utfirdandeménaden. Om utfirdandet skett inom de
tre sista kalenderménaderna av giltighetstiden for foregédende kontroll under
produktionsflygning, skall giltighetstiden utstrdckas frén utfirdandedatum till
tolv kalendermanader efter utgangen av den foregaende kontrollens giltighets-
tid.

Utbildning och kontroll avseende ndd- och sékerhetsutrustning. En operator
skall sékerstdlla att varje flygbesittningsmedlem genomgér utbildning och
kontroll avseende placering och anvédndning av all ndd- och sdkerhetsutrust-
ning som medfors. Giltighetstiden for en sadan kontroll ar tolv kalenderma-
nader plus aterstoden av utfirdandemanaden. Om utfdrdandet skett inom de
tre sista kalenderménaderna av giltighetstiden for foregdende noéd- och siker-
hetskontroll, skall giltighetstiden utstrickas fran utfirdandedatumet till
tolv kalendermanader efter utgangen av den foregéende kontrollens giltighets-
tid.

e) Besittningssamarbete (CRM). En operator skall se till att

1. CRM-moment integreras med alla lampliga delar av den aterkommande
utbildningen, och att
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2. varje flygbesittningsmedlem genomgar sirskild CRM utbildning enligt ett
modulsystem, varvid huvudomréddena i CRM-utbildningen skall behandlas
under en period som inte far Gverstiga tre ar.

Markbunden utbildning och repetitionsutbildning. En operatér skall sékerstélla
att varje flygbesittningsmedlem genomgar markbunden utbildning och repeti-
tionsutbildning minst var tolfte kalendermanad. Om utbildningen sker inom
tre kalendermanader fore utgéngen av tolvmanadersperioden, skall ndsta
markbundna utbildning och repetitionsutbildning fullfoljas inom tolv kalen-
derménader fran ursprungligt utgangsdatum for foregdende markbundna ut-
bildning och fortbildning.

Flygplans/STD-utbildning. En operatdr skall sdkerstéilla att varje flygbesétt-
ningsmedlem genomgar flygplans/STD-utbildning minst var tolfte kalender-
manad. Om utbildningen sker inom tre kalendermanader fore utgangen av
tolvménadersperioden, skall nésta flygplans/STD-utbildning genomgas inom
tolv kalenderménader frén ursprungligt utgangsdatum for foregdende flyg-
plans/STD-utbildning.

OPS 1.968
Krav pa pilot for tjéinstgoring i ettdera av pilotsitena
(Se tillagg 1 till OPS 1.968)
En operator skall sdkerstilla att

1. en pilot som kan utses att tjdnstgora i ettdera av pilotsdtena genomgar
lamplig utbildning och kontroll, och att

2. utbildnings- och kontrollprogrammet dr specificerat i drifthandboken och
godtagbart for myndigheten.

OPS 1.970
Aktuell erfarenhet
En operator skall se till att

1. en pilot inte ges i uppgift att flyga ett flygplan som medlem av den
certifierade minimibeséttningen, vare sig som mandvrerande eller som
icke mandvrerande pilot, sdvida han eller hon inte under de foregaende
90 dagarna har utfort minst tre starter och tre landningar som mandvre-
rande pilot i ett flygplan eller en flygsimulator av samma typ/klass,

2. en pilot som inte har giltig IFR-behdrighet inte ges i uppgift att flyga ett
flygplan under morker i egenskap befdlhavare, om han eller hon inte under
de foregdende 90 dagarna har utfort minst en landning under mérker som
mandvrerande pilot i ett flygplan eller en flygsimulator av samma typ/
klass.

Den 90-dagarsperiod som foreskrivs i punkterna a.l och a.2 ovan far ut-
strickas till hogst 120 dagar vid produktionsflygning under dvervakning av
en typinstruktor eller typkontrollant. For tidsperioder lingre &n 120 dagar
uppfylls kravet pa aktuell erfarenhet genom en trianingsflygning eller genom
anviandning av en godkdnd flygsimulator eller den flygplanstyp som skall
anvindas.

OPS 1.975
Strick- och flygplatskvalificering

En operator skall sékerstdlla att piloten, innan han eller hon utses till befdl-
havare eller till pilot till vilken befdlhavaren far delegera ledningen av flyg-
ningen, har tilldgnat sig tillrickliga kunskaper om den strdcka som skall flygas
och om de flygplatser (inklusive alternativflygplatser), hjdlpmedel och proce-
durer som skall anvéndas.

Giltighetstiden ~ for  strick- och  flygplatskvalificering  skall  vara
tolv kalenderménader plus aterstoden av

1. kvalificeringsmanaden, eller

2. den manad da den senaste flygningen pé strickan eller till flygplatsen
utfordes.

Strack- och flygplatskvalificering skall fornyas genom flygning pa strickan
eller till flygplatsen inom den giltighetsperiod som foreskrivs i punkt b ovan.

Om fornyelse sker inom de tre sista kalendermanaderna av giltighetstiden for
foregéende strick- och flygplatskvalificering skall giltighetstiden utstrdckas
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fran datum for fornyelse till tolv kalendermanader efter utgdngen av den
foregaende striack- och flygplatskvalificeringen.

OPS 1.978
Avancerat kvalificeringsprogram (AQP)

Giltighetsperioderna enligt OPS 1.965 och 1.970 far utstrickas ndr myndig-
heten har godként ett av operatoren upprittat avancerat kvalificeringsprogram.

Det avancerade kvalificeringsprogrammet skall omfatta utbildning och kon-
troll som skapar och bibehaller en kompetens som inte ar lagre &n vad som
krdvs enligt OPS 1.945, 1.965 och 1.970.

OPS 1.980
Flygning pa fler én en typ eller variant
(Se tillagg 1 till OPS 1.980)

En operator skall se till att en flygbesittningsmedlem inte flyger pd mer &n en
typ eller variant, om inte flygbesattningsmedlemmen har kompetens for detta.

For flygning pa mer én en typ eller variant skall operatdren se till att skill-
naderna och/eller likheterna mellan de berdrda flygplanen motiverar sadan
flygning med hénsyn tagen till

1. teknisk niva,
2. operativa procedurer, och
3. mandvreringsegenskaper.

Operatoren skall se till att en flygbesittningsmedlem som flyger mer &n en typ
eller variant uppfyller samtliga de krav som foreskrivs i kapitel N for varje
typ eller variant, savida inte myndigheten har godkéint att viss utbildning,
kontroll och aktuell erfarenhet far tillgodordknas.

Operatoren skall for all flygning pa mer dn en typ eller variant i drifthandbo-
ken ange ldmpliga, av myndigheten godkénda, forfaranden och/eller operativa
begransningar som omfattar

1. flygbesittningsmedlemmens lagsta erfarenhetsniva,

2. lagsta erfarenhetsniva pa en typ eller variant innan utbildning och flygning
pa en annan typ eller variant inleds,

3. genom vilket forfarande en flygbesittning som &r behdrig pa en typ eller
variant skall utbildas och bli behorig pa en annan typ eller variant,

4. for varje typ eller variant alla tillimpliga krav pa aktuell erfarenhet.
OPS 1.981
Flygning med helikopter och flygplan

Nir en flygbeséttningsmedlem flyger bade helikoptrar och flygplan skall en
operatOr

1. se till att flygning med helikopter och flygplan begrinsas till en typ av
vardera, och

2. i drifthandboken ange ldmpliga, av myndigheten godkénda forfaranden
och/eller operativa begrinsningar.

OPS 1.985
Dokumentation av utbildning
En operator skall

1. bevara uppgifter om all utbildning, kontroll och behérighet enligt OPS
1.945, 1.955, 1.965, 1.968 och 1.975, som genomforts av en flygbesitt-
ningsmedlem, och

2. pa begéran, gora alla uppgifter om 6vergangsutbildning och aterkommande
utbildning och kontroll tillgéngliga for berdrda flygbesattningsmedlemmar.

Tillagg 1 till OPS 1.940
Avlésning av flygbesittningsmedlemmar under flygning

En flygbesittningsmedlem far under flygning avlgsas fran sin tjénst vid ma-
ndverorganen av en annan lampligt kvalificerad flygbeséttningsmedlem.
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Avlosning av befilhavaren
1. Befilhavaren fir delegera ledningen av flygningen till
i) en annan behorig befélhavare, eller

ii) en enligt punkt ¢ nedan kvalificerad pilot, dock endast for verksamhet
over flygniva 200.

For en pilot som avldser befdlhavaren giller foljande minimikrav:
1. Giltigt trafikflygarcertifikat ATPL.

2. Overgangsutbildning och kontroll (inklusive utbildning for typbehorighet)
enligt OPS 1.945.

3. All dterkommande utbildning och kontroll som foreskrivs i OPS 1.965 och
OPS 1.968.

4. Strackkdnnedom enligt OPS 1.975.
Avlosning av bitrddande pilot
1. Den bitrddande piloten far avlosas av
i) en annan pilot med tillrdckliga kvalifikationer, eller

i) en bitrddande avlosningspilot for striackflygning, kvalificerad enligt
punkt e nedan.

For en bitrddande avldsningspilot for strackflygning géller foljande minimi-
krav:

1. Géllande trafikflygarcertifikat CPL med IFR-bevis.

2. Overgingsutbildning och kontroll inklusive utbildning for typbehérighet
som foreskrivs i OPS 1.945 med undantag for kravet pa utbildning i start
och landning.

3. All aterkommande utbildning och kontroll som freskrivs i OPS 1.965
med undantag for kravet pa utbildning i start och landning.

4. Flygning enbart pd marschhojd som bitrddande pilot och inte under flyg-
niva 200.

5. Aktuell erfarenhet enligt OPS 1.970 krévs inte. Piloten skall emellertid
genomgé aterkommande utbildning for att uppratthalla aktuell flygerfaren-
het och fardighet genom repetitionsutbildning i flygsimulator med inter-
valler som inte Gverstiger 90 dagar. Denna repetitionsutbildning far kom-
bineras med den utbildning som foreskrivs i OPS 1.965.

Avlosning av systemoperatdren. En systemoperator far under flygning avldsas
av en besittningsmedlem som innehar flygmaskinistcertifikat eller av en flyg-
besittningsmedlem med kvalifikationer som &r godtagbara for myndigheten.

Tillagg 2 till OPS 1.940
Enpilotverksamhet enligt IFR eller under morker

Flygplan som avses i OPS 1.940 b.2 far flygas enligt IFR eller under morker
av endast en pilot nir foljande krav dr uppfyllda:

1. Operatoren skall i drifthandboken ange ett program for pilotens 6vergangs-
och aterkommande utbildning med tilliggskrav for enpilotverksamhet.

2. Forfarandena i cockpit skall sdrskilt omfatta
i) motorns handhavande och nddhantering,

ii) anvédndning av checklistor for normala och onormala forhallanden och
nodforfaranden,

iii) kommunikation med flygtrafikledningen,

iv) start- och inflygningsprocedurer,

v) hantering av autopiloten, och

vi) anvindningen av forenklad dokumentation under flygning.

3. De aterkommande kontroller som kravs i OPS 1.965 skall utforas i enpilot-
system, pa den aktuella flygplanstypen eller flygplansklassen och under
forhallanden som ar representativa for verksamheten.
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4. Piloten skall ha minst 50 timmar flygtid enligt IFR pa den aktuella flyg-
planstypen eller flygplansklassen, varav 10 timmar som befdlhavare.

5. Minimikraven pé aktuell erfarenhet for en pilot som tjanstgor i enpilotverk-
samhet enligt IFR eller under morker skall vara fem IFR-flygningar, in-
klusive tre instrumentinflygningar, utférda pa flygplanstypen eller flygplan-
sklassen i enpilotsystem under de foregdende 90 dagarna. Detta krav far
erséttas av en kontroll i instrumentinflygning enligt IFR pa flygplanstypen
eller flygplansklassen.

Tillagg 1 till OPS 1.945
Operatorens overgangsutbildning
En operatdrs vergéngsutbildning skall omfatta

1. markbunden utbildning och kontroll som innefattar flygplanssystem, nor-
mala och onormala forfaranden och forfaranden for nodsituationer,

2. utbildning och kontroll som avser ndd- och sdkerhetsutrustning, vilken
skall vara genomford innan utbildningen i flygplan inleds,

3. flygplans-/flygsimulatorsutbildning och kontroll, och

4. produktionsflygning under 6vervakning samt kontroll under produktions-
flygning.

Overgangsutbildningen skall genomfdras i den ordningsfoljd som anges i
punkt a ovan.

Efter det att en 6vergangsutbildning utan flygtid har fullfoljts skall en pilot
1. inom 15 dagar inleda produktionsflygning under dvervakning, och

2. utfora sina forsta fyra starter och landningar under dvervakning av en TRI
(A) placerad i ett pilotsite.

CRM-moment skall integreras i 6vergangsutbildningen och ges av lampligt
kvalificerad personal.

Nir en flygbesattningsmedlem inte tidigare har genomgétt en operators over-
gangsutbildning, skall operatoren sdkerstilla att flygbesittningsmedlemmen i
tilldgg till utbildning enligt punkt a ovan genomgér allmén utbildning i forsta
hjélpen och i tillimpliga fall utbildning i procedurer f6r nédlandning pa vatten
och med anvéndning av utrustningen i vatten.

Tilldgg 1 till OPS 1.965
Aterkommande utbildning och kontroll — piloter

Aterkommande utbildning. Den terkommande utbildningen skall omfatta fol-
jande:

1. Markbunden utbildning och repetitionsutbildning

i) Programmet for markbunden utbildning och repetitionsutbildning skall
omfatta

A. flygplanssystem,

B. operativa forfaranden och krav, inklusive avisning och forhindrande
av isbildning p& marken och inkapacitet hos piloten, samt

C. genomgang av haverier/tillbud och storningar.

ii) De kunskaper som forvirvats vid den markbundna utbildningen och
repetitionsutbildningen skall styrkas genom ett frageformulér eller pa
annat lampligt sétt.

2. Flygplans-/STD-utbildning

i) Programmet for flygplans/STD-utbildning skall utformas si att alla
storre systemfel i flygplanet och dértill horande forfaranden kommer
att ha behandlats under foregaende trearsperiod.

ii) Nér mandvrer med motorbortfall utfors i ett flygplan skall motorbort-
fallet simuleras.

iii) Flygplans/STD-utbildningen far kombineras med operatdrens kompe-
tenskontroll.

3. Utbildning som avser ndd- och sékerhetsutrustning
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i) Utbildning som avser ndd- och sikerhetsutrustning fir kombineras
med kontroll av ndd- och sikerhetsutrustning och skall utforas i ett
flygplan eller med ldmpligt alternativt utbildningshjdlpmedel.

ii) Programmet for utbildning som avser ndd- och sédkerhetsutrustning
skall varje &r omfatta foljande:

A.

E.

F.

Faktisk patagning av flytvast, om sddan medfors.

. Faktisk patagning av andningsskydd, om sddant medfors.

B
C.
D

Faktiskt handhavande av brandsldckare.

. Utbildning i placering och anvindning av all néd- och sikerhets-

utrustning som medfors i flygplanet.
Instruktion om placering och anvindning av alla typer av utgéngar.

Forfaranden for luftfartsskydd.

iii) Vart tredje ar skall utbildningsprogrammet inkludera f6ljande:

A.
B.

Verklig anvéndning av alla typer av utgangar.

Demonstration av det forfaringssétt som anvénds for att hantera en
nodrutschbana, om en sddan &r installerad.

Faktisk brandbekdmpning, med anvindning av utrustning, som &r
representativ for den som medfors i flygplanet, utford pa en faktisk
eller simulerad brand, dock far ett alternativt forfarande som é&r
godtagbart for myndigheten anvéndas for halonbrandsldckare.

. Effekterna av rok i ett slutet utrymme och faktisk anvéndning av

all relevant utrustning i en simulerad rokfylld miljo.

Faktiskt handhavande av pyroteknisk utrustning, verklig eller simu-
lerad, om sadan é&r installerad.

Demonstration av anvindningen av raddningsflottar, om sadana
medfors.

4. Utbildning i besdttningssamarbete (CRM)

i) CRM-moment skall integreras med alla tillimpliga delar av den &ter-
kommande utbildningen.

il

=

Ett sdrskilt modulsystem for CRM-utbildning skall faststéllas, sa att

under en period som inte far Overstiga tre ar alla huvudomraden i
CRM-utbildningen behandlas enligt foljande:

A.

o)

Manskliga fel och ménsklig tillforlitlighet, paverkande felorsaker,
identifiering och forebyggande av fel.

Foretagets sédkerhetskultur, operativa forfaranden och organisato-
riska faktorer.

Stress, stresshantering, trotthet och somnloshet.

D. Inhdmtande och bearbetning av information, situationsmedvetenhet,

T o T

—

J.
K.

hantering av arbetsbelastningen.
Beslutsfattande.

Kommunikation och samordning i och utanfor cockpit.

. Ledarskap och gruppbeteende, synergi.

. Automatisering och metoder att utnyttja automatiseringen (om rele-

vant for flygplanstypen).
Sarskilda typrelaterade skillnader.
Fallstudier.

Ytterligare omraden som enligt det haveriforebyggande sékerhets-
programmet foranleder extra uppmérksamhet (se OPS 1.037).

b) Aterkommande kontroller. De aterkommande kontrollerna skall omfatta fol-

jande:

1. Operatorens kompetenskontroller

i) I tillampliga fall skall operatdrens kompetenskontroll innefatta foljande
mandvrer:
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A. Avbruten start nir en flygsimulator kan anvindas, i annat fall
endast trdning av handgrepp.

B. Start med motorbortfall mellan V1 och V2 eller sé snart sikerhets-
overviagandena tillater.

C. Precisionsinflygning till minima for flermotoriga flygplan med en
motor ur funktion.

D. Icke-precisionsinflygning till minima.

E. Avbruten instrumentinflygning frdn minima for flermotoriga flyg-
plan med en motor ur funktion.

F. Landning med en motor ur funktion. Fér enmotoriga flygplan krivs
en 6vning i nddlandning.

ii) Néar mandvrer med motorbortfall utfors i ett flygplan skall motorbort-
fallet simuleras.

iii) Utover de kontroller som krévs enligt punkterna i.A till i.F ovan skall
kraven enligt reglerna for utfirdande av certifikat for flygbeséttningar
uppfyllas var tolfte ménad. De far kombineras med operatérens kom-
petenskontroll.

iv) For en pilot som enbart flyger enligt VFR far kontrollerna enligt
punkterna i.C till i.E ovan utgd, med undantag for en inflygning och
ett padrag i ett flermotorigt flygplan med en motor ur funktion.

v) Operatorens kompetenskontroller skall utforas av en typkontrollant.

2. Kontroller av ndd- och sdkerhetsutrustning. De delar av utrustningen som
har varit foremal for utbildning i enlighet med punkt a.3 ovan skall kon-
trolleras.

3. Kontroll under produktionsflygning

i) Kontrollen under produktionsflygning skall pavisa formagan att till-
fredsstéllande genomfora en fullstindig produktionsflygning som inne-
fattar forfarandena fore och efter flygning och anvéndningen av befint-
lig utrustning enligt drifthandboken.

ii) Flygbesittningens CFM-fardigheter skall bedomas enligt en metod som
ar godtagbar for myndigheten och publicerad i drifthandboken. Syftet
med bedémningen ar att

A. ge besittningsmedlemmarna &terkoppling, bade individuellt och i
grupp, samt att identifiera behovet av omskolning, och

B. forbittra systemet for CRM-utbildning.

iii) Piloter som béade aldggs att tjanstgéra som mandvrerande pilot och
icke-mandvrerande pilot skall kontrolleras vid utférandet av bada dessa
uppgifter.

iv) Kontrollen under produktionsflygning skall genomforas i flygplan.

v) Kontrollen under produktionsflygning skall utforas av befalhavare som
ar utsedda av operatoren och godtagbara for myndigheten. Den person
enligt OPS 1.965 a.4.ii som utfor kontrollen under produktionsflygning
skall vara utbildad i CRM-begrepp och bedomning av CRM-fardig-
heter Vid langa flygningar dir extra flygbeséttningsmedlemmar med-
foljer far kontrollanten tjénstgora som avlosningspilot och skall varken
under start, avging, pa forsta marschniva, eller vid nedgéng, inflygning
eller landning ta plats i ett pilotsite. Kontrollantens CRM-bedémning
far endast grundas pé observationer vid inledande genomgéang, genom-
gang av kabin och cockpit samt de skeden dér han eller hon tar plats i
observatorssétet.

Tilldgg 2 till OPS 1.965
Aterkommande utbildning och kontroll - systemoperatorer

a) Den aterkommande utbildningen och kontrollen av systemoperatorer skall
uppfylla kraven for piloter och for alla ytterligare sérskilda arbetsuppgifter,
med undantag for moment som inte dr ror systemoperatorer.

b) Aterkommande utbildning och kontroll av systemoperatorer skall nir si &r
mojligt ske samtidigt med att en pilot genomgar aterkommande utbildning och
kontroll.
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¢) En kontroll under produktionsflygning skall utforas av en befdlhavare som &r
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utsedd av operatdren och godtagbar for myndigheten eller av en typinstruktor
eller typkontrollant for systemoperatorer.

Tillagg 1 till OPS 1.968
Krav pa pilot for tjéinstgoring i vardera pilotsitet

Befédlhavare vars tjénst dven kréver att de tjanstgor i hoger site och utfor den
bitrddande pilotens uppgifter, eller befilhavare som aldggs att genomfGra
utbildning eller kontroll fran hoger site, skall genomgi tilldggsutbildning
och kontroll enligt drifthandboken i samband med operatérens kompetenskon-
troller enligt OPS 1.965 b. Tillaggsutbildningen skall omfatta minst foljande:

1. Motorbortfall under start.
2. Inflygning med en motor ur funktion och péadrag.
3. Landning med en motor ur funktion.

Néar mandvrer med motorbortfall utfors i flygplan skall motorbortfallet simu-
leras.

Vid tjénstgoring i hoger site skall dessutom de kontroller som foreskrivs i
OPS for tjénstgéring i vénster site vara giltiga och aktuella.

En pilot som avloser befdlhavaren skall i samband med operatérens kompe-
tenskontroller enligt OPS 1.965 b ha visat sin kunskap om handgrepp och
procedurer som normalt inte aligger den avlgsande piloten. Dér skillnaderna
mellan vénster och hoger site inte dr betydande (till exempel vid av anvénd-
ning av autopilot) fir utbildningen genomforas i vilket som helst av de tva
sitena.

En annan pilot 4n befdlhavaren som tar plats i vénster sdte skall i samband
med operatorens kompetenskontroller enligt OPS 1.965 b visa kunskap om
handgrepp och procedurer som annars skulle ha édlagts befilhavaren vid den-
nes tjanstgoring som icke-mandvrerande pilot. Dar skillnaderna mellan vénster
och hoger site inte ar betydande (till exempel vid anvéndning av autopilot),
far utbildningen genomforas i vilket som helst av de tva sdtena.

Tilldgg 1 till OPS 1.980
Flygning pa fler 4n en typ eller variant

Niér en flygbesittningsmedlem flyger pa mer én en flygplansklass, -typ eller -
variant som fortecknats enligt tillimpliga krav for flygcertifikat, men inte
omfattas av en enda typbendmning i certifikatet, skall en operator folja f6l-
jande bestimmelser:

1. En flygbesittningsmedlem fér inte flyga pa fler &n
i) tre kolvmotordrivna flygplanstyper eller -varianter, eller
ii) tre turbopropmotordrivna flygplanstyper eller -varianter, eller

iii) en turbopropflygplanstyp eller -variant och en kolvmotordriven flyg-
planstyp eller -variant, eller

iv) en turbopropflygplanstyp eller -variant och vilket flygplan som helst
inom en sérskild klass.

2. OPS 1.965 for varje typ eller variant som flygs om inte operatoren har
demonstrerat sirskilda procedurer och/eller operativa begransningar som &r
godtagbara for myndigheten.

Nir en flygbesittningsmedlem flyger pé fler 4n en flygplanstyp eller flygplan-
svariant som ingar i en eller flera typbendmningar i certifikatet enligt bestdm-
melserna for certifiering av flygbeséttning (typ - flerpilot), skall en operatdr
sikerstilla att

1. den sammansittning av minimiflygbeséttning som anges i drifthandboken
ar densamma for varje typ eller variant som skall flygas,

2. en flygbesittningsmedlem inte flyger pa fler &n tva flygplanstyper eller
flygplansvarianter for vilka det krivs skilda typbendmningar i certifikatet,
och att

3. endast flygplan som omfattas av en gemensam typbendmning i certifikatet
flygs under en och samma flygtjénstperiod, om inte operatoren faststéllt
forfaranden for att sikerstilla tillrdcklig tid for forberedelser.



1991R3922 — SV —16.01.2007 — 005.001 — 133

d

=

Anm.: Se punkterna ¢ och d nedan vid fler &n en typbendmning i certifikatet.

Nér en flygbesittningsmedlem flyger mer dn en flygplanstyp eller -variant
som fortecknas i bestimmelserna for flygcertifikat (typ - enpilot och typ -
flerpilot), men som inte har en gemensam typbendmning i certifikatet, skall
operatoren uppfylla foljande:

1. Punkterna b.1, b.2 och b.3 ovan.
2. Punkt d nedan.

Nir en flygbeséttningsmedlem flyger pa fler &n en flygplanstyp eller -variant
som fortecknas i bestimmelserna for flygcertifikat (typ fler-pilot), men som
inte har en gemensam typbendmning i certifikatet, skall operatéren uppfylla
foljande:

1. Punkterna b.1, b.2 och b.3 ovan.

2. Innan de befogenheter som erhélls genom tva typbendamningar i certifikatet
utovas skall foljande villkor vara uppfyllda:

i) Flygbesittningsmedlemmarna skall ha genomgatt tvd pa varandra fol-
jande kompetenskontroller hos operatdren och ha tjanstgjort 500 timmar
i den relevanta befattningen vid kommersiella flygtransporter hos
samma operator.

ii) For en pilot som har erfarenhet hos en operatéor och som utdvar de
befogenheter som foljer av tvd typbendmningar i certifikatet, och dér-
efter hos samma operator befordras till befdlhavare pa en av dessa
typer, krivs minst sex méanaders och 300 timmars erfarenhet som be-
falhavare, och piloten skall ha genomgétt tvd pa varandra foljande
kompetenskontroller hos operatoéren innan han eller hon ater ar berét-
tigad att utdva de befogenheter som foljer pa tva typbenamningar i
certifikatet.

3. Innan utbildning och flygning pa en annan typ eller variant inleds, skall
flygbesittningsmedlemmar ha genomfort 150 flygtimmar under tre méana-
der pé det forsta flygplanet, inbegripet minst en kompetenskontroll.

4. Efter det att den forsta kontrollen vid produktionsflygning pa den nya
typen genomforts, skall 50 flygtimmar eller 20 sektorer utforas uteslutande
pé flygplan inom den nya typbehorigheten.

5. OPS 1.970 skall vara uppfylld for varje typ som flygs, savida inte lattnader
har medgivits av myndigheten i enlighet med punkt 7 nedan.

6. Den period inom vilken erfarenhet fran produktionsflygning krivs pa varje
typ skall anges i drifthandboken.

7. Diér lattnader for att reducera kraven pa utbildning och kontroll och aktuell
erfarenhet mellan flygplanstyper soks, skall operatéren visa myndigheten
vilka moment som inte behdver repeteras for varje typ eller variant pa
grund av likheterna mellan dessa.

i) 1 OPS 1.965 b kravs tvd kompetenskontroller hos operatdren varje ar.
Nir lattnader medges i enlighet med punkt 7 ovan som innebér att
operatdrens kompetenskontroller vixlar mellan de tvd typerna, giller
varje kompetenskontroll dven for den andra typen. Under forutsittning
att perioden mellan kompetenskontroller knutna till certifikatet inte
6verskrider den som foreskrivs i tillimpliga bestimmelser rérande cer-
tifiering av flygbesattning for varje typ, &r de relevanta kraven for
certifiering av flygbesittning uppfyllda. Relevant och godkénd ater-
kommande utbildning skall dessutom anges i drifthandboken.

ii)) I OPS 1.965 ¢ krdvs en kontroll under produktionsflygning varje ar.
Nir ldttnader medges i enlighet med punkt 7 ovan som innebir att
kontrollen under produktionsflygning véxlar mellan typer eller varian-
ter, géller varje kontroll dven for den andra typen eller varianten.

iii) Den 4rliga utbildningen och kontrollen avseende ndd- och sikerhets-
utrustning maste omfatta alla krav for varje typ.

8. OPS 1.965 skall vara uppfylld for varje typ eller variant som flygs, om inte
lattnader har medgivits av myndigheten i enlighet med punkt 7 ovan.

e) Nar en flygbesittningsmedlem flyger pad kombinationer av flygplanstyper eller

varianter som anges i1 bestimmelserna for flygbesittningscertifikat (klass -
enpilot och typ - flerpilot), maste operatoren visa att sérskilda forfaranden
och/eller operativa begransningar ar godkdnda i enlighet med OPS 1.980 d.
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KAPITEL O
KABINBESATTNINGEN
OPS 1.988
Tillimplighet

En operator skall se till att alla kabinbesittningsmedlemmar uppfyller kraven i
detta kapitel och alla andra sékerhetsregler for kabinbeséttningar.

I denna forordning avses med kabinbesdttningsmedlem: varje beséttningsmedlem
som inte dr flygbeséttningsmedlem och som av operatdren eller befdlhavaren
utsetts att for passagerarnas sdkerhet utfora arbetsuppgifter i flygplanets kabin.

OPS 1.989
Identifiering

a) En operator skall se till att samtliga kabinbesattningsmedlemmar bar operat6-
rens uniform for kabinbesdttning och att passagerarna tydligt kan identifiera
dem som medlemmar av kabinbeséttningen.

b) Annan personal, t.ex. medicinsk personal, sdkerhetspersonal, barnskotande
personal, ledsagare, teknisk personal, underhéllare och tolkar, som utfor upp-
gifter i passagerarutrymmet, fir inte bdra en uniform som kan goéra att de
uppfattas som kabinbesdttningsmedlemmar, om de inte uppfyller kraven i
detta kapitel och andra tillimpliga krav i denna forordning.

OPS 1.990
Kabinbesittningens antal och sammansittning

a) En operatér far inte bruka ett flygplan med en maximal godkénd kabinkon-
figuration for befordran av fler dn 19 passagerare, nér en eller fler passagerare
medfors, om inte minst en kabinbeséttningsmedlem ingér i beséttningen for att
for passagerarnas sikerhet utfora arbetsuppgifter som specificeras i drifthand-
boken.

b

~

For att uppfylla punkt a ovan skall operatdren se till att det minsta antalet
kabinbesittningsmedlemmar ar det storsta av

1. en kabinbesittningsmedlem for varje 50-tal, eller del av 50-tal, passage-
rarsdten som ar installerade pd samma dick pd flygplanet, eller

2. det antal kabinbesittningsmedlemmar som aktivt deltog i flygplanets kabin
under den relevanta nddutrymnings-demonstrationen, eller som antogs ha
deltagit i den relevanta analysen, med undantag for att om den godkédnda
maximala kabinkonfigurationen understiger det antal personer som evaku-
erades vid demonstrationen med minst 50 sdten, far antalet kabinbesétt-
ningsmedlemmar minskas med en person for varje hel multipel av 50 séten
med vilken den godkidnda maximala kabinkonfigurationen understiger den
certifierade maximala kapaciteten.

¢) Myndigheten far under exceptionella forhallanden krdva av operatdren att
ytterligare kabinbesittningsmedlemmar skall inga i beséttningen.

d) Under oforutsedda forhallanden far minimiantalet kabinbeséttningsmedlemmar
minskas under forutsittning att

1. antalet passagerare har minskats i enlighet med forfaranden som specifi-
ceras i drifthandboken, och att

2. rapport ldmnas in till myndigheten efter avslutad flygning.

e) Operatoren skall se till att bestimmelserna i kapitel O dr uppfyllda nér kabin-
besittningsmedlemmar anlitas som dr egna foretagare och/eller arbetar som
frilans eller pa deltid. I detta avseende skall sdrskild uppmarksamhet dgnas det
totala antalet flygplanstyper eller varianter som en kabinbesittningsmedlem
far flyga i kommersiell flygbefordran, vilket inte far Gverstiga kraven i OPS
1.1030, inklusive tjanstgdring hos annan operator.

OPS 1.995
Minimikrav
En operator skall se till att varje kabinbesattningsmedlem

a) &r atminstone 18 ar,
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b) har godkints i en medicinsk undersokning eller beddmning som genomfors
med regelbundna mellanrum i enlighet med myndighetens krav for att kon-
trollera formagan att i medicinsk mening fullgdra sina arbetsuppgifter,

¢) med godként resultat har fullgjort grundutbildning enligt OPS 1.1005 och har
ett intyg pa sin sdkerhetsutbildning,

d) har fullgjort lamplig 6vergéngs- och/eller skillnadsutbildning som minst om-
fattar de moment som fortecknas i OPS 1.1010,

e) genomgar dterkommande utbildning enligt bestimmelserna i OPS 1.1015,

f) har kompetens att utfora sina uppgifter i enlighet med forfaranden som spe-
cificeras i drifthandboken.

OPS 1.1000
Kabinchefer

a) En operator skall utse en kabinchef nir mer 4n en kabinbeséttningsmedlem &r
i tjdnst. Vid verksamhet ddr mer &n en kabinbesdttningsmedlem &r i tjdnst,
men endast en kabinbeséttningsmedlem krévs, skall operatéren utse en kabin-
besittningsmedlem som dr ansvarig infor befdlhavaren.

b

=~

Kabinchefen ansvarar infor befdlhavaren for ledning och samordning av nor-
mala forfaranden och nddforfaranden som specificeras i drifthandboken. Vid
turbulens far kabinchefen, om inte flygbeséttningen har givit andra instruk-
tioner, avbryta uppgifter som inte har samband med sdkerheten, upplysa
flygbesittningen om den upplevda turbulensnivén och rekommendera att skyl-
tarna om fastsittning av sdkerhetsbiltet ténds. Kabinbeséttningen bor darefter
sékra passagerarutrymmet och andra relevanta omraden.

¢) Nér mer dn en kabinbeséttningsmedlem kravs enligt OPS 1.990, far operat6-
ren inte till befattningen som kabinchef utse en person som inte har minst ett
ars erfarenhet av tjdnstgoring som kabinbesittningsmedlem och har genomgétt
en lamplig utbildning som minst omfattar foljande:

1. Genomgéng fore flygning:
i) Tjénstgdring som en beséttning.
ii) Fordelning av tjanstgoringsplatser och ansvar for kabinbeséittning.

iii) Den aktuella flygningen, inklusive flygplanstyp, utrustning, verksam-
hetsomrade och arten av verksamhet, samt passagerarkategorier med
sédrskild uppmirksamhet pa handikappade, sméabarn under tva ar och
sjukbérar.

2. Samarbete inom beséttningen:
i) Disciplin, ansvarsomraden och befilsordning.
ii) Vikten av samarbete och kommunikation.
iii) Pilotinkapacitet.
3. Genomgang av operatorens bestimmelser och réttsliga bestimmelser:
i)  Siakerhetsinformation till passagerare och nodbroschyrer.
il) Sékring av pentry.
iii) Stuvning av kabinbagage.
iv) Elektronisk utrustning.
v) Forfaranden vid tankning med passagerare ombord.
vi) Turbulens.
vii) Dokumentation.
4. Minskliga faktorer och besittningssamarbete.
5. Rapportering av haverier och tillbud.
6. Flyg- och tjanstgoringstidsbegransningar samt vilokrav.

d

=

En operator skall faststilla forfaranden for att vilja ut nista mest lampade
kabinbesittningsmedlemmen att tjdnstgora som kabinchef i héndelse av att
den utsedde kabinchefen blir oférmdgen att tjanstgora. Sadana forfaranden
skall vara godtagbara for myndigheten och ta hinsyn till kabinbesittnings-
medlemmens operativa erfarenhet.
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€)

a)

b)

b

~

©)

d

=

e)

CRM-utbildning: Operatoren skall se till att alla relevanta moment enligt
tabell 1 kolumn a i tilldgg 2 till OPS 1.1005/1.1010/1.1015 integreras i utbild-
ningen och behandlas pa den nivd som anges i kolumn f, Kabinchefskurs.

OPS 1.1002
Verksamhet med en ensam kabinbesittningsmedlem

En operator skall se till att varje kabinbeséttningsmedlem som inte har tidigare
jamforbar erfarenhet genomgar foljande moment fore tjanstgdring som ensam
kabinbeséttningsmedlem:

1. Utbildning utdver den som krévs enligt OPS 1.1005 och OPS 1.1010 skall
lagga sirskild tonvikt pd foljande for att dterspegla verksamhet med en
ensam kabinbesattningsmedlem:

i) Ansvar infor befilhavaren for genomforande av de sédkerhets- och
nodforfarande(n) 1 kabinen som specificeras i drifthandboken.

ii) Vikten av samordning och kommunikation med flygbesdttningen samt
hantering av besvirliga och stérande passagerare.

iii) Genomgang av operatorens bestimmelser och av rittsliga bestimmel-
ser.

iv) Dokumentation.
v) Rapportering av haverier och tillbud.
vi) Flyg- och tjanstgoringstidsbegransningar.

2. Familjaritetsflygning under minst 20 timmar och 15 sektorer. Familjaritets-
flygningarna skall genomforas pa den flygplanstyp som avses brukas, un-
der 6vervakning av en lampligt kvalificerad kabinbesattningsmedlem.

En operator skall, innan en kabinbesittningsmedlem utses till att tjanstgora
som ensam kabinbeséttningsmedlem, se till att kabinbesdttningsmedlemmen
har kompetens for att utfora sina arbetsuppgifter i enlighet med de forfaranden
som anges i drifthandboken. Lamplighet for tjanstgoring som ensam kabin-
besattningsmedlem skall tas upp i kriterierna for urval, rekrytering, utbildning
och kompetensbedomning.

OPS 1.1005
Grundliggande siikerhetsutbildning
(Se tilldgg 1 till OPS 1.1005)

En operator skall se till att varje kabinbesittningsmedlem, innan overgangs-
utbildning péborjas, med godként resultat har genomgatt grundlaggande siker-
hetsutbildning som minst omfattar de &mnen som fortecknas i tilligg 1 till
OPS 1.1005.

Kurser skall efter myndighetens eget skon och med dess godkdnnande anord-
nas

antingen

1. av operatoren
— direkt, eller
— indirekt genom en utbildningsorganisation som foretrdder operatéren,
eller

2. av en godkénd utbildningsorganisation.

Grundutbildningens program och uppliaggning skall uppfylla gillande krav
och godkdnnas av myndigheten i forvig.

Efter myndighetens eget skon skall myndigheten, operatoren eller den god-
kénda utbildningsorganisation som tillhandahaller utbildningen utférda ett in-
tyg om sékerhetsutbildning till en kabinbesittningsmedlem efter det att han/
hon har genomgatt avslutad sdkerhetsutbildning och framgangsrikt klarat det
prov som avses i OPS 1.1025.

Om myndigheten ger en operator eller en godkénd utbildningsorganisation
tillstand att utfirda intyg om sédkerhetsutbildning till en kabinbesattningsmed-
lem, skall intyget innehalla en tydlig hénvisning till myndighetens godkén-
nande.
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OPS 1.1010
Overgings- och skillnadsutbildning
(Se tillagg 1 till OPS 1.1010)

a) En operator skall se till att varje kabinbesittningsmedlem har genomgatt
lamplig 6vergéngs- och skillnadsutbildning i enlighet med géllande bestdm-
melser och atminstone omfattande de d&mnen som fortecknas i tilligg 1 till
OPS 1.1010. Kursprogrammet skall specificeras i drifthandboken. Myndig-
heten skall godkédnna kursprogrammet och uppliggningen i forvag.

1. Overgangsutbildning. Overgangsutbildning skall vara fullgjord innan ve-
derbdrande

i) forsta gangen beordras av operatren att tjinstgdra som kabinbesitt-
ningsmedlem, eller

ii) beordras att tjanstgora pa en annan flygplanstyp.

2. Skillnadsutbildning. Skillnadsutbildning skall vara fullgjord innan veder-
borande tjanstgor

i) pa en variant av en flygplanstyp pa vilken tjénstgoring for narvarande
sker, eller

ii) med annan sdkerhetsutrustning, annan placering av sékerhetsutrustning
eller andra normala sékerhetsforfaranden och nodforfaranden &n pa de
flygplanstyper eller varianter pa vilka tjanstgoring for ndrvarande sker.

b

~

En operator skall bestimma innehéllet i dvergangs- och skillnadsutbildningen
med hénsyn tagen till kabinbeséttningsmedlemmens tidigare utbildning, note-
rad i1 kabinbesittningsmedlemmens utbildningsdokumentation enligt bestim-
melserna i OPS 1.1035.

¢) Utan att det paverkar tillimpningen av OPS 1.995 c far besldktade delar av
savil grundutbildningen (OPS 1.1005) som 6vergangs- och skillnadsutbild-
ningen (OPS 1.1010) kombineras.

d

=

En operator skall sdkerstilla att

1. overgangsutbildning genomfors pa ett strukturerat och realistiskt sétt i
enlighet med tilldgg 1 till OPS 1.1010,

2. skillnadsutbildning genomfors pa ett strukturerat sitt, och att

3. overgangsutbildning, och vid behov dven skillnadsutbildning, innefattar
anviandning av all sdkerhetsutrustning och alla normala procedurer och
forfaranden for nodsituationer tillimpliga pé flygplanstypen eller flygplan-
svarianten och omfattar utbildning och 6vning pé antingen en representativ
trdningsanordning eller pa sjélva flygplanet.

e) En operator skall se till att varje kabinbeséttningsmedlem fore forsta tjanstgor-
ing fullfoljer operatorens CRM-utbildning och for flygplanstypen specifik
utbildning i CRM 1 enlighet med tilldgg 1 till OPS 1.1010 j. Kabinbesétt-
ningspersonal som redan tjanstgér som kabinbesittningsmedlemmar hos ope-
ratdren, och redan har fullfoljt operatorens CRM-utbildning, skall fullfolja
denna utbildning, 1 tillimpliga fall inklusive for flygplanstypen specifik
CRM, vid nésta erforderliga aterkommande utbildning och kontroll enligt
tillagg 1 till OPS 1.1010 j.

OPS 1.1012
Familjaritet

En operator skall se till att varje kabinbeséttningsmedlem efter genomgangen
overgangsutbildning genomgér familjaritetsflygningar fore tjdnstgdring som en
medlem av minimibeséttningen enligt OPS 1.990.

OPS 1.1015
Aterkommande utbildning
(Se tilliigg 1 till OPS 1.1015)

a) En operator skall se till att varje kabinbeséttningsmedlem, i enlighet med
tillagg 1 till OPS 1.1015, genomgar aterkommande utbildning omfattande
de uppgifter som tilldelats varje kabinbeséttningsmedlem i fraiga om normala
procedurer och forfaranden for nddsituationer samt relevanta dvningar med
avseende pa den/de flygplanstyp(er) och/eller variant(er) pa vilken/vilka de
tjanstgor.
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b) En operator skall se till att det program for aterkommande utbildning och

©)

a)

b

)

a)

b

)

a)

b

~

kontroll som godkénts av myndigheten, innefattar teoretisk och praktisk in-
struktion samt individuell dvning enligt bestimmelserna i tilligg 1 till OPS
1.1015.

Giltighetstiden for aterkommande utbildning och tillhérande kontroll enligt
OPS 1.1025 &r 12 kalendermanader plus aterstoden av utfirdandeménaden.
Om utfardande har gjorts inom de 3 sista kalenderménaderna av giltighets-
tiden for foregédende kontroll, skall giltighetstiden utstrdckas fran utfdrdande-
datumet till 12 kalendermanader efter utgangen av den foregaende kontrollen.

OPS 1.1020
Repetitionsutbildning
(Se tillagg 1 till OPS 1.1020)

En operator skall se till att varje kabinbesattningsmedlem som varit borta fran
all flygtjanst mer 4n 6 manader och vars foregdende kontroll enligt OPS
1.1025 b.3 fortfarande ar giltig, genomgar repetitionsutbildning angiven i
drifthandboken enligt bestimmelserna i tilligg 1 till OPS 1.1020.

En operatdr skall se till att nér en kabinbeséttningsmedlem, som inte har varit
borta frén all flygtjdnst, men som under foregaende 6 manader inte har tjdnst-
gjort pad en flygplanstyp som kabinbesdttningsmedlem foreskriven i
OPS 1.990 b, kabinbesittningsmedlemmen innan sadan tjanstgoring sker pa
typen ifraga antingen

1. genomgdr repetitionsutbildning pa typen, eller

2. genomfor tva sektorer i kommersiell verksamhet for att ater bli fortrogen
med typen.

OPS 1.1025
Kontroll

Efter myndighetens eget skon skall myndigheten, operatoren eller den god-
kinda utbildningsorganisation som tillhandahaller utbildningen se till att varje
kabinbesittningsmedlem, under eller efter genomford utbildning enligt
OPS 1.1005, 1.1010, 1.1015 och 1.1020, genomgar en kontroll som omfattar
den utbildning som erhéllits, for att sékerstdlla dennes formaga att utfora
normala sékerhetsuppgifter och nodforfaranden.

Efter myndighetens eget skon skall myndigheten, operatéren eller den god-
kinda utbildningsorganisation som tillhandahéller utbildningen se till att den
personal som utfor dessa kontroller ar tillrdckligt kvalificerad.

En operator skall se till att varje kabinbesittningsmedlem genomgar kontroller
av foljande:

1. Grundldggande sékerhetsutbildning. De dmnen som ar fortecknade i tilldgg
1 till OPS 1.1005.

2. Overgings- och skillnadsutbildning. De dmnen som ér fortecknade i tilligg
1 till OPS 1.1010.

3. Aterkommande utbildning. Tillimpliga dmnen fortecknade i tilligg 1 till
OPS 1.1015.

4. Repetitionsutbildning. De &mnen som é&r fortecknade i tilligg 1 till
OPS 1.020.

OPS 1.1030
Tjanstgoring pa mer in en typ eller variant

En operator skall se till att en kabinbesittningsmedlem inte tjanstgér pa mer
an tre flygplanstyper, med undantaget att kabinbesittningsmedlemmen med
myndighetens godkdnnande far tjanstgora pa fyra flygplanstyper under forut-
séttning att pa minst tva av typerna ar

1. de icke typspecifika normala forfarandena och forfarandena for nddsitua-
tioner identiska, och

2. sikerhetsutrustning och typspecifika normala forfaranden och forfaranden
for nddsituationer likartade.

Vid tillimpning av punkt a ovan betraktas varianter av en flygplanstyp som
olika typer, om de inte &r lika i samtliga foljande avseenden:
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1. Handhavande av nddutgangar.
2. Placering och typ av portabel siakerhetsutrustning.
3. Typspecifika forfaranden for nodsituationer.

OPS 1.1035

Dokumentation av utbildning

En operatdr skall

1.

dokumentera all utbildning och kontroll enligt bestimmelserna i OPS 1.1005,
1.1010, 1.1015, 1.1020 och 1.1025,

. bevara en kopia av intyget om sdkerhetsutbildning,

. halla utbildningsdokumentationen och dokumentationen dver medicinsk un-

dersokning eller bedomning aktuell varvid datum och innehall for den Gver-
gangsutbildning, skillnadsutbildning och dterkommande utbildning som ge-
nomgatts skall framga av utbildningsdokumentationen, samt

. pa begiran ge berorda kabinbesittningsmedlemmar tillgang till dokumentation

over all grund- och &vergangsutbildning samt all dterkommande utbildning
och kontroll.

Tilligg 1 till OPS 1.1005

Grundliggande sikerhetsutbildning

Minst foljande dmnen skall ingd i den grundlaggande sdkerhetsutbildningen en-
ligt OPS 1.1005:

a)

b)

©)

d)

Brand- och rokbildning

1. Tonvikt pa kabinbeséttningens ansvar for att snabbt hantera nddsituationer
som inbegriper brand och rokbildning, i synnerhet vikten av att identifiera
den faktiska brandkéllan.

2. Vikten av att omedelbart informera flygbesattningen, samt de specifika
atgiarder som kravs for samordning och assistans da brand eller rok upp-
tacks.

3. Nédvéndigheten av tita kontroller av potentiella riskomraden for brand,
inklusive toaletter och rokdetektorer.

4. Klassificering av brinder och ldmpliga typer av brandslickningsmedel
och forfaranden for sérskilda brandsituationer, tekniker for anvéndning
av sliackningsmedel, foljderna av felaktig anvindning och av anvindning
i begransade utrymmen.

5. De allménna forfarandena for markbaserade rdddningsinsatser vid flyg-
platser.

Utbildning for dverlevnad i vatten

Patagning och anvindning av personlig flytutrustning i vatten. Fore den
forsta tjanstgoringen pé ett flygplan utrustat med raddningsflottar eller lik-
nande utrustning skall utbildning om anvéndningen av denna utrustning ges,
liksom praktiska Gvningar i vatten.

Overlevnadsutbildning

Overlevnadsutbildningen skall vara anpassad till verksamhetsomridena (t.ex.
polar-, oken-, djungel- eller havsomraden).

Medicinska aspekter och forsta hjédlpen

1. Utbildning i forsta hjélpen och anvdndning av forsta hjilpen-utrustning.
2. Forsta hjdlpen i samband med 6verlevnadsutbildning samt lamplig hygien.
3. Fysiologiska effekter av flygning, med sérskild tonvikt pa syrebrist.
Kontakter med passagerare

1. Kunskaper om identifiering och hantering av passagerare som é&r eller blir
berusade av alkohol, 4r paverkade av droger eller aggressiva.

2. Metoder for motivering av passagerare samt den hantering av folksam-
lingar som krévs for att genomfora utrymning av ett flygplan.
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7.
8.

. Bestimmelser om séker stuvning av kabinbagage (inklusive kabinservice-

utrustning) och risken for att det skall utgora en fara fér dem som uppe-
héller sig i kabinen eller for att det pa annat sitt skall forhindra tilltride
till eller skada nodutrustning eller nddutgangar.

. Betydelsen av korrekt fordelning av platserna med hénsyn till flygplanets

massa och balans. Sarskild tonvikt skall dven ldggas pa placeringen av
passagerare med funktionsnedsittningar, och nddvéndigheten av att pla-
cera passagerare utan funktionshinder i ndrheten av odvervakade ut-
gangar.

. Uppgifter som skall utforas i hdndelse av turbulens, inklusive sdkring av

passagerarkabinen.

. Forsiktighetsatgarder som skall vidtas da levande djur transporteras i

passagerarkabinen.
Utbildning om farligt gods, déribland bestimmelserna i kapitel R.

Forfaranden for luftfartsskydd, déribland bestimmelserna i kapitel S.

f) Kommunikation

Under utbildningen skall tonvikt ldggas pa betydelsen av effektiv kommuni-
kation mellan kabinbesittningen och flygbesittningen, inklusive teknik, ge-
mensamt sprak och terminologi.

g) Disciplin och ansvarsomriden

1.

Betydelsen av att kabinbesdttningen utfor sina uppgifter i enlighet med
drifthandboken.

. Kontinuerlig kompetens och forméga att verka som kabinbesattningsmed-

lem sérskilt med hénsyn till begriansningarna av flygnings- och tjanstgo-
ringstiden och kraven pa vila.

. Medvetenhet om luftfartsforeskrifter som géller kabinbeséttningen och

den civila luftfartsmyndighetens roll.

. Allménna kunskaper om relevant flygterminologi, flygteori, passagerarfor-

delning, meteorologi och flygningsomraden.

. Genomgéng fore flygning med kabinbesittningen och tillhandahéllande av

den sidkerhetsinformation som krdvs med hénsyn till kabinbesattningens
sarskilda uppgifter.

. Betydelsen av att se till att relevanta dokument och handbdcker ar upp-

daterade med de andringar som meddelats av operatoren.

. Betydelsen av att kunna avgora nir kabinbesittningsmedlemmar har be-

horighet och ansvar for att inleda en evakuering och andra forfaranden for
nodsituationer.

. Betydelsen av de arbetsuppgifter och ansvarsomraden som ror sakerheten

samt behovet att reagera snabbt och effektivt i nddsituationer.

h) Besittningssamarbete (CRM)

1.

Grundldggande CRM-kurs

i) En kabinbesittningsmedlem skall fullfélja en grundldggande CRM-
kurs fore sin forsta tjanstgoring som kabinbesittningsmedlem. Kabin-
personal som redan arbetar som kabinbesittningsmedlemmar vid
kommersiella flygtransporter och som inte redan har fullfoljt en
grundlaggande kurs skall fullfélja en grundlaggande CRM-kurs under
nista erforderliga aterkommande utbildning och/eller kontroll.

ii) Utbildningsmomenten enligt tabell 1 kolumn a i tilligg 2 till
OPS 1.1005/1.1010/1.1015 skall behandlas p& den niva son anges i
kolumn b, Grundldggande CRM-kurs.

iii) Den grundldggande CRM-kursen skall ges av minst en instruktdr i
kabinbesittningssamarbete.

Tilldgg 1 till OPS 1.1010

Overgings- och skillnadsutbildning

a) Allmént

En operator skall se till att
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b)

<)

d)

€)

g)

1. overgangs- och skillnadsutbildning genomfors av lampligt kvalificerad
personal, och

2. under Overgangs- och skillnadsutbildningen utbildning ges betrdffande
placering, losstagning och anvéndning av all sdkerhets- och 6verlevnads-
utrustning som medfors i flygplanet, liksom samtliga normala procedurer
och forfaranden for nddsituationer som hinfor sig till den flygplanstyp,
variant och konfiguration pé vilken tjanstgoring skall ske.

Brand- och rokutbildning
En operator skall se till att

1. varje kabinbesattningsmedlem ges verklighetstrogen och praktisk utbild-
ning i att anvdnda all brandbekdmpningsutrustning, inklusive skyddsbe-
klddnad, som &r representativ for den utrustning som medfors i flygplanet;
denna utbildning skall innefatta

i) sldckning av en brand som &r karakteristisk for en inre flygplansbrand
med undantag for att, i frdga om halonbrandslickare, en alternativ
slackningsutrustning fér anvéndas,

ii) patagning och anvindning av andningsskydd i en sluten, simulerat
rokfylld miljo.

Hantering av dorrar och utgangar
En operatdr skall sdkerstélla att

1. varje kabinbesittningsmedlem hanterar och verkligen 6ppnar alla normala
utgangar och nddutgéngar for passagerarutrymning i ett flygplan eller en
representativ traningsanordning, och att

2. hanteringen av alla andra utgangar, sasom cockpitfonster, demonstreras.
Utbildning som avser nddrutschbanor
En operator skall sdkerstilla att

1. varje kabinbesittningsmedlem aker utfor en nodrutschbana fran en hojd
som dr representativ for troskelhdjden for flygplanets huvuddack,

2. nodrutschbanan ar monterad pa ett flygplan eller en representativ trénings-
anordning, och att

3. ytterligare en dkning utfor gérs nér kabinbesdttningsmedlemmen blir be-
horig pa en flygplanstyp dar troskelhdjden for flygplanets huvuddick
vasentligt skiljer sig fran varje annan flygplanstyp dér tjénstgdring tidi-
gare skett.

Utrymningsforfaranden och andra nodsituationer
En operator skall sdkerstilla foljande:

1. Utbildning i nddutrymning innefattar kunskap om planerade eller oplane-
rade utrymningar pa land eller vatten. Denna utbildning skall innefatta
kunskap om nér utgangar dr oanvindbara eller nir utrymningsutrustning
ar ur funktion.

2. Varje kabinbesittningsmedlem utbildas for att hantera foljande:

i) Brand under flygning, med sérskild tonvikt pd faststéllande av bran-
dorsaken.

il) Svér turbulens.

iii) Plotsligt tryckfall, inklusive patagning av portabel syrgasutrustning,
utford av varje kabinbeséttningsmedlem.

iv) Andra nodsituationer under flygning.
Hantering av folksamlingar

En operator skall se till att utbildning ges om de praktiska aspekterna pa
hantering av folksamlingar i olika nddsituationer, tillimpliga pa flygplansty-
pen.

Pilotinkapacitet

Om minimiflygbesattningen inte uppgar till fler d4n tva personer skall en
operator se till att varje kabinbesittningsmedlem &r utbildad i det forfarande
som giller ndr en flygbesittningsmedlem blir arbetsoférmogen, och kan
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h)

k)

b)

hantera pilotsétets funktioner och axelremmar. Den utbildning i anvéndning
av flygbesittningsmedlemmarnas syrgasutrustning och anvéndning av flyg-
besdttningsmedlemmarnas checklistor som eventuellt erfordras enligt opera-
torens forfaranden skall ske genom praktisk demonstration.

Sakerhetsutrustning

En operator skall se till att varje kabinbeséttningsmedlem ges realistisk ut-
bildning om, och demonstration av, placering och anviandning av séikerhets-
utrustning innefattande

1. nddrutschbanor, och dér icke-sjélvbirande nddrutschbanor medfors, an-
viandningen av eventuella tillhdrande rep,

2. raddningsflottar och nddrutschbanor med flytformaga, inklusive utrust-
ning som ar fast pa och/eller medfors i baten,

3. Aflytvistar, flytvdstar for smébarn under tva ar och baddar med flytfor-
maga,

system med nedfallande syrgasmasker,
syrgas — forsta hjélpen,

brandslackare,

brandyxa eller kofot,

nodbelysning inklusive ficklampor,

© ® =N 0 B

kommunikationsutrustning inklusive megafoner,

10. overlevnadsforpackningar inklusive deras innehall,

11. pyroteknisk utrustning (verklig eller representativ anordning),

12. forsta hjdlpen-lador, deras innehéll samt medicinsk nddutrustning, och
13. andra forekommande utrustningar eller system for kabinsékerheten.
Passagerarinformation och sidkerhetsdemonstrationer

En operator skall se till att utbildning ges om hur passagerare forbereds for
normala situationer och nddsituationer i enlighet med OPS 1.285.

Besittningssamarbete (CRM). En operator skall sékerstélla att

1. varje kabinbesittningsmedlem fullfoljer utbildningsmomenten enligt ta-
bell 1 kolumn a i tilldgg 2 till OPS 1.1005/1.1010/1.1015 pa den niva
son anges i kolumn ¢ innan pafoljande, for flygplanstypen specifik, CRM-
utbildning och/eller aterkommande utbildning i CRM inleds,

2. utbildningsmomenten enligt tillagg 2 till OPS 1.1005/1.1010/1.1015 tabell
1 kolumn a behandlas p& den niva son anges i kolumn d, CRM specifik
for flygplanstypen, ndr en kabinbesittningsmedlem genomgar en Over-
gangsutbildning avseende en annan flygplanstyp,

3. operatdorens CRM-utbildning och for flygplanstypen specifik CRM ges av
minst en instruktor i kabinbeséttningssamarbete.

Tilligg 1 till OPS 1.1015
Aterkommande utbildning

En operatdr skall se till att den dterkommande utbildningen utfors av 1dmp-
ligt kvalificerade personer.

En operator skall se till att det praktiska utbildningsprogrammet under varje
period om 12 kalenderméanader innefattar foljande:

1. Forfaranden for nodsituationer, inklusive pilotinkapacitet.
2. Utrymningsforfaranden inklusive tekniker for hantering av folksamlingar.

3. Tréning av handgrepp, utforda av varje kabinbesittningsmedlem for 6pp-
ning av normala utgangar och nddutgangar for utrymning av passagerare.

4. Placering och handhavande av nédutrustning inklusive syrgassystem samt
pétagning av flytvéstar, portabel syrgas och utrustning for andningsskydd
(PBE) utford av varje kabinbeséttningsmedlem.

5. Forsta hjalpen och innehéllet i forsta hjalpen-lador.

6. Stuvning av foremal i kabinen.
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¢)

d)

7. Forfaranden for luftfartsskydd.
8. Genomgéng av haverier och tillbud.
9. Besittningssamarbete (CRM). En operator skall se till att

i) utbildningsmomenten enligt tabell 1 kolumn a i tilligg 2 till
OPS 1.1005/1.1010/1.1015 inom en period pa tre ar behandlas pa
den niva son anges i kolumn e, Arlig terkommande CRM-utbildning,

il) denna kursplan faststdlls och genomfors av en instruktdr i kabinbe-
séttningssamarbete,

iii) CRM-utbildningen ges av minst en instruktor i kabinbeséttningssam-
arbete nér den ges 1 form av fristdende moduler.

En operator skall se till att aterkommande utbildning minst vart tredje ar
dven innefattar foljande:

1. Handhavande och &ppning av samtliga normala utgéngar och nédutgangar
for utrymning av passagerare i ett flygplan eller i en representativ tra-
ningsanordning.

2. Demonstration av handhavandet av samtliga andra utgéngar.

3. Realistisk och praktisk utbildning i anvéndningen av all brandbekdmp-
ningsutrustning, inklusive skyddsbeklddnad, som é&r representativ for den
utrustning som medfors i flygplanet.

Denna utbildning skall innefatta

i) sldckning av en brand som &r karakteristisk for en inre flygplansbrand
med undantag for att, i friga om halonbrandslickare, en alternativ
slackningsutrustning fér anvéndas, och

il

=

att varje kabinbeséttningsmedlem tar pa och anvinder andningsskydd i
en sluten, simulerat rokfylld miljo.

4. Anvindning av pyroteknisk utrustning (verklig eller representativ anord-
ning).

5. Demonstration av anvindningen av rdddningsflottar eller, dir siddana
finns, nddrutschbanor med flytforméga.

6. Om minimiflygbeséttningen inte uppgar till fler &n tva personer, skall en
operator se till att varje kabinbesittningsmedlem ar utbildad i1 det forfa-
rande som géller nér en flygbesdttningsmedlem blir arbetsoformdgen, och
kan hantera pilotsitets funktioner och axelremmar. Den utbildning i an-
viandning av flygbesittningsmedlemmarnas syrgasutrustning och anvind-
ning av flygbesittningsmedlemmarnas checklistor som eventuellt erford-
ras enligt operatdrens forfaranden skall ske genom praktisk demonstration.

Operatoren skall sdkerstélla att samtliga tillimpliga bestimmelser i bilaga III
till OPS 1 ingar i kabinbesattningsmedlemmarnas utbildning.

Tilldgg 1 till OPS 1.1020

Repetitionsutbildning

En operator skall sdkerstélla att repetitionsutbildningen ges av ldmpligt kvalifi-
cerade personer och innefattar minst foljande for varje kabinbeséttningsmedlem:

1.
2.
3.

Forfaranden for nddsituationer, inklusive pilotinkapacitet.
Utrymningsforfaranden inklusive metoder for hantering av folksamlingar.

Handhavande och 6ppning av samtliga normala utgangar och nédutgangar for
utrymning av passagerare i ett flygplan eller i en representativ traningsanord-
ning.

. Demonstration av handhavandet av samtliga andra utgangar inklusive cock-

pitfonster.

. Placering och handhavande av noddutrustning inklusive syrgassystem samt

patagning av flytvistar, portabel syrgasutrustning och andningsskydd.
Tilldgg 2 till OPS 1.1005/1.1010/1.1015
Utbildning

. Kursplanerna for CRM-utbildningen, samt CRM-metoder och CRM-termino-

logi, skall inga i drifthandboken.
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2. 1 tabell 1 anges vilka CRM-moment som skall inga i varje typ av utbildning.

Tabell 1
CRM-utbildning

Arlig ater-

kommande Kabinschef-
CRM-utbild- skurs

ning

a) b) <) d) e) f

Allménna principer

Grundlag- Operat6- | For flygplan-
Utbildningsmoment gande rens CRM- | stypen speci-
CRM-kurs | utbildning fik CRM

Ménskliga  faktorer | Ingé- Krivs Krivs Oversikt
vid luftfart ende inte inte

Allmén utbildning i Kravs
principer och mal inte
for CRM

Minniskors forméga
och begrinsningar

Ur den enskilda kabinbeséttningsmedlemmens perspektiv

Medvetenhet om
personlighetens bety-
delse, fel p.g.a. den
manskliga  faktorn,
mansklig tillforlitlig-
het, attityder och be-
teenden, sjdlvbedom-
ning

Stress och hantering
av stress

Trotthet och vaksam- | Ingaen- Krévs Oversikt (Treér- Krévs inte
het deK- inte scykel)
ravs
inte

Sjélvsakerhet

Situationsmedveten-
het, inhdmtande och
bearbetning av infor-
mation

Ur hela flygplansbeséttningens perspektiv

Forebyggande  och
upptdckande av fel

Delad situationsmed- Oversikt
vetenhet, inhdmtande
och bearbetning av
information

Hantering av arbets- (Treér-
belastningen scykel)

Effektiv kommunika- | Kréivs Inga- Relevant Forstérk-
tion och samordning | inte ende for  ty- ning(rele-
mellan alla besétt- pen/ty- vant for ka-
nings-medlemmar, perna binchefens
inklusive flygbesitt- uppgifter)
ning och oerfarna
kabinbesittnings-
medlemmar, kultu-
rella skillnader

Ledarskap,  samar-
bete, synergieffekter,
beslutsfattande, dele-

gering




1991R3922 — SV —16.01.2007 — 005.001 — 145

Arlig ater-

kommande Kabinschef-
CRM-utbild- skurs

ning

Grundlag- Operat6- | For flygplan-
Utbildningsmoment gande rens CRM- | stypen speci-
CRM-kurs | utbildning fik CRM

a) b) c) d) e) f)

Individuellt  ansvar
och gruppens ansvar,
beslutsfattande  och
handling

Identifiering och
hantering av  de
ménskliga faktorerna
nir det giller passa-
gerare: hantering av
folksamlingar, passa-
gerarstress, konflikt-
hantering, medi-
cinska faktorer

Sérskilda omsténdig- Krivs Ingéende
heter p.g.a. flygplan- inte
styp (bred/smal
flygkropp,  ett/flera
déck), flyg- och ka-
binbesittningens
sammanséttning, an-
tal passagerare

Ur operatorens och organisationens perspektiv

Foretagets sédkerhets-
kultur, operativa
standardprocedurer,
organisatoriska fak-
torer, verksamhetsbe-
roende faktorer

Effektiv kommunika- | Krévs Ingé- Relevant Oversikt
tion och samordning | inte ende for  ty- | (Trear-
med annan operativ pen/ty- scykel)
personal och mark- perna
tjansten

Deltagande i rappor-
teringen av tillbud
och haverier i kabi-
nen

Fallstudier (se anm.) Krévs Kravs

Anm.:  Kolumn d: Om relevanta fallstudier som ar specifika for flygplanstypen inte finns att tillga,
skall man dverviga att anvidnda sig av studier som &r hdnforbara till verksamhetens storlek
och omfattning.
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KAPITEL P
HANDBOCKER, LOGGBOCKER OCH JOURNALER
OPS 1.1040
Allmiinna regler for drifthandbécker

a) En operator skall se till att drifthandboken innehéller alla instruktioner och all
information som krévs for att den operativa personalen skall kunna utfora sina
arbetsuppgifter.

b) En operator skall se till att drifthandbokens innehéll, inklusive alla dndringar
och revisioner, inte strider mot villkoren i drifttillstdndet (AOC) eller nagra
andra tillaimpliga bestimmelser och att det &r godtagbart for, eller i tillimpliga
fall, godként av myndigheten.

¢) Om inte annat dr godkdnt av myndigheten, eller foreskrivet genom nationell
lagstiftning, skall operatéren uppritta drifthandboken pa engelska. Dessutom
far operatoren Gversitta och anvdnda handboken, eller delar av den, pé ett
annat sprak.

d) Om operatéren skulle behdva framstilla nya drifthandbdcker eller betydande
delar/volymer av dessa, skall foretaget uppfylla punkt ¢ ovan.

e) En operatér far ge ut en drifthandbok i separata volymer.

f) En operator skall se till att all operativ personal har ett exemplar litt till-
gingligt av de delar av drifthandboken, som ér relevanta for deras arbetsupp-
gifter. Dessutom skall operatdren forse besdttningsmedlemmar med ett per-
sonligt exemplar av, eller avsnitt ur, del A och B av drifthandboken som é&r
relevanta for personligt studium.

g) En operator skall se till att drifthandboken andras eller revideras sa att in-
struktionerna och informationen i den halls aktuella. Operatoren skall se till att
all operativ personal gors medveten om séddana dndringar som &r relevanta for
deras arbetsuppgifter.

h) Varje innehavare av en drifthandbok, eller tillimpliga delar av den, skall halla
den aktuell med avseende pé de dndringar eller revisioner som tillhandahalls
av operatoren.

i) En operator skall forse myndigheten med de andringar och revisioner som
avses att goras fore datumet for ikrafttradande. Nér dndringen ror nagon del av
drifthandboken som skall godkinnas enligt OPS, skall detta godkdnnande
erhallas innan andringen trader i kraft. Nér omedelbara dndringar eller revi-
sioner krivs av sidkerhetsskdl far de ges ut och tillimpas omedelbart under
forutsdttning att ansokan har gjorts om varje godkédnnande som erfordras.

j) En operator skall infora alla dndringar och revisioner som krdavs av myndig-
heten.

k) En operator skall se till att information som tas fran godkdnda dokument och
varje dndring av sddan godkénd dokumentation aterges korrekt i drifthandbo-
ken och att drifthandboken inte innehaller information som star i strid med
nagon godkdnd dokumentation. Detta krav forhindrar dock inte operatdren
fran att anvdnda mer restriktiva uppgifter och forfaranden.

1) En operator skall se till att drifthandbokens innehéll ges en utformning som
medger att det kan anvdndas utan svarighet. Drifthandboken skall utformas
med hénsyn till ménskliga faktorer.

m) En operatér kan fa tillstind av myndigheten att ge drifthandboken eller delar
dédrav en annan utformning &n pa tryckt papper. I sddana fall skall godtagbar
tillgénglighet, anvindbarhet och tillforlitlighet sakerstillas.

n) Anvéndning av en forkortad utformning av drifthandboken undantar inte ope-
ratoren fran bestimmelserna i OPS 1.130.

OPS 1.1045
Drifthandbok — struktur och innehill
(Se tilldgg 1 till OPS 1.1045)
a) En operator skall se till att drifthandbokens huvudsakliga struktur ér foljande:
— Del A: Allmént/grundlaggande

Denna del skall omfatta alla icke-typrelaterade operativa riktlinjer, instruk-
tioner och forfaranden som behdvs for en siker verksamhet.
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— Del B: Operativa flygplansfragor

Denna del skall omfatta alla typrelaterade instruktioner och forfaranden
som behovs for en siker verksamhet. Den skall beakta varje olikhet mel-
lan typer, varianter eller individuella flygplan som brukas av operatoren.

— Del C: Instruktioner och information for stricka och flygplats

Denna del skall omfatta alla instruktioner och all information som krdvs
for verksamhetsomradet.

— Del D: Utbildning

Denna del skall omfatta alla utbildningsinstruktioner for personal som
krivs for en sdker verksamhet.

b) En operatdr skall se till att drifthandbokens innehéll 4r i enlighet med tillédgg 1
till OPS 1.1045 och relevant med avseende pa verksamhetsomradet och verk-
samhetens art.

c) En operatér skall se till att drifthandbokens detaljstruktur dr godtagbar for
myndigheten.

OPS 1.1050
Flyghandbok

En operator skall ha en aktuell godkind flyghandbok eller ett motsvarande do-
kument for varje flygplan som brukas.

OPS 1.1055
Resedagbok

a) En operator skall bevara foljande uppgifter for varje flygning i form av en
resedagbok:

1. Flygplanets registreringsbeteckning.
2. Datum.

3. Namn pa besittningsmedlem(mar).

4. Arbetsuppgift for besittningsmedlem(mar).
5. Avgangsplats.

6. Ankomstplats.

7. Avgangstid (tid fran lastningsplats).

8. Ankomsttid (tid till avlastningsplats).

Antal flygtimmar.
10. Flygningens art.
11. Tillbud, eventuella iakttagelser.
12. Befdlhavarens namnteckning (eller motsvarande).

b) En operator kan fa tillstdind av myndigheten att inte fora resedagbok for
flygplan, eller del ddrav, om de relevanta uppgifterna finns tillgéngliga i
annan dokumentation.

¢) En operator skall se till att alla noteringar gérs 16pande och att de inte kan
raderas.

OPS 1.1060
Driftfardplan

a) En operator skall se till att den driftfirdplan som anvdnds och de noteringar
som gors i den under flygning innehaller foljande punkter:

1. Flygplanets registreringsbeteckning.
2. Flygplanets typ och variant.

3. Datum for flygningen.

4. Flygningens identifieringsbeteckning.

5. Flygbesittningsmedlemmarnas namn.
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Flygbesittningsmedlemmarnas arbetsuppgifter.
Avgangsplats.
Avgangstid (verklig tid frén lastningsplats, starttid).

AR A B

Ankomstplats (planerad och verklig).
10. Ankomsttid (verklig landningstid och tid till avlastningsplats).
11. Verksamhet (ETOPS, VFR, 6verforingsflygning etc.).

12. Stracka och delstrackor med rapportpunkter/brytpunkter, distanser, tid och
fardlinjer.

13. Planerad marschfart och flygtider mellan rapportpunkter/brytpunkter. Be-
rdknad och verklig passertid.

14. Sédkra flyghdjder och lagsta nivaer.

15. Planerade flyghojder och flygnivaer.

16. Brénsleberdkningar (noteringar om brénslekontroller under flygning).
17. Brénsle ombord vid start av motorerna.

18. Alternativ for destinationsflygplats och, i tillimpliga fall, for start och
stricka, inklusive information som krévs i punkterna 12, 13, 14 och 15
ovan.

19. Forsta ATS-fardtillstand och efterfoljande dndrade fardtillstand.
20. Berédkningar vid omplanering under flygning.
21. Relevant meteorologisk information.

b) Punkter som é&r latt tillgdngliga i annan dokumentation eller fran annan god-
tagbar kélla, eller som inte &r tillimpliga med hénsyn till verksamhetens art,
far uteldmnas i driftfardplanen.

c) En operator skall se till att driftfirdplanen och dess anvindning dr beskrivna i
drifthandboken.

d) En operator skall se till att noteringar i driftfirdplanen gors 16pande och att de
inte kan raderas.

OPS 1.1065
Forvaringstider for dokument

En operatdr skall se till att alla noteringar och all relevant operativ och teknisk
information fran varje individuell flygning forvaras under de tidsperioder som
foreskrivs 1 tilligg 1 till OPS 1.1065.

OPS 1.1070
Operatorens handbok for arbetet for fortsatt luftvirdighet

En operator skall tillhandhalla en aktuell godkénd handbok for arbetet for fortsatt
luftvérdighet i enlighet med del M, M.A.704.

OPS 1.1071
Teknisk journal for flygplan

En operator skall ha en teknisk journal for flygplan enligt bestimmelserna i OPS
1.915.

Tillégg 1 till OPS 1.1045
Drifthandbokens innehall

En operator skall se till att drifthandboken innehaller f6ljande:

A. ALLMANT/GRUNDLAGGANDE

0. ADMINISTRATION OCH KONTROLL AV DRIFTHANDBOKEN
0.1 Inledning

a) En uppgift om att handboken uppfyller alla tillimpliga bestimmel-
ser och villkoren 1 tillampligt drifttillstand.
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0.2

1.2

1.3

1.4

1.5

2.2

b) En uppgift om att handboken innehéller operativa instruktioner som
skall iakttas av berdrd personal.

c¢) En forteckning &ver och en kortfattad beskrivning av de olika
delarna, deras innehall, tillimpning och anvéndning.

d) Forklaringar och definitioner av begrepp och ord som behovs for att
anvinda handboken.

Andrings- och revisionssystem

a) Uppgifter om person(er) som ansvarar for att skicka ut och infora
andringar och revisioner.

b) En forteckning dver dndringar och revisioner med datum for insétt-
ning och ikrafttrddande.

c¢) En uppgift om att handskrivna &ndringar och revisioner inte ar
tillitna utom 1 situationer som kraver omedelbar dndring eller revi-
sion av sikerhetsskal.

d) En beskrivning av systemet for notering av sidor och datum for
deras ikrafttradande.

e) En forteckning dver gillande sidor.

f) Notering av dndringar (pa textsidor och, s& langt mojligt, pa kartor
och diagram).

g) Tillfilliga revisioner.

En beskrivning av distributionssystemet for handbockerna, dndringarna
och revisionerna.

ORGANISATION OCH ANSVAR

Organisationsstruktur. En beskrivning av organisationsstrukturen inklu-
sive den allminna organisationsplanen for foretaget och organisations-
planen for den operativa avdelningen. Organisationsplanen skall visa
sambandet mellan den operativa avdelningen och andra avdelningar i
foretaget. I synnerhet skall hierarkin inom och rapporteringsvigar for
alla sektioner, avdelningar etc., som hanfor sig till flygverksamhetens
sdkerhet, visas.

Utsedda befattningshavare. Namn pé varje utsedd befattningshavare
som dr ansvarig for flygverksamheten, underhallssystemet, beséttning-
ens utbildning och marktjanster i enlighet med bestimmelserna i OPS
1.175 i. En beskrivning av deras funktion och ansvar skall inga.

Den operativa ledningspersonalens ansvar och arbetsuppgifter. En be-
skrivning av arbetsuppgifter, ansvar och befogenheter for den operativa
ledningspersonalen som har betydelse for flygverksamhetens sikerhet
och ansvaret for att de tillimpliga bestimmelserna &r uppfyllda.

Befédlhavarens befogenheter, arbetsuppgifter och ansvar. En forklaring
som preciserar befilhavarens befogenheter, arbetsuppgifter och ansvar.

Arbetsuppgifter och ansvar for andra besittningsmedlemmar &n befal-
havaren.

OPERATIV STYRNING OCH OVERVAKNING

Operatorens overvakning av verksamheten. En beskrivning av systemet
for operatérens gvervakning av verksamheten (se OPS 1.175 g). Denna
skall visa hur flygverksamhetens sékerhet och personalens kvalifikatio-
ner Overvakas. Sarskilt skall forfaranden som berdr foljande punkter
beskrivas:

a) Giltighet for certifikat och kvalifikationer.
b) Den operativa personalens kompetens.

c) Kontroll, analys och férvaring av uppgifter, dokumentation fran
flygning, ytterligare information och uppgifter.

System for att utfirda ytterligare operativa instruktioner och informa-
tion. En beskrivning av varje system for att utfirda information som
kan vara av operativ art men som utgér komplettering till den som
ingar i drifthandboken. Tillimpningen av denna information och ansva-
ret for att den utfirdas skall ingé.



1991R3922 — SV —16.01.2007 — 005.001 — 150

23

2.4

2.5

42

43

4.4

52

53

Haveriforebyggande éatgérder och flygsikerhetsprogram. En beskrivning
av de viktigaste leden i flygsdkerhetsprogrammet.

Operativ styrning. En beskrivning av forfaranden och ansvar som é&r
nodvandiga for att utova operativ styrning med avseende pa flygsdker-
het.

Myndighetens befogenheter. En beskrivning av myndighetens befogen-
heter och anvisningar for hur personalen kan underldtta myndighets-
personalens inspektioner.

KVALITETSSYSTEM

En beskrivning av det kvalitetssystem som inforts och som minst in-
nehaller

a) kvalitetspolicy,

b) en beskrivning av kvalitetssystemets organisation, och
¢) fordelningen av arbetsuppgifter och ansvar.
BESATTNINGSSAMMANSATTNING

Besittningssammansittning. En redogorelse for den metodik som till-
lampas for att faststdlla beséttningssammanséttningen med beaktande av
foljande:

a) Den flygplanstyp som anvénds.

b) Verksamhetsomradet och arten av verksamhet som utdvas.

c) Flygningens skede.

d) Kraven for minimibeséttning och planerad tjanstgéringsperiod.

e) Besittningsmedlemmarnas erfarenhet (totalt och pé typen), aktuell
flygstatus och kvalifikationer.

f) Hur man utser befdlhavaren och om si krivs pa grundval av flyg-
ningens langd, forfaranden for att 16sa av befdlhavaren eller andra
flygbesittningsmedlemmar (se tillagg 1 till OPS 1.940).

g) Hur man utser kabinchef och om sa krévs pa grundval av flygning-
ens langd, forfaranden for att 16sa av kabinchefen och andra kabin-
beséttningsmedlemmar.

Sattet att utse befdlhavaren. Regler som skall tillimpas for att utse
befdlhavaren.

Inkapacitet hos flygbesittningen. Instruktioner for den ordning i vilken
befdlhavarskapet tas over i hdndelse av inkapacitet hos flygbesitt-
ningen.

Flygning pa mer 4n en typ. En uppgift som anger vilka flygplan som
betraktas som en och samma typ vid

a) flygbesittningsplanering, och
b) kabinbeséttningsplanering.
KVALIFIKATIONSKRAV

En beskrivning av certifikat, behorighet(er), kvalifikation/kompetens (t.
ex. for strickor och flygplatser), erfarenhet, utbildning, kontroll och
aktuell flygstatus som krdvs for att den operativa personalen skall
kunna utfora sina arbetsuppgifter. Hansyn skall tas till flygplanstypen,
verksamhetens art och beséttningssammansattning.

Flygbesittning

a) Befilhavare.

b) Pilot som avloser befilhavaren.

¢) Bitrddande pilot.

d) Pilot under dvervakning.

e) Systemoperator.

f) Flygning pad mer &n en typ eller variant.

Kabinbesittning
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5.4

6.1

72

a) Chef for kabinbesittning.
b) Kabinbeséttningsmedlem.
i) Erforderlig kabinbeséttningsmedlem.

ii) Extra kabinbesdttningsmedlem och kabinbesittningsmedlem un-
der familjaritetsflygningar.

c) Flygning pd mer &n en typ eller variant.
Personal for utbildning, kontroll och évervakning
a) For flygbesittning.

b) For kabinbeséttning.

Annan operativ personal

FORSIKTIGHETSATGARDER ~ AVSEENDE BESATTNINGARS
HALSA

Forsiktighetsatgirder avseende besittningars hélsa. Tillimpliga bestim-
melser och rad till besittningsmedlemmar avseende deras hélsa och som
innefattar foljande:

a) Alkohol och andra berusande drycker.

b) Narkotika.

c) Likemedel.

d) Somntabletter.

e) Farmaceutiska preparat.

f) Vaccinering.

g) Djupdykning.

h) Blodgivning.

i) Forsiktighetsdtgarder rorande maltider fore och under flygning.

j) Somn och vila.

k) Kirurgiska ingrepp.

FLYGTIDSBEGRANSNINGAR

Flygtjanst- och tjanstgoringstidsbegransningar samt krav pa vila. Det
i};:lt::: som utarbetats av operatdren i enlighet med tillimpliga bestdm-

Overskridanden av flygtjénst- och tjinstgoringstidsbegriinsningar och/
eller reducering av viloperioder. Forhallanden under vilka flygtjanst-
och tjanstgoringstider far dverskridas eller viloperioder reduceras samt
forfarandena for att rapportera dessa fordndringar.

OPERATIVA FORFARANDEN OCH PROCEDURER

Instruktioner for flygforberedelse. I tillimplig omfattning med hénsyn
till verksamheten:

Légsta flyghojder. En beskrivning av metoden for att bestimma och
tillampa lagsta flyghdjder, innefattande

a) ett forfarande for att faststilla lagsta flyghojder/flygnivéer for VFR-
flygningar, och

b) ett forfarande for att faststilla ldgsta flyghdjder/flygnivaer for IFR-
flygningar.

Kriterier och skyldigheter vid godkédnnande av anvindning av flygplat-
ser, med beaktande av tillimpliga krav enligt kapitlen D, E, F, G, H, 1
and J.

Metoder for att faststilla operativa minima vid flygplats. Metoden for
att faststdlla operativa minima vid flygplats for IFR-flygningar i enlig-
het med OPS 1 kapitel E. Hanvisning skall goras till procedurerna for
att faststélla sikt och/eller bansynvidd och for att tillimpa den verkliga
sikten observerad av piloterna, den rapporterade sikten och den rappor-
terade bansynvidden.
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8.1.10

8.1.11

8.1.12

8.2
8.2.1

8.2.2

Operativa minima pa strickan for VFR-flygningar eller for delar av en
flygning som flygs enligt VFR och, di enmotoriga flygplan anvinds,
instruktioner for val av stricka med avseende pa tillgdngligheten av
omraden som medger en sdker nddlandning.

Presentation och tillimpning av operativa minima for flygplats och
stricka.

Tolkning av meteorologisk information. Forklarande material om tolk-
ningen av viderprognoser (MET forecasts) och viderrapporter (MET
reports) som &r relevanta med avseende pa verksamhetsomradet, inklu-
sive tolkningen av véderfenomen och deras koder.

Bestdmning av de méngder brénsle, olja och vattenmetanol som med-
fors. Metoderna med vars hjélp méngderna av brénsle, olja och vatten-
metanol som skall medforas, bestims och f6ljs upp under flygning.
Denna del skall ocksé innehélla instruktioner for att méta och fordela
de vitskor som medfors ombord. Sédana instruktioner skall beakta alla
forhallanden som kan uppstd under flygning, inklusive mojligheten av
omplanering under flygning och av fel pa en eller flera av flygplanets
motorer. Systemet for att bevara brinsle- och oljedokumentation skall
ocksa beskrivas.

Massa och tyngdpunkt. De allménna principerna for massa och tyngd-
punkt innefattande

a) definitioner,

b) metoder, forfaranden och ansvar for att utarbeta och godta massa-
och tyngdpunktsberikningar,

c) policyn for anvédndning av standard- och/eller verklig massa,

d) metoden for att bestimma tillimpliga vdrden for passagerar-, ba-
gage- och godsmassa,

e) tillampliga vérden for passagerar- och bagagemassa for olika arter av
verksamheter och flygplanstyp,

f) allménna instruktioner och information som 4r nddvéndig for veri-
fikation av de olika slag av dokumentation av massa och balans som
anvands,

g) forfaranden for andringar i sista minuten (LMC),
h) densitet for brénsle, olja och vattenmetanol, och
i) policy/forfaranden for placering av passagerare.

ATS-fardplan. Forfaranden och ansvar for att utarbeta och inldimna
ATS-fardplanen. Faktorer som skall beaktas inkluderar séttet for att
lamna in sévél individuella fardplaner som repeterfardplaner.

Driftfardplan. Forfaranden och ansvar for att utarbeta och godta drift-
fardplanen. Anvandningen av driftfardplanen skall beskrivas inklusive
exempel pa de fardplansformuldr som anvénds.

Operatorens tekniska journal for flygplan. Ansvar for och anvéndning
av operatérens tekniska journal for flygplan skall beskrivas, inklusive
exempel pa de formuldr som anvénds.

Forteckning 6ver dokument, formuldr och ytterligare information som
skall medforas.

Instruktioner for marktjdnst

Tankningsforfaranden. En beskrivning av tankningsforfaranden, innefat-
tande

a) forsiktighetsatgirder under tankning och avtankning som innefattar
atgarder ndr ett reservkraftsaggregat (APU) 4r i anvindning eller nir
en turbinmotor 4r igdng och propellerbromsarna ér tillslagna,

b) tankning och tomning nér passagerare gar ombord, & ombord eller
stiger av, och

c) forsiktighetsatgérder som skall vidtas for att undvika blandning av
brinslen.

Sakerhetsforfaranden for hantering av flygplan, passagerare och gods.
En beskrivning av de forfaranden som skall tillimpas vid tilldelning av
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8.23

8.2.4

8.3
8.3.1

siten och vid passagerares av- och pastigning samt vid lastning och
lossning av flygplanet. Ytterligare forfaranden for att uppna sékerhet
medan flygplanet befinner sig pa uppstillningsplattan skall ockséd inga.
Forfarandena skall innefatta

a) barn/smabarn under tva ar, sjuka passagerare och personer med ned-
satt rorelseformaga,

b) transport av avvisade passagerare samt av personer som ar utvisade
eller som ar tagna i forvar,

c) tillaten storlek och vikt fér handbagage,

d) lastning och fixering av foremal i flygplanet,
e) speciallaster och klassificering av lastutrymmen,
f) placering av markutrustning,

g) handhavande av flygplansdorrar,

h) sdkerhet pa rampen, inkluderande forebyggande av brand, omraden
med kraftiga luftstrdmmar och insugningsrisk,

i) forfaranden vid start, avgang frén och ankomst till rampen, inklusive
push-back och bogsering,

j) flygplansservice,
k) dokument och formulédr for hantering av flygplan, samt
1) placering av flera passagerare i samma flygplanssite.

Forfaranden for att végra pastigning. Forfaranden som sikerstiller att
personer som upptrider berusade, eller som genom sitt beteende eller
genom fysiska tecken visar att de &r paverkade av droger, végras péstig-
ning, med undantag for medicinska patienter som tas om hand pa
lampligt sétt. Detta giller inte for medicinska patienter under veder-
borlig vérd.

Atgiirder pd marken for avisning och for att forhindra isbildning. En
beskrivning av policy och forfaranden for avisning och for att forhindra
isbildning pé flygplan pa marken. Dessa skall innefatta beskrivningar av
typerna och effekterna av isbildning och andra beldggningar pa flyg-
planet vid stillastdende, under markrorelser och under start. Dessutom
skall en beskrivning goras av de vitsketyper som anvénds, innefattande

a) varumdrke eller kommersiellt namn,
b) egenskaper,

c) effekter pa flygplanets prestanda,

d) skyddstider, och

e) forsiktighetsatgirder vid anvéndning.
Flygforfaranden

VFR/IFR-policy. En beskrivning av den policy som géller for att tillata
att flygningar utfors enligt VFR eller som kréaver att flygningarna skall
utforas enligt IFR eller for 6vergéng fran den ena regeln till den andra.

Navigeringsforfaranden. En beskrivning av alla navigeringsforfaranden
som &r relevanta med avseende pa verksamhetsart(er) och verksamhets-
omrade(n). Hansyn skall tas till

a) standardnavigeringsforfaranden inkluderande policy for att utfora
oberoende dubbelkontroller av uppgifter som matas in via tangent-
bordet dédr dessa paverkar den flygbana som skall foljas av flyg-
planet,

b) MNPS och polarnavigering och navigering i andra angivna omra-
den,

c) RNAV,
d) omplanering under flygning,
e) forfaranden i hdndelse av systemdegradering, och

f) RVSM.
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834
8.3.5

8.3.6
8.3.7
8.3.8

8.3.10

8.3.11

8.3.12

8.3.13

8.3.14

8.3.15

Forfaranden for hojdmatarinstéllning, som nér sd behdvs innefattar
— hojdmatning i meter och omvandlingstabeller,
samt
— operativa forfaranden for QFE.
Forfaranden for hojdvarningssystem

Terrangvarningssystem (GPWS/Terrain Avoidance Warning System).
Forfaranden och instruktioner for att undvika kontrollerad flygning
ner i terrdngen, inklusive restriktioner mot for hog sjunkhastighet
ndra ytan (hithdrande utbildningskrav upptas i kapitel D, punkt 2.1).

Policy och procedurer for anvindning av TCAS/ACAS
Policy och forfaranden for brénsleuppfoljning under flygning

Ogynnsamma och potentiellt riskfyllda atmosfariska forhallanden. For-
faranden vid verksambhet i, och/eller for att undvika ogynnsamma och
potentiellt riskfyllda atmosfériska forhédllanden innefattande

a) askvider,

b) isbildningsforhéllanden,

¢) turbulens,

d) vindskjuvning,

e) jetstrommar,

f) moln av vulkanisk aska,

g) kraftig nederbord,

h) sandstormar,

i) lavagor, och

j) signifikanta temperaturinversioner.

Vakturbulens. Kriterier for avstand till turbulens efter flygplan med
hinsyn tagen till flygplanstyp, vindforhallanden och banans léage.

Besittningsmedlemmar vid sina arbetspositioner. Kraven pa att besitt-
ningsmedlemmarna skall befinna sig pa sina tilldelade arbets- eller
sittplatser under flygningens olika faser, eller ndr det anses nodvéndigt
av sdkerhetsskal, samt forfarandena for styrd vila i cockpit.

Besittningens och passagerarnas anvindning av sikerhetsbélten. Kraven
for besattningsmedlemmarnas och passagerarnas anvéndning av séker-
hetsbélten och/eller axelremmar under flygningens olika faser eller nér
det anses nodvindigt av sidkerhetsskél.

Tilltrdde till cockpit. Villkoren for tilltrade till cockpit av andra perso-
ner én flygbesittningen. Policyn angaende tilltrdde for inspektorer fran
myndigheten skall ocksé inga.

Anvindning av lediga besittningssdten. Villkoren och forfarandena vid
anvindning av lediga besdttningssiten.

Inkapacitet hos besdttningsmedlemmar. Forfaranden som skall foljas i
héndelse av inkapacitet hos beséttningsmedlemmar under flygning. Ex-
empel pé typer av inkapacitet och metoder for att kénna igen dessa skall
inga.

Kabinsikerhetskrav. Forfaranden omfattande

a) iordningstillande av kabinen for flygning, krav som skall iakttas
under flygning och forberedelse for landning inklusive forfaranden
for sdakring av kabin och pentryn,

b) forfaranden som sékerstéller att passagerare placeras pd ett sadant
sétt att de i héndelse av en ndodutrymning pa bista sdtt kan assistera
vid utrymningen av flygplanet och inte hindra denna,

c) forfaranden som skall foljas vid passagerares pd- och avstigning,

d) forfaranden vid tankning eller avtankning av brinsle medan passa-
gerare gar ombord, dr ombord eller ldmnar flygplanet,
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8.3.16

8.3.17

8.3.18
8.4

8.5
8.6

8.7

8.8
8.8.1

8.8.2

9.2

10.
10.1

10.2

e) rokning ombord.

Forfaranden for information till passagerarna. Innehall, medel och tid-
punkter for information till passagerarna i enlighet med OPS 1.285.

Forfaranden for flygplan som brukas nér det krdvs att utrustning med-
fors for att uppticka stralning fran kosmos eller solen. Forfaranden for
anvindning av utrustning for att uppticka kosmisk stralning eller stral-
ning fran solen och for att registrera dessa vérden, inklusive atgirder
som skall vidtas om de gransvéirden som anges i drifthandboken Gver-
skrids. Dessutom de forfaranden, inklusive ATS-procedurer, som skall
foljas om beslut om att sjunka eller omdirigera fattas.

Policy for anvindning av autopilot eller automatisk gasreglering.

Allvadersverksamhet. En beskrivning av de operativa procedurer som &r
forenade med allvddersverksamhet (se ocksdé OPS kapitel D och E).

ETOPS. En beskrivning av de operativa ETOPS-procedurerna.

Anvindning av minimiutrustningslista, MEL, och lista/listor dver kon-
figurationsavvikelser, CDL.

Icke-kommersiella flygningar. Forfaranden och begrénsningar for
a) skolflygningar,

b) provflygningar,

c¢) leveransflygningar,

d) overforingsflygningar,

e) demonstrationsflygningar, och

f) positioneringsflygningar, inklusive vilka kategorier av personer som
far medforas pa sadana flygningar.

Syrgasbestimmelser

En redogorelse over de forhallanden under vilka syrgas skall finnas
tillgénglig och anvéndas.

De syrgasbestimmelser som &r specificerade for
a) flygbesittning,

b) kabinbesittning, och

c) passagerare.

FARLIGT GODS OCH VAPEN

Information, instruktioner och allméinna rad avseende transport av far-
ligt gods och som innefattar

a) operatorens policy for transport av farligt gods,

b) rad som ror bestimmelser for att godtaga, mérka, hantera, stuva och
avskilja farligt gods,

c) forfaranden for att hantera nodsituationer som berdr farligt gods,
d) arbetsuppgifter for all personal enligt OPS 1.1215, och

e) instruktioner om medforande av personal som ar anstélld hos ope-
ratoren.

De forhéllanden under vilka vapen, krigsmateriel och sportvapen far
medforas.

LUFTFARTSSKYDD

Instruktioner och anvisningar for luftfartsskydd av icke-konfidentiell
natur som skall innefatta den operativa personalens befogenheter och
ansvar. Policy och forfaranden for handhavande och rapportering av
brott ombord sdsom olagliga handlingar, sabotage, bombhot och kap-
ning skall ockséd inga.

En beskrivning av forebyggande atgirder och utbildning i luftfarts-
skydd.

Anm.: Delar av instruktionerna och anvisningarna for luftfartsskydd fér
vara konfidentiella.
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11. BEHANDLING, UNDERRATTELSE OM OCH RAPPORTERING
AV STORNINGAR

Forfaranden for behandling, underrittelse om och rapportering av stor-
ningar. Denna del skall innehalla

a) definitioner av stdrningar och berérda personers ansvar,

b) illustrationer av alla formuldr for rapportering av olika typer av
héndelser (eller kopior av sjilva formuldren), instruktioner for hur
de skall fyllas i, uppgifter om vart de skall sindas och om tids-
fristerna for att sdnda in de ifyllda formuldren,

c) beskrivning av vilka avdelningar inom foretaget, myndigheter och
Ovriga organisationer som skall underrittas vid ett haveri, samt av
hur och i vilken ordning detta skall goras,

d) forfaranden for muntliga meddelanden till flygtrafikledningstjanstens
avdelningar om tillbud i form av ACAS-varningar, fagelfara, farligt
gods och riskfyllda forhallanden,

e) forfaranden for skriftlig rapportering av lufttrafiktillbud, ACAS-var-
ningar, fagelkollisioner, tillbud eller haverier i samband med farligt
gods och olagliga handlingar,

f) rapporteringsforfaranden for att sdkerstilla efterlevnaden av OPS
1.085 b och OPS 1.420; dessa forfaranden skall innefatta interna
rapporteringsforfaranden i sdkerhetssyfte som beséttningsmedlem-
marna skall folja for att sdkerstdlla att befdlhavaren omedelbart in-
formeras om varje tillbud som har dventyrat, eller kan ha dventyrat,
sikerheten under flygning och att han eller hon delges all relevant
information.

12. TRAFIKREGLER FOR LUFTFART

Trafikregler for luftfart innefattande
a) regler for visuell flygning och instrumentflygning,
b) territoriell tillimpning av trafikreglerna,

¢) kommunikationsforfaranden inklusive forfaranden vid avbrott i ra-
dioforbindelse,

d) information och instruktioner som ror ingripande mot civila flyg-
plan,

e) de forhallanden under vilka radiopassning skall uppritthéllas,
f) signaler,
g) tidsystem som anvénds i verksamheten,

h) fardtillstind fran flygtrafikledningen, foljande av fardplan och posi-
tionsrapporter,

i) visuella signaler som anvénds for att varna ett flygplan som utan
tillstdnd flyger i eller &r pa vég in i ett restriktionsomrade, forbjudet
eller farligt omrade,

j) forfaranden for piloter som iakttar ett haveri eller mottar ett nodan-
rop,

k) visuella tecken for anvédndning fran marken till luften av Gverle-
vande, beskrivning och anvéndning av signalhjdlpmedel, och

1) noéd- och ilsignaler.

13. IN- OCH UTHYRNING

En beskrivning av de operativa arrangemangen vid in- och uthyrning
samt dithorande forfaranden och uppgifter for ledningen.

B. OPERATIVA FLYGPLANSFRAGOR — TYPRELATERADE

Med beaktande av skillnader mellan typer och typvarianter, under foljande ru-
briker:
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1.1

3.1

ALLMAN INFORMATION OCH MATTENHETER

Allmén information (t.ex. flygplansdimensioner), inklusive en redogd-
relse for de méttenheter som anvinds i verksamheten med den berdérda
flygplanstypen och omrikningstabeller.

BEGRANSNINGAR

En beskrivning av de certifierade begrdnsningarna och de tillimpliga
operativa begriansningarna innefattande

a) certifieringsstatus (t.ex. CS-23, CS-25, ICAO Annex 16 (CS-36 och
CS-34) etc.),

b) kabinkonfiguration for varje flygplanstyp inklusive en illustrerad
presentation,

c) arter av verksamhet som &dr godkédnda (t.ex. VFR/IFR, Kategori 11/
III, RNP-typ, flygning under kénda isbildningsfoérhéllanden etc.),

d) besittningssammansittning,

e) massa och tyngdpunkt,

f) fartbegransningar,

g) flygenvelopp(er),

h) vindbegrinsningar inklusive flygning pa kontaminerade banor,
i) prestandabegrinsningar for tillimpliga konfigurationer,
j) banlutning,

k) begrinsningar pa vata eller kontaminerade banor,

1) kontaminering pa flygkroppen, och

m) systembegrinsningar.

NORMALA FORFARANDEN

De normala forfaranden och arbetsuppgifter som har tilldelats besatt-
ningen, tillimpliga checklistor, systemet for anvindning av checklis-
torna och ett uttalande som omfattar erforderliga koordineringstorfaran-
den mellan flyg- och kabinbesittning. Foljande normala forfaranden
och arbetsuppgifter skall inga:

a) Fore flygning.

b) Fore avgéing.

¢) Hojdmaitarinstéllning och -kontroll.

d) Taxning, start och stigning.

e) Reducering av buller.

f) Planflykt och nedgéng.

g) Forberedelse och genomgang for inflygning och landning.
h) VFR-inflygning.

i) Instrumentinflygning.

j) Visuell inflygning och cirkling.

k) Avbruten inflygning.

1) Normal landning.

m) Efter landning.

n) Start och landning pa vata och kontaminerade banor.

FORFARANDEN FOR ONORMALA SITUATIONER OCH NODSI-
TUATIONER

De forfaranden och arbetsuppgifter som har tilldelats besittningen for
onormala situationer och nddsituationer, tillimpliga checklistor, syste-
met for anviandning av checklistorna och en deklaration om de koordi-
neringsforfaranden mellan flyg- och kabinbesittning som ar nodvén-
diga. Forfaranden och arbetsuppgifter for foljande situationer skall
inga:
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4.1

4.2

a) Inkapacitet hos besittningen.
b) Brand- och rokdvningar.
c) Flygning utan 6vertryck och med partiellt vertryck.

d) Overskridande av strukturella begrinsningar sdsom &verviktsland-
ning.

e) Overskridande av begrinsningar for kosmisk stralning.
f) Blixtnedslag.

g) Nodkommunikation och larm till flygtrafikledningen om nddsitua-
tioner.

h) Motorbortfall.

i) Systemfel.

j) Anvisningar for diversion i hdndelse av allvarligt tekniskt fel.
k) Terrdngvarning (GPW).

1) TCAS-varning.

m) Vindskjuvning.

n) Noédlandning pé land och pa vatten.

0) Forfaranden vid oforutsedda héndelser under avgang.
PRESTANDA

Prestandauppgifter skall presenteras pa sadant sitt att de kan anvéndas
utan svarighet.

Prestandauppgifter. Prestandaunderlag som dr nddvéndigt for att upp-
fylla prestandabestimmelserna i OPS 1 kapitel F, G, H och I skall ingé
for att gora det mojligt att faststilla

a) begrinsningar for stigning vid start — massa, hojd, temperatur,
b) banldngd for start (torr, vat, kontaminerad),

c) uppgifter om nettoflygbana for berdkning av hinderfrihet eller, i
tillimpliga fall, stigflygbanan,

d) gradientforlusterna for utflygning med bankning,
e) begransningar for stigning pa stricka,

f) begransningar for stigning vid inflygning,

g) begransningar for stigning vid landning,

h) banldngd for landning (torr, vét, kontaminerad) innefattande effek-
terna av ett fel pa ett system eller en anordning under flygning, om
det paverkar landningsstrickan,

i) begrinsningar i bromsenergi, och

j) farter tillimpliga for flygningens olika faser (dven med hénsyn tagen
till véta eller kontaminerade banor).

Kompletterande uppgifter for flygningar under isbildningsforhallanden.
Alla certifierade prestanda relaterade till en tilliten konfiguration, eller
konfigurationsavvikelse, sasom slirskydd ur funktion, skall inga.

Om de uppgifter om prestanda som kravs for den tillimpliga prestan-
daklassen inte anges i den godkdnda flyghandboken, skall andra for
myndigheten godtagbara uppgifter ingd. Alternativt far drifthandboken
innehalla hdnvisning till godkédnda uppgifter i flyghandboken, om det &r
osannolikt att dessa uppgifter anvénds ofta eller i en nddsituation.

Ytterligare uppgifter om prestanda. I tillimpliga fall ytterligare uppgif-
ter om prestanda, innefattande

a) stiggradienter med alla motorer géende,
b) uppgifter om drift-down,
c) effekt av vitskor for avisning/forhindrande av isbildning,

d) flygning med utféllt landningsstéll,
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52

10.
10.1

10.2

12.

e) 1 frdga om flygplan med 3 eller fler motorer, dverforingsflygningar
med en motor ur funktion, och

f) flygningar som utfors enligt villkoren i listan for konfigurationsav-
vikelser (CDL).

FARDPLANERING

Uppgitter och instruktioner som &r nddvindiga for planering fore och
under flygning innefattande faktorer, till exempel fartregister och mo-
torinstéllningar. I tillimpliga fall skall procedurer for flygning efter
motorbortfall, ETOPS (sdrskilt marschfart med en motor ur funktion
och maximalt avstand till en anvéndbar flygplats, bestdmd i enlighet
med OPS 1.245) och forfaranden vid flygningar till isolerade flygplat-
ser, inga.

Metoden for att berdkna den mangd bréansle som behdvs for flygningens
olika faser, i enlighet med OPS 1.255.

MASSA OCH BALANS

Instruktioner och uppgifter for berdkning av massa och balans innefat-
tande

a) berdkningssystem (t.ex. indexsystem),

b) information och instruktioner for att fardigstdlla massa- och balans-
dokumentationen, inklusive manuella och datorgenererade former,

c) begrinsande virden for massa och tyngdpunktslige for de typer,
varianter eller individuella flygplan, som anvénds av operatdren, och

d) grundtommassa och motsvarande tyngdpunktslige eller index.
LASTNING

Forfaranden och villkor for lastning och sdkring av last i flygplanet.
LISTA OVER KONFIGURATIONSAVVIKELSER

Listan/listorna 6ver konfigurationsavvikelser, CDL, om sadan/sadana
givits ut av tillverkaren, med beaktande av de flygplanstyper och vari-
anter som brukas, inklusive forfaranden som skall foljas nér ett flygplan
medges avga enligt villkoren i dess CDL.

MINIMIUTRUSTNINGSLISTA, MEL

Minimiutrustningslistan (MEL) med beaktande av de flygplanstyper och
varianter som anvéinds samt typ(er) av verksamhet och verksamhets-
omrade(n). MEL skall innefatta navigeringsutrustningen och ta hénsyn
till de navigeringsprestanda som kravs for strickan och verksamhets-
omrédet.

OVERLEVNADS- OCH NODUTRUSTNING INKLUSIVE SYRGAS

En forteckning 6ver den overlevnadsutrustning som skall medforas for
de strackor som skall flygas och forfaranden for kontroll av funktions-
dugligheten hos denna utrustning fore start. Instruktioner som ror pla-
cering, tillgénglighet och anvindning av 6verlevnads- och nodutrust-
ning samt tillhdrande checklista/checklistor skall ocksé inga.

Forfarandet for att bestimma den méngd syrgas som krivs och den
kvantitet som ar tillgénglig. Flygprofil, antal ombordvarande och even-
tuell tryckforlust i kabinen skall beaktas. Den information som ges skall
ha en utformning som gor att den kan anvéndas utan svérighet.

FORFARANDEN FOR NODUTRYMNING

Instruktioner for forberedelse av nodutrymning inkluderande besitt-
ningssamordning och tilldelning av nddpositioner.

Forfaranden for nddutrymning. En beskrivning av arbetsuppgifterna for
alla besittningsmedlemmar, sa att en snabb utrymning av ett flygplan
kan genomforas och passagerarna kan tas omhand i héndelse av en
nodlandning pé land eller pa vatten eller nagon annan nddsituation.

FLYGPLANSSYSTEM

En beskrivning av flygplanssystemen, tillhorande reglage och indiker-
ingar samt operativa instruktioner.



1991R3922 — SV —16.01.2007 — 005.001 — 160

C. INSTRUKTIONER OCH INFORMATION FOR STRACKA OCH

2.1

2.2

23

2.4

3.1

32

33

FLYGPLATS
Instruktioner och information som rér kommunikation, navigering och
flygplatser, inklusive lagsta flygnivéer och flyghdjder for varje stracka
som skall flygas samt operativa minima for varje flygplats som planeras
att anvindas, innefattande
a) lagsta flygniva/flyghdjd,
b) operativa minima for start-, destinations- och alternativflygplatser,
¢) kommunikations- och navigeringshjdlpmedel,

d) uppgifter om rullbana och flygplatshjalpmedel,

e) procedurer for inflygning, avbruten inflygning och utflygning inklu-
sive procedurer for reducering av buller,

f) forfaranden vid avbrott i radioforbindelse,

g) hjélpmedel for flygriddningstjanst i det omrade Gver vilket flygpla-
net skall flygas,

h) en forteckning &ver de flygkartor som skall medféras ombord med
hénsyn till arten av flygning och strickan som skall flygas, inklusive
metoden for att kontrollera deras giltighet,

i) tillgénglig luftfartsinformation (AIS) och flygvédertjinst,

j) COM/NAV-procedurer for stricka,

k) gradering av flygplatser med avseende pa flygbesittningens kvalifi-
kationer,

1) sarskilda flygplatsbegriansningar (prestandabegrinsningar och opera-
tiva procedurer).

D. UTBILDNING
Utbildningsplaner och kontrollprogram for all operativ personal som &r
tilldelad operativa arbetsuppgifter i samband med forberedelse och/eller
utforande av flygning.
Utbildningsplaner och kontrollprogram skall innefatta foljande:
For flygbesittning. Alla relevanta punkter enligt kapitlen E och N.
For kabinbesittning. Alla relevanta punkter enligt kapitel O.

For berdrd operativ personal, inklusive beséttningsmedlemmar:

a) Alla relevanta punkter enligt kapitel R (transport av farligt gods med
flyg), och

b) alla relevanta punkter enligt kapitel S (luftfartsskydd).

For annan operativ personal &n besittningsmedlemmar (t.ex. flygklare-
rare, marktjanstpersonal etc.). Alla andra relevanta punkter enligt de
OPS som giller deras arbetsomraden.

Forfaranden

Forfaranden for utbildning och kontroll.

Forfaranden som skall tillimpas i hindelse av att personalen inte erhél-
ler eller uppratthéller foreskrivna standarder.

Forfaranden for att sidkerstdlla att onormala situationer eller nddsitua-
tioner, som kraver att forfaranden for onormala situationer eller nodsi-
tuationer och artificiellt simulerade IMC tillampas helt eller delvis, inte
simuleras under kommersiella flygtransporter.

Beskrivning av vilken dokumentation som skall forvaras och forva-
ringstiderna for denna (se tillagg 1 till OPS 1.1065.)
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Tillagg 1 till OPS 1.1065

Forvaringstider for dokument

En operator skall sakerstdlla att foljande information/dokumentation pa ett god-
tagbart sitt forvaras tillgénglig for myndigheten under den tid som anges i ned-

anstdende tabeller.

Anm.: Ytterligare information avseende underhallsdokumentation foreskrivs i del M.

Tabell 1

Information som anvinds for att forbereda och genomféra en flygning

Information som anvinds for att forbereda och genomfora flygningen enligt OPS 1.135

Driftfardplan

3 maéanader

Teknisk journal for flygplan

36 manader efter datum for sista no-
teringen, i enlighet med del M M.
A. 306 ¢

Strackanpassad NOTAM/AIS-doku- 3 manader
mentation om sadan &r utgiven av
operatdren
Dokumentation av massa och balans 3 manader
Underrittelse om sarskild last, inklu- 3 manader
sive farligt gods
Tabell 2
Rapporter
Rapporter
Resedagbok 3 manader
Rapport(er) frén flygning med nér- | 3 ménader
mare uppgifter om hindelser i enlighet
med OPS 1.420, eller varje hindelse
som befdlhavaren bedomer det vara
nodvindigt att rapportera/anteckna
Rapporter om 6verskridande av tjanst- 3 manader
goringstider och/eller om reducering
av viloperioder
Tabell 3

Flygbesittningsjournaler

Flygbesittningsjournaler

Flygtid, tjénstgoringstid och vilotid

15 manader

Certifikat

Sé linge flygbesittningsmedlemmen
hos operatdren utnyttjar réttigheterna
enligt certifikatet

Overgangsutbildning och kontroll 3 ar
Befdlhavarkurs (inkluderande kontroll) 3 ar
Aterkommande utbildning och kon- | 3 &r
troll

Utbildning och kontroll for tjédnstgor- 3 ar

ing pa bada pilotplatserna

Aktuell erfarenhet (se OPS 1.970)

15 manader

Strack- och flygplatskdnnedom | 3 ér
(se OPS 1.975)
Utbildning och kvalifikation for sér- 3 ar

skilda verksamheter nar detta krédvs i
OPS (tex. ETOPS, kategori II/III-
verksamhet)




1991R3922 — SV —16.01.2007 — 005.001 — 162

Flygbesittningsjournaler

Farligt gods-utbildning 1 tillimpliga
fall

3 ar

Tabell 4

Kabinbesittningsjournaler

Kabinbesittningsjournaler

Flygtid, tjanstgoringstid och vilotid

15 manader

Grundutbildning,  6vergangs-  och
skillnadsutbildning (inkluderande kon-
troll)

Sa lange kabinbesattnings-medlem-
men &r anstilld hos operatoren

Aterkommande utbildning och repeti-
tionsutbildning (inklusive kontroll)

Till 12 manader efter det att kabin-
besittningsmedlemmen har ldmnat
anstillningen hos operatdren

Farligt gods- utbildning i tillimpliga
fall

3 ar

Tabell 5

Journaler for annan operativ personal

Journaler for annan operativ personal

Utbildnings-/kvalifikationsjournaler
for annan personal for vilken ett god-
ként utbildningsprogram krévs i OPS

De 2 senaste utbildningsjournalerna

Tabell 6

Andra journaler

Andra journaler

Journal Over doser av strilning fran
kosmos och solen

Till 12 méanader efter det att bestt-
ningsmedlemmen har ldmnat sin an-
stillning hos operatdren

Journaler over kvalitetssystem

5 ar

Transporthandling for farligt gods

3 manader efter det att flygningen
fullfoljts

Kontrollista for mottagning av farligt
gods

3 manader efter det att flygningen
har fullf6ljts
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KAPITEL Q

BEGRANSNINGAR AV FLYGTJANST- OCH TJANSTGORINGSTIDEN

2.2

2.3

3.1

32

33

34

3.5

3.6

42

SAMT KRAV PA VILA
OPS 1.1090
Mal och tilliimpningsomrade

En operator skall for beséttningsmedlemmarna faststilla regler for be-
gransning av flygtjdnst- och tjanstgoringstiden samt for tiden for vila.

En operator skall se till att foljande géller for alla dess flygningar:

Reglerna for begransning av flygtjdnst- och tjanstgdringstiden samt for
tiden for vila skall 6verensstimma med

a) bestdmmelserna i detta kapitel, och

b) ytterligare bestimmelser som i enlighet med bestdimmelserna i detta
kapitel tillimpas av myndigheten i syfte att upprétthélla sékerheten.

Flygningarna skall planeras inom ramen for tilldten flygtjénstperiod och
med beaktande av erforderlig tid for forberedande arbetsuppgifter fore
avgéang, sjéilva flygningen samt turn-around.

Tjénstgoringsscheman skall uppréttas och offentliggoras 1 tillrackligt
god tid for att beséttningsmedlemmarna skall ha mdjlighet att planera
in tillrdcklig tid for vila.

Operatérernas ansvar

En operatdr skall faststdlla en stationeringsort for varje beséttningsmed-
lem.

Operatorerna skall bedoma sambandet mellan frekvens och monster for
flygtjénsttiderna och tiden for vila, samt ta vederborlig hinsyn till de
kumulativa effekterna av langa tjanstgoringstider i kombination med
minimivila.

Operatorerna skall nér tjanstgoringstiderna faststills undvika icke 6nsk-
vard praxis, till exempel alternerande dag-/nattarbete eller positionering
av besittningsmedlemmar sa att etablerade sov-/arbetsmonster stors all-
varligt.

Operatorerna skall planera lokala tjénstefria dagar och underrétta besétt-
ningsmedlemmarna i forvdg om dessa.

Operatorerna skall se till att viloperioderna ér tillrdckligt ldnga for att
besittningen skall kunna dvervinna effekterna av tidigare arbetsuppgif-
ter och vara vil utvilad da nésta flygtjénstperiod borjar.

Operatorerna skall se till att flygtjanstperioderna planeras sé att besatt-
ningsmedlemmarna forblir tillrdckligt utvilade for att kunna agera till-
rackligt effektivt och sdkert under alla forhallanden.

Besittningsmedlemmarnas ansvar

En beséttningsmedlem fér inte tjanstgora i ett flygplan om besittnings-
medlemmen vet att han eller hon lider av, eller kan komma att lida av,
trotthet, eller pad annat sitt kdnner sig ur form i sddan omfattning att
flygningen kan &ventyras.

Besittningsmedlemmarna bor dra storsta mojliga nytta av tillgangliga
mojligheter och utrymmen for vila samt planera och anvénda sina vi-
loperioder pa ritt sétt.

De civila luftfartsmyndigheternas ansvar
Avvikelser

Med iakttagande av bestimmelserna i artikel 8 far myndigheten, i en-
lighet med géllande lagar och forfaranden i berérda medlemsstater och i
samrad med berdrda parter, tillita avvikelser fran bestammelserna i
detta kapitel.

Varje operator skall med stod av operativ erfarenhet och med beaktande
av andra relevanta faktorer, t.ex. aktuella vetenskapliga ron, visa myn-
digheten att dess begédran om avvikelser innebér att samma sékerhets-
niva bibehalls.
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Om nddvindigt skall sddana avvikelser atfoljas av ldmpliga kompensationsatgar-
der.

OPS 1.1095
Definitioner

I denna forordning anvinds foljande beteckningar med de betydelser som har
anges:

1.1 utokad flygbeséttning:

En flygbesittning som har flera medlemmar &n vad som krivs for
driften av flygplanet och dér varje besittningsmedlem kan ldmna sitt
arbete och erséttas av en annan beséttningsmedlem med ldmpliga kva-
lifikationer.

1.2 blocktid:

Den tid som forloper frdn och med att ett flygplan forst ror sig fran
uppstillningsplatsen i syfte att starta till dess att det stannat pa den
uppstéillningsplats det fatt sig anvisat och alla motorer eller propellrar
har stingts av.

1.3 paus:

En tidsperiod utan nagra som helst arbetsuppgifter. Denna period riknas
som tjanstgoringstid och ar kortare &n en viloperiod.

1.4 tjdnstgoring:

Varje uppgift som sammanhénger med verksamheten hos innehavaren
av ett drifttillstind och som det aligger en besittningsmedlem att utfora.
Om inte annat foreskrivs i denna forordning skall myndigheten fast-
stilla huruvida, och i vilken omfattning, beredskap skall riknas som
tjénstgoring.

1.5 tjdnstgoringsperiod:

En period som inleds nér en beséttningsmedlem aldggs av operatdren
att paborja en tjénstgdring och slutar nér den berérda beséttningsmed-
lemmen é&r ledig fran alla arbetsuppgitter.

1.6 flygtjénstperiod (FDP):

En flygtjanstperiod (Flight Duty Period, FDP) 4r den tid en person
tjdnstgdr pa ett flygplan som medlem av dess besittning. Perioden
borjar nédr en tjénstgérande besittningsmedlem aldggs av en operator
att instdlla sig for en flygning eller en serie flygningar och slutar efter
den sista flygning pa vilken den berdrda besittningsmedlemmen &r
tjanstgorande besittningsmedlem.

1.7 stationeringsort:

Den av operatoren for varje beséttningsmedlem faststéllda ort dar be-
sattningsmedlemmen vanligen inleder och avslutar en tjénstgoringspe-
riod eller en serie tjanstgéringsperioder och dir operatdren vanligen inte
ar ansvarig for besittningsmedlemmens inkvartering.

1.8 lokalt dygn:

En 24-timmarsperiod som borjar 00.00 lokal tid.
1.9 lokal natt:

En attatimmarsperiod mellan 22.00 och 8.00 lokal tid.
1.10 ledig dag:

En ledig dag skall innefatta tva lokala nétter. En viloperiod kan ingé
som en del av den lediga dagen.

1.11 tjanstgorande besittningsmedlem:

En besittningsmedlem som utfor sina uppgifter i ett flygplan under en
flygning eller ndgon del av denna.

1.12 positioneringstid:

Den tid som en besittningsmedlem som inte ar i tjanst behover for att
pa anmodan av operatoren forflytta sig fran en plats till en annan,
exklusive restid. Restid definieras som
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1.14

1.1

1.2

1.1
1.2

1.3
1.4

2.2

— den tid som behdvs for att forflytta sig frin hemmet till en angiven
instéllelseplats och omvént,

— den tid som behovs for forflyttning lokalt frén en plats for vila till
dess tjénstgoringen borjar och omvént.

viloperiod:

En oavbruten och faststélld tidsperiod under vilken en besittningsmed-
lem ar ledig fran alla arbetsuppgifter och fran beredskapstjénst pa flyg-
plats.

beredskapstjanstgoring:

En faststdlld period under vilken en besittningsmedlem aldggs av ope-
ratoren att vara beredd att fi en arbetsuppgift i form av flygning,
positionering eller annan tjénstgdring, utan att tjansteintrddet foregas
av ndgon viloperiod.

Window of Circadian Low (WOCL):

WOCL iar perioden mellan kl. 02.00 och kl. 05.59. Inom tre samman-
hiangande tidszoner hanfor sig WOCL till tiden pé stationeringsorten.
Utanfor dessa tre tidszoner hénfor sig WOCL under de forsta 48 tim-
marna efter avresan fran stationeringsortens tidszon till tiden pa statio-
neringsorten, och dérefter till lokal tid.

OPS 1.1100
Begrinsningar av flygtjéinst- och tjinstgoringstid
Ackumulerad tjanstgoringstid

En operator skall se till att de tjanstgoringsperioder som en besattnings-
medlem aldggs sammanlagt inte Gverstiger

a) 190 tjanstgoringstimmar under 28 pa varandra foljande dagar, sa
jamnt fordelade som det &r praktiskt mdojligt under hela denna pe-
riod, och

b) 60 tjanstgdringstimmar under 7 pa varandra foljande dagar.
Begrinsning av den totala blocktiden

En operator skall se till att den totala blocktiden for flygningar under
vilka en beséttningsmedlem tjanstgor varken Overstiger

a) 900 blocktimmar under ett kalenderar, eller
b) 100 blocktimmar under 28 pa varandra foljande dagar.
OPS 1.1105
Maximal daglig flygtjinstperiod
Denna OPS omfattar inte enpilotverksamhet eller ambulansflygningar.

En operator skall faststélla rapporteringstider som pa ett realistiskt sétt
avspeglar tiden for sdkerhetsrelaterad marktjanstgoring enligt myndig-
hetens beslut.

Den maximala grundldggande dagliga flygtjanstperioden &r 13 timmar.

Dessa 13 timmar skall minskas med 30 minuter for varje sektor fran
och med den tredje sektorn, dock med sammanlagt hogst tva timmar.

D4 en flygtjanstperiod inleds under WOCL skall den maximala tid som
anges 1 punkterna 1.3 och 1.4 att minskas med 100 % av den tid som
flygtjéanstperioden infaller under WOCL, dock med hdgst tvd timmar.
Dé flygtjanstperioden avslutas under, eller fullt ut omfattar, WOCL
skall den maximala flygtjinstperiod som anges i punkterna 1.3 och
1.4 minskas med 50 % av den tid som flygtjanstperioden infaller under
WOCL.

Forlédngningar

Den maximala dagliga flygtjanstperioden far forlingas med hogst en
timme.

Flygtjanstperioder som omfattar sex eller flera sektorer far inte for-
langas.
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23

2.4

2.5

2.6

2.7

3.1

5.1
52

53

6.2

1.1

1.2

1.3

1.4.1

Om flygtjénstperioden under hogst tvd timmar infaller under WOCL,
skall forlangningarna begrénsas till hogst fyra sektorer.

Om flygtjénstperioden under mer 4n tva timmar infaller under WOCL,
skall forlingningarna begrinsas till hogst tva sektorer.

Maximalt antal forlangningar skall vara tva forlangningar under sju pa
varandra foljande dagar.

Om en forlangning av en flygtjanstperiod planeras, skall minimiperio-
den for vila fore och efter flygningen okas med tva timmar, eller
minimiperioden for vila endast efter flygningen 6kas med fyra timmar.
Da tva pa varandra foljande flygtjanstperioder forlangs, skall vilan fore
och efter de tva perioderna hdnga samman.

Om en flygtjanstperiod med forlingning borjar under perioden fran kl.
22.00 till kl. 4.59 skall operatéren begrinsa flygtjanstperioden till
11 timmar och 45 minuter.

Kabinpersonal

For kabinpersonal som inkallats till en flygning eller en serie flygningar
far flygtjdnstperioden forlingas med skillnaden i instdllelsetid mellan
kabinpersonal och flygbesittning, forutsatt att skillnaden inte Gverstiger
en timme.

Operationell stabilitet

Flygningar skall planeras in sé att de kan slutforas inom den maximala
tillitna flygtjénstperioden. I detta syfte skall operatoren vidta atgérder
for att dndra planering eller bemanning da den maximala flygtjanst-
perioden overskrids pd mer dn 33 % av de under en planeringssdsong
inplanerade flygningarna.

Positionering
All tid for positionering skall rdknas som tjénstgoring.

Positionering efter instillelse men fore flygning skall ingd som en del
av flygtjanstperioden, men skall inte rdknas som en sektor.

En positioneringssektor som foljer omedelbart efter en verksamhetssek-
tor skall ingé i berdkningen av minimal viloperiod enligt definitionen i
punkterna 1.1 och 1.2 i OPS 1.1110 nedan.

Forlangd flygtjanstperiod (Split Duty)

Med iakttagande av bestimmelserna i artikel 8 far myndigheten bevilja
tillstand for en verksamhet med forlangd flygtjanstperiod, inklusive en
paus.

Varje operator skall med stod av operativ erfarenhet och med beaktande
av andra relevanta faktorer, t.ex. aktuella vetenskapliga ron, visa myn-
digheten att dess begdran om forlangd flygtjénstperiod innebér att
samma sékerhetsniva bibehélls.

OPS 1.1110
Viloperioder
Minimitid for vila

Minimiperioden for vila fore inledandet av en flygtjénstperiod som
borjar vid stationeringsorten skall vara minst lika lang som foregéende
flygtjanstperiod eller minst 12 timmar.

Minimiviloperioden fore inledandet av en flygtjanstperiod som borjar
pé annan plats dn stationeringsorten skall vara minst lika lang som
foregéende flygtjanstperiod eller minst 10 timmar. D& minimitiden for
vila utnyttjas pd annan ort dn stationeringsorten, skall operatéren mgj-
liggora 8 timmars somn med vederborlig hinsyn till resbehov och andra
fysiologiska behov.

En operator skall se till att effekterna pa beséttningsmedlemmarna av
skillnaderna mellan olika tidszoner kompenseras med den ytterligare
vila som myndigheten faststiller i enlighet med bestimmelserna i artikel
8.

Oavsett punkterna 1.1 och 1.2, och med iakttagande av bestimmelserna
i artikel 8, far myndigheten bevilja mojlighet till reducerad vila.
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1.4.2

2.1

Varje operator skall med stod av operativ erfarenhet och med beaktande
av andra relevanta faktorer, t.ex. aktuella vetenskapliga ron, visa myn-
digheten att dess begiran om mdjlighet till reducerad vila innebér att
samma sékerhetsnivd bibehélls.

Viloperioder

En operator skall se till att den minimitid for vila som anges ovan
periodiskt utokas till en veckoviloperiod pa 36 timmar inklusive tva
lokala nitter, sa att mer d4n 168 timmar aldrig forloper mellan sluttid-
punkten for en veckoviloperiod och starttidpunkten for den foljande.
Som ett undantag fran punkt 1.9 i OPS 1.1095 far myndigheten besluta
att den andra av de tvd lokala nitterna far borja kl. 20.00 om vecko-
viloperioden varar minst 40 timmar.

OPS 1.1115

Forlidngning av flygtjinstperiod pa grundval av viloperiod under flygning

1.

1.1

1.2

Med iakttagande av bestimmelserna i artikel 8 och under forutsittning
att en operator med stdd av operativ erfarenhet och med beaktande av
andra relevanta faktorer, t.ex. aktuella vetenskapliga ron, visar myndig-
heten att dess begédran innebér att samma sékerhetsniva bibehalls géller
foljande:

Utokad besittning

Myndigheten skall faststilla kraven pa utokad basflygbesittning for att
flygtjanstperioden skall kunna forldngas utover begriansningarna i
OPS 1.1105 ovan.

Kabinpersonal
Myndigheten skall faststélla kraven pa minimiviloperiod under flyg-
ningen for kabinbesittningsmedlem(-mar) nér flygtjdnstperioden &ver-

stiger begrinsningarna enligt OPS 1.1105 ovan.

OPS 1.1120

Oforutsedda forhallanden under sjilva flygningen — befilhavarens skon

1.1

Med beaktande av behovet av noggrann kontroll av dessa fall enligt
nedan far de begrénsningar for flygtjanst-, tjanstgorings- och viloperio-
der som anges i detta kapitel dndras, om oforutsedda forhallanden upp-
trdder under sjdlva flygningen. Denna inleds vid instéllelsen. Dessa
andringar maste godkénnas av befdlhavaren efter samrdd med alla 6v-
riga besdttningsmedlemmar och maste under alla omsténdigheter
stimma Gverens med foljande:

Den maximala flygtjanstperiod som anges i OPS 1.1105 punkt 1.3 ovan
far inte forlaingas med mer dn tvd timmar om flygbeséttningen inte har
utdkats. Om sa &r fallet far den maximala flygtjénstperioden forléngas
med hogst 3 timmar.

Om oforutsedda forhéllanden upptrader efter start inom den sista sek-
torn av en flygtjanstperiod och som medfor att den tillatna dkningen
overskrids, far flygningen fortséttas till den planerade destinationen eller
till destinationsalternativet.

Den viloperiod som foljer efter flygtjanstperioden far under sédana
omsténdigheter forkortas, men aldrig s& att den understiger den mini-
miviloperiod som faststills i punkt 1.2 i OPS 1.1110 i detta kapitel.

Om ofdrutsedda forhéllanden som kan leda till allvarlig trotthet upp-
trader, skall befilhavaren efter samrdd med de berdrda besdttningsmed-
lemmarna minska den faktiska flygtjansttiden och/eller 6ka vilotiden i
syfte att eliminera eventuell negativ inverkan pa flygsikerheten.

En operator skall se till att

befdalhavaren avldgger rapport till operatéren varje gang en flygtjanst-
period forlangs eller en viloperiod forkortas enligt befialhavarens skon
under sjélva flygningen, och att

ett exemplar av denna rapport, forsett med operatérens kommentarer,
tillstdlls myndigheten inom 28 dagar efter hiandelsen, nir en flygtjanst-
period forlangs eller en viloperiod forkortas med mer &n en timme.
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1.1

1.2

1.3

1.4

OPS 1.1125
Beredskapstjinst
Beredskapstjanst pa flygplats

En besittningsmedlem har beredskapstjanst pa flygplats fran och med
instéllelsen vid den normala instéllelseplatsen till den anmélda bered-
skapsperiodens slut.

Beredskapstjanst pa flygplats skall inrdknas fullt ut i den kumulativa
tjanstgoringstiden.

Om beredskapstjansten pa flygplats omedelbart f6ljs av flygtjéanstgoring,
skall forhallandet mellan denna beredskapstjénst pa flygplats och den ala-
gda flygtjansten faststéllas av myndigheten. I sddana fall skall beredskaps-
tjansten pa flygplats ldggas till den tjdnstgéringsperiod som anges i
punkterna 1.1 och 1.2 i OPS 1.1110 vid berdkningen av minimiviloperio-
den.

Om beredskapstjansten pa flygplats inte leder till att flygtjanst alaggs,
skall den atfoljas av minst en viloperiod i enlighet med myndighetens
bestaimmelser.

Under beredskapstjanst pa flygplats skall operatoren stélla en tyst och
bekvdm plats, dit allménheten inte har tilltrdde, till beséttningsmedlem-
mens forfogande.

Ovriga former av beredskapstjanst (inklusive beredskapstjinstgéring pa
hotell)

Alla 6vriga former av beredskapstjinst skall, med iakttagande av be-
stimmelserna i artikel 8 a, regleras av myndigheten med beaktande av
foljande:

All verksamhet skall schemaldggas och/eller forhandsanmalas.

Tidpunkt for beredskapstjanstens borjan och slut skall faststillas och
forhandsanmilas.

Léngsta tid for beredskapstjdnst pa annan plats &n en angiven instil-
lelseplats skall faststillas.

Forhéllandet mellan beredskapstjdnst och flygtjanst som &ldggs under
beredskapstjanst skall faststdllas med hansyn till de viloutrymmen som
ar tillgéngliga for besdttningsmedlemmen och andra relevanta faktorer.

Det skall faststillas hur beredskapstjanst skall inga i berdkningen av
ackumulerad tjénstgoringstid.

OPS 1.1130
Maltider

For att forsamringar av en beséttningsmedlems prestationsforméaga skall undvi-
kas, maste det ges mojlighet att inta en maltid, sérskilt da flygtjanstperioden
Overstiger 6 timmar.

OPS 1.1135
Journal dver flygtjinst-, tjinstgorings- och viloperioder
En operator skall se till att besdttningsmedlemmarnas journal omfattar
a) blocktider,

b) starttidpunkt, varaktighet och sluttidpunkt for varje tjénstgorings-
eller flygtjanstperiod,

¢) viloperioder och tjanstefria dagar,

och att den fors sa att Overensstimmelse med bestimmelserna i detta
kapitel sdkerstélls. En kopia av journalen skall pa begéran goras till-
génglig for besittningsmedlemmen.

Om den journal som operatoren for enligt punkt 1 inte omfattar besétt-
ningsmedlemmens alla flygtjdnst-, tjanstgorings- och viloperioder, skall
den berdrda besittningsmedlemmen fora en individuell journal 6ver

a) blocktider,
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b) starttidpunkt, varaktighet och sluttidpunkt for varje flygtjdnst- och
tjdnstgoringsperiod, samt

c¢) viloperioder och tjénstefria dagar.

En besittningsmedlem skall, innan han eller hon inleder en flygtjanst-
period, pa begéran uppvisa sin journal for varje operator som tar besitt-
ningsmedlemmens tjénster i ansprak.

Journalerna skall bevaras minst 15 kalendermanader fran och med den
senaste relevanta anteckningen, eller lingre tid om sa krévs enligt na-
tionell lagstiftning.

Operatorerna skall dessutom separat bevara samtliga rapporter fran be-
falhavaren om forlangda flygtjénstperioder, forlangd flygningstid och
forkortade viloperioder under minst sex ménader efter hiandelsen.
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a)

KAPITEL R
TRANSPORT AV FARLIGT GODS MED FLYG
OPS 1.1150

Terminologi

Begrepp som anvinds i detta kapitel har foljande betydelse:

1.

10.

11.

checklista for mottagning: ett dokument som anvinds for att kon-
trollera det yttre utseendet hos forpackningar som innehéller farligt
gods och tillhdrande transporthandlingar for att faststdlla att alla
tillampliga bestimmelser har uppfyllts.

fraktluftfartyg: varje luftfartyg som transporterar gods eller egen-
dom men inte passagerare. 1 detta sammanhang anses foljande
personer inte vara passagerare:

i) En besittningsmedlem.

ii) En anstilld hos operatéren som tillaits medfélja och som be-
fordras i enlighet med instruktionerna i drifthandboken.

iii) En auktoriserad representant for en myndighet.

iv) En person med arbetsuppgifter som ror en sdrskild forsdndelse
ombord.

olycka med farligt gods: en hindelse som har samband med och
kan hénforas till transport av farligt gods och som resulterar i
dodlig eller allvarlig skada pé person eller betydande skada pa
egendom.

tillbud med farligt gods: en héndelse, annan 4n olycka med farligt
gods, som har samband med och kan hénforas till transport av
farligt gods, vilken inte nddvéndigtvis sker ombord pé ett luftfar-
tyg, och som resulterar i skada pa person eller egendom, brand,
sonderslaget gods, spill, vétske- eller strdlningslackage eller annat
tecken pa att forpackningens hallbarhet inte har bibehéllits. Varje
héndelse som kan hénforas till transport av farligt gods, och som
allvarligt utsatter luftfartyget eller de ombordvarande for fara, skall
ocksa anses ocksa utgora ett tillbud med farligt gods.

transporthandling for farligt gods: en handling som dr specificerad
i Technical Instructions. Den &r uppréttad av den som overldmnar
farligt gods for flygtransport och innehdller information om det
farliga godset. Handlingen har en signerad deklaration som visar
att det farliga godset ar utforligt och riktigt beskrivet med sitt
fullsténdiga forsdndelsenamn (Proper Shipping Name) och sitt
UN/ID-nummer och att det &r korrekt klassificerat, packat, mérkt,
adresserat och ldmpat for transport.

fraktbehdllare: en fraktbehallare &r en typ av transportutrustning
avsedd for radioaktiva material, konstruerad for att underlitta trans-
port av sadana material, antingen packade eller opackade, med ett
eller flera transportslag. (4nm.. Se standardiserad lastenhet (ULD) i
de fall det farliga godset inte ar radioaktivt.)

marktjdnstagent (handling agent): en organisation som pa uppdrag
av operatoren helt eller delvis utfor den senares tjanster inklusive
mottagning, lastning, lossning, dverforing (transfer) eller annan be-
handling av passagerare eller last.

ID-nummer: ett tillfalligt identifikationsnummer for en farlig styck-
egodsenhet som inte har tilldelats ett UN-nummer.

styckegodsenhet: en enhet som anvinds av en enskild avsdndare
avsedd att innehalla en eller flera forpackningar och utgéra en
transportenhet for att underldtta hantering och stuvning. (4nm.:
En standardiserad lastenhet [ULD] innefattas inte av denna defini-
tion.)

forpackning: slutresultatet av packningsforfarandet, bestdende av
emballaget och dess innehall klara for transport.

emballage: behallare eller andra komponenter eller material som &r
nodvindiga for att ytterholjet skall fullgora sin inneslutande funk-
tion och for att sdkerstdlla att packningsbestimmelserna uppfylls.
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12. fullstindigt forsindelsenamn: det namn som skall anvindas for att
beskriva en sérskild artikel eller ett sérskilt &mne i alla transport-
dokument och i alla underrittelser som ror forsandelsen och, i till-
ampliga fall, pa emballaget.

13. allvarlig skada: en skada som en person har erhallit vid en olycka
och som

i) kréaver intagning pd sjukhus under mer 4n 48 timmar, som
paborjats inom sju dagar rdknat frén det datum da skadan
erholls, eller

i) resulterar i fraktur pa nagot ben (med undantag for enklare
frakturer i fingrar, tar eller ndsa), eller

iii) fororsakar sar som ger allvarlig blddning, nerv- muskel- eller
senskada, eller

iv) medfor skada pa nagot inre organ, eller

v) medfor andra eller tredje gradens briannskador eller brannskador
som drabbar mer dn 5 % av kroppsytan, eller

vi) medfor bekréftad exponering for smittsamma dmnen eller skad-
lig strélning.

14. ursprungsstat: den myndighet inom vars territorium det farliga
godset forst lastades pé ett luftfartyg.

15. Technical Instructions: den senast gillande utgévan av bestimmel-
serna for séker transport av farligt gods med flyg (Technical In-
structions for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air, Doc.
9284-AN/905), inkluderande varje supplement och tilligg som ar
godkinda och utgivna genom beslut av den internationella civila
luftfartsorganisationens (ICAO:s) rad.

16. UN-nummer: det fyrsiftfriga nummer som angivits av FN:s sérskilda
expertkommitté for transport av farligt gods, for att identifiera ett
amne eller en sérskild grupp av dmnen.

17. standardiserad lastenhet (ULD): varje typ av behallare for luftfar-
tyg, lastpall med ett ndt avsedd for luftfartyg eller lastpall med ett
nét over en igloo avsedd for luftfartyg. (4nm.: En styckegodsenhet
innefattas inte av denna definition. For en behéllare som innehéller
radioaktiva material, se definitionen av fraktbehallare.)

OPS 1.1155
Godkinnande av transport Farligt gods

En operator far inte transportera farligt gods utan att vara godkénd for detta av

myndigheten.
OPS 1.1160
Omfattning
a) En operator skall uppfylla villkoren i Technical Instructions vid alla

tillfallen da farligt gods transporteras, oavsett om flygningen sker helt
eller delvis inom eller helt utanfor en stats territorium.

b) Artiklar eller &mnen som annars skulle kunna klassificeras som farligt
gods dr undantagna fran kraven i detta kapitel i den omfattning som
specificeras 1 Technical Instructions, under forutséttning att de

1. krdvs ombord pa flygplanet i enlighet med relevanta tillimpliga
regler eller av operativa skl,

2. medfors som catering- eller kabinserviceforrad,

3. medfors for att anvidndas under flygning som veterindra hjilpmedel
eller som ett humant avlivningsmedel for djur,

4. medfors for att anvindas under flygning som medicinsk hjélp &t en
patient, under forutsittning att

i) gascylindrar har tillverkats speciellt i syfte att innehélla och
transportera den sérskilda gasen,

ii) droger, mediciner och andra medicinska dmnen hanteras av ut-
bildad personal under den tid de anvénds i flygplanet,
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b)

iii) utrustning som innehaller vétcellsbatterier forvaras, och nér det
ar nodvéndigt sdkras, i upprétt lige for att forhindra spill av
elektrolyten, och

iv) lamplig atgérd vidtas for att stuva och sdkra all utrustning under
start och landning och vid alla andra tidpunkter da befdlhavaren
bedomer det nédvandigt av sdkerhetsskal, eller

5. medfors av passagerare eller besittningsmedlemmar.

Artiklar eller &mnen som &r avsedda som ersdttning for dem som namns
i punkterna b.1 och b.2 ovan skall i ett flygplan transporteras i enlighet
med Technical Instructions.

OPS 1.1165
Begrinsningar vid transport av farligt gods

En operator skall vidta alla rimliga atgérder for att sikerstilla att sddana
artiklar och &mnen som &r sérskilt angivna genom bendmning eller
allmin beskrivning i Technical Instructions sérskilt anges som for-
bjudna att transportera under inga omstindigheter medfors i ett flyg-
plan.

En operator skall vidta alla rimliga atgérder for att sékerstélla att artiklar
och amnen eller annat gods som enligt Technical Instructions inte far
transporteras under normala forhallanden, endast transporteras nér

1. de &r undantagna av berdrda stater enligt villkoren i Technical In-
structions, eller

2. det i Technical Instructions anges att de far transporteras enligt ett
godkénnande som lamnats av ursprungsstaten.

OPS 1.1170

Klassificering

En operator skall vidta alla rimliga atgarder for att sdkerstilla att artiklar och
amnen klassificeras som farligt gods pa det sdtt som specificeras i Technical
Instructions.

OPS 1.1175

Forpackning

En operator skall vidta alla rimliga atgarder for att sdkerstélla att farligt gods ar
forpackat péa sétt som ar specificerat i Technical Instructions.

a)

b)

a)

b)

a)

b)

OPS 1.1180
Etikettering och mirkning

En operator skall vidta alla rimliga atgérder for att sékerstélla att for-
packningar, styckegodsenheter och fraktbehéllare etiketteras och mérks
pa sitt som specificeras i Technical Instructions.

Da farligt gods transporteras pa en flygning som sker helt eller delvis
utanfor en stats territorium, skall etikettering och mérkning utdver varje
annat sprakkrav ske pa engelska spraket.

OPS 1.1185
Transporthandling for farligt gods

En operator skall, utom da annat anges i Technical Instructions, se till
att farligt gods atfoljs av en transporthandling for farligt gods.

Da farligt gods transporteras pa en flygning som helt eller delvis dger
rum utanfor en stats territorium, skall det engelska spréket anvindas i
transporthandlingen for farligt gods utover varje annat sprékkrav.

OPS 1.1195
Mottagning av farligt gods

En operator far inte ta emot farligt gods for transport forrdn forpack-
ningen, styckegodsenheten eller fraktbehallaren har kontrollerats i en-
lighet med forfarandena for mottagning enligt Technical Instructions.

En operator eller dennes marktjanstagent skall anvidnda en checklista for
mottagning. Checklistan for mottagning skall mojliggora kontroll av



1991R3922 — SV —16.01.2007 — 005.001 — 173

a)

a)

a)

b)

©)

a)

alla relevanta detaljer och skall ha en utformning som medger registre-
ring av resultatet av mottagningskontrollen med manuella, maskinella
eller datoriserade metoder.

OPS 1.1200
Kontroll av skada, lickage eller kontamination
En operator skall se till att

1. forpackningar, styckegodsenheter och fraktbehallare kontrolleras
med avseende pé tecken pa ldackage eller skada omedelbart fore
lastning 1 ett flygplan eller i en standardiserad lastenhet (ULD), pa
sdtt som specificeras 1 Technical Instructions,

2. en standardiserad lastenhet (ULD) inte lastas pa ett flygplan, om den
inte har kontrollerats pd sdtt som krdvs i Technical Instructions och
befunnits vara fri fran varje tecken pa ldckage eller skada pa det
farliga gods som finns déri,

3. lackande eller skadade forpackningar, styckegodsenheter eller frakt-
behéllare inte lastas i ett flygplan,

4. varje forpackning av farligt gods som pétréiffas i ett flygplan och
som visar sig vara skadad eller lacker avlagsnas eller atgirder vidtas
sa att de tas bort av vederbdrlig myndighet eller organisation. I detta
fall skall dterstoden av fraktforsdandelsen kontrolleras for att sdker-
stdlla att den &r i lampligt skick for transport och att ingen skada
eller kontaminering pd flygplanet eller dess last har skett, och att

5. forpackningar, styckegodsenheter och fraktbehéllare kontrolleras be-
triffande tecken pé skada eller lickage vid avlastning frén ett flyg-
plan eller fran en standardiserad lastenhet (ULD) och om det finns
tecken pa skada eller lickage, att omradet dar det farliga godset var
stuvat kontrolleras med avseende pa skada eller kontaminering.

OPS 1.1205
Avlidgsnande av kontaminering
En operator skall se till att

1. varje kontaminering som pétréffas efter lackage eller skada pa farligt
gods avldgsnas utan drdjsmal, och att

2. ett flygplan som blivit kontaminerat av radioaktivt material omedel-
bart tas ur tjénst och inte aterinsétts forrdn strélningsnivén vid varje
atkomlig yta och den kvarvarande kontamineringen inte dverstiger
de virden som specificeras i Technical Instructions.

OPS 1.1210
Begrinsningar vid lastning

Passagerarkabin och cockpit. En operator skall sdkerstdlla att farligt
gods inte transporteras i en flygplanskabin som upptas av passagerare
eller i cockpit, om inte annat anges i Technical Instructions.

Lastutrymmen. En operator skall sikerstélla att farligt gods lastas, av-
skiljs, stuvas och sékras i ett flygplan pa sétt som specificeras i Tech-
nical Instructions.

Farligt gods avsett for transport endast i fraktluftfartyg. En operator
skall sékerstélla att forpackningar som innehéller farligt gods och som
forsetts med etiketten ’Cargo Aircraft Only” transporteras i fraktluftfar-
tyg och lastas pa sitt som specificeras i Technical Instructions.

OPS 1.1215
Krav pa information
Information till markpersonal. En operator skall se till att

1. information ldmnas till markpersonalen, s att den kan utfora sina
arbetsuppgifter med avseende pa transport av farligt gods, inklude-
rande de atgérder som skall vidtas i héndelse av tillbud och olyckor
som berdr farligt gods, och

2. den information som det hénvisas till i punkt a.1 ovan i tillimpliga
fall ocksa tillstdlls marktjédnstagenten.



1991R3922 — SV — 16.01.2007 — 005.001 — 174

b)

¢)

d)

e)

a)

b)

Information till passagerare och andra personer

1. En operatdr skall se till att information sprids i enlighet med Tech-
nical Instructions, sa att passagerarna uppmérksammas pa de typer
av gods som de dr forbjudna att medféra ombord pé ett flygplan.

2. En operatér, och i tillimpliga fall dennes marktjanstagent, skall se
till att meddelanden med information om transport av farligt gods
finns tillgéngliga vid mottagningsstéllena for gods.

Information till beséttningsmedlemmarna. Operatoren skall se till att drif-
thandboken innehéller information som gor det mojligt for besittningsmed-
lemmarna att uppfylla sina skyldigheter vad avser transport av farligt gods
och att vidta erforderliga atgirder i nddsituationer som ber6r farligt gods.

Information till befdlhavaren. Operatoren skall se till att befdlhavaren
forses med skriftlig information enligt Technical Instructions. (Se tabell
1 i tillagg 1 till OPS 1.1065 vad géller den tid under vilken dokumen-
tationen skall bevaras.)

Information vid ett tillbud eller haveri med flygplan

1. Operatoren av ett flygplan, som ar involverat i ett flygplanstillbud
skall pd anmodan ldmna all information som krévs for att begrinsa
de risker som foranleds av farligt gods som transporteras.

2. Operatéren av ett flygplan som é&r involverat i ett flygplanshaveri
skall s& snart som mgjligt underritta vederborlig myndighet i den
stat ddr flygplanshaveriet intriffade om allt farligt gods som trans-
porteras.

OPS 1.1220
Utbildningsprogram

En operator skall uppritta och vidmakthalla av myndigheten godkinda
utbildningsprogram for personalen i enlighet med Technical Instruc-
tions.

Operatorer som inte innehar ett permanent godkénnande for transport av
farligt gods. En operator skall sdkerstilla foljande:

1. Att personal som skéter allmén gods- och bagagehantering har erhallit
utbildning som gor att den kan utfora sina arbetsuppgifter i samband med
farligt gods. Denna utbildning skall minst omfatta de omrdden som anges
i kolumn 1 i tabell 1 och vara tillrdckligt ingdende for att sékerstélla att
personalen dr medveten om riskerna i samband med farligt gods, hur
dessa identifieras och vilka krav som giller for att passagerarna skall fa
medfora sddant gods.

2. Att
i) Dbesittningsmedlemmar,
ii) personal som handhar passagerare, och

iii) av operatéren anstdlld personal for luftfartsskydd som skoter
sikerhetskontrollen av passagerare och deras bagage,

har erhéllit utbildning, som minst omfattar de omrdden som anges i ko-
lumn 2 i tabell 1 och ér tillrdckligt ingdende for att sikerstélla att perso-
nalen ar medveten om risker i samband med farligt gods, vet hur dessa
identifieras och kanner till vilka krav som géller for att passagerarna skall
fa medfora sadant gods.

Tabell 1
Utbildning (omrade) 1 2

Allmin filosofi X X
Begrinsningar vid transport av farligt gods med X
flyg

Miérkning och etikettering av forpackningar X X
Farligt gods i passagerares bagage X X
Forfaranden for nodsituationer X X
Anm.:  ”x” anger ett omrdde som skall inga.




1991R3922 — SV —16.01.2007 — 005.001 — 175

<)

d)

¢)

g)

Operatorer som innehar ett permanent godkénnande for transport av
farligt gods. En operator skall sdkerstilla foljande:

1. Personal som skdter mottagandet av farligt gods har fatt utbildning
och dr kvalificerade att utfora sina arbetsuppgifter. Utbildningen
skall minst omfatta de omraden som anges i kolumn 1 i tabell 2
och vara tillrackligt ingédende for att sékerstélla att personalen kan
fatta beslut om att ta emot eller avvisa farligt gods som ldmnas in for
flygtransport.

2. Personal som skdter marktjénst, lagerhéllning och lastning av farligt
gods har fatt utbildning sa att de kan utfora sina arbetsuppgifter i
samband med farligt gods. Utbildningen skall minst omfatta de om-
rdden som anges i kolumn 2 i tabell 2 och skall vara tillrdckligt
ingdende for att sékerstdlla att personalen &r medveten om riskerna i
samband med farligt gods, och vet hur man identifierar, handhar och
lastar sddant gods.

3. Personal som skoter allmén gods- och bagagehantering har fatt ut-
bildning sa att den kan utfora sina arbetsuppgifter i samband med
farligt gods. Utbildningen skall minst omfatta de omraden som anges
i kolumn 3 i tabell 2 och skall vara tillrackligt ingadende for att
sakerstilla att personalen dr medveten om riskerna i samband med
farligt gods, vet hur man identifierar, handhar och lastar sadant gods
samt kanner till vilka krav som géller for att passagerarna skall fa
medfora sadant gods.

4. Flygbesattningsmedlemmar har fatt utbildning som minst skall om-
fatta de omrdden som anges i kolumn 4 i tabell 2. Utbildningen skall
vara tillrackligt ingadende for att sdkerstdlla att flygbeséttningsmed-
lemmarna &r medvetna om riskerna i samband med farligt gods och
vet hur det skall transporteras i flygplanet.

5. Att
i) personal som handhar passagerare,

il) av operatdren anstdlld personal for luftfartsskydd som skoter
sakerhetskontrollen av passagerare och deras bagage, och

iii) besittningsmedlemmar som inte dr flygbesittningsmedlemmar har
erhéllit utbildning som minst skall omfatta de omraden som anges i
kolumn 5 i tabell 2. Utbildningen skall vara tillréckligt ingadende for
att sékerstilla att denna personal dr medveten om riskerna i samband
med farligt gods och kénner till vilka bestimmelser som géller for att
passagerarna skall fa medfora sddant gods eller géller mer generellt
for transport av sddant gods i ett flygplan.

En operator skall se till att alla medlemmar av personalen som far
utbildning genomgar ett prov som bekriftar att de har forstitt sina
skyldigheter.

En operator skall se till att all personal som behéver fa utbildning om
farligt gods far dterkommande utbildning minst vartannat &r.

En operator skall se till att ett register over utbildning om farligt gods
fors for all personal som utbildas i enlighet med punkt d ovan och
enligt kraven i Technical Instructions.

Operatoren skall se till att personalen vid foretagets marktjdnstagent
utbildas i enlighet med tillimplig kolumn i tabell 1 eller tabell 2.

Tabell 2

Utbildning (omrade) 1 2 3 4

Allmén filosofi X X X X

Begrinsningar vid transport av farligt gods med | X X X
flyg

Klassificering av farligt gods X

Forteckning over farligt gods X X X

Allménna packningsbestimmelser och packnings- | X
instruktioner

Emballagespecifikationer och -mérkning X
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Utbildning (omrade) 1 2 3 4
Mairkning och etikettering av forpackningar X X X X
Dokumentation fran avsidndaren X
Mottagning av farligt gods, inbegripet anvind- | X

ningen av en checklista

>
=
o
>

Forvarings- och lastningsforfaranden

Forfaranden for kontroll av skada, liackage eller | X X
kontaminering
Information till befdlhavaren X X X

=
ke
=
=

Farligt gods i passagerares bagage

Forfaranden for nodsituationer X X X X

Anm.:  7x” anger ett omrade som skall inga.

OPS 1.1225
Rapporter om tillbud och olyckor med farligt gods

a) En operatér skall rapportera tillbud och olyckor med farligt gods till
myndigheten. En forsta rapport skall ldmnas inom 72 timmar efter
héndelsen om inte sédrskilda omstdndigheter forhindrar detta.

b) En operator skall dven ldmna rapport till myndigheten om odeklarerat
eller missvisande deklarerat farligt gods som upptickts i lasten eller i
passagerarnas bagage. En forsta rapport skall ldamnas inom 72 timmar
efter upptickten om inte sarskilda omsténdigheter forhindrar detta.

KAPITEL S
LUFTFARTSSKYDD
OPS 1.1235
Bestimmelser for luftfartsskydd

En operator skall se till att all berdrd personal dger kdnnedom om och iakttar
relevanta bestimmelser i de nationella programmen for luftfartsskydd i den stat
som utfardat operatorens drifttillstand.

OPS 1.1240
Utbildningsprogram

En operator skall upprétta, vidmakthalla och genomfora godkénda utbildnings-
program som gor det mdjligt for operatdrens besdttningsmedlemmar att vidta
lampliga atgirder for att forebygga olagliga handlingar sasom sabotage eller
olagligt beslagtagande av flygplan och for att reducera foljderna av eventuella
sadana handelser. Utbildningsprogrammet skall vara forenligt med det nationella
programmet for luftfartsskydd. Varje besittningsmedlem skall kdnna till och
kunna genomfora alla relevanta moment i utbildningsprogrammet.

OPS 1.1245
Rapportering av olagliga handlingar

Nér en olaglig handling begatts ombord pa ett flygplan skall befdlhavaren, eller i
hans eller hennes franvaro operatéren, utan drojsmal ldmna in en rapport om
handlingen till vederbérlig lokal myndighet och myndigheten i den stat som
utfiardat operatdrens drifttillstand.

OPS1.1250
Checklista for genomsokningsforfarande i flygplan

En operator skall se till att det ombord finns en checklista med forfaranden for
sokandet efter en bomb eller annan sprangladdning (Improvised Explosive De-
vice, IED) vid misstdnkt sabotage, samt med forfaranden for genomsékning av
flygplanet for att upptdcka gdmda vapen eller andra farliga foremal nir det pa
goda grunder kan antas att flygplanet kan vara utsatt for en olaglig handling.
Checklistan skall innehélla information om vilka atgérder som skall vidtas om en
bomb eller ett misstinkt foremal patraffas och om den minst riskabla platsen for
en bomb i det specifika flygplanet, om innehavaren av typcertifikatet har ldmnat
uppgift om detta.
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b)

©)

OPS 1.1255
Luftfartsskydd i cockpit

I samtliga flygplan utrustade med en cockpitdorr skall denna vara mdj-
lig att 14sa. Angivna metoder eller faststdllda forfaranden som dr god-
tagbara for myndigheten skall gora det mojligt for kabinpersonalen att
etablera kontakt med flygbesittningen vid missténkt aktivitet eller brott
mot sdkerheten i kabinen.

Samtliga passagerarflygplan, vars maximala startmassa Overstiger
45 500 kg, eller med godkidnd maximal kabinkonfiguration for beford-
ran av fler d&n 60 passagerare, skall vara utrustade med en godkdnd
cockpitdorr som kan lasas och lasas upp frén varje pilotsite. Dorren
skall vara konstruerad sa att den uppfyller kraven i tillimpliga retro-
aktiva operativa luftvardighetsnormer. Dérrens konstruktion fér inte ut-
gora ett hinder vid nodforfaranden enligt tillimpliga retroaktiva opera-
tiva luftvérdighetsnormer.

I samtliga flygplan som &r utrustade med en cockpitdorrddrr i enlighet
med punkt b skall

1. denna dorr vara stingd innan motorerna startas for avgang och nér
sa erfordras enligt sdkerhetsrutinerna eller pa befdlhavarens order
vara last till dess att motorerna har stingts av efter landning, med
undantag for nér det enligt det nationella programmet for luftfarts-
skydd anses nodvéndigt att behoriga personer kan komma in i och
lamna cockpit,

2. det vara mdjligt att fran vardera pilotsétet dvervaka omradet utanfor
cockpit 1 erforderlig omfattning for att de personer som begér tillt-
rade till cockpit skall kunna identifieras och for att kunna upptécka
misstinkt beteende eller ett potentiellt hot.



