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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EG)
nr 443/2009

av den 23 april 2009

om utslippsnormer for nya personbilar som del av gemenskapens
samordnade strategi for att minska koldioxidutslippen fran litta
fordon

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR AN-
TAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om uppréttandet av Europeiska gemenska-
pen, sérskilt artikel 175.1,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs
yttrande (1),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (?), och

av foljande skal:

(1)  Syftet med denna forordning &r att faststdlla utsldppsnormer for
nya personbilar som registreras i gemenskapen, vilket utgér en
del av gemenskapens samlade &tgérder for att minska koldiox-
idutsldppen fran ldtta fordon och samtidigt sékerstilla en vél fun-
gerande inre marknad.

(2)  Enligt FN:s ramkonvention om klimatférédndring, som pa Euro-
peiska gemenskapens vignar godkdndes genom radets beslut
94/69/EG (3), &r alla parter i den ramkonventionen skyldiga att
uppritta och genomfora nationella — och i tillimpliga fall regio-
nala — program med atgérder for att motverka klimatfordndringen.
I enlighet med detta foreslog kommissionen i januari 2007 att
Europeiska unionen vid de internationella forhandlingarna ska
strava efter att anta ett mal om att vixthusgasutsldppen fran de
utvecklade ldnderna ska minska med 30 % senast 2020 (jamfort
med nivéerna 1990) och att unionen bor gora ett fast, sjalvstin-
digt dtagande att uppnd en minskning med minst 20 % av véxt-
husgasutsldppen senast 2020 (jamfort med nivaerna 1990), obe-
roende av de minskningar som uppnds av andra utvecklade l4n-
der. Maélet fick stod fran Europaparlamentet och radet.

() EUT C 77, 31.3.2009, s. 1.

(®) Parlamentets yttrande av den 17 december 2008 (dnnu ¢j offentliggjort i
EUT) och radets beslut av den 6 april 2009.

(®) EGT L 33, 7.2.1994, s. 11.
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En av foljderna av dessa ataganden dr att alla medlemsstater
kommer att behdva minska utsldppen fran personbilar kraftigt.
Program och atgédrder bor genomforas pa medlemsstats- och ge-
menskapsniva inom alla sektorer av gemenskapens ekonomi —
dvs. inte bara inom industri- och energisektorerna — for att astad-
komma de stora minskningar som krivs. Végtransporter dr den
nést storsta kallan till vixthusgasutslapp i unionen, och utsldppen
frén dessa fortsétter att 6ka. Om vigtransporternas paverkan pé
klimatfordndringen fortsétter att 6ka, kommer det till stor del att
underminera de minskningar som astadkoms inom andra sektorer
for att bekdmpa klimatforandringen.

Gemenskapsmal for nya personbilar ger tillverkarna storre flex-
ibilitet och planeringssékerhet jamfort med separata nationella
minskningsmal. Nér utsldppsnormerna anges &r det viktigt att
beakta konsekvenserna for marknaden och tillverkarnas konkur-
renskraft, de direkta och indirekta kostnaderna for branschen samt
de fordelar som foljer av att innovation stimuleras och att ener-
gianvidndningen minskar.

Denna forordning bygger pa viletablerade metoder for att méta
och Overvaka koldioxidutsldppen fran fordon som registrerats i
gemenskapen i enlighet med Europaparlamentets och radets be-
slut nr 1753/2000/EG av den 22 juni 2000 om att inrétta ett
system for overvakning av de genomsnittliga specifika koldiox-
idutsldppen fran nya personbilar ('). Det &dr viktigt att man vid
faststéllandet av minskningar av koldioxidutslédpp ser till att for-
donstillverkare kan planera sin nya bilpark i gemenskapen sékert
inom en forutsdgbar ram over hela gemenskapen.

1995 antog kommissionen en gemenskapsstrategi for att minska
koldioxidutsldppen fran bilar. Strategin baseras pd foljande tre
huvudkomponenter: frivilliga ataganden frén bilindustrin att
minska utsldppen, forbéttrad kundinformation och skatteatgérder
som gynnar brénsleeffektiva bilar.

1998 antog europeiska bilindustriforeningen (ACEA) ett dtagande
att till 2008 minska de genomsnittliga utsldppen frén nya bilar till
140 g  COy/km  och 1999 antog  den  japanska
bilindustriféreningen (JAMA) och den koreanska
bilindustriféreningen (KAMA) ett dtagande att till 2009 minska
de genomsnittliga utsldppen frén nya bilar till 140 g CO,/km.
Dessa ataganden erkdndes i kommissionens rekommendation
1999/125/EG av den 5 februari 1999 om minskade koldioxidut-
slapp frén personbilar (?) (ACEA), kommissionens rekommenda-
tion 2000/303/EG av den 13 april 2000 om minskade koldiox-
idutsldpp fran personbilar (KAMA) (?) och kommissionens re-
kommendation 2000/304/EG av den 13 april 2000 om minskade
koldioxidutsldpp fran personbilar (JAMA) (%).

(') EGT L 202, 10.8.2000, s. 1.
() EGT L 40, 13.2.1999, s. 49.
() EGT L 100, 20.4.2000, s. 55.
() EGT L 100, 20.4.2000, s. 57.
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Den 7 februari 2007 antog kommissionen tva parallella medde-
landen: ett meddelande om resultatet av Gversynen av gemenska-
pens strategi for minskade koldioxidutslédpp frén personbilar och
latta nyttofordon och ett meddelande om ett konkurrenskraftigt
motorfordonsregelverk for tjugohundratalet (CARS 21). I medde-
landena betonades att framsteg hade gjorts i riktning mot malet
pé 140 g CO,/km till 2008/2009, men att gemenskapens mal pa
120 g COy/km inte skulle kunna uppnés till 2012 om inte ytter-
ligare atgérder vidtogs.

I meddelandena foreslogs ett integrerat tillvdgagéngssétt for att né
gemenskapsmalet pad 120 g CO,/km till 2012 och det forklarades
att kommissionen skulle ldgga fram ett forslag till en réttslig ram
for att uppnéd gemenskapsmalet genom att fokusera pa obligato-
riska minskningar av koldioxidutsldppen for att nd ett mal pa
130 g CO,/km for en ny genomsnittsbil med hjélp av forbéttrad
teknik avseende fordonsmotorer. I &verensstimmelse med till-
vigagangssattet i tillverkarnas frivilliga ataganden omfattar for-
slaget de aspekter som beaktats vid mitningarna av koldioxidut-
slipp frén personbilar i enlighet med Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om
typgodkdnnande av motorfordon med avseende pé utsldpp fran
latta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och
om tillgdng till information om reparation och underhall av
fordon (!). En ytterligare minskning med 10 g CO,/km, eller mot-
svarande om det krdvs av tekniska skél, kommer att uppnas med
hjélp av andra tekniska forbattringar och en 6kad anvéndning av
héllbara biodrivmedel.

Regelverket for tillimpning av mélen for den genomsnittliga nya
bilparken bor utformas sé att konkurrensneutrala, socialt réttvisa
och hallbara minskningsmal sdkerstills, med hénsyn tagen till
olikheterna mellan de europeiska biltillverkarna och sa att man
undviker omotiverad snedvridning av konkurrensen mellan biltill-
verkarna. Lagstiftningen bor vara forenlig med det dvergripande
malet att uppfylla gemenskapens Kyotomél och bor kompletteras
med andra instrument, exempelvis differentierade bil- och ener-
giskatter, som i hogre grad dr kopplade till anvdndningen.

Lamplig finansiering bor sakerstéllas i Europeiska unionens all-
minna budget for att frimja utveckling av teknik for en radikal
minskning av koldioxidutsldpp fran végfordon.

For att bilmarknaden ska kunna behdlla sin mangfald och sin
formaga att mota olika kundbehov, bor koldioxidmal for person-
bilar anges som en funktion av nyttan av bilen pa linjér basis.
Vikten utgdr en lamplig parameter for att beskriva nyttan, som
ger en korrelation med nuvarande utsldpp, och dirfor ger mer
realistiska och konkurrensneutrala mal. Dessutom &r uppgifter
om vikt lattillgidngliga. Uppgifter om alternativa nyttoparametrar

() EUT L 171, 29.6.2007, s. 1.
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sadsom avtryck (sparvidden ganger hjulbasen) bor samlas in for att
underldtta langsiktigare utvirderingar av den nyttobaserade berdk-
ningsmetoden. Kommissionen bor senast 2014 se over tillgdngen
till uppgifter och i féorekommande fall ldgga fram ett forslag till
Europaparlamentet och radet om anpassning av nyttoparametern.

Syftet med denna forordning &r att skapa incitament for bilindu-
strin att investera i ny teknik. Denna forordning gynnar aktivt
miljovénlig innovation och beaktar den kommande tekniska ut-
vecklingen. Utveckling av innovativ framdrivningsteknik bor sér-
skilt framjas, eftersom den orsakar betydligt ldagre utsldpp é&n
konventionella personbilar. P& si sdtt frimjas EU-industrins lang-
siktiga konkurrenskraft och fler hogkvalificerade arbetstillféllen
skapas. Kommissionen boér Overvdga mojligheten att inkludera
atgdrder avseende miljovénlig innovation i &versynen av prov-
ningsforfarandena enligt artikel 14.3 1 forordning (EG)
nr 715/2007, varvid de tekniska och ekonomiska effekterna av
att inkludera dem bor beaktas.

Eftersom kostnaderna for forskning och utveckling och likasé
produktionskostnaderna per enhet dr mycket hoga for de tidiga
generationerna av teknik for mycket koldioxidsnéla fordon som ar
avsedda att introduceras pd marknaden efter det att denna for-
ordning har trétt i kraft, syftar forordningen till att pa interimistisk
basis paskynda och frimja introduktionen pad gemenskapsmark-
naden av extremt koldioxidsnéla fordon som just borjat saluforas.

Anvindningen av vissa alternativa drivmedel kan ge betydande
koldioxidminskningar om man ser till hela processen fran killa
till slutlig anvéndning i fordonet. Denna forordning innehaller
dérfor sérskilda bestimmelser som syftar till att frimja anvind-
ningen av vissa fordon som drivs med alternativa drivmedel pa
gemenskapsmarknaden.

For att uppna Sverensstimmelse med det synsitt som tillimpades
i kommissionens koldioxid- och bilstrategi, framforallt i friga om
bilindustriféreningarnas frivilliga ataganden, bor malet gélla nya
personbilar som registreras for forsta gangen i gemenskapen och
som, med undantag for en begrdnsad period for att undvika miss-
bruk av regeln, inte tidigare har registrerats utanfér gemenskapen.

Genom Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av
den 5 september 2007 om faststdllande av en ram for godkén-
nande av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon samt av
system, komponenter och separata tekniska enheter som &r av-
sedda for sddana fordon (1) faststélls en harmoniserad ram med de
administrativa bestimmelser och allménna tekniska krav for god-
kénnande av samtliga nya fordon som omfattas av det direktivet.
Den enhet som ansvarar for att denna forordning efterlevs bor
vara densamma som den enhet som ansvarar for samtliga delar av
typgodkinnandeforfarandet i enlighet med det direktivet och for
att se till att produktionen Gverensstimmer med regelverket.

() EUT L 263, 9.10.2007, s. 1.
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I frdga om typgodkéinnande tillimpas sdrskilda krav for fordon
avsedda for sdrskilda dndamal, enligt definitionen i bilaga II till
direktiv 2007/46/EG, och de bor darfér undantas fran denna for-
ordnings tillimpningsomrade. Fordon som klassificeras som for-
don i kategori M; innan denna forordning trétt i kraft, som &r
specialbyggda i kommersiellt syfte for att det ska vara mgjligt att
anvénda rullstolar i fordonet och som dverensstimmer med defi-
nitionen av fordon avsedda for sérskilda dndamal i bilaga II till
direktiv 2007/46/EG bor ocksd undantas fran denna forordnings
tillampningsomrade i enlighet med gemenskapens riktlinjer for att
hjdlpa funktionshindrade.

Tillverkare bor ges utrymme att sjdlva bestimma hur de ska
uppnd mélen i denna forordning och bor kunna fa anvinda de
genomsnittliga utsldppen for samtliga modeller i stéllet for att
varje enskild bil ska uppfylla koldioxidmalen. Tillverkarna bor
déarfor aldggas att se till att de genomsnittliga utsldppen for de
nya bilar som registreras i gemenskapen, och som de ansvarar
for, inte Gverskrider de genomsnittliga utslippsmalen for sadana
bilar. Detta krav bor inféras successivt mellan 2012 och 2015 for
att underldtta overgéngen.

Det &r inte lampligt att anvinda samma metod for att faststdlla
utsldppsminskningsmélen for storskaliga tillverkare som for smé-
skaliga tillverkare som betraktas som oberoende enligt de kriterier
som anges i denna forordning. Sddana smaskaliga tillverkare bor
omfattas av alternativa utsldppsminskningsmél som star i relation
till den tekniska potentialen hos en viss tillverkares fordon att
minska sina specifika koldioxidutslédpp, och som stir i §verens-
stimmelse med de berérda marknadssegmentens karaktirsdrag.
Detta undantag bor omfattas av oversynen av de sérskilda malen
for koldioxidutsldpp i bilaga I, som ska slutféras senast i borjan
av 2013.

Nischtillverkare bor kunna utnyttja ett alternativt mal som é&r
25 % lagre an deras genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
2007. Ett motsvarande mal bor faststdllas i de fall uppgifter sak-
nas om tillverkarens genomsnittliga specifika utslédpp &r 2007. Det
hir undantaget bor ingd i Oversynen av de sérskilda mal for
utsldpp som anges i bilaga I, som ska slutféras senast i borjan
av 2013.
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(22) Da man faststéller de genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen
for samtliga nya bilar som registreras i gemenskapen och som
tillverkarna ansvarar for, bor samtliga bilar beaktas, oavsett deras
vikt eller andra egenskaper. Trots att forordning (EG)
nr 715/2007 inte omfattar personbilar med en referensvikt pa
over 2610 kg, som inte heller omfattas av typgodkédnnandet i
enlighet med artikel 2.2 i forordning (EG) nr 715/2007, bor ut-
sldppen for dessa bilar métas enligt samma maétningsfoérfarande
som anges for personbilar i férordning (EG) nr 692/2008 ('). De
utsldppsvirden for koldioxid som &r resultatet hdrav bor inforas i
fordonens intyg om Overensstimmelse for att de ska kunna in-
kluderas i dvervakningssystemet.

(23) For att skapa flexibilitet i friga om att uppnd mélen i denna
forordning kan tillverkarna komma 6verens om att, pa ett oppet
och icke-diskriminerande sitt, gd samman i pooler. Ett avtal om
poolsamarbete far 16pa pa hogst fem ar, men ska kunna fornyas.
Tillverkare som gir samman i en pool bor anses ha uppfyllt
malen i1 denna forordning om poolens genomsnittliga utslapp
inte dverskrider utsldppsmalen for poolen.

(24)  En betryggande efterlevnadsmekanism &r nddvéindig for att malen
i denna forordning ska uppnas.

(25) De specifika koldioxidutsldppen fran nya personbilar méts pa
harmoniserad basis i gemenskapen enligt de metoder som fast-
stdlls i forordning (EG) nr 715/2007. For att minimera den ad-
ministrativa belastningen av denna forordning, bor efterlevnaden
mitas med utgangspunkt fran uppgifter om nybilsregistrering i
gemenskapen som samlats in av medlemsstaterna och rapporterats
till kommissionen. For att sdkerstdlla att de uppgifter som an-
vinds for att bedéma efterlevnaden 4r enhetliga, bor reglerna
om insamling och rapportering av dessa uppgifter harmoniseras
i storsta mojliga utstrickning.

(26) I direktiv 2007/46/EG faststills att tillverkare ska utférda ett intyg
om Overensstimmelse som maste atfolja varje ny personbil och
att medlemsstaterna endast ska godkédnna registrering och ibruk-
tagande av en ny personbil om den &tfoljs av ett giltigt sddant
intyg. De uppgifter som medlemsstaterna samlar in bor dverens-
stimma med det intyg om Overensstimmelse som tillverkaren
utfardat och endast grundas pa denna referens. Om medlemsstater
av berittigade skil inte anvénder intyget om Overensstimmelse

(") Kommissionens férordning (EG) nr 692/2008 av den 18 juli 2008 om genom-

forande och éndring av Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 715/2007 om typgodkdnnande av motorfordon med avseende péd utsldpp
fran ldtta personbilar och ldtta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om
tillgdng till information om reparation och underhdll av fordon (EUT
L 199, 28.7.2008, s. 1.)
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(30)

(€2

(32)

ndr en ny personbil registreras och tas i bruk, bor de vidta de
atgdrder som krévs for att se till att forfarandet for 6vervakning ar
tillrdckligt noggrant. Det bor finnas en standarddatabas pd gemen-
skapsnivd med uppgifter om intyg om Overensstimmelse. Den
bor anvindas som en enda referens for att medlemsstaterna léttare
ska kunna bevara sina registreringsuppgifter om nyregistrerade
fordon.

Hur vl tillverkarna uppfyller mélen i denna forordning bor be-
domas pd gemenskapsnivé. Tillverkare vars genomsnittliga speci-
fika koldioxidutsldpp Overskrider dem som godkénns i denna for-
ordning bor betala en avgift for extra utsldpp for varje kalenderéar
frdn och med 2012. Avgiften bor anpassas som en funktion av
den utstrackning i vilken tillverkarna misslyckas med att uppna
malet och bor 6ka med tiden. For att gora det tillrackligt attraktivt
att vidta atgérder for att minska specifika koldioxidutslapp fran
personbilar bor avgifterna aterspegla kostnaderna for teknisk ut-
veckling. Avgiftsbeloppen bor anses vara intékter i Europeiska
unionens budget.

Eventuella nationella dtgdrder som medlemsstaterna far behélla
eller infora enligt artikel 176 i fordraget bor, med beaktande av
denna forordnings syfte och de forfaranden som faststélls héri,
inte medfora ytterligare eller stringare paféljder for tillverkare
som inte uppnér sina méal enligt denna férordning.

Denna forordning bor inte paverka en fullstindig tillimpning av
gemenskapens konkurrensregler.

Kommissionen bor dvervdga nya metoder for att uppna det lang-
siktiga malet, sdrskilt kurvans lutning, nyttoparametern och sy-
stemet for avgifter for extra utsldpp.

De atgérder som &r nddvéindiga for att genomfora denna forord-
ning bor antas i enlighet med radets beslut 1999/468/EG av den
28 juni 1999 om de forfaranden som skall tilldimpas vid utdvan-
det av kommissionens genomforandebefogenheter (1).

Kommissionen bor sirskilt ges befogenhet att &ndra Gvervak-
nings- och rapporteringskraven mot bakgrund av erfarenheterna
av denna forordnings tillimpning, att faststilla metoder for in-
samlingen av avgifter for extra utsldpp, att anta detaljerade be-
stimmelser betriffande undantaget for oberoende sma tillverkare
och att anpassa bilaga I for att beakta utvecklingen nér det géller
vikten hos nya personbilar som registreras inom gemenskapen
och for att spegla eventuella dndringar i provningsforfarandet
for mitning av specifika utsldpp av koldioxid. Eftersom dessa
atgdrder har en allmén réckvidd och avser att &ndra icke vésent-
liga delar av denna forordning, bland annat genom att komplet-
tera den med nya icke vésentliga delar, maste de antas i enlighet
med det foreskrivande forfarandet med kontroll i artikel S5a i
beslut 1999/468/EG.

(") EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
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(33) Beslut nr 1753/2000/EG bor upphédvas av skdl som ror tydlighet
och rittslig klarhet.

(34) Eftersom malet for denna forordning, ndmligen att faststélla krav
avseende koldioxidutsldpp for nya personbilar for att sdkerstilla
en vl fungerande inre marknad och for att uppna Europeiska
unionens Overgripande mal att minska véxthusgasutsldppen, inte
i tillrdcklig utstrackning kan uppnas av medlemsstaterna och det
dérfor, pa grund av atgidrdens omfattning och verkningar, béttre
kan uppnds pd gemenskapsnivd, kan gemenskapen vidta atgérder
i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i1 fordraget. |
enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar denna
forordning inte utéver vad som dr nodvéndigt for att uppna detta
mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Syfte och mal

Genom denna forordning faststélls krav avseende koldioxidutslapp for
nya personbilar for att sidkerstilla en vil fungerande inre marknad och
for att uppna Europeiska gemenskapens 6vergripande mal pa ett genom-
snittligt koldioxidutslapp pad 120 g CO,/km frén nya bilar. I denna for-
ordning faststdlls de genomsnittliga koldioxidutslédppen for nya person-
bilar till 130 g CO,/km, vilket ska uppnds genom forbéttrad teknik
avseende fordonsmotorer och mitas i enlighet med forordning (EG)
nr 715/2007 och dess tillimpningsdtgirder samt genom innovativ tek-
nik.

Genom denna forordning faststélls fran och med 2020 malet for genom-
snittliga koldioxidutsldpp fran nya personbilar till 95 g CO,/km, upp-
mitt i enlighet med forordning (EG) nr 715/2007 och bilaga XII till
forordning (EG) nr 692/2008 och dess genomférandebestimmelser, och
med anvindning av innovativ teknik.

Som ett led i gemenskapens samlade dtgdrder kommer denna forordning
att kompletteras med étgérder som ska ge en minskning motsvarande
ytterligare 10 g CO,/km.

Artikel 2

Tillimpningsomride

1.  Denna forordning ska gélla motorfordon i kategori M; enligt de-
finitionen i bilaga II till direktiv 2007/46/EG (personbilar) som registre-
ras for forsta gangen i gemenskapen och som inte registrerats tidigare
utanfor gemenskapen (nya personbilar).

2. En tidigare registrering utanfér gemenskapen som gjorts mindre 4n
tre ménader fore registrering i gemenskapen ska inte beaktas.
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3.  Denna forordning géller inte fordon avsedda for sérskilda dndamal
enligt definitionen i punkt 5 i del A i bilaga II till direktiv 2007/46/EG.

4. Med verkan frdn och med den 1 januari 2012 ska artiklarna 4, 8.4
b och ¢, 9, 10.1 a och c inte gilla tillverkare som tillsammans med alla
sina anslutna foretag ansvarade for farre &n 1 000 nya personbilar regi-
strerade i unionen under foregaende kalenderér.

Artikel 3

Definitioner

1. I denna forordning giller foljande definitioner:

a) genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp: 1 forhallande till en till-
verkare, det genomsnittliga specifika koldioxidutsldppet fran alla
nya personbilar fran den tillverkaren.

b) intyg om dverensstimmelse: det intyg som avses i artikel 18 i direk-
tiv 2007/46/EG.

c) tillverkare: den person eller det organ som infor godkdnnandemyn-
digheten ansvarar for alla delar av  forfarandet for
EG-typgodkinnande i enlighet med direktiv 2007/46/EG och som
garanterar att produktionen Overensstimmer med regelverket.

d) vikt: bilens vikt inklusive karosseri i korklart skick enligt uppgift i
intyget om Overensstimmelse och definitionen 1 avsnitt 2.6 i bilaga I
till direktiv 2007/46/EG.

e) avtryck: sparvidden multiplicerad med hjulbasen, enligt uppgift i
intyget om Overensstimmelse och definitionen i avsnitten 2.1 och
2.3 1 bilaga I till direktiv 2007/46/EG.

f) specifika koldioxidutsiipp: koldioxidutsldpp fran personbilar upp-
mitta i enlighet med forordning (EG) nr 715/2007 och angivna
som koldioxidviktutsldpp (blandad korning) i intyget om Overens-
stimmelse. For personbilar som inte ar typgodkdnda i enlighet
med forordning (EG) nr 715/2007 innebér specifika koldioxidutsldpp
koldioxidutslédpp som mits i enlighet med samma métningsforfarande
som anges for personbilar i forordning (EG) nr 692/2008 eller i
enlighet med de forfaranden som antagits av kommissionen for att
faststdlla koldioxidutslédpp fran sddana personbilar.

g) specifika utsldppsmdl: i forhallande till en tillverkare, det genomsnitt-
liga specifika koldioxidutslapp som tillats enligt bilaga I fran alla nya
personbilar fran den tillverkaren, eller, om tillverkaren beviljats ett
undantag enligt artikel 11, de specifika utsldppsmal som ar faststillts
i enlighet med undantaget.
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2. Vid tillimpning av denna forordning ska foljande gilla: en grupp
av anslutna tillverkare: en tillverkare och dennes anslutna foretag. I
forhallande till en tillverkare avses med anslutna foretag:

a) Foretag i vilket tillverkaren direkt eller indirekt

— har ratt att utdGva mer dn halften av rostritterna, eller

— har befogenhet att utse mer dn hélften av ledamoéterna 1 tillsyns-
organet, styrelsen eller organ som rittsligt foretrdder foretaget,
eller

— har rétt att forvalta foretagets affarer.

b) Foretag som direkt eller indirekt har sddana réttigheter eller befogen-
heter som anges i a Over tillverkaren.

c) Foretag i vilka ett foretag som det hidnvisas till i b direkt eller
indirekt har de rittigheter eller befogenheter som anges i a.

d) Foretag i vilka tillverkaren tillsammans med ett eller flera av de
foretag som avses i a, b eller c, eller i vilket tvéa eller flera av de
senare foretagen gemensamt har de rittigheter eller befogenheter som
anges i a.

e) Foretag i vilka de rittigheter eller befogenheter som anges i a ge-
mensamt innehas av tillverkaren eller ett eller flera av dess anslutna
foretag som avses i a—d och en eller flera tredje parter.

Artikel 4

Specifika utslappsmaél
For det kalenderdr som inleds den 1 januari 2012 och for varje pafol-
jande kalenderdr ska samtliga personbilstillverkare ansvara for att det
genomsnittliga specifika koldioxidutslédppet inte Gverstiger dess speci-
fika utslappsméal som faststillts i enlighet med bilaga I eller, om en

tillverkare beviljats undantag i enlighet med artikel 11, i enlighet med
det undantaget.

For att faststdlla varje tillverkares genomsnittliga specifika utsliapp av
koldioxid ska féljande procentandelar av varje tillverkares nya person-
bilar som registreras under det berdrda aret beaktas:

— 65 % ér 2012.

— 75 % ar 2013.

— 80 % &r 2014.

— 100 % fran 2015 till 2019.
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— 95 % ér 2020.

— 100 % senast 1 slutet av 2020 och dérefter.

Artikel 5
Superkrediter
Vid berdkningen av genomsnittliga specifika utsldppet av koldioxid ska

varje ny personbil med specifika koldioxidutsldpp som understiger 50 g
CO,/km rdknas som

— 3,5 bilar ar 2012,
— 3,5 bilar ar 2013,
— 2,5 bilar ar 2014,
— 1,5 bilar ar 2015,

— 1 bil fran och med ar 2016.

Artikel 5a
Superkrediter for milet med 95 g CO,/km

Nar de genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen berdknas ska varje
ny personbil med specifika koldioxidutsldpp under 50 g CO,/km riknas
som:

— 2 personbilar ar 2020,
— 1,67 personbilar ar 2021,
— 1,33 personbilar ar 2022,
— 1 personbil fran 2023,

for det &r d& den registreras under perioden frén 2020 till 2022, med ett
hogsta virde pd 7,5 g CO,/km under denna period for varje tillverkare.

Artikel 6

Specifika utslippsmal for fordon som drivs med alternativa
drivmedel

Vid beddmningen av om en tillverkare har uppfyllt sitt specifika ut-
slappsmal som avses i artikel 4 ska de specifika utsldppen av koldioxid
for varje fordon som é&r konstruerat for att kunna drivas med en bland-
ning av bensin och 85 % etanol (£85), i 6verensstimmelse med relevant
gemenskapslagstiftning eller europeisk teknisk standard, minskas med
5 % fram till och med den 31 december 2015 med hénsyn till den storre
tekniska kapaciteten for utsldppsminskning nér de drivs med biodrivme-
del. Denna minskning ska endast gélla om minst 30 % av bensinstatio-
nerna i den medlemsstat dér bilen dr registrerad tillhandahaller denna
typ av alternativt drivmedel pa ett sitt som Overensstimmer med de
hallbarhetskriterier for biodrivmedel som anges i relevant gemenskaps-
lagstiftning.
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Artikel 7

Poolning

1. De tillverkare som inte beviljats undantag enligt artikel 11 far
bilda en pool for att uppfylla sina skyldigheter enligt artikel 4.

2. Ett avtal om att bilda en pool kan omfatta ett eller flera kalenderar
under forutsittning att den sammanlagda varaktigheten for varje avtal ar
hogst fem kalenderér, och avtalet maste ingds senast den 31 december
det forsta kalenderédret for poolverksamheten. Tillverkare som bildar en
gemensam pool ska skicka foljande information till kommissionen:

a) De tillverkare som ska inga i poolen.

b) Den tillverkare som ska fungera som poolansvarig som ocksa ska
vara poolens kontaktpunkt och ansvara for poolens avgifter for extra
utslépp i enlighet med artikel 9.

c) Bevis for att den poolansvarige kan uppfylla kraven i led b.

3. Om den foreslagne poolansvarige inte uppfyller kravet att ansvara
for poolens avgifter for extra utslédpp i enlighet med artikel 9 ska kom-
missionen underratta tillverkarna.

4.  De tillverkare som ingér i en pool ska gemensamt informera kom-
missionen om dndringar som ror den poolansvarige eller poolens finan-
siella situation om de paverkar poolens mojligheter att uppfylla kravet
att ansvara for poolens avgifter for extra utslédpp i enlighet med artikel 9,
och om édndringar av poolens sammansittning eller om den uppldses.

5. Tillverkare kan g8 ihop i pooler under forutsittning att deras avtal
overensstimmer med artiklarna 81 och 82 i fordraget och att de tillater
att andra tillverkare som vill delta i poolen fir gora det pa ett Sppet,
transparent och icke-diskriminerande sitt, p4 kommersiellt rimliga vill-
kor. Utan att begrdnsa den allmdnna tillimpligheten av gemenskapens
konkurrensregler pd sidana pooler, ska samtliga medlemmar i en pool
sérskilt ansvara for att ingen uppgiftsdelning eller informationsspridning
sker inom ramen for deras poolarrangemang, med undantag for foljande
uppgifter:

a) De genomsnittliga specifika koldioxidutsléppen.

b) Det specifika utsldppsmaélet.

c) Det totala antalet registrerade fordon.

6.  Punkt 5 géller inte om samtliga tillverkare i poolen ingér i samma
grupp av anslutna tillverkare.
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7.  Forutom i de fall anmélan ldmnas enligt punkt 3, ska tillverkarna i
en pool for vilken information l&mnas till kommissionen anses vara en
enda tillverkare for uppfyllande av kraven i artikel 4. Information om
overvakning och rapportering betréffande enskilda tillverkare och pooler
ska registreras, rapporteras och finnas tillgénglig i den centrala forteck-
ning som avses i artikel 8.4.

Artikel 8

Overvakning och rapportering av genomsnittliga utslipp

1. For det kalenderdr som borjar den 1 januari 2010 och varje efter-
foljande kalenderar ska varje medlemsstat for varje ny personbil som
registreras pa dess territorium registrera information i enlighet med del
A i bilaga II. Informationen ska goras tillgdnglig for tillverkarna och
deras utsedda importorer eller representanter i varje medlemsstat. Med-
lemsstaterna ska gora allt for att se till att rapporteringsorganen fungerar
pa ett oppet sitt. Varje medlemsstat ska se till att de specifika koldiox-
idutsldppen for personbilar som inte dr typgodkdnda i enlighet med
forordning (EG) nr 715/2007 uppmits och registreras i intyget om over-
ensstimmelse.

2. Senast den 28 februari varje ar, med borjan 2011, ska medlems-
staten faststdlla och till kommissionen &verlimna de uppgifter som
anges i del B i bilaga II med avseende pé foregdende kalenderér. Upp-
gifterna ska Overldmnas i det format som anges i del C i bilaga II.

3.  Pa begiran av kommissionen ska en medlemsstat ocksa overldmna
alla de uppgifter som samlats in i enlighet med punkt 1.

4.  Kommissionen ska uppritta en central forteckning Gver de upp-
gifter som medlemsstaterna rapporterat i enlighet med den hér artikeln
och senast den 30 juni varje &r, med borjan 2011, for varje tillverkare
gora en prelimindr berdkning av f6ljande:

a) Genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp under foregédende kalende-
rar.

b) Specifika utsldppsmal for foregadende kalenderar.

c) Skillnaden mellan tillverkarens genomsnittliga koldioxidutslédpp un-
der foregdende kalenderar och dess specifika utsldppsmal for det
aret.

Kommissionen ska meddela varje tillverkare sin prelimindra berdkning
for den tillverkaren. Meddelandet ska innehélla uppgifter om antalet nya
personbilar som registrerats i varje medlemsstat och deras specifika
koldioxidutslépp.

Forteckningen ska vara tillgénglig for allmédnheten.

5. Tillverkare fir inom tre ménader fran det att de meddelats den
prelimindra berdkningen enligt punkt 4 underrdtta kommissionen om
eventuella oriktigheter i uppgifterna, med angivande av i vilken med-
lemsstat den anser att oriktigheterna har uppstatt.
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Kommissionen ska beakta alla synpunkter fran tillverkare och ska, se-
nast den 31 oktober, bekrifta eller dndra de prelimindra berdkningarna
enligt punkt 4.

6.  Om kommissionen pd grundval av berdkningarna enligt punkt 5
med avseende pad kalenderaret 2010 eller 2011, anser att tillverkarens
genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp under det aret overskred den-
nes specifika utsldppsmal for samma ar ska kommissionen underritta
tillverkaren om detta.

7.  Medlemsstaterna ska utse en myndighet som ska vara behorig att
samla in och meddela &vervakningsuppgifter i enlighet med denna for-
ordning och senast den 8 december 2009 meddela kommissionen vilken
behorig myndighet som utsetts. Kommissionen ska dérefter underritta
Europaparlamentet och radet om detta.

8. For varje kalenderdr som artikel 6 ska tillimpas ska medlemssta-
terna underritta kommissionen om andelen bensinstationer samt hall-
barhetskriterierna for E85 som avses i den artikeln.

9. Kommissionen ska anta detaljerade bestimmelser betrdffande
overvakning och rapportering av uppgifter enligt denna artikel och om
tillimpning av bilaga II genom genomftorandeakter. Dessa genomforan-
deakter ska antas i enlighet med granskningsforfarandet i artikel 14.2.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt ar-
tikel 14a for att dndra de uppgiftskrav och uppgiftsparametrar som fast-
stdlls i1 bilaga II

Artikel 9
Avgifter for extra utslipp

1. I de fall en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
under kalenderaret 2012 eller ett efterfoljande kalenderar Gverskrider
dess specifika utslappsmal for det &ret ska kommissionen utfirda avgif-
ter for extra utslépp for tillverkaren, eller da det ror sig om en pool, for
den poolansvarige.

2. Avgifterna for extra utsldpp enligt punkt 1 ska berdknas enligt
foljande formel:

a) Fran 2012 fram till 2018:

i) Om tillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidutslapp over-
stiger det specifika utsldppsmalet med mer dn 3 g CO,/km:

((Extra utsliapp — 3 g COy/km) x 95 EUR/g COykm+1g
COy/km x 25 EUR/g COy/km + 1 g COykm x 15 EUR/g
COy/km + 1 g COy/km x 5 EUR/g CO,/km) X antalet nya per-
sonbilar.

ii) Om tillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp over-
stiger det specifika utsldppsmélet med mer dn 2 g CO,/km men
inte mer dn 3 g CO,/km:
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((Extra utsldpp — 2 g CO,/km) x 25 EUR/g COykm+ 1 g
COy/km x 15 EUR/g COy/km + 1 g COy/km x 5 EUR/g CO,/
km) x antalet nya personbilar.

iii) Om tillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidutslapp over-
stiger det specifika utsldppsmélet med mer dn 1 g CO,/km men
inte mer dn 2 g CO,/km:

((Extra utsldipp — 1 g CO,/km) x 15 EUR/g COykm+ 1 g
COy/km x 5 EUR/g CO,/km) x antalet nya personbilar.

iv) Om tillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp inte
overstiger det specifika utsldppsmélet med mer dn 1 g COy/km:

(Extra utslapp x 5 EUR/g CO,/km) x antalet nya personbilar.

b) Fr.o.m. 2019:

(Extra utsldpp x 95 EUR/g CO,/km) x antalet nya personbilar.

I denna artikel avses med extra utslipp: antalet (en positiv siffra) gram
per kilometer, faststillt enligt artikel 4, med vilket tillverkarens genom-
snittliga specifika utsldipp — med beaktande av eventuella koldioxidut-
slappsminskningar genom godkdnda innovativa tekniker — &verskrider
dess specifika utsldppsmal under kalenderaret, avrundat till ndrmaste tre
decimaler, och antalet nya personbilar: det antal nya personbilar som
tillverkaren har tillverkat och som har registrerats det aktuella éret i
Overensstimmelse med infasningskriterierna i artikel 4.

3. Kommissionen ska faststilla medlen for uttag av avgifterna for
extra utsldpp enligt punkt 1 genom genomférandeakter. Dessa genom-
forandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som
avses 1 artikel 14.2.

4. Avgifterna for extra utsldpp ska anses vara intikter i Europeiska
unionens allmédnna budget.

Artikel 10
Offentliggorande av tillverkarnas resultat
1.  Senast den 31 oktober varje ar, med borjan 2011, ska kommis-

sionen offentliggéra en forteckning i vilken det for varje tillverkare
anges foljande:

a) Dess specifika utslappsmal for foregdende kalenderar.

b) Dess genomsnittliga specifika koldioxidutsldapp under foregaende ka-
lenderar.

¢) Skillnaden mellan dess genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp un-
der foregdende kalenderar och dess specifika utslippsmal for det
aret.
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d) Det genomsnittliga specifika koldioxidutsléppet for alla nya person-
bilar i gemenskapen under foregaende kalenderar.

e) Den genomsnittliga vikten for alla nya personbilar i gemenskapen
under foregaende kalenderar.

2. Frén och med den 31 oktober 2013 ska det i den forteckning som
avses i punkt 1 dven anges om tillverkaren under féregdende kalenderar
har uppfyllt kraven i artikel 4.

Artikel 11

Undantag for vissa tillverkare

1.  En tillverkare, som ansvarar for mindre dn 10 000 nya personbilar
som registreras i gemenskapen per kalenderar, ska ha ritt att ansoka om
undantag frdn de specifika utslippsmal som berdknats i enlighet med
bilaga I under forutsittning att denne tillverkare

a) inte tillhér en grupp av anslutna tillverkare, eller

b) tillhér en grupp av anslutna tillverkare som ansvarar for totalt mindre
dn 10 000 nya personbilar som registreras i gemenskapen per kalen-
derar, eller

¢) ingér i en grupp av anslutna tillverkare men driver egna produktions-
anldggningar och forfogar 6ver egen designbyra.

2. Ett undantag om vilket ansoks enligt punkt 1 fir medges for en
period av hogst fem ar. Ansdkan ska goras till kommissionen och
innehalla foljande:

a) Namnet pé tillverkaren och dennes kontaktperson.

b) Bevis for att tillverkaren har rdtt att ansdka om undantag enligt
punkt 1.

¢) Detaljerade uppgifter om de personbilar som den tillverkar, inbegri-
pet dessa personbilars vikt och specifika koldioxidutslépp.

d) Ett specifikt utsldppsmal som Overensstimmer med tillverkarens for-
maga att uppnd minskningen, inklusive den ekonomiska och tekniska
formégan att minska de specifika koldioxidutsldppen, och med hén-
syn tagen till karaktidrsdragen hos marknaden for den tillverkade
fordonstypen.

3. Om kommissionen anser att tillverkaren har rétt till undantag en-
ligt punkt 1 och dr &vertygad om att det specifika utsldppsmél som
tillverkaren foreslar &r forenligt med dess potential for minskning av
utsldppen, inbegripet den ekonomiska och tekniska potentialen for att
minska dess specifika koldioxidutsldpp, och med hdnsyn tagen till ka-
raktdrsdragen hos marknaden for den tillverkade fordonstypen, ska kom-
missionen bevilja tillverkaren undantag. » M2

4. Ansdkan om undantag frén de specifika utsldppsmal som berdk-
nats i enlighet med bilaga I far goras av tillverkare som tillsammans
med sina anslutna foretag ansvarar for en registrering per kalenderar
inom gemenskapen av 10 000-300 000 nya personbilar.
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Tillverkare far gora en sadan ansokan for egen del eller for egen samt
en eller fler av dess anslutna foretags del. Den ska stéllas till kommis-
sionen och innehalla f6ljande:

a) All den information som avses i punkt 2 a och 2 ¢ ovan, inbegripet, i
tillimpliga fall, information om de anslutna foretagen.

b) Om ansokan avser punkt 1 leden a och b i bilaga I, ett utslappsmal
som motsvarar en 25-procentig minskning av det genomsnittliga
specifika utslédppet av koldioxid for 2007 eller, om en enda ansékan
giller ett antal anslutna foretag, en 25-procentig minskning av me-
deltalet for dessa foretags genomsnittliga specifika utsldpp av kol-
dioxid for 2007.

¢) Om ansdkan avser punkt 1 led c i bilaga I, ett utsldppsmél som
motsvarar en 45-procentig minskning av det genomsnittliga specifika
utslidppet av koldioxid for 2007 eller, om en enda ansdkan giller ett
antal anslutna foretag, en 45-procentig minskning av medeltalet for
dessa foretags genomsnittliga specifika utslipp av koldioxid for
2007.

Om information om en tillverkares genomsnittliga specifika utsldpp av
koldioxid inte finns att tillgd for 2007 ska kommissionen faststilla ett
motsvarande minskningsmal berdknat utifran den bésta tekniken for att
minska koldioxidutsldpp som finns att tillgd for personbilar i samma
viktklass och med hénsyn tagen till karaktirsdragen hos marknaden for
den tillverkade fordonstypen. Den sdkande ska anvdnda detta mal for de
syften som anges i led b.

Kommissionen ska bevilja tillverkaren undantag om det visas att vill-
koren for undantag enligt detta stycke har uppfyllts.

5. En tillverkare som omfattas av ett undantag i enlighet med denna
artikel ska omedelbart underritta kommissionen om eventuella forand-
ringar som péverkar eller kan paverka dennes ritt till ett undantag.

6.  Om kommissionen, med anledning av en underrittelse enligt punkt
5 eller annat, anser att en tillverkare inte langre har rétt till undantag,
ska den aterkalla undantaget fran och med den 1 januari foljande ka-
lenderér och informera tillverkaren om detta.

7. Om tillverkaren inte uppnér sitt specifika utslappsmal, ska kom-
missionen aldgga tillverkaren att betala avgifter for extra utslapp i en-
lighet med artikel 9.

8.  Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt
artikel 14a, som faststéller regler som komplement till punkterna 1-7 i
den hir artikeln, ndr det géller tolkningen av kriterierna for beviljande
av undantag, innehéllet i ans6kningarna samt utformningen och beddm-
ningen av programmen for minskning av specifika koldioxidutslapp.
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9.  En ansokan om undantag, inklusive information till stod for an-
sokan, anmélningar enligt punkt 5, aterkallanden enligt punkt 6, &ldg-
gande av avgifter for extra utsldpp enligt punkt 7 och atgirder som
vidtagits enligt punkt 8, ska offentliggoras i enlighet med Europaparla-
mentets och radets forordning (EG) nr 1049/2001 av den 30 maj 2001
om allménhetens tillgang till Europaparlamentets, rddets och kommis-
sionens handlingar (1).

Artikel 12

Miljéinnovationer

1. P& begiran av en leverantdr eller en tillverkare ska hénsyn tas till
minskningar av koldioxidutsldppen som gjorts med hjélp av innovativ
teknik eller en kombination av innovativa tekniker (nedan kallade ).

Hénsyn till sddan teknik ska tas endast om den metod som den bedoms
med kan ge kontrollerbara, repeterbara och jimforbara resultat.

Det sammanlagda bidraget fran saddan teknik till minskningen av en
tillverkares specifika utsldppsmal far vara hogst 7 g COp/km.

2. »M2 Kommissionen genom genomforandeakter ska anta detalje-
rade bestaimmelser for ett forfarande for godkédnnande av den innovativa
teknik eller de innovativa teknikpaket som avses i punkt 1. Dessa ge-
nomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande
som avses i artikel 14.2 i denna forordning. <« Dessa detaljerade be-
stimmelser ska grundas pa foljande kriterier for innovativ teknik:

a) De koldioxidminskningar som uppnds med hjélp av den innovativa
tekniken ska kunna tillskrivas leverantoren eller tillverkaren.

b) Den innovativa tekniken ska bidra till en bekridftad minskning av
koldioxidutslépp.

¢) Den innovativa tekniken ska varken omfattas av den standardiserade
testcykeln for koldioxidmétningar eller av obligatoriska bestimmel-
ser som foljd av kompletterande atgérder for att uppnd den minsk-
ning pd 10 g CO,/km som avses i artikel 1 eller vara obligatorisk
enligt andra bestimmelser i gemenskapens lagstiftning.

3. En leverantdr eller tillverkare som ansker om att en &tgérd ska
godkdnnas som en innovativ teknik eller ett innovativt teknikpaket ska
foreldgga kommissionen en rapport med en kontrollrapport fran ett
oberoende och certifierat organ. Eventuell samverkan mellan &tgérden
i frdga och en annan, redan godkénd innovativ teknik eller ett annat,
redan godkdnt innovativt teknikpaket ska omndmnas i rapporten, och
kontrollrapporten ska innehélla en beddmning av i vilken omfattning
denna samverkan paverkar den minskning som uppnas genom varje
enskild atgéird.

4.  Kommissionen ska godkdnna den uppniddda minskningen utifran
de kriterier som faststélls i punkt 2.

() EGT L 145, 31.5.2001, s. 43.
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Artikel 13

Oversyn och rapport

1.  Kommissionen ska 2010 &verldmna en rapport till Europaparla-
mentet och radet om framstegen nér det géller att genomféra gemen-
skapens samordnade tillvigagangssitt for att minska koldioxidutsldppen
fran latta fordon.

2. Senast den 31 oktober 2014 och vart tredje &r dérefter ska atgirder
antas for att dndra bilaga I for att anpassa sifferuppgiften M, som anges
déri till den genomsnittliga vikten for nya personbilar under de forega-
ende tre kalenderaren.

Dessa atgérder ska trdda i kraft for forsta gdngen den 1 januari 2016 och
dérefter vart tredje ar.

Kommissionen ska anta dessa atgdrder genom delegerade akter i enlig-
het med artikel 14a.

3. Frén och med 2012 ska kommissionen genomfora en konsekvens-
bedomning i syfte att senast 2014, i enlighet med artikel 14.3 i for-
ordning (EG) nr 715/2007, se dver de forfaranden for att méta koldiox-
idutsldapp som anges i den forordningen. Kommissionen ska sérskilt
lagga fram lampliga forslag om hur dessa forfaranden kan #dndras sé
att de pa ett adekvat sitt aterspeglar bilars verkliga koldioxidutslépp
samt, i synnerhet, forslag om att ta med godkinda innovativa tekniker
enligt definitionen i artikel 12 som skulle kunna aterspeglas i testcykeln.
Kommissionen ska dérefter se till att dessa forfaranden ses Gver regel-
bundet.

4. Senast 2010 ska kommissionen se over direktiv 2007/46/EG sé att
varje typ/variant/version motsvarar en unik uppsittning av innovativa
tekniker.

5. Senast den 31 december 2015 ska kommissionen gora en dversyn
av de specifika utsldppsmalen, de tillvigagangssitt som framgar dérav
och andra aspekter av denna forordning, inklusive huruvida det fort-
farande beh6vs en nyttoparameter och huruvida vikt eller avtryck dr den
mest hallbara nyttoparametern, i syfte att faststilla mélen for koldiox-
idutsldpp fran nya personbilar for perioden efter 2020. Bedomningen av
hur snabbt utsldppsminskningarna maste ske ska darfor stimma Gverens
med unionens langsiktiga klimatmél och konsekvenserna for utveck-
lingen av kostnadseffektiv teknik for att minska koldioxidutsldppen
fran bilar. Kommissionen ska ldgga fram en rapport med resultaten av
6versynen for Europaparlamentet och radet. Den rapporten ska inbegripa
eventuella ldmpliga forslag om &ndring av denna forordning, inklusive
ett eventuellt faststdllande av ett realistiskt och uppnébart mél, som
bygger pa en Overgripande konsekvensbedomning dér man beaktar
den fortsatta konkurrenskraften for bilindustrin och industrier som &r
beroende av den. Nér kommissionen utarbetar sddana forslag ska den
se till att de &r sd neutrala som mojligt ur konkurrenssynpunkt, samt &r
socialt réttvisa och hallbara.
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6. Kommissionen ska senast 2014, efter en konsekvensbedémning,
offentliggdra en rapport om tillgédngligheten till uppgifter om avtryck
och dess anviandning som en nyttoparameter for att bestimma specifika
utslappsmal och, vid behov, dverldimna ett forslag till Europaparlamentet
och rédet om &ndring av bilaga I.

7. Kommissionen ska genom genomftrandeakter faststilla de ndd-
vindiga korrelationsparametrarna for att dterspegla eventuella dndringar
av det foreskrivna provningsforfarandet for mitning av specifika kol-
dioxidutsldpp som avses 1 forordning (EG) nr 715/2007 och
forordning (EG) nr 692/2008. Dessa genomforandeakter ska antas i
enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 14.2 i den
hir foérordningen.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt ar-
tikel 14a for att anpassa de formler som framgér av bilaga I, med till-
lampning av den metod som antagits enligt forsta stycket, samtidigt som
man ser till att nya och gamla provningsforfaranden innehéller minsk-
ningskrav med jamforbar skdrpa for tillverkare och fordon av olika
nyttograd.

Artikel 14

Kommittéforfarande

1.  Kommissionen ska bitrddas av den kommitté for klimatforand-
ringar som inrdttats genom artikel 9 i Europaparlamentets och radets
beslut nr 280/2004/EG (!). Denna kommitté ska vara en kommitté i den
mening som avses i Europaparlamentets och radets forordning (EU)
nr 182/2011 (?).

2. Nar det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU)
nr 182/2011 tillimpas.

3. Om kommittén inte avger nigot yttrande, ska kommissionen inte
anta utkastet till genomforandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i for-
ordning (EU) nr 182/2011 ska tillimpas.

Artikel 14a

Utovande av delegeringen

1.  Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med
forbehall for de villkor som anges i denna artikel.

(") Europaparlamentets och radets beslut nr 280/2004/EG av den 11 februari

2004 om en mekanism for vervakning av utsldpp av vixthusgaser inom
gemenskapen och for genomférande av Kyotoprotokollet (EUT L 49,
19.2.2004, s. 1).

(®) Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den
16 februari 2011 om faststéllande av allménna regler och principer for med-
lemsstaternas kontroll av kommissionens utovande av sina genomférandebe-
fogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 8.9
andra stycket, 11.8, 13.2 tredje stycket och 13.7 andra stycket ska ges
till kommissionen for en period av fem &r frdn och med den 8§ april
2014. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befo-
genhet senast nio manader fore utgdngen av perioden av fem &r. Dele-
geringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forldngas med pe-
rioder av samma ldngd, om inte Europaparlamentet eller rddet motsétter
sig en sddan forlangning senast tre ménader fore utgangen av perioden i
fraga.

3.  Den delegering av befogenheter som avses i artiklarna 8.9 andra
stycket, 11.8, 13.2 tredje stycket och 13.7 andra stycket fir nir som
helst aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om &terkal-
lelse innebér att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet
upphor att gélla. Beslutet far verkan dagen efter det att det offentliggors
i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet
angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som
redan har trétt i kraft.

4. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt
delge Europaparlamentet och radet denna.

5. En delegerad akt som antagits enligt artiklarna 8.9 andra stycket,
11.8, 13.2 tredje stycket och 13.7 andra stycket ska trdda i kraft endast
om varken Europaparlamentet eller raddet har gjort invéndningar mot
akten inom en period av tvd manader fran den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om béde Europaparlamentet och ra-
det, fore utgdngen av den perioden, har underrittat kommissionen om
att de inte kommer att invinda. Denna period ska forlingas med tva
ménader pd Europaparlamentets eller radets initiativ.

Artikel 15
Upphiivande
Beslut nr 1753/2000/EG upphor att gélla fran och med den 1 januari
2010.

Artiklarna 4, 9 och 10 i det beslutet ska fortsdtta att gilla till dess att
kommissionen har §verldmnat en rapport med overvakningsuppgifter for
kalenderaret 2009 till Europaparlamentet.

Artikel 16
Ikrafttridande
Denna forordning trdder i kraft den tredje dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning é&r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla
medlemsstater.
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BILAGA 1

MAL FOR SPECIFIKA UTSLAPP

1. For de berdkningar som ska goras i enlighet med denna bilaga ska de spe-
cifika koldioxidutslédppen for varje ny personbil, uttryckta i gram per kilome-
ter, faststéllas enligt foljande formel:

a) Fran 2012 till 2015:
Specifikt koldioxidutsldpp = 130 + a x (M — M)
dér
M

fordonets vikt i kilogram (kg)
M, = 1372,0
a = 0,0457
b) Fran och med 2016:
Specifika koldioxidutslapp = 130 +a x (M — M)
dar
M = fordonets vikt i kilogram (kg)

M, = det virde som antas i enlighet med artikel 13.2

a 0,0457

¢) Frén och med 2020:
Specifika koldioxidutslapp = 95 +a x (M — M)
dar

M

fordonets vikt i kilogram (kg)
M,
a = 0,0333

det virde som antas i enlighet med artikel 13.2

VB
2. Det specifika utsldppsmaélet for en tillverkare under ett kalenderar berdknas
som genomsnittet av de specifika koldioxidutsldppen for varje ny personbil
som registrerats under det kalenderdret och som denne tillverkat.
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BILAGA 11

OVERVAKNING OCH RAPPORTERING AV UTSLAPP

DEL A - Insamling av uppgifter om nya personbilar och faststillande av

1.

koldioxidovervakningsinformation

Medlemsstaterna ska for varje kalenderar registrera foljande detaljerade upp-
gifter for varje ny personbil som registreras pa deras territorium:

a) Tillverkare.

b) Typgodkénnandenummer och dess utvidgning(ar).
c) Typ, variant och version.

d) Fabrikat och handelsnamn.

e) Typgodkédnd fordonskategori.

f) Det sammanlagda antalet nya registreringar.

g) Vikt.

h) De specifika koldioxidutsldppen.

i) Avtryck: Hjulbasen, styraxelns sparvidd och den andra axelns sparvidd.
j) Brénsletyp och driftsétt.

k) Slagvolym.

1) Elenergifoérbrukning.

m) Kod for innovativ teknik eller grupp av innovativa tekniker och de mins-
kade koldioxidutsldppen pa grund av denna teknik.

n) Hogsta nettoeffekt.

De detaljerade uppgifter som avses i punkt 1 ska hdmtas ur intyget om
overensstimmelse for den berdrda personbilen eller Gverensstimma med det
intyg om Overensstimmelse som utfdrdats av tillverkaren for den berdrda
personbilen. Om intyget om Gverensstimmelse inte anvénds, ska medlems-
staterna vidta ldmpliga atgérder for att se till att dvervakningsforfarandet ar
tillrdckligt noggrant. Om bade ett minimivirde och ett maximivérde anges for
vikten eller de avtrycksvirden som avses i punkt 1 i for den berérda person-
bilen ska medlemsstaterna endast anvinda maximivérdet for de syften som
avses i denna forordning. Nér det géller fordon som kors pa tva olika bréns-
len (bensin/gas), vars overensstimmelseintyg innehéller uppgifter om de spe-
cifika koldioxidutsldppen for bade bensin och gas, ska medlemsstaterna en-
bart anvdnda det virde som uppmatts for gas.

. Medlemsstaterna ska for varje kalenderar faststélla foljande:

a) Killorna for de detaljerade uppgifter som avses i punkt 1.

b) Det sammanlagda antalet nya registreringar av nya personbilar som om-
fattas av EG-typgodkénnandebestimmelser.

¢) Det sammanlagda antalet nya registreringar av nya personbilar som god-
kénts enskilt.
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d) Det sammanlagda antalet nya registreringar av nya personbilar med natio-
nellt godkénnande i sma serier.

e) Andelen av alla bensinstationer i respektive territorium som tillhandahéller
ESS.

DEL B - Metoder for att faststilla oOvervakningsinformation for

koldioxidutsléippen frin nya personbilar

Den 6vervakningsinformation som medlemsstaterna &r skyldiga att faststélla i
enlighet med del A punkterna 1 och 3 ska faststéllas enligt de metoder som
anges 1 denna del.

. Antal registrerade nya personbilar

Medlemsstaterna ska faststilla antalet nya personbilar som registrerats péa
deras territorium under det berdrda Gvervakningséaret uppdelat i fordon som
omfattas av EG:s typgodkdnnande, enskilda godkdnnanden och nationellt
godkdnnande av sma serier.

. De nya personbilarnas spridning pa olika versioner

For varje version av varje variant av varje typ av ny personbil ska antalet
nyregistrerade personbilar och de detaljerade uppgifter som avses i del A
punkt 1 registreras.

. De bensinstationer i deras territorium som levererar E85-brénslen ska anges i

enlighet med artikel 6 i kommissionens forordning (EU) nr 1014/2010 (*).

DEL C - Formulir for datadverforing

For varje ar ska medlemsstaterna enligt foljande format rapportera de uppgifter

som anges i del A punkterna 1 och 3:

Sammanstillda uppgifter inbegripet de allminna uppgifter som anges i del A

punkt 3

Medlemsstat (1)

Budgetar

Uppgiftskilla

Det sammanlagda antalet nya registreringar av
nya personbilar som omfattas av
EG-typgodkdnnandebestimmelser

Det sammanlagda antalet nya registreringar av
nya personbilar som godkénts enskilt

Det sammanlagda antalet nya registreringar av
nya personbilar med nationellt godkdnnande i
sma serier

Andelen av alla bensinstationer som tillhandahal-
ler E85 i enlighet med artikel 6.1 i forord-
ning (EU) nr 1014/2010

(") EUT L 293, 11.11.2010, s. 15.
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Totalt antal bensinstationer som tillhandahaller
E85 om andelen av dessa stationer Overskrider
30 % av alla bensinstationer i enlighet med arti-
kel 6.2 i forordning (EU) nr 1014/2010

(") ISO 3166 alpha-2-koder med undantag for Grekland och Férenade kungariket som har
koderna “EL” respektive "UK”.
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Detaljerade uppgifter som anges i del A punkt 1:
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(") T enlighet med artikel 6.
(® I enlighet med artikel 12.




