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II

(Nezakonodajni akti)

UREDBE

UREDBA KOMISIJE (EU) §t. 1299/2014
z dne 18. novembra 2014

o tehni¢nih specifikacijah za interoperabilnost v zvezi s podsistemom ,infrastruktura“ Zelezni-
Skega sistema v Evropski uniji

(Besedilo velja za EGP)

EVROPSKA KOMISIJA JE -
ob upostevanju Pogodbe o delovanju Evropske unije,

ob upostevanju Direktive 2008/57[ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 17. junija 2008 o interoperabilnosti Zele-
zniSkega sistema v Skupnosti () in zlasti ¢lena 6(1) Direktive,

ob upostevanju naslednjega:

(1) Clen 12 Uredbe (ES) $t. 881/2004 Evropskega parlamenta in Sveta () doloca, da mora Evropska Zelezniska agen-
cija (v nadaljnjem besedilu: agencija) zagotoviti prilagoditev tehni¢nih specifikacij za interoperabilnost (TSI) tehnic-
nemu napredku, trznim gibanjem in druzbenim zahtevam ter Komisiji predlagati spremembe TSI, ki se ji zdijo
potrebne.

(2)  Komisija je s Sklepom C(2010) 2576 z dne 29. aprila 2010 pooblastila agencijo za pripravo in pregled TSI, da bi
razsirila njihovo podro¢je uporabe na celotni Zelezniski sistem v Uniji. V skladu z dolo¢bami navedenega poobla-
stila je bila agencija napro$ena, naj razsiri podro¢je uporabe TSI v zvezi s podsistemom infrastruktura na celotni
zelezniski sistem v Uniji.

(3)  Agencija je 21. decembra 2012 izdala priporocilo o spremembah TSI v zvezi s podsistemom infrastruktura
(ERA/REC/10-2012/INT).

(4)  Za sledenje tehnoloskemu napredku in spodbujanje posodobitve bi bilo treba spodbujati inovativne resitve in pod
dolocenimi pogoji omogoditi njihovo izvajanje. Kadar se predlaga inovativna resitev, bi moral proizvajalec ali
njegov pooblasceni zastopnik navesti, kako odstopa od ustreznega oddelka TSI ali kako ga dopolnjuje, inovativno
resitev pa bi morala oceniti Komisija. Ce je ta ocena pozitivna, bi morala agencija pripraviti ustrezne funkcionalne
specifikacije in specifikacije vmesnikov za inovativno resitev ter razviti ustrezne metode ocenjevanja.

(5)  TSIinfrastruktura, ki je dolo¢ena s to uredbo, ne obravnava vseh bistvenih zahtev. V skladu s ¢lenom 5(6) Direkti-
ve 2008/57/ES bi morali biti tehni¢ni vidiki, ki jih ta TSI ne obravnava, opredeljeni kot odprte tocke, ki se urejajo
z nacionalnimi predpisi, veljavnimi v posamezni drzavi ¢lanici.

(6)  V skladu s ¢lenom 17(3) Direktive 2008/57/ES morajo drzave clanice Komisijo in druge drzave ¢lanice uradno
obvestiti o postopkih za ocenjevanje skladnosti in verifikacijo, ki se bodo uporabili za posebne primere, ter o
organih, pristojnih za izvajanje teh postopkov. Enako obveznost bi bilo treba predvideti tudi v zvezi z odprtimi
tockami.

() ULL191,18.7.2008, str. 1.
(*) Uredba (ES) $t. 881/2004 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 29. aprila 2004 o ustanovitvi Evropske Zelezniske agencije (UL L 164,
30.4.2004, str. 1).
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(7)  Zelezniski promet se trenutno odvija v skladu z veljavnimi nacionalnimi, dvostranskimi, ve¢nacionalnimi ali
mednarodnimi sporazumi. Pomembno je, da ti sporazumi ne ovirajo sedanjega in prihodnjega napredka za dose-
ganje interoperabilnosti. Zato bi morale drzave ¢lanice take sporazume priglasiti Komisiji.

(8)  V skladu s ¢lenom 11(5) Direktive 2008/57/ES bi morala TSI infrastruktura za omejeno obdobje dopuscati, da se
komponente interoperabilnosti vkljucijo v podsisteme brez certificiranja, ¢e so izpolnjeni doloceni pogoji.

(9)  Odlocbo Komisije 2008/217ES (') in Sklep Komisije 2011/275/EU (3 bi bilo zato treba razveljaviti.

(10) Da bi se izognili nepotrebnim dodatnim stroskom in upravnim bremenom, bi se morala Odlocba 2008/217ES
in Sklep 2011/275/EU tudi po njuni razveljavitvi uporabljati za podsisteme in projekte iz ¢lena 9(1)(a) Direktive
2008/57ES.

(11) Ukrepi iz te uredbe so v skladu z mnenjem odbora, ustanovljenega v skladu s ¢lenom 29(1) Direktive
2008/57ES —

SPREJELA NASLEDNJO UREDBO:

Clen 1
Predmet urejanja

Sprejme se tehnicna specifikacija za interoperabilnost (TSI) v zvezi s podsistemom infrastruktura Zelezniskega sistema v
celotni Evropski uniji, kot je dolo¢eno v Prilogi.

Clen 2
Podrodje uporabe

1. TSI se uporablja za vsako novo, nadgrajeno ali obnovljeno ,infrastrukturo” v Zelezniskem sistemu v Evropski uniji,
kot je opredeljeno v tocki 2.1 Priloge I k Direktivi 2008/57|ES.

2. Brez poseganja v ¢lena 7 in 8 ter tocko 7.2 Priloge se TSI uporablja za nove Zelezniske proge v Evropski uniji, ki
zacnejo obratovati od 1. januarja 2015.

3. TSI se ne uporablja za obstojeco infrastrukturo Zelezniskega sistema v Evropski uniji, ki 1. januarja 2015 Ze obra-
tuje na celotnem omreZju ali delu omreZja katere koli drzave ¢lanice, razen Ce se obnavlja ali nadgrajuje v skladu s ¢le-
nom 20 Direktive 2008/57/ES in oddelkom 7.3 Priloge.

4. TSI se uporablja za naslednja omrezja:

(a) omrezje vseevropskega ZelezniSkega sistema za konvencionalne hitrosti, kot je opredeljeno v tocki 1.1 Priloge I k
Direktivi 200857 ES;

(b) omrezje vseevropskega Zelezniskega sistema za visoke hitrosti (TEN), kot je opredeljeno v tocki 2.1 Priloge I k Direk-
tivi 2008/57ES;

(c) druge dele omrezja Zelezniskega sistema v Uniji;
ter izkljucuje primere iz ¢lena 1(3) Direktive 2008/57ES.

(") Odlo¢ba Komisije 2008/217/ES z dne 20. decembra 2007 o tehni¢ni specifikaciji za interoperabilnost v zvezi z infrastrukturnim podsi-
stemom vseevropskega Zelezniskega sistema za visoke hitrosti (ULL 77, 19.3.2008, str. 1).

(%) Sklep Komisije 2011/275/EU z dne 26. aprila 2011 o tehnic¢ni specifikaciji za interoperabilnost v zvezi z ,infrastrukturnim“ podsi-
stemom vseevropskega Zelezniskega sistema za konvencionalne hitrosti (UL L 126, 14.5.2011, str. 53).
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5. TSI se uporablja za omreZja z naslednjimi nazivnimi tirnimi Sirinami: 1 435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm,
1 600 mmin 1 668 mm.

6.  Metri¢na tirna $irina je izklju¢ena iz tehni¢nega podrocja uporabe te TSI

7. Tehni¢no in geografsko podro¢je uporabe te uredbe sta dolocena v oddelkih 1.1 in 1.2 Priloge.

Clen 3
Odprte tocke

1. Zavpradanja, ki so uvr§¢ena med,odprte tocke” v Dodatku R k tej TSI, so pogoji, ki morajo biti izpolnjeni za verifi-
kacijo interoperabilnosti v skladu s ¢lenom 17(2) Direktive 2008/57ES, nacionalni predpisi v uporabi v drzavi clanici, s
katerimi se odobri zacetek obratovanja zadevnega podsistema iz te uredbe.

2. Vsaka drzava ¢lanica v $estih mesecih po zaletku veljavnosti te uredbe drugim drzavam ¢lanicam in Komisiji poslje
naslednje informacije, ¢e jim niso bile poslane Ze v skladu z Odlo¢bo 2008/217ES ali Sklepom 2011/275/EU:

(a) nacionalne predpise iz odstavka 1;

(b) postopke za ocenjevanje skladnosti in verifikacijo, ki jih je treba izvajati za uporabo nacionalnih predpisov iz
odstavka 1;

(c) informacijo o organih, imenovanih v skladu s ¢lenom 17(3) Direktive 2008/57 [ES za izvajanje postopkov za ocenje-
vanje skladnosti in verifikacijo v zvezi z odprtimi tockami.

Clen 4
Posebni primeri

1. Za posebne primere, navedene v tocki 7.7 Priloge k tej uredbi, so pogoji, ki morajo biti izpolnjeni za verifikacijo
interoperabilnosti v skladu s ¢lenom 17(2) Direktive 2008/57/ES, nacionalni predpisi v uporabi v drZavi ¢lanici, s kate-
rimi se odobri zacetek obratovanja zadevnega podsistema iz te uredbe.

2. Vsaka drzava clanica v Sestih mesecih po zacetku veljavnosti te uredbe drugim drzavam ¢lanicam in Komisiji poslje
naslednje informacije:

(a) nacionalne predpise iz odstavka 1;

(b) postopke za ocenjevanje skladnosti in verifikacijo, ki jih je treba izvajati za uporabo nacionalnih predpisov iz
odstavka 1;

(c) informacijo o organih, imenovanih v skladu s ¢lenom 17(3) Direktive 2008/57[ES za izvajanje postopkov za ocenje-
vanje skladnosti in verifikacijo v zvezi s posebnimi primeri iz tocke 7.7 Priloge.

Clen 5
Priglasitev dvostranskih sporazumov

1. Drzave ¢lanice najpozneje 1. julija 2015 Komisiji priglasijo vse obstojeCe nacionalne, dvostranske, vecstranske ali
mednarodne sporazume med drzavami ¢lanicami in prevozniki v Zelezniskem prometu, upravljavci infrastrukture ali
drzavami nec¢lanicami, ki so potrebni zaradi zelo posebne ali lokalne narave predvidene storitve v Zelezniskem prometu
ali ki znatno prispevajo k zagotavljanju lokalne ali regionalne interoperabilnosti.
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2. Ta obveznost ne velja za sporazume, ki so bili Ze priglaseni v skladu z Odlo¢bo 2008/217ES.

3. Drzave ¢lanice Komisiji nemudoma priglasijo tudi vse prihodnje sporazume ali spremembe obstojecih sporazumov.

Clen 6
Projekti v poznejsi fazi razvoja

V skladu s ¢lenom 9(3) Direktive 2008/57/ES vsaka drzava c¢lanica v enem letu po zacetku veljavnosti te uredbe Komisiji
poslje seznam projektov v poznejsi fazi razvoja, ki se izvajajo na njenem ozemlju.

Clen 7
ES-potrdilo o verifikaciji

1. Za podsistem, ki vklju¢uje komponente interoperabilnosti brez ES-izjave o skladnosti ali primernosti za uporabo,
se v prehodnem obdobju, ki se kon¢a 31. maja 2021, lahko izda ES-potrdilo o verifikaciji, ¢e so izpolnjene zahteve iz
tocke 6.5 Priloge.

2. Izdelava, nadgradnja ali obnova podsistema, ki uporablja necertificirane komponente interoperabilnosti, se zakljuci
v prehodnem obdobju iz odstavka 1, vklju¢no z zacetkom obratovanja.

3.V prehodnem obdobju iz odstavka 1:

(a) priglaseni organ pred izdajo ES-potrdila v skladu s ¢lenom 18 Direktive 2008/57/ES ustrezno opredeli razloge za
necertifikacijo katerih koli komponent interoperabilnosti;

(b) nacionalni varnostni organi v skladu s ¢lenom 16(2)(c) Direktive 2004/49/ES Evropskega parlamenta in Sveta (') v
svojih letnih porocilih iz ¢lena 18 Direktive 2004/49/ES navedejo uporabo necertificiranih komponent interoperabil-
nosti v okviru postopkov za pridobitev dovoljenja.

4. Po 1. januarju 2016 so na novo proizvedene komponente interoperabilnosti zajete v ES-izjavi o skladnosti ali
primernosti za uporabo.

Clen 8
Ocena skladnosti

1. Postopki za ocenjevanje skladnosti, primernosti za uporabo in ES-verifikacijo, doloceni v oddelku 6 Priloge, teme-
ljijo na modulih, opredeljenih v Sklepu Komisije 2010/713/EU (3.

2. Potrdilo o pregledu tipa ali projektiranja komponent interoperabilnosti velja sedem let. V navedenem obdobju je
dovoljeno zaceti uporabljati nove komponente interoperabilnosti istega tipa brez ponovne ocene skladnosti.

3. Potrdila iz odstavka 2, ki so bila izdana v skladu z zahtevami Sklepa Komisije 2011/275/EU [TSI infrastruktura za
konvencionalne hitrosti] ali Odlocbo Komisije 2008/217/ES [TSI infrastruktura za visoke hitrosti], ostanejo veljavna do
izteka prvotno dolo¢enega roka veljavnosti in do takrat novo ocenjevanje skladnosti ni potrebno. Za podaljsanje veljav-

nosti potrdila se projektiranje ali tip ponovno ocenita le glede novih ali spremenjenih zahtev, opredeljenih v Prilogi k tej
uredbi.

(") Direktiva 2004/49(ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 29. aprila 2004 o varnosti na Zeleznicah Skupnosti ter o spremembi Direkti-
ve Sveta 95/18/ES o izdaji licence prevoznikom v Zelezniskem prometu in Direktive 2001/14/ES o dodeljevanju Zelezniskih infrastruk-
turnih zmogljivosti, naloZitvi uporabnin za uporabo Zelezniske infrastrukture in podeljevanju varnostnega spricevala (Direktiva o
varnosti na Zeleznici) (UL L 164, 30.4.2004, str. 44).

(%) Sklep Komisije 2010/713/EU z dne 9. novembra 2010 o modulih za postopke ocenjevanja skladnosti, primernosti za uporabo in ES-
verifikacije, ki se uporabljajo v tehni¢nih specifikacijah za interoperabilnost, sprejetih v okviru Direktive 2008/57ES Evropskega parla-
menta in Sveta (ULL 319, 4.12.2010, str. 1).
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Clen 9
Izvajanje
1. Voddelku 7 Priloge so doloceni koraki za izvajanje popolnoma interoperabilnega podsistema infrastruktura.

Brez poseganja v ¢len 20 Direktive 2008/57/ES drzave ¢lanice v skladu z oddelkom 7 Priloge pripravijo nacionalni nacrt
izvajanja, v katerem opiSejo svoje ukrepe za uskladitev s to TSI Drzave ¢lanice do 31. decembra 2015 posljejo svoj
nacionalni nacrt izvajanja drugim drZavam ¢lanicam in Komisiji. Drzavam ¢lanicam, ki so svoj nadrt izvajanja Ze poslale,
nacrta ni treba posiljati Se enkrat.

2. Ce je potrebna nova odobritev in ¢e se TSI ne uporablja v celoti, drzave ¢lanice v skladu s ¢lenom 20 Direktive
2008/57 [ES Komisiji posljejo naslednje informacije:

(a) razlog, zakaj se TSI ne uporablja v celoti;

(b) tehni¢ne znacilnosti, ki se uporabljajo namesto TSI;

(c) informacijo o organih, pristojnih za izvajanje postopka verifikacije iz ¢lena 18 Direktive 2008/57|ES.

3. Drzave ¢lanice tri leta po 1. januarju 2015 Komisiji posljejo porocila o izvajanju ¢lena 20 Direktive 2008/57/ES.

Porocila se bodo obravnavala v okviru odbora, ustanovljenega s ¢lenom 29 Direktive 2008/57ES, TSI v Prilogi pa se bo
po potrebi prilagodila.

Clen 10

Inovativne reSitve

1. Da bi se ohranil korak s tehnoloskim napredkom, bodo morda potrebne inovativne resitve, ki niso skladne s speci-
fikacijami iz Priloge ali za katere se ne morejo uporabiti metode ocenjevanja iz Priloge.

2. Inovativne resitve se lahko nanasajo na podsistem infrastruktura, njegove dele in njegove komponente interopera-
bilnosti.

3. Ce se predlaga inovativna resitev, proizvajalec ali njegov pooblaiceni zastopnik s sedezem v Uniji navede, kako ta
resitev odstopa od ustreznih dolocb te TSI, ter odstopanja predloZi v analizo Komisiji. Komisija lahko agencijo zaprosi za
mnenje o predlagani inovativni resitvi.

4. Komisija poda mnenje o predlagani inovativni resitvi. Ce je mnenje pozitivno, se oblikujejo ustrezne funkcionalne
specifikacije in specifikacije vmesnikov ter metoda ocenjevanja, ki jih je treba vkljuciti v TSI, da se omogo¢i uporaba te
inovativne resitve, in ki se nato vkljucijo v TSI med postopkom pregleda v skladu s ¢lenom 6 Direktive 2008/57/ES. Ce
je mnenje negativno, predlagane inovativne resitve ni mogoce uporabiti.

5. Do pregleda TSI se pozitivno mnenje Komisije uposteva kot sprejemljiv nacin izpolnjevanja skladnosti z bistvenimi
zahtevami Direktive 2008/57ES in se lahko uporablja za oceno podsistema.
Clen 11
Razveljavitev
Odloc¢ba 2008/217|ES in Sklep 2011/275/EU se razveljavita z u¢inkom od 1. januarja 2015.

Vendar se $e naprej uporabljata za:
(a) podsisteme, odobrene v skladu z navedeno odlo¢bo in sklepom;

(b) projekte za nove, obnovljene ali nadgrajene podsisteme, ki so na datum objave te uredbe v poznejsi fazi razvoja ali
pa za njih velja pogodba, ki se izvaja.
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Clen 12
Zacetek veljavnosti
Ta uredba za¢ne veljati dvajseti dan po objavi v Uradnem listu Evropske unije.

Uporablja se od 1. januarja 2015. Kljub temu se dovoljenje za zacetek obratovanja v skladu s TSI iz Priloge k tej uredbi
izda pred 1. januarjem 2015.

Ta uredba je v celoti zavezujoca in se neposredno uporablja v vseh drzavah clanicah.

V Bruslju, 18. novembra 2014

Za Komisijo
Predsednik
Jean-Claude JUNCKER
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1. UvoD
1.1 Tehni¢no podrodje uporabe
Ta TSI zadeva podsistem infrastruktura in del podsistema vzdrzevanje Zelezniskega sistema v Uniji v skladu s
¢lenom 1 Direktive 2008/57|ES.
Podsistem infrastruktura je opredeljen v Prilogi II (2.1) k Direktivi 2008/57ES.
Tehni¢no podrogje uporabe te TSI je podrobneje opredeljeno v ¢lenu 2(1), (5) in (6) te uredbe.
1.2 Geografsko podrodje uporabe
Geografsko obmocje uporabe te TSI je opredeljeno v ¢lenu 2(4) te uredbe.
1.3 Vsebina te TSI
(1) V skladu s ¢lenom 5(3) Direktive 2008/57ES ta TSI:
(a) navaja svoje predvideno podrocje uporabe (oddelek 2);
(b) doloca bistvene zahteve za podsistem infrastruktura (oddelek 3);
(c) doloca funkcionalne in tehni¢ne specifikacije, ki jih morajo izpolnjevati podsistem in njegovi vmesniki
glede na druge podsisteme (oddelek 4);
(d) dolo¢a komponente interoperabilnosti in vmesnike, ki jih morajo obravnavati evropske specifikacije,
vklju¢no z evropskimi standardi, potrebne za doseganje interoperabilnosti znotraj Zelezniskega
sistema v Uniji (oddelek 5);
(e) za vsak obravnavani primer navaja postopke za ocenjevanje skladnosti ali primernosti za uporabo
komponent interoperabilnosti na eni strani ali ES-verifikacijo podsistemov na drugi strani (oddelek 6);
(f) navaja strategijo za izvajanje te TSI (oddelek 7);
(g) navaja pogoje glede poklicnih kvalifikacij ter zdravja in varnosti pri delu, ki se zahtevajo za zadevno
osebje pri obratovanju in vzdrZzevanju podsistema, pa tudi za izvajanje te TSI (oddelek 4).
V skladu s ¢lenom 5(5) Direktive 2008/57ES so dolocbe za posebne primere navedene v oddelku 7.
(2) Zahteve v tej TSI veljajo za vse sisteme tirne Sirine s podro¢ja uporabe te TSI, razen e posamezno
poglavje navaja sisteme to¢no dolocenih tirnih $irin ali nazivnih tirnih $irin.
2. OPREDELITEV IN PODROCJE UPORABE PODSISTEMA
2.1 Opredelitev podsistema infrastruktura

Ta TSI zajema:

(a) strukturni podsistem infrastruktura in

(b) del vzdrzevalnega funkcionalnega podsistema v zvezi s podsistemom infrastruktura (tj. naprave za ¢is¢enje
zunanjosti vlakov, oskrbo z vodo, polnjenje z gorivom, fiksne naprave za praznjenje straniS¢ in stacio-
narno oskrbo z elektri¢no energijo).

Elementi podsistema infrastruktura so opisani v Prilogi II (2.1 Infrastruktura) k Direktivi 2008/57 [ES.

Podrogje uporabe te TSI torej vkljucuje naslednje vidike podsistema infrastruktura:

(a) traso proge;

(b) parametre tira;
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(d) odpor tira na dejanske obremenitve;

(e) odpornost konstrukcij na prometne obremenitve;

(f) mejne vrednosti takojsnjega ukrepanja pri napakah v geometriji tira;
(@) perone;

(h) zdravje, varnost in okolje;

(i) dolocbe za obratovanje;

() fiksne naprave za servisiranje vlakov.

Dodatne podrobnosti so navedene v tocki 4.2.2 te TSL

2.2 Vmesniki te TSI z drugimi TSI

Tocka 4.3 te TSI doloca funkcionalne in tehni¢ne specifikacije vmesnikov z naslednjimi podsistemi, kot so
opredeljeni v zadevnih TSI

(a) podsistem tirna vozila;

(b) podsistem energija;

(c) podsistem vodenje-upravljanje in signalizacija;
(d) podsistem vodenje in upravljanje prometa.

Vmesniki s TSI dostop za funkcionalno ovirane osebe (TSI PRM) so opisani v tocki 2.3 v nadaljevanju.

Vmesniki s TSI varnost v Zelezniskih predorih (TSI SRT) so opisani v tocki 2.4 v nadaljevanju.

2.3 Vmesniki te TSI s TSI dostop za funkcionalno ovirane osebe
Vse zahteve za podsistem infrastruktura v zvezi z dostopom funkcionalno oviranih oseb do Zelezniskega
sistema so dolo¢ene v TSI dostop za funkcionalno ovirane osebe.

2.4 Vmesniki te TSI s TSI varnost v Zelezniskih predorih
Vse zahteve za podsistem infrastruktura v zvezi z varnostjo v Zelezniskih predorih so dolo¢ene v TSI varnost
v Zelezniskih predorih.

2.5 Povezava s sistemom za upravljanje varnosti

Postopki, potrebni za upravljanje varnosti v skladu z zahtevami za podrocje uporabe te TSI, vklju¢no z vmes-
niki z ljudmi, organizacijami ali drugimi tehni¢nimi sistemi, so zasnovani in se izvajajo v skladu z zahtevami
Direktive 2004/49/ES v okviru sistema za upravljanje varnosti upravljavca infrastrukture.

3. BISTVENE ZAHTEVE
V spodnji preglednici so prikazani osnovni parametri te TSI in njihova povezava z bistvenimi zahtevami, kot
so dolocene in ostevilcene v Prilogi Il k Direktivi 200857 [ES.
Preglednica 1

Osnovni parametri podsistema infrastruktura, ki ustrezajo bistvenim zahtevam

Zanesljivost
Tocka y in . Varstvo Tehni¢na
TSI Naslov tocke TSI Varnost razpololjiv- Zdravje okolja zdrutljivost Dostopnost
ost

4.2.3.1 | Svetli profil 1.1.1, 1.5

2.1.1
4.2.3.2 | Medtirna razdalja 1.1.1, 1.5

2.1.1
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Zanesljivost
Tocka < in . Varstvo Tehni¢na
TSI Naslov tocke TSI Varnost razpoloiiv- Zdravje okolja zdruiljivost Dostopnost
ost
4.2.3.3 | Najvedji nakloni 1.1.1 1.5
4.2.3.4 | Najmanjsi polmer 1.1.3 1.5
horizontalnega loka
zavoja
4.2.3.5 | Najmanjsi polmer 1.1.3 1.5
vertikalnega loka
4.2.4.1 | Nazivna tirna Sirina 1.5
4.2.4.2 | NadviSanje 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.4.3 | Primanjkljaj nadvi- 1.1.1 1.5
Sanja
4.2.4.4 | Nenadna sprememba 2.1.1
primanjkljaja nadvi-
Sanja
4.2.4.5 | Ekvivalentna koni¢- 1.1.1, 1.5
nost 1.1.2
4.2.4.6 | Profil glave tirnice na 1.1.1, 1.5
odprti progi 1.1.2
4.2.4.7 | Nagib tirnice 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.5.1 | Konstrukcijsko dolo- 1.1.1, 1.5
¢ena geometrija 1.1.2,
kretnic in tirnih 1.1.3
krizis¢
4.2.5.2 | Uporaba kretnic s 1.1.2,
premicnimi srci 1.1.3
4.2.5.3 | Najvedja nevodena 1.1.1, 1.5
dolzina nepremi¢nih 1.1.2
dvojnih src kretnic
4.2.6.1 | Odpor tira na 1.1.1, 1.5
navpi¢ne obremenitve 1.1.2,
1.13
4.2.6.2 | Vzdolzni odpor tira 1.1.1, 1.5
1.1.2,
1.1.3
4.2.6.3 | Pre¢ni odpor tira 1.1.1, 1.5
1.1.2,
1.13
4.2.7.1 | Odpornost novih 1.1.1, 1.5
mostov na prometne 1.1.3
obremenitve
4.2.7.2 | Enakovredna navpi¢na | 1.1.1, 1.5
obremenitev, ki deluje | 1.1.3

na nove zemeljske
objekte, in ucinki
zemeljskega pritiska
na nove konstrukcije
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Zanesljivost
Tocka . in . Varstvo Tehni¢na
TSI Naslov tocke TSI Varnost razpoloiiv- Zdravje okolja zdruiljivost Dostopnost
ost
4.2.7.3 | Odpornost novih 1.1.1, 1.5
konstrukcij nad tiri ali | 1.1.3
v blizini tirov
4.2.7.4 | Odpornost obstoje¢ih 1.1.1, 1.5
mostov in zemeljskih 1.1.3
objektov na prometne
obremenitve
4.2.8.1 | Mejna vrednost takojs- | 1.1.1, 1.2
njega ukrepanja pri 1.1.2
poravnavi
4.2.8.2 | Mejna vrednost takojs- | 1.1.1, 1.2
njega ukrepanja pri 1.1.2
visinskih napakah tira
4.2.8.3 | Mejna vrednost takojs- | 1.1.1, 1.2
njega ukrepanja pri 1.1.2
vegavosti tira
4.2.8.4 | Mejna vrednost takojs- | 1.1.1, 1.2
njega ukrepanja pri 1.1.2
tirni $irini kot posa-
mezni napaki
4.2.8.5 | Mejna vrednost takojs- | 1.1.1, 1.2
njega ukrepanja pri 1.1.2
nadviSanju
4.2.8.6 | Mejne vrednosti 1.1.1, 1.2 1.5
takoj$njega ukrepanja 1.1.2
pri kretnicah in tirnih
kriziscih
4.2.9.1 | Uporabna dolzina 1.1.1, 1.5
peronov 2.1.1
4.2.9.2 | Visina perona 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.9.3 | Odmik perona 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.9.4 | Trasa tira vzdolz 1.1.1, 1.5 1.6.1
peronov 2.1.1
4.2.10.1 | Najve¢je nihanje tlaka 1.1.1, 1.5
v predorih 2.1.1
4.2.10.2 | Vpliv bo¢nih vetrov 1.1.1, 1.2 1.5
2.1.1
4.2.10.3 | Privzdigovanje 1.1.1 1.2 1.5

tolenca
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Zanesljivost
Tocka < in . Varstvo Tehni¢na
TSI Naslov tocke TSI Varnost razpoloiiv- Zdravje okolja zdruiljivost Dostopnost
ost
4.2.11.1 | Oznacevalci lokacije 1.1.1 1.2
4.2.11.2 | Ekvivalentna konic- 1.1.1, 1.5
nost med obratova- 1.1.2
njem
4.2.12.2 | Praznjenje stranisc 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.3 | Naprave za ciSCenje 1.2 1.5
zunanjosti vlaka
4.2.12.4 | Oskrba z vodo 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.5 | Polnjenje z gorivom 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.6 | Stacionarna oskrba z 1.1.5 1.2 1.5
elektri¢no energijo
4.4 Operativni predpisi 1.2
4.5 Predpisi glede vzdrze- 1.2
vanja
4.6 Poklicne kvalifikacije 1.1.5 1.2
4.7 Zdravstveni in 1.1.5 1.2 1.3 1.4.1
varnostni pogoji
4. OPIS PODSISTEMA INFRASTRUKTURA
4.1 Uvod

(1) Zelezniski sistem Unije, za katerega se uporablja Direktiva 2008/57[ES in katerega del sta podsistema
infrastruktura in vzdrZevanje, je povezan sistem, katerega usklajenost je treba preveriti. To usklajenost je
treba pregledati zlasti z vidika specifikacij podsistema infrastruktura, njegovih vmesnikov z drugimi podsi-
stemi ZelezniSkega sistema Unije, v katerega je vkljucen, ter operativnih predpisov in predpisov o vzdrze-

vanju.

(2) Mejnih vrednosti, dolocene v tej TSI, ne gre razumeti kot obicajne konstrukcijsko dolocene vrednosti.

Vendar morajo biti konstrukcijsko dolo¢ene vrednosti znotraj omejitev, dolocenih v tej TSL

(3) Funkcionalne in tehni¢ne specifikacije podsistema in njegovih vmesnikov, navedene v tockah 4.2 in 4.3,
ne predpisujejo uporabe posebnih tehnologij ali tehni¢nih resitev, razen kadar je to nujno potrebno za
interoperabilnost Zelezniskega sistema Unije.

(4) Inovativne reSitve za interoperabilnost, ki ne izpolnjujejo zahtev, dolocenih v tej TSI, infali ki jih ni
mogoce oceniti, kot je dolo¢eno v tej TSI, zahtevajo nove specifikacije infali nove metode ocenjevanja. Da
se omogocijo tehnoloske inovacije, se te specifikacije in metode ocenjevanja razvijejo po postopku za
inovativne resitve, opisanem v ¢lenu 10.
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(5) Kjer so navedena sklicevanja na standarde EN, se razlicice, ki se v EN standardih oznacujejo kot ,nacio-
nalna odstopanja“, ne uporabljajo, razen ¢e v tej TSI ni dolo¢eno drugace.

(6) Kadar so progovne hitrosti kot kategorija ali parameter zmogljivosti proge v tej TSI navedene v [km/h], se

za omrezji Irske in ZdruZenega kraljestva Velika Britanija in Severna Irska dovoli pretvorba hitrosti v
[mph] v skladu z Dodatkom G.

4.2 Funkcionalne in tehni¢ne specifikacije podsistema

4.2.1 TSI-kategorizacija prog
(1) V Prilogi I k Direktivi 2008/57/ES se priznava, da je Zeleznisko omrezje Unije mogoce razdeliti na
razline kategorije v okviru vseevropskega Zelezniskega sistema za konvencionalne hitrosti (tocka 1.1),
vseevropskega Zelezniskega sistema za visoke hitrosti (tocka 2.1) in raziritve podroc¢ja uporabe
(tocka 4.1). Za uresniCitev stroskovne ucinkovitosti interoperabilnosti ta TSI opredeljuje parametre
zmogljivosti za , TSI-kategorizacijo prog*.

(2) Ta TSI-kategorizacija prog se uporabi za razvr§¢anje obstojecih prog, da se ciljni sistem opredeli tako, da
so izpolnjeni ustrezni parametri zmogljivosti.

(3) TSI-kategorizacija prog sestoji iz kombinacije prometnih kod. Na progah, po katerih poteka le ena vrsta
prometa (na primer proge za izklju¢no tovorni promet), za opis zahtev lahko zadostuje ena koda; ¢e po
progi poteka mesan promet, se kategorija opiSe z eno ali ve¢ kodami za potniski ali tovorni promet.
Kombinirane prometne kode opisujejo okvirno Zeleno mesanico prometa, ki ga proga lahko sprejme.

(4) Za namen TSI-kategorizacije so proge v splo§nem razvriCene glede na vrsto prometa (prometna koda),
ki jo opredeljujejo naslednji parametri:

— tirna S$irina,

— osna obremenitev,

— progovna hitrost,

— dolzina vlaka,

— uporabna dolZina perona.

Zahtevata se vsaj stolpca ,tirna $irina“ in ,0sna obremenitev*, saj neposredno vplivata na to, katere vrste
vlakov lahko vozijo po progi. Stolpci ,progovna hitrost“, ,uporabna dolZina perona“ in ,dolzina vlaka“
navajajo okviren razpon vrednosti, ki se obi¢ajno uporabljajo za razli¢ne vrste prometa, ter ne predstav-

ljajo neposrednih omejitev za to, kaksen promet lahko poteka po progi.

(5) Parametri zmogljivosti iz preglednic 2 in 3 niso namenjeni neposrednemu dolo¢anju zdruzljivosti tirnih
vozil in infrastrukture.

(6) Informacije, ki dolocajo razmerje med najve¢jo osno obremenitvijo in najvecjo hitrostjo glede na vrsto
vozila, so podane v dodatkih E in F.

(7) Ravni zmogljivosti glede na vrsto prometa so dolocene v preglednicah 2 in 3.

Preglednica 2

Parametri zmogljivosti za potniski promet

Prometna koda svei profil Osna obremenitev Progovna hitrost Uporabna dolzina
t] [km/h] perona [m]
P1 GC 17 (% 250-350 400
P2 GB 20 (%) 200-250 200-400
P3 DE3 22,5 (**) 120-200 200-400
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Prometna koda svei profil Osna obremenitev Progovna hitrost Uporabna dolzina
[t] [km/h] perona [m]
P4 GB 22,5 (*%) 120-200 200-400
P5 GA 20 (**) 80-120 50-200
P6 G1 12 (*¥) n.r. n.r.
P1520 N 22,5 (**) 80-160 35-400
P1600 IRL1 22,5 (*%) 80-160 75-240

(*) Osna obremenitev za pogonske glave (in lokomotive P2) je izratunana na podlagi konstrukcijsko dolocene mase
v stanju obratovanja ter za vozila, ki lahko kot koristni tovor prevazajo potnike ali prtljago, pa na podlagi opera-
tivne mase pri normalnem koristnem tovoru, kot je dolo¢eno v tocki 2.1 standarda EN 15663:2009+AC:2010.
Ustrezne vrednosti osne obremenitve** za vozila, ki lahko kot koristni tovor prevazajo potnike ali prtljago,
znasajo 21,5 t za P1 in 22,5 t za P2, kot je dolo¢eno v Dodatku K k tej TSI

(**) Osna obremenitev za pogonske glave in lokomotive je izratunana na podlagi konstrukcijsko dolocene mase v
stanju obratovanja, kot je dolo¢eno v tocki 2.1 standarda EN 15663:2009+AC:2010, za druga vozila pa na pod-
lagi konstrukcijsko dolo¢ene mase pri izjemnem koristnem tovoru, kot je dolo¢eno v Dodatku K k tej TSI

Preglednica 3

Parametri zmogljivosti za tovorni promet

Prometna koda Svetli profil Osna ob[rt?menitev Progcfl‘(frrr/}}ll]itrost Dolzina vlaka [m]
F1 GC 22,5 (%) 100-120 740-1 050
F2 GB 22,5 (% 100-120 600-1 050
F3 GA 20 (%) 60-100 500-1 050
F4 G1 18 (*) n.r. n.r.
F1520 N 25 (% 50-120 1 050
F1600 IRL1 22,5 (% 50-100 150-450

(*) Osna obremenitev za pogonske glave in lokomotive je izra¢unana na podlagi konstrukcijsko dolocene mase v
stanju obratovanja, kot je doloceno v tocki 2.1 standarda EN 15663:2009+AC:2010, za druga vozila pa na pod-
lagi konstrukcijsko dolo¢ene mase pri izjemnem koristnem tovoru, kot je dolo¢eno v Dodatku K k tej TSI

Pri konstrukcijah osna obremenitev sama Se ne zadostuje za dolocitev zahtev v zvezi z infrastrukturo.
Zahteve za nove konstrukcije so dolocene v tocki 4.2.7.1.1, za obstojece konstrukcije pa v tocki 4.2.7.4.

Vozlis¢a potniskega prometa, vozlis¢a tovornega prometa in povezovalne proge so ustrezno zajete v
zgornjih prometnih kodah.

Clen 5(7) Direktive 2008/57/ES doloca:

LTSI ne smejo biti v nasprotju z odlo¢itvami drzav ¢lanic v zvezi z uporabo infrastrukture za promet z
vozili, ki jih ne urejajo TSL

Zato je dovoljeno projektiranje novih in nadgrajenih prog tako, da bodo sprejemale tudi vecje svetle
profile, vedje osne obremenitve, viSje hitrosti, ve¢jo uporabno dolzino peronov in daljse vlake od nave-
denih.
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(11) Brez poseganja v oddelek 7.6 in tocko 4.2.7.1.2(3) se pri kategorizaciji nove proge kot P1 zagotovi, da
lahko vlaki ,razreda 1“ v skladu s TSI tirna vozila za visoke hitrosti (Odlocba Komisije 2008/232/ES (Y)),

ki dosegajo hitrosti, ve¢je kot 250 km/h, na taksni progi lahko vozijo tudi pri najvisji hitrosti.

(12) Posebne lokacije na progi so lahko projektirane za niZje progovne hitrosti, manj$o uporabno dolzino
peronov in/ali krajse vlake, kot je navedeno v preglednicah 2 in 3, ¢e je to upravi¢eno zaradi upostevanja
geografskih ali okoljskih omejitev ali urbanisti¢nih omejitev.

422 Osnovni parametri, ki opredeljujejo podsistem infrastruktura
4.2.2.1 Seznam osnovnih parametrov

Osnovni parametri, ki opredeljujejo podsistem infrastruktura, razdeljeni v skupine v skladu z vidiki iz
tocke 2.1, so:

A. Trasa proge:
(a) svetli profil (4.2.3.1);
(b) medtirna razdalja (4.2.3.2);
(c) najvecji naklon (4.2.3.3);
(d) najmanjsi polmer horizontalnega loka zavoja (4.2.3.4);
() najmanjsi polmer vertikalnega loka (4.2.3.5);
B. Parametri tira:
(@) nazivna tirna Sirina (4.2.4.1);
(b) nadvisanje (4.2.4.2);
(c) primanjkljaj nadviSanja (4.2.4.3);
(d) nenadna sprememba primanjkljaja nadvisanja (4.2.4.4);
(e) ekvivalentna koni¢nost (4.2.4.5);
(f) profil glave tirnice na odprti progi (4.2.4.6);
(g) nagib tirnice (4.2.4.7);

vvvvv

C. Kretnice in tirna kriZis¢a:

(b) uporaba kretnic s premi¢nimi srci (4.2.5.2);

(c) najvedja nevodena dolzina pri nepremi¢nih dvojnih srcih kretnic (4.2.5.3);
D. Odpor tira na dejanske obremenitve:

(a) odpor tira na navpi¢ne obremenitve (4.2.6.1);

(b) vzdolzni odpor tira (4.2.6.2);

(c) precni odpor tira (4.2.6.3);

(") Odlo¢ba Komisije z dne 21. februarja 2008 o tehni¢ni specifikaciji za interoperabilnost v zvezi s podsistemom Zelezniski vozni park
vseevropskega Zelezniskega sistema za visoke hitrosti (UL L 84, 26.3.2008, str. 132).
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E. Odpornost konstrukcij na prometne obremenitve:
(a) odpornost novih mostov na prometne obremenitve (4.2.7.1);

(b) enakovredna navpi¢na obremenitev, ki deluje na nove zemeljske objekte, in ucinki zemeljskega pritiska
na nove konstrukcije (4.2.7.2);

(c) odpornost novih konstrukcij nad tiri ali v blizini tirov (4.2.7.3);
(d) odpornost obstojecih mostov in zemeljskih objektov na prometne obremenitve (4.2.7.4);
F. Mejne vrednosti takoj$njega ukrepanja pri napakah v geometriji tira:
(a) mejna vrednost takojsnjega ukrepanja pri poravnavi (4.2.8.1);
(b) mejna vrednost takojsnjega ukrepanja pri visinskih napah tira (4.2.8.2);
(c) mejna vrednost takojs$njega ukrepanja pri vegavosti tira (4.2.8.3);
(d) mejna vrednost takojsnjega ukrepanja pri tirni Sirini kot posamezni napaki (4.2.8.4);
(e) mejna vrednost takojs$njega ukrepanja pri nadviSanju (4.2.8.5);
G. Peroni:
(a) uporabna dolzina peronov (4.2.9.1);
(b) visina perona (4.2.9.2);
(c) odmik perona (4.2.9.3);
(d) trasa tira vzdolz peronov (4.2.9.4);
H. Zdravje, varnost in okolje:
(a) najvecje nihanje tlaka v predorih (4.2.10.1);
(b) vpliv bo¢nih vetrov (4.2.10.2);
(c) privzdigovanje tolcenca (4.2.10.3);
. Dolocbe za obratovanje:
(a) oznacevalci lokacije (4.2.11.1);
(b) ekvivalentna koni¢nost med obratovanjem (4.2.11.2);
J. Fiksne naprave za servisiranje vlakov:
(a) splosno (4.2.12.1);
(b) praznjenje straniS¢ (4.2.12.2);
(c) naprave za CiS¢enje zunanjosti vlaka (4.2.12.3);
(d) oskrba z vodo (4.2.12.4);
(e) polnjenje z gorivom (4.2.12.5);

(f) stacionarna oskrba z elektri¢no energijo (4.2.12.6);
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K. Predpisi glede vzdrZevanja:
(a) dokumentacija o vzdrZevanju (4.5.1).
4.2.2.2  Zahteve v zvezi z osnovnimi parametri

(1) Te zahteve so navedene v naslednjih odstavkih, skupaj z morebitnimi posebnimi pogoji, ki so mozni za
posamezne osnovne parametre in vmesnike.

(2) Vrednosti navedenih osnovnih parametrov veljajo samo do najvisje progovne hitrosti 350 km/h.

(3) V primeru Irske in severnoirskega dela omrezja Zdruzenega kraljestva vrednosti navedenih osnovnih para-
metrov veljajo samo do najviSje progovne hitrosti 165 km/h.

(4) V primeru tira z ve¢ tirnicami je treba zahteve te TSI uporabljati posebej za vsak par tirnic, ki je pred-
viden za delovanje kot locen tir.

(5) Zahteve za proge, ki predstavljajo posebne primere, so dolocene v tocki 7.7.
(6) Dovoljen je kratek odsek tira z napravami, ki omogo¢ajo prehod med razli¢nimi tirnimi Sirinami.

(7) Opisane zahteve veljajo za podsistem v normalnih obratovalnih razmerah. Morebitne posledice izvedbe
del, ki lahko zahtevajo zacasne izjeme v zvezi z zmogljivostjo podsistema, so obravnavane v tocki 4.4.

(8) Ravni zmogljivosti vlakov se lahko povecajo s sprejetiem posebnih sistemov, kot je nagibna tehnika. Za
voznjo takih vlakov so dovoljeni posebni pogoji, ¢e to ne zahteva omejitev za druge vlake, ki niso oprem-
ljeni s takimi sistemi.

4.2.3 Trasa proge
4.23.1  Svetli profil

(1) Zgornji del svetlega profila je dolocen na podlagi profilov, izbranih v skladu s to¢ko 4.2.1. Ti profili so
opredeljeni v tocki D.4.8 prilog C in D k standardu EN 15273-3:2013.

(2) Spodnji del svetlega profila je GI2, kot je opredeljen v Prilogi C k standardu EN 15273-3:2013. Ce so tiri
opremljeni s tirnimi zavorami, se za spodnji del svetlega profila uporabi GI1, kot je opredeljen v Prilogi C
k standardu EN 15273-3:2013.

(3) Izracuni svetlega profila proge se izdelajo z uporabo kinemati¢ne metode v skladu z zahtevami iz
oddelkov 5, 7 in 10 ter Prilogi C in tocki D.4.8 Priloge D k standardu EN 15273-3:2013.

(4) Za sistem tirne $irine 1 520 mm se namesto tock (1) do (3) vse prometne kode, izbrane v skladu s
tocko 4.2.1, uporabljajo z enotnim svetlim profilom ,S*, kot je opredeljen v Dodatku H k tej TSL

(5) Za sistem tirne $irine 1 600 mm se namesto tock (1) do (3) vse prometne kode, izbrane v skladu s
tocko 4.2.1, uporabljajo z enotnim svetlim profilom ,IRL1* kot je opredeljen v Dodatku O k tej TSI

42.3.2 Medtirna razdalja
(1) Medtirna razdalja je dolo¢ena na podlagi profilov, izbranih v skladu s to¢ko 4.2.1.

(2) Nazivna horizontalna medtirna razdalja na novih progah je konstrukcijsko dolocena in ni manjsa od vred-
nosti iz preglednice 4; vklju¢no s pribitki zaradi acrodinami¢nih ucinkov.
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Preglednica 4

Najmanj$a nazivna horizontalna medtirna razdalja

Najvisja dovoljena hitrost [km/h] Najmanj$a nazivna horizontalna medtirna razdalja [m]
160 <v < 200 3,80
200 <v < 250 4,00
250 <v < 300 4,20
v > 300 4,50

(3) Medtirna razdalja vsaj izpolnjuje zahtevo glede najmanje namestitvene medtirne razdalje, doloceno v
skladu z oddelkom 9 standarda EN 15273-3:2013.

(4) Za sistem tirne $irine 1 520 mm je namesto tock (1) do (3) nazivna medtirna razdalja konstrukcijsko
dolocena in ni manjsa od vrednosti iz preglednice 5; vklju¢no s pribitki zaradi aerodinami¢nih u¢inkov.

Preglednica 5

Najmanj$a nazivna horizontalna medtirna razdalja za sistem tirne $irine 1 520 mm

Najvisja dovoljena hitrost [km/h] Najmanj$a nazivna horizontalna medtirna razdalja [m]
v <160 4,10
160 <v < 200 4,30
200 <v < 250 4,50
v >250 4,70

(5) Za sistem tirne Sirine 1 668 mm je namesto tocke (2) nazivna medtirna razdalja konstrukcijsko dolocena
in ni manj$a od vrednosti iz preglednice 6; vklju¢no s pribitki zaradi aerodinami¢nih u¢inkov.

Preglednica 6

Najmanjsa nazivna horizontalna medtirna razdalja za sistem tirne $irine 1 668 mm

Najvisja dovoljena hitrost [km/h] Najmanj$a nazivna horizontalna medtirna razdalja [m]
160 <V <200 3,92
200 <V <250 4,00
250 < V<300 4,30
300 <V <350 4,50
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(6) Za sistem tirne $irine 1 600 mm je namesto tock (1) do (3) nazivna medtirna razdalja dolo¢ena na pod-
lagi profilov, izbranih v skladu s tocko 4.2.1. Za profil IRL1 je nazivna horizontalna medtirna razdalja
konstrukcijsko dolo¢ena in ni manj$a od 3,57 m; vklju¢no s pribitki zaradi aerodinami¢nih ué¢inkov.

4.2.3.3  Najvedji nakloni

(1) Nakloni tirov na novih progah ob potniskih peronih, kjer je predvideno redno pripenjanje in odpenjanje
vozil, niso ve¢ji od 2,5 mm/m.

(2) Nakloni stranskih tirov, predvidenih za parkiranje tirnih vozil, niso ve¢ji od 2,5 mm/m, razen e se sprej-
mejo posebni ukrepi za preprecevanje uteka vozil.

(3) V fazi projektiranja lahko naklon glavnih tirov na novih progah P1, namenjenih izkljuéno potniskemu
prometu, zna$a do 35 mm/m, ¢e sta izpolnjeni naslednji ,okvirni“ zahtevi:

(a) drsece povprecje vrednosti nagiba preko 10 km je manje ali enako 25 mm/m;
(b) najvecja dolzina proge z neprekinjenim naklonom 35 mm/m ne presega 6 km.
42.3.4 Najmanjsi polmer horizontalnega loka zavoja

Najmanjsi konstrukcijsko doloceni polmer horizontalnega loka zavoja se dolo¢i glede na lokalno konstruk-
cijsko doloceno hitrost zavoja.

(1) Konstrukcijsko doloceni najmanjsi polmer horizontalnega loka zavoja na novih progah ni manjsi od
150 m.

(2) S-krivine (razen tistih na ranzirnih postajah, kjer se vagoni ranZirajo posami¢no) s polmeri od 150 do
300 m na novih progah so projektirane tako, da se odbojniki med vozili ne morejo zagozditi. Za vmesne
preme med zavoji se uporabljata preglednici 43 in 44 iz Dodatka I. Za krivinske vmesne elemente tira se
izdela podroben izra¢un razlik med prevesi vozil v krivini.

(3) Za sistem tirne Sirine 1 520 mm so namesto tocke (2) S-krivine s polmeri od 150 do 250 m projektirane
z vmesno premo dolZine najmanj 15 m.

4.2.3.,5 Najmanjsi polmer vertikalnega loka

(1) Polmeri vertikalnih lokov (razen na dr¢ah na ranzirnih postajah) merijo najmanj 500 m v konveksnem
oziroma 900 m v konkavnem lomu.

(2) Za drce na ranzirnih postajah je polmer vertikalnega loka najmanj 250 m v konveksnem oziroma 300 m
v konkavnem lomu.

(3) Za sistem tirne Sirine 1 520 mm namesto tocke (1) polmeri vertikalnih lokov (razen na dréah na
ranzirnih postajah) ne smejo biti man;jsi od 5 000 m tako v konveksnem kot v konkavnem lomu.

(4) Za sistem tirne $irine 1 520 mm in drée na ranzirnih postajah namesto tocke (2) polmeri vertikalnih
lokov ne smejo biti manjsi od 350 m v konveksnem oziroma 250 m v konkavnem lomu.

4.2.4 Parametri tira
4.2.4.1 Nazivna tirna Sirina
(1) Standardna evropska nazivna tirna $irina je 1 435 mm.

(2) Za sistem tirne Sirine 1 520 mm je namesto tocke (1) nazivna tirna $irina 1 520 mm.
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(3) Za sistem tirne Sirine 1 668 mm je namesto tocke (1) nazivna tirna $irina 1 668 mm.
(4) Za sistem tirne Sirine 1 600 mm je namesto tocke (1) nazivna tirna $irina 1 600 mm.
4.2.42 Nadvisanje
(1) Konstrukcijsko dolo¢eno nadvisanje je omejeno v skladu s preglednico 7.
Preglednica 7
Konstrukcijsko doloceno nadvisanje [mm]
Tovorni in me$ani promet Potniski promet
Tir s tirno gredo 160 180
Tir brez tirne grede 170 180
(2) Konstrukcijsko doloceno nadvisanje na tirih ob postajnih peronih, kjer je predvideno ustavljanje vlakov
pri normalnem obratovanju, ne presega 110 mm.
(3) Na novih progah, po katerih poteka mesani ali tovorni promet, je na zavojih s polmerom, manj$im od
305 m, in spremembo nadviSanja, strmej$o od 1 mm/m, nadviSanje omejeno v skladu s spodnjo formulo:
D < (R - 50)/1,5
pri ¢emer je D nadviSanje v mm in R polmer v m.
(4) Za sistem tirne Sirine 1 520 mm namesto tock (1) do (3) konstrukcijsko dolo¢eno nadviSanje ne presega
150 mm.
(5) Za sistem tirne Sirine 1 668 mm namesto tocke (1) konstrukcijsko doloceno nadviSanje ne presega
180 mm.
(6) Za sistem tirne Sirine 1 668 mm namesto tocke (2) konstrukcijsko dolo¢eno nadviSanje na tirih ob
postajnih peronih, kjer je predvideno ustavljanje vlakov pri normalnem obratovanju, ne presega 125 mm.
(7) Za sistem tirne $irine 1 668 mm namesto tocke (3) je na novih progah, po katerih poteka mesani ali
tovorni promet, na zavojih s polmerom, manjsim od 250 m, nadvi§anje omejeno v skladu s spodnjo
formulo:
D<0,9*R-50)
pri ¢emer je D nadviSanje v mm in R polmer v m.
(8) Za sistem tirne Sirine 1 600 mm namesto tocke (1) konstrukcijsko doloceno nadvisanje ne presega
185 mm.
4.2.4.3  Primanjkljaj nadviSanja

(1)

Najvisje vrednosti primanjkljaja nadviSanja so navedene v preglednici 8.

Preglednica 8

Najvedji primanjkljaj nadviSanja [mm]

Konstrukcijsko dolo¢ena hitrost [km/h] v <160 160 < v < 300 v > 300

Za obratovanje tirnih vozil, skladnih s TSI

lokomotive in potniska tirna vozila 153 100

Za obratovanje tirnih vozil, skladnih s TSI

. . 130 — —
tovorni vagoni
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(2)

(3)

(4)

Za vlake, posebej namenjene za voznjo z ve¢jim primanjkljajem nadvianja (na primer vecclenske enote z
manj$imi osnimi obremenitvami od tistih, navedenih v preglednici 2; vozila, opremljena s posebno
opremo za voznjo skozi loke), je dovoljena voZnja z visjimi vrednostmi primanjkljaja nadviSanja ob doka-
zilu, da se to lahko doseZe na varen nacin.

Namesto tocke (1) na sistemu tirne Sirine 1 520 mm primanjkljaj nadvi§anja za nobeno vrsto tirnih vozil
ne presega 115 mm. To velja za hitrosti do 200 km/h.

Za sistem tirne Sirine 1 668 mm so namesto tocke (1) najviSje vrednosti primanjkljaja nadvisanja nave-
dene v preglednici 9.

Preglednica 9

Najvedji primanjkljaj nadviSanja za sistem tirne $irine 1 668 mm [mm]

Konstrukcijsko dolo¢ena hitrost [kmj/h] V<160 160 <V < 300 V> 300

Za obratovanje tirnih vozil, skladnih s TSI

lokomotive in potniska tirna vozila 175 15

Za obratovanje tirnih vozil, skladnih s TSI

. . 150 — —
tovorni vagoni

4244 Nenadna sprememba primanjkljaja nadvisanja

(1)

Najvisje vrednosti nenadne spremembe primanjkljaja nadvisanja so:
(@) 130 mm za V < 60 km/h;

(b) 125 mm za 60 km/h <V < 200 km/h;

(c) 85 mm za 200 km/h <V < 230 km/h;

(d) 25 mm za V > 230 km/h.

Pri hitrosti V < 40 km/h in primanjkljaju nadviSanja < 75 mm tako pred kot po nenadni spremembi
ukrivljenosti, se lahko nenadna sprememba primanjkljaja nadvisanja poveca na 150 mm.

Za sistem tirne Sirine 1 520 mm so namesto tock (1) in (2) najviSje vrednosti nenadne spremembe
primanjkljaja nadviSanja naslednje:

(@ 115 mm za V < 200 km/h;
(b) 85 mm za 200 km/h <V < 230 km/h;
(c) 25 mm za V > 230 km/h.

Za sistem tirne $irine 1 668 mm so namesto tocke (1) najvisje vrednosti nenadne spremembe primanjk-
ljaja nadvisanja naslednje:

(@ 110 mm za V < 115 km/h;
(b) (399 —V)/2,6 [mm] za 115 km/h <V < 220 km/h;

(c) 70 mm za 220 km/h <V < 230 km/h.

Pri hitrostih, ki presegajo 230 km/h, nenadna sprememba primanjkljaja nadviSanja ni dovoljena.



12.12.2014 Uradni list Evropske unije L 356/25

4.2.45 Ekvivalentna koni¢nost

(1) Dopustne vrednosti ekvivalentne koni¢nosti, navedene v preglednici 10, se izra¢unajo glede na
amplitudo (y) bo¢nega premika kolesne dvojice:

— y = 3mm, ¢e (TG — SR) = 7mm

= (@) ¢e 5Smm < (TG — SR) < 7mm

— y = 2mm, ¢e (TG — SR) < 5mm

pri Cemer je TG tirna $irina, SR pa razdalja med dotikalnimi to¢kami sledilnih vencev kolesnih dvojic.

(3) Konstrukcijsko dolocene vrednosti tirne $irine, profila glave tirnice in nagiba tirnice na odprti progi se
izberejo tako, da se ne presezejo dopustne vrednosti ekvivalentne koni¢nosti iz preglednice 10.

Preglednica 10

Konstrukcijsko dolocene mejne vrednosti ekvivalentne koni¢nosti

Profil koles
Razpon hitrosti [km/h] $1002, GV1/40
V<60 Ocena ni potrebna
60 <V <200 0,25
200 <V < 280 0,20
V> 280 0,10

(4) Modeliranje prehoda preko tira s konstrukcijsko dolo¢enimi pogoji (simuliranimi z izratunom v skladu z
EN 15302:2008+A1:2010) se izvede za naslednje kolesne dvojice:

(a) S 1002, kot je opredeljena v Prilogi C k standardu EN 13715:2006 +A1:2010, s SR1;
(b) S 1002, kot je opredeljena v Prilogi C k standardu EN 13715:2006 +A1:2010, s SR2;
(c) GV 1/40, kot je opredeljena v Prilogi B k standardu EN 13715:2006+A1:2010, s SR1;
(d) GV 1/40, kot je opredeljena v Prilogi B k standardu EN 13715:2006+A1:2010, s SR2.
Za SR1 in SR2 se uporabljajo naslednje vrednosti:

(@) SR1 =1 420 mm in SR2 =1 426 mm za sistem tirne Sirine 1 435 mm;

(b) SR1 =1 505 mm in SR2 =1 511 mm za sistem tirne Sirine 1 524 mm;

() SR1 =1 585 mmin SR2 =1 591 mm za sistem tirne $irine 1 600 mm;

(d) SR1 =1 653 mmin SR2 =1 659 mm za sistem tirne Sirine 1 668 mm.

(5) Za sistem tirne $irine 1 520 mm namesto tock (1) do (4) ocena ekvivalentne koni¢nosti ni potrebna.
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4.2.4.6  Profil glave tirnice na odprti progi

(1) Profil glave tirnice se izbere iz nabora profilov, ki je dolocen v Prilogi A k standardu EN 13674-1:2011
in Prilogi A k standardu EN 13674-4:2006+A1:2009, ali pa je v skladu z opredelitvami v tocki (2).

(2) Zasnova profilov glave tirnice na odprti progi je skladna z naslednjimi zahtevami:

(a) stranski nagib voznega roba glave tirnice ima vrednost, ki lezi med navpi¢nico in 1/16 glede na
navpicno os glave tirnice;

(b) navpicna razdalja med vrhom tega stranskega nagiba in vrhom tirnice je manjsa od 20 mm;
(c) polmer zaokroZitve voznega roba tirnice je najmanj 12 mm;

(d) vodoravna razdalja med gornjim robom tirnice in tangentno tocko je med 31 in 37,5 mm.

Slika 1

Profil glave tirnice

1  gornjirob tirnice

2 tangentna tocka
3 stranski nagib
4 napvpi¢na os glave tirnice

5  voznirob tirnice

lioto 1:16

(3) Te zahteve se ne uporabljajo za dilatacijske naprave.
4.2.4.7  Nagib tirnice
4.2.4.7.1 Odprta proga

(1) Tirnica je nagnjena proti osi tira.

(2) Nagib tirnic za dano progo je v razponu od 1/20 do 1/40.

ne presega 200 km/h, je dovoljena vgradnja tirnic brez nagiba.
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4.2.4.7.2 Zahteve za kretnice in tirna krizis¢a
(1) Tirnice se projektirajo kot vertikalne ali v nagibu.
(2) Ce so tirnice v nagibu, je konstrukcijsko doloceni nagib v razponu od 1/20 do 1/40.
(3) Nagib se lahko dolo¢i z obliko aktivnega dela profila glave tirnice.
(4) Na kretnicah in tirnih krizis¢ih, kjer hitrost voznje presega 200 km/h, vendar ni ve¢ja od 250 km/h, je
vgradnja tirnic brez nagiba dovoljena pod pogojem, da se omeji na odseke, ki niso daljsi od 50 m.
(5) Za hitrosti, ki presegajo 250 km/h, so tirnice v nagibu.
4.2.5 Kretnice in tirna krizisca
4.25.1 Konstrukcijsko dolo¢ena geometrija kretnic in tirnih krizis¢
Tocka 4.2.8.6 te TSI doloca mejne vrednosti takoj$njega ukrepanja pri kretnicah in tirnih kriziscih, ki so
skladne z geometrijskimi znacilnostmi kolesnih dvojic, kot so opredeljene v TSI tirna vozila. Upravljavec
infrastrukture mora dolociti geometrijske vrednosti, ki ustrezajo njegovemu nacrtu vzdrZevanja.
42.52 Uporaba kretnic s premi¢nimi srci
Za hitrosti, ki presegajo 250 km/h, so kretnice in tirna krizis¢a opremljena s premi¢nimi srci.
4.2.5.3 Najvelja nevodena dolzina nepremiénih dvojnih src kretnic
Konstrukcijsko dolo¢ena najvecja nevodena dolZina nepremi¢nih dvojnih src kretnic je v skladu z zahtevami
iz Dodatka J k tej TSI
4.2.6 Odpor tira na dejanske obremenitve
4.2.6.1 Odpor tira na navpi¢ne obremenitve
Zasnova tira, vklju¢no s kretnicami in tirnimi kriZis¢i, se projektira tako, da se uposteva vsaj naslednje sile:
(a) osno obremenitev, izbrano v skladu s tocko 4.2.1;
(b) najvecje navpicne sile koles. Najvecje sile koles v dolocenih preskusnih pogojih so dolocene v
tocki 5.3.2.3 standarda EN 14363:2005;
(c) navpicne kvazistati¢ne sile koles. Najvecje kvazistaticne sile koles v dolo¢enih preskusnih pogojih so dolo-
¢ene v tocki 5.3.2.3 standarda EN 14363:2005.
4.2.6.2  Vzdolzni odpor tira
4.2.6.2.1 Projektirane sile
Tir, vkljuéno s kretnicami in tirnimi kriZis¢i, se projektira tako, da vzdrzi vzdolzne sile, enakovredne sili pri
pojemku 2,5 m/s?, pri parametrih zmogljivosti, izbranih v skladu s tocko 4.2.1.
4.2.6.2.2 Zdruzljivost z zavornimi sistemi

sistemov na vrtin¢ne tokove, so odprta tocka.

(3) Za sistem tirne Sirine 1 600 mm se dovoli neuporaba tocke (1).



L 356/28 Uradni list Evropske unije 12.12.2014

4.2.6.3 Pre¢ni odpor tira

(a) bocne sile. Najveje bocne sile kolesne dvojice na tir za dolocene preskusne pogoje so dolocene v
tocki 5.3.2.2 standarda EN 14363:2005;

kvazistati¢ne vodilne sile. Najvecje kvazistaticne vodilne sile koles Ygst za dolocene polmere in preskusne
Jvec q p p
pogoje so dolocene v tocki 5.3.2.3 standarda EN 14363:2005.

427 Odpornost konstrukcij na prometne obremenitve
Zahteve EN 1991-2:2003/AC:2010 in Priloge A2 k EN 1990:2002, izdane kot EN 1990:2002/A1:2005,

navedene v tem oddelku TSI, je treba uporabljati v skladu z ustreznimi tockami v nacionalnih prilogah k
navedenim standardom, ¢e obstajajo.

4.2.7.1 Odpornost novih mostov na prometne obremenitve
4.2.7.1.1 Navpi¢ne obremenitve

(1) Konstrukcije so projektirane za podporo navpi¢nih obremenitev v skladu z naslednjimi obremenitvenimi
modeli, dolo¢enimi v EN 1991-2:2003/AC:2010:

(a) obremenitveni model 71, kot je dolocen v tocki 6.3.2(2)P standarda EN 1991-2:2003/AC:2010;

(b) za neprekinjene mostove dodatno obremenitveni model SW/0, kot je dolocen v tocki 6.3.3(3)P stan-
darda EN 1991-2:2003/AC:2010.

(2) Obremenitve modele je treba pomnoziti s faktorjem alfa (a), kot je doloeno v tockah 6.3.2(3)P
in 6.3.3(5)P standarda EN 1991-2:2003/AC:2010.

(3) Vrednost faktorja alfa (a) je enaka ali ve¢ja od vrednosti, dolo¢enih v preglednici 11.

Preglednica 11

Faktor alfa (a) za projektiranje novih konstrukcij

Vrsta prometa Najmanjsi faktor alfa (a)
P1, P2, P3, P4 1,0
P5 0,91
P6 0,83
P1520 Odprta tocka
P1600 1,1
F1, F2, F3 1,0
F4 0,91
F1520 Odprta tocka
F1600 1,1

4.2.7.1.2  Upostevanje dinami¢nih u¢inkov navpi¢nih obremenitev

(1) Obremenitve iz obremenitvenega modela 71 in obremenitvenega modela SW/0 se povecajo za dinamicni
faktor fi (@), kot je doloceno v odstavkih 6.4.3(1)P in 6.4.5.2(2) standarda EN 1991-2:2003/AC:2010.
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(2) Pri mostovih, predvidenih za hitrosti, ki presegajo 200 km/h in pri katerih je v skladu z odstavkom 6.4.4
standarda EN 1991-2:2003/AC:2010 treba izvesti dinami¢no analizo, se pri projektiranju dodatno
uposteva tudi obremenitveni model HSLM, kot je opredeljen v odstavkih 6.4.6.1.1.(3) do vklju¢no (6)
standarda EN 1991-2:2003/AC:2010.

(3) Dovoljeno je projektiranje novih mostov tako, da lahko sprejmejo posamezen potniski vlak z visjo osno
obremenitvijo, kot je predvidena v HSLM. Dinami¢na analiza se izvede na podlagi znacilnih vrednosti
obremenitve, ki jo povzro¢i posamezni vlak in je izraZena kot konstrukcijsko dolocena masa pri

opombo 1 v Dodatku K.
4.2.7.1.3 Centrifugalne sile
Kadar tir na mostu poteka v zavoju po celotni dolzini mostu ali delu dolzine mostu, se pri projekti-

ranju konstrukcije uposteva centrifugalna sila, kot je dolo¢eno v odstavkih 6.5.1(2), (4)P in (7) standarda
EN 1991-2:2003/AC:2010.

4.2.7.1.4 Bocne sile

Pri projektiranju konstrukcij se uposteva bocna sila, kot je doloceno v tocki 6.5.2 standarda
EN 1991-2:2003/AC:2010.

4.2.7.1.5 Vplivi zaradi vleke in zaviranja (vzdolZne obremenitve)

Pri projektiranju konstrukcij se upostevajo sile vleke in zavorne sile, kot je dolo¢eno v odstavkih 6.5.3(2)P,
(4), (5), (6) in (7)P standarda EN 1991-2:2003/AC:2010.

4.2.7.1.6 Konstrukcijsko dolocena vegavost tira zaradi vplivov Zelezniskega prometa

Najvedja skupna konstrukcijsko doloCena vegavost tira zaradi vplivov Zelezniskega prometa ne sme prese-
gati vrednosti iz odstavka A.2.4.4.2.2(3)P v Prilogi A2 k standardu EN 1990:2002, izdani kot
EN 1990:2002/A1:2005.

4.2.7.2  Enakovredna navpi¢na obremenitev, ki deluje na nove zemeljske objekte, in u¢inki zemelj-
skega pritiska

(1) Zemeljski objekti so projektirani tako, da se upostevajo ucinki zemeljskega pritiska zaradi
navpicnih sil po obremenitvenem modelu 71, kot je doloteno v odstavku 6.3.2(2) standarda
EN 1991-2:2003/AC:2010.

(2) Enakovredna navpi¢na obremenitev se pomnozi s faktorjem alfa (a), kot je doloceno v odstavku 6.3.2(3)P
standarda EN 1991-2:2003/AC:2010. Vrednost a je enaka ali ve¢ja od vrednosti iz preglednice 11.

4.2.7.3 Odpornost novih konstrukcij nad tiri ali v blizini tirov

Upostevajo se aerodinami¢ni vplivi mimovozecih vlakov, kot je doloceno v odstavkih od 6.6.2 do
vklju¢no 6.6.6 standarda EN 1991-2:2003/AC:2010.

4.2.7.4 Odpornost obstoje¢ih mostov in zemeljskih objektov na prometne obremenitve

(1) Mostovi in zemeljski objekti morajo dose¢i dolo¢eno raven interoperabilnosti v skladu s TSI-kategorizacijo
prog, kot je opredeljena v tocki 4.2.1.

(2) Minimalne zahteve glede nosilnosti konstrukcij za vsako prometno kodo so navedene v Dodatku E. Vred-
nosti predstavljajo minimalno ciljno raven, ki jo morajo konstrukcije doseci, da se proga lahko razglasi za
interoperabilno.

(3) Pomembni so naslednji primeri:

(a) Kadar nova konstrukcija nadomesti obstoje¢o, je nova konstrukcija v skladu z zahtevami iz
tocke 4.2.7.1 ali 4.2.7.2.

(b) Ce minimalne nosilnosti obstojecih konstrukcij, izrazene z objavljeno EN-kategorijo proge, v kombi-
naciji z dovoljeno hitrostjo izpolnjujejo zahteve iz Dodatka E, obstoje¢e konstrukcije izpolnjujejo
ustrezne zahteve glede interoperabilnosti.
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(©) Ce nosilnost obstojece konstrukcije ne izpolnjuje zahtev iz Dodatka E in se izvajajo dela (npr. ojacitev)
za povecanje nosilnosti konstrukcije, da bi izpolnjevala zahteve te TSI (in se konstrukcija ne nado-
mesti z novo), se konstrukcija uskladi z zahtevami iz Dodatka E.
(4) V primeru omreZja ZdruZenega kraljestva Velika Britanija in Severna Irska se lahko kategorija proge EN v
odstavkih (2) in (3) zgoraj nadomesti s Stevilko razpolozljivosti proge (RA) (doloceno v skladu z nacio-

nalnim tehni¢nim predpisom, priglaenim za ta namen), na podlagi tega pa se sklicevanje na Dodatek E
nadomesti s sklicevanjem na Dodatek F.

4.2.8 Mejna vrednost takojsnjega ukrepanja pri napakah v geometriji tira
4.2.8.1 Mejna vrednost takoj$njega ukrepanja pri poravnavi
(1) Mejne vrednosti takoj$njega ukrepanja za posamezne napake pri poravnavi so dolocene v tocki 8.5 stan-
darda EN 13848-5:2008+A1:2010. Posamezne napake ne presegajo mejnih vrednosti razpona valovne

dolzine D1, kot je dolocena v preglednici 6 standarda EN.

(2) Mejne vrednosti takoj$njega ukrepanja za lokalne napake pri poravnavi za hitrosti, ki presegajo
300 km/h, so odprta tocka.

42.82 Mejna vrednost takoj$njega ukrepanja pri vidinskih napakah tira

(1) Mejne vrednosti takoj$njega ukrepanja za posamezne visinske napake tira so dolocene v tocki 8.3 stan-
darda EN 13848-5:2008+A1:2010. Posamezne napake ne presegajo mejne vrednosti razpona valovne
dolzine D1, kot je dolo¢ena v preglednici 5 standarda EN.

(2) Mejne vrednosti takoj$njega ukrepanja za posamezne viSinske napake tira za hitrosti, ki
presegajo 300 km/h, so odprta tocka.

4.2.8.3 Mejna vrednost takoj$njega ukrepanja pri vegavosti tira

(1) Mejna vrednost takoj$njega ukrepanja pri vegavosti tira kot posamezni napaki je opredeljena kot nicelna
do najvisja vrednost. Vegavost tira je opredeljena v tocki 4.6 standarda EN 13848-1:2003+A1:2008.

(2) Mejna vrednost vegavosti tira je funkcija uporabljene merilne osnove v skladu s tocko 8.6 standarda
EN 13848-5:2008+A1:2010.

(3) Za preverjanje skladnosti s to zahtevo upravljavec infrastrukture v naértu vzdrzevanja dolo¢i osnovo za
merjenje tira. Osnova za merjenje obsega najmanj eno merilno osnovo med 2 in 5 m.

(4) Za sistem tirne $irine 1 520 mm namesto tock (1) in (2) vegavost tira pri merilni osnovi 10 m ni vedja
od:

(@) 16 mm za potniske proge z v > 120 km/h ali za tovorne proge z v > 80 km/h;
(b) 20 mm za potniske proge z v < 120 km/h ali za tovorne proge z v < 80 kmj/h.

(5) Za sistem tirne $irine 1 520 mm namesto tocke (3) upravljavec infrastrukture za preverjanje skladnosti s
to zahtevo v nalrtu vzdrZevanja dolo¢i merilno osnovo za merjenje tira. Osnova za merjenje obsega
najmanj eno merilno osnovo dolZzine 10 m.

(6) Za sistem tirne $irine 1 668 mm je namesto tocke (2) mejna vrednost vegavosti tira funkcija uporabljene
merilne osnove, ki se glede na nadviSanje uposteva v skladu z eno od spodnjih enacb:

(a) mejna vrednost vegavosti = (20/1 + 3) za u < 0,67 x (r — 100), z najvi§jo vrednostjo:

7 mm/m za hitrosti V < 200 km/h, 5 mm/m za hitrosti V > 200 km/h;

(b) mejna vrednost vegavosti = (20/1 + 1,5) za 0,67 x (r — 100) < u < 0,9 x (r — 50), z najvi§jo vred-
nostjo:

6 mm/mzal<5m,3mm/mzal>13m;

u = nadvi$anje (mm), | = dolzina merilne osnove (m), r = polmer horizontalnega loka zavoja (m).
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4.2.8.4 Mejna vrednost takojsnjega ukrepanja pri tirni Sirini kot posamezni napaki

(1) Mejne vrednosti takojsnjega ukrepanja pri tirni $irini kot posamezni napaki so dolo¢ene v preglednici 12.

Preglednica 12

Mejne vrednosti takoj$njega ukrepanja pri tirni $irini

Hitrost [km/h] Mere [mm]
Najmanjsa tirna Sirina Najvedja tirna Sirina
V£120 1426 1470
120 <V £160 1427 1470
160 <V £ 230 1428 1463
V> 230 1430 1463

(2) Za sistem tirne Sirine 1 520 mm so namesto tocke (1) mejne vrednosti takojsnjega ukrepanja pri tirni
Sirini kot lokalni napaki dolo¢ene v preglednici 13.

Preglednica 13

Mejne vrednosti takojSnjega ukrepanja pri tirni $irini za sistem tirne Sirine 1 520 mm

Hitrost [km/h] Mere [mm]
Najmanjsa tirna $irina Najvegja tirna Sirina
V £140 1512 1548
V>140 1512 1536

(3) Za sistem tirne Sirine 1 600 mm so namesto tocke (1) mejne vrednosti takojsnjega ukrepanja pri tirni
$irini kot posamezni napaki naslednje:

(@) najmanjsa tirna Sirina: 1 591 mm;
(b) najvedja tirna Sirina: 1 635 mm;
42.8.5 Mejna vrednost takoj$njega ukrepanja pri nadvisanju
(1) Najvegje dovoljeno nadvisanje v obratovanju je 180 mm.

(2) Na progah, namenjenih izklju¢no potniskemu prometu, je najvecje dovoljeno nadvisanje v obratovanju
190 mm.

(3) Za sistem tirne $irine 1 520 mm je namesto tock (1) in (2) najve¢je dovoljeno nadvisanje v obratovanju
150 mm.

(4) Za sistem tirne Sirine 1 600 mm je namesto tock (1) in (2) najve¢je dovoljeno nadvianje v obratovanju
185 mm.

(5) Za sistem tirne $irine 1 668 mm je namesto tock (1) in (2) najvecje dovoljeno nadvisanje v obratovanju
200 mm.
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4.2.8.6 Mejne vrednosti takojsnjega ukrepanja pri kretnicah in tirnih krizig¢ih

Slika 2

Skraj$anje nepremicnega srca

1 Teoreti¢ni vrh srca (IP)
2 Teoreti¢no podaljSanje srca

3 Vrhsrca (RP)

(1) Tehni¢ne znacilnosti kretnic in tirnih kriZis¢ v obratovanju ustrezajo naslednjim vrednostim:

@)

najvecja razdalja, potrebna za neoviran prehod koles na menjalu: 1 380 mm.

Ta vrednost se lahko poveca, ¢e upravljavec infrastrukture dokaZze, da sta kretniski pogon in kretnigki
zapah sposobna prenesti bo¢ne sile kolesne dvojice;

najmanjsa Sirina vodenja na konici srca: 1 392 mm.

Ta vrednost je izmerjena 14 mm pod vozno povrsino tirnice (zgornjim robom tirnice) in na teore-
ticnem podaljanju srca na primerni razdalji od vrha srca (RP), kot prikazuje slika 2.

Za tirna krizis¢a s skrajSanim srcem se lahko ta vrednost zmanjSa. V tem primeru upravljavec infra-
strukture dokaZe, da je skraj$anje zadostno jamstvo, da kolo ne bo zadelo vrha srca (RP);

najvecja razdalja, potrebna za neoviran prehod koles na obmo¢ju srca: 1 356 mm;

najvecja razdalja, potrebna za neoviran prehod koles na zacetku vodilne/krilne tirnice: 1 380 mm;
najmanjsa Sirina Zleba za sledilni venec: 38 mm;

najmanj$a globina Zzleba za sledilni venec: 40 mm;

najvedje nadviSanje vodilne tirnice: 70 mm.

vanju ustrezajo naslednjim vrednostim:

@)
(b)

©

najmanjsi razmik med glavno tirnico in ostrico je 65 mm;
najmanjsa Sirina vodenja na konici srca je 1 472 mm;

ta vrednost se meri 13 mm pod vozno povrsino tirnice in na teoreti‘nem podalj§anju srca na
primerni razdalji od vrha srca (RP), kot prikazuje slika 2. Za tirna krizi$¢a s skrajSanim srcem se lahko
ta vrednost zmanjSa. V tem primeru upravljavec infrastrukture dokaze, da je skraj$anje zadostno
jamstvo, da kolo ne bo zadelo vrha srca (RP);
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(d) najvecja razdalja, potrebna za neoviran prehod koles na obmogju srca je 1 435 mm;
(e) najmanjsa sirina Zleba za sledilni venec je 42 mm;
(f) najmanjsa globina Zleba za sledilni venec je 40 mm;
(2) najvecje nadviSanje vodilne tirnice je 50 mm.

(4) Za sistem tirne Sirine 1 600 mm namesto tocke (1) tehni¢ne znacilnosti kretnic in tirnih krizi§¢ v obrato-

vanju ustrezajo naslednjim vrednostim:

(a) najve¢ja razdalja, potrebna za neoviran prehod koles na menjalu: 1 546 mm.
Ta vrednost se lahko poveca, ¢e upravljavec infrastrukture dokaZze, da sta kretniski pogon in kretnigki
zapah sposobna prenesti bo¢ne sile kolesne dvojice;

(b) najmanjsa $irina vodenja na konici srca: 1 556 mm.
Ta vrednost se meri 14 mm pod vozno povrsino tirnice (zgornjim robom tirnice) in na teoreti¢nem
podaljSanju srca na primerni razdalji od vrha srca (RP), kot prikazuje slika 2.
Za tirna krizis¢a s skrajSanim srcem se lahko ta vrednost zmanjsa. V tem primeru upravljavec infra-
strukture dokaZe, da je skraj$anje zadostno jamstvo, da kolo ne bo zadelo vrha srca (RP);

(c) najvedja razdalja, potrebna za neoviran prehod koles na obmogju srca: 1 520 mm;

(d) najvedja razdalja, potrebna za neoviran prehod koles na zacetku vodilne/krilne tirnice: 1 546 mm;

(¢) najmanjsa Sirina Zleba za sledilni venec: 38 mm;

(f) najmanjsa globina Zleba za sledilni venec: 40 mm;

(g) najve¢je nadvisanje vodilne tirnice, ki sega nad glavo vozne tirnice: 25 mm.

4.2.9 Peroni

(1) Zahteve iz te tocke se uporabljajo samo za potniske perone, kjer je predvideno ustavljanje vlakov pri
normalnem obratovanju.

(2) Za potrebe te tocke je dovoljeno projektiranje peronov, potrebnih za opravljanje trenutnega obsega
storitev, ¢e se pri tem zagotovijo pogoji za opravljanje razumno predvidenega obsega storitev v prihod-
njem obdobju. Pri dolocanju vmesnikov z vlaki, ki bodo predvidoma ustavljali ob peronu, je treba uposte-
vati zahteve za tekoce storitve, pa tudi razumno predvidene zahteve za vsaj deset let od zacetka uporabe
perona.

429.1 Uporabna dolzina peronov

Uporabna dolZina perona je dolocena v skladu s tocko 4.2.1.

4.2.9.2 Visina perona

(1) Nazivna viSina perona pri polmerih 300 m ali vec je 550 mm ali 760 mm nad vozno povrsino.

(2) Pri manjsih polmerih se nazivna visina perona lahko prilagodi glede na odmik perona tako, da se razdalja
med vlakom in peronom kar najbolj zmanjsa.
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4293

4.2.9.4

4.2.10

4.2.10.1

4.2.10.2

(3) Za perone, kjer bodo predvidoma ustavljali vlaki, ki niso zajeti v podro¢ju uporabe TSI lokomotive in
p J p ] ) P ju up
potniska tirna vozila, se lahko za nazivno visino perona uporabljajo druge dolocbe.

(4) Za sistem tirne Sirine 1 520 mm je namesto tock (1) in (2) nazivna viSina perona 200 mm ali 550 mm
nad vozno povrsino.

(5) Za sistem tirne Sirine 1 600 mm je namesto tock (1) in (2) nazivna vi§ina perona 915 mm nad vozno
povrsino.

Odmik perona

(1) Razdalja med osjo tira in robom perona, merjena vzporedno z ravnino voznje (bq), kot je opredeljena v
poglavju 13 standarda EN 15273-3:2013, je dolo¢ena na podlagi minimalnega svetlega profila (b

lim)'
Minimalni svetli profil se izra¢una na podlagi profila G1. ’

(2) Peron se umesti v blizini profila z najve¢jim dopustnim odstopanjem 50 mm. Vrednost bq je zato:

b sbqsb + 50 mm

qlim qlim

(3) Za sistem tirne $irine 1 520 mm namesto tock (1) in (2) odmik perona znasa:

(@) 1 920 mm za perone viSine 550 mm in

(b) 1 745 mm za perone visine 200 mm.
(4) Za sistem tirne Sirine 1 600 mm namesto tock (1) in (2) odmik perona znasa 1 560 mm.
Trasa tira vzdolZ peronov

(1) Tiri ob peronih na novih progah so po mozZnosti v premi, v nobenem primeru pa njihov polmer ne sme
biti manjsi od 300 m.

(2) Vrednosti za obstojece tire ob novih, prenovljenih ali nadgrajenih peronih niso dolocene.

Zdravje, varnost in okolje
Najvecje nihanje tlaka v predorih

(1) Za vsak predor ali podzemno konstrukcijo, kjer bodo hitrosti dosegale ali presegale 200 km/h, je treba
zagotoviti, da najve¢je nihanje tlaka, ki ga povzroci voznja vlaka pri najvecji dovoljeni hitrosti, v ¢asu, ki
ga vlak potrebuje za voznjo skozi predor, ne preseze 10 kPa.

(2) Zgornja zahteva mora biti izpolnjena pri katerem koli vlaku, ki je skladen s TSI lokomotive in potniska
tirna vozila.

Vpliv boénih vetrov

(1) Z vidika bo¢nih vetrov je proga interoperabilna, ¢e je zagotovljena varnost za referencni vlak, ki vozi po
progi ob najbolj neugodnih obratovalnih pogojih.

(2) Predpisi za preverjanje skladnosti upostevajo karakteristi¢ne krivulje vetra za referen¢ne vlake, ki so opre-
deljene v TSI lokomotive in potniska tirna vozila.
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4.2.10.3

4.2.11

42111

4.2.11.2

(3) Ce varnosti zaradi geografskih ali drugih posebnih znaéilnosti proge ni mozno zagotoviti brez blazitvenih
ukrepov, upravljavec infrastrukture sprejme ukrepe, potrebne za zagotovitev varnosti, na primer:

— tako, da lokalno zmanjsa hitrost vlaka, po moZnosti zacasno, v obdobjih nevarnosti neviht,
— tako, da na zadevne odseke tira namesti zas¢itno opremo proti bo¢nemu vetru,
— na drug ustrezen nacin.

(4) Dokazati je treba, da je po sprejetju ukrepov varnost zagotovljena.

Privzdigovanje tolCenca

(1) Aerodinami¢ni medsebojni vplivi med tirnim vozilom in infrastrukturo lahko povzrocijo privzdigovanje
ali odpihovanje tol¢enca s tirne grede.

(2) Zahteve za podsistem infrastruktura za zmanjSanje tveganja za ,privzdigovanje tolcenca“ se uporabljajo le
za proge z najvecjo hitrostjo, ki je enaka ali ve¢ja od 200 km/h.

(3) Zahteve iz tocke (2) zgoraj so odprta tocka.

Dolocba za obratovanje
Oznacevalci lokacije

Oznacevalci lokacije so zagotovljeni ob tiru v nazivnih intervalih, ki niso ve¢ji od 1 000 m.

Ekvivalentna koni¢nost med obratovanjem

(1) Ce je bila sporocena nestabilnost voznje, prevoznik v Zelezniskem prometu in upravljavec infrastrukture s
skupno preiskavo v skladu z odstavkoma (2) in (3) spodaj ugotovita odsek proge, kjer se je to zgodilo.

Opomba: Ta skupna preiskava je za ukrepanje v zvezi s tirnimi vozili doloena tudi v tocki 4.2.3.4.3.2 v
TSI lokomotive in potniska tirna vozila.

(2) Upravljavec infrastrukture izmeri tirno $irino in profile glav tirnic na zadevnem mestu v dolzini priblizno
10 m. IzraCuna se srednja ekvivalentna konicnost preko 100 m na podlagi modeliranja s kolesnimi dvoji-
cami (a)-(d), navedenimi v 4.2.4.5(4) te TSI, da se za namene skupne preiskave preveri skladnost z
dopustnimi vrednostmi ekvivalentne koni¢nosti za tir, navedenimi v preglednici 14.

Preglednica 14

Dopustne vrednosti ekvivalentne koni¢nosti za tir v obratovanju (za namene skupne preiskave)

Razpon hitrosti [kmjh] Najvisja vrednost srednjelglz)vi;llalentne koni¢nosti preko
v < 60 ocena ni potrebna
60 <v<120 0,40
120 <v <160 0,35
160 <v <230 0,30
v>230 0,25
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4.2.12

42121

4.2.12.2

4.2.12.3

42124

4.2.12.5

4.2.12.6

4.3

(3) Ce je srednja ekvivalentna koni¢nost preko 100 m znotraj dopustnih vrednosti iz preglednice 14,
prevoznik v ZelezniSkem prometu in upravljavec infrastrukture opravita skupno preiskavo, da ugotovita
vzrok nestabilnosti.

Fiksne naprave za servisiranje vlakov
Splosno

Ta tocka 4.2.12 doloca infrastrukturne elemente podsistema vzdrzevanje, potrebne za servisiranje vlakov.

Praznjenje stranisc

Fiksne naprave za praznjenje stranis¢ so zdruzljive z znacilnostmi zbiralnega sanitarnega sistema, dolo¢enimi
v TSI tirna vozila.

Naprave za ¢i§€enje zunanjosti vlaka

(1) Ce je zagotovljena pralnica, mora omogocati Cis¢enje zunanjih povrsin enonadstropnih ali dvonad-
stropnih vlakov na viSinah:

(a) od 500 do 3 500 mm za enonadstropne vlake;

(b) od 500 do 4 300 mm za dvonadstropne vlake.
(2) Pralnica je projektirana tako, da lahko vlaki peljejo skoznjo s hitrostjo med 2 km/h in 5 km/h.
Oskrba z vodo

(1) Fiksna oprema za oskrbo z vodo je zdruZljiva z znacilnostmi sistema za oskrbo z vodo, dolo¢enimi v TSI
tirna vozila.

(2) Fiksna oprema za oskrbo s pitno vodo na interoperabilnem omreZju zagotavlja pitno vodo v skladu z
zahtevami iz Direktive Sveta 98/83[ES (').

Polnjenje z gorivom

Oprema za polnjenje z gorivom je zdruZljiva z znacilnostmi sistema za gorivo, ki ga dolo¢a TSI tirna vozila.

Stacionarna oskrba z elektri¢no energijo

Kjer je predvidena, se stacionarna oskrba z elektri¢no energijo izvaja s pomocjo enega ali ve¢ sistemov oskrbe
z elektri¢no energijo, ki jih dolocajo TSI tirna vozila.

Funkcionalna in tehni¢na specifikacija za vmesnike

Z vidika tehni¢ne zdruzljivosti so vmesniki podsistema infrastruktura z drugimi podsistemi taki, kot so
opisani v naslednjih tockah.

(") Direktiva Sveta 98/83/ES z dne 3. novembra 1998 o kakovosti vode, namenjene za prehrano ljudi (UL L 330, 5.12.1998, str. 32).
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43.1 Vmesniki s podsistemom tirna vozila
Preglednica 15
Vmesniki s podsistemom tirna vozila, ,, TSI lokomotive in potniska tirna vozila“
Vimesnik SKlic na TSI infrastruktura Sklic na TSI lokomotilve in potniska tirna
vozila
Tirna $irina 4.2.4.1 Nazivna tirna Sirina 4.2.3.5.2.1 Mehanske  in  geometrijske

4.2.5.1 Konstrukcijsko dolo¢ena geome-

znacilnosti kolesnih dvojic

4.2.3.5.2.3 Kolesne dvojice s spremenljivo
tirno Sirino

Profil

4.2.3.1 Svetli profil
4.2.3.2 Medtirna razdalja
4.2.3.5 Najmanj§i polmer vertikalnega

loka
4.2.9.3 Odmik perona

4.2.3.1 Profili

Osna obremenitev
in razmik med
kolesnimi dvojicami

4.2.6.1 Odpor tira na navpi¢ne obreme-
nitve

4.2.6.3 Precni odpor tira

4.2.7.1 Odpornost novih mostov na
prometne obremenitve

4.2.7.2 Enakovredna navpicna obreme-
nitev, ki deluje na nove zemeljske
objekte, in u¢inki zemeljskega pritiska na
nove konstrukcije

4.2.7.4 Odpornost obstojecih mostov in
zemeljskih objektov na prometne obre-
menitve

4.2.2.10 Pogoji  obremenitve in  tehtana

masa
4.2.3.2.1 Parameter osne obremenitve

Vozne znacilnosti

4.2.6.1 Odpor tira na navpicne obreme-
nitve

4.2.6.3 Precni odpor tira
4.2.7.1.4 Bocne sile

4.2.3.4.2.1 Mejne vrednosti za  vozno

varnost
4.2.3.4.2.2 Mejne vrednosti obremenitve tira

Stabilnost voznje

4.2.4.4 Ekvivalentna koni¢nost

4.2.4.6 Profil glave tirnice na odprti
progi

4.2.11.2 Ekvivalentna
obratovanjem

koni¢nost med

4.2.3.4.3 Ekvivalentna konicnost

4.2.3.5.2.2 Mehanske  in  geometrijske
znacilnosti koles

Vzdolzni vplivi

4.2.6.2 Vzdolzni odpor tira

4.2.7.1.5 Vplivi zaradi vleke in zaviranja
(vzdolzne obremenitve)

4.2.4.5 Zavorna zmogljivost

Najmanjsi polmer
horizontalnega loka
zavoja

4.2.3.4 Najman;jsi polmer horizontalnega
loka zavoja

4.2.3.6 'Najmanjsi polmer loka zavoja
Dodatek A, A.1 Odbojniki

Dinami¢no vozno
vedenje

4.2.4.3 Primanjkljaj nadvisanja

4.2.3.4.2. Dinamicno vozho vedenje

Najvedji pojemek

4.2.6.2 Vzdolzni odpor tira
4.2.7.1.5 Vplivi zaradi vleke in zaviranja

4.2.4.5 Zavorna zmogljivost
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Vmesnik Sklic na TSI infrastruktura Sklic na TSI lokomoti‘ve in potniska tirna
vozila
Aerodinami¢ni 4.2.3.2 Medtirna razdalja 4.2.6.2.1 Utinek zracnega toka ob vlaku na
ucinki potnike na peronu in delavce ob progi

4.2.7.3 Odpornost novih konstrukcij nad
tiri ali v bliZini tirov

4.2.10.1 Najvedje nihanje tlaka v pred-
orih

4.2.10.3 Privzdigovanje tol¢enca

4.2.6.2.2 Sunek Celnega tlaka
4.2.6.2.3 Najvegje nihanje tlaka v predorih

4.2.6.2.5 Aerodinamicni ucinki na tir s
tirno gredo

Bocni veter

4.2.10.2 Vpliv bo¢nih vetrov

4.2.6.2.4 Bocni veter

Naprave za servisi-
ranje vlakov

4.2.12.2 Praznjenje straniSc

4.2.12.3 Naprave za ciSCenje zunanjosti
vlaka

4.2.12.4 Oskrba z vodo
4.2.12.5 Polnjenje z gorivom

4.2.12.6 Stacionarna oskrba z elektri¢no
energijo

4.2.11.3 Prikljucki sistema za praznjenje
stranisc

4.2.11.2.2 Zunanje cisCenje v pralnici
4.2.11.4 Oprema za oskrbo z vodo
4.2.11.5 Vmesnik za oskrbo z vodo
4.2.11.7 Oprema za polnjenje goriva
4.2.11.6 Posebne zahteve za postavljanje
vlakov na stranski tir

Preglednica 16

Vmesniki s podsistemom tirna vozila, , TSI tovorni vagoni“

Vmesnik

Sklic na TSI infrastruktura

Sklic na TSI tovorni vagoni za konvencionalne
hitrosti

Tirna Sirina

4.2.4.1 Nazivna tirna Sirina

4.2.4.6 Profil glave tirnice na odprti
progi

4.2.5.1 Konstrukcijsko dolo¢ena geome-

......

4.2.3.6.2 Znacilnosti kolesnih dvojic
4.2.3.6.3 Znacilnosti koles

Profil

4.2.3.1 Svetli profil
4.2.3.2 Medtirna razdalja

4.2.3.5 Najmanj$i polmer vertikalnega
loka

4.2.9.3 Odmik perona

4.2.3.1 Profili

Osna obremenitev
in razmik med
kolesnimi dvojicami

4.2.6.1 Odpor tira na navpi¢ne obreme-
nitve

4.2.6.3 Precni odpor tira

4.2.7.1 Odpornost novih mostov na
prometne obremenitve

4.2.7.2 Enakovredna navpi¢na obreme-
nitev, ki deluje na nove zemeljske
objekte, in ucinki zemeljskega pritiska na
nove konstrukcije

4.2.7.4 Odpornost obstojecih mostov in
zemeljskih objektov na prometne obre-
menitve

4.2.3.2 ZdruZljivost z zmogljivostjo tirnic za
prenasanje obremenitve
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Vmesnik Sklic na TSI infrastruktura Sklic na TSI tovornihYagoqi za konvencionalne
1trosti
Dinami¢no vozno 4.2.8 Mejna vrednost takojsnjega ukre- | 4.2.3.5.2 Vozna dinamika
vedenje panja pri napakah v geometriji tira
Vzdolzni vplivi 4.2.6.2 Vzdolzni odpor tira 4.2.4.3.2 Zavorna zmogljivost
4.2.7.1.5 Vplivi zaradi vleke in zaviranja
(vzdolzne obremenitve)
Najmanjsi polmer 4.2.3.4 Najmanj$i polmer horizontalnega | 4.2.2.1 Mehanski vmesnik
loka zavoja loka zavoja
Vertikalni lok 4.2.3.5 Najmanj§i polmer vertikalnega | 4.2.3.1 Profili
loka
Bocni veter 4.2.10.2 Vpliv bo¢nih vetrov 4.2.6.3 Bocni vetrovi
432 Vmesniki s podsistemom energija
Preglednica 17
Vmesniki podsistemom energija
Vmesnik Sklic na TSI infrastruktura Sklic na TSI energija
Profil 4.2.3.1 Svetli profil 4.2.10 Profil odjemnika toka
433 Vmesniki s podsistemom vodenje-upravljanje in signalizacija

Preglednica 18

Vmesniki s podsistemom vodenje-upravljanje in signalizacija

Vmesnik

Sklic na TSI infrastruktura

Sklic na TSI vodenje-upravljanje in
signalizacija

Svetli  profil za
naprave za vodenje-
upravljanje in signa-
lizacijo

Vidnost objektov za
vodenje-upravljanje
ob progi

4.2.3.1 Svetli profil

4.2.5.2 Eurobalise-zveze z vlakom (prostor
za namestitev)

4.2.5.3 Euroloop-zveze z vlakom (prostor za
namestitev)

4.2.10 Sistemi ugotavljanja lokacije vlaka
(prostor za namestitev)

4.2.15 Vidnost objektov za vodenje-uprav-
ljanje in signalizacijo ob progi
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43.4 Vmesnik s podsistemom vodenje in upravljanje prometa

Preglednica 19

Vmesnik s podsistemom vodenje in upravljanje prometa

Vmesnik Sklic na TSI infrastruktura Sklic na TSI vodenje in upravljanje prometa
Stabilnost voznje 4.2.11.2 Ekvivalentna koni¢nost med | 4.2.3.4.4 Kakovost obratovanja
obratovanjem
Uporaba zavor na 4.2.6.2 Vzdolzni odpor tira 4.2.2.6.2 Zavorna zmogljivost

vrtinéne tokove

Bocni vetrovi 4.2.10.2 Vpliv bo¢nih vetrov 4.2.3.6.3 Predpisani postopek ob nepredvi-
denih dogodkih

Operativni predpisi | 4.4 Operativni predpisi 4.1.2.2.2 Spremembe informacij iz Navodila
0 progi

4.2.3.6 Delovanje v poslabsanih razmerah

Usposobljenost 4.6 Strokovna usposobljenost 2.2.1 Osebje in viaki
osebja

4.4 Operativni predpisi

(1) Operativni predpisi se oblikujejo v okviru postopkov, opisanih v sistemu za upravljanje varnosti uprav-
ljavca infrastrukture. Ti predpisi upostevajo dokumentacijo, povezano z obratovanjem, ki je del tehni¢ne
dokumentacije, kot je zahtevano v ¢lenu 18(3) Direktive 2008/57/ES in dolo¢eno v Prilogi VI (tocka 1.2.4)
k navedeni direktivi.

(2) V nekaterih primerih, ki vkljuujejo vnaprej nalrtovana dela, se lahko pojavi potreba po zacasnem
opustitvi specifikacij podsistema infrastruktura in njegovih komponent interoperabilnosti, opredeljenih v
oddelkih 4 in 5 te TSI

4.5 Predpisi glede vzdrzevanja

(1) Predpisi glede vzdrZevanja se oblikujejo v okviru postopkov, opisanih v sistemu za upravljanje varnosti
upravljavca infrastrukture.

(2) Pred zacetkom obratovanja proge se v okviru tehni¢ne dokumentacije, ki se priloZi izjavi o verifikaciji,
pripravi dokumentacija o vzdrZevanju.

(3) Za podsistem se pripravi na¢rt vzdrZevanja, s katerim se zagotovi, da se bodo v njegovi obratovalni dobi
izpolnjevale zahteve iz te TSI

45.1 Dokumentacija o vzdrZevanju
Dokumentacija o vzdrzevanju vsebuje vsaj:
(a) nabor mejnih vrednosti takojsnjega ukrepanja;

(b) ukrepe, ki se sprejmejo (na primer omejitev hitrosti, rok za odpravo napak), ¢e so predpisane mejne vred-
nosti presezene,

v zvezi s kakovostjo geometrije tira in mejnimi vrednostmi pri posameznih napakah.
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452 Nacrt vzdrZevanja

Upravljavec infrastrukture ima nacrt vzdrZevanja, ki vsebuje postavke, navedene v tocki 4.5.1, skupaj z

najmanj naslednjimi postavkami v zvezi z istimi elementi:

(a) naborom mejnih vrednosti za intervencije in opozorila;

(b) izjavo o metodah, strokovni usposobljenosti osebja in osebni za¢itni opremi, ki se mora uporabljati;

(c) pravili, ki se uporabljajo za zas¢ito ljudi, ki delajo na progi ali v njeni bliZini;

(d) sredstvi, ki se uporabljajo za preverjanje upostevanja vrednosti v obratovanju.

4.6 Poklicne kvalifikacije
Poklicne kvalifikacije osebja, ki se zahtevajo za upravljanje in vzdrzevanje podsistema infrastruktura, niso
dolocene v tej TSI, temved so opisane v sistemu za upravljanje varnosti upravljavca infrastrukture.

4.7 Zdravstveni in varnostni pogoji

(1) Zdravstveni in varnostni pogoji za osebje, ki se zahtevajo za upravljanje in vzdrzevanje podsistema infra-
struktura, so v skladu z ustrezno evropsko in nacionalno zakonodajo.

(2) To podrogje je zajeto v postopkih, opisanih v sistemu za upravljanje varnosti upravljavca infrastrukture.

5. KOMPONENTE INTEROPERABILNOSTI
5.1 Osnova za izbor komponent interoperabilnosti

(1) Zahteve iz tocke 5.3 temeljijo na standardni zasnovi tira s tirno gredo z Vignolovo tirnico (ravna noga)
na betonskih ali lesenih pragovih in pritrdilnim sistemom, ki zagotavlja upor proti vzdolZznemu zdrsu s
pritiskom na nogo tirnice.

(2) Komponente in podsklopi, ki se uporabljajo za gradnjo drugace zasnovanih tirov, se ne Stejejo za kompo-
nente interoperabilnosti.

5.2 Seznam komponent

(1) Za namen te tehni¢ne specifikacije za interoperabilnost se kot ,komponente interoperabilnosti‘ $tejejo
samo naslednji elementi, bodisi posamezne komponente bodisi podsklopi tira:
(a) tirnica (5.3.1);

(b) pritrdilni sistemi (5.3.2);
(c) tirni pragovi (5.3.3).

(2) Naslednje tocke opisujejo specifikacije, ki se uporabljajo za vsako od teh komponent.

(3) Tirnice, pritrdilni sistemi in pragovi, ki se uporabljajo na kratkih tirnih odsekih, ki so namenjeni za
posebne namene, na primer na kretnicah in tirnih krizis¢ih, dilatacijskih napravah, prehodnih tirnih
odsekih in posebnih konstrukcijah, se ne Stejejo za komponente interoperabilnosti.

5.3 Zmogljivosti in specifikacije komponent
5.3.1 Tirnica

Specifikacije komponente interoperabilnosti ,tirnica“ se nana$ajo na naslednja parametra:
(a) profil glave tirnice;

(b) jeklo tirnice.
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5.3.1.1

5.3.1.2

6.1

Profil glave tirnice

Profil glave tirnice izpolnjuje zahteve iz tocke 4.2.4.6 ,Profil glave tirnice na odprti progi“.

Jeklo tirnice
(1) Jeklo tirnice ustreza zahtevam iz tocke 4.2.6 ,Odpor tira na dejanske obremenitve®.
(2) Jeklo tirnice mora izpolnjevati naslednje zahteve:

(a) trdota tirnice je najmanj 200 HBW;

(b) natezna trdnost jekla je najmanj 680 MPa;

(c) v preskusu utrujanja materiala mora tirnica vzdrzati vsaj 5 x 109 ciklov brez poskodb.

Pritrdilni sistem

(1) Pritrdilni sistem ustreza zahtevam iz tocke 4.2.6.1 ,Odpor tira na navpi¢ne obremenitve®, tocke 4.2.6.2
,Vzdolzni odpor tira“ in tocke 4.2.6.3 ,Pre¢ni odpor tira“.

(2) V laboratorijskih preskusnih pogojih pritrdilni sistem izpolnjuje naslednje zahteve:

(a) najmanjsi odpor v vzdolzni smeri (tj. proti neelasti¢nem premiku) na enem samem pritrdilnem sklopu
je najmanj 7 kN, pri hitrostih, ki so ve¢je kot 250 km/h, pa najmanj 9 kN;

(b) pritrdilni sistem vzdrzi 3 000 000 ciklov znacilne obremenitve pri voznji v ostrem zavoju, pri ¢emer
se zmogljivost pritrdilnega sistema v smislu pritisne sile in vzdolznega upora ne zmanjsa za ve
kot 20 %, togost v navpi¢ni smeri pa se ne poslab3a za ve¢ kot 25 %. Znacilna obremenitev ustreza:

— najvedji osni obremenitvi, za prevzem Kkatere je pritrdilni sistem projektiran,

— kombinaciji tirnice, nagiba tirnic, tirni¢nega vlozka in vrste pragov, s katero se pritrdilni sistem
lahko uporablja.

Tirni pragovi

(1) Tirni pragovi so projektirani tako, da imajo pri uporabi z dolo¢eno tirnico in pritrdilnim sistemom last-
nosti, skladne z zahtevami iz tocke 4.2.4.1 ,Nazivna tirna Sirina“, tocke 4.2.4.7 ,Nagib tirnice* in
tocke 4.2.6 ,Odpor tira na dejanske obremenitve®.

(2) Za sistem nazivne tirne $irine 1 435 mm imajo tirni pragovi konstrukcijsko dolo¢eno tirno Sirino
1 437 mm.

OCENJEVANJE SKLADNOSTI KOMPONENT INTEROPERABILNOSTI IN ES-VERIFIKACIJA PODSISTEMOV

Moduli za postopke ocenjevanja skladnosti, primernosti za uporabo in ES-verifikacije so opredeljeni v ¢lenu 8

te Uredbe.

Komponente interoperabilnosti

Postopki ocenjevanja skladnosti

(1) Postopek ocenjevanja skladnosti komponent interoperabilnosti, kot so opredeljeni v oddelku 5 te TSI, se
izvede z uporabo ustreznih modulov.

(2) Obnovljive komponente interoperabilnosti, ki so primerne za ponovno uporabo, niso predmet postopkov
ocenjevanja skladnosti.
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6.1.2 Uporaba modulov
(1) Za ocenjevanje skladnosti komponent interoperabilnosti se uporabljajo naslednji moduli:
(a) CA ,Notranji nadzor proizvodnje;
(b) CB ,ES-pregled tipa“
(c) CC ,Skladnost s tipom na podlagi notranjega nadzora proizvodnje*;
(d) CD ,ES-verifikacija na podlagi sistema upravljanja kakovosti proizvodnje*;
(e) CF ,Skladnost s tipom na podlagi verifikacije izdelka*;
() CH ,Skladnost na podlagi celovitega sistema upravljanja kakovosti“.

(2) Moduli za ocenjevanje skladnosti komponent interoperabilnosti se izberejo izmed modulov, ki jih prika-
zuje preglednica 20.

Preglednica 20

Moduli za oceno skladnosti, ki se uporabljajo za komponente interoperabilnosti

Postopki Tirnica Pritrdilni sistem Tirni pragovi

Dano v promet v EU pred zacetkom CA ali CH CA ali CH
veljavnosti zadevne TSI

Dano v promet v EU po zacetku CB + CC ali
veljavnosti zadevne TSI CB + CD ali
CB + CF ali

CH

(3) V primeru proizvodov, danih v promet pred objavo te TSI, se $teje, da je tip odobren in zato ES-pregled
tipa (modul CB) ni potreben, ¢e proizvajalec dokaze uspesnost preskusov in verifikacije komponent inte-
roperabilnosti za predhodne vloge ob primerljivih pogojih ter skladnost z zahtevami te TSI V tem
primeru to ocenjevanje ostane veljavno pri novi uporabi. Ce ni mogoce dokazati, da je bila resitev v prete-
klosti pozitivno potrjena, se uporablja postopek za komponente interoperabilnosti, dane v promet v EU
po objavi te TSI

(4) Ocena skladnosti komponent interoperabilnosti obsega faze in znacilnosti, kot so navedene v pregled-
nici 36 Dodatka A k tej TSI

6.1.3 Inovativne resitve za komponente interoperabilnosti

Ce se za komponento interoperabilnosti predlaga inovativna resitev, se uporabi postopek iz ¢lena 10.

6.1.4 ES-izjava o skladnosti za komponente interoperabilnosti
6.1.41 Komponente interoperabilnosti, ki jih urejajo druge direktive Evropske unije

(1) Clen 13(3) Direktive 2008/57/ES navaja: ,Ko morajo komponente interoperabilnosti upostevati druge di-
rektive Skupnosti, ki zajemajo druge vidike, ES-izjava o skladnosti ali primernosti za uporabo v takih
primerih navaja, da komponente interoperabilnosti izpolnjujejo tudi zahteve teh drugih direktiv.”

(2) ES-izjavo o skladnosti v skladu z oddelkom 3 Priloge IV k Direktivi 2008/57 [ES spremlja izjava, ki doloca
pogoj uporabe.
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6.1.4.2

6.1.4.3

6.1.4.4

6.1.5.1

6.1.5.2

6.2

6.2.1

ES-izjava o skladnosti za tirnice

Izjava, ki dolo¢a pogoje uporabe, ni potrebna.

ES-izjava o skladnosti za pritrdilne sisteme
ES-izjavo o skladnosti spremlja izjava, ki navaja:

(a) kombinacijo tirnic, nagiba tirnic, tirnicnega vlozka in vrste pragov, s katero se lahko uporablja pritrdilni
sistem;

(b) najvecjo osno obremenitev, za katero je pritrdilni sistem projektiran.

ES-izjava o skladnosti za tirne pragove

ES-izjavo o skladnosti spremlja izjava, ki navaja:

(a) kombinacijo tirnic, nagiba tirnic in pritrdilnega sistema, s katero se lahko uporabljajo tirni pragovi;
(b) nazivno in konstrukcijsko doloceno tirno $irino;

(c) kombinacijo osne obremenitve in hitrosti vlaka, za katero so tirni pragovi projektirani.

Posebni postopki ocenjevanja za komponente interoperabilnosti
Ocena tirnic
Ocena jekla tirnice se opravi v skladu z naslednjimi zahtevami:

(a) trdota tirnice se izmeri za poloZaj RS v skladu z odstavkom 9.1.8 standarda EN 13674-1:2011, in sicer
na enem primerku (kontrolni vzorec iz proizvodnje);

(b) natezna trdnost tirnice se izmeri v skladu z odstavkom 9.1.9 standarda EN 13674-1:2011, in sicer na
enem primerku (kontrolni vzorec iz proizvodnje);

(c) preskus utrujanja se opravi v skladu z odstavkoma 8.1 in 8.4 standarda EN 13674-1:2011.
Ocena tirnih pragov
(1) Do 31. maja 2021 je dovoljena konstrukcijsko dolocena $irina tirnih pragov, manjsa od 1 437 mm.

(2) Pri tirnih pragovih s polivalentno $irino ali z moZnostjo razli¢nih tirnih $irin je dovoljeno, da se konstruk-
cijsko dolocena $irina za nazivno tirno $irino 1 435 mm ne oceni.

Podsistem infrastruktura

Splosne dolocbe

(1) Na zahtevo vloznika prigladeni organ izvede ES-verifikacijo podsistema infrastruktura v skladu s ¢lenom
18 Direktive 2008/57ES ter v skladu z dolo¢bami ustreznih modulov.

(2) Ce vloznik dokaze, da so preskusi ali ocene podsistema infrastruktura ali delov podsistema enaki kot tisti
pri uspesnih predhodnih vlogah za projektiranje, priglaseni organ uposteva rezultate teh preskusov in
ocen pri ES-verifikaciji.

(3) ES-verifikacija infrastrukturnega podsistema obsega faze in znacilnosti, navedene v preglednici 37 v
Dodatku B k tej TSL

(4) Parametri zmogljivosti iz tocke 4.2.1 te TSI niso predmet ES-verifikacije podsistema.
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(5) Posebni postopki ocenjevanja skladnosti za specifi¢ne zahteve za podsistem infrastruktura so opredeljeni
v tocki 6.2.4.
(6) Vloznik sestavi ES-izjavo o verifikaciji za podsistem infrastruktura v skladu s ¢lenom 18 in Prilogo V k
Direktivi 200857 ES.

6.2.2 Uporaba modulov
Za postopek ES-verifikacije podsistema infrastruktura lahko vloznik izbere:
(@) modul SG: ES-verifikacija na podlagi preverjanja enote ali
(b) modul SH1: ES-verifikacija na podlagi celovitega sistema vodenja kakovosti in pregleda projektiranja.

6.2.2.1 Uporaba modula SG
Ce se ES verifikacija naju¢inkoviteje izvede z uporabo informacij, ki jih zbere upravljavec infrastrukture,
naro¢nik ali vkljuceni glavni izvajalci (na primer podatki, pridobljeni z uporabo merilnega vozila ali drugih
merilnih naprav), priglaseni organ te informacije uposteva pri oceni skladnosti.

6.2.2.2 Uporaba modula SH1
Modul SH1 se lahko izbere samo, kadar so dejavnosti, ki prispevajo k nacrtovanemu in preverjanemu podsi-
stemu (projektiranje, proizvodnja, sestavljanje, vgradnja), predmet sistema vodenja kakovosti za projektiranje,
proizvodnjo, pregled kon¢nega proizvoda in preskus, ki ga odobri in nadzoruje priglaseni organ.

6.2.3 Inovativne reSitve
Ce se za podsistem infrastruktura predlaga inovativna resitev, se uporabi postopek iz ¢lena 10.

6.2.4 Posebni postopki ocenjevanja za podsistem infrastruktura

6.2.4.1 Ocena svetlega profila proge

(1) Ocena svetlega profila proge kot pregled projektiranja se izvede na podlagi primerjave s karakteristi¢nimi
precnimi prerezi s pomogjo izracunov, ki jih opravi upravljavec infrastrukture ali naro¢nik na podlagi
oddelkov 5, 7, 10, Priloge C in tocke D.4.8 Priloge D k standardu EN 15273-3:2013.

(2) Karakteristi¢ni pre¢ni prerezi so:
(a) tir brez nadviSanja;
(b) tir z najve¢jim nadviSanjem;
(c) tir z gradbenim objektom nad progo;

(d) katero koli drugo mesto, na katerem je meja minimalnega svetlega profila od objekta oddaljena manj
kot 100 mm oziroma meja nazivnega minimalnega svetlega profila ali enotnega svetlega profila od
objekta oddaljena manj kot 50 mm.

(3) Po koncani gradnji pred zaCetkom obratovanja se preverijo proste razdalje na mestih, na katerih se
objektom meja minimalnega svetlega profila pribliZa na manj kot 100 mm oziroma meja nazivnega mini-
malnega svetlega profila ali enotnega svetlega profila na manj kot 50 mm.

(4) Za sistem tirne Sirine 1 520 mm se namesto tocke (1) ocena svetlega profila proge kot pregled projekti-
ranja izvede na podlagi primerjave z znadilnimi preseki na podlagi enotnega svetlega profila ,S“, kot je
opredeljen v Dodatku H k tej TSL

(5) Za sistem tirne Sirine 1 600 mm se namesto tocke (1) ocena svetlega profila proge kot pregled projekti-
ranja izvede na podlagi primerjave z znacilnimi preseki na podlagi svetlega profila ,IRL1% kot je oprede-
ljen v Dodatku O k tej TSI
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6.2.4.2  Ocena medtirne razdalje

(1) Pregled projektiranja za oceno medtirne razdalje se izvede na podlagi izracunov, ki jih opravi upravljavec
infrastrukture ali naro¢nik na podlagi poglavja 9 standarda EN 15273-3:2013. Nazivna medtirna razdalja
se preveri na trasi proge, pri ¢emer se razdalje ugotavljajo vzporedno s horizontalno ravnino. Mejna vred-
nost namestitvene medtirne razdalje se preveri glede na polmer in zadevno nadvisanje.

(2) Po koncani gradnji pred zacetkom obratovanja se preverijo medtirne razdalje na kriti¢nih mestih, kjer je
razlika do izracunane mejne vrednosti namestitvene medtirne razdalje, kot je opredeljena v poglavju 9
standarda EN 15273-3:2013, manj$a kot 50 mm.

(3) Za sistem tirne Sirine 1 520 mm se namesto tocke (1) pregled projektiranja za oceno medtirne razdalje
izvede na podlagi izra¢unov, ki jih opravi upravljavec infrastrukture ali naro¢nik. Nazivna medtirna
razdalja se preveri na trasi proge, pri ¢emer se razdalje ugotavljajo vzporedno s horizontalno ravnino.
Mejna vrednost namestitvene medtirne razdalje se preveri glede na polmer in zadevno nadvisanje.

(4) Za sistem tirne $irine 1 520 mm se namesto tocke (2) po koncani gradnji pred zacetkom obratovanja
preverijo medtirne razdalje na kriti¢nih mestih, kjer je razlika do izracunane mejne vrednosti namestit-
vene medtirne razdalje manjsa kot 50 mm.

6.2.4.3 Ocena nazivne tirne Sirine

(1) Nominalna tirna Sirina se pri pregledu projektiranja izvede na podlagi preverjanja vloZnikove lastne
izjave.

(2) Ocena nazivne tirne $irine po koncani gradnji pred zacetkom obratovanja se izvede na podlagi preverjanja
potrdila za tirni prag kot komponente interoperabilnosti. Za necertificirane komponente interoperabil-
nosti se pridobi ocena nazivne tirne $irine na podlagi preverjanja vloZnikove lastne izjave.

6.2.44  Ocena trasiranja

(1) Pri pregledu projektiranja se ukrivljenost, nadvisanje, primanjkljaj nadvi§anja in nenadna sprememba
primanjkljaja nadviSanja ocenijo glede na lokalno konstrukcijsko doloceno hitrost.

6.2.4.5 Ocena primanjkljaja nadviSanja za vlake, ki so projektirani za voZnjo z ve¢jimi primanjk-
ljaji nadvianja

Tocka 4.2.4.3(2) doloca, da je ,za vlake, posebej namenjene za voznjo z vecjim primanjkljajem nadvi$anja (na
primer vec¢lenske enote z manj$imi osnimi obremenitvami; vozila, opremljena s posebno opremo za voznjo
skozi loke), [...] dovoljena voznja z vi$jimi vrednostmi primanjkljaja nadvi§anja ob dokazilu, da se to lahko
doseze na varen nacin“. To dokazilo ni zajeto v podrocju uporabe te TSI in zato ni predmet verifikacije podsi-
stema infrastruktura, ki jo opravi priglaseni organ. To dokazilo mora zagotoviti prevoznik v Zelezniskem
prometu, po potrebi v sodelovanju z upravljavcem infrastrukture.

6.2.4.6  Ocena konstrukcijsko dolo¢enih vrednosti za ekvivalentno koni¢nost

Ocena konstrukcijsko dolocenih vrednosti za ekvivalentno koni¢nost se izvede na podlagi izracunov, ki jih
opravi upravljavec infrastrukture ali naro¢nik na podlagi standarda EN 15302:2008+A1:2010.

6.2.4.7  Ocena profila glave tirnice
(1) Konstrukcijsko doloceni profil novih tirnic se preveri glede na tocko 4.2.4.6.
(2) Ponovno uporabljene obnovljive tirnice niso predmet zahtev glede profila glave tirnice iz tocke 4.2.4.6.

6.2.4.8 Ocena kretnic in tirnih krizis¢

obstoja lastne izjave upravljavca infrastrukture ali naro¢nika.
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6.2.49  Ocena novih konstrukcij, zemeljskih objektov in u¢inkov zemeljskega pritiska

(1) Ocena novih konstrukeij se opravi tako, da se preveri, ali v projektu upos$tevane prometne obremenitve in
mejne vrednosti vegavosti tira izpolnjujejo minimalne zahteve iz tock 4.2.7.1 in 4.2.7.3. Od priglasenega
organa se ne zahteva niti preverjanje projekta niti izdelava kakrsnih koli izratunov. Pri pregledu vrednosti
faktorja alfa, uporabljene pri projektiranju v skladu s tocko 4.2.7.1, je treba samo preveriti, ali vrednost
faktorja alfa ustreza preglednici 11.

(2) Ocena novih zemeljskih objektov ali ucinkov zemeljskega pritiska se opravi tako, da se preveri, ali v
projektu upostevane navpi¢ne obremenitve izpolnjujejo zahteve iz tocke 4.2.7.2. Pri pregledu vrednosti
faktorja alfa, uporabljene pri projektiranju v skladu s tocko 4.2.7.2, je treba preveriti samo, ali vrednost
faktorja alfa ustreza preglednici 11. Od priglaSenega organa se ne zahteva niti preverjanje projekta niti
izdelava kakrsnih koli izracunov.

6.2.4.10 Ocena obstojecih konstrukcij

(1) Ocena obstojecih konstrukcij glede na zahteve iz tocke 4.2.7.4(3)(b) in (c) se opravi na podlagi ene od
naslednjih metod:

(a) preveri se, ali so vrednosti EN-kategorij prog v kombinaciji z dovoljenimi hitrostmi, ki so bile objav-
ljene ali naj bi bile objavljene, na progah, na katerih se te konstrukcije nahajajo, v skladu z zahtevami
iz Dodatka E k tej TSI,

(b) preveri se, ali so vrednosti EN-kategorij prog v kombinaciji z dovoljenimi hitrostmi, dolocenimi za te
strukture ali projekt, v skladu z zahtevami iz Dodatka E k tej TSI;

(c) preveri se, ali prometne obremenitve, dolocene za te strukture ali projekte izpolnjujejo minimalne
zahteve iz tock 4.2.7.1.1 in 4.2.7.1.2. Pri pregledu vrednosti faktorja alfa glede na tocko 4.2.7.1.1 je
treba preveriti samo, ali je vrednost faktorja alfa v skladu z vrednostjo faktorja alfa, navedeno v
preglednici 11.

(2) Ne zahteva se niti preverjanje projekta niti izdelava kakr$nih koli izra¢unov.
(3) Za oceno obstojecih konstrukeij se uporablja tocka 4.2.7.4(4).
6.2.4.11 Ocena odmika peronov

(1) Ocena razdalje med osjo tira in robom perona kot pregled projektiranja se izvede na podlagi izracunov,
ki jih opravi upravljavec infrastrukture ali naro¢nik v skladu s poglavjem 13 standarda EN 15273-3:2013.

(2) Po koncani gradnji pred zacetkom obratovanja se preverijo proste razdalje. Odmik se preveri na koncih
perona in vsakih 30 m v premi oziroma vsakih 10 m v krivini.

(3) Za sistem tirne Sirine 1 520 mm se namesto tocke (1) ocena razdalje med osjo tira in robom perona kot
pregled projektiranja izvede na podlagi zahtev iz tocke 4.2.9.3. Smiselno se uporablja tocka (2).

(4) Za sistem tirne Sirine 1 600 mm se namesto tocke (1) ocena razdalje med osjo tira in robom perona kot
pregled projektiranja izvede na podlagi zahtev iz tocke 4.2.9.3(4). Smiselno se uporablja tocka (2).

6.2.4.12 Ocena najvecjega nihanja tlaka v predorih

(1) Ocena najvejega nihanja tlaka v predorih (merilo 10 kPa) se izvede na podlagi numeri¢nih simulacij v
skladu s poglavjema 4 in 6 standarda EN 14067-5:2006+A1:2010, ki jih opravi upravljavec infrastrukture
ali naro¢nik na podlagi vseh pric¢akovanih pogojev obratovanja z vlaki, ki so skladni s TSI lokomotive in
potniska tirna vozila ter ki bodo v dolo¢enih predorih, ki se preverjajo, predvidoma vozili s hitrostjo
200 km/h ali vec.

(2) Uporabljeni vhodni parametri morajo biti taki, da izpolnjujejo referencno oznako znacilnega tlaka vlakov,
opredeljeno v TSI lokomotive in potniska tirna vozila.
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(3) Referen¢ne povrsine pre¢nih prerezov interoperabilnih vlakov (konstantno vzdolz vlaka), ki jih je treba
upostevati, morajo neodvisno od tega, ali gre za vle¢no ali vle¢eno enoto, znasati:

(@) 12 m? za vozila, zasnovana za referen¢na kinemati¢na profila GC in DE3;

(b) 11 m? za vozila, zasnovana za referen¢na kinemati¢na profila GA in GB;

(c) 10 m? za vozila, zasnovana za referen¢ni kinemati¢ni profil G1.

Upostevani profil vozila je dolocen na podlagi profilov, izbranih v skladu s tocko 4.2.1.

(4) Pri oceni se lahko uposteva morebitne konstrukcijske elemente, ki zmanjsujejo nihanja tlaka, ter dolzino
predora.

(5) Nihanja tlaka zaradi atmosferskih ali geografskih pogojev se lahko zanemarijo.
6.2.4.13 Ocena vpliva bo¢nega vetra

To dokazilo o varnosti ni zajeto v podro¢ju uporabe te TSI in zato ni predmet verifikacije, ki jo opravi prigla-
Seni organ. To dokazilo mora zagotoviti upravljavec infrastrukture, po potrebi v sodelovanju s prevoznikom v
zelezniskem prometu.

6.2.4.14 Ocena fiksnih naprav za servisiranje vlakov

Za oceno fiksnih naprav za servisiranje vlakov je odgovorna zadevna drzava ¢lanica.

6.2.5 Tehnicne resitve, ki omogocajo domnevo o skladnosti v fazi projektiranja

Domneva o skladnosti tehni¢nih resitev v fazi projektiranja se lahko oceni pred dolocenim projektom in
neodvisno od njega.

6.2.5.1 Ocena odpora tira na odprti progi

(1) Skladnost tira z zahtevami iz tocke 4.2.6 se lahko dokaze s sklicevanjem na obstojeco zasnovo tira, ki je
skladna z obratovalnimi pogoji za zadevni podsistem.

(2) Zasnova tira je opredeljena s tehni¢nimi znacilnostmi, dolo¢enimi v Dodatku C.1 k tej TSI, in z njegovimi
obratovalnimi pogoji, dolo¢enimi v Dodatku D.1 k tej TSI

(3) Zasnova tira se Steje za obstojeco, Ce sta izpolnjena naslednja pogoja:
(a) zasnova tira normalno obratuje Ze vsaj eno leto in

(b) skupna tonaza, ki je bila prepeljana preko tira v obdobju normalnega obratovanja, znasa vsaj 20 mil-

ijjonov bruto ton.

(4) Obratovalni pogoji za obstojeCo zasnovo tira se nanasajo na pogoje, ki se uporabljajo med normalnim
obratovanjem.

(5) Ocena za potrditev obstojece zasnove tira se izvede na podlagi preverjanja, ali so tehni¢ne znacilnosti iz
Dodatka C.1 k tej TSI in pogoji uporabe iz Dodatka D.1 k tej TSI dolo¢eni ter ali so na voljo sklicevanja
na predhodno uporabo zadevne zasnove tira.

(6) Kadar se v projektu uporabi predhodno ocenjena zasnova tira, priglaSeni organ oceni le, ali se upostevajo
pogoji uporabe.

(7) Za nove zasnove tira, ki temeljijo na obstojecih zasnovah, se lahko nova ocena izvede na podlagi preve-
rjanja razlik in ocenjevanja njihovega vpliva na odpor tira. Ta ocena se lahko podkrepi na primer z racu-
nalnisko simulacijo ali s preskusi v laboratoriju ali na kraju samem.

(8) Zasnova tira se Steje za novo, Ce se je spremenila vsaj ena od tehni¢nih znacilnosti iz Dodatka C k tej TSI
ali vsaj eden od pogojev uporabe iz Dodatka D k tej TSI
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6.2.5.2 Ocena za kretnice in tirna krizisca

tocko 6.2.4.8 te TSI

6.3 ES-verifikacija, kadar se hitrost uporabi kot merilo migracije

(1) Tocka 7.5 dopusca zacetek obratovanja proge pri hitrosti, ki je niZja od najvisje predvidene hitrosti. Ta
tocka doloca zahteve za ES-verifikacijo v tem primeru.

(2) Nekatere mejne vrednosti, dolo¢ene v oddelku 4, so odvisne od predvidene progovne hitrosti. Skladnost
je treba oceniti pri najvi§ji predvideni hitrosti, vendar je v Casu predaje proge v obratovanje dovoljeno
oceniti znacilnosti, ki so odvisne od hitrosti, pri niZji hitrosti.

(3) Skladnost drugih znacilnosti za predvideno progovno hitrost ostaja v veljavi.

(4) Za izjavo o interoperabilnosti pri tej predvideni hitrosti je treba skladnost znacilnosti, ki zacasno niso
upostevane, oceniti $ele, ko dosezejo zahtevano raven.

6.4 Ocena dokumentacije o vzdrZevanju

(1) Tocka 4.5 od upravljavca infrastrukture zahteva, da za vsako interoperabilno progo vodi dokumentacijo o
vzdrZevanju za podsistem infrastruktura.

(2) Priglaseni organ potrdi, da dokumentacija o vzdrZevanju obstaja in vsebuje postavke, navedene v
tocki 4.5.1. Priglaseni organ ni odgovoren za ocenjevanje primernosti podrobnih zahtev, dolo¢enih v
dokumentaciji o vzdrZevanju.

(3) Priglageni organ sklic na dokumentacijo o vzdrZevanju, ki jo zahteva tocka 4.5.1 te TSI, vklju¢i v tehni¢no
dokumentacijo, navedeno v ¢lenu 18(3) Direktive 2008/57ES.

6.5 Podsistemi, ki vklju¢ujejo komponente interoperabilnosti brez ES-izjave

6.5.1 Pogoji

(1) Prigladeni organ lahko do 31. maja 2021 izda ES-potrdilo o verifikaciji za podsistem, Ceprav nekatere
komponente interoperabilnosti, ki so vgrajene v podsistem, nimajo ustreznih ES-izjav o skladnosti infali
primernosti za uporabo v skladu s to TSI, ¢e so izpolnjena naslednja merila:

(a) priglaseni organ je preveril skladnost podsistema z zahtevami iz oddelka 4 in z oddelki od 6.2 do 7
(razen tocke 7.7 ,Posebni primeri‘) te TSL Poleg tega se skladnost komponent interoperabilnosti z
oddelkoma 5 in 6.1 ne uporablja, in

(b) komponente interoperabilnosti, ki niso zajete v ustrezni ES-izjavi o skladnosti infali primernosti za
uporabo, se uporabljajo v podsistemu, ki je Ze odobren in je pred zacetkom veljavnosti te TSI zacel
obratovati v najmanj eni drzavi ¢lanici.

(2) ES-izjave o skladnosti in/ali ustreznosti za uporabo se za komponente interoperabilnosti, ki so bile
ocenjene na ta nacin, ne izdelajo.
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6.5.2 Dokumentacija

(1) V ES-potrdilu o verifikaciji podsistema se jasno navede, katere komponente interoperabilnosti je priglageni
organ ocenil v okviru verifikacije podsistema.

(2) V ES-izjavi o verifikaciji podsistema se jasno navede:
(a) katere komponente interoperabilnosti so bile ocenjene kot del podsistema;

(b) potrditev, da podsistem vsebuje komponente interoperabilnosti, enake tistim, ki so bile verificirane
kot del podsistema;

(c) razlog(-e), zakaj proizvajalec za navedene komponente interoperabilnosti ni zagotovil ES-izjave o
skladnosti infali primernosti za uporabo, preden so bile vklju¢ene v podsistem, vklju¢no z uporabo
nacionalnih predpisov, priglasenih v skladu s ¢lenom 17 Direktive 2008/57ES.

6.5.3 VzdrZevanje podsistemov, potrjenih v skladu s tocko 6.5.1

(1) V prehodnem obdobju in po konc¢anem prehodnem obdobju do nadgradnje ali obnove podsistema (ob
upostevanju odlocitve drzave ¢lanice o uporabi TSI) se komponente interoperabilnosti, ki nimajo ES-izjave
o skladnosti infali primernosti za uporabo in so iste vrste, lahko na odgovornost organa pristojnega za
vzdrzevanje uporabljajo za zamenjave pri podsistemu, povezane z vzdrZevanjem (rezervni deli).

(2) V vsakem primeru mora organ, pristojen za vzdrzevanje, zagotoviti, da so komponente za zamenjave,
povezane z vzdrZevanjem, primerne za uporabo, se uporabljajo na njihovem podrodju uporabe in
omogocajo doseganje interoperabilnosti v Zelezniskem sistemu ter hkrati izpolnjujejo bistvene zahteve.
Take komponente morajo biti sledljive in certificirane v skladu s katerim koli nacionalnim ali medna-
rodnim predpisom ali §irSe priznanim kodeksom ravnanja na podro¢ju Zeleznic.

6.6 Podsistemi, ki vkljutujejo obnovljive komponente interoperabilnosti, ki so primerne za ponovno
uporabo
6.6.1 Pogoji

(1) Priglageni organ lahko izda ES-potrdilo o verifikaciji za podsistem, tudi ¢e so nekatere komponente intero-
perabilnosti, ki so vgrajene v podsistem, obnovljive in primerne za ponovno uporabo, ¢e so izpolnjena
naslednja merila:

(a) priglaSeni organ je preveril skladnost podsistema z zahtevami iz oddelka 4 in z oddelki od 6.2 do 7
(razen tocke 7.7 ,Posebni primeri®) te TSI Poleg tega se skladnost komponent interoperabilnosti z
oddelkom 6.1 ne uporablja, in

(b) komponente interoperabilnosti nimajo ustreznih ES-izjav o skladnosti in/ali primernosti za uporabo.

(2) ES-izjave o skladnosti infali ustreznosti za uporabo se za komponente interoperabilnosti, ki so bile
ocenjene na ta nacin, ne izdelajo.

6.6.2 Dokumentacija

(1) V ES-potrdilu o verifikaciji podsistema se jasno navede, katere komponente interoperabilnosti je priglaseni
organ ocenil v okviru verifikacije podsistema.

(2) V ES-izjavi o verifikaciji podsistema se jasno navede:
(a) katere komponente interoperabilnosti so obnovljive in primerne za ponovno uporabo;

(b) potrditev, da podsistem vsebuje komponente interoperabilnosti, enake tistim, ki so bile verificirane
kot del podsistema.
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6.6.3 Uporaba obnovljivih komponent interoperabilnosti pri vzdrZevanju

(1) Obnovljive komponente interoperabilnosti, ki so primerne za ponovno uporabo, se lahko na odgovornost
organa, pristojnega za vzdrZevanje, uporabijo kot zamenjave (rezervni deli) pri podsistemu, povezane z
vzdrZevanjem.

(2) V vsakem primeru mora organ, pristojen za vzdrZevanje, zagotoviti, da so komponente za zamenjave,
povezane z vzdrZevanjem, primerne za uporabo, se uporabljajo na njihovem podro¢ju uporabe in
omogocajo doseganje interoperabilnosti v Zelezniskem sistemu ter hkrati izpolnjujejo bistvene zahteve.
Take komponente morajo biti sledljive in certificirane v skladu s katerim koli nacionalnim ali medna-
rodnim predpisom ali $irSe priznanim kodeksom ravnanja na podrocju Zeleznic.

7. IZVAJANJE TSI INFRASTRUKTURA

Drzave ¢lanice izdelajo nacionalni nacrt za izvajanje te TSI, pri ¢emer morajo upostevati skladnost celotnega

zelezniskega sistema v Evropski uniji. Ta nacrt zajema vse projekte, v okviru katerih bodo obnovljeni in

nadgrajeni podsistemi infrastruktura, v skladu s podrobnostmi, navedenimi v tockah 7.1 do 7.7 spodaj.

7.1 Uporaba te TSI za Zelezniske proge

Oddelki 4 do 6 in vse posebne dolo¢be v tockah 7.2 do 7.6 v nadaljevanju se v celoti uporabljajo za proge,
zajete v geografsko obmocje uporabe te TSI, ki bodo zacele obratovati kot interoperabilne proge po zacetku
veljavnosti te TSI

7.2 Uporaba te TSI za nove Zelezniske proge

(1) Za namen te TSI ,nova proga“ pomeni progo, ki ustvari smer, ki $e ne obstaja.

(2) Naslednji primeri, pri katerih gre na primer za povecanje hitrosti ali zmogljivosti proge, se Stejejo za
nadgradnjo in ne za gradnjo nove proge:

(a) rekonstrukcija odseka obstojece proge;

(b) gradnja obvoza;

(c) gradnja enega ali ve¢ tirov na obstojeci progi, ne glede na razdaljo med obstoje¢imi tiri in dograjenimi
tiri.

7.3 Uporaba te TSI za obstojece Zelezniske proge

7.3.1 Nadgradnja proge

(1) V skladu s ¢lenom 2(m) Direktive 2008/57[ES ,nadgradnja“ pomeni vsako ve¢jo spremembo podsistema
ali dela podsistema, ki izboljsa celotno obratovanje podsistema.

(2) Podsistem infrastruktura na progi se v smislu te TSI $teje za nadgrajenega, Ce je spremenjen vsaj parameter
zmogljivosti osna obremenitev ali profil, kot sta opredeljena v tocki 4.2.1, z namenom izpolnitve zahtev
druge prometne kode.

(3) Za druge parametre zmogljivosti iz TSI drzave ¢lanice v skladu s ¢lenom 20(1) Direktive 2008/57ES
odlodijo, v kolik§nem obsegu je treba TSI uporabiti pri danem projektu.

(4) Ce se uporablja ¢len 20(2) Direktive 2008/57ES, ker nadgradnja zahteva odobritev zacetka obratovanja,
drzave ¢lanice odlocijo, katere zahteve TSI se morajo uporabiti.

(5) Ce se ¢len 20(2) Direktive 2008/57/ES ne uporablja, ker nadgradnja ne zahteva odobritve zacetka obrato-
vanja, se priporoca skladnost s to TSI. Kadar skladnosti ni mogoce doseci, naro¢nik obvesti drzavo ¢lanico
o razlogih za to.

(6) Pri projektu, ki vkljucuje elemente, ki niso skladni s TSI, se je treba o uporabi postopkov za ocenjevanje
skladnosti in ES-verifikacijo dogovoriti z drzavo ¢lanico.
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Obnova proge

(1) V skladu s ¢lenom 2(n) Direktive 2008/57/ES ,obnova“ pomeni vsako ve¢je obnovitveno delo na podsi-
stemu ali delu podsistema, ki ne spremeni celotnega delovanja podsistema.

(2) Za ta namen je treba vecje obnovitveno delo razumeti kot projekt, ki se izvede kot sistemati¢na zame-
njava elementov na progi ali na odseku proge. Obnova se razlikuje od zamenjave v okviru vzdrZevanja,
navedenega v tocki 7.3.3 spodaj, ker omogoca, da se doseZe stanje proge, skladno s TSI. Obnova je isto
kot nadgradnja, vendar brez spremembe parametrov zmogljivosti.

(3) Ce se uporablja ¢len 20(2) Direktive 2008/57[ES, ker obnova zahteva odobritev zacetka obratovanja,
drzave ¢lanice odlocijo, katere zahteve TSI se morajo uporabiti.

(4) Ce se ¢len 20(2) Direktive 2008/57/ES ne uporablja, ker obnova ne zahteva odobritve zacetka obrato-
vanja, se priporoca skladnost s to TSI. Kadar skladnosti ni mogoce doseci, naro¢nik obvesti drzavo ¢lanico
o razlogih za to.

(5) Pri projektu, ki vkljuCuje elemente, ki niso skladni s TSI, se je treba o uporabi postopkov za ocenjevanje
skladnosti in ES-verifikacijo dogovoriti z drzavo ¢lanico.

Zamenjava v okviru vzdrZevanja

(1) Kadar se vzdrzujejo deli podsistema na progi, v skladu s to TSI uradna verifikacija in odobritev zacetka
obratovanja nista potrebni. Seveda pa morajo biti zamenjave v okviru vzdrzevanja opravljene v skladu z
zahtevami te TSI, kolikor je to upravi¢eno in izvedljivo.

(2) Cilj bi moral biti, da zamenjave v okviru vzdrZevanja postopoma prispevajo k razvoju interoperabilne
proge.

(3) Za zagotovitev postopnega razvoja vedno vedjega dela podsistema infrastruktura v smeri interoperabil-
nosti je treba naslednjo skupino osnovnih parametrov vedno prilagajati skupaj:

(a) traso proge;

(b) parametre tira;

(d) odpor tira na dejanske obremenitve;

(e) odpornost konstrukcij na prometne obremenitve;

(f) perone.

(4) V taksnih primerih je treba upostevati dejstvo, da noben posamezni zgornji element ne more zagotoviti
skladnosti celotnega podsistema. Skladnost podsistema se lahko zagotovi le, ¢e so s TSI skladni vsi
elementi.

Obstojece proge, ki niso predmet projekta obnove ali nadgradnje

Raven skladnosti obstojecih Zelezniskih prog z osnovnimi parametri TSI se dokazuje na prostovoljni osnovi.
Postopek za taksno dokazovanje je v skladu s Priporo¢ilom Komisije 2014/881/EU (') o dokazovanju ravni
skladnosti obstojecih Zelezniskih prog z osnovnimi parametri tehni¢nih specifikacij za interoperabilnost.

() Priporocilo Komisije 2014/881/EU z dne 18. novembra 2014 o postopku za dokazovanje ravni skladnosti obstoje¢ih Zelezniskih prog s
temeljnimi parametri tehni¢nih specifikacij za interoperabilnost (glej stran 520 tega Uradnega lista).
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7.4 Uporaba te TSI za obstojece perone

Pri nadgradnji ali obnovi podsistema infrastruktura se uporabljajo naslednji pogoji v zvezi z visino perona, ki
so doloceni v tocki 4.2.9.2 te TSL:

(@) lahko se uporabljajo druge nazivne viine perona za zagotavljanje skladnosti z dolo¢enim programom
nadgradnje ali obnove proge ali odseka proge;

(b) lahko se uporabljajo druge nazivne viSine perona, ¢e dela zahtevajo strukturne spremembe katerega koli
nosilnega elementa.

7.5 Hitrost kot merilo izvajanja

(1) Proga lahko zacne obratovati kot interoperabilna proga tudi pri hitrosti, ki je niZja od najvisje predvidene
progovne hitrosti. V takem primeru proga ne sme biti zgrajena tako, da bo ovirala poznej$o prilagoditev
na najvisjo predvideno progovno hitrost v prihodnosti.

nadviSanje ustrezati hitrosti v ¢asu zacetka obratovanja proge.

(3) Zahteve za oceno skladnosti v tem primeru so navedene v oddelku 6.3.

7.6 Preverjanje zdruzZljivosti infrastrukture in tirnih vozil po odobritvi tirnih vozil

(1) Tirna vozila, ki so skladna s TSI tirna vozila, niso samodejno zdruzljiva z vsemi progami, ki so skladne s
to TSI infrastruktura. Na primer, vozilo s profilom GC ni zdruzljivo s predorom s profilom GB. Postopek
dolocanja zdruzljivosti s progo, ki ga je treba upostevati, je skladen s Priporo¢ilom Komisije o odobritvi
za zaletek obratovanja strukturnih podsistemov in vozil v skladu z Direktivo 2008/57ES (*).

(2) Nacrt TSI-kategorizacije prog, kot je opredeljen v oddelku 4, je v splosnem zdruzljiv z obratovanjem
vozil, kategoriziranih v skladu s standardom EN 15528:2008+A1:2012, do najvije hitrosti, kot je prika-
zano v Dodatku E. Vendar pa obstaja tveganje glede prekomernih dinami¢nih u¢inkov, vklju¢no z reso-
nanco na nekaterih mostovih, kar lahko dodatno vpliva na zdruzljivost vozil in infrastrukture.

(3) Za dokazovanje zdruzljivosti vozil, ki obratujejo s hitrostjo, ki presega najviSjo hitrost iz Dodatka E, se
lahko opravijo pregledi na podlagi posebnih scenarijev obratovanja, dogovorjenih med upravljavcem infra-
strukture in prevoznikom v Zelezniskem prometu.

(4) Kot je navedeno v tocki 4.2.1 te TSI je dovoljeno projektiranje novih in nadgrajenih prog tako, da bodo

omogocale tudi vedje tirne Sirine, veje osne obremenitve, vi§je hitrosti, ve¢jo uporabno dolzino peronov
in daljse vlake od navedenih.

7.7 Posebni primeri

Na posameznih omreZzjih se lahko uporabljajo naslednji posebni primeri. Ti posebni primeri so razvriceni
kot:

(a) primeri ,P*: trajni primeri;
(b) primeri ,T“ zacasni primeri, pri katerih je priporoceno, da se ciljni sistem doseze do leta 2020 (cilj,
dolocen v Odlocbi st. 1692/96/ES Evropskega parlamenta in Sveta (3)).
7.7.1 Posebne lastnosti avstrijskega omrezja
7.7.1.1  Visina perona (4.2.9.2)
Primeri P

Za druge dele Zelezniskega omrezja Unije, kot je opredeljeno v ¢lenu 2(4) te uredbe, je za namene obnove in
nadgradnje dovoljena nazivna visina perona 380 mm nad vozno povrsino.

() Se ni objavljeno v Uradnem listu.
(*) Odlocba st. 1692/96[ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. julija 1996 o smernicah Skupnosti za razvoj vseevropskega promet-
nega omreZja (UL L 228, 9.9.1996, str. 1), kot je bila spremenjena z Odlocbo $t. 884/2004/ES (ULL 167, 30.4.2004, str. 1).
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7.7.2

7.7.2.1

7.7.3.1

7.7.3.2

7.7.4.1

7.7.5

7.7.5.1

7.7.5.2

7.7.5.3

Posebne lastnosti belgijskega omrezja
Odmik perona (4.2.9.3)
Primeri P

Za perone visine 550 mm in 760 mm se konvencionalna vrednost odmika perona b, izracuna v skladu z
naslednjima enacbama:

bo=1650+ % v zavoju s polmerom 1 000 < R < o (m),
b =1650 +% -21,5 v zavoju s polmerom R < 1 000 (m).

Posebne lastnosti bolgarskega omreZja
Visina perona (4.2.9.2)
Primeri P

Za nadgrajene ali obnovljene perone sta dovoljeni nazivni visini perona 300 mm in 1 100 mm nad vozno
povrsino.

Odmik perona (4.2.9.3)

Primeri P

Namesto tock 4.2.9.3(1) in 4.2.9.3(2) je odmik perona:
(@ 1 650 mm za perone viSine 300 mm in

(b) 1 750 mm za perone visine 1 100 mm.

Posebne lastnosti danskega omreZja
Visina perona (4.2.9.2)
Primeri P

Na progah mestne Zeleznice (S-Tog) je dovoljena nazivna visina perona 920 mm nad vozno povrsino.

Posebne lastnosti estonskega omrezja
Nazivna tirna Sirina (4.2.4.1)
Primeri P

Za sistem tirne $irine 1 520 mm je namesto tocke 4.2.4.1(2) nazivna tirna Sirina 1 520 mm ali 1 524 mm.

Odpornost novih mostov na prometne obremenitve (4.2.7.1)
Primeri P

Za sistem tirne $irine 1 520 mm je na progah z osno obremenitvijo 30 t dovoljeno projektiranje konstrukcij
za prevzem navpi¢nih obremenitev v skladu z obremenitvenim modelom iz Dodatka M k tej TSI

......

Primeri P

Za sistem tirne $irine 1 520 mm je namesto podtocke 4.2.8.6(3)(a) na najozjem mestu najman;jsi razmik med
glavno tirnico in ostrico 54 mm.
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7.7.6 Posebne lastnosti finskega omrezja
7.7.6.1  TSI-kategorizacija prog (4.2.1)
Primeri P

Za nazivno tirno $irino 1 524 mm je namesto profilov, navedenih v stolpcu ,Profil“ v preglednicah 2 in 3 v
tocki 4.2.1(6), dovoljeno uporabiti profil FIN1.

7.7.6.2  Svetli profil proge (4.2.3.1)
Primeri P

(1) Za nazivno tirno $irino 1 524 mm sta namesto tock 4.2.3.1(1) in 4.2.3.1(2) tako zgornji kot spodnji del
svetlega profila proge dolocena na podlagi profila FIN1. Ti profili so opredeljeni v oddelku D.4.4 Priloge D
k standardu EN 15273-3:2013.

(2) Za nazivno tirno Sirino 1 524 mm se namesto tocke 4.2.3.1(3) izracun svetlega profila proge izvede na
podlagi stati¢ne metode v skladu z zahtevami iz oddelkov 5, 6 in 10 ter oddelka D.4.4 Priloge D k stan-
dardu EN 15273-3:2013.

7.7.6.3  Medtirna razdalja (4.2.3.2)
Primeri P

(1) Za nazivno tirno $irino 1 524 mm je namesto tocke 4.2.3.2(1) medtirna razdalja dolocena na podlagi
profila FIN1.

(2) Za nazivno tirno $irino 1 524 mm je namesto tocke 4.2.3.2(2) nazivna horizontalna medtirna razdalja za
nove proge konstrukcijsko dolocena in ni manjSa od vrednosti iz preglednice 21; vkljucno s pribitki
zaradi aerodinamic¢nih ucinkov.

Preglednica 21

Najmanj$a nazivna horizontalna medtirna razdalja

Najvisja dovoljena hitrost [km/h] Najmanjsa nazivna horizontalna medtirna razdalja [m]
V<120 4,10
120 <V <160 4,30
160 <V <200 4,50
200 <V < 250 4,70
V> 250 5,00

(3) Za nazivno tirno $irino 1 524 mm namesto tocke 4.2.3.2(3) medtirna razdalja najmanj izpolnjuje zahteve
glede mejne vrednosti namestitvene medtirne razdalje, opredeljene v skladu z oddelkom D.4.4.5 Priloge D
k standardu EN 15273-3:2013.

7.7.6.4 Najmanj$i polmer horizontalnega loka zavoja (4.2.3.4)
Primeri P

Za nazivno tirno $irino 1 524 mm so namesto tocke 4.2.3.4(3) S-krivine (razen tistih na ranzirnih postajah,
kjer se vagoni ranzirajo posamicno) s polmeri od 150 do 275 m na novih progah projektirane v skladu s
preglednico 22, da se odbojniki med vozili ne morejo zagozditi.

Preglednica 22

Mejne vrednosti za dolZino vmesne preme med dvema dolgima kroZnima lokoma v nasprotnih
smereh [m] (¥)

Zaporede (¥ Mejne vrednosti za tire, po katerih poteka mesani promet

R =150 m-prema—-R =150 m 16,9

R =160 m - prema—R =160 m 15,0
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Zaporedje (9 Mejne vrednosti za tire, po [l:l;erih poteka mesani promet
R=170m-prema-R =170 m 13,5
R =180 m —prema—-R =180 m 12,2
R=190m -prema-R =190 m 11,1
R =200 m - prema - R = 200 m 10,00
R=210m -prema-R =210 m 9,1
R=220m -prema-R=220m 8,2
R =230m - prema - R =230 m 7,3
R =240 m - prema - R = 240 m 6,4
R =250 m - prema-R =250 m 5,4
R =260 m - prema - R =260 m 4,1
R =270 m-prema—-R =270 m 2,0
R=275m-prema—-R=275m 0

7.7.6.5

7.7.6.6

7.7.6.7

(*) Opomba: Pri S-krivinah z razlinima polmeroma zavojev se prema med zavojema projektira na podlagi manjSega od
njiju.

Nazivna tirna Sirina (4.2.4.1)
Primeri P

Namesto tocke 4.2.4.1(1) je nazivna tirna $irina 1 524 mm.

NadviSanje (4.2.4.2)
Primeri P

(1) Za nazivno tirno $irino 1 524 mm namesto tocke 4.2.4.2(1) konstrukcijsko dolo¢eno nadviSanje na tiru s
tirno gredo ali brez nje ne presega 180 mm.

(2) Za nazivno tirno $irino 1 524 mm se namesto tocke 4.2.4.2(3) na novih progah, po katerih poteka
meSani ali tovorni promet, na zavojih s polmerom do 320 m in spremembo nadvisanja, strmej$o od
1 mm/m, mejna vrednost nadviSanja dolo¢i v skladu z naslednjo formulo:

D < (R-50)x0,7

pri ¢emer je D nadviSanje v mm in R polmer v m.
Najvecja nevodena dolZina nepremi¢nih dvojnih src kretnic (4.2.5.3)
Primeri P
Za nazivno tirno $irino 1 524 mm v odstavku (1) Dodatka | velja naslednje:

(@) Namesto pododstavka (J.1)(b) je minimalni polmer skozi dvojno srce 200 m; za polmere od 200 do
220 m se majhnost polmera kompenzira s povecanjem tirne Sirine.

(b) Namesto pododstavka (J.1)(c) je najmanj$e nadvisanje vodilne tirnice 39 mm.
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7.7.6.8  Mejna vrednost takoj$njega ukrepanja pri tirni §irini kot posamezni napaki (4.2.8.4)
Primeri P
Za nazivno tirno §irino 1 524 mm so namesto tocke 4.2.8.4(1) mejne vrednosti takojsnjega ukrepanja pri
tirni irini kot posamezni napaki dolocene v preglednici 23.
Preglednica 23
Mejne vrednosti takojSnjega ukrepanja pri tirni $irini za nazivno tirno $irino 1 524 mm
Hitrost [km/h] Mere [mm]
Najmanjsa tirna Sirina Najvecja tirna Sirina
V<60 1515 1554
60 <V <120 1516 1552
120 <V <160 1517 1547
160 <V < 200 1518 1543
200 <V <250 1519 1539
V> 250 1520 1539
7.7.6.9  Mejna vrednost takoj$njega ukrepanja pri nadviSanju (4.2.8.5)
Primeri P
Za nazivno tirno $irino 1 524 mm je namesto tocke 4.2.8.5(1) najvecje dovoljeno nadviSanje v obratovanju
190 mm.
7.7.6.10 Mejne vrednosti takoj$njega ukrepanja pri kretnicah in tirnih krizisc¢ih (4.2.8.6)

obratovanju ustrezajo naslednjim vrednostim:

(a) najve¢ja razdalja, potrebna za neoviran prehod koles na menjalu: 1 469 mm.

Ta vrednost se lahko poveca, ¢e upravljavec infrastrukture dokaze, da sta kretniski pogon in kretniski
zapah sposobna prenesti boc¢ne sile kolesne dvojice;

(b) najmanjsa Sirina vodenja na konici srca: 1 476 mm.

Ta vrednost je izmerjena 14 mm pod vozno povrino tirnice in na teoreticnem podaljanju srca na

primerni razdalji od vrha srca (RP), kot je prikazano na sliki 2.

ture dokaze, da je skrajsanje zadostno jamstvo, da kolo ne bo zadelo vrha srca (RP);

(c) najvecja razdalja, potrebna za neoviran prehod koles na obmocju srca: 1 440 mm;

(d) najvecja razdalja, potrebna za neoviran prehod koles na zacetku vodilne/krilne tirnice: 1 469 mm;

() najmanjsa Sirina Zleba za sledilni venec: 42 mm;

(f) najmanjsa globina Zleba za sledilni venec: 40 mm;

(g) najvecja presezna visina vodilne tirnice: 55 mm.
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7.7.6.11

7.7.6.12

7.7.6.13

7.7.7
7.7.7.1

7.7.8
7.7.8.1

7.7.9
7.7.9.1

7.7.10
7.7.10.1

Odmik perona (4.2.9.3)
Primeri P

Za nazivno tirno $irino 1 524 mm se namesto tocke 4.2.9.3(1) razdalja med osjo tira in robom perona,
vzporednim z ravnino voZnje, dolo¢i na podlagi minimalnega svetlega profila in je opredeljena v poglavju 13
standarda EN 15273-3:2013. Mejna vrednost namestitvene Sirine je dolo¢ena na podlagi profila FINI.
Najmanjsa razdalja b, izracunana v skladu s poglaviem 13 standarda EN15273-3:2013, se v nadaljevanju

navaja kot b,

Naprave za ¢i§¢enje zunanjosti vliaka (4.2.12.3)
Primeri P

Za nazivno tirno $irino 1 524 mm mora namesto tocke 4.2.12.3(1) pralnica, ¢e je zagotovljena, omogocati
CiSCenje zunanjih povrsin enonadstropnih ali dvonadstropnih vlakov na viinah:

(@) od 330 do 4 367 mm za enonadstropne vlake;

(b) od 330 do 5 300 mm za dvonadstropne vlake.

Ocena svetlega profila proge (6.2.4.1)

Primeri P

Za nazivno tirno $irino 1 524 mm se namesto tocke 6.2.4.1(1) ocena svetlega profila proge kot pregled
projektiranja izvede na podlagi primerjave z znacilnimi preseki s pomogjo izra¢unov, ki jih opravi upravljavec
infrastrukture ali naro¢nik na podlagi oddelkov 5, 6 in 10 ter oddelka D.4.4 Priloge D k standardu EN
15273-3:2013.

Posebne lastnosti francoskega omreZja

Visina perona (4.2.9.2)

Primeri P

Na Zelezniskem omrezju Ile-de-France je dovoljena nazivna viSina perona 920 mm nad vozno povrsino.

Posebne lastnosti nemskega omreZja
Visina perona (4.2.9.2)
Primeri P

Na progah S-Bahn je dovoljena nazivna viSina perona 960 mm nad vozno povrsino.

Posebne lastnosti grskega omrezja
Visina perona (4.2.9.2)
Primeri P

Dovoljena je nazivna visina perona 300 mm nad vozno povrsino.

Posebne lastnosti italijanskega omreZja
Odmik perona (4.2.9.3)
Primeri P

Za perone z vi§ino 550 mm se namesto tocke 4.2.9.3(1) razdalja b, [mm] med osjo tira in robom perona,
vzporednim z ravnino voZznje, izracuna na podlagi naslednjih formul:

(a) na premah in na notranji strani lokov:

b = 1 650 + 3 750/R + (g — 1 435)/2 + 11,5

qlim
(b) na zunanji strani lokov:

byim =1 650 + 3 750/R + (g — 1 435)/2 + 11,5 + 220 * tand

qlim

pri Cemer je R polmer tira v metrih, g tirno Sirino,  pa kot nadviSanja glede na vodoravnico.
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7.7.10.2 Ekvivalentna koni¢nost (4.2.4.5)
Primeri P

(1) Namesto tocke 4.2.4.5(3) se konstrukcijsko dolocene vrednosti tirne Sirine, profil glave tirnice in nagib
tirnice na odprti progi izberejo tako, da se ne presezejo dopustne vrednosti ekvivalentne koni¢nosti iz
preglednice 24.

Preglednica 24

Konstrukcijsko dolocene mejne vrednosti ekvivalentne koni¢nosti

Profil koles
Razpon hitrosti [km/h] $1002, GV1/40 EPS
V<60 Ocena ni potrebna
60 <V <200 0,25 0,30
200 <V < 280 0,20 nr.
V> 280 0,10 n.r.

(2) Namesto tocke 4.2.4.5(4) se modeliranje prehoda preko tira s konstrukcijsko dolo¢enimi pogoji (simulira-
nimi z izratunom v skladu z EN 15302:2008+A1:2010) izvede za naslednje kolesne dvojice:

(@) S 1002, kot je opredeljena v Prilogi C k standardu EN 13715:2006 +A1:2010, s SR1;
(b) S 1002, kot je opredeljena v Prilogi C k standardu EN 13715:2006 +A1:2010, s SR2;
(c) GV 1/40, kot je opredeljena v Prilogi B k standardu EN 13715:2006+A1:2010, s SR1;
(d) GV 1/40, kot je opredeljena v Prilogi B k standardu EN 13715:2006+A1:2010, s SR2;
(e) EPS, kot je opredeljena v Prilogi D k standardu EN 13715:2006 +A1:2010, s SR1.
Za SR1 in SR2 se uporabljajo naslednje vrednosti:
() SR1 =1 420 mm in SR2 = 1 426 mm za sistem tirne Sirine 1 435 mm.
7.7.10.3 Ekvivalentna koni¢nost med obratovanjem (4.2.11.2)
Primeri P
Namesto tocke 4.2.11.2(2) upravljavec infrastrukture izmeri tirno $irino in profile glav tirnic na zadevnem
mestu v dolZini priblizno 10 m. Izra¢una se srednja ekvivalentna koni¢nost preko 100 m na podlagi modeli-
ranja s kolesnimi dvojicami (a)—(e), navedenimi v 7.7.10.2(2) te TSI, da se za namene skupne preiskave preveri
skladnost z dopustnimi vrednostmi ekvivalentne koni¢nosti za tir, navedenimi v preglednici 14.
7.7.11  Posebne lastnosti latvijskega omrezja
7.7.11.1 Odpornost novih mostov na prometne obremenitve — navpi¢ne obremenitve (4.2.7.1.1)

Primeri P

(1) Za sistem tirne $irine 1 520 mm se namesto podtocke 4.2.7.1.1(1)(a) obremenitveni model 71 uporabi z
razporejeno obremenitvijo q,, v visini 100 kN/m.

(2) Za sistem tirne $irine 1 520 mm je namesto podtocke 4.2.7.1.1(3) vrednost faktorja alfa (a) v vseh
primerih enaka 1,46.
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7.7.12
7.7.12.1

7.7.12.2

7.7.12.3

7.7.12.4

7.7.12.5

7.7.12.6

7.7.12.7

7.7.12.8

Posebne lastnosti poljskega omrezja
TSI-kategorizacija prog (4.2.1)
Primeri P

V vrstici P3 preglednice 2 v tocki 4.2.1(7) je na nadgrajenih ali obnovljenih Zelezniskih progah na Poljskem
namesto profila DE3 dovoljen profil G2.

Medtirna razdalja (4.2.3.2)
Primeri P

Za tirno $irino 1 520 mm je namesto tocke 4.2.3.2(4) za tire na postaji za neposredno prekladanje tovora z
vagona na vagon dovoljena najmanj$a nazivna horizontalna medtirna razdalja 3,60 m.

Najmanj$i polmer horizontalnega loka zavoja (4.2.3.4)
Primeri P

Za tirno $irino 1 520 mm so namesto tocke 4.2.3.4(3) na tirih, ki niso glavni tiri, S-krivine s polmerom od
150 do 250 m projektirane s premo med zavojema v dolZini najmanj 10 m.

Najmanj$i polmer vertikalnega loka (4.2.3.5)
Primeri P

Za tirno §irino 1 520 mm namesto tocke 4.2.3.5(3) polmeri vertikalnih lokov (razen na dréah na ranzirnih
postajah) merijo najmanj 2 000 m tako v konveksnem kot v konkavnem lomu.

Primanjkljaj nadvi$anja (4.2.4.3)
Primeri P

Namesto tocke 4.2.4.3(3) za nobeno vrsto tirnih vozil na tirni $irini 1 520 mm primanjkljaj nadviSanja ne
presega 130 mm.

Nenadna sprememba primanjkljaja nadviSanja (4.2.4.4)
Primeri P

Za tirno $irino 1 520 mm se namesto tocke 4.2.4.4(3) uporabljajo zahteve iz tock 4.2.4.4(1) in 4.2.4.4(2).

Mejna vrednost takoj$njega ukrepanja pri vegavosti tira (4.2.8.3)
Primeri P

Za tirno $irino 1 520 mm se namesto tock 4.2.8.3(4) in 4.2.8.3(5) uporabljajo zahteve iz tock 4.2.8.3(1)
do 4.2.8.3(3).

Mejna vrednost takoj$njega ukrepanja pri tirni Sirini kot posamezni napaki (4.2.8.4)
Primeri P
Namesto zahtev iz preglednice 13 v tocki 4.2.8.4(2) so za tirno §irino 1 520 mm na Poljskem mejne vred-
nosti navedene v spodnji preglednici:

Preglednica 25

Mejne vrednosti takojSnjega ukrepanja pri tirni $irini za tirno $irino 1 520 mm na Poljskem

Hitrost [km/h] Mere [mm]
Najmanjsa tirna Sirina Najvedja tirna Sirina
V<50 1511 1548
50 <V £140 1512 1548
V> 140 1512 1536
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in 1: 4,444 dovoljena najve¢ja razdalja, potrebna za neoviran prehod koles na zacetku vodilne/krilne
tirnice, meri 1 385 mm.

vanju ustrezajo naslednjim vrednostim:
(a) najvecja razdalja, potrebna za neoviran prehod koles na menjalu: 1 460 mm.

Ta vrednost se lahko poveca, ¢e upravljavec infrastrukture dokaze, da sta kretniski pogon in kretniski
zapah sposobna prenesti bo¢ne sile kolesne dvojice;

(b) najmanjsa $irina vodenja na konici srca: 1 472 mm.

Ta vrednost je izmerjena 14 mm pod vozno povrsino tirnice in na teoreti¢nem podalj$anju srca na
primerni razdalji od vrha srca (RP), kot je prikazano na sliki 2.

strukture dokaZe, da je skraj$anje zadostno jamstvo, da kolo ne bo zadelo vrha srca (RP);
(c) najvedja razdalja, potrebna za neoviran prehod koles na obmogju srca: 1 436 mm;
(d) najmanjsa sirina Zleba za sledilni venec: 38 mm;
(e) najmanjsa globina Zleba za sledilni venec: 40 mm;

(f) najvecja presezna visina vodilne tirnice: 55 mm.

7.7.12.10 Visina perona (4.2.9.2)

7.7.12.11

Primeri P

(1) Za perone, ki se uporabljajo za mestni ali primestni potniski promet, je dovoljena nazivna viSina perona
960 mm nad vozno povrsino.

(2) Za nadgrajene ali obnovljene proge, na katerih najvecja hitrost ne presega 160 km/h, je dovoljena nazivna
vi$ina perona od 220 mm do 380 mm nad vozno povrSino.

Ekvivalentna koni¢nost med obratovanjem (4.2.11.2)
Primeri T

Na Poljskem je do vpeljave opreme za merjenje elementov, potrebnih za izracun ekvivalentne koni¢nosti med
obratovanjem, dovoljeno, da se ta parameter ne oceni.

7.7.12.12 Tirni pragovi (5.3.3)

Primeri P

Za hitrosti, ve¢je kot 250 kmj/h, se uporablja zahteva iz tocke 5.3.3(2).
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7.7.13  Posebne lastnosti portugalskega omrezja
7.7.13.1 Svetli profil proge (4.2.3.1)
Primeri P

(1) Za nazivno tirno $irino 1 668 mm je namesto tocke 4.2.3.1(1) zgornji del svetlega profila dolocen na
podlagi profilov, navedenih v preglednicah 26 in 27 ter opredeljenih v oddelku D.4.3 Priloge D k stan-
dardu EN 15273-3:2013.

Preglednica 26

Profili za potniski promet na Portugalskem

Prometna koda Profil
P1 PTc
P2 PTb+
pP3 PTc
P4 PTb+
P5 PTb
P6 PTb

Preglednica 27

Profili za tovorni promet na Portugalskem

Prometna koda Profil
F1 PTc
F2 PTb+
F3 PTb
F4 PTb

(2) Za nazivno tirno Sirino 1 668 mm je namesto tocke 4.2.3.1(2) spodnji del svetlega profila v skladu z
oddelkom D.4.3.4 Priloge D k standardu EN 15273-3:2013.

(3) Za nazivno tirno Sirino 1 668 mm se namesto tocke 4.2.3.1(3) izracun svetlega profila proge
izvede na podlagi kinemati¢ne metode v skladu z zahtevami iz oddelka D.4.3 Priloge D k standardu
EN 15273-3:2013.

7.7.13.2 Medtirna razdalja (4.2.3.2)
Primeri P

Za nazivno tirno $irino 1 668 mm je namesto tocke 4.2.3.2(1) medtirna razdalja dolocena na podlagi refe-
rencnega profila PTb, PTb+ ali PTc, ki so opredeljeni v oddelku D.4.3 Priloge D k standardu
EN 15273-3:2013.
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7.7.13.3 Mejna vrednost takoj$njega ukrepanja pri tirni §irini kot posamezni napaki (4.2.8.4)

7.7.13.5

Primeri P

Za nazivno tirno $irino 1 668 mm so namesto tocke 4.2.8.4(1) mejne vrednosti takoj$njega ukrepanja pri
tirni $irini kot posamezni napaki dolocene v preglednici 28.

Preglednica 28

Mejne vrednosti takojSnjega ukrepanja pri tirni $irini na Portugalskem

Hitrost [km/h]

Mere [mm]

Najmanjsa tirna Sirina

Najvedja tirna Sirina

V£120 1657 1703
120 <V £160 1658 1703
160 <V £ 230 1661 1 696

V>230 1663 1696

obratovanju ustrezajo naslednjim vrednostim:

(a) najvecja razdalja, potrebna za neoviran prehod koles na menjalu: 1 618 mm.

Ta vrednost se lahko poveca, ¢e upravljavec infrastrukture dokaze, da sta kretniski pogon in kretnigki
zapah sposobna prenesti bo¢ne sile kolesne dvojice;

(b) najmanjsa irina vodenja na konici srca: 1 625 mm.

Ta vrednost je izmerjena 14 mm pod vozno povrsino tirnice (zgornjim robom tirnice) in na teoreti¢nem
podaljsanju srca na primerni razdalji od vrha srca (RP), kot je prikazano na sliki 2.

ture dokaze, da je skrajSanje zadostno jamstvo, da kolo ne bo zadelo vrha srca (RP);

(c) najvecja razdalja, potrebna za neoviran prehod koles na obmo¢ju srca: 1 590 mm;

(d) najvecja razdalja, potrebna za neoviran prehod koles na zacetku vodilne/krilne tirnice: 1 618 mm;

(¢) najmanjsa $irina Zleba za sledilni venec: 38 mm;

(f) najmanjsa globina Zleba za sledilni venec: 40 mm;

(g) najvecja presezna visina vodilne tirnice: 70 mm.

Visina perona (4.2.9.2)

Primeri P

Za nadgrajene ali obnovljene perone pri nazivni tirni $irini 1 668 mm sta pri polmerih, ve¢jih od 300 m,
dovoljeni nazivni vi$ini perona 685 in 900 mm nad vozno povrsino.
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7.7.13.6 Odmik perona (4.2.9.3)
Primeri P

(1) Za nazivno tirno $irino 1 668 mm je namesto tocke 4.2.9.3(1) razdalja med osjo tira in robom perona,
vzporednim z ravnino voZznje (bq), kot je opredeljena v poglavju 13 standarda EN 15273-3:2013, dolo-
¢ena na podlagi minimalnega svetlega profila (b,,). Minimalni svetli profil se izracuna na podlagi profila
PTb+, kot je opredeljen v oddelku D.4.3 Priloge D k standardu EN 15273-3:2013.

(2) Za tir s tremi tirnicami je minimalni svetli profil skrajna vrednost okvirne rezultante prekrivanja namestit-
vene §irine preko osi tirne $irine 1 668 mm in namestitvene Sirine, doloene v tocki 4.2.9.3(1), preko osi
tirne Sirine 1 435 mm.

7.7.13.7 Ocena svetlega profila proge (6.2.4.1)
Primeri P
Za nazivno tirno $irino 1 668 mm se namesto tocke 6.2.4.1(1) ocena svetlega profila proge kot pregled

projektiranja izvede na podlagi primerjave z znacilnimi preseki s pomogjo izracunov, ki jih opravi upravljavec
infrastrukture ali naro¢nik na podlagi poglavij 5, 7 in 10 ter oddelka D.4.3 standarda EN 15273-3:2013.

7.7.13.8 Ocena najvecjega nihanja tlaka v predorih (6.2.4.12)
Primeri P

Za nazivno tirno $irino 1 668 mm je namesto tocke 6.2.4.12(3) referencna povrSina precnega prereza
(konstanta vzdolz vlaka), ki jo je treba upostevati, neodvisno od vsakega vlecnega ali vleCenega vozila
naslednja:

(@) 12 m? za vozila, projektirana za referen¢ni kinemati¢ni profil PTc;
(b) 11 m? za vozila, zasnovana za referen¢na kinemati¢na profila PTb in PTb+.

Upostevani profil vozila je dolocen na podlagi profila, izbranega v skladu s tocko 7.7.13.1.

7.7.14  Posebne lastnosti omreZja Irske
7.7.141 Svetli profil proge (4.2.3.1)
Primeri P

Za nazivno tirno $irino 1 600 mm je namesto tocke 4.2.3.1(5) dovoljena uporaba enotnega svetlega profila
IRL2, kot je opredeljen v Dodatku O k tej TSL

7.7.14.2 Medtirna razdalja (4.2.3.2)
Primeri P

Za tirno §irino 1 600 mm je namesto tocke 4.2.3.2(6) medtirna razdalja dolo¢ena na podlagi profilov,
izbranih v skladu s tocko 7.7.14.1. Za profil IRL2 je nazivna horizontalna razdalja med sredinama tirov
konstrukcijsko dolocena in ni manj$a od 3,47 m; vklju¢no s pribitki zaradi aerodinami¢nih u¢inkov.

7.7.143 Ocena svetlega profila proge (6.2.4.1)
Primeri P

Za tirno Sirino 1 600 mm se namesto tocke 6.2.4.1(5) ocena svetlega profila proge kot pregled projektiranja
izvede na podlagi primerjave z znacilnimi preseki na podlagi svetlega profila ,IRL2% kot je opredeljen v
Dodatku O k tej TSL
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7.7.15  Posebne lastnosti Spanskega omrezja
7.7.15.1 Svetli profil proge (4.2.3.1)
Primeri P
(1) Za nazivno tirno $irino 1 668 mm je namesto tocke 4.2.3.1(1) zgornji del svetlega profila za nove proge

dolo¢en na podlagi profilov, navedenih v preglednicah 29 in 30 ter opredeljenih v oddelku D.4.11
Priloge D k standardu EN 15273-3:2013.

Preglednica 29

Profili za potniski promet na $panskem omreZju

Prometna koda Profil zgornjega dela
P1 GEC16
P2 GEB16
P3 GEC16
P4 GEB16
P5 GEB16
P6 GHE16

Preglednica 30

Profili za tovorni promet na $panskem omreZzju

Prometna koda Profil zgornjega dela
F1 GEC16
F2 GEB16
F3 GEB16
F4 GHE1l6

Za obnovljene ali nadgrajene proge je zgornji del svetlega profila dolocen na podlagi profila GHE16, ki je
opredeljen v oddelku D.4.11 Priloge D k standardu EN 15273-3:2013.

(2) Za nazivno tirno Sirino 1 668 mm je namesto tocke 4.2.3.1(2) spodnji del svetlega profila GEI2, kot je
opredeljen v Dodatku P k tej TSI Ce so tiri opremljeni s tirnimi zavorami, se za spodnji del svetlega
profila uporabi GEI1, kot je opredeljen v Dodatku P k tej TSI

(3) Za nazivno tirno Sirino 1 668 mm se namesto tocke 4.2.3.1(3) izracun svetlega profila proge
izvede na podlagi kinemati¢éne metode v skladu z zahtevami iz oddelka D.4.11 Priloge D k standardu
EN 15273-3:2013 za zgornje dele ter v skladu z zahtevami iz Dodatka P k tej TSI za spodnje dele.
7.7.15.2 Medtirna razdalja (4.2.3.2)
Primeri P
Za nazivno tirno §irino 1 668 mm je namesto tocke 4.2.3.2(1) medtirna razdalja dolocena na podlagi profila

zgornjega dela GHE16, GEB16 ali GEC16, ki so opredeljeni v oddelku D.4.11 Priloge D k standardu
EN 15273-3:2013.



L 356/66 Uradni list Evropske unije 12.12.2014

7.7.15.3 Konstrukcijsko dolo¢ena vegavost tira zaradi vplivov ZelezniSkega prometa (4.2.7.1.6)
Primeri P

Za nazivno tirno §irino 1 668 mm namesto tocke 4.2.7.1.6 najvedja skupna konstrukcijsko doloc¢ena vega-
vost tira zaradi vplivov Zelezniskega prometa ne presega 8 mm/3 m.

7.7.15.4 Mejna vrednost takoj$njega ukrepanja pri tirni §irini kot posamezni napaki (4.2.8.4)
Primeri P
Za nazivno tirno $irino 1 668 mm so namesto tocke 4.2.8.4(1) mejne vrednosti takojsnjega ukrepanja pri
tirni $irini kot posamezni napaki dolocene v preglednici 31.
Preglednica 31

Mejne vrednosti takojSnjega ukrepanja pri tirni $irini 1 668 mm

Mere [mm]
Hitrost [km/h]
Najmanjsa tirna Sirina Najvedja tirna Sirina

V<80 1659 1698
80 <V <120 1659 1691
120 <V <160 1 660 1688
160 <V < 200 1661 1686
200 <V <240 1663 1 684
240 <V < 280 1663 1682
280 <V <320 1 664 1680
320 <V <350 1665 1679

......

obratovanju ustrezajo naslednjim vrednostim:
(a) najvecja razdalja, potrebna za neoviran prehod koles na menjalu: 1 618 mm.

Ta vrednost se lahko poveca, ¢e upravljavec infrastrukture dokaze, da sta kretniski pogon in kretnigki
zapah sposobna prenesti bo¢ne sile kolesne dvojice;

(b) najmanjsa $irina vodenja na konici srca: 1 626 mm.

Ta vrednost je izmerjena 14 mm pod vozno povrsino tirnice (zgornjim robom tirnice) in na teoreti¢nem
podalj$anju srca na primerni razdalji od vrha srca (RP), kot je prikazano na sliki 2.

ture dokaze, da je skrajsanje zadostno jamstvo, da kolo ne bo zadelo vrha srca (RP);
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(c) najvecja razdalja, potrebna za neoviran prehod koles na obmogju srca: 1 590 mm;
(d) najvecja razdalja, potrebna za neoviran prehod koles na zacetku vodilne/krilne tirnice: 1 620 mm;
(¢) najmanjsa $irina Zleba za sledilni venec: 38 mm;
(f) najmanjsa globina Zleba za sledilni venec: 40 mm;
(g) najvedje nadvisanje vodilne tirnice: 70 mm.
7.7.15.6 ViSina perona (4.2.9.2)
Primeri P
Dovoljeno je, da nazivna viSina peronov, namenjenih za:
(a) dnevni prevoz na delo ali regionalni promet ali
(b) dnevni prevoz na delo in promet na dolge razdalje;
(c) regionalni promet in promet na dolge razdalje,

na katerih je predvideno ustavljanje vlakov pri normalnem obratovanju, pri polmerih, enakih ali vecjih
kot 300 m, znasa 680 mm.

7.7.15.7 Odmik perona (4.2.9.3)
Primeri P

(1) Za nazivno tirno §irino 1 668 mm je namesto tocke 4.2.9.3(1) razdalja med osjo tira in robom perona,
vzporednim z ravnino voZnje (b,), kot je opredeljena v poglavju 13 standarda EN 15273-3:2013, dolo-

¢ena na podlagi minimalnega sve?tlega profila (b,,). Minimalni svetli profil se izracuna na podlagi profila

zgornjega dela GHE16 ali GEC16, kot sta opredeljena v oddelku D.4.11 Priloge D k standardu
EN 15273-3:2013.

(2) Za tir s tremi tirnicami je minimalni svetli profil skrajna vrednost okvirne rezultante prekrivanja minimal-
nega svetlega profila preko osi tirne Sirine 1 668 mm in minimalnega svetlega profila, dolocenega v
tocki 4.2.9.3(1), preko osi tirne $irine 1 435 mm.

7.7.15.8 Ocena svetlega profila proge (6.2.4.1)
Primeri P
Za nazivno tirno $irino 1 668 mm se namesto tocke 6.2.4.1(1) ocena svetlega profila proge kot pregled
projektiranja izvede na podlagi primerjave z znacilnimi preseki s pomogjo izra¢unov, ki jih opravi upravljavec

infrastrukture ali naro¢nik na podlagi poglavij 5, 7 in 10 ter oddelka D.4.11 Priloge D k standardu
EN 15273-3:2013 za zgornje dele in na podlagi Dodatka P k tej TSI za spodnje dele.

7.7.15.9 Ocena najvecjega nihanja tlaka v predorih (6.2.4.12)
Primeri P

Za nazivno tirno $irino 1 668 mm je namesto tocke 6.2.4.12(3) referen¢na povr$ina precnega prereza, ki jo
je treba upostevati, neodvisno od vsakega vle¢nega ali vleCenega vozila naslednja:

(@) 12 m? za vozila, projektirana za referen¢ni kinemati¢ni profil GEC16;
(b) 11 m? za vorila, projektirana za referenéna kinemati¢na profila GEB16 in GHE16.

Upostevani profil vozila je dolocen na podlagi profila, izbranega v skladu s tocko 7.7.15.1.



L 356/68 Uradni list Evropske unije 12.12.2014

7.7.16  Posebne lastnosti $vedskega omrezja
7.7.16.1 Splosno
Primeri P

Na infrastrukturi z neposredno povezavo s finskim omrezjem in za infrastrukturo v pristaniscih se lahko za
tire, ki so namenjeni za vozila z nazivno tirno $irino 1 524 mm, uporabljajo posebne lastnosti finskega
omreZja, kot so dolocene v oddelku 7.7.6 te TSI

7.7.16.2 Odmik perona (4.2.9.3)
Primeri P

Kot je doloceno v tocki 4.2.9.3(1) se razdalja med osjo tira in robom perona, vzporednim z ravnino voZnje
(b,), kot je opredeljena v poglavju 13 standarda EN 15273-3:2013, izracuna na podlagi naslednjih vrednosti
dovoljenega dodatnega odklona (S, ):

(a) na notranji strani loka: S,,, = 40,5/R;

(b) na zunanji strani loka: S, = 31,5/R.

7.7.17  Posebne lastnosti omrezja ZdruZenega kraljestva za Veliko Britanijo
7.7.17.1 TSI-kategorizacija prog (4.2.1)
Primeri P

(1) Kadar so progovne hitrosti kot kategorija ali parameter zmogljivosti proge v tej TSI navedene v kilometrih
na uro [km/h], se za nacionalno omrezje Zdruzenega kraljestva v Veliki Britaniji dovoli pretvorba hitrosti
v milje na uro [mph] v skladu z Dodatkom G.

2) Za profile vseh prog razen novih prog, namenjenih samo za visoke hitrosti s prometno kodo P1, je
p prog prog J p J
namesto stolpca ,Profil“ v preglednicah 2 in 3 v tocki 4.2.1(7) dovoljena uporaba nacionalnih tehni¢nih
predpisov, navedenih v Dodatku Q.

7.7.17.2  Svetli profil proge (4.2.3.1)
Primeri P

Za nacionalne profile, izbrane na v skladu s tocko 7.7.17.1(2), se namesto tocke 4.2.3.1 svetli profil proge
dolo¢i v skladu z Dodatkom Q.

7.7.17.3 Medtirna razdalja (4.2.3.2)
Primeri P

(1) Namesto tocke 4.2.3.2 je nazivna medtirna razdalja na ravnem tiru in ukrivljenem tiru s polmerom
400 m ali ve¢ 3 400 mm.

(2) Kadar topografske omejitve preprecujejo doseganje nazivne medtirne razdalje 3 400 mm, se dovoli
zmanj$anje medtirne razdalje, ¢e obstajajo posebni ukrepi za zagotavljanje varnega prehoda mimovozecih
vlakov.

(3) ZmanjSanje medtirne razdalje je v skladu z nacionalnim tehni¢nim predpisom iz Dodatka Q.
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7.7.17.3a Ekvivalentna koni¢nost (4.2.4.5)

7.7.17.4

7.7.17.5

7.7.17.6

7.7.17.7

Primeri P

(1) Namesto tocke 4.2.4.5(3) se konstrukcijsko dolocene vrednosti tirne Sirine, profil glave tirnice in nagib
tirnice na odprti progi izberejo tako, da se ne presezejo dopustne vrednosti ekvivalentne koni¢nosti iz

preglednice 32.

Preglednica 32

Konstrukcijsko doloc¢ene mejne vrednosti ekvivalentne koni¢nosti

Profil koles
Razpon hitrosti [km/h] $1002, GV1/40 EPS
V<60 Ocena ni potrebna
60 <V <200 0,25 0,30
200 <V < 280 0,20 0,20
V> 280 0,10 0,15

(2) Namesto tocke 4.2.4.5(4) se modeliranje prehoda preko tira s konstrukcijsko dolo¢enimi pogoji (simulira-

nimi z izratunom v skladu z EN 15302:2008+A1:2010) izvede za naslednje kolesne dvojice:

(a) S 1002, kot je opredeljena v Prilogi C k standardu EN 13715:2006 +A1:2010, s SR1;

(b) S 1002, kot je opredeljena v Prilogi C k standardu EN 13715:2006 +A1:2010, s SR2;

(c) GV 1/40, kot je opredeljena v Prilogi B k standardu EN 13715:2006+A1:2010, s SR1;

(d) GV 1/40, kot je opredeljena v Prilogi B k standardu EN 13715:2006+A1:2010, s SR2;

(e) EPS, kot je opredeljena v Prilogi D k standardu EN 13715:2006 +A1:2010, s SR1.

Za SR1 in SR2 se uporabljajo naslednje vrednosti:
(f) SR1 =1 420 mm in SR2 = 1 426 mm za sistem tirne $irine 1 435 mm.
Najvecja nevodena dolzina nepremi¢nih dvojnih src kretnic (4.2.5.3)

Primeri P

Namesto tocke 4.2.5.3 je konstrukcijsko dolo¢ena najvecja nevodena dolzina nepremi¢nih dvojnih src kretnic

v skladu z nacionalnim predpisom iz Dodatka Q.

najmanj$a $irina vodenja na konici srca 1 388 mm (izmerjena 14 mm pod vozno povriino in na teoreti¢ni

referen¢ni ¢rti na primerni razdalji od vrha srca (RP), kot je prikazano na sliki 2).

Visina perona (4.2.9.2)

Primeri P

Za vi§ino perona je namesto tocke 4.2.9.2 dovoljena uporaba nacionalnih tehni¢nih predpisov iz Dodatka Q.

Odmik perona (4.2.9.3)

Primeri P

Za odmik perona je namesto tocke 4.2.9.3 dovoljena uporaba nacionalnih tehni¢nih predpisov iz Dodatka Q.
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7.7.17.8 Ekvivalentna koni¢nost med obratovanjem (4.2.11.2)
Primeri P
Namesto tocke 4.2.11.2(2) upravljavec infrastrukture izmeri tirno Sirino in profile glav tirnic na zadevnem
mestu v dolzini priblizno 10 m. Izra¢una se srednja ekvivalentna koni¢nost preko 100 m na podlagi modeli-

ranja s kolesnimi dvojicami (a)—(e), navedenimi v 7.7.17.3(2) te TSI, da se za namene skupne preiskave preveri
skladnost z dopustnimi vrednostmi ekvivalentne koni¢nosti za tir, navedenimi v preglednici 14.

7.7.17.9 Ocena svetlega profila proge (6.2.4.1)
Primeri P

Namesto tocke 6.2.4.1 je dovoljeno, da se ocena svetlega profila proge izvede v skladu z nacionalnimi tehni¢-
nimi predpisi iz Dodatka Q.

7.7.17.10 Ocena medtirne razdalje (6.2.4.2)
Primeri P

Namesto tocke 6.2.4.2 je dovoljeno, da se ocena medtirne razdalje izvede v skladu z nacionalnimi tehni¢nimi
predpisi iz Dodatka Q.

7.7.17.11 Ocena odmika peronov (6.2.4.11)
Primeri P
Namesto tocke 6.2.4.11 je dovoljeno, da se ocena odmika peronov izvede v skladu z nacionalnimi tehni¢nimi
predpisi iz Dodatka Q.
7.7.18  Posebne lastnosti omreZja ZdruZenega kraljestva za Severno Irsko
7.7.18.1 Svetli profil proge (4.2.3.1)
Primeri P

Za nazivno tirno $irino 1 600 mm je namesto tocke 4.2.3.1(5) dovoljena uporaba enotnega svetlega profila
IRL3, kot je opredeljen v Dodatku O k tej TSI

7.7.18.2 Medtirna razdalja (4.2.3.2)
Primeri P
Za tirno $irino 1 600 mm je namesto tocke 4.2.3.2(6) medtirna razdalja dolocena na podlagi profilov,
izbranih v skladu s tocko 7.7.17.1. Nazivna horizontalna medtirna razdalja je konstrukcijsko dolocena in

vkljucuje pribitke zaradi aerodinami¢nih u¢inkov. Najmanjsa dovoljena vrednost za enotni svetli profil IRL3 je
odprta tocka.

7.7.18.3 Ocena svetlega profila proge (6.2.4.1)
Primeri P
Za tirno $irino 1 600 mm se namesto tocke 6.2.4.1(5) ocena svetlega profila proge kot pregled projektiranja
izvede na podlagi primerjave z znaCilnimi preseki na podlagi svetlega profila ,IRL3“ kot je opredeljen v
Dodatku O k tej TSL

7.7.19  Posebne lastnosti slovaskega omrezja

7.7.19.1 TSI-kategorizacija prog (4.2.1)
Primeri P
Za sistem tirne $irine 1 520 mm je za prometno kodo F1520, kot je opredeljena v preglednici 3 v

tocki 4.2.1(7), dovoljena uporaba osne obremenitve 24,5 t in dolZine vlaka v razponu od 650 m do najvec
1 050 m.
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7.7.19.2 Najmanjs$i polmer horizontalnega loka zavoja (4.2.3.4)

Primeri P

(1) Namesto tocke 4.2.3.4(2) so S-krivine (razen tistih na ranzirnih postajah, kjer se vagoni ranzirajo posa-
micno) s polmeri od 150 do 300 m na novih progah projektirane v skladu s preglednicama 33 in 34, da

se odbojniki med vozili ne morejo zagozditi.

(2) Za sistem tirne Sirine 1 520 mm so namesto odstavka 4.2.3.4(3) na tirih, ki niso glavni tiri, S-krivine s

polmerom od 150 do 250 m projektirane s premo med zavojema v dolZini najmanj 15 m.

(3) Za sistem tirne $irine 1 520 mm so namesto tocke 4.2.3.4(3) na tirih, ki niso glavni tiri, S-krivine s

polmerom od 150 do 250 m projektirane v skladu s preglednicama 33 in 34.

Preglednica 33

Mejne vrednosti za dolZzino preme med dvema dolgima kroznima lokoma v nasprotnih smereh

R,/R, 150 160 170 180 190 200 220 230 250 280 300
150 11,0 10,7 10,4 | 10,0 9,8 9,5 9,0 8,7 81 7,6 6,7
160 10,7 10,4 | 10,0 9,8 9,5 9,0 8,6 81 7,6 6,7 6,4
170 10,4 | 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 8,1 7,6 6,7 6,4 6,0
180 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,6 6,4 6,0 5,5
190 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,5 6,3 6,0 5,4 4,5
200 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,5 6,2 6,0 53 4,0 3,0
220 9,0 8,6 81 7,5 6,5 6,2 6,0 53 4,0 3,0 0,0
230 8,7 81 7,6 6,6 6,3 6,0 53 4,0 3,0 0,0

250 81 7,6 6,7 6,4 6,0 53 4,0 3,0 0,0

280 7,6 6,7 6,4 6,0 5,4 4,0 3,0 0,0

300 6,7 6,4 6,0 5,5 4,5 3,0 0,0

325 6,4 6,0 5,7 5,0 4,0 0,0

350 6,3 58 52 4,0 3,0 0,0

400 6,0 52 4,0 3,0 0,0

450 5,5 4,5 3,0 0,0

500 5,0 3,0 0,0

600 3,0 0,0

700 0,0
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Preglednica 34

Mejne vrednosti za dolZzino preme med dvema dolgima kroznima lokoma v mnasprotnih
smereh (m); za potniske vlake s hitrostmi do 40 km/h na tirih, ki niso glavni tiri

R,/R, 150 160 170 180 190 200 220 230 250
150 11,0 10,7 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,7 8,1
160 10,7 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,6 81 7,6
170 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 81 7,6 6,7
180 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,6 6,4
190 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,5 6,3 6,0
200 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,7 6,2 6,0 53
220 9,0 8,6 81 7,5 6,5 6,2 6,0 5,3 4,0
230 8,7 81 7,6 6,6 6,3 6,0 53 4,0 4,0
250 81 7,6 6,7 6,4 6,0 53 4,0 4,0 4,0
280 7,6 6,7 6,4 6,0 54 4,0 4,0 4,0 4,0
300 6,7 6,4 6,0 5,5 4,5 4,0 4,0 4,0 4,0
325 6,4 6,0 5,7 5,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
350 6,3 58 5,2 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
400 6,0 52 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
450 5,5 4,5 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
500 5,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
600 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0

7.7.19.3 Najmanj$i polmer vertikalnega loka (4.2.3.5)
Primeri P

(1) Namesto tocke 4.2.3.5(1) samo za stranske tire za hitrosti do 10 km/h polmeri vertikalnih lokov (razen
na dr¢ah na ranZirnih postajah) merijo najmanj 500 m tako v konveksnem kot v konkavnem lomu.

(2) Za sistem tirne Sirine 1 520 mm namesto tocke 4.2.3.5(3) polmeri vertikalnih lokov (razen na dr¢ah na
ranzirnih postajah) merijo najmanj 2 000 m tako v konveksnem kot v konkavnem lomu, v utesnjenih
pogojih (npr. ob pomanjkanju prostora) pa najmanj 1 000 m tako v konveksnem kot v konkavnem
lomu.

(3) Za stranske tire z najve¢jimi hitrostmi do 10 km/h je dovoljena uporaba vertikalnih lokov, katerih polmer
meri najmanj 500 m tako v konveksnem kot v konkavnem lomu.

(4) Za sistem tirne $irine 1 520 mm in drée na ranzirnih postajah namesto tocke 4.2.3.5(4) polmeri verti-
kalnih lokov merijo najmanj 300 m v konveksnem lomu oziroma 250 m v konkavnem lomu.

7.7.19.4 Primanjkljaj nadviSanja (4.2.4.3)
Primeri P

Namesto tocke 4.2.4.3(3) za nobeno vrsto tirnih vozil na sistemu tirne $irine 1 520 mm primanjkljaj nadvi-
Sanja ne presega 137 mm. Za potniski promet ta mejna vrednost velja za hitrosti do 230 km/h. Za mesani
promet ta mejna vrednost velja za hitrosti do 160 kmj/h.
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7.7.19.5 Mejna vrednost takoj$njega ukrepanja pri vegavosti tira (4.2.8.3)
Primeri P
Za sistem tirne Sirine 1 520 mm se namesto tock 4.2.8.3(4) in 4.2.8.3(5) uporabljajo zahteve iz
tock 4.2.8.3(1) do 4.2.8.3(3).
7.7.19.6 Mejna vrednost takoj$njega ukrepanja pri tirni §irini kot posamezni napaki (4.2.8.4)
Primeri P
Za sistem tirne §irine 1 520 mm so namesto tocke 4.2.8.4(2) mejne vrednosti takojsnjega ukrepanja pri tirni
Sirini kot posamezni napaki dolocene v preglednici 35.
Preglednica 35
Mejne vrednosti takojSnjega ukrepanja pri tirni Sirini za sistem tirne $irine 1 520 mm v Slovaski
republiki
Hitrost [km/h] Mere [mm]
Najmanjsa tirna Sirina Najvedja tirna Sirina
V £80 1511 1555
80 <V <120 1512 1550
120 <V <160 1513 1 545
160 <V <230 1514 1 540
7.7.19.7 Mejna vrednost takoj$njega ukrepanja pri nadvisanju (4.2.8.5)
Primeri P
Za sistem tirne Sirine 1 520 mm je namesto tocke 4.2.8.5(3) najvecje dovoljeno nadviSanje v obratovanju
170 mm.
7.7.19.8 Mejne vrednosti takoj$njega ukrepanja pri kretnicah in tirnih krizisc¢ih (4.2.8.6)

obratovanju ustrezajo naslednjim vrednostim:
(a) na najoZjem mestu je najmanj$i razmik med glavno tirnico in ostrico 60 mm;

(b) najmanjsa Sirina vodenja na konici srca je 1 472 mm. Ta vrednost je izmerjena 14 mm pod vozno
povrsino tirnice in na teoreticnem podalj$anju srca na primerni razdalji od vrha srca (RP), kot je prika-

ljavec infrastrukture dokaze, da je skrajsanje zadostno jamstvo, da kolo ne bo zadelo vrha srca (RP);
(c) najvecja razdalja, potrebna za neoviran prehod koles na obmoc¢ju srca je 1 436 mmy;
(d) najmanjsa $irina Zleba za sledilni venec je 40 mm;

(¢) najmanjsa globina Zleba za sledilni venec je 40 mm;

(f) najvecja presezna visina vodilne tirnice je 54 mm.
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7.7.19.9 Visina perona (4.2.9.2)
Primeri P

Za obnovljene proge, na katerih najvecja hitrost ne presega 120 km/h, je dovoljena nazivna visina perona
od 200 mm do 300 mm nad vozno povrsino.

7.7.19.10 Ekvivalentna koni¢nost med obratovanjem (4.2.11.2)
Primeri T

V Slovaski republiki je do vpeljave opreme za merjenje elementov, potrebnih za izraun ekvivalentne konic-
nosti med obratovanjem, dovoljeno, da se ta parameter ne oceni.

7.7.19.11 Tirni pragovi (5.3.3)
Primeri P

Za hitrosti, vecje kot 250 km/h, se uporablja zahteva iz tocke 5.3.3(2).
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Dodatek A

Ocenjevanje skladnosti komponent interoperabilnosti

Znacilnosti komponent interoperabilnosti, ki jih mora priglaSeni organ ali proizvajalec oceniti v skladu z izbranim
modulom v razli¢nih fazah projektiranja, razvoja in proizvodnje, so v preglednici 36 oznacene z ,X“. Kadar ocena ni
potrebna, je to v preglednici oznaceno z ,n. r.“.

Za komponente interoperabilnosti podsistema infrastruktura se ne zahtevajo posebni postopki za ocenjevanje.

Preglednica 36

Ocena komponent interoperabilnosti za ES-izjavo o skladnosti

Ocenjevanje v naslednji fazi
Faza proizvodnje
I . Proizvodni
Faza projektiranja in razvoja roces + preskus
Znacilnosti, ki se ocenjujejo p L
proizvoda
Pregled Kakovost proiz-
P'regl'ed . proizvodnega Preskus tipa voda
projektiranja .
procesa (serije)
5.3.1 Tirnica
5.3.1.1 Profil glave tirnice X nr X X
5.3.1.2 Trdota tirnice X X X X
5.3.2 Pritrdilni sistemi nr nr. X X
5.3.3 Tirni pragovi X X n.r. X




L 356/76 Uradni list Evropske unije 12.12.2014

Dodatek B

Ocenjevanje podsistema infrastruktura

Znacilnosti podsistema, ki se ocenjujejo v razlicnih fazah projektiranja, izgradnje in obratovanja, so v preglednici 37
oznacene z X"

Kadar ocena s strani priglaSenega organa ni potrebna, je to v preglednici oznaceno z ,n. r.“. To ne pomeni, da drugih
ocenjevanj v okviru drugih faz ni treba opraviti.

Opredelitev ocenjevalnih faz:

(1) ,Pregled projektiranja“: vkljuCuje preverjanje pravilnosti vrednosti/parametrov glede na zahteve ustrezne TSI v
projektni dokumentaciji.

(2) ,Koncana gradnja pred zacetkom obratovanja“: preverjanje skladnosti dejanskega proizvoda ali podsistema z ustrez-
nimi projektnimi parametri, izvedeno na terenu tik pred zacetkom obratovanja.

V stolpcu 3 so navedena sklicevanja na tocko 6.2.4 ,Posebni postopki ocenjevanja za podsistem“ in 6.2.5 ,Tehni¢ne
resitve, ki omogocajo domnevo o skladnosti v fazi projektiranja“.

Preglednica 37

Ocenjevanje podsistema infrastruktura za ES-verifikacijo skladnosti

Nova proga ali projekt nadgradnje/obnove
Posebni postopki
.. I I T Koncana gradnja pred ocenjevanja
Znacilnosti, ki se ocenjujejo Pregled projektiranja zatetkom obratovanja
1 2 3

Svetli profil (4.2.3.1) X X 6.2.4.1
Medtirna razdalja (4.2.3.2) X X 6.2.4.2
Najvedji naklon (4.2.3.3) X nr.
Najmanjsi polmer horizontalnega loka zavoja X X 6.2.4.4
(4.2.3.4)
Najmanjsi polmer vertikalnega loka (4.2.3.5) X nr. 6.2.4.4
Nazivna tirna Sirina (4.2.4.1) X X 6.2.4.3
Nadvisanje (4.2.4.2) X X 6.2.4.4
Primanjkljaj nadviSanja (4.2.4.3) X nr. 6.2.4.4

6.2.4.5
Nenadna sprememba primanjkljaja nadvisanja X nr. 6.2.4.4
(4.2.4.4)
Ocena konstrukcijskih vrednosti za ekvivalentno X nr. 6.2.4.6
konicnost (4.2.4.5)
Profil glave tirnice na odprti progi (4.2.4.6) X nr. 6.2.4.7
Nagib tirnice (4.2.4.7) X n.r.
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Nova proga ali projekt nadgradnje/obnove

Posebni postopki

Koncana gradnja pred ocenjevanja

Znadilnosti, ki se ocenjujejo Pregled projektiranja zacetkom obratovanja
1 2 3
Konstrukcijsko dolocena geometrija kretnic in tirnih X nr. 6.2.4.8
krizise (4.2.5.1)
Uporaba kretnic s premi¢nimi srci (4.2.5.2) X nr. 6.2.4.8
Najvecja nevodena dolzina nepremi¢nih dvojnih src X nr. 6.2.4.8

kretnic (4.2.5.3)

Odpor tira na navpi¢ne obremenitve (4.2.6.1) X nr. 6.2.5
Vzdolzni odpor tira (4.2.6.2) X nr. 6.2.5
Pre¢ni odpor tira (4.2.6.3) X nr 6.2.5
Odpornost novih mostov na prometne obremenitve X nr. 6.2.4.9
(4.2.7.1)

Enakovredna navpicna obremenitev, ki deluje na X nr. 6.2.4.9

nove zemeljske objekte, in ucinki zemeljskega
pritiska (4.2.7.2)

Odpornost novih konstrukcij nad tiri ali v blizini X nr. 6.2.4.9
tirov (4.2.7.3)

Odpornost obstojecih mostov in zemeljskih X nr. 6.2.4.10
objektov na prometne obremenitve (4.2.7.4)

Mejna vrednost takoj$njega ukrepanja pri poravnavi n r. nr.
(4.2.8.1)
Mejna vrednost takoj$njega ukrepanja pri visinskih n r. nr.

napakah tira (4.2.8.2)

Mejna vrednost takoj$njega ukrepanja pri vegavosti nr. nr.
tira (4.2.8.3)

Mejna vrednost takojs$njega ukrepanja pri tirni Sirini n r. nr.
kot posamezni napaki (4.2.8.4)

Mejna vrednost takojs$njega ukrepanja pri nadviSanju n r. nr.

(4.2.8.5)

Mejna vrednost takoj$njega ukrepanja pri kretnicah n r. nr.

in tirnih kriziscih (4.2.8.6)

Uporabna dolZina peronov (4.2.9.1) X nr.

Vidina perona (4.2.9.2) X X

Odmik perona (4.2.9.3) X X 6.2.4.11
Trasa tira vzdolZ peronov (4.2.9.4) X nr.

Najvedje nihanje tlaka v predorih (4.2.10.1) X nr. 6.2.4.12
Vpliv bo¢nega vetra (4.2.10.2) nr. nr. 6.2.4.13

Oznacevalci lokacije (4.2.11.1) nr. n.r.
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Nova proga ali projekt nadgradnje/obnove

Posebni postopki

Znadilnosti, ki se ocenjujejo Pregled projektiranja faoggigfng;iiggvg rn?i ocenjevanja
1 2 3

Ekvivalentna koni¢nost med obratovanjem I r nr
(4.2.11.2)
Praznjenje stranisS¢ (4.2.12.2) n.r. n.r 6.2.4.14
Naprave za ¢iS¢enje zunanjosti vlaka (4.2.12.3) nr nr 6.2.4.14
Oskrba z vodo (4.2.12.4) nr n.r 6.2.4.14
Polnjenje z gorivom (4.2.12.5) n.r. n.r 6.2.4.14
Stacionarna oskrba z elektricno energijo (4.2.12.6) nr nr 6.2.4.14
Uporaba komponent interoperabilnosti nr X
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Dodatek C

Tehni¢ne znadilnosti konstrukcij zgornjega ustroja tira ter konstrukcij kretnic in tirnih krizis¢

Dodatek C.1

Tehni¢ne znadilnosti konstrukcij zgornjega ustroja tira

Konstrukcija zgornjega ustroja tira se dolo¢i vsaj na podlagi naslednjih tehni¢nih znacilnosti:
(a) Tirnica
— profili in kakovost jekla
— neprekinjeno zvarjene tirnice ali dolZina tirnic (za odseke s stikovanim tirom)
(b) Pritrdilni sistem
— vrsta
— togost tirni¢nega vlozka
— pritisna sila
— vzdolzni upor
(c) Prag
— vrsta
— odpornost na navpi¢ne obremenitve:
— Dbeton: konstrukeijski upogibni momenti
— les: skladnost s standardom EN 13145:2001
— jeklo: vztrajnostni moment pre¢nega prereza
— odpornost na vzdolzne in pre¢ne obremenitve: geometrija in teza
— nazivna in konstrukcijsko dolocena tirna $irina
(d) Nagib tirnice
(e) Pre¢ni prerezi tirne grede (Sirina tirne grede ob celu praga — debelina grede)
(f) Vrsta tol¢enca (razredi = granulacija)
(2) Razmik pragov

(h) Posebne naprave: na primer naprave proti pre¢nemu premiku tira, tretja/Cetrta tirnica ...
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Konstrukcija kretnic in tirnih krizi$¢ se doloci vsaj na podlagi naslednjih tehni¢nih znacilnosti:

@)
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Dodatek C.2

Tehni¢ne znacilnosti konstrukcije kretnic in tirnih kriZis¢

Tirnica
— profili in kakovost jekla (ostrica, glavna tirnica)
— neprekinjeno zvarjene tirnice ali dolZine tirnic (za odseke s stikovanim tirom)
Pritrdilni sistem
— vrsta
— togost tirni¢nega vlozka
— pritisna sila
— vzdolzni upor
Prag
— vrsta
— odpornost na navpi¢ne obremenitve:
— beton: konstrukcijski upogibni momenti
— les: skladnost s standardom EN 13145:2001
— jeklo: vztrajnostni moment pre¢nega prereza
— odpornost na vzdolzne in precne obremenitve: geometrija in teza
— nazivna in konstrukcijsko dolo¢ena tirna $irina
Nagib tirnice
Pre¢ni prerezi tirne grede (Sirina tirne grede ob Celu praga — debelina grede)
Vrsta tol¢enca (kakovost = granulacija)
Vrsta srca (nepremicno ali premicno srce)
Vrsta zapaha (kretnica, premi¢no srce)
Posebne naprave: na primer naprave proti pre¢nemu premiku tira, tretja/Cetrta tirnica ...

— geometrijski diagram (trikotnik) s prikazom dolzine kretnice in kota kretnice

— glavne geometrijske znacilnosti, kot so polmer kretnice v menjalu, srednjem delu in sr¢is¢u, odklonski kot

— razmik pragov.
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Dodatek D

Pogoji za uporabo konstrukcij zgornjega ustroja tira ter konstrukcij kretnic in tirnih krizi§¢

Dodatek D.1

Pogoji za uporabo konstrukcij zgornjega ustroja tira

Pogoji za uporabo konstrukcije zgornjega ustroja tira so naslednji:
(a) najvecja osna obremenitev [t];

(b) najvecja progovna hitrost [km/h];

¢) najmanjsi polmer horizontalnega loka zavoja [m];

(
(d) najvecje nadvisanje [mm];
(e) naj

vedji primanjkljaj nadviSanja [mm].

Dodatek D.2

vvvvv

Pogoji za uporabo konstrukcij kretnic in tirnih kriZzi§¢

(a) najvecja osna obremenitev [t];
(b) najvecja progovna hitrost [km/h] na glavnem in odklonskem tiru kretnic;

(c) pravila za krivinske kretnice, ki temeljijo na splosnih zasnovah, z navedbo najmanjsega kroznega loka (za glavni in
odklonski tir kretnic).
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Dodatek E

Zahteve glede nosilnosti konstrukcij glede na prometno kodo

Zahteve glede minimalne nosilnosti za konstrukcije glede na prometne kode iz preglednic 2 in 3 so dolocene v pregled-
nicah 38 in 39. Zahteve glede nosilnosti konstrukcij v preglednicah 38 in 39 so dolocene s kombinirano koli¢ino, sestav-
lieno iz EN-kategorije proge in ustrezne najvisje hitrosti. EN-kategorija proge in z njo povezana hitrost se Stejeta za
enotno kombinirano koli¢ino.

EN-kategorija proge je funkcija osne obremenitve in geometrijskih vidikov v zvezi z razmikom osi. EN-kategorije proge
so dolocene v Prilogi A k standardu EN 15528:2008+A1:2012.

Preglednica 38

EN-kategorija proge — pripadajoca hitrost (') () [km/h] - potniski promet

Potniska vozila (vklju¢no s
potniskimi vagoni, Elektricne ali dizelske
P poltovornimi vagoni in Lokomotive in pogonske garniture z veC enotami,
rometna koda . .
vagoni za prevoz glave (9) (%) pogonske enote in
avtomobilov) in lahki motorniki () (%)
tovorni vagoni (%) (})
P1 Odprta tocka
P2
P3a (> 160 km/h) A =200 D2 - 200 () Odprta tocka
B1 - 160
P3b (< 160 km/h) B1 - 160 D2 -160 C2 () - 160
D2 () - 120
P4a (> 160 km/h) A =200 D2 - 200 (1) Odprta tocka
B1 - 160
P4b (< 160 kmj/h) A-160 D2 -160 B1 () - 160
B1 - 140 C2 (3 - 140
D2 (%) - 120
P5 B1 -120 C2-120 () B1 () - 120
P6 al2 ()
P1520 Odprta tocka
P1600 Odprta tocka

Preglednica 39

EN-kategorija proge - pripadajoca hitrost () () [km/h] — tovorni promet

Prometna koda

Tovorni vagoni in druga vozila

Lokomotive (2)

F1

D4 -120

D2 -120

F2

D2 -120

D2-120
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Prometna koda Tovorni vagoni in druga vozila Lokomotive (?)
F3 C2-100 C2-100
F4 B2 -100 B2 -100
F1520 Odprta tocka
F1600 Odprta tocka

Opombe:

(')  Hitrosti, navedene v preglednici, predstavljajo najvecje zahteve za progo in so lahko nizje, v skladu z zahtevami iz tocke 4.2.1(10).
Pri preverjanju posameznih konstrukcij na progi je sprejemljivo upostevati vrsto vozila in lokalno dovoljeno hitrost.

(»  Potniska vozila (vklju¢no s potniskimi vagoni, poltovornimi vagoni, vagoni za prevoz avtomobilov), druga vozila, lokomotive,
pogonske glave, elektri¢ne ali dizelske garniture z ve¢ enotami, pogonske enote in Zelezniska motorna vozila so opredeljeni v TSI
tirna vozila. Lahki tovorni vagoni so opredeljeni kot poltovorni vagoni, vendar se dovoli njihovo prevazanje v vlakih, ki niso
namenjeni prevozu potnikov.

(})  Zahteve za konstrukcije so zdruzljive s potniskimi vagoni, poltovornimi vagoni, vagoni za prevoz avtomobilov in vozili iz dizel-
skih ali elektri¢nih garnitur z ve¢ enotami ter pogonskimi enotami dolzine; od 18 m do 27,5 m za konvencionalna ali ¢lenkasta
vozila in dolZine od 9 m do 14 m za navadna vozila s posami¢nimi osmi.

(*)  Zahteve za konstrukcije so zdruZljive z najve¢ dvema zaporednima spetima lokomotivama in/ali pogonskima glavama. Zahteve za
konstrukcije so zdruZljive z najvecjo hitrostjo 120 km/h za tri ali ve¢ zaporedno spetih lokomotiv infali pogonskih glav (ali vlak
iz lokomotiv in/ali pogonskih glav), pri ¢emer morajo lokomotive in/ali pogonske glave izpolnjevati ustrezne omejitve za tovorne
vagone.

(’)  Za prometno kodo P5 drzave ¢lanice lahko navedejo, ali se uporabljajo zahteve za lokomotive in pogonske glave.

(°)  Pri preverjanju zdruzljivosti posameznih vlakov in konstrukcij je podlaga za preverjanje skladnosti v skladu z Dodatkom K k tej
TSI

(')  Zahteve za konstrukcije so zdruZljive s povpre¢no maso na enoto dolzine preko celotne dolzine vsakega potniskega vagona/vozila
2,75 t/m.

(®)  Zahteve za konstrukcije so zdruZljive s povpre¢no maso na enoto dolzine preko celotne dolzine vsakega potniskega vagona/vozila
3,1 t/m.

(°)  Zahteve za konstrukcije so zdruzljive s povpre¢no maso na enoto dolzine preko celotne dolzine vsakega potniskega vagona/vozila
3,5 t/m.

(") Glej Dodatek L k tej TSI

(") Dovoljena so samo $tiriosna vozila. Razmik osi podstavnega vozicka je najmanj 2,6 m. Povpre¢na masa na enoto dolZine preko
celotne dolzine vozila ne presega 5,0 t/m.
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Dodatek F

Zahteve glede nosilnosti konstrukcij glede na prometno kodo v ZdruZenem kraljestvu Velika
Britanija in Severna Irska

Zahteve glede minimalne nosilnosti za konstrukcije glede na prometne kode iz preglednic 2 in 3 so dolocene v pregled-
nicah 40 in 41. Zahteve glede nosilnosti konstrukcij so dolocene v preglednicah 40 in 41 s kombinirano kolicino, sestav-
lieno iz stevilke razpolozljivosti proge in ustrezne najvisje hitrosti. Stevilka razpoloZljivosti proge in z njo povezana
hitrost se Stejeta za enotno kombinirano kolicino.

Stevilka razpolozljivosti proge je funkcija osne obremenitve in geometrijskih vidikov v zvezi z razmikom osi. Stevilke
razpoloZljivosti proge so opredeljene v nacionalnih tehni¢nih predpisih, priglasenih za ta namen.

Preglednica 40

Stevilka razpoloZljivosti proge — povezana hitrost (!) (°) [milj na uro] — potniski promet

Potn}i)ﬁoktin\irslégi(r);iggjﬁfno s Elektri¢ne ali dizelske
poltovornimi vagoni in Lokomotive in pogonske garniture z vec enotami,
Prometna koda vagoni za avtomobile) in glave () (%) y po%onske enote In
lahki tovorni vagoni (3) (%) zelezniska motorna vozila
6 OAVAY)
P1 Odprta tocka
P2
P3a (> 160 kmj/h) RAT1 - 125 RA7 - 125 () Odprta tocka
RA2 -90 RA8 - 110 (')
RA8 - 100 (%)
RAS5 - 125 (%)
P3b (< 160 km/h) RA1 -100 RA8 - 100 (3) RA3 -100
RA2 -90 RA5 - 100 (%)
P4a (> 160 km/h) RAT1 -125 RA7 - 125 () Odprta tocka
RA2-90 RA7 - 100 (%)
RA4 -125 (%)
P4b (< 160 km/h) RA1 - 100 RA7 =100 (3) RA3 -100
RA2 -90 RA4 -100 (%)
P5 RA1 -75 RA5 =75 (%) (19 RA3 -75
RA4 -75 () (19
P6 RA1
P1600 Odprta tocka

Preglednica 41

Stevilka razpoloZljivosti proge — povezana hitrost () () [milj na uro] — tovorni promet

Prometna koda Tovorni vagoni in druga vozila Lokomotive (2) (4) (8)
F1 RA8 - 75 RA7 - 75
F2 RA7 =75 RA7 - 75
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Prometna koda Tovorni vagoni in druga vozila Lokomotive () () (%)
F3 RA5 - 60 RA7 - 60
F4 RA4 - 60 RA5 - 60
F1600 Odprta tocka

Opombe:

(")  Hitrosti, navedene v preglednici, predstavljajo najvecje zahteve za progo in so lahko nizje, v skladu z zahtevami iz tocke 4.2.1(10).
Pri preverjanju posameznih konstrukeij na progi je sprejemljivo upostevati vrsto vozila in lokalno dovoljeno hitrost.

(»  Potniski vagoni (vklju¢no s potniskimi vagoni, poltovornimi vagoni, vagoni za avtomobile), druga vozila, lokomotive, pogonske
glave, elektri¢ne ali dizelske garniture z ve¢ enotami, pogonske enote in Zelezniska motorna vozila so opredeljeni v TSI tirna
vozila. Lahki tovorni vagoni so opredeljeni kot poltovorni vagoni, vendar se dovoli njihovo prevazanje v formacijah, ki niso name-
njene prevozu potnikov.

(})  Zahteve za konstrukcije so skladne s potniskimi vagoni, poltovornimi vagoni, vagoni za avtomobile in vozili iz dizelskih ali elek-
tri¢nih garnitur z ve¢ enotami ter pogonskimi enotami dolZine; od 18 m do 27,5 m za konvencionalna ali ¢lenkasta vozila in
dolzine od 9 m do 14 m za obi¢ajna enoosna vozila.

(*)  Zahteve za konstrukcije so zdruZljive z najve¢ dvema zaporednima spetima lokomotivama in/ali pogonskima glavama. Zahteve za
konstrukcije so zdruZljive za hitrosti do najve¢ 75 mph za najve¢ pet zaporednih spetih lokomotiv infali pogonskih glav (ali vlakov
lokomotiv infali pogonskih glav), pri ¢emer morajo lokomotive infali pogonske glave izpolnjevati ustrezne omejitve za tovorne
vagone.

(®)  Pri preverjanju zdruzljivosti posameznih vlakov in konstrukcij je podlaga za preverjanje skladnosti v skladu z Dodatkom K k tej
TSI, razen Ce je spremenjena z nacionalnimi tehni¢nimi predpisi, priglasenimi za ta namen.

(°)  Zahteve za konstrukcije so zdruZljive s povpre¢no maso na enoto dolZine preko dolzine vsakega potniskega vagona/vozila
3,0 t/m.

(') Dovoljena so samo $tiriosna vozila. Razmik osi podstavnega vozicka je najmanj 2,6 m. Povpre¢na masa na enoto dolzine preko
dolzine vozila ne presega 4,6 t/m.

(®)  Dovoljena so §tiriosna ali Sestosna vozila.

(°)  Pogonska glava, dovoljena so samo §tiriosna vozila. Vkljucene so tudi lokomotive, pri katerih je razlika v dolzini med lokomotivo
in vlecenimi vozili manjsa od 15 % dolzine vle¢enih vozil, za hitrosti, ki presegajo 90 mph.

("%  Za prometno kodo P5 drzave ¢lanice lahko navedejo, ali se uporabljajo zahteve za lokomotive in pogonske glave.
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Dodatek G

Pretvorba hitrosti v milje na uro za Irsko ter ZdruZeno kraljestvo Velika Britanija in Severna Irska

Preglednica 42
Pretvorba hitrosti iz [km/h] v [mph]

Hitrost [km/h] Hitrost [mph]
2 1
3 1
5 3
10 5
15 10
20 10
30 20
40 25
50 30
60 40
80 50
100 60
120 75
140 90
150 95
160 100
170 105
180 110
190 120
200 125
220 135
225 140
230 145
250 155
280 175
300 190
320 200
350 220
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Dodatek H

Svetli profil proge za sistem tirne Sirine 1 520 mm
Slika 3

Svetli profil S za sistem tirne $irine 1 520 mm [navedene mere so v mm]

Na postajah Zunaj postaj
!
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eesessss Obmode, kjer se lahko nahajajo konstrukcije (npr. Signali, profil tirne grede itd.)

Pojasnila k sliki 3:
Vse vodoravne mere so izmerjene od osi tira, vse navpi¢ne mere pa od vrha glave tirnice.

Leva stran obrisa — uporaba za tire na Zelezniski postaji, postajalis¢u in cepid¢ne/industrijske tire (razen za profile Ia, Ib,
[la, IlTa).

Desna stran obrisa — uporaba za tire na odprti progi.
Aplikacije za specificne dele obrisa:
1,I-1, I - obris svetlega profila proge za neelektrificirane tire.

1,I-II-II-11-1,1 — obris svetlega profila proge za elektrificirane tire — za tire na odprti progi, tire na Zelezniski postaji in
cepis¢ne/industrijske tire, kjer vlaki predvidoma ne bodo ustavljali.

la-Ib-Ila-Illa — obris svetlega profila proge za elektrificirane tire — za druge tire na postajah in druge cepi¢ne/indu-
strijske tire.

Opomba: Vrednosti 1 000 mm, 1 020 mm, 6 900 mm in 6 400 mm so navedene za kontaktne sisteme z nosilno vrvjo.
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Vrednosti 1 100 mm, 1 120 mm, 6 750 mm in 6 250 mm so navedene za kontaktne sisteme brez nosilne vrvi.

11-10-3 - obris svetlega profila proge za konstrukcije in opremo (razen predora, mostu, perona, klancine) na zunaj
,roba“ tira.

9-4a — obris svetlega profila proge za predor, ograjo na mostu, dvignjeno progo (profil tirne grede), signale, podporne
zidove in ograjo na drugih konstrukcijah na planumu.

12-12 — obris, ki ga (na tiru med postajami ali na postajah v okviru uporabne dolZine tira) ne sme presegati (biti visja
od njega) nobena naprava, razen povrsine nivojskega prehoda, lokomotivskega signalnega induktorja, kretni¢nega meha-
nizma ter povezane signalne in varnostne opreme v bliZini.

14-14 — obris zgradbe (ali temelja), podzemnih vodov, jeklenih vodov, cevi in drugih neZelezniskih konstrukcij (razen
signalne in varnostne opreme).

Za nazivno tirno $irino 1 520 mm velja a, = 670 mm in a, = 760 mm.

Za nazivno tirno $irino 1 524 mm velja a, = 672 mm in a, = 762 mm.

Slika 4

vvvvv
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Pojasnilo k sliki 4:

Razdalja 760 mm velja za tirno $irino 1 520 mm, 762 mm pa za tirno $irino 1 524 mm.

Slika 5

Referen¢ni profil spodnjih delov na ranzirnih postajah, opremljenih s tirnimi zavorami
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Dodatek |

S-krivine s polmeri v razponu od 150 do 300 m

Vrednosti v preglednici 43 temeljijo na referen¢nem vozilu (osnovni potniski vagon z razdaljo med vrti§¢ema podstav-
nega vozicka a = 19 m in razdaljo med ¢elom odbojnika in vrti¢em podstavnega vozicka nt = 3,7 m, $irino odbojnika
A = 635 mm in pre¢nim odstopanjem vozila w = +/- 60 mm) in razliki med prevesi vozila v krivini 395 mm pri dveh
zaporednih osnovnih potniskih vagonih.

Vrednosti v preglednici 44 temeljijo na referen¢nem vozilu (osnovni tovorni vagon z razdaljo med kon¢nima osema ali
vrtiS¢ema podstavnega vozicka 12 m ter razdaljo med &elom odbojnika in kon¢no osjo ali vrtis¢em podstavnega
vozicka 3 m) in razliki med prevesi vozila v krivini 225 mm pri dveh zaporednih tovornih vagonih.

Zaradi lokalnih nastavitev se lahko zahtevajo vec¢ja dolzina vmesne preme ali posebni operativni pogoji ali ve¢ja $irina

odbojnika, da se odbojniki med obstoje¢imi vozili, ki ne izpolnjujejo zgornjih predpostavk, ne morejo zagozditi.

Najmanjsa dolZina vmesne preme med dvema dolgima kroznima lokoma v nasprotnih smereh [m]

Preglednica 43

Ry | 150 | 155 | 160 | 165 | 170 | 175 | 180 | 185 | 190 | 195 | 200 | 205 | 210 | 215 | 220
150 |10,78]10,53(10,29]10,06| 9,83 | 9,6 | 9,38 | 9,16 | 8,94 | 8,73 | 8,52 | 831 | 811 | 7,91 | 7,71
160 |10,29| 9,86 | 9,48 | 9,22 | 8,97 | 8,73 | 8,49 | 8,25 | 802 | 7,79 | 7,56 | 7,34 | 7,12 | 6,91 | 6,69
170 | 9,83 | 9,37 [ 897 | 8,62 | 83 | 8,04 | 778 | 7,53 | 7,28 | 7,04 | 6,8 | 6,55 | 6,31 | 6,06 | 581
180 | 938 | 8,91 | 8,49 | 812|778 | 748 | 7.2 | 6,93 | 6,65 | 6,37 | 6,08 | 579 | 549 | 518 | 4,86
190 | 8,94 | 8,45 [ 802 | 7,63 | 7,28 | 6,96 | 6,65 | 633 | 6 | 567|533 | 497|459 419|376
200 | 8,52 | 8,01 | 7,56 | 7,16 | 6,8 | 6,44 | 6,08 | 571 | 533 | 493 | 45 | 4,04 | 3,54 | 297 | 2,28
210 | 811|759 | 7,12 | 6,7 | 6,31 | 591 | 549 | 506 | 459 | 409 | 3,54 | 291 | 211 | 0,73 | ©
220 | 7,71 | 7,17 | 6,69 | 6,25 | 581 | 5,35 | 4,86 | 434 | 3,76 | 31 [228]095| 0 | 0o | o
230 | 732|677 | 6,27 | 579|529 | 476 | 418 [ 352 | 274|167 0 | o | o | 0o | o
240 | 6,95 | 6,38 | 585 | 532 | 474 [ 411338 25 [107] o | o | o | o | 0o | o
250 | 6,58 | 5,99 | 542 | 481 | 414 [336|239]051| 0 | o | o | o | o | 0o | o
260 | 622 | 56 | 497 | 426|346 244036 0o | o | o | o | 0o | 0o | 0| o0
270 | 586 | 52 | 448|366 |264|08 | 0 | o | o | o | o | o ]| o] o] o0
280 | 551 | 47839629 | 145 0 | o | o | 0o | o | o | o] o] 0] o0
290 | 515 [433(337(206| o | o | o | o | o | o | o] o o] oo
300 | 477 (385[268| 0 | o | o | 0o o | o] oo ]| o o] 0] o0
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g; 150 155 160 165 170 175 180 185 190 195 200 205 210 215 220
310 | 437 | 331 | 1,75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
320 | 3,95 | 2,67 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
330 | 347 | 1,85| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
340 | 2,94 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
350 | 23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
360 | 1,41 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
370 | © 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
380 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Preglednica 44

Mejne vrednosti dolzine vmesne preme med dvema dolgima kroZnima lokoma v nasprotnih smereh na progah,
namenjenih izkljuno tovornemu prometu [m]

g; 150 155 160 165 170 175 180 185 190 195 200
150 6,79 6,61 6,43 6,25 6,09 5,92 5,76 5,60 5,44 5,28 513
160 6,43 6,20 6,01 5,82 5,63 5,45 5,26 5,07 4,89 4,70 4,51
170 6,09 5,85 5,63 5,42 5,20 4,98 4,76 4,54 4,31 4,08 3,84
180 5,76 5,51 5,26 5,01 4,76 4,51 4,25 3,98 3,70 3,40 3,09
190 5,44 5,16 4,89 4,60 4,31 4,01 3,70 3,36 3,01 2,61 2,15
200 513 4,82 4,51 4,18 3,84 3,48 3,09 2,65 2,15 1,51 0
210 4,82 4,47 4,11 3,73 3,32 2,88 2,37 1,73 0,68 0 0
220 4,50 4,11 3,69 3,25 2,75 2,15 1,35 0 0 0 0
230 4,17 3,73 3,24 2,70 2,04 1,07 0 0 0 0 0
240 3,83 3,32 2,74 2,04 0,96 0 0 0 0 0 0
250 3,47 2,87 2,15 1,07 0 0 0 0 0 0 0
260 3,08 2,36 1,35 0 0 0 0 0 0 0 0
270 2,65 1,73 0 0 0 0 0 0 0 0 0
280 2,16 0,68 0 0 0 0 0 0 0 0 0
290 1,51 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
300 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Dodatek |

Zagotavljanje varnosti pri voznji preko nepremicnih dvojnih src kretnic

(l.1) Nepremicna dvojna srca morajo biti projektirana tako, da nimajo predolge nevodene dolzine. Vodilne tirnice na
nepremi¢nih dvojnih srcih kretnic ne morejo biti projektirane tako, da bi zagotavljale vodenje po celotni dolzini. Ta
nevodena dolzina je sprejemljiva do mejne vrednosti, ki je dolocena z referen¢nim stanjem, ki doloca:

(a) najman;si kot kriZanja: tangens 1:9 (tg a = 0,11; a = 6°20);
(b) najmanjsi polmer skozi dvojno srce: 450 m;
(c) najmanjSe nadviSanje vodilne tirnice: 45 mm;

(d) oblika vrha srca je v skladu z opredelitvijo na spodnji sliki.

Slika 6

Dvojno srce

/| RE /| RE

RE = vozni rob srca
CF = vodilna stran
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Slika 7

Skrajsanje vrha srca X na vodilni strani

<

9

St

wv
= Voznirob
=S

Teoreti¢ni vrh srca

Vodilna stran

X = 3 mm (na dolZini 150 mm).

Y = 8 mm (na dolzZini priblizno od 200 do 500 mm).

(.2) Ce ena ali ve¢ zgornjih zahtev ni izpolnjena, se preveri nacrt, s ¢imer se potrdi bodisi enakovrednost nevodene
dolZine ali sprejemljivost interference med kolesom in vrhom srca pri stiku med njima.

(J.3) Nacrt se preveri za kolesa s premerom med 630 mm in 840 mm. Za kolesa s premerom med 330 mm in 630 mm
so potrebna posebna dokazila.

(J.4) Spodnja grafa omogocata preprosto preverjanje sprejemljivosti nevodene dolZine za specifi¢ne primere z razli¢nimi

Grafa upostevata naslednja najvecja dopustna odstopanja na tiru:

(a) tirna Sirina med 1 433 mm in vklju¢no z 1 439 mm;

(b) Sirina vodenja na vrhu srca med 1 393 mm in vkljuéno z 1 398 mm;
(c) razdalja, potrebna za neoviran prehod koles < 1 356 mm.

Slika 8 omogoca dolocitev najmanjSega premera koles, ki lahko vozijo preko ukrivljenih dvojnih src s polmerom

Za druge primere se lahko izvedejo posebni izracuni.

(.5) Za sisteme tirnih $irin, druga¢nih od 1 435 mm, se lahko izvedejo posebni izracuni.
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Slika 8

Najmanjsi premer koles v razmerju s kotom kriZanja pri ukrivljenih dvojnih srcih s polmerom 450 m

AEE /
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1 Najmanjsi premer koles [mm].
2 N za tangens kota kriZanja 1 : N.

3 NadviSanje vodilne tirnice [mm] (Z3).
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Slika 9
Najmanjsi premer koles v razmerju s kotom kriZanja pri ravnih dvojnih srcih
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2 N za tangens kota krizanja 1 : N.
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Dodatek K

Podlaga za minimalne zahteve za konstrukcije za potniske vagone in vec¢lenske enote

Opredelitve mase za potniske vagone in vec¢lenske enote v nadaljevanju predstavljajo podlago za minimalne zahteve za
konstrukcije in preverjanje zdruZljivosti konstrukcij s potniskimi vagoni in vec¢lenskimi enotami.

Kategorije prog EN iz Dodatka E temeljijo na konstrukcijsko dolo¢eni masi pri izjemnem koristnem tovoru v skladu z

kot je navedeno v preglednici 45.
Ce se za dolocitev nosilnosti Zelezniskega mostu zahteva preverjanje dinamicnega odziva mostu, je treba nosilnost mostu
dolociti in jo izraziti kot konstrukcijsko dolo¢eno maso pri normalnem koristnem tovoru v skladu z oddelkom 2.1 stan-

preglednici 45.

V okviru naslednje revizije standarda EN 15528+A1:2012 bo predvidoma doloceno, da se morajo te opredelitve mase
uporabiti pri preverjanju zdruZzljivosti infrastrukture in tirnih vozil.

Preglednica 45

Koristni tovor potnikov na stojis¢ih v kg/m?

Vrsta vlakov

Normalni koristni tovor
za dolocitev
dinamicne zdruZljivosti

Izjemni koristni tovor
za dolocitev
kategorije proge
(stati¢ne zdruzljivosti)

Vlaki za visoke hitrosti in za prevoz na dolge
razdalje

Preglednica 3 v standardu EN 15663:2009
+AC:2010

160 ()

320

Vlaki za visoke hitrosti in za prevoz na dolge
razdalje

Obvezna rezervacija

Preglednica 3 v standardu EN 15663:2009
+AC:2010

320

Drugi
(regionalni vlaki, vlaki za dnevni prevoz na delo,
vlaki za primestni promet)

Preglednica 4 v standardu EN 15663:2009
+AC:2010

280

500 ()

Opombe:

(") Normalni koristni tovor iz preglednice 3 v standardu EN 15663:2009+AC:2010 in dodatnih 160 kg/m? za stojisca.
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Dodatek L

Opredelitev kategorije proge EN al2 za prometno kodo P6

Prometna koda P6 je opredeljena s kategorijo proge EN al2.

Kategorija proge EN al2 je opredeljena z obremenitvenim modelom, ki sestoji iz neomejenega Stevila referen¢énih
vagonov al2, kot je opredeljeno na sliki 11. Referen¢ni vagon al2 je opredeljen z osno obremenitvijo, geometrijskimi
znadilnostmi razmika osi in maso na enoto dolZine, kot je prikazano na sliki 10.

Slika 10

Referenéni vagon za kategorijo proge EN a12

Referencni | Osna obre- Masa na
N menitev P | enoto dolZine Geometrijske znacilnosti
Y80 ) P (t/m)
al2 12,0 2,4 120t 120t 120t 120+t
20m 1im 1260 m 1¥m 20m
20,00 m
Slika 11
Obremenitveni model za kategorijo proge EN a12

Kategorija Razvrstitev referencnih vagonov

proge (n .... neomejeno Stevilo)

al2 nxat2

) S B S | s S A s s

Za razvrstitev infrastrukture se kategorija proge EN al2 uporablja v skladu s poglavjem 5 standarda EN 15528:2008
+A1:2012.

Splosne informacije v zvezi z uporabo kategorije proge EN al2 za razvrstitev vozil v kategorije proge EN so podane v
poglavju 6.1 standarda EN 15528:2008+A1:2012 in se razlagajo skupaj z Dodatkom K k tej TSL

Kategorija proge al2 bo v standard EN15528+A1:2012 predvidoma vklju¢ena ob njegovi naslednji reviziji.
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Dodatek M

Posebni primer za estonsko omreZje

(1) Lokomotiva

350 kN
330 kN
330 kN
330 kN
330 kN
330 kN
330 kN
350 kN

(2) Razporejena obremenitev: 140 kN/m.

(3) Vagon
34.94m
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Dodatek N
Posebni primer za grsko omreZje
Se Crta.

Dodatek O

Posebni primer za omrezje Irske ter omreZje ZdruZenega kraljestva za Severno Irsko

Predpisi in skice, povezani s profili IRL1, IRL2 in IRL3, so odprta tocka.
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Dodatek P

Spodnji deli svetlega profila proge za tirno $irino 1 668 mm na $panskem omreZju

Svetli profili proge so pridobljeni na podlagi referen¢nih kinemati¢nih profilov in z njimi povezanih predpisov.

IzraCuni svetlega profila proge se izdelajo z uporabo kinemati¢ne metode v skladu z zahtevami iz poglavij 5, 7 in 10
standarda EN 15273-3:2013 z referen¢nimi kinemati¢nimi profili ter povezanimi predpisi, doloenimi v tem Dodatku.

P1  REFERENCNI PROFILI

P.1.1 Referenc¢ni kinemati¢ni profil GEI1

Slika 12 prikazuje referen¢ni prerez kinemati¢nega profila GEI1 za vozila, ki lahko vozijo preko aktiviranih tirnih
Zavor.

Slika 12
Referencni prerez spodnjega dela kinemati¢nega profila GEI1 za vozila, ki lahko vozilo preko aktiviranih
tirnih zavor (I = tirna $irina)

(Mere v milimetrih)

1695 (1675/CGHE16)
1837
1367
1292
964

| ].58+(-1868) | S *

834 |

115

(1) Vozna povrsina.

P.1.2 Referenc¢ni kinemati¢ni profil GEI2

Slika 13 prikazuje referen¢ni prerez kinemati¢nega profila GEI2 za vozila, ki lahko vozijo preko neaktiviranih
tirnih zavor.

Slika 13

Referencni prerez spodnjega dela kinemati¢nega profila GEI2 za vozila, ki lahko vozilo preko neaktivi-
ranih tirnih zavor (I = tirna Sirina)
(Mere v milimetrih)
I
RS (BETS/GHETE] i
1537

1587
L ry

(1) Vozna povrsina.
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P2 POVEZANA PRAVILA

Preglednica 46 prikazuje dodatne odklone za profila GEI1 in GEI2.

Preglednica 46
Pravila za dodatne odklone S za profila GEI1 in GEI2

Dodatni odkloni za tirno $irino ,1 in vi§ino ,h“ glede na vozno povrsino

Polmer h£04m
250 <R <Y S = Sy — 2,5 n 1-1,668
R 2
150 < R <250 Siﬁinzﬂ—0,19+1_1ﬂ
R 2
60 1-1,668
Sacin = —0123 —
R + 2

P3  NAVPICNO ZNIZANJE

Viina spodnjega dela se mora znizati za vrednost 50/Rv (m), pri ¢emer je polmer izraZen v metrih.

Polmer vertikalnega loka Rv je omejen na 500 m. Visine do vklju¢no 80 mm v okviru polmera Rv med
500 m in 625 m se zanemarijo.
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Dodatek Q

Nacionalni tehni¢ni predpisi za posebne primere UK-GB

Nacionalni tehni¢ni predpisi za posebne primere UK-GB iz tocke 7.7.17 te TSI so opredeljeni v dokumentih, navedenih
v preglednici 47. Vsi ti dokumenti so na voljo na spleti§¢u www.rgsonline.co.uk.

Preglednica 47

Priglaseni nacionalni tehni¢ni predpisi za posebne primere UK-GB

Posebni primer Tocka TSI Zahteva Ref. 5t. NTP Naslov NTP
GC/RT5212 Requirements for Defining and Maintaining
Clearances
4.2.1: pregled- | Kategorizacija prog: Requirements for the Application of Standard
7.7.17.1 nici 2 in 3 | profil GE/RTS073 Vehicle Gauges
GIRT7016 Interface between Station Platforms, Track
and Trains
GC[RT5212 Requirements for Defining and Maintaining
Clearances
7.7.17.2 in 423.11in . y Requirements for the Application of Standard
7.7.17.8 6.2.41 | Svetliprofi GE[RTS073 | yehicle Gauges
GIRT7016 Interface between Station Platforms, Track
and Trains
7.7.17.3 in 4.2.3.2: Requirements for Defining and Maintainin
ey preglednica 4 | Medtirna razdalja GC/RT5212 lq 8 8
7.7.17.9 in 6.2.42 Clearances
4253in | Najveda nevodena GC/RT5021 | Track System Requirements
7.7.17.4 Dodatek dolzina nepremi¢nih
odatek ] dvojnih src kretnic GM/RT2466 | Railway Wheelsets
o Interface between Station Platforms, Track
7.7.17.6 4.2.9.2 Vi§ina perona GI/RT7016 and Trains
GIRT7016 Interface between Station Platforms, Track
7707700 | 42930 | g4 and Trains
7.7.17.10 6.2.4.11 Tk perona , — -
e e GC[RT5212 Requirements for Defining and Maintaining

Clearances
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Dodatek R

Seznam odprtih tock

......

vrtin¢ne tokove (4.2.6.2.2);
(2) najmanj$a vrednost faktorja alfa (a) za prometne kode P1520 in F1520 (4.2.7.1.1);

(3) mejne vrednosti takoj$njega ukrepanja za posamezne napake pri poravnavi za hitrosti, ki presegajo 300 km/h
(4.2.8.1);

(4) mejne vrednosti takoj$njega ukrepanja za posamezne viSinske napake tira za hitrosti, ki presegajo 300 km/h
(4.2.8.2);

(5) najmanj$a dovoljena medtirna razdalja za enotni svetli profil IRL3 je odprta tocka (7.7.18.2);

(6) kategorija proge EN — povezana hitrost [km/h] za prometne kode P1, P2, P3a, P4a, P1520, P1600, F1520 in F1600
(Dodatek E, preglednici 38 in 39);

(7) kategorija proge EN — povezana hitrost [km/h] za prometne kode P1, P2, P1600 in F1600 (Dodatek F, pregled-
nici 40 in 41);

(8) predpisi in skice, povezani s profili IRL1, IRL2 in IRL3, so odprta tocka (Dodatek O);

(9) zahteve za zmanjSanje tveganja za pojav ,privzdigovanja tol¢enca“ (tocka 4.2.10.3, odprta tocka tudi v TSI lokomo-
tive in potniska tirna vozila).
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Dodatek S
Glosar

Preglednica 48

Termini

Opredeljeni termin Tocka TSI Opredelitev
Vrh srca (RP)/ 4.2.8.6 Fizi¢ni konec vrha srca. Glej sliko 2, ki prikazuje odnos med vrhom
Praktischer Herzpunkt/ srca (RP) in teoreti¢nim vrhom srca (IP).
Pointe de coeur
Mejna vrednost opozorila/ 452 Vrednost, ki ob prekoracitvi zahteva analizo stanja geometrije tira in
Auslosewert| njeno uvrstitev v redno nacrtovana vzdrzevalna dela.
Limite d’alerte
Osna obremenitev/ 4.2.1, Vsota stati¢nih vertikalnih kolesnih sil, ki preko kolesne dvojice ali
Achsfahrmasse| 4.2.6.1 para neodvisnih koles delujejo na tir, deljena s pospeskom prostega
Charge a l'essieu pada.
Zavorni sistemi, neodvisni od 4.2.6.2.2
pogojev adhezije kolo-tirnica
Nadvi$anje/ 4242 Razlika v relativni vi$ini med tirnicama istega tira glede na vodoravnico
Uberhohung/ 4285 na v dolo¢enem prerezu na oseh zgornjih robov glav tirnic.
Dévers de la voie
Primanjkljaj nadvisanja/Uberho- 4.2.4.3 Razlika med uporabljenim nadviSanjem in teoreti¢nim nadviSanjem.
hungsfehlbetrag/Insuffisance de
devers
Nepremicno srcef 4.2.8.6 Sklop, ki omogoca krizanje dveh nasprotnih voznih robov na kret-
Starres Herzstiick/ nicah ali tirnih krizis¢ih; sestavljajo ga srce in dve krilni tirnici.
Coeur de croisement
Bocni veter| 4.2.10.2 | Mocan veter, ki piha pre¢no/boc¢no na progo, kar lahko negativno
Seitenwind| vpliva na varno voznjo vlakov.
Vents traversiers
Konstrukcijsko dolocena vred- 4.2.3.4, Teoreti¢na vrednost brez proizvodnih, gradbenih ali vzdrzevalnih
nost/ 4.2.4.2, odstopanj.
Planungswert| 4-%-4?
. 4.2.5.
Valeur d t '
aleur de conception 4353
Konstrukcijsko dolocena tirna 5.3.3 Enotna vrednost, ki se pridobi, pri kateri vsi elementi tira natanéno
Sirina/ ustrezajo svojim konstrukcijsko dolo¢enim meram ali srednjim
Konstruktionsspurweite/ konstrukcijsko dolocenim meram, &e so te v dolo¢enem razponu.
Ecartement de conception de la
voie
Medtirna razdalja/ 423.2 Razdalja med osema dveh sosednjih tirov, merjena vzporedno z vozno

Gleisabstand|
Entraxe de voies

povrsino referen¢nega tira, in sicer tira z manjs$im nadviSanjem.
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Opredeljeni termin Tocka TSI Opredelitev

Dinami¢na bo¢na sila/Dynami- 4.2.6.3 Vsota dinamicnih sil kolesne dvojice na tir v bo¢ni smeri.

sche Querkraft/

Effort dynamique transversal

Zemeljski objektif 4.2.7.2, | Zemeljski objekti in zemeljske zadrzevalne konstrukcije, ki so obreme-

Erdbauwerke/ 4.2.7.4 njene z Zelezniskim prometom.

Ouvrages en terre

EN-kategorija proge/ 4.2.7.4, | Rezultat postopka razvricanja v skladu s Prilogo A k standardu EN

EN Streckenklasse/ Dodatek E | 15528:2008+A1:2012, ki se tam oznacuje kot ,Kategorija proge“.

EN Catégorie de ligne Predstavlja zmoznost infrastrukture za prevzem navpi¢nih obreme-
nitev, ki jih povzrocajo vozila na progi ali odseku proge pri
normalnem obratovanju.

Ekvivalentna koni¢nost/ 4.2.4.5, Tangens kota stoZca kolesne dvojice s koni¢nimi kolesnimi obrogi,

Aquivalente Konizitit/ 4.2.11.2 | katerih bo¢no gibanje ima enako kinemati¢no valovno dolZino kot

Conicité équivalente dana kolesna dvojica v premi ali loku z velikim polmerom.

Sirina vodenja na vrhu srca/ 4.2.5.3, Razdalja med vrhom srca in vodilno tirnico (glej dimenzijo §t. 2 na

Leitweite/ Dodatek J | sliki 14 spodaj).

Cote de protection de pointe

Globina Zleba za sledilni venec| 4.2.8.6 Visinska razlika med zgornjim robom tirnice in dnom Zleba sledilnega

Rillentiefe/ venca (glej dimenzijo t. 6 na sliki 14 spodaj).

Profondeur d’orniére

Sirina Zleba za sledilni venec/ 4.2.8.6 Razdalja med voznim robom tirnice in sosednjo vodilno ali krilno

Rillenweite/ tirnico (glej dimenzijo §t. 5 na sliki 14 spodaj).

Largeur d’orniere

Razdalja, potrebna za neoviran 4.2.8.6 Razdalja med zunanjo stranjo vodilne tirnice in voznim robom

prehod koles na zacetku nasproti lezee vozne tirnice oziroma razdalja med voznim robom

vodilne/krilne tirnice/ glavne tirnice in zunanjo stranjo krilne tirnice, merjeno na zacetku

Freier Raddurchlauf im vodilne oziroma krilne tirnice

Radlenker-Einlauf [Fliigel- (glej dimenzije 3t. 4 na sliki 14 spodaj). Zacetek vodilne oziroma krilne

schienen-Einlauf/Cote tirnice je tocka, na kateri se lahko kolo dotakne vodilne oziroma krilne

d’équilibrage du contre-rail tirnice.

Razdalja, potrebna za neoviran 4.2.8.6 Razdalja med zunanjo stranjo krilne tirnice in zunanjo stranjo nasproti

prehod koles na obmogju srcaf lezece vodilne tirnice kretnice, merjeno v istem profilu na mestu vrha

Freier Raddurchlauf im Bereich srca (glej dimenzijo St. 3 na sliki 14 spodaj).

der Herzspitze|

Cote de libre passage dans le

croisement

Razdalja, potrebna za neoviran 4.2.8.6 Razdalja od notranjega roba ene ostrice do zunanjega roba nasprotne

prehod koles na menjalu/Freier
Raddurchlauf im Bereich der
Zungen-vorrichtung/Cote de
libre passage de l'aiguillage

ostrice (glej dimenzijo $t. 1 na sliki 14 spodaj).

L 356/103
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Opredeljeni termin Tocka TSI Opredelitev
Profil/ 4.2.1, Nabor pravil, vklju¢no z referen¢nim profilom in z njim povezanimi
Begrenzungslinie/ 4.23.1 pravili za izracun, ki omogoca dolocitev zunanjih mer vozila in s
Gabarit strani infrastrukture predvidenega prostega prostora.
HBW/HBW/HBW 5.3.1.2 Enota za trdoto jekla po standardu EN ISO 6506-1:2005 Kovinski
materiali — Preskus trdote po Brinellu. Preskusna metoda.
Nadvianje vodilne tirnice/ 4.2.8.6, | Visinska razlika med zgornjim robom vodilne tirnice in zgornjim
Radlenkeriiberhohung| Dodatek ] | robom vozne tirnice (glej dimenzijo 7 na sliki 14 spodaj).
Surélévation du contre rail
Mejna vrednost takojsnjega 4.2.8, 4.5 | Vrednost, katere prekoracitev zahteva uvedbo ukrepov za zmanjsanje
ukrepanja/Soforteingriffssch- tveganja za iztirjenje na sprejemljivo raven.
welle/
Limite d’intervention immédiate
Upravljavec infrastrukture/ 4.2.5.1, V skladu z opredelitvijo iz ¢lena 2(h) Direktive 2001/14/ES z dne 26.
Betreiber der Infrastruktur 4.2.8.3, februarja 2001 o dodeljevanju Zelezniskih infrastrukturnih zmoglji-
. . , 4.2.8.6 vosti, naloZitvi uporabnin za uporabo Zelezniske infrastrukture in
Gest de I'nfrastruct ’ : P P
estionnare €e Hntrastructure 4.2.11.2 | podeljevanju varnostnega spricevala (UL L 75, 15.3.2001, str. 29).
4.4,
4.5.2, 4.6,
47,6.2.2.1,
6.2.4, 6.4
Vrednost med obratovanjem/ 4.2.8.5, Vrednost, izmerjena kadar koli po zacetku obratovanja infrastrukture.
Wert im Betriebszustand| 4.2.11.2
Valeur en exploitation
Teoreti¢ni vrh srca (IP)/ 4.2.8.6 Teoreti¢no secis¢e voznih robov na srcu kretnice (glej sliko 2).
Theoretischer Herzpunkt/
Point d'intersection théorique
Mejna vrednost intervencije/ 452 Vrednost, katere prekoracitev zahteva korektivno vzdrZevanje, da se
Eingriffsschwelle/ prepreci doseganje mejne vrednosti takojsnjega ukrepanja pred nasled-
Valeur d'intervention njim pregledom.
Posamezna napaka/ 4.2.8 Posamezna napaka v geometriji tira.
Einzelfehler/
Défaut isolé
Progovna hitrost/ 4.2.1 Najvedja hitrost, za katero je proga projektirana.
Streckengeschwindigkeit/
Vitesse de la ligne
Dokumentacija o vzdrzevanju/ 4.5.1 Elementi tehni¢ne dokumentacije v zvezi s pogoji in omejitvami
Instandhaltungsdossier/ uporabe ter navodili za vzdrZevanje.
Dossier de maintenance
Nacrt vzdrzevanja/ 4.5.2 Zbirka dokumentov, ki dolo¢a postopke za vzdrzevanje infrastrukture,

Instandhaltungsplan/
Plan de maintenance

ki jih sprejme upravljavec infrastrukture.
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Opredeljeni termin Tocka TSI Opredelitev

Tir z ve¢ tirnicami/ 4222 Tir z ve¢ kot dvema tirnicama, pri Cemer sta vsaj dva para zadevnih

Mehrschienengleis/ tirnic projektirana za voznjo kot locena tira z razli¢nima ali enakima

Voie a multi écartement tirnima sirinama.

Nazivna tirna $irina/Nennspur- 42.4.1 Enotna vrednost, ki oznacuje tirno $irino, vendar se lahko razlikuje od

weite/ konstrukcijsko dolocene tirne Sirine.

Ecartement nominal de la voie

Normalno obratovanje/ 4222 Zelezniski promet, ki poteka v skladu z naértovanim voznim redom.

Regelbetrieb/ 429

Service régulier

Pasivna rezervacija/ 429 Ukrep, ki omogoca fizi¢no Siritev infrastrukture v prihodnosti (na

Vorsorge fiir kiinftige Erweite- primer: podaljSanje perona).

rungen/Réservation pour exten-

sion future

Parameter zmogljivosti/ 4.2.1 Parameter, ki opisuje TSI kategorijo proge in se uporablja kot osnova

Leistungskennwert/ za projektiranje elementov podsistema infrastruktura in kot kazalnik

Paramétre de performance za raven zmogljivosti proge.

Odprta proga/ 4.2.4.5 Odsek proge brez kretnic in tirnih krizis¢.

Freie Strecke/ 4.2.4.6

Voie courante 4.2.4.7

Skrajsanje srca/ 4.2.8.6 Dejanski vrh srca lahko odstopa od teoreti¢nega vrha nepremicnega

Spitzenbeihobelung/ srca. Da se prepredi stik med kolesom in vrhom srca se lahko, odvisno

Dénivelation de la pointe de od konstrukcije, izvede skraj$ano srce, s ¢imer se teoreti¢ni vrh srca

coeur pomakne stran od poloZaja sledilnega venca. Ta poloZaj je opisan na
sliki 2.

Nagib tirnice/Schienenneigung/ 4.2.4.5 To je kot, ki dolo¢a nagib glave tirnice, vgrajene v tir, glede na ravnino

Inclinaison du rail 4247 tirnic (vozno povr$ino); nagib je enak kotu med simetri¢no osjo tirnice
(ali ekvivalentne simetri¢ne tirnice z enakim profilom glave tirnice) in
pravokotnico na ravnino tirnic.

Tirni¢ni vlozek/ 5.3.2 Elasti¢ni vlozZek, names¢en med tirnico in pragom ali med tirnico in

Schienenzwischenlage/ podlozno plosco.

Semelle sous rail

S-krivina/ 4234 Dva zaporedna loka z nasprotnima smerema ukrivljenosti.

Gegenbogen/

Courbes et contre-courbes

Svetli profil/ 4.2.3.1 Omejen prostor v povezavi z referencnim tirom, v katerega ne smejo

Lichtraum/ segati deli proge ali drugi predmeti in na katerega ne sme vplivati

Gabarit des obstacles promet sosednjega tira, s ¢imer se zagotovi varno obratovanje na refe-
ren¢nem tiru. Dolo¢i se na podlagi referen¢nega profila z uporabo
ustreznih pravil.

Premicno srce 4.2.5.2
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Opredeljeni termin Tocka TSI Opredelitev
Menjalo/ 4.2.8.6 Del kretnice, sestavljen iz dveh glavnih tirnic in dveh premic¢nih tirnic
Zungenvorrichtung| (ostric), ki se uporablja za usmerjanje vozil z enega tira na drug tir.
aiguillage
Kretnice in tirna krizisca/ 4.2.4.5, Naprave v tiru, ki so sestavljene iz ostric, src ter tirnic, ki jih povezu-
Weichen und Kreuzungen/ 4.2.4.7, jejo.
Appareil de voie 1%;;%;
6.2.4.4,
6.2.4.8,
6.2.5.2,
7.3.3,
dodatka C
inD
Glavni tir/ Dodatek D | V povezavi s kretnicami in tirnimi kriZis¢i tir, ki ohranja potek smeri
Stammgleis/ tira, v katerega je vgrajena kretnica ali tirno krizisce.
Voie directe
Konstrukcija zgornjega ustroja 4.2.6, 6.2.5, | Konstrukcija zgornjega ustroja tira, ki sestoji iz pre¢nega prereza z
tira Dodatka C | osnovnimi dimenzijami in sestavnimi deli tira (na primer tirnica, pritr-
inD dilni sistemi, tirni pragovi, tirna greda), dolocena za uporabo z obrato-
valnimi pogoji, ki imajo vpliv na sile, povezane s tocko 4.2.6, kot so
osna obremenitev, hitrost in polmer horizontalnega loka.
Tirna $irina/ 4.2.4.1, Najmanjsa razdalja med notranjima, voznima robovoma tirni¢nih glav
Spurweite/ 4.2.4.5, v obmo¢ju med 0 in 14 mm pod ravnino zgornjih robov tirnic.
. 4.2.8.4
Ecart tdel ’
cartement de la voie 533
6.1.5.2,
6.2.4.3,
Dodatek H
Vegavost tira/ 4.2.7.1.6 | Vegavost tira je opredeljena kot izpeljana razlika v visini gornjih robov
Gleisverwindung/ 4.2.8.3, tirnic na dveh pre¢nih prerezih, postavljenih na dolo¢eni razdalji,
Gauche 6.2.4.9 obicajno izrazena kot naklon med obema toc¢kama, na katerih se
merijo visinske razlike.
Dolzina vlaka/ 421 Dolzina vlaka, ki lahko vozi na dolo¢eni progi v normalnem obrato-
Zuglinge/ vanju.
Longueur du train
Nevodena dolzina dvojnega 4.2.5.3, Del dvojnega srca, kjer ni vodenja kolesa in ki se v standardu EN
srca/ Dodatek ] | 13232-3:2003 opisuje kot ,nevodena dolzina tira“.
Fithrungslose Stelle/
Lacune dans la traversée
Uporabna dolzina perona/Bahn- 421, Najvecja neprekinjena dolZina tistega dela perona, ob katerem je pred-
steignutzlinge/ 429.1 videno ustavljanje vlaka ob normalnih obratovalnih pogojih zaradi

Longueur utile de quai

vstopa in izstopa potnikov, vkljuéno z ustrezno toleranco pri ustav-
ljanju.

Normalni obratovalni pogoji pomenijo, da Zeleznica obratuje na nacin,
ki ni nacin delovanja v poslabsanih razmerah (npr. normalna adhezija,
normalno delovanje signalov, normalna funkcija vseh sestavnih delov).
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Slika 14

(1) Neoviran prehod koles na menjalu.

(2) Sirina vodenja na vrhu srca.

(3) Neoviran prehod koles na obmocju srca.

(4) Neoviran prehod koles na zacetku vodilne/krilne tirnice.
(5) Sirina Zleba za sledilni venec.

(6) Globina Zleba za sledilni venec.

(7) Nadvisanje vodilne tirnice.
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Dodatek T
Seznam referen¢nih standardov
Preglednica 49
Seznam referen¢nih standardov
St. Razlici
indek- Referenca Naslov dokumenta ?lze igl)ca Ustrezna(-¢) BP

sa

1 EN 13674-1 | Zelezniske naprave — Zgornji ustroj — | 2011 | Profil glave tirnice na odprti progi
Tirnica (4.2.4.6), Ocena tirnic (6.1.5.1)

1. del: Vignolove tirnice z maso
46 kg/m in ve¢

2 EN 13674-4 | Zelezniske naprave —Zgornji ustroj — | 2006 | Profil glave tirnice na odprti progi
Tirnice — 4. del: Vignolove tirnice z (4.2.4.6)
maso v razponu od 27 kg/m do
46 kg/m (s spremembo A1:2009)

3 EN 13715 | Zelezniske naprave — Kolesne dvojice | 2006 | Ekvivalentna koni¢nost (4.2.4.5)
in podstavni vozic¢ki — Kolesa — Tekalne | A1:2010
povrsine (s spremembo A1:2010)

4 EN 13848-1 | Kakovost tirne geometrije — 1. del: | 2003 | Mejna vrednost takoj$njega ukrepanja
Karakteristike tirne geometrije (s spre- pri vegavosti tira (4.2.8.3), Ocena
membo A1:2008) najnizje srednje vrednosti tirne Sirine

(6.2.4.5)

5 EN 13848-5 | Zelezniske naprave — Zgornji ustroj — | 2008 | Mejna vrednost takojsnjega ukrepanja
Kakovost tirne geometrije — 5. del: pri poravnavi (4.2.8.1), Mejna vrednost
Ravni kakovosti tirne geometrije takojsnjega ukrepanja pri  visinskih
(s spremembo A1:2010) napakah tira (4.2.8.2), Mejna vrednost

takoj$njega ukrepanja pri vegavosti tira
(4.2.8.3)

6 EN 14067-5 | Zelezniske naprave — Aerodinamika — | 2006 | Ocena najvecjega nihanja tlaka v pred-
5. del: Zahteve in preskusni postopki orih (6.2.4.12)
pri aerodinamiki v predorih (s spre-
membo A1:2010)

7 EN 15273-3 | Zelezniske naprave — Profili — 3. del: | 2013 | Svetli profil (4.2.3.1), Medtirna razdalja
Svetli profili (4.2.3.2), Odmik perona (4.2.9.3), Ocena

svetlega profila proge (6.2.4.1), Ocena
medtirne razdalje (6.2.4.2), Ocena
odmika peronov (6.2.4.11)

8 EN 15302 | Zelezniske naprave - Metoda za | 2008 | Ekvivalentna koni¢nost (4.2.4.5), Ocena
ugotavljanje ustrezne koni¢nosti (s konstrukcijskih  vrednosti za ekviva-
spremembo A1:2010) lentno koni¢nost (6.2.4.6)

9 EN 15528 | Zelezniske naprave — Kategorizacija | 2008 | Preverjanje zdruzljivosti infrastrukture in
prog za upravljanje vmesnika med tirnih vozil po odobritvi tirnih vozil
dopustnimi  obremenitvami vozil in (7.6),  Zahteve glede  nosilnosti
infrastrukturo (s spremembo A1:2012) konstrukcij glede na prometno kodo

(Dodatek E), Podlaga za minimalne zah-
teve za konstrukcije za potniske vagone
in velllenske enote (Dodatek K), Opre-
delitev kategorije proge EN al2 za
prometno kodo P6 (Dodatek L)
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10 EN 15663 | Zelezniske naprave — Dolocitev mase | 2009 | TSI-kategorizacija prog (4.2.1), Podlaga
zelezniskega  vozila (s popravki za minimalne zahteve za konstrukcije za
AC:2010) potniske vagone in vedllenske enote
(Dodatek K)
11 EN 1990 Evrokod — Osnove projektiranja (s spre- | 2002 | Odpornost konstrukcij na prometne
membo A1:2005 in popravkom obremenitve (4.2.7), Odpornost novih
AC:2010) mostov. na prometne obremenitve
(4.2.7.1)
12 EN 1991-2 | Evrokod 1 — Osnove projektiranja in | 2003 | Odpornost konstrukcij na prometne
vplivi na konstrukcije - 2. del: obremenitve (4.2.7), Odpornost novih
Prometna obtezba mostov mostov na prometne obremenitve
(s popravkom AC:2010) (4.2.7.1), Enakovredna navpi¢na obre-
menitev, ki deluje na nove zemeljske
objekte, in ucinki zemeljskega pritiska
(4.2.7.2), Odpornost novih konstrukcij
nad tiri ali v bliZini tirov (4.2.7.3)
13 EN Zelezniske naprave - Preskusanje | 2005 | Odpor tira na navpi¢ne obremenitve
14363:2005 | voznih karakteristik pri prevzemu Zele- (4.2.6.1), Pre¢ni odpor tira (4.2.6.3)

zniskih vozil — PreskuSanje obnasanja
med voZnjo in mirovanjem
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