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SKLEP KOMISIJE
z dne 28. aprila 2010

o odobritvi delnega odstopanja Franciji od Odlocbe 2006/66/ES o tehnitni specifikaciji za

interoperabilnost v zvezi s podsistemom vozni park — hrup vseevropskega Zelezniskega sistema

za konvencionalne hitrosti in Odlocbe 2006/861/ES o tehni¢ni specifikaciji za interoperabilnost v

zvezi s podsistemom Zelezniski vozni park — tovorni vagoni vseevropskega Zelezniskega sistema za
konvencionalne hitrosti

(notificirano pod dokumentarno Stevilko C(2010) 2588)

(Besedilo v francoskem jeziku je edino verodostojno)

(2010/245/EU)

EVROPSKA KOMISIJA JE —

ob upostevanju Pogodbe o delovanju Evropske unije,

ob upostevanju Direktive 2008/57/[ES Evropskega parlamenta in
Sveta z dne 17. junija 2008 o interoperabilnosti Zelezniskega
sistema v Skupnosti (1) ter zlasti ¢lena 9 Direktive,

ob upostevanju zahteve, ki jo je predlozila Francija 27. avgusta
2009,

ob upostevanju naslednjega:

(1)  Francija je 27. avgusta 2009 v skladu s ¢lenom 9(1)(d)
Direktive 2008/57ES predlozila zahtevo za delno odsto-
panje od Odloc¢be Komisije 2006/66/ES (?) (TSI za hrup)
in Odlo¢be Komisije 2006/861/ES (}) (TSI za tovorne
vagone) za vagone druzbe LOHR tipa NA in AFA.

(2) Zahteva za odstopanje se nanasa na tovorne vagone, ki
se uporabljajo za prevoz po Zeleznici cestnih tovor-
njakov, izdelanih po nacrtu, ki je obstajal, preden sta
zaceli veljati obe TSI

(3) Evropska agencija za Zelezniski promet je 24. novembra
2009 v skladu s ¢lenom 15 Uredbe (ES) $t. 881/2004
Evropskega parlamenta in Sveta (*) pripravila tehni¢no
mnenje o zahtevi za delno odstopanje.

(4)  V mnenju je navedeno, da se dolocbe v Sestih oddelkih
TSI za tovorne vagone, ki opisujejo vlene naprave,
dviganje, povezavo med opremo, kinemati¢ni profil,
dinami¢no vedenje vozila in parkirno zavoro (in sicer v
oddelkih 4.2.2.1.2.2, 4.2.2.3.2.4, 4.2.2.3.2.5, 4.23.1,
4.2.3.4 oziroma 4.2.4.1.2.8), ne morejo uporabljati za
zadevne vagone zaradi konstrukcijskih omejitev, ki izvi-
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rajo iz posebne vrste transportiranega blaga. Poleg tega se
morajo ob upostevanju TSI za hrup za zadevne vagone
uporabljati hrupnejsi zavornjaki iz litega Zeleza v zvezi s
sestavljenimi zavornimi bloki, da bi bila dosezena zahte-
vana ucinkovitost zavornega sistema. Dokler ni na voljo
tisja tehnologija, mejnih vrednosti hrupa pri prehodu
(oddelek 4.2.1.1 TSI) zato ni mogoce doseci.

(5)  Skupni gospodarski stroski uporabe obeh TSI, zlasti
oddelkov 4.2.3.1 in 4.2.3.4 TSI za tovorne vagone, pri
vagonih druzbe LOHR tipa NA in AFA so ocenjeni na
skoraj 204 milijone EUR. Navedeni stroski in druge
zahteve, ki bi morale biti izpolnjene v skladu z obema
TSI, bi ne le moéno ogrozili gospodarsko izvedljivost
projekta, temve¢ tudi resno zadrzali ali zaustavili njegovo
izvajanje.

(6)  Odstopanje se odobri za omejeno ¢asovno obdobje, v
katerem mora Francija pospesiti razvoj inovativnih
resitev, ki jih podpirajo usklajene specifikacije in so v
skladu z navedenima TSI

(7  Dolocbe tega sklepa so v skladu z mnenjem odbora,
ustanovljenega na podlagi ¢lena 29  Direktive
2008/57ES —

SPREJELA NASLEDNJI SKLEP:

Clen 1

Odobri se delno odstopanje od TSI za hrup in TSI za tovorne
vagone, za katerega je 27. avgusta 2009 v skladu s ¢lenom
9(1)(d) Direktive 2008/57[ES zaprosila Francija za vagone
druzbe LOHR tipa NA in AFA, in sicer z naslednjimi omejit-
vami:
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(a) glede dolo¢b oddelka 4.2.1.1 TSI za hrup, dokler tehni¢na Clen 2

resitev za njihovo izpolnjevanje ni na voljo; Ta sklep je naslovljen na Francosko republiko.

(b) glede dolocb oddelkov 4.2.2.1.2.2, 4.2.2.3.2.4, 4.2.2.3.2.5
(samo tip NA), 4.2.3.1, 4.2.3.4, 4.2.4.1.2.8 TSI za tovorne V Bruslju, 28. aprila 2010
vagone, dokler ne za¢ne veljati revidiran sklep o TSI za
tovorne vagone.

Za Komisijo

Delno odstopanje v nobenem primeru ne velja ve¢ za vagone Siim KALLAS
obeh tipov, ki se bodo uporabljali po 1. januarju 2015. Podpredsednik




