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II

(Nelegislativne akty)

ROZHODNUTIA

ROZHODNUTIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2018/6
z 12. decembra 2017

o mobilizicii Eurépskeho fondu na prispdsobenie sa globalizicii na zdklade Ziadosti Grécka -
EGF[2017/003 GR/Attica retail

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej dnie,

so zretefom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1309/2013 zo 17. decembra 2013 o Eurépskom
fonde na prisposobenie sa globalizdcii (2014 — 2020) a o zruSen{ nariadenia (ES) ¢. 1927/2006 ('), a najmd na jeho
¢ldnok 15 ods. 4,

so zretelom na Medziinstituciondlnu dohodu z 2. decembra 2013 medzi Eurdpskym parlamentom, Radou a Komisiou
o rozpoctovej discipline, spoluprici v rozpoctovych otdzkach a riadnom finanénom hospodéreni (3), a najmi na jej
bod 13,

so zretelom na ndvrh Eurdpskej komisie,
kedze:

(1)  Eurdpsky fond na prispésobenie sa globalizdcii (dalej len ,EGF“) bol zriadeny s cieflom poskytovat podporu
pracovnikom, ktor{ boli prepusteni, a samostatne zdrobkovo ¢innym osobdm, ktoré ukon¢ili ¢innost z dovodu
vaznych zmien v Struktdre svetového obchodu v désledku globalizicie, z dovodu pokraCovania celosvetovej
financnej a hospodarskej krizy ¢i z dovodu novej celosvetovej finan¢nej a hospodarskej krizy, a pomoct im pri
opdtovnom zaclefiovani na trh prace.

(2)  Ako sa stanovuje v ¢lanku 12 nariadenia Rady (EU, Euratom) ¢. 1311/2013 (), EGF nesmie prekrocit maximalnu
ro¢nd sumu 150 miliénov EUR (v cendch z roku 2011).

(3)  Grécko 13. aprila 2017 predlozilo Ziadost o mobiliziciu prostriedkov EGF v siivislosti s prepastanim v deviatich
podnikoch posobiacich v maloobchode v tychto regionoch: Attika, vychodné Macedénsko, Tricia, stredné
Macedoénsko, zdpadné Macedénsko, Tesdlia, Epirus, zdpadné Grécko, stredné Grécko, Peloponéz, juiné Egejské
ostrovy a Kréta v Grécku. Ziadost bola doplnend o dodato¢né informécie v stilade s ¢linkom 8 ods. 3 nariadenia
(EU) ¢. 1309/2013. Této Ziadost splita poziadavky na stanovenie financného prispevku z EGF podla clinku 13
nariadenia (EU) ¢. 1309/2013.

(4)  V stlade s ¢lankom 4 ods. 2 nariadenia (EU) ¢. 1309/2013 sa ziadost Grécka povazuje za prijatelnd, kedZze
prepustanie md vazny dosah na zamestnanost a mlestne regiondlne a celotatne hospodarstvo.

(5)  Preto by sa v suvislosti so Ziadostou predlozenou Gréckom mal mobilizovat EGF s cielom poskytniit finanény
prispevok vo vyske 2 949 150 EUR.

(") U V. EUL 347,20.12.2013,s. 855.

() U.v.EUC 373, 20.12.2013,s. 1.

() Nariadenie Rady (EU, Euratom) ¢. 1311/2013 z 2. decembra 2013, ktorym sa ustanovuje viacroény finanény rdmec na roky
2014-2020 (U.v.EUL 347,20.12.2013, 5. 884).
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(6) S cielom skratit ¢as potrebny na mobiliziciu EGF na minimum by sa toto rozhodnutie malo uplatiovat odo dia
jeho prijatia,

PRIJALI TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1

V rémci vieobecného rozpoétu Unie na rozpoctovy rok 2017 sa mobilizuje Eurépsky fond na prisposobenie sa
globalizdcii s cielom poskytnit sumu 2 949 150 EUR vo forme viazanych a platobnych rozpoc¢tovych prostriedkov.

Cldnok 2
Toto rozhodnutie nadobtida G¢innost diiom jeho uverejnenia v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Uplatiiuje sa od 12. decembra 2017.

V Bruseli 12. decembra 2017

Za EurGpsky parlament Za Radu
predseda predsednicka
A. TAJANI K. SIMSON
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ROZHODNUTIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (Elj) 2018/ 7
z 12. decembra 2017

o mobilizicii Eurépskeho fondu na prisposobenie sa globalizdcii na zdklade Ziadosti z Finska —

EGF/2017/005 FI/Retail

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1309/2013 zo 17. decembra 2013 o Eurépskom
fonde na prisposobenie sa globalizacii (2014 — 2020) a o zruSeni nariadenia (ES) ¢. 1927/2006 ('), a najmid na jeho
¢lanok 15 ods. 4,

so zretelom na Medziinstituciondlnu dohodu z 2. decembra 2013 medzi Eurépskym parlamentom, Radou a Komisiou
o rozpoctovej discipline, spoluprdci v rozpoctovych otdzkach a riadnom finanénom hospoddreni (?), a najmi na jej

bod 13,

so zretelom na névrh Eurdpskej komisie,

kedze

(1)

Eurépsky fond na prisposobenie sa globalizdcii (dalej aj ,EGF) bol zriadeny s cielom poskytovat podporu
pracovnikom, ktor{ boli prepusteni, a samostatne zarobkovo ¢innym osobdm, ktoré ukoncili ¢innost z dévodu
vaznych zmien v Struktire svetového obchodu v dosledku globalizacie, z dovodu pokracovania celosvetovej
finan¢nej a hospodarskej krizy ¢i z dovodu novej celosvetovej finan¢nej a hospodarskej krizy, a pomoct im pri
opdtovnom zaclenovani do trhu préce.

Ako sa stanovuje v ¢lanku 12 nariadenia Rady (EU, Euratom) ¢. 1311/2013 (}), EGF nesmie prekrocit maximalnu
ro¢nd sumu 150 miliénov EUR (v cendch z roku 2011).

Finsko 12. jina 2017 predlozilo Ziadost o mobilizdciu prostriedkov EGF v suvislosti s prepustanim v troch
podnikoch posobiacich v maloobchode v tychto regiénoch: Linsi Suomi, Helsinki-Uusimaa, Eteld-Suomi
a Pohjois- ja Itd-Suomi vo Finsku. Ziadost bola doplnend o dodatotné informécie poskytnuté v stlade
s ¢linkom 8 ods. 3 nariadenia (EU) & 1309/2013. Tato Zziadost splita poziadavky na stanovenie finanéného
prispevku z EGF podla ¢ldnku 13 nariadenia (EU) ¢. 1309/2013.

Preto by sa v stvislosti so ziadostou predlozenou Finskom mal mobilizovat EGF s cielom poskytnit finanény
prispevok vo vyske 2 499 360 EUR.

S cielom skrétit ¢as potrebny na mobilizdciu EGF na minimum by sa toto rozhodnutie malo uplatiiovat odo dia
jeho prijatia,

PRIJALI TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1

V rémci vieobecného rozpoétu Unie na rozpoctovy rok 2017 sa mobilizuje Eurépsky fond na prisposobenie sa
globalizdcii s cielom poskytnit sumu 2 499 360 EUR vo forme viazanych a platobnych rozpoctovych prostriedkov.

(") U V. EUL 347,20.12.2013,s. 855.
() U.v.EUC 373, 20.12.2013,s. 1.
() Nariadenie Rady (EU, Euratom) ¢. 1311/2013 z 2. decembra 2013, ktorym sa ustanovuje viacroény finanény rdmec na roky

2014-2020 (U.v.EUL 347,20.12.2013, 5. 884).
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Cldnok 2

Toto rozhodnutie nadobida Géinnost diiom jeho uverejnenia v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie.

Uplatiiuje sa od 12. decembra 2017.

V Bruseli 12. decembra 2017.

Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predsednicka
A. TAJANI K. SIMSON
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ROZHODNUTIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (Elj) 2018/8
z 12. decembra 2017

o mobilizicii ndstroja flexibility na financovanie okamzitych rozpoctovych opatreni na riesenie
pretrvavajicich migraénych vyziev, prilevu uteCencov a bezpecnostnych hrozieb

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

so zretelom na Medziinstituciondlnu dohodu z 2. decembra 2013 medzi Eurépskym parlamentom, Radou a Komisiou
o rozpoctovej discipline, spoluprici v rozpoctovych otdzkach a riadnom finanénom hospoddreni ('), a najmi na jej
bod 12,

so zretelom na ndvrh Eurdpskej komisie,

kedze:

(1)

Nastroj flexibility je zavedeny s cielom umoznif financovanie jasne urCenych vydavkov, ktoré sa nemohli
financovat v rdmci limitov stropov dostupnych pre jeden alebo viacero okruhov.

Strop ro¢nej sumy dostupnej pre ndstroj flexibility je 600 000 000 EUR (ceny roku 2011), ako sa stanovuje
v ¢lanku 11 nariadenia Rady (EU, Euratom) ¢. 1311/2013 ().

S cielom riesit pretrvavajice migra¢né vyzvy, prilev uteencov a bezpecnostné hrozby je nevyhnutné urgentne
mobilizovat vyznamné dodato¢né sumy na financovanie takychto opatreni.

Po preskiimani vSetkych moznosti prerozdelenia rozpoctovych prostriedkov v rdmci stropu vydavkov pre
okruh 3 (Bezpecnost a obcianstvo) je nevyhnutné mobilizovat néstroj flexibility na doplnenie finanénych
prostriedkov dostupnych vo vieobecnom rozpocte Unie na rozpoctovy rok 2018 nad strop vydavkov okruhu 3
o sumu 837 241 199 EUR na financovanie opatreni v oblasti migracie, uteCencov a bezpecnosti. Tito suma
zahfna sumy, ktoré v predchddzajicich rokoch prepadli z Fondu solidarity Eurépskej tnie a Eur6pskeho fondu na
prisposobenie sa globalizicii, a ktoré st spristupnené pre ndstroj flexibility v stilade s ¢linkom 11 ods. 1 druhym
pododsekom nariadenia (EU, Euratom) ¢. 1311/2013.

Na zdklade ocakdvaného profilu platieb by sa mali platobné rozpoctové prostriedky na mobilizciu néstroja
flexibility pridelit v priebehu viacerych rozpoétovych rokov.

S ciefom umoznif rychle pouzitie finan¢nych prostriedkov by sa toto rozhodnutie malo uplatiiovat od zaciatku
rozpoctového roku 2018,

PRIJALI TOTO ROZHODNUTIE:

1.

Cldnok 1

V rémci vSeobecného rozpoctu Unie na rozpoctovy rok 2018 sa ndstroj flexibility zmobilizuje na poskytnutie

sumy vo vyske 837 241 199 EUR vo viazanych rozpoctovych prostriedkoch v okruhu 3 (Bezpecnost a obcianstvo).

Suma uvedend v prvom pododseku sa pouzije na financovanie opatreni s ciefom rieit pretrvavajice vyzvy stvisiace
s migrdciou, prilevmi ute¢encov a bezpe¢nostnymi hrozbami.

() U.v.EUC 373,20.12,2013,s. 1.
(%) Nariadenie Rady (EU, Euratom) ¢. 1311/2013 z 2. decembra 2013, ktorym sa ustanovuje viacro¢ny finan¢ny rdmec na roky

2014-2020 (U.v. EUL 347,20.12.2013, 5. 884).
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2. Na zdklade ocakdvaného profilu platieb sa rozdelenie platobnych rozpoctovych prostriedkov na mobilizdciu
néstroja flexibility odhaduje takto:

a) 464 039 631 EUR v roku 2018;
b) 212 683 883 EUR v roku 2019;
¢) 126 354 910 EUR v roku 2020;
d) 34 162 775 EUR v roku 2021.
Konkrétne sumy platobnych rozpoctovych prostriedkov na jednotlivé rozpoctové roky budd schvilené v stlade
s ronym rozpoctovym postupom.
Cldnok 2
Toto rozhodnutie nadobtida t¢innost ditom jeho uverejnenia v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Uplatiiuje sa od 1. janudra 2018.

V Bruseli 12. decembra 2017.

Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predsednicka
A. TAJANI K. SIMSON
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ROZHODNUTIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (Elj) 2018/9
z 12. decembra 2017,

ktorym sa meni rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/344 zo 14. decembra 2016
o mobilizicii rezervy na nepredvidané udalosti na rok 2017

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej dnie,

so zretelom na Medziinstituciondlnu dohodu z 2. decembra 2013 medzi Eurépskym parlamentom, Radou a Komisiou
o rozpoctovej discipline, spolupraci v rozpoctovych otdzkach a riadnom finanénom hospodareni ('), a najmi na jej
bod 14 druhy pododsek,

so zretelom na ndvrh Eurdpskej komisie,
kedZze:

¢lanku nariadenia Ra J, Euratom) . sa stanovila rezerva na nepredvidané udalosti azZ do
1 V ¢lanku 13 iadenia Rady (EU, E )131120132 1 predvid dal d
vysky 0,03 % hrubého ndrodného dochodku Unie.

(2)  V silade s ¢linkom 6 uvedeného nariadenia Komisia vypocitala absolitnu vysku tejto rezervy na nepredvidané
udalosti na rok 2017 (%).

(3)  Eurbpsky parlament a Rada mobilizovali rezervu na nepredvidané udalosti na rok 2017, aby sa umoznilo
financovanie nad rdmec stropov viazanych rozpoctovych prostriedkov vo vyske 1 906 150 960 EUR, z toho
1176 030 960 EUR v okruhu 3 (Bezpecnost a obcianstvo).

(4)  Rozpocet na rok 2018 si vyzaduje vacsiu flexibilitu, a preto sa upravuje zapoditanie mobilizovanej rezervy na
nepredvidané udalosti na rok 2017 tak, aby sa v roku 2018 zniZila zapocitand suma v okruhu 5 a zaviedlo sa
zodpovedajiice zapocitanie v okruhu 5 v roku 2020,

PRIJALI TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1

Clénok 2 rozhodnutia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/344 zo 14. decembra 2016 o mobilizdcii rezervy na
nepredvidané udalosti na rok 2017 (*) sa meni takto:

a) v Gvodnej vete sa rok ,2019“ nahrddza rokom ,2020%
b) pismeno b) sa nahrddza takto:

,b) 2018: okruh 5 (Administrativa): 318 000 000 EUR;*
¢) doplna sa toto pismeno d):

»d) 2020: okruh 5 (Administrativa): 252 000 000 EUR.“

() U.v.EUC 373,20.12,2013,s. 1.

() Nariadenie Rady (EU, Euratom) ¢. 1311/2013 z 2. decembra 2013, ktorym sa ustanovuje viacrocny finanény rdmec na roky
2014-2020 (U.v.EUL 347,20.12.2013, 5. 884).

(®) Ozndmenie Komisie Rade a Eurépskemu parlamentu z 30. jiina 2016 o technickych tpravich finanéného rdmca na rok 2017 v stlade
s vivojom HND (COM(2016)0311).

() U.v.EUL 50, 28.2.2017,s.57.
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Cldnok 2

Toto rozhodnutie nadobidda G¢innost ditom jeho uverejnenia v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

V Bruseli 12. decembra 2017.

Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predsednicka
A. TAJANI K. SIMSON
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ROZHODNUTIE KOMISIE (EU) 201810
z 20. februdra 2014
o Stitnej pomoci SA.18855 (C 5/08) (ex NN 58/07) — Dénsko
Dohody medzi letiskom Aarhus a spolo¢nostou Ryanair z roku 1999
[ozndmené pod cislom C(2014) 871]

(Iba ddnske znenie je autentické)

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eur6pskej tinie, a najmi na jej ¢lanok 108 ods. 2 prvy pododsek,

so zretefom na Dohodu o Eurépskom hospodarskom priestore, a najmi na jej ¢lanok 62 ods. 1 pism. a),

po vyzve zicastnenych stran na predloZenie pripomienok v stlade s uvedenymi ustanoveniami ('),

kedze

1. POSTUP

Komisii bola vo februdri 2005 dorucend staznost skupiny SAS (dalej len ,SAS®). SAS okrem iného tvrdila, Ze
spolo¢nost Aarhus Lufthavn A[S (dalej len ,letisko Aarhus®) poskytla spolo¢nosti Ryanair neopravnend pomoc.
Pomoc tidajne spociva v zniZenych letiskovych poplatkoch a poplatkoch za pozemni obsluhu.

Listami z 2. marca 2005 a 20. mdja 2006 Komisia vyzvala Dansko, aby v stvislosti so staznostou poskytlo dalsie
informdcie. Dansko odpovedalo listami z 18. médja 2005 a 11. jila 2006.

Listom z 30. janudra 2008 Komisia informovala Ddnsko o svojom rozhodnuti zacat konanie podla ¢linku 108
ods. 2 Zmluvy o fungovani Eurépskej tnie (ZFEU) () (dalej len ,rozhodnutie o zacati konania®), pokial ide
o dohodu medzi letiskom Aarhus a spolo¢nostou Ryanair. Dansko predlozilo svoje pripomienky k rozhodnutiu
o zacati konania 30. mdja 2008.

Rozhodnutie Komisie o zacati konania bolo uverejnené v Uradnom vestniku Eurdpskej inie (°). Komisia vyzvala
zainteresované strany, aby predlozili pripomienky do jedného mesiaca od ddtumu uverejnenia.

Komisia dostala pripomienky k rozhodnutiu o zacati konania od troch zainteresovanych stran. Spolo¢nost SAS
predlozila pripomienky 16. jina 2008, Ryanair 29. mdja 2008 a ZdruZenie eurdépskych leteckych dopravcov
4. jala 2008. Listom zo 17. jila 2008 Komisia poslala tieto pripomienky Ddnsku. Ddnsko dostalo moznost
vyjadrit sa k nim v priebehu jedného mesiaca. Dansko zaslalo svoje pripomienky v liste z 29. septembra 2008.

Komisia listom z 25. marca 2011 poziadala o poskytnutie dalsich informécii. Dédnsko odpovedalo listom
z 28. marca 2011. Komisia listom z 8. aprila 2011 poziadala spolo¢nost Ryanair o dalsie informdcie. Spolo¢nost
Ryanair odpovedala listom z 15. jala 2011. Listom z 5. augusta 2011 boli pripomienky spolo¢nosti Ryanair
postipené Dénsku. Dalsie informacie poskytlo Dénsko listom z 8. septembra 2011, 22. septembra 2011,
12. aprila 2012 a 22. mdja 2012.

() U.v.EUC 109, 30.4.2008, s. 15.

(*) Sucinnostou od 1. decembra 2009 sa clanky 87 a 88 Zmluvy o ES stali clinkami 107 a 108 Zmluvy o fungovani Eur6pskej tinie (ZFEU).
Obe skupiny ¢lénkov sti v podstate totozné. Na ticely tohto rozhodnutia sa odkazy na ¢lanky 107 a 108 ZFEU v prlpade potreby chdpu
ako odkazy na ¢ldnky 87 a 88 Zmluvy o ES. V ZFEU sa takisto zavddzaji zmeny niektorych pojmov, napriklad pojem ,Spolocenstvo*” sa
nahradza pojmom ,Unia“ a pojem ,spolo¢ny trh* pojmom ,vnitorny trh V tomto rozhodnuti sa bude pouzivat terminolégia ZFEU.

() U.v.EU C 109, 30.4.2008, 5. 15.
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2. PODROBNY OPIS OPATRENIA
2.1. Kontext vySetrovania

(7)  Letisko Aarhus sa nachddza v meste Tirstrup, 36 km severovychodne od mesta Aarhus. Spolo¢nost Aarhus
Lufthavn, ktord vlastni a prevddzkuje letisko, je akciovd spolocnost v 100 % verejnom vlastnictve ().

(8)  Letisko Aarhus je jednym zo Siestich regiondlnych letisk, ktoré poskytuja sluzby na trhu na Jutskom polostrove
s poctom obyvatelov priblizne 2,5 miliéna. Pre priblizne 25 % obyvatelov Jutského polostrova je letisko Aarhus
najbliz§im letiskom. Najvacsim letiskom jutského regiénu je letisko Billund, ktoré je vzdialené 140 km (ca. 1 hod.
a 35 min. cesty autom). Letisko Aarhus je po letisku Billund druhym najvacsim letiskom jutského regionu, ktoré
sluzi prevazne pre spolocnost SAS (priblizne 48 % cestujicich) a spolocnost Ryanair (priblizne 34,7 %
cestujticich).

(9)  Letisko Aarhus ma kapacitu na odbavenie priblizne jedného miliéna cestujiicich ro¢ne. Najviac bolo vytazené
v roku 1996, ked jeho sluzby vyuzilo viac ako 800 000 cestujiicich. V roku 1996 bol otvoreny most cez Velky
Belt (Storebelt), ktory spdja ostrovy Fyn a Sjxlland, ¢o skrétilo Cas cestovania medzi Jutskom a Kodarou. Vdaka
mostu cez Velky Belt ziskali cestujici moznost ist autom z Aarhusu do Kodane. Pocet cestujiicich na letisku
Aarhus sa po otvoreni mosta v roku 1996 zacal zniZovat na priblizne 600 000 cestujicich rocne. Spolo¢nost
SAS zrusila v roku 1999 svoju trasu medzi Aarhusom a Londynom. V tom istom roku boli uzatvorené dohody
medzi spolo¢nostou Ryanair a letiskom Aarhus a spolo¢nost Ryanair zacala s dennou prevddzkou trasy na letisko
Londyn-Stansted. V tejto tabulke sa uvddza vyvoj poctu cestujiicich na letisku Aarhus od roku 1995 do roku

2012:
Tabulka 1
Vyvoj poctu cestujicich na letisku AAR v rokoch 1995 - 2012
Skutoény pocet cestujtcich v rokoch 1995 — 2012
Rok 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003
Pocet cestujticich 782 864 812 625 597 641 655 579 579

(v tisicoch)

Rok 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Pocet cestujticich 525 539 554 571 573 526 562 591 485
(v tisicoch)

2.2. Opatrenia, ktoré boli predmetom vySetrovania, a predbezné posidenie Komisie

(10) Rozhodnutie o zacati konania sa tyka dohod uzatvorenych v roku 1999 medzi spolo¢nostou Ryanair a letiskom
Aarhus (dalej len ,dohody®). Tymto rozhodnutim teda nie je dotknutd Ziadna zmena alebo ndhrada dohod ani
ziadna ndsledne uzatvorend dodatkova dohoda.

(11) Komisia v rozhodnuti o zacati konania vyjadrila pochybnosti v stvislosti s tym, ¢i letisko Aarhus pri uzatvoreni
dohéd so spolo¢nostou Ryanair v roku 1999 konalo ako stkromny subjekt v trhovom hospodarstve. Komisia
konkrétne polozila otdzku, ¢i vyska letiskovych poplatkov a nédslednych zliav a marketingovej podpory, ktoré
letisko pontiklo spolo¢nosti Ryanair, predstavuje $titnu pomoc.

(12) Komisia vyjadrila pochybnosti najmd o tom, ¢i rozliSovanie letiskovych poplatkov, ktoré sa pouZivali na letisku
Aarhus, bolo zaloZené na prirastkovych prijmoch a prirastkovych ndkladoch, teda na prijmoch a nakladoch, ktoré
vznikli ¢innostou spolocnosti Ryanair na letisku. Ddnsko navySe neposkytlo Komisii ani képiu dohdd so
spolo¢nostou Ryanair z roku 1999, ani obchodny plin s hodnotenim jej ziskovosti pre letisko Aarhus. Komisia
preto vo svojom rozhodnuti o zalati konania vyjadrila pochybnosti, ¢i sa spravanie letiska Aarhus riadilo
vyhliadkami na dlhodobt ziskovost. Preto nemozno vylicit, Ze spolo¢nost Ryanair ziskala na zaklade dohod
z roku 1999 vyhodu, ktort by za beznych trhovych podmienok neziskala.

() Letisko bolo v ¢ase uzavretia dohody v roku 1999 vo vlastnictve tychto komiin/okresov: komtina Aarhus (64,60 %), komina Randers
(16,70 %), komina Grend (4,80 %), komina Ebeltoft (3,00 %), a okres Aarhus (10,90 %).
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(13)

(14)

(15)

(16)

(18)

(20)

(21)

(22)

Komisia vyjadrila pochybnosti, ¢i mozno pomoc na zéklade ¢ldnku 107 ods. 3 pism. ¢) ZFEU vyhldsit za
zlucitelni. Komisia v tomto ohlade vyjadrila pochybnosti najmi v stvislosti s tym, ¢i podmienky zlucitelnosti
stanovené v usmerneniach v oblasti letectva z roku 2005 (*) boli v tejto veci splnené.

3. PRIPOMIENKY DANSKA

3.1. Rozhodovaci proces, ktorého vysledkom sii dohody so spolo¢nostou Ryanair z roku
1999

Dénsko najprv vo svojich pripomienkach Komisii uvddza, Ze dohody so spolocnostou Ryanair z roku 1999 sa
nemoZu pripisat tomuto ¢lenskému $tatu.

Ddnsko uvddza, Ze dohody z roku 1999 uzatvorilo letisko Aarhus a spolo¢nost Ryanair a nemozu sa pripisat
ziadnemu orgdnu verejnej moci. Ddnsko zdéraziiuje, Ze do rokovani o dohoddch nebol zapojeny ani tento
¢lensky $tdt, ani Ziadny iny orgdn verejnej moci.

Dénsko objasiiuje, Ze podla letiska Aarhus sa predbezné rokovania medzi letiskom Aarhus a spolo¢nostou
Ryanair zacali uz zaciatkom roku 1998. Dansko dalej objasiiuje, Ze tieto rokovania boli na jar 1999 docasne
pozastavené, pretoZe strany sa nedokdzali dohodnt.

Ddnsko dalej uvddza, Ze spolo¢nost SAS v jini 1999 ozndmila, Ze zrudi trasu Aarhus-Londyn s platnostou od
konca oktdbra 1999. Dénsko v tomto ohlade zdoéraziiuje, Ze v lete 1999 sa rokovania medzi spolo¢nostou
Ryanair a letiskom Aarhus, ktoré zastupoval jeho riadite] zodpovedny za partnerstvo v oblasti prevadzky,
obnovili.

Pokial ide o rokovania o dohodéch z roku 1999, Dénsko objastiuje, ze o dohoddch z roku 1999 rokoval priamo
riaditel letiska a Ze verejni vlastnici podmienky dohdd nenavrhli ani neschvilili. Podla Ddnska nemal riaditel
rokujtci o dohodéch vritane poskytnutych zliav, kontakt ani s predstavenstvom, ani so Ziadnym inym miestnym
organom.

Dalej Dansko objastiuje, Ze dohody z roku 1999 podpisal priamo riaditel letiska, ktory o dohoddch rokoval na
mieste. Ddnsko dalej vysvetluje, Ze dohody z roku 1999 neboli predlozené na schvilenie dinskym tradom
civilného letectva a Ze ani ddnske orgdny neschvilili letiskové poplatky vo forme prehladu poplatkov alebo v inej
forme.

V zdujme podpory tychto vyhldseni (pozri odévodnenia 15 az 19) poskytlo Ddnsko képiu zdpisnice zo stretnutia
rady so zdstupcami miestnych orgdnov a tiez zdpisnicu z vyro¢nych valnych zhromazdeni.

Daénsko je preto toho ndzoru, Ze do rokovani o dohodach so spolocnostou Ryanair z roku 1999 neboli priamo
ani nepriamo zapojené akciondri letiska ani drady civilného letectva. Podla ndzoru Dédnska nie st teda tieto
dohody pripisatelné tomuto clenskému 3titu. KedZe nie je splnend jedna z kumulativnych podmienok pre
existenciu $tatnej pomoci, Dansko zastdva ndzor, Ze dohody so spolo¢nostou Ryanair z roku 1999 nepredstavuja
§taitnu pomoc.

3.2. Dohody medzi letiskom Aarhus a spolo¢nostou Ryanair z roku 1999

Ddnsko poskytlo képiu dvoch dohod uzatvorenych medzi letiskom Aarhus a spolo¢nostou Ryanair v roku 1999
a dalsie objasnenia.

Zdkladnd dohoda z roku 1999:

Didnsko objasiiuje, Ze letisko Aarhus uzatvorilo so spolo¢nostou Ryanair 2. novembra 1999 dohodu (dalej len
,zdkladnd dohoda“). Dinsko dalej uvddza, Ze dohoda mala byt v platnosti do 31. oktébra 2009 (t. j. na
obdobie 10 rokov).

() Ozndmenie Komisie — Usmernenia Spolocenstva tykajtice sa financovania letisk a $titnej pomoci na zacatie ¢innosti pre letecké
spolo¢nosti s odletom z regiondlnych letisk (U. v. EU C 312, 9.12.2005, s. 1).
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(24) Dansko uvddza, Ze v rdmci zdkladnej dohody mala spolo¢nost Ryanair povinnost vykonat aspoii [...] () let
denne medzi letiskom Aarhus a letiskom Londyn-Stansted lietadlom typu B737 (s moZnostou znizit pocet letov
pocas statnych sviatkov, ako st napriklad Vianoce, Novy rok a Velkd noc). Dénsko objasiiuje, Ze spolo¢nost
Ryanair mala podla zdkladnej dohody povinnost generovat na letisku Aarhus v obdobi od 1. janudra 2001
do 31. decembra 2001 a v dalsich rokoch minimaélne [...] cestujiicich ro¢ne.

(25) Pokial ide o poplatky, ktoré md platit spolo¢nost Ryanair, Ddnsko vysvetluje, Ze podla zdkladnej dohody mala
spolo¢nost Ryanair povinnost zaplatit letisku Aarhus poplatky, ktoré st zhrnuté v tabulke 2.

Tabulka 2
Letiskové poplatky, ktoré md platit spolocnost Ryanair letisku Aarhus podla zikladnej
dohody uzatvorenej v roku 1999
Letiskové poplatky, ktoré ma platit spolo¢nost Ryanair [...] [...]
Pristavacijodletovy poplatok na rotdciu (vritane pri- [...] DKK
platku za hluk a miestne riadenie letovej prevadzky)
Poplatok za sluzby pre cestujiicich na odlietajiceho [...]
cestujiiceho
No¢ny poplatok Podla $tandardnej sadzby
Poplatok za odbavenie cestujiicich na roticiu [...] DKK [...] DKK

(26) Dansko zdéraziiuje, ze podla zdkladnej dohody malo letisko Aarhus povinnost poskytnit spolo¢nosti Ryanair
zlavu vo vyske [...] DKK (na prvych [...] rokov, t. j. [...]) a [...] DKK (na poslednych [...] rokov, t. j. [...])
z poplatku za sluzby pre cestujiicich (to znamend [...] zlavu na platny poplatok za sluzby pre cestujicich), ak
spolo¢nost Ryanair ziska Cisty prijem vo vyske [...] DKK alebo menej na cestujiiceho s jednosmernou letenkou
na trase Londyn-Stansted. Dénsko objasiiuje, Ze od roku 1999 to tak bolo.

Marketingovd dohoda z roku 1999:

(27) Daénsko zdoraziuje, Ze spolo¢nost Ryanair a letisko Aarhus v ten isty den, 2. novembra 1999, uzatvorili druha
dohodu (dalej len ,marketingovd dohoda®).

(28) Dansko vysvetluje, Ze na zdklade marketingovej dohody malo letisko Aarhus povinnost platit spolo¢nosti
Ryanair:

i) sumu zodpovedajicu [...], ktord vznikla spolo¢nosti Ryanair v stlade so zdkladnou dohodou a
ii) vSetky zvySenia poplatkov za sluzby pre cestujicich nad [...] DKK [...] a nad [...] DKK [...].

(29) Dénsko dalej vysvetluje, Ze podla marketingovej dohody sa zniZenie pristvacich/odletovych poplatkov/poplatkov
za noc povazovalo za marketingovi podporu. Dansko uvddza, Ze letisko Aarhus nepoznalo Gcel marketingovej
podpory, ale predpokladalo, Ze Gicelom bolo rozdelit si naklady v savislosti s trasou Aarhus/Londyn-Stansted.

3.3. Uplatiiovanie zdsady siikromného subjektu v trhovom hospodirstve a selektivnosti
(30)  Pokial' ide o uplatfiovanie zdsady sikromného subjektu v trhovom hospoddrstve, Dansko zastdva ndzor, Ze

Komisia by mala porovnat sprévanie letiska Aarhus s predpokladanym spravanim stikromného subjektu, ktory sa
riadi vyhliadkami na dlhodobi ziskovost a vykondva sektorovii politiku.

() Na tato informéciu sa vztahuje sluzobné tajomstvo podla ozndmenia Komisie C(2003) 4582 z 1. decembra 2003 o sluzobnom

tajomstve v rozhodnutiach o §tdtnej pomoci (U. v. EU C 297, 9.12.2003, 5. 6).
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(31) Dansko uvadza, Ze ziskovost dohod so spolo¢nostou Ryanair z roku 1999 treba postdit za celé predpokladané
trvanie predmetnych dohod (teda obdobie 10 rokov). Dinsko uvadza, Ze dohody z roku 1999 mali pozitivny
vplyv na financie letiska na obdobie rokov 1999 az 2009.

(32) Dansko objasiiuje, Ze v Case uzatvorenia dohdd so spolo¢nostou Ryanair Celilo letisko Aarhus tymto problémom:
Po prvé, sufazilo o leteckych dopravcov a cestujicich s letiskom Billund, ktoré ako najvicsie letisko v jutskom
regiéne malo strategicky silnejdie konkuren¢éné postavenie. Po druhé, letisko Aarhus prevddzkovalo len 40 %
svojej kapacity a v obdobi rokov 1996 az 1999 uZz zaznamenalo pokles poctu cestujicich z priblizne 860 000
na priblizne 596 000, pricom v nadchddzajicich rokoch sa ocakdval dalsi pokles. Po tretie, bola ukoncend
vojenskd ¢innost letiska, leteckej zdkladne Tirstrup, ¢o znamenalo, Ze ro¢né Cisté ndklady spojené s riadenim
letovej prevddzky, poziarnych a zichrannych sluzieb, technickych a pozemnych sluzieb vzrastli o 10
az 12 miliénov DKK. Po $tvrté, v roku 2004 bolo naplinované otvorenie novej dialnice (konkrétne dialnice na
polostrove Djursland), ktord poskytuje rychlejsie a jednoduchsie dopravné prepojenie s mestom Tirstrup.

(33) Dansko dalej vysvetluje, ze sa otvoril most cez Velky Belt (ktory poskytol cestujicim moznost ist autom
z Aarhusu do Kodane) a skoncila sa prevadzka trasy do Londyna spolo¢nostou SAS. Dansko poukazuje na
skutocnost, ze otvorenim mosta cez Velky Belt sa zniZil ¢as jazdy medzi Aarhusom a Kodanou alternativnymi
dopravnymi prostriedkami (auto/vlak/expresny trajekt) z priblizne piatich hodin na priblizne tri hodiny.

(34) Daénsko zdoraziiuje, Ze letisko Aarhus muselo na zdklade tychto okolnosti (pozri oddvodnenia 32 a 33)
poskytnat stimuly s cielom prildkat novych klientov a zaplnit nevyuzitd kapacitu. Dansko objastiuje, Ze riaditel
letiska Aarhus predpokladal, Ze spolo¢nost Ryanair dokdze ro¢ne prildkat na letisko priblizne dalsich [...]
cestujiicich. Dénsko uvaddza, Ze na zdklade prognéz o pocte cestujicich sa predpokladalo, ze v suvislosti
s dohodami sa v roku 2001 vytvori Cisty prijem vo vyske priblizne [...] DKK ([...] EUR). Dénsko vysvetluje, Ze
spolahlivost tychto prognéz bola potvrdend na zdklade skutocnych vysledkov, ako napriklad skuto¢nost, Ze
v roku 2001 ¢&isty prijem vytvoreny na zdklade dohod z roku 1999 tvoril [...] DKK ([...] EUR). Dansko
zdoraznuje, Ze vietky ndklady (ako napriklad ndklady na marketing, pozemnt obsluhu a dalsie naklady), ktoré
letisku vznikli v spojeni s nadobudnutim w¢innosti dohody so spolo¢nostou Ryanair, st financované priamo
prostrednictvom prijmov vytvorenych na zéklade tejto dohody. Dansko navySe uvddza, Ze Cisty prijem vytvoreny
na zéklade tejto dohody mé podiel na celkovej ziskovosti letiska.

(35) Daénsko zdoraznuje, Ze v dohodach so spolocnostou Ryanair z roku 1999 sa nevyZadovali Ziadne dodatocné
investicie zo strany letiska Aarhus, pretoze toto letisko bolo prevddzkované len na 40 % svojej kapacity. Dansko
objasiiuje, Ze aj v stvislosti s prevadzkovymi nakladmi letiska Aarhus sa v dohodéch so spolo¢nostou Ryanair
z roku 1999 stanovilo, Ze persondl moze pokryt maximdlne 60 % kapacity, napriklad pracovnici pozemnej
obsluhy uz boli financovani z iného prijmu letiska.

(36)  Pokial ide o marketingovii podporu, ktort malo podla marketingovej dohody platit letisko Aarhus spolo¢nosti
Ryanair, Ddnsko zdoraziiuje, Ze vedenie letiska ocakdvalo, Ze spolo¢nost Ryanair pomoze letisku tym, Ze zvysi
jeho publicitu. Dansko dalej objasiiuje, Ze letisko Aarhus sa zdroven rozhodlo zredukovat svoje iné marketingové
¢innosti, kedZe ich nahradila spolocnost Ryanair, okrem iného napriklad propagovanie letiska Aarhus na
webovom sidle spolo¢nosti Ryanair a na letiskdch, kam Ryanair lieta.

(37) Dansko objasiiuje, ze zdmerom letiska Aarhus bolo zvysit jeho prijmy zvySenim poctu cestujicich a prijmami
z neleteckych ¢innosti (napriklad prijmy z bezného predaja alebo parkovania). Ddnsko dalej objasnuje, Ze v Case
uzatvorenia dohod so spolocnostou Ryanair letisko Aarhus ocakdvalo, Ze platené parkovanie bude hlavnym
potencidlnym generdtorom prijmov. Pokial ide o prijmy z bezného predaja, Dénsko objasiiuje, Ze v prendjme
bolo len 30 % dostupnej kapacity letiska.

(38) Dansko z tychto dévodov zastdva ndzor, Ze dohody so spolo¢nostou Ryanair z roku 1999 boli uzatvorené
v stlade so zdsadou stikromného subjektu v trhovom hospodarstve, kedZe sa pldnovalo, Ze podiel tychto dohod
v rokoch 1999 az 2009 na ziskovosti letiska bude predstavovat priblizne [...] DKK, a tym sa teda zvysila
finan¢nd Zivotaschopnost prevddzkovatela letiska.

(39) Dansko v zdujme podpory tohto stanoviska poskytlo obchodny pldn vedenia prevaddzkovatela letiska a prehlad
predpokladanej ziskovosti. Tabulka 3 poskytuje prehlad predpokladanej ziskovosti v stivislosti s dohodami z roku
1999:
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Tabulka 3

Prehlad predpokladanej ziskovosti letiska Aarhus v sivislosti s dohodami so spolotnostou
Ryanair z roku 1999 V 1 000 DKK

Spolu
1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | (nomindlna
hodnota)

Prijmy 1 P S O OO I O O OO I O I B OO [...]

Prijmy z leteckej cinnosti Late 1l 1 ety 1 et -1 et e [...]

Prijmy z neleteckej cinnosti | [...] | [...] | [...] | [...] | [ | L) | L) ) L] ) L] L] | e [...]

Néklady S S O O I ) OO O I O I B OO [...]

Pozemnd obsluha LIl el el e e Ve e L | L [..]

Marketing LIl ed el e e e e Ve L e L) | L [...]

Vysledky z dohoédso | [.] | L.l | .0 | L0 | Gl el el el L ] | L [...]

spolo¢nostou Ryanair
z roku 1999

(40) Dansko objasiiuje, Ze spolo¢nost Ryanair neziskava selektivnu vyhodu, kedze zlavy poskytnuté na zdklade dohod
so spolocnostou Ryanair z roku 1999 boli v minulosti poskytnuté aj spolocnosti SAS. Dalej zdéraziuje, ze
v roku 1999 bola rovnako ako spolo¢nosti Ryanair poskytnutd td istd 50 % zlava aj spolocnostiam Cimber Air
A[S a Maersk Air A[S. Ddnsko dalej uvddza, Ze ponuky na podobnt dohodu o zlave dostali aj regiondlni letecki
dopravcovia Sunair a EasyJet (predtym Go). Ddnsko ako dokaz poskytlo képie tychto listov.

(41) Dansko je toho ndzoru, Ze dohody z roku 1999 uzatvorené medzi letiskom Aarhus a spolo¢nostou Ryanair boli
uzatvorené za trhovych podmienok a spolo¢nosti Ryanair neprindsaju vyhodu, a teda nepredstavuji S$titnu
pomoc.

(42) Diénsko dalej objasiiuje, Ze plinovand ziskovost bola takisto potvrdend skutoénymi finanénymi vysledkami
prevédzkovatela letiska. Dalej Dénsko uvddza, Ze napriklad v roku 2010 dosiahlo letisko Aarhus cisty zisk vo
vyske priblizne 2 miliénov DKK a v nasledujicich rokoch sa takisto ocakdvali kladné vysledky. Dansko
zdoraziuje, Ze zisk je vysledkom postupného ndrastu poctu cestujiicich a dlhodobého prechodu z vnatrostatnych
na medzindrodné lety po otvoreni mosta cez Velky Belt.

4. PRIPOMIENKY TRETICH STRAN

(43)  Komisii boli doru¢ené pripomienky troch zainteresovanych stran.

4.1. Ryanair

(44)  Spolocnost Ryanair v ivode svojich pripomienok z 29. médja 2008 uviedla, Ze zacatie formdlneho vySetrovacieho
konania nepovazuje za odovodnené ani za nevyhnutné. Vyjadrila takisto polutovanie, Ze Komisia neposkytla
spolo¢nosti Ryanair moznost zapojit sa do predbezného preskiimania.

(45) Pokial ide o podstatu veci, spolo¢nost Ryanair sa domnieva, Ze Komisia mala vychddzat zo $tandardnych
obchodnych dohdd a na tomto zaklade musela dospiet k zaveru, Ze dohody z roku 1999 st v stilade so zdsadou
sukromného subjektu v trhovom hospodarstve, a preto nepredstavuji Stdtnu pomoc. Spolo¢nost Ryanair zastdva
nazor, Ze previdzkovatel letiska Aarhus ma vyhodu z jej pritomnosti na letisku.
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(46)

(48)

(50)

(53)

Pokial ide o zdsadu sikromného subjektu v trhovom hospodarstve, spolo¢nost Ryanair uvddza, ze z hladiska
prijmov treba zohladnif prijmy z leteckej, ako aj neleteckej ¢innosti. Na strane ndkladov zahffiaji relevantné
naklady, ktoré sa majii zohladnit, prirastkové ndklady v savislosti s uzatvorenim prislusnych dohdd s leteckym
dopravcom. Spolo¢nost Ryanair je toho ndzoru, Ze zohladnit by sa nemali ani utopené naklady, ani pevné rezijné
ndklady. Spolo¢nost Ryanair uvddza, ze dohoda uzatvorend medzi leteckym dopravcom a letiskom, na zaklade
ktorej sa postupne zvySuje ziskovost, nepredstavuje $tatnu pomoc.

Spolo¢nost Ryanair uvddza, Ze od subjektu v trhovom hospodarstve sa vo vSeobecnosti neocakdva, ze uzatvori
dohody, na zdklade ktorych sa budii prehlbovat straty. Spolo¢nost Ryanair na druhej strane uvadza, ze by sa mala
urobit vynimka v pripade, ak neziskové letisko uzatvori dohodu v ocakdvani, Ze tito dohoda istym spdsobom
pomoze zlepsit ziskovost letiska v budiicnosti. V tomto pripade méze dohoda podla spolo¢nosti Ryanair viest
k zisku, aj keby sa v ase podpisu zdalo, Ze bude viest k vysokym prirastkovym ndkladom.

Okrem toho mala Komisia podla spolo¢nosti Ryanair pri svojom postdeni vychddzat z komparativneho pristupu
a porovnat dohody uzatvorené spolocnostou Ryanair s inymi verejnymi a sikromnymi letiskami. Spolo¢nost
Ryanair dalej uvddza, Ze pri posudzovani dohod by sa takisto mali zohladnit siefové externality vyplyvajice
z dohod z roku 1999.

Spolo¢nost Ryanair je toho ndzoru, Ze dohody z roku 1999 zodpovedaja Standardnej obchodnej dohode medzi
letiskom a leteckym dopravcom na liberalizovanom trhu. Spolo¢nost Ryanair zdoéraziiuje, ze z dohoda je
zaloZend na nezavislom rozhodnuti letiska zlepsit vyuzitie svojej kapacity tym, Ze zvySi pocet cestujicich
s ciefom zvysit svoje prijmy z leteckej a neleteckej ¢innosti.

Spolo¢nost Ryanair tvrdi, Ze letisko Aarhus svojim rozhodnutim, Ze najlepsim sposobom na zvySenie poctu
cestujucich je poskytniit stimuly leteckym dopravcom, aby zabezpecili velky pocet cestujicich, nasledovalo
priklad, ktory nasledovali mnohé stkromné letiskd v porovnatelnej situdcii. Letiskd podla spolo¢nosti Ryanair
poskytujii takéto stimuly na potvrdenie skutocnosti, Ze letecki dopravcovia s velkym poctom cestujiicich
vytvaraju pre prevddzkovatela letiska spory z rozsahu. Systém stimulov vyplyva podla spolo¢nosti Ryanair zo
zdvizku spolocnosti Ryanair vytvorif pocet aspon [...] cestujicich rocne.

Spolo¢nost Ryanair poskytuje priklady inych eurépskych letisk, ktoré postupujii podla podobnej stratégie ako
letisko Aarhus, napriklad Londyn Stansted, Londyn Luton a Frankfurt Hahn. Okrem toho spolo¢nost Ryanair
zdoraziiuje, 7e na to, aby bola v silade so zdsadou sikromného subjektu v trhovom hospodarstve, je
postacujtice, ak sa dohodami zlepsi dlhodoba finan¢na situdcia letiska.

Spolo¢nost Ryanair vysvetluje, Ze poplatky, ktoré mala platit spolo¢nost SAS, nemozno porovnat s poplatkami,
ktoré plati spolo¢nost Ryanair, kedze tito dvaja letecki dopravcovia vyuZivaji iné sluzby, napr. v stvislosti
s obsluhou a prevadzkovanim lietadiel.

Spolo¢nost Ryanair zastdva ndzor, Ze dohody z roku 1999 uzatvorené s letiskom Aarhus st v stilade so zdsadou
sikromného subjektu v trhovom hospodarstve.

Pokial ide o pripisatelnost dohod z roku 1999, spolo¢nost Ryanair zastdva ndzor, zZe letisko Aarhus je nezavisly
subjekt. Spolo¢nost Ryanair uvddza, Ze vlastnici nevykondvajii kontrolu nad jeho spravovanim a financiami.
O poplatkoch rozhodlo vedenie, ktoré vyjednalo podmienky s leteckym dopravcom bez tcasti orgdnov verejnej
moci alebo Dénska. Spolo¢nost Ryanair sa navySe domnieva, Ze akciondri letiska nemaji Ziadnu kontrolu nad
stanovenim poplatkov ani v stvislosti s dohodou so spolo¢nostou Ryanair.

Pokial ide o selektivnu vyhodu, spolo¢nost Ryanair zastdva ndzor, Ze kedZe letisko Aarhus nemd dominantné
postavenie na ziadnom z eur6pskych, vnitrostdtnych alebo regiondlnych trhov s letiskovymi sluzbami, povinnost
podla pravidiel EU v oblasti hospoddrskej sttaze zaobchddzat so vsetkymi svojimi zdkaznikmi z radov leteckych
dopravcov nediskriminaénym spodsobom sa nafi nevztahuje. Napriek tomu spolo¢nost Ryanair objasiiuje, Ze
letisko Aarhus vzdy dodrziavalo zdsadu nediskrimindcie a v skutocnosti ponuklo dohodu, ktord napokon so
spolo¢nostou Ryanair uzatvorilo, niekolkym inym leteckym dopravcom, o. i. spolo¢nosti SAS, Cimber Air, Sun
Air a Maersk. Spolo¢nost Ryanair zdoéraziiuje, Ze skutocnost, Ze ani jeden z tychto leteckych dopravcov nemal
zdujem o rozsirenie svojej Cinnosti z Aarhusu, neznamend, Ze spoloc¢nost Ryanair vyuZiva preferencné zaobchd-
dzanie. Spolo¢nost Ryanair okrem toho uvddza, Ze jej dohody s letiskom Aarhus z roku 1999 neobsahujii Ziadny
odkaz na exkluzivitu.
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(56) Vzhladom na uvedené skuto¢nosti zastiva spolo¢nost Ryanair ndzor, Ze dohody uzatvorené s letiskom Aarhus
nepredstavuji §tdtnu pomoc.

4.2. SAS
(57)  Spolocnost SAS predlozila svoje pripomienky 16. jiina 2008.

(58) Podla jej nézoru nie je letisko Aarhus nezdvislé od svojich verejnych vlastnikov (konkrétne od orgdnov verejnej
moci). Spolo¢nost SAS uvddza, Ze vacsinu ¢lenov rady menuja a volia verejni vlastnici letiska. Spolo¢nost SAS sa
domnieva, Ze ¢lenovia rady teda nie sii nezdvisli od svojich zamestndvatelov a vlastnikov, ktorych zastupuju.

(59) Spoloc¢nost SAS v stvislosti s finanénym postavenim letiska poznamendva, Ze letisko Aarhus uviedlo, Ze jeho
financéné postavenie je dobré a Ze spolocnost Ryanair poskytuje Cisty rocny prispevok pre letisko vo vyske
priblizne 5 az 6 miliénov DKK. Spolo¢nost SAS uvddza, Ze aj keby bolo toto ¢islo sprévne, letisko Aarhus aj
napriek 12,5 % zvyseniu prijmov zaznamenalo za rok 2007 celkovy deficit 2 311 410 DKK.

(60)  Dalej spolocnost SAS tvrdi, Ze slabt finan¢ént vykonnost prevddzkovatela letiska takisto dokazuje skutocnost, ze
akumulované zdporné vysledky za poslednych pit rokov dosahuji viac ako 20 miliénov DKK. Spolo¢nost SAS sa
domnieva, Ze bez dotdcil poskytnutych spolo¢nosti Ryanair by bolo finan¢né postavenie prevddzkovatela letiska
vyrazne lepsie.

(61)  Spolocnost SAS zastdva ndzor, Ze spolo¢nosti Ryanair poskytlo letisko Aarhus preferen¢né zaobchddzanie vo
forme podstatne mensich poplatkov za sluzby pre cestujicich, ako aj mensich odletovych a pristdvacich
poplatkov. Spolo¢nost SAS tvrdi, Ze poskytnutim preferencného zaobchddzania pre spolo¢nost Ryanair sa ostatni
prepravcovia pdsobiaci na letisku diskriminovani.

(62)  Spolocnost SAS dalej tvrdi, Ze tieto zlavy takisto nespliaji kritérid zlucitelnosti v stvislosti so titnou pomocou
na zacatie ¢innosti pre leteckych dopravcov, ktoré st stanovené v usmerneniach v oblasti letectva z roku 2005.
Podla spolocnosti SAS je zrejmé, Ze neexistuje ziadna forma zdruky objemu ani podobnd forma, ktord pontkla
spolo¢nost Ryanair v dohoddch s prevddzkovatelom letiska. Spolo¢nost SAS okrem toho tvrdi, Ze zrejme
neexistuji Ziadne osobitné sankcie v pripade, ak spolo¢nost Ryanair nedodrzi objemy alebo zdvizky, ku ktorym
sa povodne letisku zaviazala pri uzatvoreni dohdd v roku 1999. Spolo¢nost SAS dalej uvddza, ze spolo¢nost
Ryanair pocas niekolkych uplynulych rokov otvdrala a rusila trasy bez akéhokol'vek zjavného negativneho vplyvu
na finan¢né vyhody, ktoré jej poskytol prevadzkovatel letiska.

(63) Podla ndzoru spolo¢nosti SAS nie je cielom pomoci, ktorti prevadzkovatel letiska poskytol spolo¢nosti Ryanair,
rozvoj malo rozvinutého regionu, ale skor prilakat dalSie prevadzky a konkurovat inym letiskdm.

(64) Napokon spolo¢nost SAS uvddza, Ze dohody so spolo¢nostou Ryanair uz platia takmer desat rokov. Spolo¢nost
SAS sa domnieva, Ze aj keby bolo mozné tvrdit, Ze dohody st v stlade s kritériami pre $titnu pomoc na zacatie
¢innosti pre leteckych dopravcov stanovené v usmerneniach v oblasti letectva z roku 2005, samotny casovy
rdmec znamend, ze dohody z roku 1999 nie st v stlade s prisnymi podmienkami na schvélenie takejto pomoci.

(65) Vzhladom na uvedené skutocnosti spolo¢nost SAS zastdva ndzor, Ze dohody medzi spolo¢nostou Ryanair
a letiskom Aarhus z roku 1999 predstavujt nezlucitend $tdtnu pomoc.

4.3. ZdruZenie eurépskych leteckych spolo¢nosti

(66) Zdruzenie eurépskych leteckych dopravcov (dalej len ,AEA“) predloZilo svoje pripomienky 4. jila 2008.
Pripomienky AEA boli plne v siilade s pripomienkami spolo¢nosti SAS.

5. PRIPOMIENKY DANSKA K PRIPOMIENKAM TRETICH STRAN
(67) Dansku boli zaslané pripomienky troch zainteresovanych stran.

(68) Diansko v dvode svojich pripomienok uviedlo, 7e usmernenia, na ktoré odkazuje spolocnost SAS, nie si
relevantné na posuadenie toho, ¢i dohody z roku 1999 predstavuji $tdtnu pomoc.



6.1.2018

Uradn}’l vestnik Eurdpskej tnie

L3/17

(69)

(70)

(73)

(74)

Dénsko uvddza, Ze nesthlasi s pripomienkami spolo¢nosti SAS v tom, Ze dohody z roku 1999 sii pripisate[né
tomuto Clenskému §tdtu. Podla Ddnska na preukdzanie pripisatelnosti dohdod z roku 1999 nepostacuje
skutocnost, ze letisko Aarhus je vo vlastnictve $tatu, ale treba preukdzat, Ze orgdny verejnej moci boli priamo
zapojené do rozhodnuti prevddzkovatela letiska. Ddnsko uvddza, Ze orgdny verejnej moci neboli zapojené do
rokovani o dohodach z roku 1999 v Ziadnom momente.

Dénsko navySe odmieta pripomienky spolo¢nosti SAS o tom, Ze dohody neobsahujii ,zdruku objemu* alebo
sankény mechanizmus v pripade nedodrZania zdvizkov zo strany spolo¢nosti Ryanair. Ddnsko vysvetluje, Ze
sucastou dohdd je moznost opdtovne rokovat o podmienkach dohod v pripade, ak by sa spolo¢nosti Ryanair
nepodarilo generovat minimélny pocet [...] cestujiicich v prvych niekolkych rokoch po uzatvoreni dohod. Toto
je podla ndzoru Ddnska sankény mechanizmus. Dénsko navyse zastdva ndzor, Ze podmienky 3tdtnej pomoci na
zaCatie ¢innosti stanovené v usmerneniach v oblasti letectva z roku 2005 sa nevztahuji na dohody z roku 1999.

Pokial ide o pripomienky spolo¢nosti Ryanair, Dinsko vysvetluje, Ze dohoda medzi letiskom Aarhus
a spolo¢nostou Ryanair z roku 1999 je ndzornym prikladom a odrazom vSeobecného vyvoja na trhu
regiondlnych letisk.

6. EXISTENCIA POMOCI

Podla ¢linku 107 ods. 1 ZFEU ... pomoc poskytovand v akejkolvek forme clenskym titom alebo zo stitnych
prostriedkov, ktord nardsa hospoddrsku sataz alebo hrozi narusenim hospodarskej stitaze tym, Ze zvyhodiuje
urcitych podnikatelov alebo vyrobu urcitych druhov tovaru, je nezlucitelnd s vnitornym trhom, pokial
ovplyviiuje obchod medzi ¢lenskymi §tdtmi.

Kritérid stanovené v ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU st kumulativne. Aby bolo mozné ndsledne dospiet k zisteniu, ¢i
predmetné opatrenie predstavuje pomoc v zmysle clanku 107 ods. 1 ZFEU, musia byt splnené vietky nasledujice
predpoklady. Konkrétne, finan¢nd podpora by mala:

i) predstavovat vyhodu;

i) byt poskytnutd ¢lenskym $titom alebo pochddzat zo Statnych zdrojov;
iii) zvyhodtiovat urcitych podnikatelov alebo vyrobu uréitych druhov tovary;
iv) nartsat hospodarsku sttaz alebo hrozit jej narusenim a

v) ovplyviiovat obchod medzi ¢lenskymi Statmi.

KedZe letisko Aarhus je vo vlastnictve $titu, zjavne md k dispozicii verejné zdroje. Preto nie je potrebné urcit,
v akom rozsahu vyuzivalo $titnu pomoc v minulosti. V kazdom pripade sa pri uzatvoreni dohdd z roku 1999
v usmerneniach v oblasti letectva z roku 1994 povazovalo financovanie letisk a infrastruktiry letisk zo strany
Stdtu za vSeobecné opatrenie hospoddrskej politiky, ktoré Komisia nemohla kontrolovat v zmysle pravidiel
zmluvy o $tdtnej pomoci. VSeobecny sid vo svojom rozsudku vo veci Aéroports de Paris z 12. decembra
2000 (') zamietol tento vyklad a skonstatoval, Ze prevddzka letiska predstavuje ekonomickii ¢innost. Orgdny
verejnej moci sa mohli az do rozsudku vo veci Aéroports de Paris oprdvnene domnievat, Ze verejné financovanie
letisk nepredstavuje 3titnu pomoc. V dosledku neistoty, ktord existovala pred tymto objasnenim prava, uz
nemozno finanéné opatrenia, ktoré boli poskytnuté pred vynesenim rozsudku, na zdklade pravidiel $tdtnej
pomoci spochybriovat.

Komisia mus{ v zdujme urcenia toho, ¢i sa dohodami z roku 1999 poskytla spoloc¢nosti Ryanair vyhoda,
preskiimat, ¢i by za podobnych okolnosti letisko prevadzkované za beznych podmienok trhového hospodarstva,
ktoré sa riadia vyhliadkami na ziskovost v dlhodobom horizonte uzatvorilo rovnaké alebo podobné dohody ako
letisko Aarhus (%). Existenciu vyhody mozno za normalnych okolnosti vylucit: a) ak cena titovana za letiskové
sluzby zodpovedd trhovej cene alebo b) ak prostrednictvom analyzy ex ante moZno preukdzat, Ze dohody
s leteckym dopravcom postupne prispievaju k ziskovosti letiska a st stcastou celkovej stratégie vedicej

(") Rozsudok z 12. decembra 2000 vo veci T-128/98 Aéroports de Paris, ECLLEU:T:2000:290, bod 125.
(*) Komisia si na tG¢ely vykonania svojho postidenia nechala tiez vypracovat stidiu odbornikom Moorom Stephensom (d’alej len ,,odbornik
Komisie“). Odbornik Komisie analyzoval financné ddaje a dohody uzatvorené spolo¢nostou Ryanair a letiskom Aarhus z roku 1999.
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k ziskovosti v dlhodobom horizonte. Okrem toho musi byt infrastruktira letiska k dispozicii vietkym leteckym
dopravcom (aj infrastruktdra, ktori vo vidcSej miere vyuzivaji urcité kategérie leteckych dopravcov, napriklad
nizkondkladovi dopravcovia alebo charterové spolo¢nosti).

(76) Podla rozsudku vo veci Charleroi (') musi Komisia pri posudzovani spornych opatreni zohladnit vsetky
relevantné okolnosti tykajiice sa opatreni a ich kontext. Inymi slovami, Komisia musi preskimat ocakdvané
u¢inky dohod z roku 1999 na letisko Aarhus pri zohladneni vietkych relevantnych okolnosti tykajicich sa
prislusného opatrenia.

(77) Vo svojom rozsudku vo veci Stardust Marine Stdny dvor konstatuje, Ze ,na preskiimanie otdzky, ¢i $tdt konal ako
obozretny investor v trhovom hospoddrstve, treba hladiet v kontexte Casu, v ktorom boli prijaté financné
opatrenia na podporu, aby sa mohlo posudit, ¢i bolo konanie Stitu rozumné z hospodarskeho hladiska, a Ze
v kazdom postident sa treba zdrzat posudzovania na zdklade neskorsej situdcie* (3.

(78)  Aby bolo mozné uplatnovat kritérium sikromného subjektu v trhovom hospoddrstve, Komisia musi posudit
vtedajsiu situdciu, ked boli uzatvorené dohody medzi letiskom Aarhus a spolo¢nostou Ryanair (2. novembra
1999). Komisia musi tieZ pri svojom postdeni vychddzat z informacii a prognéz, ktoré malo letisko k dispozicii
v case, ked boli podpisané dohody z roku 1999 s platnostou desat rokov.

Porovnanie s trhovou cenou: referencné porovndvanie

(79)  Spoloc¢nost Ryanair tvrdi, Ze na to, aby sa vylacila hospodarska vyhoda, ktord by nebola ziskand za beznych
trhovych podmienok, sa musia poplatky uvedené v dohodédch z roku 1999 porovnat s letiskovymi poplatkami,
ktoré sa na nizkondkladovych leteckych dopravcov uplatiiuji na inych eurdpskych letiskach.

(80) Komisia konstatuje, Ze referenéné porovnavanie letiskovych poplatkov by mohlo byt vhodnym pristupom pri
posudzovani skuto¢nosti, ¢i ide o $titnu pomoc pre leteckych dopravcov. Uréenie referenéného kritéria si vsak
vyzaduje najskor moznost vyberu dostatoéného poctu porovnatelnych letisk poskytujicich porovnatelné sluzby
za beznych trhovych podmienok.

(81) Komisia v tomto ohlade poznamendva, Ze v Case uzatvorenia dohdod z roku 1999 sa letiskd v EU nepovazovali za
podniky.

(82) Komisia dalej poznamendva, Ze aj ked sii niektoré letiskd v stikromnom vlastnictve alebo sa prevadzkuji bez
socidlneho alebo regiondlneho tcelu, ceny tctované tymito letiskami moZu byt do znacnej miery ovplyvnené
cenami, ktoré Gctuje vdcSina prevddzkovatelov letisk prijimajicich verejnii pomoc, kedZe takéto ceny letecki
dopravcovia zohladiiujt pri rokovaniach s letiskami, ktoré vlastnia alebo spravujt stikromné podniky.

(83) V tejto veci st letiskd, ktoré je mozné pouzit na referen¢né porovndvanie, bud vo vlastnictve titu, alebo ziskali
v minulosti financovanie z verejnych zdrojov. Okrem toho sa zdd, Ze rozsah sluzieb, ktord poskytuji
porovndvané letiskd, je takisto rozdielny, napriklad parkovanie pre lietadlo so zdkladiiou na letisku, parkovanie
vozidiel pre persondl zdkladne spolo¢nosti Ryanair, kanceldrie, hangdr, stravovacie zariadenia, $koliaca miestnost
atd.; a okrem toho aj dohody maju rozdielny casovy rdmec.

(84)  Za tychto okolnosti (pozri odévodnenia 79 az 83) sa Komisia domnieva, Ze v sti€asnosti nemozno urcit vhodnu
referencnd hodnotu na stanovenie trhovej ceny za sluzby poskytované prevddzkovatelom letisk.

Analyza ziskovosti dohdd z roku 1999

(85) Komisia sa vzhladom na neexistenciu vhodnej trhovej referencnej hodnoty domnieva, Ze najrelevantnej$im
kritériom na postdenie dohdd, ktoré letisko uzatvorilo s jednotlivymi leteckymi dopravcami je ex ante analyza
prirastkovej ziskovosti.

(86) Komisia sa domnieva, Ze cenové diferencidcia je $tandardnym obchodnym postupom. Napriek tomu by takéto
politiky stanovovania rozdielnych cien mali byt komer¢ne odovodnené tak, aby spliali kritérium sikromného
subjektu v trhovom hospodarstve ().

(") Rozsudok zo 17. decembra 2008 vo veci T-196/04 Ryanair/Komisia, ECLLEU:T:2008:585, bod 59 (dalej len ,rozsudok vo veci
Charleroi®).

(*) Rozsudok zo 16. mdja 2002 vo veci C-482/99, Franctizsko/Komisia, ECLLEU:C:2002:294, bod 71 (dalej len ,rozsudok vo veci Stardust
Marine). )

() Pozri rozhodnutie Komisie 2011/60/EU o $tdtnej pomoci C 12/08 (ex NN 74/07) - Slovensko — Zmluva medzi Letiskom Bratislava
a spolo¢nostou Ryanair (U. v. EU L 27, 1.2.2011, s. 24), a rozhodnutie Komisie vo veci C 25/2007 — Finsko — letisko Tampere Pirkkala
a spolo¢nost Ryanair, zatial neuverejnené v dradnom vestniku.
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(87)

(88)

(89)

92)

(93)

(94)

Diénsko tvrdi, Ze letisko Aarhus konalo rozumne a svoje tvrdenia opodstatriuje képiou ex ante vypoctov letiska
Aarhus.

Komisia v tomto ohlade konstatuje, Ze infrastruktiira letiska, ktor(i pouziva spolo¢nost Ryanair, je takisto
otvorend pre vSetkych ostatnych leteckych dopravcov.

Komisia musi{ dalej postdit, ¢i mozno dohody z roku 1999 povazovat za dohody, ktoré si v siilade s kritériom
sukromného subjektu v trhovom hospodarstve.

V tejto stvislosti sa Komisia domnieva, Ze dohodu uzatvorent medzi leteckym dopravcom a letiskom mozno
povazovat za dohodu, ktord je v sdlade s kritériom stkromného subjektu v trhovom hospodirstve, ak podla
postdenia ex ante prispieva k postupnému zvySeniu ziskovosti letiska. Letisko by pri zriadovani dojednania malo
preukdzat, Ze pocas obdobia trvania dohody je schopné pokryt vSetky ndklady vyplyvajice z dohody s leteckym
dopravcom primeranym ziskovym rozpitim (') na zaklade dobrych dlhodobych vyhliadok (3.

Na postdenie skutoénosti, ¢i je dohoda, ktort letisko uzatvorilo s leteckym dopravcom, v sdlade s kritériom
stkromného subjektu v trhovom hospodarstve, ocakdvané prijmy z neleteckej ¢innosti vyplyvajice z ¢innosti
leteckého dopravcu by sa mali zohladnif spolo¢ne s letiskovymi poplatkami po odpocitani vietkych zliav,
marketingovej podpory alebo stimula¢nych opatreni. Podobne by sa mali zohladnit aj vSetky ocakdvané
prirastkové ndklady, ktoré vznikaji letisku v stvislosti s ¢innostou leteckého dopravcu na letisku. Takéto
prirastkové ndklady by mohli zahfnat vSetky kategérie vydavkov alebo investicii, ako st prirastkové ndklady na
zamestnancov, vybavenie a investicie, ktoré vznikaji na zdklade pritomnosti leteckého dopravcu na letisku. Na
druhej strane néklady, ktoré by letisko muselo zndsat bez ohladu na dohodu uzatvorent s leteckym dopravcom,
by sa pri posudzovani zdsady stkromného subjektu v trhovom hospodarstve nemali zohladiovat.

Pri vypoctoch ziskovosti, ktoré vykonalo vedenie letiska, sa zohladnili zdvizky spolo¢nosti Ryanair stanovené
v dohodich a ocakdvany ndrast poctu cestujicich. Spolo¢nost Ryanair sa podla dohod z roku 1999 zaviazala
zacat prevddzku na letisku Aarhus minimdlne s [...] dennou rotdciou. Spoloc¢nost Ryanair sa zdroven zaviazala,
Ze na letisku Aarhus v roku 2001 vytvori pocet minimélne [...] cestujicich ro¢ne. Zdkladnd dohoda z roku 1999
obsahuje harmonogram poplatkov na rotdciu (pozri tabulku 2). Letisko Aarhus ocakdvalo, Ze pocas prvych rokov
zacatia ¢innosti spolo¢nosti Ryanair na letisku generuje pocet priblizne 150 000 cestujiicich ro¢ne s predpo-
kladanym rovnomernym rozdelenim na odlietajicich a prilietajicich cestujicich a na zaklade [...] dennych
rotacif.

V pomere k ndrastu cestujicich letisko Aarhus ocakédvalo, Ze sa zvysia aj prijmy z neleteckej ¢innosti, ktoré
vyplyvaji predovietkym z parkoviska. Letisko okrem toho ocakavalo, Ze v priebehu obdobia trvania dohody so
spolo¢nostou Ryanair sa takisto zvysia prijmy z bezného predaja na letisku.

Pokial ide o ocakdvané ndklady, ktoré vznikli v dosledku pritomnosti spolo¢nosti Ryanair na letisku, letisko
Aarhus ocakavalo, Ze na poskytovanie sluzieb spolo¢nosti Ryanair nebudd potrebné Ziadne dodatoéné investicie.
Ete pred zacatim ¢innosti spolo¢nosti Ryanair na letisku sa kapacita letiska Aarhus vyuzivala len priblizne na
40 %. Letisko Aarhus preto predpokladalo, 7e nevznikni Ziadne dodatocné previadzkové ndklady suvisiace
s odlietanim/pristdvanim a pozemnou obsluhou.

Letisko Aarhus zohladnilo vo svojom vypocte ndklady na pozemni obsluhu. Tieto ndklady sa vypocitali na
zdklade miezd pre troch pracovnikov na dvojhodinovi pricu v sivislosti s odbavenim a ndstupom do lietadla
cestujucich spolo¢nosti Ryanair, i ked bolo mozné predpokladat, Ze na celé dve hodiny ¢asu na odbavenie
nebude potrebné plné obsadenie pracovnikov. Spolo¢nost Ryanair navySe prevddzkuje lety mimo rannej
a vecernej $picky. Preto maji pracovnici pozemnej obsluhy letiska Aarhus volny ¢as na poskytovanie sluzieb pre
spolo¢nost Ryanair a nebolo potrebné vykonat ndbor dalsich pracovnikov. Okrem mé spolo¢nost Ryanair len
obmedzenti potrebu sluzieb. Letisko Aarhus neposkytuje Ziadne sluzby tdrzby lietadiel, ani necisti lietadlo
spolo¢nosti Ryanair. Okrem toho sa nevyZaduje ani sluzba tlacenia lietadiel, ani preprava cestujicich do
prevadzkovej Casti letiska. Cestujiici spolo¢nosti Ryanair idii od lietadla do termindlu peso.

(") Primerané ziskové rozpitie je ,normdlna“ miera ndvratnosti kapitélu, t. j. miera ndvratnosti, ktord by typickd spolo¢nost vyzadovala
v pripade investicie s podobnym rizikom.
(3 To nevyluCuje moznost predpokladat, Ze pociato¢né straty moze vyrovnat budici zisk dosiahnuty pocas obdobia trvania dohdd.
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(96) Letisko Aarhus okrem ndkladov tykajicich sa sluzieb pozemnej obsluhy zahrnulo do svojho vypoctu aj

marketingové naklady, ktoré vznikli v dosledku marketingovej dohody z roku 1999.

(97) Tabulka 4 obsahuje vypocty prijmov a ndkladov v stvislosti s dohodami z roku 1999 a ich pozitivny prinos pre
ziskovost letiska Aarhus pocas ich trvania. Tieto vypocty sa zakladaji na obchodnom pléne, ktory poskytlo

Dinsko, a na vyssie uvedenych predpokladoch.

Vypocet postupného rastu ziskovosti v savislosti s dohodami so spoloénostou Ryanair z roku
1999, v (istej sticasnej hodnote

Tabulka 4

V DKK 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009

Prijmy v stvislosti
s dohodami so spolo¢nostou Ryanair | [...] | [...] | [...] | [.--] [ [.-.) [ L] ) -1 | L0 | Lo ) Gl | el
z roku 1999

Prijmy z leteckej ¢innosti O 1 I PO O OO O O O I O I O I I OO

Prijmy z neleteckej ¢innosti O P P O PO O I O I B O |
Naklady letiska Aarhus v savislosti | [...] | [...] | [...] | [ | - ) G-V G [ G- (- L | L]
s dohodami so spolo¢nostou Ryanair
z roku 1999
Pozemnd obsluha PO 1 I PO O A OO O O O O O [ I OO O I OO
Marketing Cllealealeatlealealeatealeal el
Vysledky letiska Aarhus v savislosti | [...] | [...] | [...] | L] | L3 | G- (G- (G- (LD L] | L]

s dohodami so spolo¢nostou Ryanair
z roku 1999

CSH ¢istych prijmov v savislosti

s dohodami so spolo¢nostou Ryanair

— Diskontné sadzba = 8,5 %

— Diskontnd sadzba = 15 %

(98) Komisia poznamendva, Ze pri vypocte ziskovosti, ktory vykonalo vedenie letiska Aarhus, sa zohladnili vSetky
naklady, ktoré vznikli v désledku pritomnosti spolo¢nosti Ryanair na letisku (¢iZze vSetky prirastkové ndklady).
V dosledku pritomnosti spolo¢nosti Ryanair vznikli ndklady vo forme marketingovej podpory a nikladov na
sluzby pozemnej obsluhy. Komisia dalej konstatuje, Ze v stvislosti s prevadzkou letov spolo¢nosti Ryanair nebolo
potrebné prijat ziadnych dalsich pracovnikov pozemnej obsluhy. Komisia konstatuje, Ze prevadzka letov
spolo¢nosti Ryanair v ¢ase mimo 3picky umoziuje letisku lepsie vyuzivat svoju nevyuZiti kapacitu a staf sa
efektivnejsim. Z toho vyplyva, Ze v pripade nakladov na sluzby pozemnej obsluhy nejde o prirastkové naklady.
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(99)

(100)

(101)

(102)

(103)

Komisia dalej konstatuje, Ze za prirastkové ndklady sa z dévodu volnej kapacity po zniZzeni poctu letov a zruseni
trds spolo¢nostou SAS nepovazovali Ziadne iné prevadzkové ndklady, ktoré by boli vznikli bez ohladu na dohody
so spolo¢nostou Ryanair. Takisto vzhladom na volni kapacitu letiska neboli na tcely poskytovania sluzieb
cestujicim spolo¢nosti Ryanair potrebné Ziadne dodatocné investicie do infrastruktdry.

Komisia v tejto suvislosti poznamendva, Ze letisko v roku 1999 v case, ked uzatvorilo predmetné dohody so
spolo¢nostou Ryanair, stdle trpelo poklesom poctu cestujicich v dosledku vystavby mostu cez Velky Belt.
V obdobi od roku 1996 do roku 1999 sa pocet cestujicich zniZil o viac ako 200 000, pricom klesajiici trend
pokracoval. Komisia dalej konstatuje, Ze spolo¢nost SAS v roku 1999 zrusila svoju trasu do Londyna. Letisko
bolo v dosledku toho previddzkované v kapacite iba 40 %. Vojenskd Cast letiska bola uzatvorend, ¢o znamenalo,
ze nepokryté pevné prevadzkové ndklady letiska Aarhus by sa vyrazne zvysili.

Pri analyze ziskovosti sa prihliadalo na vsetky prijmy vyplyvajiice z dohdd so spolo¢nostou Ryanair a na prijmy
z Casti neleteckych ¢innosti (napriklad poplatky za parkovanie, prijem z koncesii z obchodov a reStaurdcii)
umerne k podielu cestujicich spolo¢nosti Ryanair na celkovom pocte cestujicich na letisku. S cielom zohladnit
primerané ziskové rozpitie boli prirastkové zisky vypocitané za obdobie platnosti dohody diskontované na
podmienky sticasnej hodnoty v diskontnej sadzbe v rozpiti od 8,5 % do 15 %.

Komisia poznamenava, Ze vedenie letiska Aarhus s ohladom na vietky prirastkové ndklady a prijmy vyplyvajice
z Cinnosti spolo¢nosti Ryanair na letisku ocakdvalo, Ze pocas platnosti dohdd so spolocnostou Ryanair z roku
1999 bude kladny prispevok k ziskovosti letiska Aarhus predstavovat 32,5 milibna DKK (diskontnd
sadzba = 8,5 %) a 22,0 miliénov DKK (diskontnd sadzba = 15 %) v istej sicasnej hodnote. Vzhladom na predpo-
kladany pozitivny prinos sa o¢akavalo, zZe aj celkova ¢innost letiska Aarhus sa stane ziskovejSou pocas platnosti
dohéd so spolo¢nostou Ryanair z roku 1999. KedZe dohody z roku 1999 zahffiaji prirastkové niklady, a tym
pozitivne prispievajd k ziskovosti letiska Aarhus, prevadzkovatel letiska by bol bez tychto dohdd ovela menej
ziskovy.

Tento vysledok sa takisto opiera o analyzy citlivosti, ktoré vykonal odbornik Komisie a v rdmci ktorych sa
zohladiujii aj dodato¢né ndklady (napriklad voda, elektrickd energia, bezpe¢nost a odpisovanie). Komisia
poznamendva, Ze aj ked ur¢ité ndklady, napriklad voda, by sa mohli povazovat za prirastkové v dosledku dohod
z roku 1999, ostatné naklady (elektrickd energia, bezpecnost a odpisovanie) nevznikli v stvislosti s dohodami
z roku 1999. Tabulka 5 obsahuje vysledky analyz ziskovosti v stvislosti s dohodami z roku 1999, so
zohladnenim tychto dodato¢nych nakladov.

Tabulka 5

Analyzy citlivosti vypoctu postupného rastu ziskovosti v sivislosti s dohodami so spolo¢nostou
Ryanair z roku 1999, v istej sii€asnej hodnote

V DKK 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009

Vysledky letiska Aarhus v stvislosti

s dohodami so spolo¢nostou Ryanair
z roku 1999

(pozri tabulku 4) Cllealedl ettt lealeal el ol

Voda

Elektrickd energia Caledlealealeatealealeal e bl Lo

Bezpecnost Caleal el el et el el el el el

Odpisovanie Cllealedl ettt lealeal el el

Ocistené vysledky Cllcaledl ettt lealeal el ol
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V DKK 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009

CSH ¢istych prijmov v savislosti

s dohodami so spolo¢nostou Ryanair

— Diskontnd sadzba = 8,5 % [...]

— Diskontnd sadzba = 15 % [...]

(104) Komisia konstatuje, Ze aj po zohladneni dodato¢nych nédkladov (takisto vrdtane pevnych ndkladov), ako je
napriklad podiel na ndkladoch za vodu, elektrickt energiu, bezpecnost a odpisovanie imerne k prepravenym
cestujicim ('), sa dohodami z roku 1999 nadalej zabezpecuje pozitivny prinos pre ziskovost prevadzkovatela
letiska. Navyse, podla postdenia vykonaného odbornikom Komisie by letisku kvoli vysokému percentudlnemu
podielu neprirastkovych nédkladov a volnej kapacite vznikli prevadzkové straty, ak by neuzatvorilo dohodu so
spolo¢nostou Ryanair.

(105) Komisia dalej konstatuje, Ze pri posudzovani dohod medzi letiskami a leteckymi dopravcami musi zohladnit aj
mieru, do akej mozno dohody v rdmci posudzovania povazovat za sucast realizicie celkovej stratégie letiska na
dosiahnutie ziskovosti aspont v dlhodobom horizonte. Komisia v tejto stvislosti musi prihliadnut na skutocné
okolnosti, a na vyvoj, ktory bolo mozné ocakdvat v ¢ase uzatvorenia dohod, predovietkym prevlddajice trhové
podmienky (t. j. trhové zmeny spdsobené liberalizaciou trhu leteckej dopravy, vstup na trh a vyvoj nizkonakla-
dovych dopravcov a dalsich dopravcov medzi dvoma miestami, zmeny v organizacnej a hospodarskej struktiire
leteckého priemyslu), stuperi diverzifikicie a komplexnosti operdcii, ktoré vykondvaji letiskd, posilnenie
hospodarskej sutaze medzi leteckymi dopravcami a letiskami, neisté ekonomické vyhliadky v désledku zmien
v trhovych podmienkach alebo vo faktoroch.

(106) Ako je uvedené v odovodneni 74, dohody z roku 1999 boli uzatvorené v case, ked financovanie letisk
a infrastruktary letisk zo strany $titu povazovala samotnd Komisia za vieobecné opatrenie hospodarskej politiky,
ktoré nebolo mozné kontrolovat v zmysle pravidiel zmluvy o $titnej pomoci. Orgdny verejnej moci sa preto
mohli az do rozsudku vo veci ,Aéroports de Paris“ oprdvnene domnievat, Ze verejné financovanie letisk nepred-
stavuje Statnu pomoc.

(107) Komisia dalej konstatuje, ze Vysledkom liberalizdcie leteckej dopravy v roku 1997 (%) bol vznik nizkondkladovych
dopravcov uplatnujuach novy obchodny model. Podiel nizkondkladovych dopravcov na trhu EU predstavoval
v Case uzatvorenia dohod z roku 1999 priblizne 5 % a ocakéval sa potencidl rastu.

(108) V aktudlnom pripade Komisia dalej konstatuje, zZe letisko Aarhus sa v dosledku otvorenia mosta cez Velky Belt
rozhodlo zmenit svoj obchodny model a prejst z vnitrostitnych na medzindrodné lety.

(109) Okrem toho, ako bolo uvedené v oddovodneni 102, dohody z roku 1999 prispeli k ziskovosti letiska. Komisia
takisto poznamendva, Ze podla Dénska dosiahlo letisko Aarhus v dosledku postupného ndrastu poctu cestujticich
a dlhodobého prechodu z vnitrodtitnych na medzindrodné lety po otvoreni mostu cez Velky Belt Cisty zisk vo
vyske priblizne 2 miliény DKK v roku 2010 a na nasledujtice roky takisto ocakava kladné vysledky.

(110) Dohody z roku 1999 teda mozno povazovat za Cast celkovej stratégie letiska dostat sa do ziskovosti aspon
v dlhodobom horizonte.

111) Nakoniec Komisia poznamendva, Ze infrastruktara letiska, ktortt pouZiva spolo¢nost Ryanair, je takisto otvorena
p p P y )
pre v3etkych ostatnych leteckych dopravcov.

(!) Podiel cestujicich spolocnostl Ryanair na letisku Aarhus predstavuje priblizne 30 %.

() Nariadenie Rady (EHS) ¢. 2407[92 z 23. jila 1992 o licencidch leteckych dopravcov (U. v. ES L 240, 24.8.1992, s. 1), nariadenie Rady
(EHS) ¢. 2408/92 z 23. jila 1992 o prlstupe leteckych dopravcov Spolocenstva k letovym trasim v rdmci Spolocenstva (U. v. ES L 240,
24.8.1992, s. 8), a nariadenie Rady (EHS) ¢. 240992 z 23. jila 1992 o cestovnom a sadzbdch v leteckych dopravnych sluzbach
(U.V.ESL 240, 24.8.1992, 5. 15).
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Zdver

(112) Komisia vzhladom na vykonand analyzu postupného rastu ziskovosti (pozri odovodnenia 82 az 103) dospela
k zdveru, ze dohody medzi letiskom Aarhus a spolo¢nostou Ryanair z roku 1999 (") s v stlade so zdsadou
subjektu v trhovom hospodarstve, kedze podla posidenia ex ante postupne prispievaji k ziskovosti letiska.
Inymi slovami, vietky nédklady letiska vyplyvajice z dohody so spolo¢nostou Ryanair pokryvaji zvySujiice sa
prijmy (z leteckych a neleteckych ¢innosti) s primeranym ziskovym rozpitim. Dohody z roku 1999 navyse
mozno povazovat za stlast celkovej stratégie letiska dospiet k ziskovosti aspont v dlhodobom horizonte
a infrastruktdra, ktord pouziva spolo¢nost Ryanair, je takisto otvorend pre vietkych ostatnych leteckych
dopravcov.

(113) Komisia preto dospela k zdveru, Ze rozhodnutim letiska Aarhus o uzatvoreni dohdd so spolo¢nostou Ryanair
z roku 1999 sa leteckému dopravcovi neposkytuje nijakd hospoddrska vyhoda, ktord by spolo¢nost nemohla
ziskat v beznych trhovych podmienkach.

7. ZAVER

(114) KedZe jedno z kumulativnych kritérii podla ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU nie je splnené, Komisia sa domnieva, Ze
dohody z roku 1999 uzatvorené 2. novembra 1999 medzi letiskom Aarhus a spolo¢nostou Ryanair nepred-
stavujli §tatnu pomoc v zmysle ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1

Zékladnd dohoda a marketingovd dohoda uzatvorené 2. novembra 1999 medzi spolo¢nostou Aarhus Lufthavn A[S
a spolocnostou Ryanair Ltd. nepredstavuji §titnu pomoc v zmysle ¢linku 107 ods. 1 Zmluvy o fungovani Eur6pskej
unie.

Cldnok 2

Toto rozhodnutie je urcené Danskemu krdlovstvu.

V Bruseli 20. februdra 2014

Za Komisiu
Joaquin ALMUNIA
podpredseda

(") Tymto nie je dotknutd Ziadna zmena alebo ndhrada dohod z roku 1999 alebo ziadna ind dodatkovd dohoda uzatvorend medzi
spolo¢nostou Ryanair priamo alebo akymkolvek inym subjektom, ktory kontroluje spolo¢nost Ryanair, a prevddzkovatelom letiska
Aarhus.
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VYKONAVACIE ROZHODNUTIE KOMISIE (EU) 201811
z 5. janudra 2018
o urfitych docasnych ochrannych opatreniach v siivislosti s africkym morom oSipanych v Polsku
[ozndmené pod ¢islom C(2018) 59]

(Iba pol'ské znenie je autentické)

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretefom na smernicu Rady 89/662/EHS z 11. decembra 1989 o veterindrnych kontrolich v obchode vntri
Spolocenstva s cielom dobudovania vnitorného trhu ('), a najmé na jej ¢ldnok 9 ods. 3,

so zretelom na smernicu Rady 90/425/EHS z 26. juna 1990 tykajiicu sa veterinirnych a zootechnickych kontrol
uplatiovanych v obchode vnitri Spolocenstva s urcitymi Zivymi zvieratami a vyrobkami s ohladom na vytvorenie
vntitorného trhu (%), a najmi na jej ¢ldnok 10 ods. 3,

kedze:

(1)  Africky mor 051par1ych je infekénd virusovd choroba, ktord postihuje populac1e domdcich a divo Zijicich
051panych a mdze mat zavazny vplyv na ziskovost chovu osipanych, kedze moze narusit obchod v ramci Unie
a vyvoz do tretich krajin.

(2)  V pripade vyskytu ohniska afrického moru osipanych existuje riziko rozsirenia poévodcu choroby do inych
chovov osipanych a medzi divo Zijice osipané. MozZe sa teda rozsirit z jedného clenského stitu do druhého
¢lenského statu a do tretich krajin obchodovanim so Zivymi osipanymi alebo produktmi z nich.

(3)  V smernici Rady 2002/60/ES (}) sa stanovujii minimalne opatrenia, ktoré sa maji uplatiiovat v rimci Unie na
kontrolu afrického moru o$ipanych. Podla ¢lanku 15 smernice 2002/60/ES sa md po potvrdeni jedného alebo
viacerych pripadov afrického moru o$ipanych v populacii divo Zijicich osipanych vymedzit nakazend oblast.

(4)  Polsko informovalo Komisiu o aktudlnej situdcii na svojom tizemi, pokial ide o africky mor osipanych, a v stlade
s ¢ldnkom 15 smernice 2002/60/ES vymedzilo nakazenti oblast, v ktorej sa uplatiiuji opatrenia podla ¢ldnku 15
uvedenej smernice.

(5) S cielom predist zbytoénému naruseniu obchodu v rimci Unie a Vytvaramu neodovodnenych prekdzok obchodu
tretfimi krajinami je nevyhnutné v spolupraci s Polskom vymedzit na trovni Unie nakazent oblast v stvislosti
s africkym morom osipanych v tomto ¢lenskom $tdte.

(6)  Preto by nakazend oblast v Polsku mala byt az do stretnutia Stileho vyboru pre rastliny, zvieratd, potraviny
a krmivé uvedend v prilohe k tomuto rozhodnutiu a malo by sa stanovit trvanie danej regionalizcie.

(7)  Toto rozhodnutie sa md prehodnotit na dalSom zasadnuti Stdleho vyboru pre rastliny, zvieratd, potraviny
a krmiva,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Clanok 1

Pol'sko zabezpedi, aby nakazend oblast vymedzend v stilade s ¢ldinkom 15 smernice 2002/60/ES zahftiala asponn oblasti
uvedené ako nakazend oblast v prilohe k tomuto rozhodnutiu.

() U.v.ESL395,30.12.1989,s. 13.

() U.v.ESL224,18.8.1990,s. 29.

() Smernica Rady 2002/60/ES z 27. jiina 2002, ktorou sa ustanovujii osobitné opatrenia na kontrolu afrického moru osipanych, a ktord
menf a doplfia smernicu 92/119/EHS, pokial ide o Teschenovu chorobu a africky mor osipanych (U. v. ES L 192, 20.7.2002, s. 27).



6.1.2018 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 3/25

Cldnok 2
Toto rozhodnutie sa uplatiiuje do 12. februdra 2018.
Cldnok 3

Toto rozhodnutie je urcené Pol'skej republike.

V Bruseli 5. janudra 2018

Za Komisiu
Vytenis ANDRIUKAITIS

clen Komisie
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PRILOHA
Oblasti vymedzené ako nakazend oblast v Pol'sku, ako sa uvddza v ¢ldnku 1 Détum skoncenia uplatfiovania
W wojewddztwie mazowieckim:
— w powiecie piaseczyfiskim: gmina Géra Kalwaria, 12. februdra 2018
— w powiecie otwockim: gminy: Celestynéw, J6zeféw, Karczew, Otwock.
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