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(Nelegislativne akty)

ROZHODNUTIA

ROZHODNUTIE KOMISIE
z 25. janudra 2012

$pecifikicii interoperability tykajicej sa subsystémov riadenia-zabezpecenia

a ndvestenia transeurépskeho Zelezni¢ného systému
[ozndmené pod cislom K(2012) 172]
(Text s vyznamom pre EHP)
(2012/88[EU)

EUROPSKA KOMISIA,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretelom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady
2008/57[ES zo 17. jina 2008 o interoperabilite systému
zeleznic v Spolocenstve ('), a najmi na jej ¢ldnok 6 ods. 1

druhy
kedZe:

1

()
)
)

>

pododsek,

Rozhodnutim Komisie 2006/679/ES z 28. marca 2006
o technickej 3pecifikicii interoperability tykajicej sa
subsystému riadenia/prikazov a signalizdcie transeurdp-
skej konvencnej Zelezninej sustavy (%) sa ustanovuje
technickd 3pecifikdcia interoperability (dalej len ,TSI%)
tykajica sa subsystému riadenia-zabezpecenia a na-
vestenia systému transeurdépskych konvenénych Zeleznic.

Rozhodnutim Komisie 2006/860/ES zo 7. novembra
2006 o technickej $pecifikdcii interoperability tykajtcej
sa subsystému riadenia, zabezpeCenia a navestenia
systému transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic ()
sa ustanovuje technickd $pecifikicia interoperability tyka-
juca sa subsystému riadenia-zabezpecenia a navestenia
systému transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic.

Zékladné poziadavky na konvenéné i vysokorychlostné
siete musia byt rovnaké, takisto ako aj ich funkéné
a technické $pecifikdcie, komponenty interoperability
a rozhrania a postupy na postidenie zhody alebo vhod-
nosti komponentov interoperability na pouzitie alebo
overenie ,ES“ pre ich subsystémy riadenia-zabezpecenia
a ndvestenia.

191, 18.7.2008, s. 1.

U.v.EUL
U. v. EU L 284, 16.10.2006, s. 1.
U.v.EU L

342, 7.12.2000, s. 1.

(4)

Vykonévacie stratégie by mali zostat Specifické pre kazdy
typ siete a existujice poziadavky na konven¢nd transeu-
ropsku siet a vysokorychlostnii transeurdpsku siet by
mali zostat nezmenené. Eurdpska Zelezni¢nd agentira
(dalej len ,agenttira®) dostala ramcovy mandat na vyko-
navanie niektorych ¢innosti.

Agentra vydala 31. janudra 2011 odporicanie pre tech-
nicka $pecifikdciu interoperability tykajicu sa subsys-
témov ,riadenie-zabezpecenie a ndvestenie” systému tran-
seurépskych Zeleznic (¥). Toto rozhodnutie vychddza
z uvedeného odporticania.

V zdujme prehladnosti by sa rozhodnutia 2006/679/ES
a 2006/860/ES mali preto nahradit tymto rozhodnutim.

Zavedené zmeny tykajiice sa bezpe¢nostnych poziadaviek
(oddiel 4.2.1 prilohy M) vychddzaji z analyzy, podla
ktorej znenie platnych technickych $pecifikacii interope-
rability (TSI) tykajacich sa riadenia-zabezpecenia
a ndvestenia (CCS) ponechdva priestor pre nejednoznaény
vyklad. Zavedené zmeny nemajii ziadny negativny dosah
na celkovid droven bezpecnosti.

Montaz eur6pskeho systému riadenia Zelezni¢nej dopravy
(ERTMS/ETCS) by mala byt povinnd v pripade novych
zariadeni alebo modernizécie zabezpeCovacej Casti vlakov
na zariadeni riadenia-zabezpecenia a ndvestenia pre
projekty Zelezni¢nej infrastruktiry, ktoré dostdvaji
finanénd podporu z EU. Tito montiz by sa mala
v zdsade vykondvat v rdmci projektov financovanych
Eurépskou tniou. V niektorych pripadoch je vsak
potrebné udelif vynimku z tohto vykondvacieho pred-
pisu. Rozsah poOsobnosti tejto vynimky je obmedzeny
na vykondvaciu stratégiu ,technickej $pecifikdcie intero-
perability tykajticej sa riadenia-zabezpecenia a navestenia“.

() ERA/REC/2011-03/ERTMS.
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(9)  V technickom dokumente s ndzvom Zoznam systémov
riadenia-zabezpecenia a navestenia triedy B uviedla agen-
tira vnuatrodtitne povodné systémy riadenia-zabezpecenia
a navestenia (dalej len ,systémy triedy B). Na prevadzku
rusiiov a hnacich vozidiel na niektorych tratiach sa moze
este stile vyzadovat pritomnost tychto systémov vo
vozidle.

(10)  Systémy triedy B podstatne stazuji interoperabilitu
rusiiov a hnacich vozidiel, ale hraji délezitt dlohu pri
zachovdvani vysokej drovne bezpeénosti transeurdpskej
siete. Z tohto dovodu je dolezité zabrdnif vytvdraniu
dalsich prekdzok pre interoperabilitu napriklad zmenou
tychto vnutrostatnych pdévodnych systémov alebo zavé-
dzanim novych systémov.

(11)  Aby sa zamedzilo vytvaraniu dalsich prekdzok pre inte-
roperabilitu, ¢lenské $tity by mali zabezpecit, aby funk-
¢nost povodnych systémov triedy B a ich rozhrani
zostala takd, ako je S3pecifikovand v sdcasnosti
s vynimkou tych tprav, ktoré st nevyhnutné na zmier-
nenie chyb tychto systémov tykajicich sa bezpe¢nosti.
Clenské $tity by mali taktie? zabezpecif, aby systémy
nezaradené do zoznamu systémov triedy B nevytvarali
dalsie prekazky pre interoperabilitu.

(12)  Dostupnost frekvencii GSM-R je dolezitd pre bezpe¢nii
a interoperabilnti Zelezni¢ni prevadzku.

(13)  Rozhodnutia 2006/679/ES a 2006/860/ES by sa preto
mali zrusit.

(14)  Opatrenia stanovené v tomto rozhodnuti si v sdlade so
stanoviskom vyboru, ktory je uvedeny v ¢lanku 29 ods. 1
smernice 2008/57|ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1

1. Tymto sa prijima technickd $pecifikdcia interoperability
(,TSI) ,subsystému tratové riadenie-zabezpecenie a nédvestenie*
a ,subsystému vozidlové riadenie-zabezpecenie a névestenie”
systému transeurépskych Zeleznic stanovend v prilohe IIL

2. TSI ustanovend v prilohe Il k tomuto rozhodnutiu sa
vztahuje na  subsystém  trafové  riadenie-zabezpedenie
a nédvestenie uvedeny v bode 2.3 a na subsystém vozidlové
riadenie-zabezpecenie a ndvestenie uvedeny v bode 2.4 prilohy
II k smernici 2008/57ES.

Cldnok 2

1. Clenské 3tity zabezpecia, aby v pripade, ked sa
v kolajovych vozidlich na tcely prevadzky na danej trati
alebo na casti transeurépskej siete vyzaduje vnitrostitny
ochranny systém riadenia a zabezpelenia, bol tento systém

zaradeny do zoznamu systémov triedy B a mal rovnakd pravnu
platnost ako prilohy k TSI

2. Clenské stity zabezpelia, aby funkénost, vykonnost
a rozhrania systémov triedy B zostali také, ako st $pecifikované
v sticasnosti s vynimkou tych tprav, ktoré sii nevyhnutné na
zmiernenie chyb tychto systémov tykajicich sa bezpecnosti.

Cldnok 3

Pokial ide o systémy triedy B a otdzky oznacené ako otvorené
body v dodatku G k TSI prijatej tymto rozhodnutim, kazdy
¢lensky 3tat ozndmi ostatnym clenskym Stditom a Komisii do
Siestich mesiacov odo dfia ozndmenia tohto rozhodnutia tieto
informacie:

a) zoznam prislusnych technickych predpisov;

b) postupy posudzovania zhody a kontrolné postupy, ktoré sa
maju pouzit na zabezpecenie toho, Ze prislusné technické
predpisy sa skuto¢ne uplatiuju;

¢) organy, ktoré vymenuje na vykondvanie tychto postupov
posudzovania zhody a kontrolnych postupov.

Ak tieto prvky uz boli ozndmené v stvislosti s rozhodnutiami
2006/679[ES a 2006/860/ES, povazuje sa tito povinnost za
splnent.

Clanok 4

1. Komisia moze udelif vynimku z povinnosti ustanovenej
v oddiele 7.3.2.4 prilohy III, ktora sa tyka povinného vybavenia
trat{ Eurépskym systémom riadenia Zelezni¢nej dopravy (ETCS)
v savislosti s projektmi financovanymi Eurépskou tniou (oddiel
7.3.2.4), ak sa ndvestenie modernizuje na krdtkych (menej nez
150 km) a nenadvizujicich dsekoch trate a za predpokladu, ze
ETCS sa nainstaluje pred jednym z tychto dvoch terminov,
podla toho, ktory nastane skor:

— 5 rokov po skonceni projektu,

— Casom, ked sa dsek trate spoji s inou trafou vybavenou
ETCS.

2. Prislusny clensky $tit posle Komisii subor dokumentov
tykajtci sa projektu. Tento sibor musi obsahovat hospodarsku
analyzu sved¢iacu o tom, Ze uvedenie ERTMS do prevadzky
v skorSom z dvoch terminov uvedenych v odseku 1, a nie
v priebehu projektu financovaného EU, predstavuje vyraznt
hospodarsku afalebo technickd vyhodu.

3. Komisia preskima doruceny stibor a opatrenia navrhnuté
¢lenskym statom a vysledky svojho preskimania ozndmi vyboru
uvedenému v ¢ldnku 29 smernice 2008/57/ES. V pripade
udelenia vynimky ¢lensky stdt zabezpedi, aby sa ERTMS insta-
loval pred jednym z dvoch terminov uvedenych v odseku 1,
ktory nastane skor.
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Cldnok 5

Rozhodnutie Komisie 2011/291/EU z 26. aprila 2011
o technickej $pecifikicii interoperability tykajiicej sa subsystému
zelezni¢nych kolajovych vozidiel — rusiiov a osobnych Zelezni¢-
nych kolajovych vozidiel — systému transeurépskych konven-
¢nych Zeleznic (') sa meni a doplia takto:

1. V prilohe v oddiele 1.4. Referen¢né dokumenty sa druhd
zardzka pod nadpisom Platné legislativne opatrenia nahrddza
textom , TSI pre riadenie-zabezpecenie a ndvestenie®.

2. Oddiel 4.2.3.3.1 rozhodnutia sa nahrddza prilohou I k
tomuto rozhodnutiu.

3. Tabulka 10 v oddiele 4.3.4 sa nahrddza prilohou II k tomuto
rozhodnutiu.

Cldnok 6

Technicky dokument Eurépskej Zeleznitnej agentdry Specifi-
kécia poziadaviek na systém (SRS) ERTMS/ETCS, referenéné
¢islo dokumentu ,subset-026“ vo verzii 3.2.0 z 22. decembra
2010 mozno pouzit ako zdklad pre verejné obstardvanie tyka-
juce sa vybavenia trati systémom ETCS a pre vykondvanie
skiisok, ale pred nadobudnutim dcinnosti takzvanej trovne
Baseline 3 sa nemoze vyzadovat vybavenie vlakov zariadenim
spliajicim troven Baseline 3.

() U.v.EU L 139, 26.5.2011, s. 1.

Cldnok 7

Tymto sa zru$ujii rozhodnutia 2006/679/ES a 2006/860/ES.
Ich ustanovenia sa viak nadalej uplatiuji v suvislosti
s udrziavanim projektov povolenych v stlade s TSI prilozenymi
k uvedenym rozhodnutiam, a ak Ziadatel nepozaduje uplatiio-
vanie tohto rozhodnutia, v savislosti s ndvrhmi novych, obno-
venych alebo modernizovanych subsystémov, ktoré su
v pokrocilej faze vyvoja, alebo st predmetom zmluvy vykona-
vanej k ddtumu ozndmenia tohto rozhodnutia.

Cldnok 8

Toto rozhodnutie sa zacne uplatiiovat Sest mesiacov odo dna
jeho ozndmenia ¢lenskym $tatom.

Cldnok 9

Toto rozhodnutie je uréené ¢lenskym Stdtom.

V Bruseli 25. janudra 2012

Za Komisiu
Siim KALLAS
podpredseda
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,4.2.3.3.1.

4.2.3.3.1.1.

4.2.3.3.1.2.

PRILOHA 1

Vlastnosti zZelezni¢nych kolajovych vozidiel potrebné z hladiska zluci-
telnosti so systémami detekcie vlakov

Sabor vlastnosti zZelezni¢nych kolajovych vozidiel potrebnych z hladiska zlucitelnosti s cielovymi systémami
detekcie vlakov sa uvddza v ustanoveniach 4.2.3.3.1.1, 4.2.3.3.1.2 a 4.2.3.3.1.3.

Uvidza sa odkaz na ustanovenia Specifikdcie uvedenej v prilohe A ¢&islo 77 CCS TSL

Sdbor vlastnosti, s ktorymi st Zeleznicné kolajové vozidld zlucitelné, sa zaznamendva do registra Zeleznic-
nych kolajovych vozidiel vymedzeného v ustanoveni 4.8 tejto TSI

VLASTNOSTI ZELEZNICNYCH KOEA]OYYCH VOZIDIEL POTREBNE Z HLADISKA ZLUCITELNOSTI SO
SYSTEMAMI DETEKCIE VLAKOV VYUZIVAJUCIMI KOLAJOVE OBVODY

— Geometria vozidla

— Maximdlna vzdialenost medzi dvomi susediacimi ndpravami je stanovend v ustanoveni 3.1.2 $pecifi-
kécie ¢islo 77, na ktort sa odkazuje v prilohe A k CCS TSI (vzdialenost ai na obrazku 1).

— Maximdlna vzdialenost medzi ¢elom ndraznika a krajnou ndpravou je stanovend v ustanoveni 3.1.2
Specifikicie ¢islo 77, na ktord sa odkazuje v prilohe A k CCS TSI (vzdialenost b; na obrizku 1).

— Konstrukcia vozidla

— Minimdlna ndpravovd hmotnost pri vietkych podmienkach zataZenia je stanovend v ustanoveni 3.1.7
Specifikicie ¢islo 77, na ktord sa odkazuje v prilohe A k CCS TSL

— Elektricky odpor medzi jazdnymi plochami kolies dvojkolesia sa stanovuje v ustanoveni 3.1.9 $peci-
fikdcie ¢islo 77, na ktorti sa odkazuje v prilohe A k CCS TSI a meracia metdda sa $pecifikuje v tom
istom ustanoveni.

— Pre elektrické vozidld vybavené zbera¢om je minimdlna impedancia medzi zberac¢om a kazdym
kolesom vlaku otvorenym bodom v ustanoveni 3.2.2 3pecifikdcie ¢islo 77, na ktord sa odkazuje
v prilohe A k CCS TSI

— Obmedzenia pre vozidlad tykajiice sa izolacie

— Obmedzenia na pouZivanie pieskovacieho zariadenia sa uvddzaji v ustanoveni 3.1.4 $pecifikdcie ¢islo
77, na ktort sa odkazuje v prilohe A k CCS TSI

— Obmedzenia na pouzivanie kompozitnych brzdovych klatikov sa uvddzaji v ustanoveni 3.1.6 $peci-
fikdcie ¢islo 77, na ktorti sa odkazuje v prilohe A k CCS TSL

— EMC

— Poziadavky tykajice sa elektromagnetickej zlucitelnosti sii otvorenym bodom v ustanoveniach 3.2.1
a 3.2.2 $pecifikdcie ¢islo 77, na ktort sa odkazuje v prilohe A k CCS TSL

— Limitné hodnoty elektromagnetického rusenia posobenim trakéného pridu s otvorenym bodom
v ustanoveni 3.2.2 3pecifikdcie ¢islo 77, na ktorti sa odkazuje v prilohe A k CCS TSL

VLASTNOSTI ZELEZNICNYCH KOEA]OYYCH VOZIDIEL POTREBNE 7 HLADISKA ZLUCITELNOSTI SO
SYSTEMAMI DETEKCIE VLAKOV VYUZIVAJUCIMI POCITACE NAPRAV
— Geometria vozidla

— Maximdlna vzdialenost medzi dvomi susediacimi ndpravami sa stanovuje v ustanoveni 3.1.2 $pecifi-
kécie ¢islo 77, na ktort sa odkazuje v prilohe A k CCS TSI

— Minimélna vzdialenost medzi dvomi susediacimi ndpravami vlaku sa stanovuje v ustanoveni 3.1.2
$pecifikdcie ¢islo 77, na ktort sa odkazuje v prilohe A k CCS TSL
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— Minimdlna vzdialenost medzi ¢elom vozidla a krajnou ndpravou na Cele vozidla urceného na spriah-
nutie zodpovedd polovici z hodnoty stanovenej v ustanoveni 3.1.2 3pecifikdcie ¢islo 77, na ktord sa
odkazuje v prilohe A k CCS TSL

— Maximdlna vzdialenost medzi ¢elom vozidla a krajnou ndpravou sa stanovuje v ustanoveni 3.1.2
$pecifikdcie ¢islo 77, na ktort sa odkazuje v prilohe A k CCS TSI (vzdialenost b; na obrazku 1).

— Minimdlna vzdialenost medzi krajnymi ndpravami jednotky sa stanovuje v ustanoveni 3.1.2 3pecifi-
kécie ¢islo 77, na ktord sa odkazuje v prilohe A k CCS TSL

— Geometria kolies
— Geometria kolies sa 3pecifikuje v ustanoveni 4.2.3.5.2.2 tejto TSL

— Minimalny priemer kolesa (v zdvislosti od rychlosti) sa stanovuje v ustanoveni 3.1.3 $pecifikdcie ¢islo
77, na ktorti sa odkazuje v prilohe A k CCS TSL

— Konstrukcia vozidla

— Nekovovy priestor okolo kolies je otvorenym bodom v ustanoveni 3.1.3.5 3pecifikdcie ¢islo 77, na
ktort sa odkazuje v prilohe A k CCS TSI

— Vlastnosti materidlu kolies vzhladom na magnetické pole sa stanovuji v ustanoveni 3.1.3.6 $pecifi-
kécie ¢islo 77, na ktora sa odkazuje v prilohe A k CCS TSI

— EMC

— Poziadavky tykajiice sa elektromagnetickej zlucitelnosti sa stanovujii v ustanoveniach 3.2.1 a 3.2.2
$pecifikdcie ¢islo 77, na ktort sa odkazuje v prilohe A k CCS TSL

— Hrani¢né trovne elektromagnetického ruSenia posobenim kolajnicovych bfzd na virivy prid alebo
magnetickych kolajnicovych bizd st otvorenym bodom v ustanoveni 3.2.2 3pecifikicie ¢islo 77, na
ktort sa odkazuje v prilohe A k CCS TSI

4.2.3.3.1.3. VLASTNOSTI ZELEZNICNYCH KOLAJOVYCH VOZIDIEL POTREBNE Z HLADISKA ZLUCITELNOSTI SO
SLUCKOVYM ZARIADENIM

— Konstrukcia vozidla

Kovovd hmotnost vozidiel je otvorenym bodom v ustanoveni 3.1.7.2 $pecifikdcie ¢islo 77, na ktort sa
odkazuje v prilohe A k CCS TSL“
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Rozhranie so subsystémom Riadenie-zabezpecenie a nivestenie

PRILOHA I

,Tabulka 10

Odkaz na LOC&PAS TSI pre konvencné

Odkaz na CCS TSI pre Zeleznice

zeleznice
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozi- | 4.2.3.3.1.1 Geometria vozidla Specifikdcia cislo 77, na
diel potrebné z hladiska zlucitelnosti so Konstrukcia vozidla ktord  sa  odkazuje
systémami detekcie vlakov vyuzivajicimi Obmedzenia pre vozidld tyka- | v prilohe A k CCS TSI
kol'ajové obvody juce sa izoldcie
Elektromagnetickd zlucite[nost
Vlastnosti zZelezni¢nych kolajovych vozi- | 4.2.3.3.1.2 Geometria vozidla Specifikdcia ¢islo 77, na
diel potrebné z hladiska zlucitelnosti so Geometria kolies ktori  sa  odkazuje
systémami detekcie vlakov vyuzivajicimi Konstrukcia vozidla v prilohe A k CCS TSI
pocitace ndprav Elektromagnetickd zlucite[nost
Vlastnosti zZelezni¢nych kolajovych vozi- [ 4.2.3.3.1.3 Konstrukcia vozidla Specifikacia ¢islo 77, na
diel potrebné z hladiska zlucitelnosti so ktord  sa  odkazuje
sluckovym zariadenim v prilohe A k CCS TSI
Prikaz na nidzové brzdenie 4.2.4.4.1 Funk¢nost  vozidlového zaria- | 4.2.2
denia ETCS
Ucinnost nidzového brzdenia 42452 Garantovany tcinok a vlastnosti | 4.2.2
brzdového systému vlaku
Vonkajsia vidite[nost 429.1.3 Viditelnost tratovych zariadeni | 4.2.15*

riadenia-zabezpecenia




23.2.2012

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 51/7

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2,

2.3.

3.2,5.1.

3.2.5.1.1.

3.2.5.1.2.

3.2.5.2.

4.24.1.

4.2.4.2.

PRILOHA III

Rozsah posobnosti . ....................

Urovne aplikécie (ERTMS/ETCS) ...........

Zékladné poziadavky na subsystémy riadenia-zabezpecenia a ndvestenia . .. .......... . ...

Vseobecne . .............. ... . ... ...,

Specifické aspekty subsystémov riadenia-zabezpecenia a ndvestenia . ............................

BezpeCnost .............. .. ... ...
Bezporuchovost a pohotovost . ...........
Zdravie . ...
Ochrana zivotného prostredia .. ...........
Technickd zlucitelnost ..................
Zlucitelnost konstrukcie .. .......... ...,

Fyzikdlne podmienky vonkajsicho prostredia . .

Internd elektromagnetickd kompatibilita na Zeleznici .. ........ . ... i

Zlucitelnost subsystému riadenia-zabezpecenia a navestenia . ... ........ .t i

Charakteristika subsystémov ... ...........

Funkéné a technické 3pecifikdcie subsystémov .
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1.1.

1.2.

1.3.

2.2

UvoD
Technicky rozsah pdsobnosti

Téato TSI sa tyka subsystému vozidlové riadenie-zabezpeCenie a ndvestenie a subsystému tratové riadenie-
zabezpecenie a ndvestenie.

Geograficky rozsah pdsobnosti

Geograficky rozsah posobnosti tejto TSI je systém transeurépskych Zzeleznic, t. j. systémy transeurdpskych
konven¢nych a vysokorychlostnych Zeleznic podla ustanoveni bodov 1 a 2 prilohy I k smernici 2008/57ES
(smernica o interoperabilite Zeleznic).

Obsah tejto TSI

V stlade s ¢ldnkom 5 ods. 3 smernice o interoperabilite Zeleznic sa v tejto TSI
1. uvadza jej pldnovany rozsah posobnosti — kapitola 2 (Vymedzenie subsystému a rozsah pdsobnosti);

2. stanovuju zdkladné poziadavky na subsystémy riadenia-zabezpecenia a ndvestenia a ich rozhrani s inymi
subsystémami — kapitola 3 (Zakladné poziadavky subsystémov riadenia-zabezpecenia a navestenia);

3. stanovuji funkéné a technické Specifikicie, ktoré musia spifiat subsystémy, a ich rozhrania s inymi subsys-
témami — kapitola 4 (Charakteristika subsystému);

4. stanovuju komponenty interoperability a rozhrania, na ktoré sa musia vztahovat eurépske 3$pecifikicie
vratane eurdpskych noriem, a ktoré st potrebné na dosiahnutie interoperability v rdmci systému transeu-
ropskych Zeleznic — kapitola 5 (Komponenty interoperability);

5. v kazdom uvaZzovanom pripade stanovuje, ktoré postupy sa maji uplatnit na posudzovanie zhody kompo-

nentov interoperability alebo ich vhodnosti na pouzitie, ako aj na overenie subsystémov ,ES“ — kapitola 6
(Posudzovanie zhody afalebo vhodnosti na pouZitie komponentov a overovanie subsystémov);

6. urcuje stratégia vykondvania tejto TSI — Kapitola 7 (Zavddzanie TSI subsystémov riadenia-zabezpecenia
a navestenia);

7. pre pracovnikov, ktori prevadzkuji tieto subsystémy a vykondvaju ich ddribu, ako aj zavddzaju TSI,
stanovuje odbornd kvalifikdcia a podmienky ochrany zdravia a bezpe¢nosti pri praci — kapitola 4 (Charak-
teristika subsystému).

V stlade s ¢lankom 5 ods. 5 smernice o interoperabilite Zeleznic s ustanovenia pre $pecifické pripady uvedené
v kapitole 7 (Zavddzanie TSI subsystémov riadenia-zabezpecenia a ndvestenia).

V tejto TSI sa v kapitole 4 (Charakteristika subsystémov) takisto stanovuji pravidld prevadzky a tdrzby, ktoré
sa konkrétne vztahuji na rozsah posobnosti uz uvedeny v odsekoch 1.1 a 1.2.

VYMEDZENIE SUBSYSTEMU A ROZSAH POSOBNOSTI

Uvod

Subsystémy riadenia-zabezpeCenia a névestenia sti vymedzené v prilohe II k smernici o interoperabilite Zeleznic
ako ,vSetky zariadenia potrebné na zarucenie bezpecnosti a riadenia pohybu vlakov schvélenych na premavanie
po sieti®.

Vlastnosti subsystémov riadenia-zabezpecenia a navestenia s tieto:

1. funkcie, ktoré st nevyhnutné na bezpecné riadenie Zelezni¢nej dopravy, a ktoré s dolezité pre jej
prevadzku vritane tych, ktoré sa vyzaduji v poruchovom rezime (1);

2. rozhrania;
3. troven vykonnosti, ktord je potrebnd na splnenie zdkladnych poziadaviek.

Rozsah posobnosti

TSI subsystémov riadenia-zabezpecenia a névestenia Specifikuje len také poziadavky, ktoré st nevyhnutné na
zabezpecenie interoperability systému transeurdpskych Zeleznic a stiladu so zdkladnymi poziadavkami.

Subsystémy riadenia-zabezpecenia a ndvestenia zahffiaju tieto Casti:

(") Poruchovy rezim predstavuje rezim prevadzky urceny na zvlddnutie pordch. Zohladnoval sa pri navrhovani subsystémov riadenia-

zabezpecenia a ndvestenia.
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2.3.

3.1.

1. vlakovy zabezpecovag;

2. rédiokomunikécia;

3. detekcia vlakov.

Vlakovy zabezpecovac triedy A je ERTMS/ETCS a radiovy systém triedy A je GSM-R.

Pokial ide o detekciu vlakov triedy A, v tejto TSI sa $pecifikuji len poziadavky na rozhranie s inymi subsys-
témami.

Systémy triedy B sii obmedzené mnozstvo povodnych vlakovych zabezpecovacov systému riadenia-zabezpe-
Cenia a ndvestenia, ktoré sa pouzivali do 20. aprila 2001. Zoznam systémov triedy B je spracovany
v technickom dokumente Eurdpskej Zelezni¢nej agentlry s ndzvom Zoznam systémov riadenia-zabezpecenia
a ndvestenia (CCS) triedy B, ERA/TD/2011-11, verzia 1.0.

Poziadavky na subsystém vozidlové riadenie-zabezpecenie a névestenie si stanovené vo vztahu k rédiovym
mobilom a vlakovému zabezpecovacu triedy A.

Poziadavky na subsystém tratové riadenie-zabezpecenie a nédvestenie st stanovené vo vztahu k:
1. rddiovej sieti triedy A;
2. vlakovému zabezpecovacu triedy A;

3. poziadavkdm na rozhranie v pripade systémov detekcie vlakov s cielom zabezpecit ich zlucitelnost so
zelezniénymi kolajovymi vozidlami.

Urovne aplikicie (ERTMS|ETCS)

Rozhrania uréené touto TSI vymedzujd sposoby prenosu tdajov do vlakov a (pripadne) z vlakov. Specifikcie
ERTMS/ETCS, na ktoré sa odkazuje v teﬂ'to TSI, poskytuja Grovne aplikdcie, z ktorych si pri zavddzani tratovej
Casti mozno vybrat sposob prenosu spliiajici jej poziadavky.

Tato TSI vymedzuje poziadavky na vietky trovne aplikdcie.

Vlak vybaveny vozidlovym zariadenim vlakového zabezpecovaca triedy A pre dant troven aplikdcie musi byt
schopny prevddzky na tejto Grovni a na akejkolvek nizsej trovni. V dosledku toho:

— Vlak vybaveny vozidlovym zariadenim vlakového zabezpecovaca triedy A pre droven 2 musi byt schopny
prevadzky na tejto Urovni a na tratiach drovne 1.

— Vlak vybaveny vozidlovym zariadenim vlakového zabezpecovaca triedy A pre trovent 1 nemusi byt vyba-
veny ddtovym rddiom GSM-R, ale musi uz mat zavedené vietky funkcie drovne 2, aby sa zabezpecilo, ze
samotnym zapojenim ddtového rddia GSM-R sa neskorsie zabezpeci vybavenost pre droven 2.

ZAKLADNE POZIADAVKY NA SUBSYSTEMY RIADENIA-ZABEZPECENIA A NAVESTENIA

Vseobecne

V smernici o interoperabilite Zeleznic sa vyzaduje, aby subsystémy a komponenty interoperability vritane
rozhrani splnali zdkladné poziadavky vSeobecne stanovené v prilohe III k smernici.

Tieto zdkladné poziadavky si:

1. bezpecnost;

2. bezporuchovost a pohotovost;

3. zdravie;

4. ochrana zivotného prostredia;

5. technickd zlucitelnost.

Zékladné poziadavky na systémy triedy A st opisané dalej.

Za poziadavky na systémy triedy B je zodpovedny kazdy prislusny clensky stat.
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3.2
3.2.1.

3.2.4.

Specifické aspekty subsystémov riadenia-zabezpedenia a névestenia
Bezpecnost

Kazdy projekt, na ktory sa uplatiuje tito Specifikdcia, musi zaviest opatrenia nevyhnutné na to, aby sa
zabezpecilo, Ze riziko vyskytu incidentu v rozsahu posobnosti subsystémov riadenia-zabezpecenia
a ndvestenia nebude vys3ie, ako je celné pre prevadzku. Na tento tcel sa uplatiiuje nariadenie Komisie (ES)
¢. 3522009 z 24. aprila 2009 o prijati spolocnej bezpecnostnej metédy hodnotenia a posudzovania rizik, ako
sa uvddza v cldnku 6 ods. 3 pism. a) smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES () (Spolocnd
bezpecnostnd metdda).

S cielom zabezpecit, aby opatrenia prijimané na dosiahnutie bezpe¢nosti neohrozovali interoperabilitu, musia
sa re$pektovat poziadavky zdkladnych parametrov vymedzenych v oddiele 4.2.1 (Bezpecnostné charakteristiky
riadenia-zabezpeCenia a ndvestenia tykajiice sa interoperability).

Pokial ide o systém ERTMS/ETCS triedy A, ciel bezpe¢nosti je rozdeleny medzi subsystémy vozidlové a tratové
riadenie-zabezpecenie a ndvestenie. Podrobné poziadavky st vymedzené v zakladnom parametri, ktory je
Specifikovany v oddiele 4.2.1 (Bezpecnostné charakteristiky riadenia-zabezpecenia a ndvestenia, ktoré sa tykaju
interoperability). Tdto bezpecnostnd poziadavka musi byt splnend spolu s poziadavkami dostupnosti vyme-
dzenymi v oddiele 3.2.2 (Bezporuchovost a pohotovost).

Bezporuchovost a pohotovost

Pokial ide o systém triedy A, ciele spolahlivosti a dostupnosti st rozdelené medzi subsystémy vozidlové
a trafové riadenie, zabezpecenie a ndvestenie. Podrobné poziadavky si vymedzené v zdkladnom parametri,
ktory je 3pecifikovany v oddiele 4.2.1 (Bezpecnostné charakteristiky riadenia-zabezpecenia a névestenia, ktoré
sa tykaja interoperability).

Uroven rizika sa monitoruje v priebehu starnutia a opotrebovania komponentov subsystému. Musia sa
dodrziavat poziadavky na udrzbu uvedené v oddiele 4.5.

Zdravie

V stlade s nariadeniami EU a vndtroititnymi predpismi, ktoré si kompatibilné s eurépskymi pravnymi
predpismi, sa musi zabezpecit, aby materidly pouzité v subsystémoch riadenia-zabezpecenia a nédvestenia
a ich konstrukcia nepredstavovali zdravotné riziko pre osoby, ktoré k nim majd pristup.

Ochrana Zivotného prostredia

V silade s nariadeniami EU a vndtrostitnymi predpismi, ktoré st kompatibilné s eurépskymi pravnymi
predpismi:

1. Ak je zariadenie riadenia-zabezpecenia a ndvestenia vystavené nadmernej horticave alebo ohru, nesmie
prekrocit limitné hodnoty emisie vyparov alebo plynov, ktoré st skodlivé pre Zivotné prostredie.

2. Zariadenie riadenia-zabezpeCenia a ndvestenia nesmie obsahovat ldtky, ktoré mozu pocas normalneho
pouzivania nadmerne kontaminovat Zivotné prostredie.

3. Zariadenie riadenia-zabezpecenia a ndvestenia musi podliehat platnym eurépskym prévnym predpisom
regulujiicim limity emisif a citlivost na elektromagnetické rusenie pozdlz hranic Zeleznice.

4. Zariadenie riadenia-zabezpecenia a ndvestenia musi vyhovovat platnym predpisom v oblasti emisie hluku.

5. Zariadenie riadenia-zabezpecenia a ndvestenia nesmie sposobit Ziadnu nepripustni tiroven vibrdcii, ktord by
mohla ohrozit integritu infrastruktiry (ked je infrastruktira sprévne udrziavand).

Technickd zlucitelnost

Technickd zlucitelnost zahfna funkcie, rozhrania a charakteristiky, ktoré si pozadované na dosiahnutie inte-
roperability.

Poziadavky technickej zlucitelnosti sii rozdelené do tychto troch kategérii:

1. Prvd kategéria stanovuje vSeobecné konstrukéné poziadavky na interoperabilitu, najmd vonkajsie
podmienky, internd elektromagnetickd kompatibilitu (EMC) v rdmci hranic Zeleznice a instalovanie.
Uvedené poziadavky na zlucitelnost st vymedzené v tejto kapitole.

2. Druhd kategéria opisuje, ako sa subsystémy riadenia-zabezpeCenia a ndvestenia musia uplatiovat
z technického hladiska a aké funkcie musia vykondvat, aby sa zaistila interoperabilita. Tato kategéria je
vymedzend v kapitole 4.

() U.v. EU L 108, 29.4.2009, s. 4.
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3.2.5.1.
3.2.5.1.1.

3.2.5.1.2.

3.2.5.2.

3. Tretia kategéria opisuje, ako sa musi subsystém riadenia-zabezpecenia a nédvestenia prevddzkovat, aby sa
dosiahla interoperabilita. Tdto kategéria je vymedzend v kapitole 4.

Zluc¢itelnost kons§trukcie
Fyzikdlne podmienky vonkajSiecho prostredia

Zariadenie riadenia-zabezpecenia a ndvestenia musi byt schopné prevddzky v klimatickych a fyzikdlnych
podmienkach charakteristickych pre oblast, v ktorej sa nachddza prislusnd cast systému transeurépskych
zeleznic.

Musia sa dodrziavat poziadavky zdkladného parametra 4.2.16 (Vonkajsie podmienky).

Internd elektromagnetickd kompatibilita na Zeleznici

Podla predpisov EU a vndtrostitnych predpisov, ktoré st zlucitelné s eurépskymi pravnymi predpismi, nesmie
zariadenie riadenia-zabezpecenia a ndvestenia rusit iné zariadenie riadenia-zabezpecenia a navestenia alebo iné
subsystémy, ani byt nimi rusené.

Zékladny parameter tykajici sa elektromagnetickej kompatibility medzi Zelezni¢nymi kolajovymi vozidlami
a tratovym zariadenim riadenia-zabezpeCenia a ndvestenia je opisany v oddiele 4.2.11 (Elektromagnetickd
kompatibilita).

Zlucitelnost subsystému riadenia-zabezpecCenia a ndvestenia

V kapitole 4 sa vymedzuju poziadavky na interoperabilitu subsystémov riadenia-zabezpecenia a ndvestenia.

Okrem toho v pripade subsystémov riadenia-zabezpecenia a ndvestenia tito TSI zabezpecuje technickd inte-
roperabilitu medzi systémami transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic a konvencnych Zeleznic, ak st oba
vybavené systémami triedy A.

CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMOV
Uvod

V stlade s prislusnymi zdkladnymi poziadavkami subsystémy riadenia-zabezpecenia a nédvestenia st charakte-
rizované tymito zdkladnymi parametrami:

1. Bezpecnostné charakteristiky subsystému riadenia-zabezpecenia a ndvestenia, ktoré sa tykaji interoperabi-
lity (oddiel 4.2.1).

2. Funk¢nost vozidlového zariadenia ERTMS/ETCS (oddiel 4.2.2).

3. Funkénost tratového zariadenia ERTMS/ETCS (oddiel 4.2.3).

4. Funkcie mobilnej komunikécie pre Zeleznice — GSM-R (oddiel 4.2.4).

5. Rozhrania ERTMS[ETCS a GSM-R cez vzdu$ny priestor (oddiel 4.2.5).

6. Interné vozidlové rozhrania subsystému riadenia, zabezpecenia a nédvestenia (oddiel 4.2.6).
7. Interné tratové rozhrania subsystému riadenia, zabezpecenia a ndvestenia (oddiel 4.2.7).
8. Manazment klticov (oddiel 4.2.8).

9. Manazment ETCS-ID (oddiel 4.2.9).
10. Systémy detekcie vlakov (oddiel 4.2.10).

11. Elektromagnetickd kompatibilita medzi Zelezni¢nymi kolajovymi vozidlami a tratovym zariadenim riade-
nia-zabezpecenia a nédvestenia (oddiel 4.2.11).

12. Rozhranie ERTMS/ETCS DMI (rozhranie rusnovodi¢ — stroj) (oddiel 4.2.12).

13. Rozhranie GSM-R DMI (rozhranie rusnovodi¢ — stroj) (oddiel 4.2.13).

14. Rozhranie zaznamendvania idajov na kontrolné tucely (oddiel 4.2.14).

15. Viditelnost zariadeni tratového riadenia-zabezpecenia a nédvestenia (oddiel 4.2.15).

16. Vonkajsie podmienky (oddiely 4.2.16).
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4.2.
4.2.1.

Pre splnenie zdkladnych parametrov sa na systém triedy A sa uplatiuji vietky poziadavky oddielu 4.2
(Funkéné a technické $pecifikdcie subsystémov) tykajiice sa plnenia tychto zakladnych parametrov.

Za poziadavky na systémy triedy B a na 3pecifické prenosové moduly STM (ktoré umoznuji prevadzku
vozidlového systému triedy A na infrastruktire triedy B) zodpovedd prislusny clensky Stdt.

Tito TSI je zaloZzend na zdsadich umoZznenia zluCitelnosti subsystému tratové riadenie-zabezpecenie
a ndvestenie so subsystémami vozidlové riadenie-zabezpecenie a ndvestenie, ktoré st v stulade s TSI. Aby sa
dosiahol tento ciel:

1. funkcie, rozhrania a charakteristiky vykonnosti subsystému vozidlové riadenie-zabezpecenie a névestenie si
Standardizované a zabezpecujt, aby kazdy vlak reagoval na tdaje ziskané z trate predvidatelnym sposobom;

2. komunikdcia trat — vlak a vlak — trat v pripade subsystému tratové riadenie-zabezpeCenie a ndvestenie je
v tejto TSI plne $tandardizovand. Specifikicie uvedené v dalej uvedenych oddieloch umoziuji pruzné
pouzivanie funkcionality tratového riadenia-zabezpecenia a ndvestenia, aby mohlo byt optimdlne integro-
vané do zeleznicného systému. Tdto pruznost sa musi vyuzivat bez toho, aby bol obmedzeny pohyb
vozidlovych subsystémov, ktoré si v stlade s TSI

Funkcie subsystému riadenia-zabezpecenia a ndvestenia st rozdelené do kategdrii oznacujiicich, ¢ st volitelné
(O) alebo povinné (M). Tieto kategérie st vymedzené v dokumente, na ktory sa odkazuje v prilohe A bode 4.1a
pre ERTMS/ETCS a v dokumente, na ktory sa odkazuje v prilohe A bode 4.1b pre GSM-R a tieto dokumenty
tiez stanovuji ako st funkcie rozdelené do kategorii.

V prilohe A bode 4.1c sa odkazuje na slovnik pojmov tykajiicich sa ERTMS/ETCS, ktoré s pouzité
v 3pecifikdcidch na ktoré sa odkazuje v prilohe A.

Podla oddielu 2.2 (Rozsah posobnosti) zahffiaji subsystémy riadenia-zabezpecenia a ndvestenia tri Casti.

V dalej uvedenej tabulke sa oznacuje, ktoré zdkladné parametre sa vztahuji na kazdy subsystém a na kazdd
Cast.

Subsystém Cast Zikladné parametre

Vozidlové riadenie- | vlakovy zabezpecovac | 4.2.1, 4.2.2, 4.2.5, 4.2.6, 4.2.8, 4.2.9, 4.2.12, 4.2.14, 4.2.16
zabezpecenie
a ndvestenie rddiokomunikdcia 4.2.4, 4.2.5, 4.2.6, 4.2.13, 4.2.14, 4.2.16

Tratové  riadenie- | vlakovy zabezpecovac | 4.2.3, 4.2.5, 4.2.7, 4.2.8, 4.2.9, 4.2.15, 4.2.16
zabezpecenie

a névestenie radiokomunikécia 424, 425,427, 42.16

detekcia vlakov 4.2.10, 4.2.11, 4.2.16

Pokial ide o zdkladné poziadavky uvedené v kapitole 3, funkéné a technické $pecifikdcie subsystémov riadenia-
zabezpeCenia a ndvestenia su tieto:

Funkéné a technické Specifikicie subsystémov

Bezpecnostné charakteristiky subsystému riadenia-zabezpecenia a ndvestenia, ktoré sa tykajii interoperability

Zékladny parameter opisuje poziadavky na subsystémy vozidlové a tratové riadenie-zabezpecenie a ndvestenie
s odkazom na oddiel 3.2.1 (Bezpecnost) a oddiel 3.2.2 (Pohotovost a bezporuchovost).

Aby sa dosiahla interoperabilita, musia sa pri zavddzani subsystémov vozidlové a tratové riadenie-zabezpecenie
a ndvestenie dodrziavat tieto ustanovenia:

1. Konstrukcia, zavedenie a pouzivanie subsystému vozidlové alebo tratové riadenie-zabezpecenie a ndvestenie
nesmie so sebou prindsat poziadavky:

a) na rozhranie medzi subsystémami vozidlové a trafové riadenie-zabezpecenie a ndvestenie nad rdmec
poziadaviek 3pecifikovanych v tejto TSI

b) na akykolvek iny subsystém nad rdmec poziadaviek $pecifikovanych v prislusnych TSI

2. Musia sa dodrziavat poziadavky uvedené v oddicle 4.2.1.1 a 4.2.1.2.
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4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.2.

Bezpecnost

Subsystémy vozidlové a tratové riadenie-zabezpecenie a ndvestenie musia vyhovovat poziadavkdm na zaria-
denie ERTMS/ETCS a jeho zabudovanie uvedené v tejto TSI

V pripade rizika ,prekrocenie limitnej hodnoty rychlosti ajalebo vzdialenosti odpordcanych pre ERTMS/ETCS*
je pripustnd miera (THR) ndhodnych porich 107° h™!, pokial ide o vozidlové zariadenie ERTMS/ETCS
a tratové zariadenie ERTMS/ETCS. Pozri prilohu A bod 4.2.1.a.

Aby sa dosiahla interoperabilita, musi vozidlové zariadenie ERTMS/ETCS plne vyhovovat vietkym poziadavkdm
Specifikovanym v prilohe A bode 4.2.1. Menej prisne bezpecnostné poziadavky st viak prijatelné pre tratové
zariadenie ERTMS/ETCS, pokial sa v kombindcii so subsystémami vozidlové riadenie-zabezpecenie a ndvestenie,
ktoré st v sdlade s TSI, dodrziava droveil bezpecnosti pre prevadzku.

Poziadavky na rizikd tykajiice sa chyb na rozhrani medzi rusnovodicom a vozidlovym zariadenim ERTMS/
ETCS st otvorenym bodom.

Pohotovost/Bezporuchovost

Subsystémy vozidlové a tratové riadenie-zabezpecenie a nédvestenie musia dodrziavat poziadavky uvedené
v tejto TSI Poziadavky na pohotovost/bezporuchovost si vymedzené v dokumente, na ktory sa odkazuje
v prilohe A bode 4.2.1.b.

Uroveii rizika sa pocas Zivotnosti zariadenia kontroluje. Musia sa dodrZiavat poziadavky na tdribu uvedené
v oddiele 4.5 (Predpisy tykajice sa udrzby).

Funkcionalita vozidlového zariadenia ERTMS/ETCS

Zikladny parameter pre funkcionalitu vozidlového zariadenia ERTMS/ETCS opisuje vSetky funkcie nevyhnuté
pre bezpecnt jazdu vlaku. Hlavnou funkciou je poskytniit automatické zabezpecenie jazdy vlaku a ndvestenie
na stanovisti rusiiovodica:

1. urcenie vlastnosti vlaku (napr. maximdlna rychlost vlaku, Gi¢innost brzdenia);

2. vyber sposobu dohladu na zéklade informdcii z trate;

3. vykondvanie funkcie merania rychlosti;

4. lokalizdcia vlaku v stradnicovom systéme na zdklade poloh Eurobalizy;

5. vypocet dynamického rychlostného profilu pre jazdu na zéklade vlastnosti vlaku a informdcii z trate;
6. kontrola dynamického rychlostného profilu pocas jazdy;

7. poskytnutie funkcie intervencie.

Tieto funkcie musia byt implementované v silade s dokumentom, na ktory sa odkazuje v prilohe A bode
4.2.2.b a ich vykonnost musi byt v stlade s dokumentom, na ktory sa odkazuje v prilohe A bode 4.2.2.a.

Poziadavky na skisky st Specifikované v dokumente, na ktory sa odkazuje v prilohe A bode 4.2.2.c.
ETCS identita zariaden{ sa riadi v sdlade s oddielom 4.2.9 (Manazment ETCS-ID).

Hlavni funkcionalitu podporuji ostatné funkcie, na ktoré sa takisto uplatiuji dokumenty, na ktoré sa odka-
zuje v prilohe A bode 4.2.2.a a v prilohe A bode 4.2.2.b, spolu s dalsimi dalej uvedenymi $pecifikdciami.

1. Komunikicia so subsystémom tratové riadenie-zabezpecenie a névestenie.
a) Prenos tdajov Eurobalizy. Pozri oddiel 4.2.5.2 (Komunikicia Eurobalizy s vlakom).

b) Prenos tdajov Euroslucky. Pozri oddiel 4.2.5.3 (Komunikécia Euroslucky s vlakom). Této funkcionalita je
vo vozidlich nepovinnd s vynimkou pripadu, ak je Euroslucka nainstalovand na trati s ERTMS/ETCS
trovne 1 a uvolfiovacia rychlost je nastavend na nulu z bezpecnostnych dovodov (napriklad ochrana
nebezpecnych bodov).
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¢) Réadiovy prenos tidajov pre rddio infill. Pozri dokument, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.2.d prilohy A,
oddiel 4.2.5.1 (rddiokomunikécia s vlakom), oddiel 4.2.6.2 (Rozhranie medzi rddiovou ddtovou komu-
nikdciou GSM-R a ERTMS/ETCS) a oddiel 4.2.8 (Manazment kltcov). Tato funkcionalita je vo vozidlich
nepovinnd s vynimkou pripadu, ak je ddtovy prenos rddiom pre rddio infill nainstalovany na trati
s ERTMS/ETCS tirovne 1 a uvolfiovacia rychlost je nastavend na nulu z bezpe¢nostnych dovodov
(napriklad ochrana nebezpecnych bodov).

d) Détovy prenos rddiom. Pozri oddiel 4.2.5.1 (Rddiokomunikdcia s vlakom), oddiel 4.2.6.2 (Rozhranie
medzi ddtovou rddiokomunikdciou GSM-R a ERTMS/ETCS) a oddiel 4.2.8 (Manazment klG¢ov). Povinné
vo vozidlich iba v pripade aplikdcii ERTMS/ETCS trovne 2 alebo ETCS trovne 3.

2. Komunikécia s rusiiovodi¢om. Pozri dokument, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.2.e prilohy A, a oddiel
4.2.12 (ERTMS/ETCS DMI).

3. Komunikécia so $pecifickym prenosovym modulom STM. Pozri oddiel 4.2.6.1 (Rozhranie medzi ERTMS/
ETCS a 3pecifickym prenosovym modulom STM). Tato funkcia zahfia:

a) riadenie vystupu STM;
b) poskytovanie tdajov, ktoré pouziva Specificky prenosovy modul STM;
¢) riadenie prechodov STM.

4. Riadenie informdcii o dplnosti vlaku (celistvost vlaku) — povinné pre droven 3, nevyzaduje sa pre tiroven 1
alebo 2.

5. Monitorovanie bezporuchovosti zariadenia a podpora pocas poruchového rezimu. Tédto funkcia zahfna:
a) spustenie funkcionality vozidlového zariadenia ERTMS/ETCS;
b) poskytnutie podpory pocas poruchového rezimu;
¢) vypnutie funkcionality vozidlového zariadenia ERTMS/ETCS.

6. Podpora zaznamendvania tidajov na kontrolné ticely. Pozri oddiel 4.2.14 (Rozhranie so zaznamendvanim
udajov na kontrolné tcely).

7. Odosielanie informdcii/prikazov a prijem informdcii o stave Zelezni¢nych kolajovych vozidiel:
a) do DMI (rozhranie rusiovodic-stroj). Pozri oddiel 4.2.12 (ERTMS/ETCS DMI);

b) na jednotku/z jednotky vlakového rozhrania. Pozri dokument, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.2.f
prilohy A.

Funkcionalita tratového zariadenia ERTMS/ETCS

Zéakladny parameter opisuje funkcionalitu tratového zariadenia ERTMS/ETCS. Obsahuje vSetky funkcie zaria-
denia ERTMS[ETCS potrebné na zaistenie bezpecnej cesty pre dany vlak.

Hlavna funkcionalita je:
1. lokalizdcia daného vlaku v stradnicovom systéme na zdklade poloh Eurobalizy (Giroven 2 a 3);

2. prevod informdcif z tratového ndvestného zariadenia do Standardného formdtu pre subsystém vozidlové
riadenie-zabezpecenie a ndvestenie;

3. zasielanie povoleni na jazdu vrtane opisu trate a prikazov urcenych konkrétnemu vlaku.

Tieto funkcie musia byt implementované v stlade s dokumentmi, na ktoré sa odkazuje v bode 4.2.3.b prilohy
A a ich vykonnost musi byt v siilade s dokumentmi, na ktoré sa odkazuje v bode 4.2.3.a prilohy A.

Poziadavky na skusky st $pecifikované v dokumente, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.3.c prilohy A.
ETCS identita zariadeni sa riadi v stlade s oddielom 4.2.9 (Manazment ETCS-ID).

Hlavni funkcionalitu podporuji ostatné funkcie, na ktoré sa takisto vztahuji dokumenty, na ktoré sa odkazuje
v bodoch 4.2.3.a a 4.2.2.b prilohy A, spolu s dalsimi uvedenymi $pecifikdciami:

1. Komunikdcia so subsystémom vozidlové riadenie-zabezpecenie a ndvestenie. Zahfa:
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4.2.4.

4.2.4.1.

4.2.4.2.

4.2.4.3.

a) prenos tdajov Eurobalizy. Pozri oddiel 4.2.5.2 (Komunikdcia Eurobalizy s vlakom) a oddiel 4.2.7.4
[Eurobaliza/tratové elektronickd jednotka (LEU)];

b) prenos tdajov Euroslucky; pozri oddiel 4.2.5.3 (Komunikdcia Euroslucky s vlakom) a oddiel 4.2.7.5
(Euroslucka/LEU); Euroslucka je relevantnd iba pre droven 1, na ktorej je vSak volitelnd;

¢) détovy prenos rddiom pre radio infill. Pozri dokument, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.3.d prilohy A,
oddiel 4.2.5.1 (Rddiokomunikdcia s vlakom), oddiel 4.2.7.3 (Funkcionalita GSM-R/tratového zariadenia
ETCS) a oddiel 4.2.8 (Manazment klticov). Radio infill je relevantné iba pre Groven 1, na ktorej je viak
volitelné;

d) détovy prenos radiom. Pozri oddiel 4.2.5.1 (Rddiokomunikécia s vlakom), oddiel 4.2.7.3 (Funkcionalita
GSM-R|tratového zariadenia ETCS) a oddiel 4.2.8 (Manazment klG¢ov). Ditovy prenos rddiom je rele-
vantny iba pre Groven 2 a 3.

2. Generovanie informdcii/prikazov pre vozidlové zariadenie ERTMS/ETCS, napr. informdcie tykajice sa zatvo-
reniajotvorenia vzduchovych klapiek, zdvihnutia/stiahnutia zberaca, zapnutia/vypnutia hlavného vypinaca
elektrickej energie, prepnutia z trakéného napdjaciecho systému A na trakény napdjaci systém B. Implemen-
técia tejto funkcionality je pre tratové zariadenie volitelnd.

3. Riadenie prechodov medzi oblastami, nad ktorymi vykondvaji dohlad odlisné centrd rddiového riadenia —
rozhlasové tratové ustredne (RBC) (relevantné iba pre tiroven 2 a 3). Pozri oddiel 4.2.7.1 (Funkéné rozhranie
medzi centrami RBC) a oddiel 4.2.7.2 (Technické rozhranie medzi centrami RBC).

Funkcie mobilnej komunikdcie pre Zeleznice — GSM-R

Tento zdkladny parameter opisuje rddiokomunikacné funkcie. Tieto funkcie sa zavddzaji v subsystémoch
vozidlové a tratové riadenie-zabezpecenie a ndvestenie v stlade s dalej uvedenymi Specifikdciami.

Zikladnd komunikaénd funkcia

Vseobecné poziadavky st Specifikované v dokumente, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.4.a prilohy A.
Okrem toho sa musia dodrziavat tieto $pecifikdcie:

1. vlastnosti ASCI; podla dokumentu, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.4.b prilohy A;

2. SIM Kkarta; podla dokumentu, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.4.c prilohy A;

3. signalizdcia od uzivatela k uzivatelovi; podla dokumentu, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.4.d prilohy A;
4. adresovanie zavislé od polohy; podla dokumentu, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.4.¢ prilohy A.

Aplikdcie hlasovej a prevddzkovej komunikdcie

Vseobecné poziadavky st vymedzené v dokumente, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.4.f prilohy A.
Poziadavky na skisky st Specifikované v dokumente, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.4.g prilohy A.
Okrem toho sa musia dodrziavat tieto Specifikdcie:

1. potvrdenie volani s vysokou prioritou; podla dokumentu, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.4.h prilohy A;
2. funkéné adresovanie; podla dokumentu, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.4j prilohy A;

3. zobrazenie funkénych ¢isiel; podla dokumentu, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.4.k prilohy A.

Aplikdcie ddtovej komunikdcie pre ETCS
Vieobecné poziadavky st vymedzené v dokumente, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.4.f prilohy A.

Poziadavky na skusky st $pecifikované v dokumente, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.4.f prilohy A.

T4to funkcionalita je povinnd len v pripade Grovne 2 a 3 ETCS a aplikdcii rédio infill.
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4.2.5.

4.2.5.1.

4.2.5.2.

4.2.5.3.

4.2.6.1.

4.2.6.2.

Rozhrania ERTMS/ETCS a GSM-R cez vzdusny priestor

Tento zdkladny parameter $pecifikuje poziadavky na vzdusny priestor medzi subsystémami tratové a vozidlové
riadenie-zabezpecenie a ndvestenie a musi sa zohladnit v spojitosti s poziadavkami na rozhrania medzi
zariadenim ERTMS/ETCS a GSM-R, ako sa stanovuje v oddiele 4.2.6 (Interné vozidlové rozhrania subsystému
riadenia-zabezpecenia a ndvestenia) a v oddiele 4.2.7 (Interné tratové rozhrania subsystému riadenia-zabezpe-
Cenia a ndvestenia).

Tento zdkladny parameter zahfna:

1. fyzikélne, elektrické a elektromagnetické hodnoty, ktoré sa musia dodrziavat, aby sa umoznila bezpecnd
¢innost;

2. pouzivany komunika¢ny protokol;
3. dostupnost komunika¢ného kandla.
Prislusné $pecifikicie st uvedené dalej v texte.

Riddiokomunikdcia s vlakom

Rozhrania rddiokomunikécie triedy A musia pracovat v pdsme GSM-R — pozri dokument, na ktory sa odkazuje
v bode 4.2.5.a prilohy A.

Protokoly musia byt v stlade s dokumentom, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.5.b prilohy A.

Ak je zavedeny rddio infill, musia sa dodrziavat poziadavky uvedené v dokumente, na ktory sa odkazuje v bode
4.2.5.c prilohy A.

Komunikdcia Eurobalizy s vlakom

Rozhrania komunikdcie Eurobalizy musia byt v stlade s dokumentom, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.5.d
prilohy A.

Komunikdcia Euroslucky s vlakom

Rozhrania komunikdcie Euroslucky musia byt v stilade s dokumentom, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.5.¢
prilohy A.

Interné vozidlové rozhrania subsystému riadenia-zabezpecenia a ndvestenia

Tento zakladny parameter sa skladd z troch casti.

ERTMS/ETCS a vlakovy zabezpecovac triedy B

Ak st vo vozidle nainstalované funkcie ERTMS/ETCS a vlakového zabezpecovaca triedy B, prechod medzi nimi
mozno riadif Standardizovanym rozhranim, ako je to stanovené v dokumente, na ktory sa odkazuje v bode
4.2.6.a prilohy A.

V dokumente, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.6 prilohy A sa $pecifikuje rozhranie K (aby nicktoré Specifické
prenosové moduly STM mohli ¢itat informécie z baliz triedy B prostrednictvom vozidlovej antény ERTMS/
ETCS) a v dokumente, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.6.c prilohy A sa 3pecifikuje rozhranie G (vzdusny
priestor medzi vozidlovou anténou ETCS a balizami triedy B).

Implementdcia rozhrania ,K“ je nepovinnd, ale ak sa toto rozhranie zrealizuje, musi byt v stlade
s dokumentom, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.6.b prilohy A.

Ak sa implementuje rozhranie ,K*, funkcionalita vozidlového prenosového kandla musi byt navySe schopnd
zabezpecit vlastnosti podla dokumentu, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.6.c prilohy A.

Ak sa prechody medzi ERTMS[ETCS a vozidlovym vlakovym zabezpecovacom triedy B neriadia s pouzitim
Standardizovaného rozhrania $pecifikovaného v dokumente, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.6.a prilohy A,
musia sa urobit opatrenia s cielom zabezpecit, aby pouZitdi metdda neklddla Ziadne dalsie poziadavky na
subsystém trafové riadenie-zabezpecenie a ndvestenia.

Rozhranie medzi ddtovou rddiokomunikdciou GSM-R a ERTMS/ETCS

Poziadavky na rozhranie medzi rddiom triedy A a funkcionalitou vozidlového zariadenia ERTMS/ETCS st
$pecifikované v dokumente, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.6.d prilohy A.

Ak sa pouziva rdio infill, musia sa dodrziavat poziadavky uvedené v dokumente, na ktory sa odkazuje v bode
4.2.6.¢ prilohy A.
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4.2.7.2.

4.2.7.3.
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4.2.7.5.

4.2.8.

4.2.9.

4.2.10.

Meranie rychlosti

Rozhranie medzi funkciou merania rychlosti a vozidlovym zariadenim ETCS musi splfiat poziadavky doku-
mentu, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.6.f prilohy A. Toto rozhranie prispieva k zdkladnému parametru iba
vtedy, ked sa zariadenie pre meranie rychlosti doddva ako samostatny komponent interoperability (pozri oddiel
5.2.2, Zoskupovanie komponentov interoperability).

Interné tratové rozhrania subsystému riadenia-zabezpecenia a ndvestenia

Tento zdkladny parameter sa skladd z piatich Casti.

Funkcé¢né rozhranie medzi centrami RBC

Toto rozhranie vymedzuje tidaje, ktoré si vymienaji susediace centrd RBC, aby bol mozny bezpecny pohyb
vlaku z jednej oblasti RBC do dalsej:

1. informécie od ,odovzdavajiceho“ RBC do ,prijimajiiceho” RBC;
2. informdcie od ,prijimajiceho” RBC do ,odovzddvajiiceho“ RBC.
Poziadavky st 3pecifikované v dokumente, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.7.a prilohy A.

RBC/RBC

Toto je technické rozhranie medzi dvoma RBC. Poziadavky st $pecifikované v dokumente, na ktory sa
odkazuje v bode 4.2.7.b prilohy A.

GSM-R[tratové zariadenie ETCS

Toto je rozhranie medzi rddiovym systémom triedy A a funkcionalitou tratového zariadenia ETCS. Poziadavky
st $pecifikované v dokumente, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.7.c prilohy A.

Eurobaliza/LEU

Toto je rozhranie medzi Eurobalizou a tratovou elektronickou jednotkou (LEU). Poziadavky st $pecifikované

v dokumente, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.7.d prilohy A.

Toto rozhranie prispieva k zdkladnému parametru iba vtedy, ked sa Eurobaliza a tratové elektronické jednotky
dodavajui ako samostatné komponenty interoperability (pozri oddiel 5.2.2. Zoskupovanie komponentov inte-
roperability).

Euroslu¢ka/LEU

Toto je rozhranie medzi Eurosluckou a tratovou elektronickou jednotkou (LEU). Poziadavky st $pecifikované

v dokumente, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.7.e prilohy A.

Toto rozhranie prispieva k zédkladnému parametru iba vtedy, ked' sa Euroslucka a tratové elektronické jednotky
doddvajii ako samostatné komponenty interoperability (pozri oddiel 5.2.2. Zoskupovanie komponentov inte-
roperability).

Manazment kliicov

Tento zdkladny parameter $pecifikuje poziadavky na spravu kryptografickych klticov pouzivanych na ochranu

udajov prendSanych radiom.

Poziadavky st 3pecifikované v dokumente, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.8.a prilohy A. Do rozsahu
posobnosti tejto TSI spadajii iba poziadavky tykajice sa rozhrania zariadenia pre riadenie-zabezpecenie
a ndvestenie.

ManazZment ETCS-ID

Tento zdkladny parameter sa tyka ETCS identifikdcie (ETCS-ID) pre zariadenie subsystémov tratové a vozidlové
riadenie-zabezpecenie a ndvestenie.

Poziadavky st 3pecifikované v dokumente, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.9.a prilohy A.

Tratové systémy detekcie viakov
Tento zékladny parameter $pecifikuje poziadavky na rozhrania medzi tratovymi systémami detekcie vlakov

a zeleznicnymi kolajovymi vozidlami.

Poziadavky na rozhrania, ktoré musia dodrziavat systémy detekcie vlakov, sii $pecifikované v dokumente, na
ktory sa odkazuje v bode 4.2.10.a prilohy A.
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4.2.11.

4.2.12.

4.2.13.

4.2.14.

4.2.15.

4.2.16.

Elektromagnetickd kompatibilita medzi Zeleznicnymi kolajovymi vozidlami a tratovym zariadenim pre riadenie-zabezpecenie
a ndvestenie

Tento zdkladny parameter $pecifikuje pozZiadavky na rozhrania v stvislosti s elektromagnetickou kompatibilitou
medzi Zelezni¢nymi kolajovymi vozidlami a tratovym zariadenim pre riadenie-zabezpecenie a ndvestenie.

Poziadavky na rozhrania, ktorym musia vyhovovat systémy detekcie vlakov, st $pecifikované v dokumente, na
ktory sa odkazuje v bode 4.2.11.a prilohy A.

ERTMS/ETCS DMI (Rozhranie rusfiovodic — stroj)

Tento zdkladny parameter opisuje informdcie poskytované rusnovodicovi zariadenim ERTMS/ETCS, ktoré
rusiovodi¢ zaddva do vozidlového zariadenia ERTMS/ETCS. Pozri dokument, na ktory sa odkazuje v bode
4.2.12.a prilohy A.

Tento parameter zahffia:

1. ergondémiu (vratane viditelnosti);

2. funkcie ERTMS/ETCS, ktoré sa maji zobrazit;

3. funkcie ERTMS/ETCS spustené vstupnymi informaciami od rusnovodica.

GSM-R DMI (Rozhranie rusiiovodic — stroj)

Tento zdkladny parameter opisuje informécie poskytované rusnovodicovi z GSM-R, ktoré rusiiovodi¢ zaddva
do palubného systému GSM-R. Pozri dokument, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.13.a prilohy A.

Tento parameter zahffia:

1. ergondémiu (vrtane viditelnosti);

2. funkcie GSM-R, ktoré sa maji zobrazit;

3. informdcie tykajiice sa odchddzajtcich hovorov;
4. informdcie tykajtice sa prichddzajicich hovorov.

Rozhranie so zaznamendvanim tidajov na kontrolné ticely

Tento zakladny parameter opisuje:

1. vymenu uddajov medzi vozidlovym zariadenim ERTMS/ETCS a zdznamovym zariadenim Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel;

2. komunika¢né protokoly;
3. fyzické rozhranie.
Pozri dokument, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.14.a prilohy A.

Viditelnost tratovych zariadeni riadenia-zabezpecenia a ndvestenia

Tento zdkladny parameter opisuje:

1. vlastnosti retroreflexnych ndvestidiel na zabezpecenie spravnej viditelnosti;
2. vlastnosti interoperabilnych ndvestnych tabal.

Pozri dokument, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.15.a prilohy A.

Okrem toho umiestnenie tratovych zariadeni riadenia-zabezpecenia a ndvestenia musi byt zlucitelné so zornym
polom vodica a poziadavkami na infrastruktiru.

Vonkajsie podmienky

Musia sa dodrziavat vonkajsie podmienky stanovené v $pecifikdcidch, na ktoré sa odkazuje v tejto TSI
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4.3.
4.3.1.

Funk¢né a technické Specifikicie rozhrani s inymi subsystémami

Rozhranie so subsystémom Prevddzka a riadenie dopravy

Rozhranie s TSI Prevddzka a riadenie dopravy

Odkaz na TSI CCS Odkaz na TSI Prevddzka a riadenie dopravy
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie

Previdzkové predpisy (za beinych | 4.4 zbierka predpisov 42.1.21
a poruchovych podmienok)

prevadzkové predpisy 4.4
Viditelnost tratovych zariadeni riadenia- | 4.2.15 dohladnost ndvestnych | 4.2.2.8
zabezpeCenia a ndvestenia znakov ndvestidiel a znaciek

na trati
Ucinok a vlastnosti brzdového systému | 4.2.2 brzdny dcinok 4.2.2.6
vlaku
Pouzivanie pieskovacicho zariadenia
Mazanie okolesnikov na vozidlich 4.2.10 zbierka predpisov 4.21.2.1
Pouzivanie kompozitnych brzdnych klati-
kov
Rozhranie pre zaznamendvanie idajov na | 4.2.14 zaznamendvanie udajov vo | 4.2.3.5
kontrolné tcely vozidle
ETCS DMI 4212 ¢islo vlaku 42321
GSM-R DMI 4.2.13 ¢islo vlaku 4.23.2.1

Rozhranie so subsystémom Zeleznicnjch kolajovych vozidiel

Rozhranie s TSI Zelezni¢né kolajové vozidld

Odkaz na TSI CCS Odkaz na TSI Zelezni¢né kolajové vozidl
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Zlucitelnost 4.2.10 vlastnosti TSI HS RS
s tratovymi systémami zelezni¢nych . . . .
VYL sy . cAmEy . 1.1 | umiestnenie dvojkolesia 4.2.7.9.2

detekcie vlakov: kolajovych vozidiel

konstrukcia vozidla pre ?luc1t§1nost SO | zatazenie napravy 423
systémami detekcie
vlakov pieskovanie 4.2.3.10
vyuZivajucimi

kolajové obvody elektricky odpor medzi kolesami 4.2.3.3.1

TSI LOC a PAS 4.2.33.1.1
TSI pre ndkladné vozne 42.3.2
vlastnosti TSI HS RS
zelezni¢nych
kolajovych vozidiel | geometria dvojkolest 4.2.7.9.2
pre zlucitelnost so | . 42793
systémami detekcie
vlakov
vyuZivajicimi
pocitace ndprav TSI LOC a PAS 4.2.3.3.1.2

TSI pre ndkladné vozne 4233.1
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Rozhranie s TSI Zelezni¢né kolajové vozidld

Odkaz na TSI CCS

Odkaz na TSI Zelezni¢né kolajové vozidl

Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
vlastnosti TSI HS RS ziadne
zelezni¢nych
kolajovych vozidiel
pre zlucitelnost so | TSI LOC a PAS 423313
sluckovym

adent
zariadenim TSI pre nakladné vozne ziadne
Elektromagnetickd 4.2.11 vlastnosti TSI HS RS 4.2.6.6.1
zlucitelnost medzi zelezni¢nych
zelezni¢nymi kolajovych vozidiel
kolajovymi vozidlami pre zlucitelnost so | TSI LOC a PAS 4.23.3.1
a tratovym zariadenim systémami detekcie
riadenia-zabezpecenia vlakov , , ..
a4 nAvestenia vyuzivajtcimi TSI pre ndkladné vozne Ziadne
kolajové obvody
vlastnosti TSI HS RS 4.2.6.6.1
zelezni¢nych
kolajovych vozidiel
pre zlucitelnost so TSI LOC a PAS 4.2.3.3.2
systémami detekcie
vlakov . . ..
vyuivajicimi TSI pre ndkladné vozne Ziadne
pocitace ndprav
Ucinok a  vlastnosti | 4.2.2 u¢innost TSI HS RS
brzdového systému ntidzového Nuadzové brzdenie 4.2.4.1
vlaku brzdenia Prevddzkové brzdenie 4.2.4.4
TSI LOC & PAS
Nutdzové brzdenie 4.2.45.2
Prevadzkové brzdenie 42453
TSI pre ndkladné vozne 424.1.2
Umiestnenie antén 4.2.2 kinematicky obrys | TSI HS RS 4.2.3.1
vozidlového vozidla
subsystému riadenia- TSI LOC a PAS 4.23.1
zabezpecenia
a navestenia TSI pre nakladné vozne Ziadne
Vypnutie funkcionality | 4.2.2 prevadzkové TSI HS RS 4.2.7.9.1
vozidlového ERTMS/ predpisy
ETCS TSI LOC a PAS 4.2.12.3
TSI pre nakladné vozne ziadne
Diétové rozhrania 4.2.2 koncepcie TSI HS RS 4.2.7.10
monitorovania
a diagnostiky TSI LOC a PAS 42.1.1
TSI pre nakladné vozne ziadne
Viditelnost tratovych 4.2.15 vonkajsia TSI HS RS 427411
zariadeni riadenia- vidite[nost
zabezpeCenia reflektory
a navestenia TSI LOC a PAS 42.7.1.1
TSI pre nakladné vozne zZiadne
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Rozhranie s TSI Zelezni¢né kolajové vozidla

Odkaz na TSI CCS

Odkaz na TSI Zelezni¢né kolajové vozidl

Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
vonkajsie zorné TSI HS RS
pole vodica vyhlad 4226Db
Celné sklo 4227
TSI LOC a PAS
vyhlad 429.13.1
celné sklo 4.29.2
TSI pre nakladné vozne ziadne
Rozhranie so zazname- | 4.2.14 zdznamové TSI HS RS 4.2.7.10
ndvanim  ddajov  na zariadenie
kontrolné tcely
TSI LOC a PAS 4.2.9.6
TSI pre ndkladné vozne Ziadne
Prikazy pre zariadenia | 4.2.2 fazové delenia TSI HS RS 4.2.8.3.6.7
Zeleznicnych
kolajovych vozidiel
4.2.3 TSI LOC a PAS 4.2.8.2.9.8
TSI pre ndkladné vozne ziadne
Prikaz na ntdzové 422 prikaz na nidzové | TSI HS RS ziadne
brzdenie brzdenie
TSI LOC a PAS 4.2.4.4.1
TSI pre ndkladné vozne ziadne

Rozhrania so subsystémom Infrastruktiira

Rozhranie s TSI Infrastrukttira

Odkaz na TSI CCS

Odkaz na TSI Infrastruktira

Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie

Systémy detekcie vlakov 4.2.10 minimalny priechodovy prierez infra- | HS 423
(priestor na instaldciu) Struktiry

priechodny prierez CR 4.2.4.1
Komunikdcia Eurobalizy | 4.2.5.2 minimalny priechodovy prierez infra- | HS 4.23
(priestor na instaldciu) Struktary

priechodny prierez CR 4.2.4.1
Komunikdcia Euroslucky | 4.2.5.3 minimalny priechodovy prierez infra- | HS 423
(priestor na instaldciu) Struktary

priechodovy prierez CR 4.2.4.1
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4.4.

4.5.

Rozhranie s TSI Infrastrukttira

Odkaz na TSI CCS Odkaz na TSI Infrastruktira
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Viditelnost tratovych zaria- | 4.2.15 minimélny priechodovy prierez infra- | HS 423
den{ riadenia-zabezpecenia Struktdry

a ndvestenia

priechodny prierez CR 4.2.4.1

Rozhrania so subsystémom Energia

Rozhranie s TSI Energia

Odkaz na TSI CCS Odkaz na TSI Energia
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Prikazy pre zariadenie Zelez- | 4.2.2 useky s faizovym TSI HS ENE 4221
ni¢nych kolajovych vozidiel delenim
423
useky so 4222
systémovym
delenim
useky s fazovym TSI CR ENE 4.2.19
delenim
useky so 4.2.20
systémovym
delenim

Previdzkové predpisy
Pravidld Zelezni¢nej prevadzky s ERTMS/ETCS st $pecifikované v TSI Prevddzka a riadenie dopravy.

Predpisy tykajice sa adrzby

Predpismi pre ddrzbu subsystému, na ktory sa vztahuje tdto TSI, sa musi zabezpecit, aby hodnoty uvedené
v zdkladnych parametroch v kapitole 4 boli dodrziavané v rdmci pozadovanych hrani¢nych hodnot v priebehu
Zivotnosti subsystémov. Pocas preventivnej tdrzby alebo opravdrenskych pric viak subsystém nemusi byt
schopny vyhovovat hodnotdm, ktoré s uvedené v zdkladnych parametroch; predpismi pre tdrzbu sa musi
zaistit, aby bezpecnost pocas tychto ¢innosti nebola ohrozend.

Subjekt zodpovedny za subsystémy riadenia-zabezpeCenia a ndvestenia vypracuje predpisy pre ddrzbu, aby sa
dosiahli uvedené ciele. Na podporu pripravy tychto predpisov sa musia dodrziavat tieto poziadavky.

Zodpovednost vyrobcu zariadenia

Vyrobca zariadeni zaclenenych do subsystému musi urcit:

1. vietky poziadavky na ddrzbu a jej postupy (vritane monitorovania bezporuchovosti, diagnostiky, skiisob-
nych metdd a ndstrojov a tiez pozadovanej odbornej sposobilosti) nevyhnutné na dosahovanie zékladnych
poziadaviek a hodnot, ktoré s stanovené v povinnych poziadavkich tejto TSI pocas celej Zivotnosti
zariadenia (doprava a uskladnenie pred inStaldciou, normdlna prevddzka, poruchy, opravy, kontrola
a Udrzba, vyradenie z prevddzky atd.);

2. vetky zdravotné a bezpecnostné rizikd, ktoré mozu mat vplyv na verejnost a pracovnikov udrzby;
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4.7.

4.8.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.
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3. podmienky prvostupiiovej Gdrzby, t. j. urcenie tratovych vymenitelnych jednotiek (LRU), urcenie schvéle-
nych kompatibilnych verzif hardvéru a softvéru, postupy vymeny nefunkénych LRU, podmienky skladovania
LRU a opravy nefunkénych LRU;

4. kontroly vykondvané v pripade, Ze zariadenie je vystavené mimoriadnemu zataZeniu (napr. nepriaznivé
vonkajsie podmienky alebo abnormadlne otrasy);

5. kontroly vykondvané pri Gdrzbe inych zariadeni mimo zariadenia riadenia-zabezpecenia a ndvestenia, ktoré
mé vplyv na subsystémy riadenia-zabezpecenia a névestenia (napr. zmena priemeru kolies).

Zodpovednost Ziadatela za overenie subsystému
Ziadatel mus:

1. zabezpecit, aby pri vietkych komponentoch v rdmci rozsahu posobnosti tejto TSI nezdvisle od toho, ¢i si
alebo nie st komponentmi interoperability, boli vymedzené poziadavky na ddrzbu, tak ako sa uvddza
v oddiele 4.5.1 (Zodpovednost vyrobcu zariadenia);

2. splnit uz uvedené poziadavky s prihliadnutim na rizikd vyplyvajice zo vzdjomnej sicinnosti medzi roznymi
komponentmi subsystému a rozhraniami s inymi subsystémami.
Odbornd spdsobilost

Vyrobcovia zariadenia a subsystému musia poskytovat dostato¢né informdcie na vymedzenie odbornej sposo-
bilosti potrebnej na intaldciu, zdvere¢nt kontrolu a tdrzbu subsystémov riadenia-zabezpecenia a ndvestenia.
Pozri oddiel 4.5 (Predpisy tykajiice sa drzby).

Zdravotné a bezpecnostné podmienky

Musia sa vykonat opatrenia, ktorymi sa zabezpe¢i ochrana zdravia a bezpecnost pracovnikov tdrzby
a prevddzky v sdlade s pravnymi predpismi EU a vnutrostitnymi predpismi zlucite[nymi s eurépskymi prév-
nymi predpismi.

Vyrobcovia musia uviest rizikd pre zdravie a bezpecnost, ktoré vyplyvaji z pouzivania a udrzby ich zariadeni
a subsystémov. Pozri oddiel 4.4 (Prevadzkové predpisy) a oddiel 4.5 (Predpisy tykajice sa drzby).

Registre

Udaje poskytované pre registre stanovené v ¢ldnku 34 a 35 smernice 2008/57/ES st uvedené vo vykondvacom
rozhodnuti Komisie 2011/665/EU (!) a vo vykondvacom rozhodnuti Komisie 2011/633/EU ().
KOMPONENTY INTEROPERABILITY

Vymedzenie pojmov

Podla ¢lanku 2 pism. f) smernice o interoperabilite Zeleznic komponenty interoperability znamenaji ,aky-
kolvek zdkladny komponent, skupinu komponentov, montdzne podskupiny alebo tplné montdzne celky
zaclenené alebo uréené na zaclenenie do subsystému, od ktorych priamo alebo nepriamo zavisi interoperabilita
systému Zeleznic. Pojem komponent sa vztahuje na hmotné objekty, aj na nchmotné objekty, ako napr.
softvér.”

Zoznam komponentov interoperability

ZdRladné komponenty interoperability

Zékladné komponenty interoperability v subsystémoch riadenia-zabezpecenia a ndvestenia st vymedzené v:
1. tabulke 5.1.a pre subsystém vozidlové riadenie-zabezpecenie a ndvestenie;

2. tabulke 5.2.a pre subsystém tratové riadenie-zabezpecenie a ndvestenie.

Zoskupovanie komponentov interoperability

Funkcie zdkladnych komponentov interoperability mozno spdjat, aby vytvorili skupinu. Uvedend skupina je
potom vymedzend tymito funkciami a jej ostatnymi externymi rozhraniami. Ak je skupina vytvorend takymto

sposobom, povazuje sa za komponent interoperability.

1. V tabulke 5.1.b st uvedené skupiny komponentov interoperability subsystému vozidlové riadenie-zabezpe-
Cenie a ndvestenie.

64, 8.10.2011, s. 32.

UlL2
U L 256, 1.10.2011, s. 1.
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2. V tabulke 5.2.b sd uvedené skupiny komponentov interoperability subsystému tratové riadenie, zabezpe-
Cenie a ndvestenie.

5.3.

Vykonnost a Specifikicie komponentov

Pre kazdy zdkladny komponent interoperability alebo skupinu komponentov interoperability st v tabulkich
v kapitole 5 opisané:

1. v stlpci 3 funkcie a rozhrania. Berte do Gvahy, Ze niektoré komponenty interoperability maji funkcie
afalebo rozhrania, ktoré nie si povinné;

2. v stlpci 4 povinné $pecifikcie pre posudzovanie zhody kazdej funkcie alebo rozhrania (ak je to vhodné)
odkazom na prislusny oddiel kapitoly 4.

Tabulka 5.1.a

Zikladné komponenty interoperability subsystému vozidlové riadenie, zabezpecenie a nivestenie

Osobitné pozia-
davky, ktoré sa

Cislo | Komponent interoperability KI Charakteristika majii posudzovat
odkazom na
kapitolu 4
1 | Vozidlové zariadenie | Bezporuchovost, pohotovost, udrziavatelnost, bezpecnost | 4.2.1
ERTMS/ETCS (Reliability, Availability, Maintainability, Safety — RAMS) | 4.5.1
Funkcionalita vozidlového zariadenia ETCS (s vynimkou | 4.2.2
merania rychlosti)
Rozhrania ERTMS/ETCS a GSM-R cez vzdusny priestor | 4.2.5
— RBC (troven 2 a 3) 4.2.5.1
— réadiovd in-fill jednotka (volitelnd droven 1) 4.2.5.1
— vzdusny priestor Eurobalizy 4.2.5.2
— vzdusny priestor Euroslucky (volitelnd droven 1) 4253
Rozhrania
— STM (implementécia rozhrania K volitelnd) 4.2.6.1
— ERTMS/ETCS vozidlové zariadenie GSM-R 4.2.6.2
— meranie rychlosti 4.2.6.3
— systém manazmentu kldicov 4.2.8
— manazment ETCS ID 4.2.9
— ERTMSJETCS Driver Machine Interface (ERTMS/ETCS | 4.2.12
rozhranie rusnovodi¢ — stroj)
— rozhranie vlakov 422
— vorzidlové zdznamové zariadenie 4.2.14
Fyzikdlne podmienky vonkajsieho prostredia 4.2.16
2 Zariadenie na meranie | Bezporuchovost, pohotovost, udrziavatelnost, bezpe¢nost | 4.2.1
rychlosti (Reliability, Availability, Maintainability, Safety — RAMS) | 4.5.1
Funkcionalita vozidlového zariadenia ERTMS/ETCS: iba | 4.2.2
meranie rychlosti
Rozhrania
— vozidlové zariadenie ERTMS/ETCS 4.2.6.3
Vonkajsie podmienky 4.2.16
3 | Rozhranie externého STM | Rozhrania
— vozidlové zariadenie ERTMS/ETCS 4.2.6.1
4 | Vozidlové  ridio  pre | Bezporuchovost, pohotovost, udrziavatelnost, bezpe¢nost | 4.2.1
hlasovii komunikdciu 451
GSM-R (Reliability, Availability, Maintainability, Safety — RAMS)
Pozndmka: SIM karta, | Zdkladné funkcie komunikécie 4241
anténa, spojovacie kable
a filtre nie si sacastou | Aplikdcie hlasovej a prevddzkovej komunikdcie 4.2.4.2

tohto komponentu inte-
roperability
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Osobitné pozia-
davky, ktoré sa

Cislo | Komponent interoperability KI Charakteristika maji posudzovat
odkazom na
kapitolu 4
Rozhrania
— vzdusny priestor GSM-R 4.2.5.1
— GSM-R rozhranie rusnovodi¢ — stroj 4.2.13
Vonkajsie podmienky 4.2.16
5 | GSM-R rddio len pre | Bezporuchovost, pohotovost, udrziavatelnost, bezpecnost | 4.2.1
prenos tdajov ETCS (Reliability, Availability, Maintainability, Safety — RAMS) | 4.5.1
Pozniamka: SIM karta, | Poznidmka: Ziadna poziadavka na bezpecnost
anténa, spojovacie kéble
a filre nie sa sucastou | 74kladné funkcie komunikécie 42.4.1
tohto komponentu inte-
roperability L L
Aplikdcie ddtovej komunikdcie ETCS 4243
Rozhrania
— vozidlové zariadenie ERTMS/ETCS 4.2.6.2
— vzdusny priestor GSM-R 4.2.5.1
Vonkajsie podmienky 4.2.16
6 | SIM karta GSM-R Zékladné funkcie komunikdcie 4.2.4.1
Vonkajsie podmienky 4.2.16

Tabulka 5.1.b

Skupiny komponentov interoperability v subsystéme vozidlové riadenie-zabezpecenie a nivestenie

Této Struktdra tabulky predstavuje iba priklad. Pripustné st aj iné skupiny.

Skupina komponentov intero-

Osobitné pozia-
davky, ktoré sa

Cislo ” Charakteristika majii posudzovat
perability odkazom na
kapitolu 4
1 Vozidlové zariadenie | Bezporuchovost, pohotovost, udrziavatelnost, bezpe¢nost | 4.2.1
ERTMS/ETCS (Reliability, Availability, Maintainability, Safety — RAMS) | 4.5.1
Zariadenie na meranie
rjchlosti Funkcionalita vozidlového zariadenia ERTMS/ETCS 422
Rozhrania ERTMS/ETCS a GSM-R cez vzdusny priestor | 4.2.5
— RBC (droven 2 a 3) 4.2.5.1
— rédiova in-fill jednotka (volitelnd troven 1) 4.2.5.1
— vzdusny priestor Eurobalizy 4.2.5.2
— vzdusny priestor Euroslucky (volitelnd droven 1) 42523
Rozhrania
— STM (implementécia rozhrania K volite[nd) 4.2.6.1
— vozidlové zariadenie ERTMS/ETCS — GSM-R 4.2.6.2
— systém manazmentu kltcov 4.2.8
— manazment ETCS-ID 4.2.9
— ERTMS/ETCS Driver Machine Interface (ERTMS/ETCS | 4.2.12
rozhranie rusiovodi¢ — stroj)
— rozhranie vlakov 422
— vozidlové zdznamové zariadenie 4.2.14
Fyzikdlne podmienky vonkajsicho prostredia 4.2.16
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Tabulka 5.2.a

Zikladné komponenty interoperability subsystému tratové riadenie-zabezpecenie a ndvestenie

Osobitné pozia-
davky, ktoré

Cislo | Komponent interoperability KI Charakteristika maji byt posi-
dené s odkazom
na kapitolu 4
1 Centré rddiového riadenia | Bezporuchovost, pohotovost, udrziavatelnost, bezpe¢nost | 4.2.1
RBC (Reliability, Availability, Maintainability, Safety — RAMS) | 4.5.1

Funkcionalita tratového zariadenia ERTMS/ETCS (s vy- | 4.2.3
nimkou komunikdcie cez Eurobalizu, radio infill
a Euroslucku)
Rozhrania ERTMS/ETCS a GSM-R cez vzdu$ny priestor: | 4.2.5.1
iba rddiokomunikécia s vlakom
Rozhrania
— susediace RBC 4.2.7.1, 4272
— ERTMSJETCS tratové zariadenie GSM-R 4273
— systém manazmentu kldicov 4.2.8
— manazment ETCS-ID 4.2.9
Vonkajsie podmienky 4.2.16

2 | Radio infill jednotka Bezporuchovost, pohotovost, udrziavatelnost, bezpecnost | 4.2.1
(Reliability, Availability, Maintainability, Safety — RAMS) | 4.5.1
Funkcionalita tratového zariadenia ERTMS[ETCS (s vy- | 4.2.3
nimkou komunikdcie cez Eurobalizu, Eurosluc¢ku
a funkcionality drovne 2[3)
Rozhrania ERTMS/ETCS a GSM-R cez vzdu$ny priestor: | 4.2.5.1
iba rddiokomunikacia s vlakom
Rozhrania
— ERTMS/ETCS - tratové zariadenie GSM-R 4273
— systém manazmentu kltcov 4.2.8
— manazment ETCS-ID 429
— zabezpecovacie zariadenie a tratové elektronické | 4.2.3

jednotky LEU

Vonkajsie podmienky 4.2.16

3 Eurobaliza Bezporuchovost, pohotovost, udrziavatelnost, bezpecnost | 4.2.1
(Reliability, Availability, Maintainability, Safety — RAMS) | 4.5.1
Rozhrania ERTMS/ETCS a GSM-R cez vzdu$ny priestor: | 4.2.5.2
iba komunikdcia Eurobalizy s vlakom
Rozhrania
— LEU - Eurobaliza 4.2.7.4
Vonkajsie podmienky 4.2.16

4 | Euroslucka Bezporuchovost, pohotovost, udrziavatelnost, bezpecnost | 4.2.1
(Reliability, Availability, Maintainability, Safety — RAMS) | 4.5.1
Rozhrania ERTMS/ETCS a GSM-R cez vzdu$ny priestor: | 4.2.5.3

iba komunikdcia Euroslucky s vlakom
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Osobitné pozia-
davky, ktoré

Cislo | Komponent interoperability KI Charakteristika maji byt posi-
dené s odkazom
na kapitolu 4

Rozhrania
— LEU - Euroslucka 4.2.7.5
Vonkajsie podmienky 4.2.16

5 LEU Eurobaliza Bezporuchovost, pohotovost, udrziavatelnost, bezpecnost | 4.2.1
(Reliability, Availability, Maintainability, Safety — RAMS) | 4.5.1
Funkcionalita tratového ERTMS/ETCS (s vynimkou | 4.2.3
komunikacie cez rddio infill, Euroslucku a funkcionality
na drovni 2 a 3)
Rozhrania
— LEU - Eurobaliza 4.2.7.4
Vonkajsie podmienky 4.2.16

6 LEU Euroslucka Bezporuchovost, pohotovost, udrziavatelnost, bezpecnost | 4.2.1
(Reliability, Availability, Maintainability, Safety — RAMS) | 4.5.1
Funkcionalita tratového ERTMS/ETCS (s vynimkou | 4.2.3
komunikacie cez rddio infill, Euroslucku a funkcionality
na drovni 2 a 3)
Rozhrania
— LEU - Euroslucka 4.2.7.5
Vonkajsie podmienky 4.2.16

Tabulka 5.2.b

Skupiny komponentov interoperability v subsystéme tratové riadenie-zabezpelenie a ndvestenie

Této Struktdra tabulky predstavuje iba priklad. Pripustné st aj iné skupiny.

Skupina komponentov intero-

Osobitné pozia-
davky, ktoré

Cislo erabilit Charakteristika majt byt post-
p Y dené s odkazom
na kapitolu 4
1 Eurobaliza Bezporuchovost, pohotovost, udrziavatelnost, bezpecnost | 4.2.1
LEU Eurobaliza (Reliability, Availability, Maintainability, Safety — RAMS) | 4.5.1
Funkcionalita tratového zariadenia ERTMS[ETCS (s vy- | 4.2.3
nimkou komunikécie cez Euroslucku a funkcionality na
urovni 2 a 3)
Rozhrania ERTMS/ETCS a GSM-R cez vzdu$ny priestor: | 4.2.5.2
iba komunikdcia Eurobalizy s vlakom
Vonkajsie podmienky 4.2.16
2 Euroslucka Bezporuchovost, pohotovost, udrziavatelnost, bezpe¢nost | 4.2.1
LEU Euroslucka (Reliability, Availability, Maintainability, Safety — RAMS) | 4.5.1
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6.1.
6.1.1.

6.1.2.

Osobitné pozia-
davky, ktoré
Charakteristika maji byt posi-
dené s odkazom
na kapitolu 4

Skupina komponentov intero-

Cislo perability

Funkcionalita trafového zariadenia ERTMS[ETCS (s | 4.2.3
vynimkou komunikdcie cez Eurobalizu a funkcionality
na drovni 2 a 3)

Rozhrania ERTMS/ETCS a GSM-R cez vzdusny priestor: | 4.2.5.3
iba komunikdcia Euroslucky s vlakom

Vonkajsie podmienky 4.2.16

POSUDZOVANIE ZHODY AJALEBO VHODNOSTI NA POUZITIE KOMPONENTOV A OVERENIE SUBSYS-
TEMOV

Uvod
Vseobecné zdsady

Plnenie zakladnych poziadaviek ustanovenych v kapitole 3 tejto TSI sa zabezpecuje stladom so zdkladnymi
parametrami $pecifikovanymi v kapitole 4.

Tento stlad sa preukazuje:

1. posudzovanim zhody komponentov interoperability $pecifikovanych v kapitole 5 (pozri oddiel 6.2);

2. overovanim subsystémov (pozri oddiel 6.3).

V niektorych pripadoch vak mozu byt zdkladné poziadavky splnené vndtrostatnymi predpismi z dovodu:
1. pouzivania systémov triedy B;

2. otvorenych bodov v TSJ;

3. vynimiek podla ¢ldnku 9 smernice o interoperabilite Zeleznic;

4. 3pecifickych pripadov opisanych v oddiele 7.2.9.

V takych pripadoch je za posudzovanie zhody s tymito predpismi zodpovedny prislusny clensky $tit podla
ozndmenych postupov.

Zdsady skisania ERTMS/ETCS a GSM-R
Subsystém vozidlové riadenie-zabezpecenie a névestenie, na ktory sa vztahuje vyhldsenie ES o overeni, by mal

byt schopny prevadzky na kazdom subsystéme tratové riadenie-zabezpecenie a navestenie, na ktory sa vztahuje
Y pny p y Y p ry )
vyhldsenie ES o overeni, za podmienok 3pecifikovanych v tejto TSI, bez dalsich overeni.

Dosiahnutie tohto ciela podporuji:
1. predpisy pre konstrukciu a intaldciu subsystémov vozidlové a tratové riadenie-zabezpecenie a ndvestenie;

2. $pecifikicie sktisok, aby sa preukdzalo, ze subsystémy vozidlové a tratové riadenie-zabezpecenie a névestenie
vyhovuji poziadavkdm tejto TSI a st vzdjomne kompatibilné.

Aby posudzovanie zhody zariadenia ERTMS/ETCS a GSM-R bolo efektivnejsie a pomédhalo dosiahnut uvedeny
ciel, kazdy clensky $tdt spristupni Eurépskej komisii scendre prevadzkovych skiisok na dcel kontroly casti
subsystému tratové riadenie-zabezpecenie a ndvestenie, ktort tvori ERTMS/ETCS a GSM-R a jej stcinnosti
s prislusnou castou subsystému vozidlové riadenie-zabezpecenie a ndvestenie. Predmetné scendre:

1. musia byt v sdlade so $pecifikdciami uvedenymi v tejto TSI a poskytovat technicky opis funkcif a ¢innosti
(napr. doby reakcie), ak sa tykaji si¢innosti medzi vozidlovymi a tratovymi subsystémami;

2. sa predkladaji v standardnom forméte. Pozri dokument, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.2.c prilohy A;
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6.2.
6.2.1.

6.2.2.

3. pokial nie je v dokumente, na ktory sa odkazuje v bode 4.2.2.c prilohy A, uvedené inak, vztahuji sa
prinajmensom na zacatie jazdy, prechod medzi troviiami, prechod medzi rezimami, ktoré sa mozu
pouzivat na trati, hlavné identifikované poruchové situdcie, zasielanie nidzovych sprdv a vietky ostatné
dolezité aspekty Specifické pre trat.

Eurépska Zelezni¢nd agenttra:

1. predbezne zverejni scendre prevadzkovych skasok, ¢o vietkym zainteresovanym strandm umoZzni daf
pripomienky k stiladu scendrov skasok so 3pecifikiciami uvedenymi v tejto TSI a ich vplyvu na iné
implementdcie alebo rozvoj. Doba na poddvanie pripomienok sa uréi v kazdom uverejneni a neprekroci
Sest mesiacov;

2. ak budt pripomienky negativne, musi koordinovat Gsilie zdi¢astnenych strdn, aby sa dosiahla dohoda, napr.
zmenou scendrov prevadzkovych skisok;

3. postupne vytvori a verejne spristupni databdzu scendrov skasok, ktoré dspesne absolvovali uvedeny krok
a ktoré predstavuju situdcie, ktoré sa vyskytuji v roznych implementacidch;

4. pouzije uvedend databdzu na postdenie, ¢i si potrebné dalsie Specifikicie povinnych skisok a ¢&i je
nevyhnutné spracovat dalsie pravidld pre konstrukciu subsystémov vozidlové a tratové riadenie, zabezpe-
Cenie a ndvestenie.

Komponenty interoperability

Postupy posudzovania pre komponenty interoperability riadenia-zabezpecenia a ndvestenia

Pred uvedenim komponentu interoperability a/alebo skupin komponentov interoperability na trh mus{ vyrobca
alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Eurdpskej anii vyhotovit vyhldsenie ,ES“ o zhode v silade
s ¢lankom 13 ods. 1 a prilohou IV k smernici o interoperabilite Zeleznic.

Postup postidenia sa uskuto¢ni s pouzitim modulov $pecifikovanych v oddiele 6.2.2 (Moduly pre komponenty
interoperability riadenia, zabezpecenia a ndvestenia).

Vyhldsenie ,ES“ o vhodnosti na pouZitie sa nevyzaduje pre komponenty interoperability riadenia-zabezpecenia
a ndvestenia, pretoze musia plne vyhovovat vietkym prislusnym zdkladnym parametrom. Této zhoda sa
preukazuje vyhldsenim ,ES“ o zhode a je dostacujiica pre ich uvedenie na trh ().

Moduly pre komponenty interoperability riadenia-zabezpecenia a ndvestenia

Na posudzovanie komponentov interoperability v rdmci subsystému riadenia-zabezpecenia a ndvestenia si
vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Eurdpskej tnii moze vybrat:

1. bud postup typovej skiisky (Modul CB) pre konstrukénd a vyvojovi fizu v kombindcii s postupom systému
riadenia kvality vyroby (Modul CD) pre vyrobnd fizu, alebo

2. postup typovej skasky (Modul CB) pre konstruként a vyvojovi fizu v kombindcii s postupom overenia
vyrobku (Modul CF), alebo

3. aplny systém riadenia kvality s postupom preskiimania ndvrhu (modul CHI).

Okrem toho si vyrobca alebo jeho zdstupca moze na kontrolu komponentu interoperability SIM karty zvolit
modul CA.

Moduly sd podrobne opfsané v rozhodnuti Komisie 2010/713/EU z 9. novembra 2010 o moduloch na
postupy posudzovania zhody, vhodnosti na pouZitie a overenia ES, ktoré sa maji pouZit v technickych
$pecifikdcidch pre interoperabilitu prijatych podla smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES (2.

Nasledujiice vysvetlenia sa vztahuji na pouzivanie niektorych modulov:

1. S odkazom na kapitolu 2 ,Modulu CB“ sa typovd skaska ES musi vykonat pomocou kombindcie typu
vyroby a typu ndvrhu.

2. S odkazom na kapitolu 3 ,Modulu CF* (overenie vyrobku) nie je Statistické overenie pripustné, t. j. vietky
komponenty interoperability sa musia preskimat jednotlivo.

(") Kontrola, ¢ sa komponent interoperability pouziva nilezitym sposobom je stcastou celkového overenia ES subsystémov vozidlové

a trafové riadenie-zabezpecenie a nédvestenie, ako je to vysvetlené v bode 6.3.3 a 6.3.4.
() U.v. EU L 319, 412.2010, s. 1.
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6.2.3.  PoZiadavky na posudzovanie

Nezavisle od vybraného modulu:

1. poziadavky uvedené v oddiele 6.2.4.1 tejto TSI sa musia dodrziavat v pripade komponentu interoperability
,vozidlové zariadenie ERTMS/ETCS%

2. Cinnosti uvedené v tabulke 6.1 sa vykondvajd, ked sa posudzuje zhoda komponentu interoperability alebo
skupiny komponentov interoperability podla kapitoly 5 tejto TSL Vsetky overenia sa musia vykonat
s odkazom na prislusnd tabulku v kapitole 5 a zdkladné parametre, ktoré si v nej uvedené.

Tabulka 6.1
Aspekt Predmet posudzovania Podporné doklady
Funkcie, rozhrania | Kontrola, ¢& vsetky povinné funkcie, | Projektovd dokumentdcia a uskuto¢nenie

a vykonnosti

rozhrania a ¢innosti opisané
v zdkladnych parametroch na ktoré sa
odkazuje v prislusnej tabulke kapitoly 5
st implementované a vyhovujii poZia-
davkdm tejto TSL

skisobnych pripadov a scendrov skiisok,
ako je to opisané v zdkladnych parame-
troch uvedenych v prislusnej tabulke
kapitoly 5.

Kontrola, ktoré volitelné funkcie
a rozhrania opisané v zdkladnych para-
metroch na ktoré sa  odkazuje
v prislusnej tabulke kapitoly 5 sti imple-
mentované a ¢i vyhovuji poziadavkdm
tejto TSI

Projektovd dokumentdcia a uskuto¢nenie
skdsobnych pripadov a scendrov skuisok,
ako je to opisané v zdkladnych parame-
troch uvedenych v prislusnej tabulke
kapitoly 5.

Kontrola, ktoré dalsie funkcie
a rozhrania (nepecifikované v tejto
TSI) st implementované, a ¢i nevedd
k rozporom s implementovanymi funk-
ciami $pecifikovanymi v tejto TSL

Analyza vplyvu.

Vonkajsie podmienky

Kontrola  dodrziavania  povinnych
vonkajsich podmienok, ak st $pecifiko-
vané v zdkladnych parametroch na
ktoré sa odkazuje v prislusnej tabulke
kapitoly 5.

Skusky s cielom zabezpecit, aby boli
splnené poziadavky zékladnych parame-
trov na ktoré sa odkazuje v prislusnej
tabulke kapitoly 5.

NavySe kontrola, ¢i komponent intero-
perability funguje sprévne vo vonkajsich
podmienkach, pre ktoré je navrhnuty.

Skusky podla $pecifikacif Ziadatela.

Bezporuchovost, poho-
tovost, udrZiavatelnost,
bezpecnost  (Reliability,
Availability, Maintaina-
bility, Safety — RAMS)

Kontrola dodrziavania bezpe¢nostnych
poziadaviek opisanych v zdkladnych
parametroch na ktoré sa odkazuje
v prislusnej tabulke kapitoly 5, t. j.:

1. dodrziavanie kvantitativnych pripust-
nych mier rizika (THR) sposobeného
nahodnymi chybami;

2. proces vyvoja je schopny  zistit
a odstranit systematické chyby.

1. Vypocty pripustnych mier rizika
sposobeného ndhodnymi chybami
na zdklade prijatelnych zdrojov
tdajov o spolahlivosti.

2.1. Vyrobcovo  riadenie  kvality
a  bezpetnosti pocas ndvrhu,
vyroby a skdSania  vyhovuje
uznanej norme (pozri pozndmku).

2.2. Zivotny cyklus vyvoja softvéru,

zivotny cyklus vyvoja hardvéru
a integrdcia hardvéru a softvéru
boli  uskutoénené v  stlade
s uznanou normou  (pozri
poznamku).
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6.2.4.
6.2.4.1.

Aspekt Predmet posudzovania Podporné doklady

2.3. Postup  overenia  bezpecnosti
a proces validdcie bol vykonany
v stlade s uznanou normou (pozri
pozndmku) a dodrziava bezpec-
nostné  poziadavky  opisané
v zdkladnych parametroch na
ktoré sa odkazuje v prislusnej
tabulke kapitoly 5.

2.4. Funkéné a technické bezpecnostné
poziadavky (sprdvna prevddzka
v bezporuchovych podmienkach,
vplyvy portich a vonkajsie vplyvy)
st overené v stlade s uznanou
normou (pozri pozndmku).

Pozndmka: Norma musi vyhovovat aspori
tymto poziadavkdm:

1. byt v Zelezni¢nej oblasti vSeobecne
uzndvand. V  opacnom pripade
norma bude musiet byt odévodnend
a prijatelnd pre notifikovany orgdn;

2. byt prislusnd pre riadenie uvazova-
nych rizik v posudzovanom systéme;

3. byt verejne pristupnd pre vietkych
aktérov, ktor{ ju chct pouzivat.

Pozri prilohu A tabulku A3.

Kontrola, ¢ kvantitativny  ciel | Vypocty.
spolahlivosti uvedeny Ziadatelom je
splneny.

Kontrola zhody s poziadavkami na | Kontrola dokumentov.
tdrzbu — oddiel 4.5.1.

Osobitné otdzky
Vozidlové zariadenie ERTMS/ETCS

Posudzovaniu zhody komponentu interoperability vozidlového zariadenia ERTMS/ETCS sa musi venovat
mimoriadna pozornost, pretoze je zlozity a hrd klG¢ovi dlohu v dosahovani interoperability.

Nezédvisle od toho, ¢ sa zvoli modul CB alebo CH1, notifikovany orgdn preveri, ¢i vzorka komponentu
interoperability absolvovala cely stbor povinnych skiSobnych postupov na ktoré sa odkazuje v oddicle
4.2.2 (Funkénost vozidlového zariadenia ETCS) a ¢i tieto skasky boli vykonané v laboratériu akreditovanom
na vykondvanie tohto druhu skdsok v stlade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 765/2008
z 9. jala 2008 ktorym sa stanovujii poZziadavky akrediticie a dohladu nad trhom v stvislosti s uvddzanim
vyrobkov na trh a ktorym sa zruSuje nariadenie (EHS) ¢. 339/93 (V).

Okrem toho s cielom zvysit istotu, Ze vozidlové zariadenie ERTMS/ETCS moze spravne pracovat s roznymi
tratovymi aplikdciami, odportca sa, aby sa vozidlové zariadenie ERTMS/ETCS skuSalo s pouzitim scendrov
z databdzy spravovanej agenttirou, ktoré nie si stcastou $pecifikdcii povinnych skasok; pozri oddiel 6.1.2
(Zasady sktisania ERTMS/ETCS a GSM-R). V dokumentécii pripojenej k certifikdtu sa musia uvddzat scendre
databdzy, podla ktorych bol komponent interoperability skontrolovany.

() U.v. EU L 218, 13.8.2008, s. 30.



23.2.2012

Uradny vestnik Eurépskej Ginie

L 51/35

6.2.4.2.

6.2.4.3.

6.3.
6.3.1.

6.3.2.1.

6.3.2.2.

Specificky prenosovy modul (STM)

Kazdy clensky stdt zodpovedd za overenie, Ze $pecifické prenosové moduly vyhovuji jeho vnitrodtdtnym
poziadavkdm.

Overenie rozhrania STM s vozidlovym zariadenim ERTMS/ETCS si vyzaduje postidenie zhody, ktoré vykondva
notifikovany organ.

Obsah vyhldsenia ES o zhode

Vyhldsenie ES o zhode 3pecifikované v prilohe IV k smernici o interoperabilite Zeleznic obsahuje tieto
podrobné ddaje tykajice sa komponentu interoperability:

1. ktoré volitelné a dopliujiice funkcie si implementované;
2. prislusné vonkajsie podmienky.

Subsystémy riadenia-zabezpefenia a ndvestenia
Postupy posudzovania pre subsystémy riadenia-zabezpecenia a ndvestenia

Tato kapitola sa zaoberd vyhldsenim ES o overeni subsystému vozidlové riadenie-zabezpecenie a navestenie
a vyhldsenim ES o overen{ subsystému tratové riadenie-zabezpecenie a ndvestenie.

Notifikovany orgdn na Ziadost Ziadatela uskutocni overenie ES tykajiice sa subsystému vozidlové alebo tratové
riadenie-zabezpecenie a ndvestenie v stlade s prilohou VI k smernici o interoperabilite Zeleznic.

Ziadatel vypracuje vyhldsenie ES o overeni subsystému vozidlové alebo trafové riadenie-zabezpecenie
a ndvestenie v stlade s ¢ldnkom 18 ods. 1 a prilohou V k smernici o interoperabilite Zeleznic.

Obsah vyhldsenia ES o overeni musi byt v stilade s prilohou V k smernici o interoperabilite Zeleznic.

Postup postdenia sa uskuto¢ni s pouzitim modulov 3pecifikovanych v oddiele 6.3.2 (Moduly pre subsystémy
riadenia-zabezpecenia a ndvestenia).

Vyhldsenie ES o overeni subsystému vozidlové riadenie-zabezpecenie a ndvestenie a subsystému tratové riade-
nie-zabezpedenie a ndvestenie spolu s certifikditmi o zhode sa povazuje za dostacujice na zabezpecenie
kompatibility subsystémov za podmienok 3pecifikovanych v tejto TSI

Moduly pre subsystémy riadenia-zabezpecenia a ndvestenia

Vsetky dalej uvedené moduly st 3pecifikované v rozhodnuti 2010/713/EU.

Vozidlovy subsystém

Na overenie subsystému vozidlové riadenie-zabezpecenie a navestenie si Ziadatel moze vybrat bud:

1. postup typovej skasky (Modul SB) pre konstrukénd a vyvojovi fizu v kombindcii s postupom systému
riadenia kvality vyroby (Modul SD) pre vyrobnd fizu, alebo

2. postup typovej skisky (Modul SB) pre konstrukénd a vyvojovi fizu v kombindcii s postupom overenia

vyrobku (Modul SF), alebo
3. uplny systém riadenia kvality s postupom preskiimania navrhu (modul SH1).

Tratovy subsystém

Na overenie subsystému tratové riadenie-zabezpeCenie a nédvestenie si Ziadatel moze vybrat bud:
1. postup overenia jednotky (Modul SG), alebo

2. postup typovej skusky (Modul SB) pre konstrukénd a vyvojovii fizu v kombindcii s postupom systému
riadenia kvality vyroby (Modul SD) pre vyrobnd fazu, alebo

3. postup typovej skasky (Modul SB) pre konstruként a vyvojovi fizu v kombindcii s postupom overenia
produktu (Modul SF), alebo

4. Gplny systém riadenia kvality s postupom preskiimania ndvrhu (modul SH1).
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6.3.2.3.

Podmienky pouzivania modulov pre vozidlové a tratové subsystémy

S odkazom na oddiel 4.2 modulu SB (typova skuska) sa pozaduje zhodnotenie ndvrhu.

S odkazom na oddiel 4.2 modulu SH1 (Gplny systém riadenia kvality s preskimanim ndvrhu) sa pozaduje

typové skaska.

Poziadavky na posudzovanie vozidlového subsystému

V tabulke 6.2 sa uvddzaja kontroly, ktoré sa musia vykonat pocas overovania subsystému vozidlové riadenie-
zabezpeCenie a nédvestenie a zdkladné parametre, ktoré sa musia dodrzat.

Nezdvisle od vybraného modulu:

1. overenim sa musi preukdzaf, Ze subsystém vozidlové riadenie-zabezpeenie a ndvestenie vyhovuje
zdkladnym parametrom, ked je zabudovany do vozidla;

2. funkénost a vykonnost komponentov interoperability, ktoré s uz zahrnutéh do ich vyhldsenia ES o zhode,
nevyzaduji dalsie overenia.

Tabulka 6.2
Aspekt Predmet posudzovania Podporné doklady
Pouzivanie Kontrola, ¢ vSetky komponenty interoperabi- | Existencia a obsah dokumentov.
komponentov lity, ktoré maja byt zabudované do subsystému,
interoperability st zahrnuté vo vyhldseni ES o zhode a v
prislusnom certifikte.
Kontrola obmedzeni v pouzivani komponentov | Analyza na zdklade kontroly
interoperability v porovnani s charakteristikami | dokumentov.
subsystému a vonkajsieho prostredia.
V pripade komponentov interoperability, ktoré | Analyza vplyvu na zdklade
boli certifikované podla starsich verzii CCS TSI, | kontrol dokumentov.
kontrola, ¢i certifikdt eSte stile zabezpecuje
dodrziavanie poziadaviek v stcasnosti platnej
TSL
Integracia Kontrola sprdvnej instalicie a fungovania | Kontroly podla Specifikdcif.
komponentov vnatornych rozhrani subsystému - zdkladné
interoperability do parametre 4.2.6.
subsystému

Kontrola, ¢ dopliujiice funkcie (neSpecifiko-
vané v tejto TSI) neovplyviuji povinné funkcie.

Analyza vplyvu.

Kontrola, ¢i hodnoty ETCS ID st v rdmci

Kontrola konstrukénych $pecifi-

pripustného rozsahu - zdkladny parameter | kécii.

4.2.9.
Integrdcia so Kontrola sprdvnej inStaldcie zariadenia - | Vysledky kontrol (podla $pecifi-
zeleznicnymi zakladné parametre 4.2.2, 4.2.4, 4.2.14 | kdcii na ktoré sa odkazuje
kolajovymi vozidlami | a podmienok pre instaldciu zariadenia stanove- | v zédkladnych ~ parametroch

nych vyrobcom.

a predpisoch vyrobcu pre instald-
ciu).

Kontrola, ¢&  subsystém vozidlové riadenie-
zabezpeCenie a ndvestenie je kompatibilny
s vonkaj§im  prostredim  Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel.

Kontrola dokumentov (certifi-
kdtov komponentov interopera-
bility a mozné spdsoby integracie
skontrolované vo¢i vlastnostiam
zelezni¢nych  kolajovych  vozi-
diel).
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Aspekt

Predmet posudzovania

Podporné doklady

Kontrola, ¢i parametre (napr. parametre brzde-
nia) si spravne usporiadané a & st v rdmci
pripustného rozsahu.

Kontrola dokumentov (hodnoty
parametrov skontrolované voci
vlastnostiam Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel).

Integracia s triedou B

Kontrola, ¢i externy Specificky prenosovy modul
(STM) je napojeny na vozidlové zariadenie
ERTMS/ETCS s rozhraniami zodpovedajicimi
TSI

Ni¢ sa neskaSa: Standardné
rozhranie je uZz vyskdsané na
trovni komponentov interopera-
bility. Jeho fungovanie uz bolo
vyskisané, ked sa kontrolovalo
zaclenenie komponentov intero-
perability do subsystému.

Kontrola, ¢i funkcie triedy B implementované
vo vozidlovom zariadeni ERTMS[ETCS -
zdkladny parameter 4.2.6.1 — nevytvéraju dalsie
poziadavky na subsystém tratové riadenie-
zabezpeCenie a ndvestenie z dovodu prechodov.

Ni¢ sa neskasa: vietko uz bolo
vyskiané na drovni kompo-
nentov interoperability.

Kontrola, & samostatné zariadenie triedy B,
ktoré nie je napojené na vozidlové zariadenie
ERTMS/ETCS - zdkladny parameter 4.2.6.1 —
nevytvira dalsie poziadavky na subsystém

Ni¢ sa neskiifa: nie je Ziadne
rozhranie (1).

tratové riadenie-zabezpeCenie a  nédvestenie
z dovodu prechodov.
Kontrola, ¢i samostatné zariadenie triedy | Analyza vplyvu.

B napojené na vozidlové zariadenie ERTMS/
ETCS s vyuzitim (Ciasto¢ne) rozhrani nezodpo-
vedajuicich TSI — zdkladny parameter 4.2.6.1 —
nevytvira dalsie poziadavky na subsystém
tratové riadenie-zabezpeCenie a  nédvestenie
z dovodu prechodov. Takisto kontrola, ¢i nie
st ovplyvnené funkcie ERTMS/ETCS.

Integracia so
subsystémami tratové
zariadenie riadenia-
zabezpecenia

a ndvestenia.

Kontrola, ¢i je mozné ¢itat telegramy Eurobalizy
(rozsah tejto skiisky je obmedzeny na kontrolu,
¢i bola nalezitym sposobom nainstalovand
anténa. Skusky uZ uskutocnené na drovni
komponentu interoperability by sa nemali
opakovat) — zdkladny parameter 4.2.5.

Skuska s pouzitim certifikovanej
Eurobalizy: schopnost sprivne
¢itat  telegram je podpornym
dokazom.

Kontrola, ¢i je pripadne mozné citat telegramy
Euroslucky — zdkladny parameter 4.2.5.

Skuska s pouzitim certifikovanej
Euroslucky: schopnost spravne
¢itat  telegram je podpornym
dokazom.

Kontrola, ¢& zariadenie je pripadne schopné
zvlddnut hovor GSM-R z hladiska hlasu
a udajov — zdkladny parameter 4.2.5.

Skagka s certifikovanou siefou
GSM-R.  Schopnost nadviazat,
udrzovat a prerusit spojenie je
podpornym dokazom.

Bezporuchovost,
pohotovost,
udrZiavatelnost,
bezpecnost (Reliability,
Availability,
Maintainability, Safety —
RAMS)

Kontrola, ¢i zariadenie vyhovuje bezpec-
nostnym poziadavkdm - zdkladny parameter
4.2.1.

Uplatnenie postupov Specifikova-
nych v spolocnej bezpe¢nostnej
metdde.
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Aspekt Predmet posudzovania Podporné doklady

Kontrola, ¢i kvantitativny ciel spolahlivosti je | Vypocty.
splneny — zdkladny parameter 4.2.1.

Kontrola zhody s poziadavkami na Gdrzbu — | Kontrola dokumentov.
oddiel 4.5.2.
Integracia so Skuska sprdvania sa subsystému za tolkych [ Sprdvy o skaSobnych jazdach.
subsystémami tratové roznych prevddzkovych podmienok, kolko je
riadenie-zabezpecenie primerane mozné (napr. sklon trate, rychlost | Pozndmka: Uviest v certifikate,
a ndvestenie a s inymi | vlaku, vibrdcie, hnacia sila, poveternostné | aké podmienky sa skasali, aké
subsystémami: podmienky, ndvrh funkcionality tratového | normy boli pouzité a kritérid,
riadenia-zabezpecenia a ndvestenia). Skdska | kedy sa skisky povazuji za
skisky za musi byt schopnd overit: skoncené.
prevadzkovych
podmienok 1. Ze funkcie merania rychlosti sa vykondvaji

spravne — zékladny parameter 4.2.2;

2. ze subsystém vozidlové riadenie-zabezpe-
Cenie a ndvestenia je kompatibilny
s vonkaj§im  prostredim  Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel — zdkladny parameter
4.2.16.

Tieto skasky musia byt tiez také, aby zvysili
doveru, zZe sa nebudd vyskytovat systematické
chyby.

Z rozsahu tychto skdsok sa vylucuji skuasky
uskutocnené uz v skorsich fizach: vezmi sa
do tvahy skasky vykonané na komponentoch
interoperability a skisky vykonané na subsys-
téme v simulovanom prostredi.

Skisky za prevadzkovych podmienok nie st
nutné pre vozidlové hlasové zariadenie GSM-R.

(") V tomto pripade musi byt posudzovanie riadenia prechodov v stilade s vnitrostitnymi $pecifikdciami.

Poziadavky na posudzovanie tratového subsystému

Ucelom posiideni uskutoéiiovanych v rozsahu posobnosti tejto TSI je overit, & zariadenie vyhovuje poZia-
davkdm stanovenym v kapitole 4.

V pripade navrhu ERTMS/ETCS, ktoré je Castou subsystému tratové riadenie-zabezpecenie a navestenie, st vak
potrebné informdcie $pecifické pre aplikdciu. Mali by zahfnat:

1. vlastnosti trate ako sklony, vzdialenosti, umiestnenie tratovych prvkov a Eurobalizy/Euroslucky, chranené
miesta atd.;

2. néavestné tdaje a pravidld spracovdvané systémom ERTMS/ETCS.

T4to TSI sa nevztahuje na kontroly s cielom posudit, ¢i informdcie Specifické pre aplikdciu st sprévne.

Nezdvisle od vybraného modulu:

1. V tabulke 6.3 sa uvddzaji kontroly, ktoré sa musia vykonat s cielom overit subsystém tratové riadenie-
zabezpecenie a ndvestenie a zdkladné parametre, ktoré sa musia dodrzat.

2. Pokial ide o funk¢nost a vykonnost komponentov interoperability uz zahrnutych do ich vyhldsenia ES
o zhode, nevyzaduje sa dalsie overenie.
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Tabulka 6.3

Aspekt

Predmet posudzovania

Podporné doklady

Pouzivanie
komponentov
interoperability

Kontrola, ¢i vietky komponenty interoperabi-
lity, ktoré maju byt zabudované do subsystému,
si zahrnuté vo vyhldseni ES o zhode a v
prislusnom certifikdte.

Existencia a obsah dokumentov.

Kontrola obmedzen{ v pouzivani komponentov
interoperability v porovnani s charakteristikami
subsystému a vonkajsieho prostredia.

Analyza vplyvu kontrolou doku-
mentov.

V pripade komponentov interoperability, ktoré
boli certifikované podla starSich verzii TSI
Riadenie-zabezpecenie a nédvestenie, sa kontro-
luje, ¢i certifikdt eSte stdle zabezpecuje dodrzia-
vanie poziadaviek v sticasnosti platnej TSI

Analyza  vplyvu  porovnanim
$pecifikdcii na ktoré sa odkazuje
v TSI a v certifikitoch kompo-
nentov interoperability.

Pouzivanie systémov
detekcie vlaku

Kontrola, ¢ vybrané typy vyhovuji pozia-

davkdm TSI Riadenie-zabezpecenie
a ndvestenie — zdkladné parametre 4.2.10,
4.2.11.

Kontrola dokumentov.

Integracia
komponentov
interoperability do
subsystému

Kontrola, ¢i vnitorné rozhrania subsystému
boli ndlezitym sposobom nainstalované a ¢i
riadne funguji - zdkladné parametre 4.2.5,
4.2.7.

Kontroly podla $pecifikdcii.

Kontrola, ¢i dopliujice funkcie (nespecifiko-
vané v tejto TSI) neovplyviiujii povinné funkcie.

Analyza vplyvu.

Kontrola, ¢ hodnoty ETCS ID sG v rdmci
pripustného rozsahu - zédkladny parameter
4.2.9.

Kontrola konstrukénych $pecifi-
kécii.

Integracia
s infrastruktirou

Kontrola, ¢ zariadenie bolo  nalezitym
sposobom nainstalované — zdkladné parametre
4.2.3, 4.2.4 a podmienky instalicie stanovené
vyrobcom.

Vysledky kontrol (podla 3pecifi-
kicii na ktoré sa odkazuje
v zékladnych  parametroch
a predpisoch vyrobcu pre in3tald-
ciu).

Kontrola, ¢i subsystém tratové riadenie-zabez-

Kontrola dokumentov (certifikaty

peCenie a  ndvestenie je  kompatibilné | komponentov  interoperability
s vonkaj$im prostredim trate. a mozné spoOsoby integricie
skontrolované voci charakteris-
tikdm trate).
Integrdcia s ndvestenim | Kontrola, ¢i st vietky funkcie vyzadované apli- | Kontrola — dokumentov  (kon-
pri trati kdciou implementované v sdlade so 3pecifikd- | Strukénd  Specifikdcia  Ziadatela

ciami uvedenymi v tejto TSI — zdkladny para-
meter 4.2.3.

a certifikity komponentov inte-
roperability).

Kontrola sprdvnej konfigurdcie parametrov
(telegramy Eurobalizy, sprévy RBC, umiestnenie
ndvestnych tabal atd’).

Kontrola dokumentov (hodnoty
parametrov  skontrolované voci
charakteristikdim tratového zaria-
denia a ndvestenia).
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Aspekt

Predmet posudzovania

Podporné doklady

Kontrola, ¢i rozhrania st sprévne nainstalované
a ¢i riadne funguji.

Overenie konstrukéného riesenia
a skdsky podla informdcii, ktoré
dodal ziadatel.

Kontrola, ¢i subsystém tratové riadenie-zabez-
pecenie a ndvestenie spravne pracuje podla
tdajov na rozhraniach s ndvestenim pri trati
[napr. adekvdtne generovanie telegramov Euro-
balizy tratovou elektronickou jednotkou (LEU)
alebo generovanie sprdv centrami radiového
riadenia (RBC)].

Overenie konstrukéného rieSenia
a skasky podla informdcii, ktoré
dodal ziadatel.

Integrdcia so
subsystémami vozidlové
riadenie-zabezpecenie

a ndvestenie a so
Zelezni¢nymi
kolajovymi vozidlami

Kontrola pokrytia GSM-R — zdkladny parameter
4.2.4.

Merania na mieste.

Stlad systémov detekcie vlakov s poziadavkami
tejto TSI — zédkladny parameter 4.2.10.

Merania na mieste.

Kontrola, ¢ systémy detekcie vlakov vyhovuji
poziadavkdm tejto TSI — zdkladné parametre
4210 a 4.2.11.

Kontrola dokladov existujticich
zariaden{ (v pripade uz pouziva-
nych  systémov); vykondvanie
skiisok podla noriem pre nové
typy.

Kontrola, ¢ st vietky funkcie vyzadované apli-
kdciou implementované v silade so $pecifiké-
ciami uvedenymi v tejto TSI — zdkladné para-
metre 4.2.3, 4.2.4 a 4.2.5.

Spravy o skaskach prevddzko-
vych scendrov $pecifikovanych
v oddiele 6.1.2 s roznymi certifi-
kovanymi subsystémami vozid-
lové riadenie-zabezpecenie
a ndvestenie. V sprdve sa musi
uvddzaf, ktoré  prevddzkové
scenare boli ski§ané, aké vozid-
lové zariadenie sa pouzilo a ¢i
boli skusky vykonané
v laboratéridch, na skasobnych
tratiach alebo na skuto¢ne imple-
mentovanom zariadeni.

Bezporuchovost,
pohotovost,
udrZiavatelnost,
bezpecnost (Reliability,
Availability,
Maintainability, Safety —
RAMS)

Kontrola sdladu s bezpecnostnymi poziadav-
kami — zdkladny parameter 4.2.1.

Uplatnenie postupov Specifikova-
nych v spolocnej bezpecnostnej
metdde.

Kontrola, ¢i sa dodrzuji kvantitativne ciele
spolahlivosti — zdkladny parameter 4.2.1.

Vypocty.

Kontrola zhody s poziadavkami na tdrzbu -
oddiel 4.5.2.

Kontrola dokumentov.

Integrdcia so
subsystémami vozidlové
riadenie-zabezpecenie

a ndvestenie a so
zelezni¢nymi
kolajovymi vozidlami:
skugky za
prevadzkovych
podmienok

Skusky sprdvania sa subsystému za takych
roznych prevddzkovych podmienok, aké st
rozumne uskutocnitelné (napr. rychlost vlaku,
pocet vlakov na trati, poveternostné podmien-
ky). Skaskou musi byt schopné overit:

1. vykonnost systémov detekcie vlakov —
zdkladné parametre 4.2.10, 4.2.11;

Sprévy o skidsobnych jazdach.

Pozndmka: Uviest v certifikdte,
aké podmienky sa skusali, aké
normy boli pouzité a kritérid,
kedy sa skasky povazuji za
skoncené.
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6.4.
6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

Aspekt Predmet posudzovania Podporné doklady

2. ¢i subsystém trafové riadenie-zabezpecenie
a ndvestenie je kompatibilny s vonkajsim
prostredim trate — zdkladny parameter
4.2.16.

Tieto skusky taktiez zvysia istotu, Ze sa nevy-
skytnd systematické chyby.

Z rozsahu tychto skidsok st vylicené skusky
uskuto¢nené uz v predchddzajicich krokoch:
zohladnia sa skdsky vykonané na drovni
komponentov interoperability a skasky vyko-
nané na subsystéme v simulovanom prostredi.

Ustanovenia o Ciastkovej zhode
Uvod

Podla clanku 18 ods. 4 smernice o interoperabilite Zeleznic ,notifikovany orgdn moZze vydat prechodné
vyhldsenia o overeni, ktoré sa vztahuji na urcité etapy postupu overenia alebo na urcité casti subsystému®.

Ako je uvedené v oddiele 2.2 (Rozsah posobnosti) tejto TSI, subsystémy riadenia-zabezpecenia a névestenia
zahffajl tri Casti, ktoré sii $pecifikované v oddiele 4.1 (Uvod).

Oddiel 6.4.2 sa zaoberd overenim tychto casti subsystémov riadenia-zabezpecenia a navestenia.

Oddiel 6.4.3 sa zaoberd overenim Ciastkovej zhody subsystémov riadenia-zabezpecenia a ndvestenie v pripade
obmedzenych podmienok pouzivania ich komponentu (komponentov) interoperability.

Posiidenie Casti subsystémov riadenia-zabezpecenia a ndvestenia
Postidenie, ¢i subsystém tratové alebo vozidlové riadenie-zabezpecenie a ndvestenie vyhovuje poziadavkdm

tejto TSI, je proces, ktory mozno uskutocnit v postupnych krokoch — jeden pre kazda z troch casti. Posu-
dzovatel pri kazdom kroku kontroluje len to, ¢ dand konkrétna Cast je v stlade s poziadavkami TSI

Nezavisle od vybraného modulu notifikovany orgdn overi, ¢i:
1. v pripade prislusnej Casti boli dodrzané poziadavky TSI
2. nie st dotknuté poziadavky TSI, ktoré uz boli posidené.

Funkcie, ktoré uz boli predmetom postidenia a nezmenili sa, pricom tento krok na ne nemd Ziadny vplyv,
nemusia byt opitovne kontrolované.

Ciastkovd zhoda subsystémov riadenia-zabezpecenia a ndvestenia kvoli obmedzenym podmienkam pouzivania ich kompo-
nentu (komponentov) interoperability.

Certifikdt o ciastkovej zhode pre komponent interoperability moéze byt vydany, aj ked niektord funkcia,
rozhranie alebo vykonnost neboli implementované, a to za predpokladu, Ze:

1. neimplementovand funkcia, rozhranie alebo vykonnost sa nevyzaduji na zaclenenie komponentu intero-
perability do subsystému z dovodov 3pecifickych podmienok pouzivania, napriklad (1):

a) rozhranie vozidlového zariadenia ERTMS/ETCS so $pecifickym prenosovym modulom (STM), ak kompo-
nent interoperability je urCeny na instaldciu na vozidlich, kde nie je potrebny externy STM;

b) rozhranie centra rddiového riadenia (RBC) s inymi RBC, ak RBC je urcené na pouzivanie v aplikdcii, kde
sa neplanuji Ziadne susediace RBC;

2. v certifikdte sa uvddza, ktoré funkcie, rozhrania alebo vykonnosti nie st implementované a stanovuji sa
zodpovedajice obmedzenia v pouzivani komponentu interoperability. Tieto informdcie umoznia urcit
podmienky, za ktorych sa moéze pouzit komponent interoperability, ako aj obmedzenia, ktoré sa budu
vztahovat na interoperabilitu subsystému, do ktorého je komponent zacleneny.

(") Postupom opisanym v tejto kapitole nie je dotknutd moznost zoskupovania komponentov dohromady.
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7.2.
7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

V kazdom pripade podmienky pre vydanie tychto certifikitov s obmedzeniami sa musia koordinovat medzi
notifikovanymi orgdnmi a agenttirou v rdmci pracovnej skupiny zriadenej podla ¢ldnku 21a ods. 5 nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 z 29. aprila 2004, ktorym sa ustanovuje Eurdpska Zelezni¢nd
agenttira (nariadenie o agenttire) ().

V pripade, Ze komponent interoperability je zabudovany do subsystému vozidlové alebo tratové riadenie-
zabezpeCenie a ndvestenie a chybajice funkcie, rozhrania alebo vykonnosti neumoziuji posidit, & subsystém
tplne vyhovuje poziadavkdm tejto TSI, moze byt vydané iba prechodné vyhldsenie o overeni. Musi sa v fiom
uvddzat, ktoré poziadavky boli postdené, a stanovit zodpovedajtice obmedzenia v pouzivani subsystému a jeho
kompatibilite s inymi subsystémami.

IMPLEMENTACIA TSI RIADENIE-ZABEZPECENIE A NAVESTENIE

Uvod

V tejto kapitole sa opisuje stratégia a s fiou spojené technické rieSenia implementacie TSI, najmd podmienky
podporujiice prechod na systémy triedy A.

Treba zohladnit skutocnost, Ze implementacia TSI musi byt niekedy koordinovand s implementiciou inych
technickych $pecifikdcif interoperability.
Vseobecne uplatnitelné pravidld

Modernizdcia alebo obnova subsystému tratové riadenie-zabezpecenie a ndvestenie alebo jeho Casti

Modernizicia alebo obnova subsystému tratového riadenia-zabezpecenia a ndvestenia sa moze tykat niektorej
alebo vietkych z nizsie uvedenych Casti:

1. vlakovy zabezpecovag;
2. radiokomunikdcia;
3. detekcia vlakov.

Tieto rozne Casti subsystému tratové riadenie-zabezpecCenie a ndvestenie mozno preto modernizovat alebo
obnovovat oddelene, ak nie je ohrozend interoperabilita. Prislusnd prica sa bude tykat:

1. funkcii a rozhrani GSM-R;

2. funkcif a rozhrani ERTMS/ETCS;

3. kompatibility systému detekcie vlakov so Zelezni¢nymi kolajovymi vozidlami.
Pre vymedzenie zédkladnych parametrov pre kazdd cast pozri kapitolu 4.1 (Uvod).

Povodné systémy

Clenské $tity zabezpecia, aby funkcionalita povodnych systémov a ich rozhrania zostali nezmenené, okrem
tych modifikdcii, ktoré st nevyhnutné na zmiernie chyb tychto systémov tykajicich sa bezpe¢nosti.

Dostupnost 3pecifickych prenosovyich modulov

V pripade, Ze trate v rozsahu posobnosti stii¢asnej TSI nie st vybavené systémami vlakového zabezpecovaca
triedy A, ¢lensky $tat vyvinie maximdlne dsilie na to, aby bola zaistend dostupnost externého $pecifického
prenosového modulu (STM) pre jeho povodny systém/povodné systémy vlakového zabezpecovaca triedy B.

V tejto stvislosti sa musi patricnym sposobom zohladnit zabezpecenie otvoreného trhu pre STM so spravod-
livymi obchodnymi podmienkami. V pripadoch, ked z technickych alebo komerénych dovodov (3) nemdze byt
dostupnost STM zabezpecend, prislusny ¢lensky $tdt informuje vybor o zdkladnych pricindch problému a o
zmierfiovacich opatreniach, ktoré planuje zaviest, aby umoznil pristup — najmé zahrani¢nych prevddzkovatelov
- k svojej infrastruktire.

Dodatocné zariadenia triedy B na trati vybavenej zariadenim triedy A

Na trati vybavenej systémom ERTMS/ETCS afalebo GSM-R je mozné pouzit dodato¢né zariadenie triedy B, aby
sa pocas fazy prechodu umoznila prevddzka Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré nie st kompatibilné
s triedou A. Na vozidle mozno pouZit zariadenie triedy B ako zdlozné zariadenie za systém triedy A. Manazér
infrastruktiry viak nemd pravo vyzadovat systémy triedy B na vozidle interoperabilnych vlakov prevddzkova-
nych na takej trati.

() U.v. EU L 164, 30.4.2004, s. 1.
(%) Napriklad uskutoc¢nitelnost koncepcie externého STM nemoze byt technicky zabezpecend, alebo mozné problémy vztahujice sa na

vlastnictvo prav dusevného vlastnictva systémov triedy B zabranuji véasnému vyvoju produktu STM.
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7.2.7.
7.2.7.1.

7.2.7.2.

Okrem toho musi tratové zariadenie podporovat prechody medzi triedou A a triedou B bez toho, aby sa na
subsystém vozidlové riadenie-zabezpecenie a ndvestenie klddli dalsie poziadavky okrem poziadaviek $pecifiko-
vanych v tejto TSL

Zeleznicné kolajové vozidld so zariadenim triedy A a triedy B

Zelezniéné kolajové vozidld mozu byt vybavené systémami triedy A aj B, aby bola umoznend previdzka na
viacerych tratiach.

Prislusny clensky 3tdt moze obmedzit pouzivanie vozidlového systému triedy B na tratiach, na ktorych nie je
naintalované prislusné tratové zariadenie.

Pri prevddzke na trati vybavenej systémami triedy A aj triedy B moze vlak, ktory je tiez vybaveny systémami
triedy A aj triedy B, pouZit systémy triedy B ako zdlozné zariadenie. Toto nemoéze predstavovat poziadavku na
interoperabilitu.

Systémy zabezpeCenia vlaku triedy B sa moZu implementovat:

1. pouzitim modulu STM, ktory pracuje prostrednictvom §tandardného rozhrania (,externy modul STMY),
alebo

2. zabudovanim do zariadenia ERTMS/ETCS alebo spojenim cez nestandardné rozhranie, alebo

3. nezdvisle od zariadenia ERTMS/ETCS, napriklad cez systém, ktory umoziiuje prepinanie medzi zariadeniami.
Zelezni¢ny podnik musi potom zabezpecit, aby sa prechody medzi vlakovym zabezpecovacom triedy A

a triedy B vykondvali v stlade s poziadavkami tejto TSI a vndtrodtitnymi predpismi pre systém triedy B.

Podmienky pre povinné a volitelné funkcie

V zévislosti od vlastnosti subsystému tratové riadenie-zabezpecenie a ndvestenie a jeho rozhrani s inymi
subsystémami moze byt v urcitych aplikdcidch nevyhnutné zaviest niektoré tratové funkcionality ktoré nie
st zaradené ako povinné, aby sa vyhovelo zdkladnym poziadavkam.

Implementdcia vnatrodtitnych alebo volitelnych funkcii tratového zariadenia nesmie branit pouZivaniu tejto
infrastruktiry vlakom, ktory vyhovuje iba povinnym poziadavkdim na vozidlovy systém triedy A, okrem
pripadov, ked sa to vyzaduje pre tieto volitelné palubné funkcie:

— aplikécia tratového zariadenia ETCS trovne 3 si vyzaduje kontrolu celistvosti vlaku,

— aplikdcia tratového zariadenia ETCS drovne 1s infill si vyzaduje zodpovedajicu funkcionalitu infill na
palube, ak je uvolfovacia rychlost nastavend na nulu z bezpecnostnych dovodov (napriklad ochrana
nebezpecnych bodov),

— ak si ETCS vyZaduje détovy prenos radiom, sluiby ddtového prenosu GSM-R musia spliiaf poziadavky
ETCS pre détovy prenos,

— vozidlové zariadenie, ktoré zahfia STM KER, si moze vyzadovat zavedenie rozhrania K.

Specifické pravidld implementdcie GSM-R

Tratové zariadenia

Montaz GSM-R je povinnd v pripade, Ze:
1. rddiovd cast subsystému tratové riadenie-zabezpecenie a nédvestenie sa inStaluje po prvy raz;

2. radiovd Cast subsystému tratové riadenie-zabezpecenie a ndvestenie, ktoré je uz v prevadzke, sa modernizuje
tak, Ze sa menia funkcie alebo vykonnost subsystému. To nezahffia zmeny, ktoré sa povazuji za nevyh-
nutné na zmiernenie bezpecnostnych chyb v povodnom zariadeni.

Vozidlové zariadenia

Montdz GSM-R na Zelezni¢né kolajové vozidld urcené na prevadzku na trati, ktord obsahuje asponi jeden dsek
vybaveny rozhraniami triedy A (aj v pripade ich prekrytia systémom triedy B), je povinnd v pripade, Ze:

1. rddiovd cast subsystému vozidlové riadenie-zabezpecenie a ndvestenie sa instaluje po prvy raz;
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7.2.8.

7.2.9.
7.2.9.1.

7.2.9.2.

2. radiova Cast subsystému vozidlové riadenie-zabezpecenie a ndvestenie, ktoré je uz v prevddzke, sa moder-
nizuje tak, Ze sa menia funkcie alebo ¢innost subsystému. To sa nevztahuje na zmeny, ktoré sa povazuju za
nevyhnutné na zmiernenie bezpe¢nostnych chyb v povodnom zariadeni.

Specifické pravidld implementdcie systémov detekcie viakov

V suvislosti s touto TSI systém detekcie vlakov znamend zariadenie instalované na trati, ktoré zistuje pritom-
nost alebo nepritomnost vozidiel bud’ na celej trase trate, alebo na jej tiseku.

Tratové systémy (napr. zabezpecCovacie zariadenie alebo systémy ovlddania troviiovych priecesti), ktoré pouzi-
vajui informdcie z detekénych zariadeni, sa nepovazuji za stcast systému detekcie vlakov.

Tato TSI 3pecifikuje poziadavky na rozhrania so Zelezni¢nymi kolajovymi vozidlami len v rozsahu nevyh-

nutnom na zabezpecenie kompatibility medzi Zelezni¢nymi kolajovymi vozidlami, ktoré vyhovuji TSI
a infrastruktirou.

Zavedenie systému detekcie vlakov, ktory spiha poziadavky TSI subsystémy riadenia-zabezpecenia a névestenia,
mozno uskutocnif nezévisle od in3talovania ERTMS/ETCS alebo GSM-R, ale moze byt zavislé od ndvestnych
systémov triedy B alebo od osobitnych poziadaviek, napr. pre zariadenia droviiovych priecesti.
Poziadavky tejto TSI, ktoré sa tykajii systémov detekcie vlakov, sa musia dodrziavat v pripade:

1. modernizdcie systému detekcie vlakov;

2. obnovy systému detekcie vlakov, pokial dodrziavanie poziadaviek tejto TSI nemd za ndsledok neziaduce
zmeny alebo modernizdciu inych tratovych alebo vozidlovych systémov;

3. obnovy systému detekcie vlakov, ak si to vyzaduje modernizdcia alebo obnova tratovych systémov, ktoré
pouZivaji informdcie zo systému detekcie vlakov;

4. odstrdnenia systémov vlakového zabezpecovaca triedy B (ak s systémy detekcie vlakov a vlakového
zabezpecovaca vzdjomne zaclenené).

Vo fize prechodu sa musi zabezpecit, aby instalovanie systému detekcie vlakov, ktory je v stilade s TSI, malo
minimélny negativny vplyv na existujiice Zelezni¢né kolajové vozidld, ktoré nie sa v stlade s TSL

Na tieto tcely sa odporica, aby manazér infrastruktiry zvolil systém detekcie vlakov, ktory je stlade s TSI

a ktory je sucasne kompatibilny so Zelezni¢nymi kolajovymi vozidlami prevddzkovanymi na tejto infrastruk-
tare, ktoré nie st v salade s TSL

Specifické pripady
Uvod
V dalej uvedenych $pecifickych pripadoch s povolené tieto osobitné ustanovenia.

Tieto $pecifické pripady patria do dvoch kategdrif: ustanovenia sa uplatiujii bud trvalo (pripad ,P%), alebo
prechodne (pripad ,T¢).

V tejto TSI sa prechodny pripad ,T3“ vymedzuje ako prechodné pripady, ktoré budii nadalej existovat aj po
roku 2020.

Specifické pripady uvedené v oddieloch 7.2.9.2 a7 7.2.9.7 by sa mali chdpaf v spojeni s prislusnymi oddielmi
kapitoly 4 afalebo $pecifikdciami, na ktoré sa v nich odkazuje.

Specifické pripady nahrddzajt zodpovedajice poziadavky stanovené v kapitole 4.

Ak poziadavky prislusného oddielu v kapitole 4 nie st predmetom 3pecifického pripadu, nie si duplicitne
uvedené v oddieloch 7.2.9.2 az 7.2.9.7 a nadalej sa uplatiiujii v nezmenenej podobe.

Belgicko
Specificky pripad Kategoria Pozndmky
4.2.10. Tratové systémy detekcie vlakov T3 Uplatnitelné na HS L1.
Cislo 77, oddiel 3.1.2.4: Tento $pecificky pripad
je spojeny s
Vzdialenost medzi krajnymi ndpravami vozidla L — (b; + pouzivanim TVM
b,) (obrizok 1) je minimdlne 15 000 mm. (ndvestny systém
v kabine riadenia
a zabezpeCenia).
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7.293. Sp

7.2.9.4.

Specificky pripad Kategéria Pozndmky
4.2.10. Tratové systémy detekcie vlakov T3 Uplatnitelné na HS L1,
L2, L3, L4.
Cislo 77, oddiel 3.1.8:
Tento 3pecificky pripad
Hmotnost samotného vozidla alebo vlakovej stipravy je je spojeny s
minimélne 40 t. pouzivanim TVM.
Ak hmotnost samotného vozidla alebo vlakovej stpravy je
nizdia ako 90 t, vozidlo by malo mat systém zabezpecu-
juci Suntovanie, ktory ma elektrickt zakladnu vicsiu alebo
rovnajicu sa 16 000 mm.
ojené krdlovstvo
Specificky pripad Kategéria Poznamky
4.2.10. Tratové systémy detekcie vlakov T3 Uplatnitelné na vyso-
korychlostné trate L 1.
Cislo 77, oddiel 3.1.2.4:
Tento 3pecificky pripad
Vzdialenost medzi krajnymi ndpravami vozidla L — (b; + je spojeny s
b,) (obrézok 1) je minimélne 15 000 mm. pouzivanim TVM.
4.2.10. Tratové systémy detekcie vlakov T3
Cislo 77, oddiel 3.1.4.1:
Popri poziadavkich v oddiele 3.1.4.1 pieskovanie na tazné
Gcely na motorovych jednotkdch:
a) nie je povolené pred vedicou ndpravou pri rychlosti
pod 40 km/h a
b) je povolené, len ak mozno preukdzat, Ze najmenej
dalsich 3est ndprav motorovej jednotky sa nachddza
za miestom pieskovania.
4.2.12. ERTMS/ETCS DMI (rozhranie rusiovodi¢ — stroj) T3 Tento $pecificky pripad
je potrebny od
Cislo 51: okamihu, ked sa
uzavrie otvoreny bod
Je pripustné pouzivat alfanumericki kldvesnicu na tykajiici sa Specifikicie
vlozenie ¢isla vlaku, ak sa na zdklade technického predpisu DML
notifikovaného na tento déel vyzaduje podpora pre alfa-
numerické ¢isla vlakov. Nie je Ziadny vplyv na
interoperabilitu
4.2.12. ERTMS/ETCS DMI (rozhranie runiovodi¢ — stroj) T3 Tento 3pecificky pripad
je potrebny od
Cislo 51: okamihu, ked sa
uzavrie otvoreny bod
Je pripustné, aby ETCS DMI zobrazoval informdcie tykajiici sa Specifikdcie
o dynamickej rychlosti vlaku v milach za hodinu (s ozna- DML
Cenim ,mph*), pri prevddzke na Castiach siete hlavnych
trati Velkej Britdnie. Nie je ziadny vplyv na
interoperabilitu.
Francizsko
Specificky pripad Kategoria Pozndmky
4.2.10. Tratové systémy detekcie vlakov T3 Tento $pecificky pripad

Cislo 77, oddiel 3.1.2.4:

Vzdialenost medzi krajnymi ndpravami vozidla L — (b; +
b,) (obrdzok 1) je minimalne 15 000 mm.

je spojeny s
pouzivanim TVM.
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7.2.9.5.

7.2.9.6.

Specificky pripad Kategoria Pozndmky
4.2.10. Tratové systémy detekcie vlakov T3 Tento $pecificky pripad
mozno revidovat, ked
Cislo 77, oddiel 3.1.9: sa uzavrie otvoreny bod
tykajici sa riadenia
Elektricky odpor medzi jazdnymi plochami protilahlych frekvencif pre kolajové
kolies dvojkolesia neprekro¢i 0,05 Ohm pri merani obvody.
napatim od 1,8 VDC do 2,0 VDC (preruseny obvod).
Okrem toho elektricky jalovy odpor medzi jazdnymi
plochami protilahlych kolies ~dvojkolesia neprekroci
f/100 mOhm, ked f je od 500Hz do 40kHz, pod
meracim priidom najmenej 10 ARMS a otvorenym
napitim 2 VRMS.
4.2.10. Tratové systémy detekcie vlakov T3 Tento Specificky pripad
je spojeny s
Cislo 77, oddiel 3.1.8: pouzivanim TVM.
Hmotnost samotného vozidla alebo vlakovej sdpravy je
minimélne 40 t.
Ak hmotnost samotného vozidla alebo vlakovej stipravy je
nizsia ako 90 t, vozidlo by malo mat systém zabezpecu-
juci $untovanie, ktory ma elektrickd zdkladnu vacsiu alebo
rovnajicu sa 16 000 mm.
4.2.10. Trafové systémy detekcie vlakov 5 rokov
Cislo 77, oddiel 3.1.3.2:
Rozmer D (obrdzok 2) nie je mensi ako:
450 mm bez ohladu na rychlost.
Polsko
Specificky pripad Kategoria Pozndmky
4.2.10. Tratové systémy detekcie vlakov T3 Tento 3$pecificky pripad
mozno revidovat, ked
Cislo 77, oddiel 3.1.9: sa  uzavrie otvoreny
bod tykajici sa riadenia
Elektricky odpor medzi jazdnymi plochami protilahlych frekvencii pre kolajovy
kolies dvojkolesia neprekro¢i 0,05 Ohm pri merani obvod.
napitim od 1,8 VDC do 2,0 VDC (preruseny obvod).
Okrem toho elektricky jalovy odpor medzi jazdnymi
plochami protilahlych kolies dvojkolesia neprekroci
f/100 mOhm, ked f je od 500Hz do 40kHz, pod
meracim pridom najmenej 10 ARMS a otvorenym
napitim 2 VRMS.
Litva, Loty$§sko
Specificky pripad Kategéria Pozndmky
4.2.10. Tratové systémy detekcie vlakov T3 Tento 3$pecificky pripad

Cislo 77, oddiel 3.1.3.4:

Rozsah rozmeru S (obrdzok 2) je najmenej 26,25 mm.

je potrebny, pokial sa
rusne CME prevadzkuja
na sieti Litvy
s rozchodom kolaje
1520 mm.
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7.2.9.7.

7.2.9.8.

7.3.
7.3.1.

7.3.2.

7.3.2.1.

Svédsko
Specificky pripad Kategéria Pozndmky
4.2.4. Funkcie mobilnej komunikdcie pre Zeleznice — GSM-R P Ziadny vplyv na intero-
perabilitu.

Cislo 65, vyhldsenie 4.2.3:

Je pripustné uviest do prevddzky subsystémy vozidlové
riadenie-zabezpecenie a ndvestenie vrdtane hlasového
vozidlového rddia GSM-R s prikonom 2 wattov a len dato-
vych radii ETCS. Subsystémy musia byt schopné pracovat
v sietach s -82 dBm.

Luxembursko

Specificky pripad Kategoria Poznamky

4.2.10. Tratové systémy detekcie vlakov T3
Cislo 77, oddiel 3.1.2.4:

1. Vykon pieskovacicho zariadenia namontovaného na
vozidle nesmie prekrocit 0,3 | za minttu na kolajnicu.

2. Pieskovanie na staniciach urcenych v registre infrastruk-
tiry je zakdzané.

3. Pieskovanie v oblasti vyhybiek je zakdzané.

4. Na ntdzové brzdenie sa nevztahuji ziadne obmedze-
nia.

Pravidld pre ERTMS
Eurdpsky pldn rozvoja ERTMS

V tomto oddiele sa vymedzuje stratégia (Eurdpsky plan rozvoja ERTMS) vykondvania TSI Konkretizuji sa
etapy, ktoré sa musia dokon¢it s cielom postupného prechodu z existujiiceho do koneéného stavu, v ktorom je
normou stlad s TSI

Eurépsky pldn rozvoja ERTMS sa nevztahuje na trate nachddzajice sa na tzemi clenského 3tdtu, ak je jeho
zelezni¢nd siet od Zelezni¢nej siete zvysku Spolocenstva oddelend alebo izolovand morom alebo oddelend
v dosledku osobitnych geografickych podmienok alebo rozdielneho rozchodu kolaje.

Implementdcia tratového zariadenia ERTMS

Cielom eurdpskeho planu rozvoja ERTMS je zabezpecit, aby rusne, motorové vozne a iné Zelezni¢né vozidld

bez toho, aby okrem ERTMS potrebovali aj vnitrostitne zariadenie.

To neznamend, Ze existujice systémy triedy B musia byt odstrinené z trati zaradenych do plénu. Do terminu
stanoveného v plane implementdcie v§ak musi byt rusfilom, motorovym voziom a inym Zelezni¢nym vozidldm
vybavenym systémom ERTMS umozneny pristup na trate zaradené do plénu rozvoja bez toho, aby sa
vyzadovalo, aby tieto vozidld boli vybavené systémom triedy B.

Koncové oblasti, ako sti pristavy alebo pecifické trate v pristavoch, ktoré nie st vybavené systémom triedy B,
spliaji poziadavky stanovené v oddiele 7.3.2.2, ak je Zelezniénym vozidlim umoZneny pristup do tychto
koncovych oblasti bez toho, aby sa klddla akdkolvek poziadavka tykajiica sa vybavenia systémom automatic-
kého zabezpecenia jazdy vlakov.

Trat tvorend dvomi alebo viacerymi kolajami sa povazuje za vybavent od okamihu, ked dve z kolaji si
vybavené tak, aby umoznili dopravu v obidvoch smeroch. Ak tsek koridoru tvori vacsi pocet trati nez jedna,
najmenej jedna z nich musi byt v tomto tGseku vybavend a cely koridor sa povazuje za vybaveny od okamihu,
ked je po celej dlzke koridoru vybavend aspon jedna trat.

Koridory

Sest koridorov opisanych v oddiele 7.3.4 sa vybavi ERTMS podla harmonogramu uréeného v uvedenom

oddiele (1).

(") V oddiele 7.3.4 sa stanovujui terminy na vybavenie tychto koridorov s ohladom na postupné budovanie jednotnej siete ERTMS.

V nickolkych pripadoch existuji dobrovolné dohody o skorsich terminoch.
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7.3.2.2.

7.3.2.3.

7.3.2.4.

7.3.2.5.

7.3.2.6.

(
(

1

)

) U V.
U. v

El
E

Spojenie s hlavnymi eur6pskymi pristavmi, zriadovacimi stanicami, ndklad-
nymi termindlmi a oblastami ndkladnej dopravy

Pristavy, zriadovacie stanice, nékladné termindly a oblasti ndkladnej dopravy uvedené v oddiele 7.3.5 musia byt
prepojené najmenej s jednym zo Siestich koridorov Specifikovanych v oddiele 7.3.4 v termine a za podmienok,
ktoré st uvedené v oddiele 7.3.5.

Vysokorychlostnd siet

ERTMS/ETCS sa na trati povinne namontuje, ak:

1. sa Cast subsystému tratové riadenie-zabezpecenie a navestenie tykajica sa zabezpecenia jazdy vlaku instaluje
po prvy raz (so systémom triedy B alebo bez neho), alebo

2. sa modernizuje existujiica Cast subsystému trafové riadenie-zabezpecenie a ndvestenie tykajiica sa zabezpe-
Cenia jazdy vlaku, ¢im by sa zmenili funkcie, vykonnost afalebo rozhrania (vzdusné priestory) povodného
systému tykajlce sa interoperability. To sa nevztahuje na zmeny, ktoré sa povazuji za nevyhnutné na
zmiernenie bezpecnostnych chyb v pévodnom zariadeni.

Odportca sa namontovat ERTMS/ETCS vzdy, ked sa subsystém infrastruktiira alebo energia dseku trate, ktord
je uz v prevadzke, md modernizovat, obnovit alebo udrziavat za predpokladu, Ze montdz ERTMS/ETCS na
tomto Gseku trate predstavuje menej ako 10 % z celkovych investicii na moderniziciu/obnovu/adrzbu.

Projekty financované EU

Bez toho, aby boli dotknuté oddiely 7.3.2.1, 7.3.2.2 a 7.3.2.3, v pripade projektov Zelezni¢nej infrastruktiiry,
ktoré dostdvaji finanéni pomoc z Eurépskych fondov regiondlneho rozvoja afalebo z Kohézneho fondu
[nariadenie Rady (ES) ¢ 1083/2006 z 11. jila 2006, ktorym sa ustanovuji vSeobecné ustanovenia
o Eurépskom fonde regiondlneho rozvoja, Eurépskom socidlnom fonde a Kohéznom fonde (')] a/alebo
z fondov TEN-T [rozhodnutie Eurdpskeho parlamentu a Rady 1692/96[ES ()], je montdz ERTMS/ETCS
povinnd, ak:

1. sa po prvy raz instaluje Cast subsystému riadenia-zabezpecenia a ndvestenia tykajica sa zabezpeCovania
jazdy vlaku, alebo

2. Cast subsystému riadenia-zabezpecenia a ndvestenia tykajiica sa zabezpeCovania jazdy vlaku, ktord je uz
v prevadzke, sa modernizuje tak, Ze sa menia funkcie alebo vykonnost subsystému.

Ozndmenia

Pri kazdom tseku koridoru opisanom v oddiele 7.3.4 ¢lenské stity bud ozndmia Komisii podrobny harmono-
gram vybavenia tohto tseku koridoru systémom ERTMS, alebo potvrdia, Ze tento tsek koridoru je nim uz
vybaveny. Informécie sa Komisii ozndmia najneskor tri roky pred poslednym terminom na vybavenie tseku
koridoru 3pecifikovaného v oddiele 7.3.4.

V pripade kazdého pristavu, zriadovacej stanice, ndkladového termindlu alebo oblasti ndkladnej dopravy
uvedeného v oddicle 7.3.5 clenské 3tity ozndmia, ktoré konkrétne trate sa maji pouZif na spojenie
s jednym z koridorov uvedenych v oddiele 7.3.4. Tito informdcia sa ozndmi Komisii najneskor tri roky
pred terminom 3$pecifikovanym v oddiele 7.3.5 a uvedie sa v nej posledny termin na vybavenie tohto pristavu,
zriadovacej stanice, ndkladného termindlu alebo oblasti ndkladnej dopravy. V pripade potreby Eurdpska
komisia moze poziadat o dpravy, najmi s cielom zabezpecit konzistentnost medzi vybavenymi tratami na
hraniciach. Clenské $tity bud ozndmia Komisii podrobny harmonogram vybavenia tychto $pecifickych trati
systémom ERTMS, alebo potvrdia, Ze tieto Specifické trate si nim uZ vybavené. Tdto informdcia sa ozndmi
Komisii najneskor tri roky pred terminom 3pecifikovanym v oddiele 7.3.5 a uvedie sa v nej posledny termin na
vybavenie tohto pristavu, zriadovacej stanice, ndkladného termindlu alebo oblasti nakladnej dopravy.

Podrobné harmonogramy obsahuji najmi termin uzavretia verejnej sifaze na vybavenie trate, zavedené
postupy zabezpecenia interoperability v rdmci koridoru so susediacimi krajinami, ako aj hlavné etapy stivisiace
s projektom. Clenské $tity informuji Komisiu kazdych dvandst mesiacov o pokroku dosiahnutom pri vyba-
vovani tychto trati a zasielaju jej aktualizovany harmonogram.

Meskanie

Ak clensky 3tat odovodnene ocakdva meskanie v dodrziavani terminov ustanovenych v tomto rozhodnuti,
okamzite o tom informuje Komisiu. Posle Komisii stibor, ktory obsahuje technicky opis projektu
a aktualizovany plan implementdcie. V stbore sa taktieZ vysvetlia dovody meskania a uvedi sa ndpravné
opatrenia, ktoré vykonal ¢lensky Stat.

U L 210, 31.7.2006, s. 25.
S L 228, 9.9.1996, s. 1.
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Clenskému §tétu je mozné poskytnit odklad terminu najviac o tri roky, ak meskanie sposobili priciny
vymykajlice sa primeranej kontrole c¢lenského Sstitu, ako je zlyhanie dodévatelov alebo problémy
s postupom schvalovania spdsobené neexistenciou vhodnych skdsobnych vozidiel. Tento odklad moze clensky
§tdt vyuzit len v pripade, ak st splnené tieto podmienky:

1. Pripadné ozndmenia uvedené v oddiele 7.3.2.5 boli dorucené véas a boli tplné.

2. Stbor uvedeny v oddiele 7.3.2.6 v prvom odseku obsahuje jasné dokazy toho, Ze dovody meskania sa
vymykali kontrole ¢lenského 3tatu.

3. Za koordindciu doddvatelov vozidlového a tratového zariadenia a za zaclenenie a testovanie vyrobkov
zodpovedd kompetentny orgdn.

4. Nalezitym sposobom sa vyuzili existujiice laboratdria.
5. Existujii dokazy o tom, Ze sa realizovali vhodné opatrenia na zniZenie dalsieho meskania.

Komisia preskiima doruceny stbor a opatrenia navrhnuté clenskym $titom a vysledky svojho preskiimania
ozndmi vyboru uvedenému v ¢linku 29 smernice 2008/57ES.

Implementdcia vozidlového zariadenia ERTMS

Nové rusne, nové motorové vozne a iné nové Zeleznicné vozidld schopné prevddzky bez trakcie a vybavené
kabinou rusnovodica, ktoré boli objednané po 1. janudri 2012 alebo uvedené do prevddzky po 1. janudri
2015, musia byt vybavené systémom ERTMS.

Této poziadavka sa nevztahuje na nové posunovacie rusne afalebo iné nové rusne, nové motorové vozne a iné
nové Zeleznicné vozidld vybavené stanovistom rusnovodica, ak st urcené vylucne na vnitro$titnu prevadzku
alebo regiondlnu cezhrani¢nd dopravu. Clenské $tdty viak mozu zaviest dalsie poziadavky na vnitroitdtnej
drovni, najma s cielom:

1. umoznit pristup na trate vybavené systémom ERTMS len rusiom vybavenym systémom ERTMS, aby bolo
mozné vyradit z prevadzky existujice vnitrostitne systémy;

2. pozadovat, aby nové posunovacie rune afalebo iné nové Zeleznicné vozidld vybavené stanovistom rusno-
vodica, aj ked st konstruované vyluéne na vnutrodtitnu prevadzku alebo regiondlnu cezhrani¢ni dopravu,
boli vybavené systémom ERTMS.

Vysokorychlostnd siet

Montdz vozidlového zariadenia ERTMS/ETCS je povinnd, ked:

1. sa instaluje akdkolvek novd Cast subsystému vozidlové riadenie-zabezpecenie a ndvestenie tykajica sa
zabezpeCenia jazdy vlaku, alebo

2. sa modernizuje existujiica ¢ast subsystému vozidlové riadenie-zabezpecenie a navestenie tykajica sa zabez-
pecenia jazdy vlaku, ¢im by sa zmenili funkcie, vykonnost afalebo rozhrania povodného systému tykajiice
sa interoperability. To sa nevztahuje na zmeny, ktoré sa povazuji za nevyhnutné na zmiernenie bezpec-
nostnych chyb pévodného systému.
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7.3.4. Koridory a konkrétne trate, ktoré ich tvoria

Koridor A — termin montdZe vybavenia do roku 2015

Rotterdam

Zevenaar

Emmerich

Oberhausen

Kéln

@ Mainz

@ Mannheim

@ Offenburg

Chiasso
Domodossola

Como - .
Premosello iSeregno ;
. P @@ Treviglio ;
Borgomanero Gallarste iMonza " ;
P @ Olmoneta i
iMilano
Vigna|e e . .
i Cremona :

Piacenza

. Vybavit do roku 2020

Alessandria

Ovada

Genova
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Koridor B (1)
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(") Bez toho, aby boli dotknuté pravne predpisy, ktoré sa uplatiiuji na siet transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic, mozno
poskytnit prepojenia prostrednictvom tsekov vysokorychlostnych trati, a to za predpokladu, Ze sa trasy alokuji pre nakladné vlaky.
Do roku 2020 sa zabezpe¢i najmenej jedno prepojenie vybavené systémom ERTMS medzi Danskom a Nemeckom (Flensburg-Hamburg
alebo Redby — Puttgarden), no nie bezpodmienecne obe. Zakladny tunel Brenner sa vybavi systémom ERTMS, len ¢o sa dokoncia price
na infrastruktire (vyhladovo v roku 2020).
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Koridor C (1)
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(") Prepojenie medzi Nancy a Rédingom sa zabezpeci do roku

2020.
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Koridor D (1)

Vybavit do roku 2015
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(") Do roku 2020 sa vybavia dve dodato¢né vetvy: Montmélian — Grenoble — Valencia a Lyon — Valencia — Arles — Miramas ({avy breh
Rhony).
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Dresden #

Dé&éin

Praha

e

Havligkav Brod WL

Wien #%

Koridor E

... 4 Nymburk

e —— vybavit do roku 2015.

Brno =~ vybavit do roku 2020.

Breclav
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Rajka

Hegyeshalom

Komarom ;Nové Zamky
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Curtici
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Bucuresti
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Constanta
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Koridor F
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Hlavné eurdpske pristavy, zriadovacie stanice, ndkladné termindly a oblasti ndkladnej dopravy

Krajina Oblast ndkladnej dopravy Termin Pozndmka
Belgicko Antwerpen 31. 12. 2015 Do roku 2020 musi byt zabezpe-
Cené aj spojenie s Rotterdamom.
Gent 31. 12. 2020
Zeebrugge 31. 12. 2020
Bulharsko Burgas 31. 12. 2020 Spojenie s koridorom E si vyza-
duje vybavenie udseku Burgas-
Sofia a tsekov Sofia-Vidin-Calafat
a Calafat-Curtici v Rumunsku
(PP22).
Ceskd republika Praha 31. 12. 2015
Lovosice 31. 12. 2020
Diansko Taulov 31. 12. 2020 Spojenie s touto stanicou si vyZa-
duje, aby trat Flensburg-Padborg
bola zvolend ako prepojenie
vybavené systémom ERTMS -
pozri pozndmku pod ¢iarou ku
koridoru B.
Nemecko Dresden (1) 31. 12. 2020 Do roku 2020 sa zabezpedi aj
priame prepojenie medzi kori-
dorom E a koridorom F (z
Drazdan do Hannoveru).
Libeck 31. 12. 2020
Duisburg 31. 12. 2015
Hamburg (%) 31. 12. 2020
Koéln 31. 12. 2015
Miinchen 31. 12. 2015
Hannover 31. 12. 2015
Rostock 31. 12. 2015
Ludwigshafen/Mann- 31. 12. 2015
heim
Niirnberg 31. 12. 2020
Grécko Pireds 31. 12. 2020 Spojenie s koridorom E si vyza-
duje vybavenie tiseku Kulata-Sofia
v Bulharsku.
Spanielsko Algeciras 31. 12. 2020
Madrid 31. 12. 2020




23.2.2012

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 51/57

Krajina Oblast nakladnej dopravy Termin Pozndmka

Pamplona 31. 12. 2020 Pozadujt sa tri spojenia. Spojenie
s Parizom cez Hendaye, spojenie
z Pamplony do  Madridu
a spojenie z Pamplony na koridor
D cez Zaragozu.

Zaragoza 31. 12. 2020

Tarragona 31. 12. 2020

Barcelona 31. 12. 2015

Valencia 31. 12. 2020

Franctzsko Marseille 31. 12. 2020

Perpignan 31. 12. 2015

Avignon 31. 12. 2015

Lyon 31. 12. 2015

Le Havre 31. 12. 2020

Lille 31. 12. 2020

Dunkerque 31. 12. 2020

Paris 31. 12. 2020 Do roku 2020 sa zabezpecia
tieto spojenia: i) s Hendaye; ii)
s tunelom pod Laman$skym prie-
livom; iii) s Dijonom; iv)
S Métami cez Epernay
a Chalons-en-Champagne.

Taliansko La Spezia 31. 12. 2020

Genova 31. 12. 2015

Gioia Tauro 31. 12. 2020

Verona 31. 12. 2015

Milano 31. 12. 2015

Taranto 31. 12. 2020

Bari 31. 12. 2020

Padova 31. 12. 2015

Trieste 31. 12. 2015

Novara 31. 12. 2015
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Krajina Oblast nakladnej dopravy Termin Pozndmka
Venice 31. 12. 2020
Bologna 31. 12. 2020
Roma 31. 12. 2020
Luxembursko Bettembourg 31. 12. 2015
Madarsko Budapest 31. 12. 2015
Holandsko Amsterdam 31. 12. 2020
Rotterdam 31. 12. 2015 Do roku 2020 sa zabezpedi aj
prepojenie s Antverpami.
Rakisko Graz 31. 12. 2020
Wien 31. 12. 2020
Polsko Gdynia 31. 12. 2015
Katowice 31. 12. 2020
Wroclaw 31. 12. 2015 Trat Wroclaw -Legnica sa vybavi
do roku 2020, aby sa zabezpecilo
priame prepojenie na nemeckd
hranicu (do Gorlitzu).
Gliwice 31. 12. 2015
Poznan 31. 12. 2015
Warszawa 31. 12. 2015
Portugalsko Sines 31. 12. 2020
Lisboa 31. 12. 2020
Rumunsko Constanta 31. 12. 2015
Slovinsko Koper 31. 12. 2015
Ljubljana 31. 12. 2015
Slovensko Bratislava 31. 12. 2015
Spojené kralovstvo Bristol Tento termindl bude pripojeny,

az sa koridor C predfzi k tunelu
pod Lamangskym prielivom.

(") Nemecko vynalozi v3etko usilie na to, aby tsek koridoru E z Drdzdan po Ceské hranice vybavilo v skorsom termine.
(%) Nemecko zabezpeci vybavenie Zelezni¢ného spojenia do Hamburgu, ale oblast pristavu moze byt do roku 2020 vybavend

len ciastoéne.
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Pre kazdy odkaz v zdkladnych parametroch (kapitola 4 tejto TSI) sa v tejto tabulke uvadzaji zodpovedajice povinné

Specifikdcie pomocou ¢isla v tabulke 2.

PRILOHA A

Odkazy na dokumenty

Tabulka Al
Odkaz v kapitole 4 Cislo (pozri tabulku A2) Odkaz v kapitole 4 Cislo (pozri tabulku A2)
4.1 4.2.4. 73, 74
4.1a 1 4.2.4.f 32, 33
41b 32 4.2.4¢ 48
4.1.c 3 4.2.4h 69, 70
4.2.4] 71, 72
4.21 424k 75,76
4.21a 27,78
42.1b 28 4.2.5
4.2.5.a 64, 65
4.2.2 4.2.5b 10, 39, 40
422a 14 4.2.5.¢c 19, 20
42.2b 1, 4, 13, 15 4.2.5d 9, 43
4.2.2.c 31, 37 4.2.5.e 16, 50
42.2d 18, 20
4.2.2.e 6, 4.2.6
42.2f 7 4.2.6.a 8, 25, 26, 49
4.2.6.b 45
4.2.3 4.2.6.c 46
4.23a 14 4.2.6.d 34
42.3b 1, 4, 13, 15 4.2.6.¢ 20
4.2.3.c 31,37 b, ¢, d 4.2.6.f 44
423d 18, 21
4.2.7
4.2.4 4.2.7.a 12
4.2.4a 64, 65 42.7b 62, 63
4.2.4b 66 4.2.7.¢c 34
4.2.4.c 67 4.2.74d 9
4.2.4d 68 4.2.7.e 16
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Odkaz v kapitole 4 Cislo (pozri tabulku A2) Odkaz v kapitole 4 Cislo (pozri tabulku A2)
4.2.8 4.2.12

428a 11 42.12a 51
4.2.9 4213

429a 23 4213.a 32, 33, 51
4.2.10 4.2.14

4.2.10.a 77 (oddiel 3.1) 42.14.a 5
4.2.11 4.2.15

42.11a 77 (oddiel 3.2) 4.2.15a 38

Specifikicie

Na tcely uplatiiovania tejto TSI vietky dalej uvedené Specifikicie v tabulke A2 st vo verzii uvedenej v tabulke A2 pravne
zdvizné. Dokumenty na ktoré sa odkazuje v 3pecifikdcii uvedenej v tabulke A2 slizia len na informdciu, ak nie je
v tabulke A2 inak stanovené.

V pripadoch, ked tddaje v rdmci $pecifikdcii uvedenych v tabulke A2 st v rozpore s vysSie uvedenymi ustanoveniami,

predmetné ustanovenia maji prednost.

Pozndmka: Specifikicie oznacené v tabulke A2 ako ,vyhradené* zodpovedaji otvorenym bodom uvedenym v prilohe G.

Tabulka A2

Zoznam povinnych Specifikicii

Cislo Odkaz na dokument Nézov $pecifikicie Verzia | Pozndmky

1 ERA/ERTMS/003204 ERTMS/ETCS Functional requirement specification 5.0

2 Zamerne vymazané

3 UNISIG SUBSET-023 Glossary of terms and abbreviations 2.0.0

4 UNISIG SUBSET-026 System requirement specification 2.3.0

5 UNISIG SUBSET-027 FFFIS Juridical recorder-downloading tool 2.3.0 Poznim-
ka 1

6 UNISIG SUBSET-033 FIS for man-machine interface 2.0.0

7 UNISIG SUBSET-034 FIS for the train interface 2.0.0

8 UNISIG SUBSET-035 Specific transmission module FFFIS 2.1.1

9 UNISIG SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 2.4.1

10 UNISIG SUBSET-037 EuroRadio FIS 2.3.0

11 UNISIG SUBSET-038 Offline key management FIS 2.3.0

12 UNISIG SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 2.3.0
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Cislo Odkaz na dokument Nézov $pecifikicie Verzia | Pozndmky

13 UNISIG SUBSET-040 Dimensioning and engineering rules 2.3.0

14 UNISIG SUBSET-041 Performance requirements for interoperability 2.1.0

15 ERA SUBSET-108 Interoperability related consolidation on TSI Annex | 1.2.0
A documents

16 UNISIG SUBSET-044 FFFIS for Euroloop subsystem 2.3.0

17 Zamerne vymazané

18 UNISIG SUBSET-046 Radio infill FFFS 2.0.0

19 UNISIG SUBSET-047 Track-side-trainborne FIS for radio infill 2.0.0

20 UNISIG SUBSET-048 Trainborne FFFIS for radio infill 2.0.0

21 UNISIG SUBSET-049 Radio infill FIS with LEU/interlocking 2.0.0

22 Zamerne vymazané

23 UNISIG SUBSET-054 Assignment of values to ETCS variables 2.1.0

24 Zamerne vymazané

25 UNISIG SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 2.2.0

26 UNISIG SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 2.2.0

27 UNISIG SUBSET-091 Safety requirements for the technical interoperability | 2.5.0
of ETCS in levels 1 and 2

28 Vyhradené Reliability — availability requirements

29 UNISIG SUBSET-102 Test specification for interface ,k* 1.0.0

30 Zamerne vymazané

31 UNISIG SUBSET-094 Functional requirements for an onboard reference test | 2.0.2
facility

32 EIRENE FRS GSM-R Functional requirements specification 7

33 EIRENE SRS GSM-R System requirements specification 15

34 A11T6001 12 (MORANE) Radio transmission FFFIS for EuroRadio 12

35 Zamerne vymazané

36 a | Zamerne vymazané

36 b | Zdmerne vymazané

36 ¢ | UNISIG SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 1.0.0

37 a | Zamerne vymazané

37 b | UNISIG SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 23.1

37 ¢ | UNISIG SUBSET-076-6-3 Test sequences 2.3.1

37 d | UNISIG SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 1.0.2
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Cislo Odkaz na dokument Nazov 3pecifikdcie Verzia Pozndmky
37 e | Zamerne vymazané
38 06E068 ETCS Marker-board definition 2,0
39 UNISIG SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio conformance requirements 2.3.0
40 UNISIG SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety layer 2.3.0
41 Zamerne vymazané
42 Zamerne vymazané
43 UNISIG SUBSET 085 Test specification for Eurobalise FFFIS 222
44 Vyhradené Odometry FIS
45 UNISIG SUBSET-101 Interface ,K“ specification 1.0.0
46 UNISIG SUBSET-100 Interface ,G* specification 1.0.1
47 Zamerne vymazané
48 Vyhradené Test specification for mobile equipment GSM-R
49 UNISIG SUBSET-059 Performance requirements for STM 2.1.1
50 UNISIG SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.0.0
51 Vyhradené Ergonomic aspects of the DMI
52 UNISIG SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 2.1.1
53 Zamerne vymazané
54 Zamerne vymazané
55 Zamerne vymazané
56 Zamerne vymazané
57 Zamerne vymazané
58 Zamerne vymazané
59 Zamerne vymazané
60 Zamerne vymazané
61 Zamerne vymazané
62 Vyhradené RBC-RBC Test specification for safe communication
UNISIG SUBSET-099 interface
63 UNISIG SUBSET-098 RBC-RBC Safe communication interface 1.0.0°
64 EN 301 515 Global System for Mobile Communication (GSM); | 2.3.0 Pozndm-
Requirements for GSM operation on railways ka 2
65 TR 102 281 Detailed requirements for GSM operation on railways | 1.0.0 Pozndm-
ka 3
66 (MORANE) A 01 T 0004 1 | ASCI Options for Interoperability 1
67 (MORANE) P 38 T 9001 FFFIS for GSM-R SIM Cards 4.1
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Cislo Odkaz na dokument Nazov 3pecifikdcie Verzia Pozndmky

68 ETSI ES 102.610 Railway Telecommunication; GSM; Usage of the UUIE | 1.1.0
for GSM operation on railways

69 (MORANE) F 10 T 6002 FFES for Confirmation of High Priority Calls* 4

70 (MORANE) F 12 T 6002 FIS for Confirmation of High Priority Calls 4

71 (MORANE) E 10 T 6001 FFFS for Functional Addressing 4

72 (MORANE) E 12 T 6001 FIS for Functional Addressing 5.1

73 (MORANE) F 10 T6001 FFES for Location Dependent Addressing 4

74 (MORANE) F 12 T6001 FIS for Location Dependent Addressing 3

75 (MORANE) F 10 T 6003 FFES for Presentation of Functional Numbers to Called | 4
and Calling Parties

76 (MORANE) F 12 T 6003 FIS for Presentation of Functional Numbers to Called | 4
and Calling Parties

77 ERA/ERTMS/[033281 Interfaces between CCS track-side and other subsys- | 1.0
tems

78 Vyhradené Safety requirements for ETCS DMI functions

Pozndmka 1:
Pozndmka 2:

Pozndmka 3:

Normy uvedené v tejto tabulke sa uplatiuji pri postupe certifikdcie bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia kapitoly 4

a kapitoly 6 tejto TSI

Specifikdcie uvedené v oddiele 2.1 normy EN 301 515 st povinné.

Tabulka A3

Zoznam ziviznych noriem

Povinny je iba funkény popis zaznamendvanych informdcii, nie technické charakteristiky rozhrania.

Ziadosti o zmeny (CR — change requests) uvedené v tabulke 1 a 2 TR 102 281 si povinné.

Cislo

Odkaz

Ndzov dokumentu a pripomienky

Verzia

Al

EN 50126

Drahové aplikdcie — stanovenie a preukdzanie bezporucho-
vosti, pohotovosti, udrziavatelnosti a bezpecnosti (RAMS)

1999

A2

EN 50128

Drahové aplikdcie — Komunikaéné a ndvestné systémy
a systémy na spracovanie tidajov — Softvér pre Zeleznitné
riadiace a ochranné systémy

2001

A3

EN 50129

Dréhové aplikicie — Komunikaéné a ndvestné systémy
a systémy na spracovanie Udajov — Elektronické ndvestné
systémy suvisiace s bezpecnostou

2003

Ad

EN 50159-1

Dréhové aplikicie — Komunikaéné a ndvestné systémy
a systémy na spracovanie Gidajov — Cast 1

2001

A5

EN 50159-2

Dréhové aplikicie — Komunikacné a ndvestné systémy
a systémy na spracovanie ddajov — Cast 2: Komunikdcia
tykajtica sa bezpe¢nosti v otvorenych systémoch prenosu

2001
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Zamerne vymazané

Zamerne vymazané

Zamerne vymazané

Zamerne vymazané

Zamerne vymazané

PRILOHA B

PRILOHA C

PRILOHA D

PRILOHA E

PRILOHA F
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PRILOHA G

OTVORENE BODY

Otvoreny bod

Poznamky

Aspekty brzdenia

Tento otvoreny bod bude vyrieSeny v ramci Grovne baseline 3
ERTMS/ETCS. Harmonizovany model brzdenia je na ucely
informécie uz zaradeny do dokumentu, na ktory sa odkazuje
v tabulke A2 ¢&isle 15 prilohy A.

Cislo 28 pohotovost

Casty vyskyt poruchovych situdcii sposobenych chybami zaria-
denia pre riadenie-zabezpecenie a ndvestenie zniZi bezpe¢nost
systému. Aby bolo mozné sa tomu vyhnit, musia sa stanovit
minimalne poziadavky spolahlivosti/dostupnosti.

Cislo 78 bezpecnostné poziadavky na funkcie ETCS
DML

Tento otvoreny bod sa tyka rozhrania medzi vozidlovym
zariadenim ETCS a rusnovodicom, t. j. chyb v zobrazovani
informdcii a vkladani tdajov a prikazov.

Cislo 51 Ergonomické aspekty DMI

Tento otvoreny bod bude vyrieseny v rdmci Grovne baseline 3
ERTMS/ETCS. Specifikdcia na dcely informécie uz existuje.

Minimélny priemer kolies pre rychlost vysSiu nez
350 km/h

Pozri dokument, na ktory sa odkazuje v tabulke A2 ¢isle 77
prilohy A.

Minimélna vzdialenost ndprav pre rychlost vyssiu nez
350 km/h

Pozri dokument, na ktory sa odkazuje v tabulke A2 ¢isle 77
prilohy A.

Priestor bez kovovych a indukénych komponentov
medzi kolesami

Pozri dokument, na ktory sa odkazuje v tabulke A2 ¢&isle 77
prilohy A.
Pr ndkladnych voziioch to nie je otvoreny bod.

Charakteristiky piesku pouzivaného na tratiach

Pozri dokument, na ktory sa odkazuje v tabulke A2 ¢&isle 77
prilohy A.

Kovovd hmota vozidla

Pozri dokument, na ktory sa odkazuje v tabulke A2 ¢&isle 77
prilohy A.

Kombindcia vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
na ucely adekvatnej dynamickej Suntovacej impedancie

Pozri dokument, na ktory sa odkazuje v tabulke A2 cisle 77
prilohy A.

Elektromagnetické rusenie (trakény prid)

Pozri dokument, na ktory sa odkazuje v prilohe A, tabulke
A 2, &slo 77.

Elektromagnetické rusenie (elektromagnetické polia)

Pozri dokument, na ktory sa odkazuje v tabulke A2 ¢isle 77
prilohy A.

Pri energetickych systémoch, ktoré nie sii systémy jednosmer-
ného pridu, to nie je otvoreny bod.

Jednosmerné a nizkofrekvenéné zlozky trakéného pradu

Pozri dokument, na ktory sa odkazuje v tabulke A2 ¢isle 77
prilohy A.

Pouzitie magnetickych bfzd/bfzd na virivy prad

Pozri dokument, na ktory sa odkazuje v tabulke A2 ¢&isle 77
prilohy A.
















Predplatné na rok 2012 (bez DPH, vratane postovného)

Uradny vestnik EU, séria L + C, len tladené vydanie 22 Gradnych jazykov EU 1200 EUR roéne
Uradny vestnik EU, séria L + C, tlaené vydanie + ro¢né DVD 22 Gradnych jazykov EU 1310 EUR roéne
Uradny vestnik EU, séria L, len tladené vydanie 22 uradnych jazykov EU 840 EUR rodéne
Uradny vestnik EU, séria L + C, mesagné (stihrnné) DVD 22 Gradnych jazykov EU 100 EUR roéne
Dodatok k uradnému vestniku (séria S), Verejné obstaravanie viacjazy¢né: 23 uradnych 200 EUR rocne
a vyberové konania, DVD, jedno vydanie za tyzden jazykov EU

Uradny vestnik EU, séria C — konkurzy jazyk(-y), v ktorom(-ych) sa 50 EUR rodéne

konaju konkurzy

Uradny vestnik Eurdépskej Unie, ktory vychadza vo véetkych radnych jazykoch Eurépskej Unie, si mozno predplatit
v ktoromkolvek z 22 jazykovych zneni. Zahffa sériu L (Pravne predpisy) a C (Informacie a oznamenia).

Kazdé jazykové znenie ma samostatné predplatné.

V sulade s nariadenim Rady (ES) €. 920/2005 uverejnenym v uUradnom vestniku L 156 z 18. juna 2005
a ustanovujucim, ze inStitucie Eurdpskej unie nie su viazané povinnostou vyhotovovat vSetky pravne akty
v irskom jazyku a uverejiiovat ich v tomto jazyku, sa uradné vestniky uverejnené v irskom jazyku predavaju
osobitne.

Predplatné na dodatok k uradnému vestniku (séria S — Verejné obstaravanie a vyberové konania) zahffa vSetkych
23 uradnych jazykovych zneni na jednom viacjazyénom DVD.

Predplatitelia Uradného vestnika Eurdpskej tnie mozu ziskat na zaklade Ziadosti rézne prilohy k uradnému
vestniku. O vydani tychto priloh budu informovani prostrednictvom oznamov pre Citatelov, ktoré sa vkladaju do
Uradného vestnika Eurdpskej unie.

Predaj a predplatné

Rozlitné platené publikacie, rovnako ako aj Uradny vestnik Eurdpskej unie, si mozno predplatit a ziskat
u obchodnych distributorov. Zoznam obchodnych distributorov mozno najst na tejto internetovej adrese:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_sk.htm.

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) poskytuje priamy a bezplatny pristup k pravu Eurépskej unie. Na
stranke mozno prehliadat Uradny vestnik Eurépskej unie, ako aj zmluvy, pravne predpisy,
judikataru a navrhy pravnych aktov.

Viac sa dozviete na stranke: http://europa.eu.

Urad pre vydavanie publikécii Eurépskej nie
2985 Luxemburg
LUXEMBURSKO
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